


WSPANIALY ROZWOI ZSRR — GWARANCIA POKOJU SWIATOWEGO

nr W%/ci_es_two ZSRR w o-
~statniej wojnie, zdruz-
gotanie  przezen najaz-
du faszystowskiego jest
wspaniatym dowodem  si-
ty, poswiecenia i jed-
nosci narodu radziec-
kiego. Hitlerowscy napast_
nicy zniszczyli jednak na
terenach, ktére zdotali za-
ja¢ prawie caty przemyst.
Zniszczenia te zostaty od-
budowane w ciggu pierw-
szej powojennej pieciolat-
ki. Te wielkie osiggniecia
Zwigzku Radzieckiego sa
wynikiem bohaterskiej pra-
cy ludzi radzieckich i stu-
sznej polityki partii komu-
nistycznej, partii Lenina-
Stalina.

Dziatalno$¢ partii wyka-
zata. ze stawia ona ponad
wszystko interesy narodu
i potrafi umiejetnie je rea-
lizowaé. Dzieki temu partia
zdobyta sobie szacunek i mi
to$¢ ludzi radzieckich.

Podstawg dziatalnosci go-
spodarczej i kulturalnej
narodu radzieckiego w o-
kresie powojennym byt 5-
letni plan rozwoju i odbu-

dowy gospodarki narodo-
wej.

Rachuby wrogéw Zwigz-
ku Radzieckiego liczacych
na to, ze nie bedzie on mogt
pokona¢ trudnosci zwiaza-
nych ze zniszczeniem po-
waznej czesci kraju, oka-
zaly sie pozbawione pod-
staw. Zasadnicze zadania
planu piecioletniego zosta-
ty wykonane.

Rozwojowi calej gospo-
darki Zwigzku Radzieckie-
go towarzyszy staly wzrost
dobrobytu i poziomu kul-
turalnego narodu.

Zwigzek Radziecki jest za
pokojem i broni zdecydo-
wanie pokoju. Woyrazajgc
wole narodu Rada Najwyz-
sza ZSRR poparta w czerw
cu br. Apel Sztokholmski,
pod ktérym podpisato sie
115 milionéw obywateli ra-
dzieckich.

Narody walczace o pokoj
sg pewne triumfu swej
stusznej sprawy. W oparciu
0 potege Zwigzku Radziec-
kiego udaremnig one plany
podpalaczy $wiata.

A. N.

ynaczne sukcesy osiggngt ZSRR w gospodarce rolnej.

W biezacym roku globalne zbiory upraw zbozowych
wyniosg 7 miliarddw 600 milionow pudoéw i przekrocza
poziom przedwojennego roku 1940 o z gbrg 300 miliondw
pudéw. Zbiory globalne pszenicy przekraczajg przy tym
plony z 1940 roku o 340 milionéw puddow.

Globalne zbiory bawelny przekroczg zbiory z 1940
roku o przeszto 40%. Zwiekszyt sie urodzaj buraka cu-
krowego. W biezacym roku zebranych bedzie co najmniej
0 25 milionéw cetnaréw wiecej buraka cukrowego, niz
w 1940 roku. *

W' szkotach podstawowych 7-letnich i $rednich, w szko-

fach technicznych oraz w innych $rednich zaktadach
naukowych, uczy sie 37 milionéw osob. Wyzsze uczelnie
ksztatcg 1230 tysiecy studentéw. Cyfra ta jest o 400
tysiecy wyzsza od przedwojennej.
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pian piecioletni ustalat, ze produkcja catego przemy-
stu Zwiagzku Radzieckiego w roku 1950 winna w po-
rownaniu »z przedwojennym 1940 rokiem zwiekszy¢ sie
0 48%. Przemyst nasz nie tylko osiggnat ten poziom pro-
dukcji, lecz znacznie go przewyzszyt. Jak wiadomo juz
w IV kwartale 1949 roku globalna przecietna produkcja
miesieczna przewyzszyta poziom 1940 roku o 53%. W ro-
ku biezagcym rozmiary produkcji przemystowej wzrosty
jeszcze bardziej. Przedwojenny poziom globalnej produk-
cji przemystowej zostat w ciggu 10 miesiecy 1950 roku
przekroczony o 70%.
(Z przemoéwienia M. A. Bulganina, wygto-
szonego na posiedzeniu Rady™ MoskiewsKiej,

poswieconemu 33 _rocznicy  Rewolucji
Pazdziernikowej).



Gdybyscie mogli zoba-
czy¢ Warszawe w potowie
listopada! Rozkwitta bieki-
tem, czerwienig i Dbielg,
barwami sztandaréw wszy-
stkich narodéw $wiata —
rozskrzydlita sie  lotem
setek tysiecy picassowskich
gotebi. Jedno stowo, jedna
mysl, jedno pragnienie wo-
ta ze wszystkich jej murow
— tych juz dzwignietych w
gore i tych strzaskanych.

Pokoéj! Stowo to promie-
niuje ze wszystkich zakat-
kéw naszej ukochanej Sto-
licy, rozbrzmiewa we wszy-
stkich jezykach S$wiata i
ptynie do najodleglejszych
zakatkéw kuli ziemsk ej.

Warszawa przezywa ra-
dosne i wielkie dni. Na
Warszawe zwrOcone sg o-
czy calego Swiata. Setki
milionéw prostych ludzi,
setki milionéw bojownikow
pokoju na S$wiecie stucha
gtosu, ptynacego ze stolicy
Polski Ludowej — War-
szawy.

16 listopada br. rozpoczat
w haszej stolicy obrady
Swiatowy parlament pokoju
— Il Swiatowy Kongres
Obroncéw Pokoju.

Réznej narodowosci, roz-
nej rasy, réznych wyznan,
roznych pogladow politycz-
nych sa bojownicy pokoju,
przybyli na Kongres do
Warszawy. R6znymi p-zema-
wiajg jezykami. Rozne wy-
konujg zawody. Obok poli-
tykéw zas:adajg pisarze !
artysci. Obok uczonych —
robotnicy i chiopi. Obok
ksiezy i duchownych wszel-
kich wyznan — ludzie nie
wierzacy. Nie brak wsréd
nich i lotnikbw — Bohate-
ra Zwiazku Radzieckiego
Aleksego Maresjewa i by-
tego ministra francusk'ego

lotnictwa — Charles Til-
lona.
Wsréd  delegatéw  na

Kongres sg najlepsi syno-
wie wschodu i zachodu:

I SWIATOWY KONGRES O3RONCOW POXOJU

IEDNO NAS tACZY HAStO
POKOJ

ludzie, ktérzy poczuwajg
sie do odpowiedzialnosci za
losy wszystkich narodow.
Ludzie, ktorzy sa wielko-
écig i dumg swoich naro-
déw. Ludzie, ktorzy chcg
uchroni¢ przed bdlem naj-
okrutniejszym zaréwno
matki amerykanskie, an-
gielskie, niemieckie, fran-
cuskie jak i matki radziec-
kie, polskie, chinskie i ko-
reanskie.

Legitymacjag na Kongres
nie byt ani kolor skory, ani
poglady polityczne. Jedyng
legitymacja na Kongres
byto ptynace z glebi umito-
wanie cztowieka — n’eztom-
na wola utrzymania pokoju.
Wola walki o pokoj. Legi-
tymacjg byla odwaga prze-
ciwstawienia twardego NIE

— potwornemu  oszustwu
fabrykantéw $mierci, gotu-
jacych ludzkosci zagtade,

pod przykrywka szumnych
i klamliwych frazeséw.

Po to wiasnie, aby naro-
dy catkowicie zmobilizowaé
i skutecznie uzbroi¢ do
walki o zycie — odbywa
sie Kongres Obroncow Po-
koju. Po to, aby w swobod-
nej dyskusji szuka¢ wyjscia
z niebezpiecznej sytuacji
i znalez¢ prostg droge, wio-
daca do utrwalenia pokoju
— rozpoczeli  obrady w
Warszawie bojownicy o po-
kéj z 72 krajow.

Glos, broniacy wolnosci
i zycia narodow, rozlegac
sie moze w stolicy Polski
Ludowej donosnie i swo-
bodnie — niezaleznie od
roznicy  przekonan poli-
tycznych czy $wiatopogla-
dowych poszczegdlnych de-
legatow.

Warszawa, a z nig cala
Polska, jest dumna i szcze-

LOTNICZA MLODZIEZ WARSZAWY
WITA 11 SWIATOWY
KONGRES  OBRONCOW  POKOJU

Lotnicza miodziez War-
szawy z radoscig wita Il
Swiatowy Kongres Pokoju.
Na cze$¢ Kongresu czion-
kowie Kota LL Nr. 12 przy
Panstwowej Szkole Ogolno-
ksztatcacej typu licealnego
im. Tadeusza Rejtana roz-
poczeli  wspotzawodnictwo
w pracy ligowej i zobowig-
zali sie m. in. w biezgcym
roku szkolnym:

Podnies¢ stan liczebny
Kota o 200%:; podniesc
frekwencje na zebraniach
na 90%; uregulowacé zale-
gtosci sktadkowe i systema-
tycznie wptaca¢ sktadki do
Oddz:alu Stotecznego LL;
wygtosi¢ w ramach zebran
cykl referatdbw na tematy
lotnicze i ki'ka pogadanek
okolicznosciowych;  zorga-
nizowa¢ kurs ogoélnolotni-

czy,ktéory obejmuje  60%
cztonkéw Kota; zorganizo-
wac przy pomocy Warszaw-
skiego Aeroklubu LL teo-
retyczny kurs szybowcowy,
obejmujacy minimum 25%
cztonkéw Kota; zbiorowo
prenumerowaé¢ ,,Skrzyd'a
i Motor“ i ,,Skrzydlatg Pol-
ske* przez co najmniej 33%
cztonkéw Kota; regularnie
wydawac ilustrowane ga-
zetki $cienne; zorganizowac
wycieczki na lotnisko i na
filmy lotnicze; zatozy¢ Ko-
to LL w jednej ze szkél
warszawskich i roztoczyé
nad nim op’eke; zorgani-
zowa¢ szkolng modelarnie
lotnicza.

Cztonkowie Kota LL
Nr. 12 wezwali wszystkie
Kota LL do podjecia po-
dobnych zobowiazan.

Sliwa, ze jej wilasnie przy-
padt w udziale wielki za-
szczyt sta¢ sie siedziba
Il Swiatowego Kongresu
Obroncéw Pokoju, miej-
scem, w ktérym zapadng
decyzje tak wazkie dla dal-
szych losow catej ludzkosci.

Polska miodziez lotnicza
dumna jest, ze w naszej
ojczyznie, w naszej stolicy
obraduje Kongres, ktory
catemu Swiatu wskaze dal-
szg droge zwycieskiej wal-
ki o pokoj; ze z Warszawy
miliony bojownikéw o po-
kéj rzuca grozne ostrzeze-
nie imperialistom ame-
rykanskim i ich stugusom.

Drugi Swiatowy Kcngres
Obroncow Pokoju podsu-
muje dotychczasowe o0sig-
gniecia ruchu pokoju;

wysunie  hasta, wokdt
ktérych skupig sie nowe
miliony obroncéw pokoju;
jeszcze bardz’ej wzmocni
i zjednoczy ten, niespoty-
kany dotad w dziejach, zor-
ganizowany ruch prkoju —
opracuje jego statut;

poprowadzi miliony pros-
tych ludzi do walki przeciw
podzegaczom imperialisty-
cznym, 0 zwyciestwo po-
koju.

Gorgce uczuc’a po'sk’ej
miodziezy lotniczej towa-
rzysza obradom Kongresu,
ktéry dla nas, mtodych jest
kongresem jasnej, zwycies-

kiej miodosci — lepszego
jut: a.
Bowiem ,wallca 0

pokdj — oswalczyt
przewodniczacy Swiatowej
Federacji Mtodziezy Demo-
kratycznej Guy de Bo*sson
po przyjezdzie do Polski

na Il Kongres Pokoju —
jest najwazniej-
szym zadaniem

miodziez y“

W tej walce po'ska mio-
dziez lotn'cza stoi w je-
dnym szeregu z miodziezg
catego Swiata.

Jedno #3czy nas hasto —
Pokdj!

ZENIT
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LOTNICZA ODPOWIEDZ
PODZEGACZOM  WOJENNYM

Ludzie pracy catej Pol-
ski nadsytajg tysigce mel-
dunkéw o wykonaniu i
przekroczeniu zobowigzan
na cze$¢ 33 rocznicy Wiel-
kiej Socjalistycznej Rewo-
lucji  Pazdziernikowej i
Swiatowego Kongresu Po-
koju.  Jednoczesnie liczne
zatogi podejmujg nowe zo-
bowigzania, dokumentUch
w ten sposob swa wiernos$é
ideom Rewolucji Pazdzier-
nikowej i nieztomng wole
spotegowania sit $wiatowe-
go obozu pokoju.

Ogromne sukcesy, odnie-
sione przez klase robotni-
cza w pracy nad wzmoc-
nieniem sity naszej gospo-
darki narodowej, a przez
to i sil pokoju na Swiecie,
mobilizujag  nowe tysigce
robotnikow, gornikow, hut-
nikébw i chiopow pracuja-
cych do podejmowania no-
wych zobowigzan. ]

,Dla uczczenia Il Swia-
towego Kongresu Obron-
cow Pokoju — brzmi mel-
dunek gornikow  kopalni
»CzeladZz® — zobowigzuje-
my sie wydoby¢ 60 tysiecy
ton wegla ponad plan rocz-
ny i ponad wszystkie do-
tychczas wykonane zobo-
wigzania. TO BEDZIE NA-
SZA ODPOWIEDZ AGRE-
SOROM IMPERIALISTY-
CZNYM!*

Godna odpowiedz na wo-
jenne podzegania imperia-
listycznych  awanturnikéw
daje nic tylko nasza boha-
terska klasa robotnicza.
Siadem najlepszych jej lu-
dzi podazajg ludzie nasze-
go ludowego lotnictwa.

Oto tres¢ zobowigzania
pracownikow Szybowco-
wego Zakladu Doswiad-
czalnego, zastuzonej dla
lotnictwa placowki  kon-
strukcji i budowy szybow-
cow:

»Pracownicy  Szybowco-
wego Zakladu Doswiad-
czalnego, dla uczczenia 33
rocznicy Wielkiej Socjali-
stycznej  Rewolucji Paz-
dziernikowej, solidaryzujac
sie z masami pracujgcymi
Swiata w walce o pokadj,
zobowigzali sie:

Pracownicy = Warsztatéw
Doswiadczalno - Napraw-

czych S.Z.D. — wykonaé
serie szybowcow treningo-
wych typu ,,Mucha“ do
dnia 1 grudnia br,, co przy-
niesie oszczednos¢ 19 800
ztotych.

Zarzagd Kola Towarzyst-
wa Przyjazni Polsko-Ra-
dzieckiej postanowit jedno-
cze$nie  zwerbowaé wszy-
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stkich  pracownikéw na
cztonkéw TPPR oraz sta-
rannie udekorowac zaktad
pracy.

Pracownicy Oddziatu Te-
chnicznego S.Z.D., — do-
konczy¢ poza godzinami
pracy rysunki prototypu
szybowca wyczynowego.
Na wezwanie  Brygady
ZMP odpowiedziata iden-
tycznym zobowigzaniem
druga grupa konstrukto-
réow. Przewidziana oszczed-
nos¢ — okoto 15000 zi.

Pracownicy Biura Cen-
tralnego S.Z.D. — wyko-
na¢ poét dnidwki roboczej
poza godzinami stuzbowy-
mi  przy budowie linii
tramwajowej Bielsko —
Aleksandrowice.”

Oto tres¢ innego lotni-
czego meldunku na czes¢
33 rocznicy Rewolucji Paz-
dziernikowej i Swiatowego

Kongresu Obrohcéw Po-
koju:
»Czlonkowie Kota Ligi

Lotniczej przy hucie ,,Flo-
rian“ w SW|(—;toch+0W|cach
postanawiaja przyczynic
sie do odbudowy wiezy
spadochronowej w Kato-
wicach, zniszczonej przez
hitlerowcéw. Pragnac jak
najszybciej umozliwi¢ mio-
dziezy nauke skokéw spa-
dochronowych, cztonkowie
Kota skiadajg w tym celu
pierwszg cegietke — kwo-
te 150 ziotych oraz wzy-
wajg wszystkie Kota Ligi
Lotniczej na terenie woje-
wodztwa Katowickiego do
dotozenia wszelkich staran,
aby wieza zostata szybko
odbudowana.”

Na czes$¢ 33 rocznicy Re-
wolucji Pazdziernikowej
oraz w zwigzku z Miesig-
sem Pogiebienia Przyjazni
Polsko - Radzieckiej zobo
wigzania zilozyli pracowni-
cy Zarzadu Okregu LL w
Rzeszowie.

Postanowili oni miedzy
innymi: systematycznie po-
gtebia¢ swg wiedze o
Zwiqzku Radzieckim; zato-
zy¢ Koto TPPR, do ktore-
go wstgpig wszyscy pra-
cownicy Okregu i Rze-
szowskiego Aeroklubu LL;
uaktywni¢ prace Kot LL;
podnosi¢ stale stopien $wia-
domosci politycznej i dy-
scypliny pilotow Aeroklu-
bu i czlonkéw  Zarzadu
Okregu; wzmocni¢ propa-
gande lotniczg i dotrze¢ z
nig do kazdego osrodka ro-
botniczego, spotdzielni pro-
dukcyjnych, PGR. i na
wie$ niezorganizowang; u-
czy¢ sie i bra¢ p zyklad
od lotnikéw radzieckich,

LIGA LOTNICZA POZDRAWIA
Il SWIATOWY

KONGRES OBRONCOW POKOJU

Z okazji odbywajgcego sie w Warszawie Il Swia-
towego Kongresu Obrofncow Pokoju Zarzad Gtowny
Ligi Lotniczej wystosowat do Biura Statego Komitetu
Swiatowego Kongresu Obroficow Pokoju pismo naste-
pujacej tresci:

»Zarzad Gléwny Ligi lotniczej w imieniu 600-ty-
sigcznej rzeszy swych czionkéw z oburzeniem potepia
szykany labourzystowskiego rzadu brytyjskiego wobec
ruchu pokoju.

Dyskryminacja i brutalne metody rzadu brytyj-
skiego, jak bezprawne aresztowanie i wydalenie z An-
glii stawnego uczonego francuskiegg Joliot-Curie —
przewodniczacego Statego Komitetu Swiatowego Kon-
gresu Obroncow Pokoju i innych wybitnych dziataczy
ruchu pokoju oraz perfidne uniemozliwienie zorganizo-
wania Il Swiatowego Kongresu Pokoju w Sheffield —
wszyscy cztonkowie naszego Stowarzyszenia oceniaja,
jako objaw panicznego i obtednego strachu amerykan-
skich podzegaczy wojennych i ich socjaldemokratycz-
nych stuguséw w Anglii przed poteznym obozem pokoju
i postepu. ]

Z radoscia | dumg witamy $wiadomos¢, ze Il Swia-
towy Kongres Obroncow Pokoju odbedzie sie w Stolicy
Polski Ludowej. Ruiny Warszawy stanowia najciezsze
oskarzenie pod adresem imperialistycznych podzegaczy
wojennych. Jej wspaniata odbudowa jest wymownym
Swiadectwem tworczej pracy krajéow obozu pokoju.

Zdajac sobie sprawe, ze jedynie mobilizacjg wszy-
stkich sit i czynna postawg przeciwstawimy sie planom
podzegaczy wojennych, za przyktadem polskiej klasy
robotnicze] — Zarzad Gléwny Ligi Lotniczej w imieniu
wszystkich swych cztonkéw postanawia:

1. rozwija¢ i potegowaCc ws$réd szerokich rzesz
cztonkowskich LL walke o pokdj przeciwko
amerykanskim podzegaczom wojennym i sforze
ich faszystowskich satelitow;

2. wzmoéc wydajnos¢ pracy na wszystkich odcin-
kach planu 6-letniego lotnictwa sportowego,
a szczego6lnie na odcinku masowego szkolenia
pilotéw sportowych;

8. w zwigzku z wydaniem przez wiadze angielskie
zakazu zorganizowania w Sheffield Il Swiato-
wego Kongresu Obroncéw Pokoju — pietnowac
ws$rod catego spoteczenstwa zaklamanie 1 cy-
nizm podzegaczy wojennych spod znaku socjal-
demokratycznego rzadu brytyjskiego, wiernego
stugusa amerykanskiego imperializmu;

4. propagowac i wyjasni¢ znaczenie Il Swiatowego
Kongresu Obroncéw Pokoju dla zachowania
miedzynarodowego pokoju.

Liga Lotnicza przesyta Swiatowemu Kongresowi
Obroncow Pokoju serdeczne zyczenia owocnych obrad
nad zachowaniem pokoju na calym Swiecie za zazeg-
naniem pozogi wojennej, rozpetywanej przez ob6z mie-
dzynarodowego kapitatu.

Niech zyje potezna armia obroncéw pokoju!

Niech zyje Zwigzek Radziecki — ostoja miedzy-
narodowego pokoju!

Niech zyje Joézef Stalin — Chorgzy S$wiatowego
obozu walki o pokoj!”

Zarzad Gltéwny Ligi Lotniczej.

wykonanie zadan pierw-
szego roku Lotniczej Sze-
Sciolatki. W ten sposéb —
godny uczciwych, mituja-
cych pokéj ludzi wolnego
ludowego panstwa — lu-

pracowaé — wzorujac sie
na masowej organizacji
lotniczej w Zwigzku Ra-
dzieckim — DOSAW-*
Taki jest wkiad w dzie-
to umocnienia pokoju lu-
dzi naszego ludowego lot- dzie naszego lotnictwa ucz-
nictwa — ich wytezona, cili 33 rocznice Wielkie)
entuzjastyczna praca i no- Rewolucji Pazdziernikowe)
we osiggniecia w szlachet- i dajg Swiadectwo nieztom-
nej walce o lepszg przy- nej woli obrony pokoju.
szto$¢ narodu, o szybsze J. zZ



LOTNIK POLSKI LUDOWEJ — SKRZYDLATY OBRONCA POKOM

Zaszczytna jest stuzba zotnierza w Odrodzonym Lotni-
ctwie Wojskowym. Lotnicy polscy swa codzienng, wytezonag
praca nad podnoszeniem umiejetnosci lotniczych, swym opa-
nowaniem najnowoczesniejszego sprzetu lotniczego, bez-
wzglednym oddaniem ludowi i sprawie socjalizmmu — doku-
mentujga Swiatu, ze lotnictwo Polski Ludowej stuzy pokojowi,
te stoi ono na strazy tworczej, pokojowej pracy narodu.

Kazdy lotnik to nie tylko doskonaly fachowiec — lecz
przede wszystkim Swiadomy obywatel Ludowej Ojczyzny —
bojownik i obronca pokoju.

W codziennej, wytezonej pracy lotnicy nasi pogtebiajg
i umacniaja przyjazn ze Stalinowskimi Sokotami, ktéra
krzepta i hartowata sie we wspdlnych bojach z wrogiem
i przez wspodlnie przelang krew na zwycieskim szlaku od
Grigoriewskoje do Berlina.

Miode pokolenie lotnikéw Polski Ludowej uczy sie na
wzorach lotnikéw radzieckich bezgranicznej wiernosci i po-
Swiecenia dla Ludowej Ojczyzny, gtebokiego uswiadomienia
politycznego, wzorowej dyscypliny, bojowosci, mestwa i go-
towosci do ofiar, twérczego podejscia do nauki. Wzorem dla
przysztych oficeréw-lotnikdbw beda ludzie, ktérym Ludowa
Polska datla szerokie mozliwosci awansu spotecznego: Ka-
mela, syn matorolnego chtopa, ktdéry zajmuje dzi§ odpowie-
dzialne stanowisko i znany jest w calym lotnictwie, jako
dobry pilot i wychowawca swych podwtadnych, oficer Du-
fajn — syn murarza, ktéry wlasnym trudem, wzorowag dys-
cypling i ciaglta praca nad podniesieniem swego poziomu
wyszkolenia bojowego i politycznego dopiat tego, ze powie-
rzono mu odpowiedzialne stanowisko stuzbowe, oficer Bilin-
ski — syn robotnika, ktory dzieki usilnej i wytrwatej pracy
nad soba awansowat z szeregowca na oficera i zajmuje dzi$
odpowiedzialne stanowisko w stuzbie wojsk lotniczych.

Spojrzcie na zdjecia — oto kilka fragmentéw z codzien-
nej pracy jednej z jednostek lotniczych. Zdjecia przedsta-
wiaja Wam prace ,lothniczego przyziemia“, ktéra jest row-
niez wazng i odpowiedzialng praca w lotnictwie. Maszyna
trzeba sie opiekowac¢ starannie przeglada¢ — ciagle spraw-
dzaé, czy wszystko nalezycie funkcjonuje nie wolno zapo-
mina¢ o zadnym najdrobniejszym szczegodle. ,Toaleta“ ma-
szyny musi by¢ staranna i systematyczna, od tego bowiem
zalezy poziom wyszkolenia personelu latajgcego.

Patrzac na zdjecia, zazdroscisz pracy tym skrzydlatym
ludziom, ktérzy obcujg codziennie ze stolowymi ptakami.
Mozesz 1 Ty znalez¢ sie w ich szeregach, mozesz zosta¢ skrzy,
dlatym obroncg Ludowej Ojczyzny i pokoju.

Jesli chcesz zosta¢ lotnikiemm — zglo$ sie jeszcze dzi$ do
najblizszego Zarzadu Powiatowego (lub Miejskiego) Zwigzku
Miodziezy Polskiej. ZMP skieruje Cie na kurs pilotazu w Li-
dze Lotniczej. Pamietaj bowiem, ze najkrétsza droga do lot-
nictwa wojskowego prowadzi tylko przez Lige Lotnicza.
Wszystkie zdjecia WAF: ZENIT




LL w skrocie

List z serdecznymi po-
zdrowieniami do DOSAW
(Spotecznego Towarzystwa
Wspdtpracy z Lotnictwem)
w Moskwie wystali w dniu
33 rocznicy Wielkiej Rewo-
lucji Pazdziernikowej i 32
roeznicy powstania Komso-
motu — uczestnicy kursu
instruktoréw pilotazu silni-
kowego CWL — LL.

W  liscie  podpisanym
przez wszystkich uczestni-
kéw kursu, nasi p;,oci sil-
nikowi — ZMP-owcy wy-
razajg uznanie i pédz:w dla
wspaniatych osiagnie¢ ra-
dzieckiego lotnictwa w
dziele obrony pokoju i u-
mocrrenia gospodark’ Kra-
ju Rad oraz wole dalszej,
wytrwatej pracy, opartej
ha wzorach radzieckich lot-
nikdbw DOSAW.

Pozdrowienia w dniu 33
rocznicy Rewolucji Paz-
dziernikowej i 32 roczni-
cy powstania Komsomotu
przestali do Centralnego
Aeroklubu ZSRR im. Czka-
towa piloci Szczecinskiego
Aeroklubu LL.

Koto ZMP przy Zarzadzie
Szczecinskiego Okregu LL
wystato list do Centralne-
go Komitetu DOSAW w
Moskwie, zawierajacy po-
zdrowienia dla komsomol-
cOw-lotnikébw oraz propo-
zycje nawigzania kontaktu
z jednym z radz’eckich ae-
roklubow, w celu jeszcze
glebszego i bezposredniego
wzorowania sie na jego
pracy i osiagrreciach.

Pragnac uczci¢ 33 roczni-
ce Wielkiej Rewolucji Paz-
dziernikowej, uczestnicy
kursu pilotazu silnikowego
LL we Wroctawiu uchwa-
lili rezolucje, w ktérej po-
stanawiajg m. in.: opano-
wac technike pPotazu nie-
mniej niz na oceng — do-
brze; opanowaé¢ wychowa-
nie obywatelskie niemniej
nz na ocene — dobrze;
zmniejszy¢ do m'n'mum
prace silnikébw na ziemi;
racjonalnie  eksploatowac
sprzet; podnie$¢ poz:om dy-
gc%p!iny, zar6wno na ziemi,
jak i w powietrzu; nawia-
za¢ kontakt i wspotpraco-
wac z Kotem ZMP przy
Panstwowym Gospodar-
stwie Rolnym.

Zarzad Okregu Warszaw-
skiego LL oglos't konkurs
na najlepsze wypowiedzi na
temat pracy w Lidze Lotni-
czej i sposobdéw jej uspraw-
nienia. Dla zwyciezcow
konkursu przewidziano cen-
ne nagrody ksigzkowe.
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Zdjecie z pelnometrazowego filmu lotniczego ,,Pierwszy Start“ Foto: Film Polski

LOTNIK
SKRZYDLATY OBRONCA LUDOWEJ OJCZYZNY!

JESLI CHCESZ ZOSTAC LOTNIKIEM

ZGLOS SIE JESZCZE DzIS DO NAJBLIZSZEGO ZARZADU

POWIATOWEGO (LUB MIEJSKIEGO) ZWIAZKU MEODZIEZY
POLSKIEJ

ZMP SKIERUJE CIE NA KURS PILOTAZU W LIDZE LOTNICZEJ!
Pamietaj, ze najkrotsza diroga DO OFICERSKIEJ SZKOLY LOTNI-
CZEJ prowadzi PRZEZ LIGE LOTNICZA!

Podania o przyjecie na szkolenie lotnicze nalezy skfada¢ do
Powiatowych Zarzadéw ZMP. Do podania nalezy zalgczy¢ nastepu-
jace dokumenty:

1. Wiasnorecznie napisany zyciorys.

2. Opinia partii, ZMP, ZHP lub innej organizacji (w zalakowa-

nej kopercie).

3. S(\j/viaqlectwo urodzenia w oryginale lub uwierzytelnionym
odpisie.

Swiadectwo szkolne w oryginale lub uwierzytelnionym

odpisie.

5. ZaSwiadczenie posiadania obywatelstwa polskiego lub
zaswiadczenie, ze kandydat stara sie o takowe.

6. Zaswiadczenie o niekaralnosci.

7. Zaswiadczenie lekarskie z zaktadu pracy lub szkoty o sta-
nie zdrowia.

Kandydaci szkolenia lotniczego w pilotazu silnikowym winni
odpowiada¢ nastepujagcym warunkom:
1. Wiek: od 17 do 22 lat wigcznie.
2. Obywatelstwo polskie.
3. Stan wolny (kawaler).
4. Wyksztalcenie: minimum mata matura lub 9 klas szkoty
podstawowej albo réwnorzednej szkoty zawodowej.
Kandydaci na szkolenie w pilotazu szybowcowym winni od-
powiada¢ nastepujagcym warunkom:
1. Wiek: od 15 — 18 lat wigcznie.
2. Wyksztatcenie: 7 klas szkoty podstawowej lub réwnorzed-
nej.
3. Zezwolenie rodzicow, o ile kandydat liczy mniej, niz 18 lat.

>



W. |I. POPKOW

Z gory, z samolotu otwie-
rata sie bezbrzezna rowni-
na. Panowat spokdj | csza.
Wkrétce jednak znikneto to
wszystko: ukazata sie zryta
okopami ziemia, zciemnia-
to stonce i niby dym'aca
wyspa wytonit sie Rzew.

Byt sierpien 1942 roku.

Rzew! Miasto zylo we
mgle. Dym walki n'e roz-
praszat sie nad nim w ¢ agu
kilku tygodni. Byto to ciez-
kie pole zotnierskiego trudu
i kazdy jego kawatek zo-
stat Kkilkakrotnie przeorany.
Miasto wydycha’o ze swych
rozpalonych ptuc goracy
popidt.

W dniu tym trwa’a wal-
ka. W dymie i mgle huczaty
nad Rzewem silniki samo-
lotow. Mgta pozbawiata pi-
lotdbw pewnosci — strzelali
Swiecacymi pociskami, jak
gdyby walka toczyla sie
wieczorem lub w nocy. Jak
monotonnie to na pozor
wygladato!

Ponad 25 minut trwat juz
pojedynek nad miastem.
Walczyly dwa samoloty —
radziecki i hitlerowski, oba
mysliwce. Oddality sie od
pozostatych samolotow, wi-
Jacych sie w zywym kieb-
ku. Zdawato sie, ze nikt nie
zwracat uwagi na dwdjke,
atakujaca sie wzajemnie z
niezwykla zacietoscia.

Z dolu jednak, z ziemi,
spomiedzy ruin m:asta $'.e-

zity za samolotami badaw-
cze oczy oficerow-lotnikéw.
Rejestrowaty kazdy ma-
newr pojedynku.

— Wysmienicie! — pada-
ty uwagi of:cerow. — Bar-
dzo dobrze! Witalij Popkow
Swietnie  rozwigzuje te
przekletg szarade!

Pojedynek, ktory sie to-
czyt w tej chwili, nazywa-
no w lotniczej term nologii
»walkg w manewrze p;ono-
wym*“, Trudna, skompliko-
wana sprawa. Dla prowa-
dzenia takiej walki po-
trzebne byto duze doswiad-
czenie i doskonata znajo-
mos$¢ pilotazu. Walka w

41 SAMOLOTOW

KAPITANA GWARDII W.

Witalij Popkow jest jednym z najwybitniejszych radzieckich
pilotéw mysliwskich. Za bohaterstwo i odwage, okazane w ciez-

kich bojach powietrznych z hitlerowskim

POPKOWA

najezdzcag w czasie

ostatniej wojny, otrzymat on dwukrotnie zaszczytny, najwyzszy ty.ul
Bohatera Zwigzku Radzieckiego. Zamitowany modelarz, doskonaty
pilot szybowcowy, aktywny Komsomolec i cztonek aeroklubu —
jest Popkow przykiadem wzorowego lotnika.

Ponizej zamieszczamy pierwszy odcinek wolnego przek’adu
z broszury W. Wieliczki pt. ,,Podwojny Bohater Zwiazku Radziec-
kiegp — W.l. Popkow", w opracowaniu Kazimierza Gozdziew-

skiego.

pionie nie byla nowoscig
dla radzieckich lotnikéw.
Witalij Popkow spotkat sie
jednak z pierwszorzednym
hitlerowskim asem, nie ma-
jac jeszcze wystarczajgcego
doswiadczenia w prowadze-
niu tego rodzaju walki.

Witalij Popkow, sierzant
gwardyjskie?o lotn.czego
putku myshwcow, przyjat
walke w pionowym ma-
newrze. Walke te narzucit
niemiecki putkownik Jo-
hann Hoéhn.

Zwarli sie ze sobg, ra-
dziecki sierzant i faszys-
towski putkownik.

Sztuka walki w ma-
newrze pionowym polega
na tym, ze nieprzyjaciel
jak blyskawica, jak szydto
przecinat niebo do gory
niemal pionowo i w tym
momencie strzelat... Witalij
Popkow, dziewietnastoletni
lotnik radziecki miat juz
dodwiadczenie w powietrz-
nej walce, mial juz na
swym rachunku stragcone
samoloty. Odznaczat —sie
niezwyklg energig ataku.
Doskonale  opanowat ra-
dziecka taktyke walki po-
wietrznej.

CZX pomoze to wszystko
teraz”

Dwaj przeciwnicy rzucili
sie do siebie. Spotkali sie
zawzieci — przyblizali sie,
oddalali i znow sie przybli-
zali, obaj usitowali zajac
najbardziej dogodny punkt
dla ataku, obaj starali sie
odqunaké wzajemne plany.
Obaj latali ze straszli-
wg szybkoscig. Olbrzymie
przecigzenie! Krew tetnita
w skroniach Witalija. Zrobit
dwa kota ,karuzeli $mier-
ci“. Nadaremnie! Przeciw-
nik znéw sie wysliznat.

Potem Niemiec zaatako-
wat Witalija i omal sam nie
zginat.

Samolot Witalija zakre-
$lit nagle petle i z niej zla-
pat Niemca.

Tak, nareszcie uchwycit
wrazliwy dla nieprzyjaciela
punkt. Jeszcze jeden atak
— i Niemiec sie zwali. Juz

sig _boi, juz sie wycofuje,
czuje, ze mysli jego zostaty
odgadniete. Rezygnuje z na-
rzuconej walki. W.tailj sam
jednak narzuca mu jego po-
przednig taktyke. Faszysta
stracit pewnos$¢.  Witalij
Po?kow odwaznie zaatako-
wat...

Niemiec byt juz skazany.
Widoczne to byto nie tylko
z powietrza, ale i z dotu.

Walka przyjeta jednak w
tej chwili inny obrét. Do
pomocy asowi przybyt inny
Niemiec: ,,Messerschmitt -
109“ zjawit sie z lewej stro-
ny i Witalij dostrzegt jego
grozny zotty nos — hitle-
rowski pilot przyjat wiasci-
wy kierunek. Samolot Wita-
lija zwalit sie na skrzydio,
uciekajac sprzed celownika
wroga. Czerwona, $wiecgca
nitka pociskow, niby rozza-
rzony tancuch przecieta po-
wietrze, urwata sie i wpita

sie ostrym koricem w ma-
szyne.

Samolot Popkowa palit
sie. Ptomienie otoczyly Wi-
talija.

Potem wida¢ byto, jak
wyskoczyt. Spada! na ple-
cach z wysokosci trzech ty-
siecy metrow. Spadochron
jeszcze sie nie otwierat.
Otworzyt sie niemal nad
samg ziemig. Otworzyt sie
— i pekt. Witalij spojrzat
w jego kopute i zobaczyt
niebo.

Obandazowany, owinigty
jak wielka, biata laika sie-
dzi cztowiek na t6zku i pyta
tylko o jedno:

— Czy sq wiadomosci z
putku?

Zasypia, budzi sie i znéw
pyta:

— Czy sg wiadomosci z
mego putku? (c. d n)
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Samoloty radzieckiego

lotnictwa

cywilnego

odgrywajg powazng role we wszystkich niemal dziedzinach gospodarki

narodowej Zwigzku Radzieckiego. Z kazdym rokiem wzrasta rola lotnictwa w lesnictwie — w dziedzinie ochrony laséw

przed pasozytami, w rolnictwie — w zwiekszaniu urodzajnosci roslin uprawnych.
nictwa cywilnego w dziedzinie obstugi lekarskiej ludnosci i przewozenia przesytek pocztowych.
pocztowy zabiera przesyiki bagazowe i listy do odlegtych rejonéw Turkmenii.

Na zielonym polu lotnis-
ka widniejg trzy kota o
promieniach 50, 100 i 150
metréw. Srodek kazdego z
nich zaznaczony jest czer-
wona chorggiewka. Zada-
nie spadochroniarza polega
na tym, zeby trafi¢ w koto
jak najblizej S$rodka. Wy-
maga to wysokiej techniki
skoku i kunsztu kierowania
spadochronem.

29-go sierpnia odbywaly
sie skoki z wysokosci 600
metrow, a celem byto koto
0 promieniu 50 metrow. Po-
goda zfa. Silny wiatr i dro-
bny deszczyk, powodowaty
zkg widoczno$é, a tym sa-
mym utrudniaty doktadne
ladowanie.

Spadochroniarze zajmuja
miejsca w samolotach, kto-
re jeden za drugim wzno-
szqg sie w powietrze. Gdy
samolot zblizy sie do wy-
liczonego punktu skoku, na-
tychmiast odrywajg sig od
niego spadochroniarze.

...Skoczyt Aleksy Kalinin
z Centralnego  Aeroklubu
ZSRR im. Czkatowa. Jest
on cztonkiem zwycieskigj
ekipy zesztorocznych zawo-
déw druzynowych. Wszy-
scy uwaznie sledzg jego
ladowanie. Wydaje sie, ze
W tej konkurencji ma on
zapewniona zwyciestwo. Je-
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dnak w momencie lgdowa-
nia Kalinin popetnia biad
i otrzymuje punkty karne-
Laduje w odlegtosci 18,25
metra od $rodka kota i zdo

bywa 5,4 punkta.
Wyprzedza go Aleksy
Mieniajto. Za dokladnosc

ladowania | prawidlowe wy
konanie wszystkich elemen-
tow skoku zdobywa on
58 punkta. Iwan ~Koztow,
sportowiec  Moskiewskiego
Aeroklubu DOSAW-u zajat
trzecie miejsce 0siggajac
34 punkta. Wylagdowal on
w odlegtosci 32,60 metra od
Srodka kota.

Druga czes¢ zawodow sta-
nowity skoki z wysokosci
1000 metréw, réwniez do-
celowe i obliczone na dok-
tadnos¢ lagdowania. Tymcza-
sem pogoda bardzo sie po-
psuta i warunki, w ktérych
odbywaly sie skoki, byly
bardzo trudne. Ale to nie
odstraszyto radzieckich spa-

dochroniarzy. Zawody trwa
ty dalej.

Najlepsze wyniki osiag-
neli:  Fiodor Kliméw (Bia-
toruska SRR) z rezultatem
skoku 47,13 m od S$rodka«
kota — 7,95 pkt. Wiodzi-
mierz Ilwanow (Moskwa)
wynik skoku 89,6 m od
srodka kota — 15 pkt, trze-
cie miejsce zajgt Miko-
taj Tkaczenko (Ukrainska
SRR) — 0,3 pkt.

Wiatr dochodzit tego dnia
w go6rze do szybkosci 18
m/sek, unosit sportowcow
na odlegtos¢ 2 — 25 Kilo-
metra od celu i trzeba by-
to nielada wprawy, aby wy-
kona¢ to trudne c¢wiczenie.

Po dwudniowej przerwie,
spowodowanej ztymi  wa-
runkami atmosferycznymi,
zawody rozpoczely sie rano
1-?(0 wrzesnia skokami z wy-
sokosci 1000 metrow- Ogo-
tem dokonano 38 skokdw.

Tego dnia najlepiej sko-

Ogromnie rozwineta sie praca lot-

Na zdjeciu: samolot
Foto: Sowieckij Sojuz

czyla Leontina Wolkowa
(Centralny  Aeroklub im.
Czkatowa). Wyladowata ona
w odlegtosci 4899 m od
srodka kota, zdobywajgc
7,65 pkt. Dalsze miejsca za-
jeli: Matwiej Feodorowskij
(Kijéow) — 4.32 pkt, Iwan
Koztow (Moskwa) — 125
pkt. Ten ostatni otrzymat
punkty karne za nieprawi-
diowe wykonanie skoku.
Ostateczny wynik dwdch
¢wiczen facznie jest naste-
pujacy: 1) Kliméw (Biato-
ruska SRR) — 7,95 pkt,
2)  Wolkowa (Centralny
Aeroklub ZSRR) — 7,65
kt, mistrz sportu Mieniaj-
0 — 58 pkt.

Po potudniu rozpoczety Sie
skoki z opdznieniem otwar-
cia spadochronu o 10 se-
kund. Konkurencja ta wy-
kazata Swietne przygoto-
wanie sportowcow i data
znakomite wyniki, a 6 za-
wodnikow zdobyto maksy-
malng ilos¢ punktéw. Sg to:
K. tucznikbw (Moskwa)
M. Tkaczenko (Ukrainska
SRR;, N. Walencow (Stalin-
grad), A- Gusarowa (Ukrain
ska SRR), P. Wiasow (Kra-

snojarsk), P. Kosinow
(Dniepro‘pietrowsk). Wszy-
scy mieli czas opOznienia

doktadnie 10 sekund, za co
otrzymali po 10 punktow.
R. F.
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W gtosniku rozlegly sie
jakie$ trzaski i ustyszeli
przerywany, cichy gfos:

— Ja ,Hjal..” ,,..Iniak*
— radiotelegrafista szyb-
kimi wprawnymi ruchami
palcow podstroit sie i zu-
petnie wyraznie dobiegt
ich gtos Janka — Mam 18
900. Czuje sie dobrze. A-
paraty bez zarzutu. Pro-
sze 0 zezwolenie na prze-
lot. Odbidr...

Stach i Zbyszek bez sto-
wa objeli sie i uscisneli
mocno.. d]anEK erOb”' no-
wy, miedzynarodowy re-
kord Wysoioéci! Ach jak
bardzo chciatoby sie krzy-
cze¢ z radosci. W pokoju
radiostacji obowigzuje je-
dnak absolutna cisza.

Latyn wzigt z rak radio-
telegrafisty =~ mikrofon i
spokojnym, ale wzruszo-
nym gtosem odpowiedziat
Jankowi:

— ,,Halniak*! Ja Goral!
Gratuluje z catego serca
rekordu. Wolno wam prze-
kroczy¢ granice. ldzcie na
przelot. Uwaga! Podaje
komunikat meteo: 09537...
XX005... 43581.. 88800...
Czy zrozumieliscie? Prze-
chodze na odbior.

— Ja ,,Halniak“. Rozu-
miem. Dziﬁkujq. Ide na
przelot po kursie 105°. Z
kim #gcznos¢ po przekro-
czeniu granicy? Odbior

Latyn podat Czarkowi
dtugos¢ fali Kijowa i go-
dziny nastuchu. Jeszcze raz
w gtosniku odezwat sie
gltos Janka potwierdzaja-
cego odbidr i w pokoju za-
legta cisza.

Za oknem byta noc i w
ciemnosci przytulnie bty-
skaty Swiatta wsi na dole.
Wiatr szumiat koronami
drzew, ale w pokoju byto
zacisznie, jasno i spokoj-
nie. Mysleli o tym, ktory
teraz sam jeden, zagubio-
ny w niezmierzonych prze-
stworzach powietrznego o-
ceanu zegluje w stratosfe-
rze. Jak krucha wydaje
sie szyba pancerna dziela-
ca go od prawie pozbawio-
nego zyciodajnego tlenu o-
Srodka. Potezne, mato
jeszcze zbadane prady po-
wietrzne niosg malenki
sz%bowiec skonstruowany
i kierowany wolg cztowie-
ka. Kto wyjdzie zwycigsko
z tego pojedynku: czio-
wiek czy przyroda?

— Ja zostane na dyzur
przy aparacie — powie-

JANUSZ PRZYMANOWSKI

dziat Latyn do radiotele-
grafisty. — A wy chiopcy
tez idzcie juz spa¢ — do-
chodzi dziesiata.

ROZDZIAL X

Na chwile
przed ladowaniem

.Halniak® réwno i spo-
kojnie szedt grzbietem nie-
widzialnej, poteznej fali
powietrznej. Janek skost-
niaty z zimna, mimo swe-
go miekkiego futrzanego
kombinezonu, starat sie
wykonywac¢ minimalne ru-
chy, by jak najmniej zu-

zywac drogocennego tlenu.
Nad nim, na czarnym nie-
bie Swiecity ostro olbrzy-
mie gwiazdy, pod nim le-
zata ciemnoszara wklesta
czasza. Miatl wrazenie, ze
wisi nieruchomo w jakiej$
olbrzymiej szklanej bani.
Calym sitkiem woli od-
pedzat od siebie te mysli.
Wshuchiwat sie w lekki
Swist skrzydet ,,Halniaka“
i uwaznie wpatrywat sie w
Erzyrzqdy: strzatka wyso-
osciomierza opadata po-
woli i okoto godziny czwar-
tej wskazata 10 000 m.

Termometr mierzacy tem-
perature zewnetrznego po-
wietrza, ktéry od wielu go-
dzin uparcie trwal na
— 56°C, drgnat i podnidst
sie do —53°C.

Do normalnego ,ziem-
skiego“ $witu pozostawato
jeszcze prawie pot godzi-
ny, lecz w_kabinie ,,Hal-
niaka“ zrobito sie znacznie
jasniej. Nagle bez normal-
nego okresu Switu, nieco

z lewa, przed Jankiem wy-
petzta zza horyzontu ja-
skrawa tarcza storica. Nie-
bo pozostawato po dawne-
mu ciemne i Swiecity
gwiazdy, lecz wklesta misa
Fod nim stopniowo jasnia-
a i wkrotce Czarek poczat
odréznia¢ niewyrazne, za-
mglone zarysy ziemi.

»Halniak® ~w dalszym
Ciq%u zeslizgiwat sie po
grzbiecie niewidzialnej fali
I 0 godzinie piatej Janek
z trudnoscig zaciskajgc o-
towek w futrzanej rekawi-
cy, zapisat w dzienniku lo -
tu-

»0.00. Wysokos$¢é 8 700 m.
Temperatura —38°. Je-

stem  nad
skiem*.

W dole na szarym tle
ziemi do potyskujacego Po-
tudniowgeo Bugu z lewej
i rawej wpadaty dwie
rzeki. Na ciemnej plamie
miasta krzyzowaly sie trzy
btyszczgce w stoncu nitki
linii kolejowych.

W stuchawkach rozlegt
sie cichy szmer i Czarek
ustyszat dalekie, niewyraz-
ne stowa:

— Ja Goral! Ja Goral!
»Halniak®, czy mnie sty-
szycie?  ,,Halniak”, czy
mnie styszycie? Ja Goéral—
odbior...

Janek odpowiedziat, ale
kontaktu juz nie nawia-
zal — by¢é moze nie usty-
szano go na dalekiej Wy-
sokiej, gdyz w stuchawkach
zapanowata na kilka mi-
nut cisza, ktérg nagle
przerwat inny, mocny i
wyrazny gtos.

— Halniak! Halniak! Ja

Pierwomaj-

Aeroklub - Kijow!  Pierie-
dajom priwiet ot imieni
sowietskich awiasportsmie-
néw! Stuszajtie = meteos-

wodku — tu nastepowat
szereg cyfr umownego szy-
fru. — Sowietujem priba-

wit skoroSt i itti na Ka-
chowku. Kak  styszeli?
Prijom, prijom...

Czarek, ktéry od chwili
z niepokojem  obserwowat
opadajacy _ciagle wiario-
metr usmiechngt sie| ra-
dosnie. Poczut przyptyw
otuchy i energii. Nie jest
sam. Z ziemi $ledzg jego
lot przyjaciele, troszcza sie
0 niego, starajg sie pomdc,
udzielajg wskazéwek.

Odpowiedziat aeroklubo-
wi w Kijowie i zwiekszyk
szybkos¢, biorgc kurs na
Kachowke nad Dnieprem.

Stojgca fala pozostata w
tyle 1 teraz szybko zamie-
niat wysokos¢ na odle-
gtos¢ idac w statym no-
szeniu. Dopiero w chwili,
gdy na horyzoncie zoba-
czyt wstege szerokiej rze-
ki ztapal pierwsze prady
wstepujace.

Odetchnat z- ulgg i spo-
strzegt, ze juz od paru»
minut powinien byt zamk-
ng¢ aparaty tlenowe —
wysokosciomierz ~ wskazy-
wat 3500 m. Zakrecit ku-
rek stalowej butli i otwo-
rzyt odwietrznik. Do kabi-
ny wpadt strumien Swie-
zego, chtodnego powietrza

W dole Dniepr rozcho-
dzit sie na dwie odnogi i
optywajac duzg wyspe zno-
wu faczyt sie w jedno ko-
ryto. Na jego potudnio-

m brzegu dymito ko-
minami fabryk miasto Ka-
chowka. Tuz za rzeka,
prawie od miasta ciagnat
na potudniowy-wschéd dtu-
gi szlak Swiezych cumulu-
SOW.

Czarek z wdziecznoscig
pomyslat o nieznanych mu
meteorologach, ktérzy tak
dobrze wskazali wiasciwy
kierunek lotu. Wszedt pod
szlak 1 nie tracac czasu na
WKkrecanie wysokosci  w
lekkim wznoszeniu poleciat
wzdtuz chmur.

Pod nim lezat kraj sta-
linowskiego planu prze-
ksztatcenia przyrody. T
péinocy na potudnie bie-
gly pasy lesne, chronigce
pola oddalone o 500 me-
trow jedno od drugiego,
biegly pasy lesne chro-
nigce pola od suchych,
wschodnich wiatréw. Zie-
lone linie laséw, biegnace
ze wschodu na zachdd co
6ttora kilometra, chroni-
y pola od znoszenia zimg
Sniegu przez potudniowe
wiatry.
(c. d. n.
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BURZA

Mgr. Wt. PARCZEWSKI

Ponizej zamieszczamy
dalszy odcinek pracy mgr.
Parczewskiego pt. ,,Burza“,
ktorej  pierwszy odcinek
wydrukowaliSmy w 33 nu-
merze SiM-u z br. Bardzo
przepraszamy Czytelnikow i
autora pracy za dluga
przerwe miedzy pierwszym
odcinkiem a nastepnym.

4. Oblodzenie. Wewnatrz chmury kie-
biasto-opadowej zawsze znajdujg sie
przechtodzone krople wody o duzych
rozmiarach. Dlatego oblodzenie w
chmurze burzowej prawie zawsze ma
posta¢ gotoledzi lub zbitej masy lodu
matowego, a jedynie w szczytowych
czesciach chmury przybiera posta¢ sza-
dzi. W porze letniej oblodzenie tworzy
sie dopiero powyzej 3000 — 4000 me-
trow, a wiec w gornych czesciach
chmury. PamietaC trzeba, ze najszyb-
ciej i najobficiej 16d narasta w stre-
fie pragdow wstepujacych, a wiec prze-
waznie w przedniej czesci chmury bu-
rzowej.

5.Wytadowania elektryczne przebie-
gaja wewngtrz chmury burzowej lub

miedzy chmurg a ziemig i 0 wiele
rzadziej miedzy dwoma sasiednimi
chmurami. Te potezne wytadowania

elektryczne zwane piorunami przebie-
gajag w postaci btyskawic, ktorych dtu-
gosc dochodzi do Kilku kilometrow.
Przyczyny powstawania tak poteznych
tadunkow elektrycznych nie sg dotych-
czas doktadnie znane. Bezsprzecznie za-
sadniczg role odgrywa tu charakter i si-
ta pragdow pionowych oraz przebieg
kondensacji pary wodnej. Pioruny wy-
twarzaja znaczne ilosci energii cieplnej,
pod wptywem ktérej powietrze gwat-
townie rozszerza sie, a nastepnie Kkur-
czy przy ostyganiu, w wyniku czego
w atmosferze tworzg sie potezne drga-
nia, ktére dochodzg do naszych uszu
jako grzmoty. Poniewaz predkos¢
Swiatta (wynoszaca 300000 km/sek)
jest nieporéwnanie wieksza od predko-
sci gtosu (330 m/sek) dlatego najpierw
dostrzegamy btyskawice, a dopiero w
jaki$ czas po tym styszymy grzmot.
Grzmot styszalny Lest przecigtnie na
odlegtos¢ okoto 10 km, a niekiedy na-
wet z odlegtosci 25 km.

Lot przez strefe piorunéw

Lot przez strefe piorundéw (blyska-
wic) nie jest specjalnie grozny — szcze-
g6lnie w pordwnaniu z innymi zjawis-
kami towarzyszacymi burzy — dlate-
go, ze prad elektryczny nie napotyka
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na wielki opér przy przeptywie przez
samolot, a zatem piorun przebiega po
zewnetrznej powtoce nie uszkadzajac
jej powazniej. Prawdopodobienstwo
bezposredniego porazenia piorunem za-
togi samolotu jest bardzo mate. Wiek-
sze niebezpieczenstwo porazenia przed-
stawiajg tworzace sie w organizmie
ludzkim prady indukcyjne  wywo-
tane piorunami przebiegajagcymi w po-
blizu. Poza tym jaskrawe Swiatto
btyskawic oslepia chwilowo pilota, a
przy duzej czestotliwosci uniemozliwia
mu patrzenie, wskutek czego moze on
straci¢ panowanie nad maszyng tym
bardziej, ze pod wptywem wytadowan
elektrycznych  przyrzady poktadowe
elektryczne dajg mylne wskazania.

Samolotowi bardzo rzadko grSzi nie-
bezpieczenstwo pozaru. O wiele czes-
ciej bywajg stapiane czesSci metalowe.
Szczegllne  niebezpieczenstwo zagra-
za lince antenowej i radioodbiorniko-
wi i dlatego, gdy samolot zbliza sie ku
chmurze burzowej nalezy zawczasu
zwing¢ i uziemni¢ antene. Radioopera-
tor samolotu komunikacyjnego, ktory
nie wykona tej czynnosci we wilasci-
wym czasie jest narazony na porazenie
pradem podczas zbyt poznego zwija-
nia anteny reczng korbg. Lot przy'
niezwinietej antenie w strefie burzowej
doprowadza do stopienia linki i prze-
palenia radiostacji poktadowej. O wej-
sciu w strefe chmur o silnym natado-
waniu elektrycznym ostrzega réwniez
oprocz trzaskébw w aparacie, ukazywa-
nie sie iskier elektrycznych miedzy cze-
Sciami metalowymi oraz pojawienie sie
niebiesko-biatej poswiaty wokot Smi-
giet, jako wynik wytadowan szczotko-
wych.

Statystyczne dane powiadajg, ze sa-
moloty o drewnianej konstrukcji ulega-
ja clezszym uszkodzeniom w locie
przez strefe objetg zasiegiemi burzy
anizeli samoloty metalowe. Najczest-
szym uszkodzeniom ulegajg radiostacje
poktadowe i to bez wzgledu na to, czy
sg czynne, czy tez nie. Niekiedy ude-
rzenie pioruna w samolot powoduje
wyrwanie drzwi, okien itp. Na 29 zba-

danych wypadkéw uderzenia pioruna
w samolot, tylko w dwdch bylo to po-
taczone z porazeniem pasazerdw, czy
tez zalogi. Charakterystyczne sg wa-
runki w jakich nastgpity powyzsze u-
derzenia pioruna w samolot. Okazuje
sie, ze:

16 wypadkow nastgpito podczas bu-
rzy S$nieznej,

10 wypadkéw nastgpito w strefie
?radu,

7 wypadkow nastgpito podczas prze-
bijania frontu,

5 wypadkoéw nastgpito wewnatrz
chmury burzowej,

2 wypadki nastgpity w poblizu chmu
ry burzowej.

Wynika z tego, ze przy wleceniu w
obszar $niezycy, krupy lub gradu, ra-
diooperator musi zwing¢ antene nawet
wolwczas, gdyby nie zauwazyt wystepo-
wania gwattownych wytadowan elek-
trycznych.

Oznaki zblizania sie burz

Przewidywac¢ zblizanie sie burz mo-
zemy niezaleznie od ostrzezen udzie-
lanych przez lotniskowe stacje meteo-
rologiczne — jesli bedziemy zwracac
uwage na nastepujace oznaki lokalne:

1. pojawianie sie chmur p erzastych
(cirrus) pokrywajacych znaczng czesc¢
nieba i rozprzestrzeniajacych sie jakby
z jednego punktu;

2. pojawianie sie ponad S$rednio-kie-
biastymi chmurami (altocumulusami)
chmur pierzastych rozszerzajgcych sie
po niebie na podobienstwo snopa (w
postaci jakby miote});

3. pojawianie sie chmur Srednio-kie-
biastych o charakterystycznym wie-
zyczkowatym gladzie (Ac. castella-
tus), skladajgcych sie z szeregu matych
wiezyczek cumulusowych wystrzelaja-
cych ze wspdlnej plaskiej powioki.
Chmury te pojawiajg sie najczesciej
wczesnym rankiem i zakrywajg zwyk-
le zaledwie 1/10 do 2/10 czesci nieba.
Ich poranne wystepowanie z duzym
prawdopodobienistwem zapowiada wy-
stepowanie burzy cieplnej w godzinach
popotudniowych (w ciggu najblizszych



2 do 24 godzin. Im mniejsze wie-
zyczki, a zarazem im wyzsza jest pod-
stawa tych chmur, tym pozniejszej bu-
rzy sg one zwiastunami. Silnie rozbu-
dowane altocumulusy castellatus poja-
wiaja sie na 2 — 3 godziny przed wy-
stapieniem burzy;

4- pojawianie sie chmur Srednlo-kie-
biastych w postaci oddzielnych fawic,
w ktorych pojedyncze obtoki posiadajg
soczewkowaty ksztatt (Ac lenticularis)
i czesto wykazujg zjawisko iryzacji *
wskazuje przewaznie na zblizanie sie
frontu chtodnego, ktéremu czesto to-
warzysza burze;

5. wczesne pojawianie sie¢ chmur ltte-

* |ryzaeja — mienienie sie cienkich
chmur lub ich brzegéw blaskiem perto-
wym.

biastych, szybki ich rozrost, a nastepnie
przeksztatcanie sie w chmury kiebia-
sto-opadowe z wyraznie zaznaczonymi
kowadtami (czeSciami o budowie cirru-
sowej);

6. szybkie poruszanie sie chmur przy
stabym wietrze przyziemnym;

7. stabe wiatry potudniowe tacznie z
wysokag temperaturg w godzinach ran-
nych i dusznoscig;

8. dobra styszalnos¢.

Zauwazmy jeszcze, ze z samolotu
chmury kiebiasto-opadowe dajg sie do-
strzec co najmniej z odlegtosci 100 km
(a niekiedy i z 200 km) o ile nie sg
przestaniane przez inne chmury i o ile
powietrze nie jest zbzt zmetnione. W
tym ostatnim przypadku mozna jednak
zawsze dostrzec szczyty chmur w po-
staci poteznych kowadet.

Niezaleznie od obserwacji wzroko-
wych mozna przewidywacé wystepowa-
nie burzy na podstawie lokalnych ob-
serwacji  przyrzadowych. Mianowicie
prawdopodobienstwo wystepowania bu-
rzy wzrasta wraz ze spadkiem ciénie-
nia, wzrostem temperatury, a przede
wszystkim wraz ze wzrostem wilgotno-
§ci bezwzglednej. ** Mozna twierdzic,
ze przy wilgotnosci bezwzglednej wiek-
szej od 14 g/m3 i niezbyt wysokim cis-
nieniu, wystgpienie burzy jest prawie
pewne.

** Wilgotnos¢  bezwzgledna — ilos¢
gramow pary wodnej zawartej w 1 m’
powietrza. Wraz ze wzrostem tempera-
tury powietrze moze zawiera¢ coraz
wieksze ilosci pary wodnej.

(c. d. n.)

WYWAZANIE | ODCIAZANIE POWIERZCHNI STEROWANIA

Wszyscy z Was wiedza,
ze samoloty sg posazo-
ne w elementy ruchome w
postaci sterow i lotek. U-
ruchamia je pilot przez u-
rzadzenia sterownicze. Sto-
pien  wychylenia  sterow

prowadzi¢ do urwania sie
danej czesci samolotu lub
rozsypania sie catej kon-
strukcji. Zachodzi to wow-
czas, Jezeli drgania zew-
netrzne,

duzym
np.  wywotane

rowang odwrotnie
sita pochodzaca od dziata-
nia steru. Poniewaz mata
sita na klapce dziata na
ramieniu H, wy-
wierajgc takie same dzia-
tanie co sita steru, lecz

anizeli

jest wyczuwany przez sa-
mego pilota.  Wyobrazmy
sobie wigksze i szybsze sa-
moloty, ktérych powierz-
chnie ruchome sg stosun-
kowo duze. Sity, wywiera-
ne na drazek sterowy lub
orczyk, bedg tu proporcjo-
nalne do wychylenia steru
i kwadratu szybkosci sa-
molotu. Ten stan rzeczy
wymagatby duzych wysit-
kow ze strony pilota, a
sam lot stawatby sie me-
czacy. Ponadto konstruk-
torzy daza do tego, aby
samolot byt tak wywazo-
ny, zeby w normalnym lo-
cie podréznym, przy spo-
kojnym powietrzu z luzno
puszczonymi urzgdzeniami
sterowniczymi zachowat
réwnowage.

Chcac to osiggnaé zasto-
sowano  kilka rodzajow
wywazen steréw: wywaze-
nie ciezarowe, wywazenie
uwzgledniajace drgania,
wywazenie  aerodynamicz-
ne

Poméwmy o wywazeniu
ciezarowym.  Ciezar ele-
mentéw ruchomych stara
sie je pochyli¢ do dotu. Si-
te te wywaza sie przeciw-
Waquw ksztalcie kulistych
lub kroplowych ciezarkéw
(rys. 2). Przy lotkach w
wystajacej czesci krawe-
dzi natarcia stosowane sg
ciezarki otowiowe, w
ksztatcie rurki. Jak mysli-
cie, czy wywazamy cieza-
rowo ster kierunkowy sa-
molotu? Tak, wywazamy,
ale wywazenie to nabiera
znaczenia dopiero w czasie
zwis6w samolotu.

Drgania  poszczeg6lnych
elementow  platowca sg
niebezpieczne i mogg do-

gwattownymi  podmucha-
mi pokryja sie z tzw. drga-
niami swobodnymi elemen-
tu, powodujac szkodliwy
rezonans. ~ Aby  uniknac
tych niebezpiecznych drgan,
konstruktorzy zaczeli sto-
sowa¢ wywazenia polega-
jace na wzajemnym prze-
mieszczaniu mas. Przesu-
wajac np. cigzarek wywa-
zajacy z jednego potozenia
w drugie, mozemy umknagé
drgan samolotu. Stosuje
sie réwniez hydrauliczne
tlumiki, ktére sg potaczo-
ne z ruchomymi powierz-
chniami sterowymi.
Wywazanie aerodynami-
czne polega na odpowied-
nim uksztaltowaniu przed-
nich czesci powierzchni ru-
chomych, tzn. znajdujacych
sie przed osig obrotu. Ry-
sunek 1 przedstawia dzia-
tanie ruchomej plaszczyz-
ny przed osig obrotu- Daje
ona przeciwny moment niz
usterzenie pionowe, zmniej-
szajagc  site na orczyku.
Sprawa odcigzenia steru
poziomego przedstawia sie
podobnie.  Musimy przy-
zna¢ jednak, ze aerodyna-
micznie  odcigzajgce  po-
wierzchnie sg nie zawsze
wystarczajace. Dlatego dla

lepszego  odcigzenia i
zmniejszenia momentu za-
wiasowego zastosowano

waskie 0 duzym wydtuze-
niu klapki, umieszczone na
krawedziach sptywu po-
wierzchni ruchomych, tzw.
fletnery. (rys. 4 i 2). U-
miejscowienie tych klapek
przedstawia rys. 1 i 2. Na
czym polega ich dziatanie?
Otéz, wychylajg sie one w
odwrotnym  kierunku niz
stery (rys. 3). W ten spo-
sob mafa klapka wywiera
site aerodynamiczng skie-

dziatajgc na mniejszym ra-
mi.eniu h, zatem iloczyn
P'H jest momentem prze-
ciwnie skierowanym, po-
wodujgcym odciq&enie.
Stosujemy tez klapki na-
stawialne na ziemi w po-
staci  listwy  metalowej.
Woychylenie takiej klapki
{'est niezalezne od wychy-
enia steru. Lotki wyma-
gaja powierzchni odcigza-
Jacych w celu zlikwidowa-
nia  momentu obrotowego
od Smigla. Pracujgce bo-
wiem Smiglo stara sie ob-
réci¢ platowiec wzgledem
osi podtuznej samolotu.
Klapkami tymi mozna u-
stawiaC  potozenie steru.
Sg to tzw. klapki kompen-
sacyjne. W duzych samo-
lotach powierzchnie sterow
sg bezposrednio ustawiane
Erzez seryoklapy.  Glebo-
0s¢ tych klap wynosi o-
koto 25% cieciwy powierz-
chni ruchomych. Stosowa-
ne sg rowniez klapki, kto-
rych dziatanie rozpoczyna
sie wowczas, gdy sita na
sterze przekroczy okreslo-
ng granice. Jednak wywa-
zenia powierzchnig obro-
towg sg o tyle niewygod-
ne, ze przy lotach na du-
zych wysokosciach powo-
duja  obmarzanie lotek
(wiadomo Wam przeciez,
ze temperatura z wysoko-
Scig maleje). Niezaleznie
od tego wywazenia te da-
ja niepotrzebnie duzy opor.
Wszystkie rodzaje odcia-
zen i stosowane przektad-
nie sterowania zmniejszaja
momenty zawiasowe ste-
row dajagc w wyniku szyb-
sze rodzaje samolotow i
zwiegkszajagc  stopien ich
sterownosci.
Jerzy Zieborak.

L

Rys. 2 i 3

cttiorki

2 1
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CO, GDZIE, KIEDY?

Nowe Koto LL powstato
przy Szkole Ogolnoksztat-
cacej stopnia licealnego w
Szczuczynie. Na czlonkow
Kota zapisato si¢ 45 ucz-
niéw 1 uczennic.

Zarzad Oddziatlu Powia-
towego LL w Ketrzynie po-
wzigt uchwate ufundowania
samolotu sanitarnego dla
walczacej Korei i wzywa
wszystkie Oddziaty LL oraz
Prezydia Powiatowych Rad

Narodowych do podjecia
tej akciji.
Okreg Olsztynski LL

zgtosit W zwigzku z miesiag-
cem Poglebienia Przyjazni
Polsko-Radzieckiej  prele-
gentdéw, ktorzy dziatalnos-
cig swojg obejma kilka ma-
jatkéw PGR, wygtaszajac
prelekcje o lotnictwie ra-
dzieckim.

Wydziat Wyszkolenia Za-
rzadu Okregu LL w Pozna-
niu ul. Waty Jana IIl Nr.
12 przyjmuje kandydatow
w wieku 16 — 21 lat na
teoretyczne kursy szybow-
cowe. Kandydaci zgtaszac
sie mogag w poniedziafki,
srody i pigtki od godziny
8 — 15-gj.

W todzi rozpoczat sie
dnia 19 pazdziernika br.
teoretyczny kurs spado-
chronowy dla kandydatow,
ktorzy przeszli praktyczne
przeszkolenie w skokach z
wiezy w ramach ostatniego
turnusu. Wyktady odbywa-
ja sie w Aeroklubie Ligi
Lotniczej przy ul. 22 Lip-
ca 1/3.

Oddziat Powiatowy LL w
Starachowicach wraz z Ko-
tem LL uruchamia przy
Zaktadach Starachowic-
kich modelarnie dla przysz-
tych konstruktoréw, rekru-
tujgcych sie z miodziez
pracujacej w Zakladac
i miodziezy szkolnej. Mo-
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delarnia otrzyma wyposa-
zenie, a wiec narzedzia,
sprzet 1 materiat z Okregu
LL w Kielcach. Zarzad
Oddzialu Powiatowego LL
organizuje réwniez teorety-
czny kurs szybowcowy.

Na pierwszym w bieza-
cym roku zebraniu czion-
kéw Modelarni Lotniczej
ZMP przy ,Zastalu“ w Zie-
lonej Gorze, instruktor o-
moéwit z czitonkami mode-
larni zadania stojace przed
lotnictwem w Planie Szes-
cioletnim. W dyskusji omo-
wiono takze zagadnienia
zwigzane z praca modelar-
ni 1 wspodlzawodnictwem
pracy, do ktérego wezwa-
no zesp&t modelarski LL.

Grzegorz Kurowski, sto-
larz Panstwowych Zakia-
déw Szybowcowych wyko-
nuje przecietnie 115% nor-
my.

LL W Chodziezy przyste-
puje do organizowania te-
oretycznych  kurséw szy-
bowcowych, spadochrono-
wych i pilotazu silnikowe-
go.

Oddziat Powiatowy LL

w  Kaliszu  zorganizowat
Kurs Ogoélno-Lotniczy w
dniach 25.X. br. Wykiady
odbywaly sie w Liceum
Mechanicznym, trzy razy
tygodniowo.

W Klemensowie pod Za-
mosciem odbyty sie w dniu
22,X. br. loty propagando-
we dla przodownikoéw pra-
cy oraz wyroOzniajacej sie
postepami w nauce mio-
dziezy szkolnej. W lotach
brato udziat 16 przodow-
nikow.

Powiatowy Zarzad LL w
Piotrkowie  Trybunalskim
zorganizowat kurs modelar-
stwa lotniczego. Na wykia-
dy uczeszcza w wigkszosci

miodziez robotnicza i chiop
ska ze szkdét miejscowych.

Okreg LL w Katowicach
przejat w dniu L1LXI. br.
pod swa opieke Czestochow
ski Oddziat LL. Przy Cze-
stochowskim Aeroklubie LL
zorganizowane zostato Ko-
to TPPR.

W Kaliszu LL wyszkolita
w br. znaczny zastep pilo-
tébw szybowcowych. SpoJ
§r6d dziewczat wyrdznity
sie Halina Bodata i Grazy-
na Forys.

W dniu 1 listopada br.
Aerokluby Ligi Lotniczej
zakonczyly sezon lotniczy.
Zakonczyt sie okres szko-
lenia praktycznego, rozpo-
czyna okres szkolenia teo-
retycznego.

W chwili obecnej kluby
podsumowujg wyniki cato-
rocznej pracy. Wyniki te w
miare naptywania bedzie-
my podawa¢ na tamach
SiM-u.

W numerze niniejszym z
satysfakcjg podajemy pier-
wsze meldunki Krakowa o
wykonaniu przez Piatg Kra
kowska Eskadre Szesciolat
ki zobowigzan dtugofalo-
wych podjetych w dniu 7
marca br. D tak:

1. Przewidziany dla pilo-
ta wyczynowego plan lo-
téw — wszyscy piloci eska-
dry wykonali w catosci na
podstawie dalszych punk-
téw zobowigzania.

2. Piloci eskadry podno-
szgc poziom swoich wiado-
mosci politycznych i teore-
tycznych weszli do aktywu
ZMP i aktywu lotniczego.

3. Piloci eskadry lp()odciq-
gajac poziom wyszkolenia
teoretycznego i praktyczne-
go swych miodszych kole-
géw, wygtosili 27 pogada-
nek dla pilotébw nizszych
stopni wyszkolenia.

4. Zobowigzanie wykona-
nia przelotéw: ponad 200
km — wykonano w 400%,
ponad 100 km — w 166,4%.
Ponadto wykonano 16 prze-
lotéw docelowych ponad 50
km, 1 przelot docelowy po-
nad 400 km. W ogole piloci
Eskadry Szesciolatki prze-
lecieli 5874 km. Zobowig-
zanie osiggniecia wysokosci:
powyzej 3000 m — wyko-
nano w 150%, powyzej
2000 m w 366,4%, a powy-
zej 1000 m — wykonano w
416%.

W Szkole Podstawowej
w Sulejowie koto Piotrko-
wa uruchomiona zostata
przez Powiatowy Zarzad
LL modelarnia, wyposazo-
na w sprzet i materiaty do
budowy modeli.

Grupa przodownikéw pra
cy SPB kierownictwa roboét
Nr. 2 odtgﬂa loty propagan-
dowe nad Krakowem za co
wyraza gorace podziekowa-
nie Aeroklubowi LL w
Krakowie oraz skiada na
fundusz Ligi 30 zt

5. Zobowigzanie uzyska-
nia srebrnej odznaki pilo-
ta szybowcowego wykona-
no w 100%.

6. Opanowujac technicz-
nie Slepy pilotaz cztonkowie
Eskadry po ukonczeniu kur-
su Slepego pilotazu wyko-
nywali loty chmurowe.

7. Zobowigzanie wylata-
nia okreslonej ilosci go-
dzin, wykonano w 206%.

8. Wszyscy piloci Eska-
dry Szesciolatki uzyskali
uprawnienia do zabierania
pasazerow na szybowcach
dwumiejscowych i zabiera-
li na przeloty kolegéw niz-
szych' stopni szkolenia

9. Dazac wszelkimi sita-
mi do poprawienia rekor-
doéw i uzupetnienia braku-
jacych w tabeli, cztonko-

wie Eskadry ustalili w
czasie sezonu: a) rekord
przelotu  docelowego na

szybowcu dwumiejscowym;
b) rekord przelotu docelo-
wego na szybowcu jednc-
miejscowym oraz przepro-
wadzili proby pobicia re-
kordu wysokosci oraz Kil-
ka prob pobicia rekordu«
lotu na diugotrwatosé.
Wszystkie ~ punkty zobo
wigzan zostaty wykonane
minimum w 100%. Nalezy
zaznaczy¢, ze wyniki te
nie sg jeszcze ostatnie t
procent  wykonania nie-
ktérych punktow moze je-
szcze wzrosng¢, gdyz Je-
den z czionkow Eskadry
Szedciolatki bierze udziat
w Szybowcowym  Kursie
Wyczynowym w Jezowie.
Krakowska Eskadra jako
pierwsza w Polsce zamel-
dowata o catkowitym wy-
konaniu podj?tych zobo-
wigzan dtugofalowych. Cze-
kamy na dalsze meldunki.
Przy okazji przypomina-
my korespondentom klubo-
wym o0 ich obowigzkach
wzgledem prasy lotniczejr



LUDZIE NAUKI PRZEMAWIAJA DO SIMKARZY

SKRZYDLO SKOSNE W MALYM LOTNICTWIE?

Inz. JAN STASZEK

Juz od dawna co ciekaw-
si modelarze dziwili sie,
dlaczego modele bezogo-
nowcéw, pozornie znacznie
doskonalsze aerodynamicz-
nie nie majg tak dobrych
wynikéw, jak modele nor-
malne. Nie pomagaty naj-
staranniejsze opracowania
modeli 1 przeprowadzanie
szeregu dosSwiadczen ce-
lem usuniecia btedéw kon-
strukcyjnych. Uparte bez-
ogonowce latajg gorzej niz
modele normalne i dotych-
czas nie znaleziono rady-
kalnego $rodka na popra-
wienie ich wynikéw. Po-
staramy sie znalezé przy-

czyny tego, zdawatoby sie
niewyttumaczonego  faktu
1 oszczedzié modelarzom
nieco czasu na rozmysla-
niach nad nim.

O tym, ze normalny pro-
fil jest niestateczny, wie-
my wszyscy bardzo dobrze.
Srodek parcia sity aerody-
namicznej w miare wzro-
stu kata natarcia wedruje
do przodu i naodwrét. Mo-
del jest w réwnowadze
wiedy, dy wypadkowa
msita aerodynamiczna prze-
chodzi przez S$rodek ciez-
kosci modelu. Jesli kat na-
tarcia wzro$nie o Aa
(np. na skutek podmuchu)
rébwnowaga zostanie zach-
wiana, bowiem S$rodek par-
cia przesunie sie do przo-
du 1 sita aerodynamiczna
bedzie dazy¢ do dalszego
zwiekszenia kata natarcia-
Moment wywracajacy jaki
powstaje przy tym zakio-
ceniu okreslimy réwnaniem
(patrz rys. 1).

M =P, .a

Moment ten bedzie zgo-
dny z kierunkiem ruchu
wskazéwek zegara i aby
«mu  przeciwdziata¢, czyli

ustateczni¢ model, dajemal
zwykle daleko poza srod-
kiem ciezkosci skrzydetko
pomocnicze ustawione pod
mniejszym katem natarcia.
Skrzydetko to (patrz rys.
2) ustawiamy tak, aby nie
dawato zadnej sity nosnej
na tym Kkacie natarcia,
przy = ktorym uzyskujemy
najwiekszg doskonatos¢ a
jednoczesnie skrzydto gtow-
ne przesuwamy tak, aby
$rodek parcia lezat doktad-
nie nad s$rodkiem ciezko-
sci (wypadkowa sita aero-
dynamiczna powinna prze-
chodzi¢ wtedy przez S$ro-
dek ciezkosci).

Jezeli kat natarcia mo-
delu wskutek przypadko-
wego podmuchu wzrést o
Aa to o taki sam kat rnu-
sial wzrosng¢ i kat natar-
cia skrzydetka pomocni-
€zego. umieszczonego ha
koncu kadtuba. Wzrost ka-
ta natarcia powoduje po-
jawienie sie na skrzydet-
ku sity nosnej Pu prosto-
padtej do kierunku ruchu.
Sita ta w stosunku do
srodka ciezkosci daje mo-
ment

Mu — Pu . L
dziatajacy @ w  kierunku
przeciwnym niz moment

skrzydta (L — odlegtosé
skrzydetka od $rodka ciez-
kosci). Poniewaz moment
ten stara sie przywrdcic
poczatkowy stan rownowa-
gi nazywamy go momen-
tem ustateczniajacym, za$
skrzydetko pomocnicze —
statecznikiem.

Oczywiscie nie jest na-
szym zamiarem samo zrow-
nowazenie momentu nie-
statecznosci skrzydta, chce-
my bowiem, aby model
wrocit do tego kata na-

tarcia, na jakim byt wy-
wazony i dlatego stosuje-
my zwykle duze stateczni-
ki, przy ktorych moment
ustateczniajacy jest kilka-
krotnie wiekszy niz mo-
ment wywracajacy. Wiegk-
sze powierzchnie stateczni-
kéw  stosujemy  zwykle
przy modelach silnikowych
(posiadajacych  dodatkowy
czynnik zakldcajacy state-

czno$C w postacl ciaggu
Smigta i zawirowanego
strumienia  zaSmigtowego)

oraz przy modelach nie-
wielkich, na ktére wplyw
krytycznej liczby Reynold-
sa jest duzy.

Bezogonowce nie posia-
dajg ogona, a wiec i moz-
liwosci  umieszczenia na
koncu kadtuba statecznika,
ktéry by przeciwdziatat nie-
statecznosci skrzydia. Role
t?( musi spetnia¢  koniec
skrzydta  ustawiony pod
mniejszym katem natarcia
i przesuniety do tylu, po-
za S$rodek ciezkoscli. Uzy-
skuje sie to przy pomocy
skosnego ustawienia poto-

wek skrzydta wzgledem
kierunku lotu, czyli jak
sie  dotychczas = mowilo,

przy pomocy strzaty.

Poniewaz  jednak  ze
wzgledéw  aerodynamicz-
nych i konstrukcyjnych nie
jest korzystne stosowanie
zbyt wielkiego kata sko-
su skrzydta Spatrz rys. 3)
wiec i odlegtos¢ powierz-
chni ustateczniajagcych od
Srodka ciezkosci — Lb jest
znacznie mniejsza niz przy
zwyktym ukladzie skrzy-
dto-statecznik. Zapiszmy to
sobie dla pamieci

L >Lb
Poniewaz w bezogonow-

cu moment ustatecznia-
jacy musi by¢ taki sam

jak i przy normalnym u-
ktadzie
Mub = Mu

wiec i iloczyny powierzch-
ni ustateczniajacych przez
ich odlegtosci od $rodka
ciezkosci musza by¢ réw
niez réwne sobie

L.Su=1Lb. Sub
a stad

Sub = Su . --—--

Poniewaz L = Lb wiec
automatycznie Sub = Su.
Wynika stad, ze wielkos¢
powierzchni ustateczniaja-

cej jest odwrotnie propor-
cjonalna do jej odlegtosci
od Srodka ciezkosci. Oczy-
wiscie w bezogonowcach
powierzchnie  ustatecznia-
jace (a wiec te, ktore nie
niosg nic albo niosg bar-
dzo niewiele), z powodu
niewielkiej odlegtosci od
srodka ciezkosci muszg byc¢
znacznie wiegksze, niz sta-
teczniki normalnego mo-
delu i to jest powodem
straty wszystkich korzysci,
jakie wynikajg z usuniecia

ogona. Po prostu jedna
trzecia skrzydta bezogo-
nowca (a czesto nawet

wiecej niz potowa) nie nie-
sie nic, albo niesie tak nie-
wiele, Zze nie wynagradza
nam korzysci odrzucenia o-
ona. Korzysci budowania
atajacych skrzydet zaczy-
naja sie pojawia¢ dopiero
przy samolotach duzych,
gdzie odpowiednie rozmiesz-
czenie wszystkich ciezaréw
wewnatrz skrzydta umozli-
wia znaczne zmniejszenie
ciezaru wilasnego platow-
ca (skrzydto nie przenosi
wtedy zadnych sit i mo-
mentow od kadtuba i opie-
rzenia — po prostu ,,samo
nie niesie“). (c. d. n)
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Kazdy dzien naszej lotni-
Czej pracy przynosi nowe o-
eiagniec:a. Uczac sie na
doswiadczeniach i btedach
usprawniamy prace.

Od -dawna wiedzielismy,
ze program wyszkoleniowy
w matym lotnictwie byt
niewystarczajacy wobec
statego rozwoju i postepu.
Stanely nowe zadania, a
wiec i potrzeba nowych
programow.

Nowy program wyszko-
leniowy znajduje sie w o-
pracowaniu, a wstepem do
zmiany programu jest za-
rzagdzenie wydane przez Za-
rzad Gtéwny L’gi Lotniczej,
w ktérym czytamy:

— ,,Zarzadza sie: uniewa-
znienie dotychczasowych
zaswiadczen i dyploméw
odnos$nie uprawnien i stop-
nia instruktora modelar-
stwa lotniczego wydanych
przed 1 czerwca 1950 roku“,
Oraz dalej:

— Wszyscy instruktorzy
i prowadzacy modelarnie
lotnicze obowigzani sg do
dnia 15.XI. 1950 roku zio-
zy¢ w Zarzgdach Okrego-
wych Ligi Lotniczej swoje
zaswiadczenia i dyplomy.
W okresie od dnia [.XII.
1950 do 31.XII. 1950 roku
bedzie przeprowadzana we-
ryfikacja instruktorow i
kierownikéw modelarni na
Eodstawie przesianych do-
umentébw  oraz zostang
wydane nowe dwdomy. u-
powazniajgce do prowadze-
nia zaje¢ 1 pracy w mode-
larniach lotniczych. Z
dniem 31 grudnia 1950 ro-
ku tracg waznos¢ wszystkie
dyplomy, ktére n’e zostaty
zwrécone do Zarzadu Gto-
wnego Ligi Lotniczej, a pPoO-
siadacze ich tracg jedno-
cze$nie prawo do stopnia i
uprawnien instruktora mo-
delarstwa lotniczego*.

Zwracam wiec uwage ha
to zarzadzenie, ktore otrzy-
maty wszystk:e Okregi. Na-
lezy wykona¢ je jak najdo-
ktadniej i — naiszybciej, bo
od tego uzalezniona jest
dalsza praca instruktoréw
matego lotnictwa.

A oto pokrotce cel zarza-
dzenia:

Jak wiadomo dyplomy
byty wydawane dos$c¢ chao-
tycznie. Brak bylo dokiad-
nej ewidencji. Dlatego za-
rzadzenie ZG LL ma na
celu ostateczne zlikwidowa-
nie obecnego stanu rzeczy
oraz wyeliminowanie tak
zwanych ,,martwych dusz*,
to jest tych instruktorow,
ktérzy posiadajac upraw-
nienia i dyplomy nie wyko-
nujg swo'ch obowigzkow.
Po weryf:kacji bedzie wre-
szcie wiadomo kto pracuje,
a kto jest tylko wiascicie-
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lem dyplomu. W interesie

wszystkich instruktorow
oddanych  cat*m sercem
matemu  lotnictwu  lezy

wiec jak najspieszniejsze
wyktnanie zarzadzenia.

W numerze 37 SiM-u w
.Kromce* zamieSctem list
Stanistawa Siostrzanka (o-
mytkowo podano Rostrzan-
ka) z Raciborza z apelem, a-
by nie ustawat w walce, a-
by alarmowat redakcje o
przebiegu akcji. Obecnie
otrzymatem nowy list, z
ktorego dowiadujemy sie o

CZECHOSLOWACKI

dalszych losach modelarni
raciborskiej:

—  ,,Sprzet modelarski,
ktéry  znajdowat sie u
mnie, znalazt chwilowe po-
mieszczenie w Swietlicy
TPD, gdzie w miedzyczasie
zatozylisSmy koto modelar-
skie. Obsade kierowniczg
wytoniono z szeregdbw mo-
delarzy. Co do modelarni
Oddziatowej, to akcja jest
w toku. Partia idgca z po-
mocg pomogta nam uzyskac
lokal 4-pokojowy w samym
centrum miasta. Lokal ten
€O nhajwazniejsze, pos’ada
okno wystawowe. Musimy
jednak  poczekaé jeszcze

MODEL ODRZOTOWY

Jak juz podawaliSmy w nr. 47 SiM-u Czechostowa-
cja po raz pierwszy zdobyla miedzynarodowy rekord
w kategorii modeli na uwiezi z napedem odrzutowym.

Obecnie zamieszczamy fotografie i szkic jednego
z rekordowych modeli wykonanych przez kolege Swa-

tosza.

Dane techniczne: powierzchnia ptata — 8,82 dcm2,
powierzchnia statecznika poziomego — 2,24 dcm2, cie-
zar—2 000 g, obcigzenie — 180 g/dcm'2, ciezar silnika
odrzutowego — 405 g. Model ten podczas préb osiggnat

predkos¢ 157 km/godz.

p. e.

miesigc, gdyz lokal chwilo-
wo jest Jeszcze zajety.

A teraz 0o modelarni w
Krzanowicach. Oddziat po-
wiatowy kazat ja zamknag,
aczkolwiek w ogole nie
istniata. Pojechal smy wiec
do Krzanowic celem ode-
brania materiatlu. Tu po-
wiedziano nam, ze materia-
tu w ogdle nie widzieli, a
modelarnie z checig by za-
tozyli. Co do materiatu to
wyjasnienie dat nam ob.
Lukas kierownik modelar-
ni, a zarazem szkoty w Bo-
rzucinie. Pojechalismy wiec
dalej. Tu znalezliSmy na-
reszcie upragniony mate-
riat, lezacy juz przeszio od
pottora roku. Ll!stwy byly
nieuzywane, sklejka w 1/4
czesci zuzyta, papier znikt,
a certus ,,wyparowat“. Oto
wszystko. .

W modelami przy Sred-
niej Szkole Zawodowej nie
lepiej. Opiekun kota wyje-
chat, a o modelarni ani sty-
chu. Otrzymawszy zlecenie
z oddzialu na odebranie
materiatlu  poszlisSmy do
szkoty. WeszliSmy do bylej
modelami, a tu — z mate-
riatu otrzymanego za 12 ty-
siecy zlotych zostato okoto
20 metrow blezacych listew,
arkusz sklejki 1,5 mm i nic
wiecej.

Co do instruktora powia-
towego, to luke te zapetnio-
no na wczorajszym zebra-
niu oddziatu, wyznaczajac
na instruktora powatowe-
go jednego z modelarzy.
Stary instruktor powiatowy
dotychczas nic nie zdal, a
adres jego jest nieznany.
Ma on u siebie 58 odznak
modelarskich dla jun;oréw,
ktére nam sg potrzebne,
gdyz my nie otrzymamy
predzej odznak amatorow i
przodownikéw, dopoki nie
oddamy odznak junioréw.

Najbardziej szwankuje ,u
nas sprawa narzedzi. Mimo
obietnic ze strony Okregu
nie otrzymalismy nic. Od-
dziat dat nam 10 tysiecy zt

na zakup narzedzi, co w
duzej mierze nam dopo-
mogto“.

Jaik wida¢, troche s’e ru-
szyto. A co najwazniejsze,
ze nasz korespondent solid-
nie wzigt s:e do roboty i po-
jechat w teren. O tym, ze
pomoc jest mozliwa wsze-
dzie, dowodzi tres¢ listu.

Cenne sg uwagi 0 bra-
kach, ktére przy pomocy O-
kregu zostang jak najszyb-
ciej zlikwidowane, a winni
niedociggnie¢ — ukarani.

Apeluje do wszystkich
modelarzy, ahy za przykia-
dem Kkolegi S'ostrzanka do-
nosili o wszvstk'ch niedo-
ciggnieciach. ktére trzeba
dla przyktadu publikowac,
i popetniane b’edy szybko
naprawiac. Obserwator



MODELE SZYBKOSCIOWE

PAWEL ELSZTEIN

Podwozie

Mowi sig, ze dobry start
jest potowa zwyciestwa, a
w wypadku modeli szyb-
kosciowych na uwiezi mo-
zna doda¢, ze dobry start
decyduje w ogdle o locie.

Tylko celowo skonstruo-
wane podwozie umozliwia
start modelu.

Omowienie  roznych ty-
péw podwozia odnosi¢ sie
bedzie naturalnie Wy}qcz-
nie do odrzucanych
starcie, gdyz tylko takle
optaca sie stosowa¢ w mo-
delu szybkosciowym.

Na wstepie warto ja-
$ni¢, jakie zadanie spelnia
podwozie, jak pracuje, a
woweczas tatwiej zrozumie-
my celowo$¢ omawianych
konstrukcji.

Zadaniem podwozia jest
umozliwienie  koniecznego
rozbiegu do startu. Dos¢
ciezki model szybkoscio-
wy nie jest w stanie wy-
startowaC z miejsca, do te-
go jest mu potrzebny roz-
bieg. Podwozie poza tym
chroni $miglo w czasie
startu, utrzymujagc model
w bezplecznej wysokosci
od ziemi.

Podczas rozbiegu, gdy
model prowadzony jest po
ziemi, podwozie Sstanowi z
modelem jedng catos¢. Z
chwilg, gdy model nabie-
rze dostatecznej szybkosci
do lotu, zostaje oderwany
od ziemi, a podwozie (ob-
sadzone np. bagnetowo w
kadtubie), pod wpltywem
ciezaru wiasnego pozostaje
na ziemi. Model rozpoczy-
na wiasciwy lot.

Jak wdaé, m'mo, ze
podwozie ma tak krotki
czas pracy, spe’nia powaz-
ne zadanie — przygotowu-
je model do lotu.

Najprostszym typem
podwozia jest dwukotowe,
podane na rysunku 1. Jak
wida¢, podwozie to (wyko-

nane z 3 mm drutu stalo-
%) osadzone jest w ka-
dtubie tuz przed S$rodkiem
ciezkosci modelu. Wzmoc-
nione rozpo6rka golenie u-
trzymujg dostateczng szty-
wnos¢. Osie kot wysuniete
sg 0 pare stopni w przod-
Osadzenie w kadtubie —
bagnetowe, to jest; w od-
powiednie otwory kadiuba
wchodza korice goleni pod-
wozia. Rozstaw ko6t szeroki,
celem uniemozliwienia wy-
wrocenia  sie modelu na
skutek reakcji $migta.
Wadg jednak tego typu
podwozia jest nie zawsze
pewnie ziatajace Su-
wanie sie goleni z kadfuba
i niebezpieczenstwo kapo-
tazu wskutek koniecznosci
sterowania modelu podczas

kotowania po ziemi (dla
Eodnlesmnla tylnej czesci
adtuba)

Poza tym podwozie tego

typu w bardzo znikomym
stopniu chroni $migto przed
uszkodzeniem. Te wzgledy
spowodowaly, ze rozpocze-
to stosowanie  podwozia
troj- lub cztero-kotowego.

Dzigki szerokiemu roz-
stawieniu ko6t zaréwno na
boki, jak i do tytu, uzy-
skano pewne osadzenie
modelu na podwoziu. Dal-
szg korzyscig trojkotowego
podwozia (gdyz przede
wszystkim ten rodzaj pod-
wozia warto zaleci¢ do bu-
dowy) jest poziome, row-
nolegte do ziemi potozenie
modelu na wozku-podwo-
ziu. Takie potozenie utat-
wia w znacznym stopniu
prowadzenie  modelu
czasie rozbiegu. Model je-
dzie (dostownie jedzie) po
ziemi na podwoziu i po
osiggnieciu dostatecznej
predkosci zostaje przy po-
mocy steru wysokosci ,,wy-
ciagniety* w’ goére. Pod-
wozie powinno pozosta¢ na
ziemi, a model tagodnie
zen wychodzic.

Na rysunku 2 widzimy
tréjkotowe podwozie z ob-
sadg na kadlub i skrzydia.
Obsada kadtuba z przodu
posiada bolec, ktéry wcho-
dzi w otwor znaJdUJali:y sie
na spodniej czesci kadiu-
ba. Bolec ten ma za zada-
nie umiejscowi¢ kadtub na
podwoziu w czasie startu.

Na rysunku 3 widzimy
inaczej rozwigzane podwo-
zie- Kadtub spoczywa tu w
wyscietanej  obsadzie, a
dwa druty pionowe ob-

ciggniete  wentylem  ro-
werowym zabezpieczajg
skrzydta przed wysunie-

ciem sie modelu z podwo-
zia w czasie startu. Pod-
wozie to jest bardzo so-
lidnie opracowane i dosko-
nale nadaje sie do naszych
celow. Konstrukcja wyko-
nana jest z drutu stalowe-
go 25 — 3 mm S$rednicy.
Wszvstkie taczenia sg o0-»
wigzane cienkim drucikiem
miedzianym i oblutowane.
taczenia te widzimy row-
niez na rysunku 3. Kota
grube, najlepsze gumowe
pompowane czy peine, lub
drewniane, muszg by¢ do-
brze ulozyskowane oraz
réwnolegle ustawione tak,
aby nie powodowaty skre-
cania modelu w czasie roz-
biegu.

Podczas projektowania
podwozia szczeg6lng uwa-
ge trzeba zwroci¢ na umie-
szczenie modelu.  Nalezy
sie stara¢, aby srodek ciez-
kosci  modelu znajdowat
sie zawsze za przednimi
kotami, do tytu mozliwie
w  $rodku ‘migdzy kotami

przednimi i kotem tylnym.

Takie usytuowanie mode-
lu zabezpiecza przed kapo-
tazem, naturalnie nie wy-
kluczajqc tego wypadku

Rys. 2

zupetnie, bo na przykiad
niewielka grudka ziemi,
czy kamyczek lezacy na
biezni zawsze moze spowo-
dowa¢ katastrofe. Waznym
réwniez przyczynkiem do
zabezpieczenia modelu
przed wywréceniem = sie
do przodu, bedzie niskie
podwozie o szerokim roz-
stawie kot. Jednak wyss-
ko$¢ podwozia uzalezniona
jest od ksztattu modelu,
od Srednicy zastosowanego
Smigta tak, ze trudno po-
da¢ tu jakie$ przyktadowe
wymiary. (cdn)

Rys. 3
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Przecietnie na 100 listbw do redakcji — 85 doty-
czy sprawy szkolenia lotniczego. Jest to duzy pro-
cent, Swiadczacy o ogromnym pedzie miodziezy do
lotnictwa. WSszyscy chca lata¢: ci 15-letni, ci co zbli-
zajg sie do 20-ki, ci rowniez, ktorzy przekroczyli
20-ty rok zycia.  Jedni prosza o informacje, inni
zasiegajg rady — jak postaplc w skomplikowanych
sytuacjach, jeszcze inni znéw zaklinaja sie, ze jesli
postuchajcie tylko — odbiorg sobie zycie!

Tak nie mozna, Kolezanki i Koledzy. Zamiast pi-
sa¢ takie gtupstwa, jak to ostatnie, znacznie lepigj
uczynicie, gdy spokojnie i rzeczowo rozwazycie Wa-
sze  mozliwosci zostania lotnikami. Ogolne zasady
powinniécie zna¢, bo¢ przecie tyle juz razy pisa-
lismy o tym w SiM-mie. Poniewaz jednak zaszty
pewne zmiany w systemie przyjmowania kandyda-
tow na szkolenie lotnicze, jeszcze raz pomozemy
Wam zorientowac¢ sie w sytuacji.

Koledzy! Szkolenie lotnicze prowadzi w Polsce
tylko Liga Lotnicza, tak teoretyczne jak i praktycz-
ne — bezptatnie. Stad wniosek, Zze droga do lotni-
ctwa prowadzi przez LL. Zapytacie, gdzie skiadac
podania? Otéz PODANIA O PRZYJECIE NA SZKO-
LENIE LOTNICZE NALEZY TERAZ SKLADAC DO
POWIATOWYCH (LUB MIEJSKICH) ZARZADOW
ZWIAZKU MEODZIEZY POLSKIEJ. ZMP, po za-
kwalifikowaniu podan, Kkieruje kandydatow do od-
powiednich Zarzadéw Okregéw Wojewddzkich Ligi
Lotniczej (istnieje w kazdym miescie wojewodzkim).
Tam kandydat na lotnika przechodzi wstepne bada-
nia komisji mandatowej i lekarskiej, a potem, o ile
nadaje sie do latania, skierowany zostaje do Cen-
tralnego Instytutu  Badan Lotniczo - Lekarskich
(CIBLL) na ostateczne, gruntowne badania.

Dalej — prosta droga: teoretyczny kurs szybow-
cowy, praktyczne szkolenie szybowcowe wedlug ko-
lejnych stopni, a wreszcie — szkolenie w pilotazu
silnikowym.  Wszystkie kursy w Lidze Lotniczej.
Najlepsi w wyszkoleniu fachowym i przodujacy pod
wzgledem uswiadomienia politycznego i spoteczne-
go — m jl? z Ligi Lotniczej otwartg droge do lotni-
ctwa wojskowego.

Specjalnych terminéw na skiadanie podan — nie
ma. Mozna je sklada¢ w réznych okresach czasu.
Ciaggtos¢ przyjmowania podan i szkolenia lotniczego
w LL — jest ogromnym utatwieniem. Utlatwien ta-
kich jest Jeszcze wiecej, np. czynione beda pewne
wzgledy rowniez dla tych, ktdrzy majg wiecej jak
18-cie lat (ale nie wiecej, niz 21). Niektérzy z nich
beda mogli po6js¢ bezposrednio na szkolenie silniko-
we. Decydowa¢ tu bedzie, oczywiscie, ich wzorowa
postawa aktywnego, w peini uswiadomionego, odda-
nego pracy organizacyjnej i spolecznej ZMP-owca,
wzorowe postepy w nauce szkolnej oraz warunki
zdrowia-

A wiec pamietajcie: podania o przyjecie na szko-
lenie lotnicze nalezy skiada¢ do Powiatowych Zarza-
dow ZMP. Tam tez, lub w Zarzgdach Okregow
Wojewddzkich Ligi Lotniczej mozna zasiegng¢ bar-
dziej szczegétowych informacji
™JijyAGA’ ZMP-OWCY, KANDYDACI DO LOTNI-
CTWA WOJSKOWEGO! ZANIM STANIECIE SIE
LOTNIKAMI WOJSKOWYMI, OBOWIAZUJE WAS
SZKOLENIE PRZYGOTOWAWCZE W LIDZE LOT-
NICEJ. KIERUNEK LL!

Sadze, ze z powyzszych informacji duzo skorzysta-
Jja autorzy listéw do redakcji w sprawach szkolenia
lotniczego: kol. kol. RAFAL SZCZEPANIAK Z LU-
BIEKOWA, P-TA ROKITNO; STEFAN WAWRZYN-

ALEKSANDRA WOJTKO-
WIAKOWNA Z POZNANIA; ZOFIA BANDERA
I MARIA ZOTOW Z WARSZAWY; TAMARA SIEW-
KO £JI£iNOWKD JAN MISZCZAK ZE SZCZYT-
££ ’?BIGNlEW WOLINSKI Z NAMYSLOWA, KA-

GARBOWA. ,JASTRZAB_ Z AN-
SZCZEPAN KRAJEWSKI™ Z JEDN.

NI< 2153, B>. MAJEWSKI Z HRUBIESZO-
WA, IRENA ROGOZINSKA Z WARSZAWY, BOGU-
SEAW WOZNIAK Z KONINA.

WrA«IJOVVA

Kol. LESZKOWI STUDZ1N-
8K1EMU 2z Kwildzynla odpo-
wiadamy, ze numery SiM z br.
od 1 do 40 wigcznie moze za-
kupi¢ w redakcji, wptacajac
kwote zt 16 gi 02 na konto
PKO Warszawa | — 978, wia-
éciciel ZG LL Czasopisma Lot-
nicze. Potwierdzenie  wptaty
nalezy przesta¢ listem na ad-
res redakcji: Warszawa, ul.
Krak. Przedmiescie 11,55 po
czym nastgpi bezposrednio wy-
sytka numeréw. Numery SiM-u
z lat poprzednich réwniez za-
mawia¢ mozna w redakcji.

Plany modeli latajacych za-
mieszczaliSmy juz czesto i za-
mieszcza¢ bedziemy je w dal-
szym c agu. Propozycje zamie-
szczenia planu modelu w skali
1:1 wezmiemy pod uwage. Za
serdeczne pozdrowienia —
dziekujemy.

Kol. ,,MSCIWY JASTRZAB"
z Bytomia — Postarajcie sie
jeszcze raz wyttumaczyc rodzi-
oom, ze rola lotnika w czasie
pokoju, W pracy na rzecz go-
spodarki narodowej —  jest
bardzo powazna. Do pomocy
wezcie sob e te numery SiM-u
z br., w ktérych pisaliSmy o
o pracy pilotéw Ligi Lotniczej
w czasie opylania laséw, zwal-
czania stonki ziemniaczanej,
lub podczas nies.enia pomocy
lekarskiej droga powietrzng
dla chorych. Zapoznajcie rodzi-
cow ze wsEania}ymi osiggnig-
ciami, uzyskanymi na tym po-
lu w Zwigzku Radzleck m: o
pracy lotnikéw przy zalesianiu
obszaréw pustynnych, uzyznia-
niu pél z powietrza sztuczny-
mi nawozami, przy zasiewa-
niu pél kotchozowych, o pomo-
cy, Jakiej udziela lotn ctwo w
rybotéwstwie i lesnictwie. Nie
tra¢cie nadziel, perswazjg i
gé?rpliwoéciq ogiqgnecie swoj

I'o ukonczeniu $rednich lub
wyzszych  studiéw lotniczych
zawsze macie mozno$¢ zatrud-
nienia w przemysle lotniczym,
3 tym samym _utrzymania ro-
iziny. o tym, Jak przedstawia
si¢ sprawa zapiséw do Panst-
wowego Liceum Mechaniczno-
Lotniczego i dokad s:¢ podzniej
skierowac, aby odby¢ studia
wyzsze — pisaliSmy juz nie-
jednokrotnie. Przejrzyjce tyl-
ko dokiadnie numery SiM-u z
br., a na pewno traficie na od-
powiednia informacje,

Wasz kolega, bedqc maryna-
rzem. ma mozno$¢ lotniczego
ksztatcenia. Sprawe te powi-
nien zalatwi¢ poprzez swego
dowddce, droga stuzbowa.

Na koniec — dyskretna uwa-
ga znajdzcie sobie Jaki$ inny
pseudonim. Ten stanowczo nie
asuje do Was, d ako prz?/sz—
ego lotnika owej Polski
Dziekujemy za szczere zycze-

OTNICZA

A teraz — sprawa kolegi,
podpisujacego SIQ jako ,,ZDE-
GRADOWANY PILOT* z Lu-

blina.

Kolego, sadzimy, ze nie po-
winnléc.e upada¢ na duchu
Jeden nieudany kurs szybow-
cowy nie decyduje o przekre-
$leniu Waszej drogi do lotni-
otwa. Wezcie sie ostro do uzu-
petniania  Waszych wiadomo-
éci z zakresu teorii (polecamy:

,»ABC szybownictwa'™ — Woy-
ny. ,,Szybownictwo™ — Hume-
na oraz — S1M1). Nastepnie

zupetnie $mialo zt6zcie poda-
nie o przyjecie na szkolenie
lotnicze do Zarzadu Powiato-
wego (lub M ejskiego) ZMP. Z
solidnym podkiadem wiadomo-
éci teoretycznych, tych z pod-
recznikébw i tych, ktére nabe-
dziecie na kursie w Lidze Lot-
niczej, nie bedziecie juz mieli
powazniejszych  trudnosci w
szkoleniu praktycznym na szy-
bowisku LL. zyczymy Wam
powodzenia.

,»,Chcac pozna¢ praktycznag
strone szybownictwa, chciata-
bym nawigza¢ korespondencje
z kolega lub kolezanka, ktéra
ukoniczyta kurs szybowcowy'*
— pisze kol. BARBARA SIEN-
KIEWICZ 1z Siedlec, ktéra ze
wzgledu na stan zdrowia nie
moze jeszcze mysle¢ o prakty-
cznym szkoleniu. OdpowiedZz —
ta sama, jak wyzej: polegaj-
cie raczej na informacjach,
ktére dostarczaja fachowcy w
ksigzkach i podrecznikach lot-
niczych. Te sg pewniejsze. Je-
éli chodzi 0 opisy zycia na
szybowlsku, to dostarczy Wam
ich — SiM. Poszukajcie, zy-
czymy Wam zdrowia i pozdra-
wiamy.

Kol, K. K. z Warszawy —
szczegbtowych informacji o
sposobie zatozenia w Waszym
g mnazjum Kola LL zasiegnie-
cie w Zarzadzie Okregu War-
szawskiego LL, Warszawa, ul.
Marszatkowska 62. Tam tez
zwroccie sie¢ o pomoc w tej
sprawie i w sprawie ewent,
zatozenia modelarni. Pomoc i
cenne rady otrzymacie na pe-
wno. Jesli chodzi o kupno sil-
niczka modelarskiego — to nie
jest to taka prosta sprawa.
Silnlczkéw w sprzedazy ogol-
nej nie ma. Najtatwiej mogli-
byscie korzysta¢ z nich — wia-
$nie  w modelarni. Whniosek
prosty — poruszcie wszystkie
sprezyny, aby jak najszybciej
powstata w Waszym gimna-
zjum modelarnia lotnicza.
Dziekujemy za szczere stowa
i zyczymy powodzenia.

Koledzy MARYS 1 ALEK
proszeni sa o podanie adresu
do redakcji, celem wystania
honorarium za ich . artykut.

zar-
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Adres redakcji: Warszawa 6, ul-Krakowskie Przedmiescie 11/«
tel. 75-1)80, 83, 84, 85, 88, wewn. 45
Warunki prenumeraty: miesiecznie — 2 zt 40 gr, kwartalnie
— 6 zI 60 gr, pétrocznie 12 zt 60 gr, rocznie 24 zi
Wohptaca¢ czekami na konto PKO 1-15678, na adres:
izNnwa"£ ™™ed!'l«Mors.tWO Kolportazowe ,, RUCH" War-

szawa, | lac Trzech Krzyzy 16a.

Zam. Nr 1972 — B-131099

Oplata pocztowa uiszczona ryczattem.

Cena 60 gr,



