


Nie ma wsrod Was chyba
takiego, ktory nie czytatby
pieknej powiesci znanego
radzieckiego pisarza Bory-
sa Polewoja pt. ,,Opowies¢
0 prawdziwym cztowieku®,
Kazdy chyba pamieta te
prawdziwg opow;e$¢ 0 ra-
dzieckim cztowieku, s'yn-
nym lotn'ku.  Bohaterze
Zwigzku Radzieck'ego, A-
leksym Maresjewie. Z je-
go zycia i pracy czerp’ecie
wzory na swej drodze do
zaszczytnego zawodu lotni-
ka Polski Ludowej W'elu
z Was nwrTv’n t ‘mar’v o
tym, aby moéc zobaczy¢ Ma-
resjewa. Szczesliwcami byli
Wasi warszawscy koledzy,
ktérzy w czasie obrad 1l
Swiatowego Kongresu O-
broncéw Pokoju meU mo-
znos¢ zobaczyC Maresjewa,
czy nawet zdoby¢ jego au-
tograf.

Bohaterski  lotn'k ~ w
przerwach nonredw obia-
dami Kongresu, odwiedzit
podchorgzych OSL-u, ka-
detow Szkoly im. Gen.
Swierczewskiego oraz brat
udziat w manifestach po-
kojowej na rynku mar'en-
sztack'm. r>rzemaw'ajac do
dwndziestotys'ec7nej rzeszy
miodziezy warszawskiej.

Do Maresjewa naptyneto
w czasie trwania Kongresu
setki listbw od miodziezy z
catej Polski, ktére wyraza-
ty rados¢ i dume z jego
pobytu w Polsce oraz u-
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gzestnictwa w obradach 1l
Swiatowego Kongresu O-
broncéw Pokoju.

,Drogi Towarzyszu Ma-
resjew! — p sze spadochro-
niarka ze Szczecina Regina
Bielawska — Polska Ludo-
wa wywalczona przez Was
i wielu Wam podobnych
bohateréw, udostepnita nam
to, czego nie osiagnelibys-
my w przedwojennej Pol-
sce obszarnikéw i kapitali-
stbw.  Szkolenie lotnicze
jest u nas catkowicie bez-
ptatne i dostepne dla kaz-
dego.

Dzi$, gdy caty Swiat, za
wyjatkiem garstki podze-
gaczy wojennych pragnie
pokoju — chce tym listem
powiedzie¢ Wam, ze oddam
wszystkie swe sity walce o
pokdj. Ja ne chce wojny.
Przezytam sze$¢ lat meki,
ktére nie mogg sie powto-
rzy¢. Mam 20 lat. chce u-
czyC sie i pracowac dla so-
cjalizmu. | wierze, ze Kraj,
1-tArV mn takich synéw ja
Wy, potrafi utrzymaé po-
ko] na Swiecie”,

Zarzad Giéwny L’gi Lot-
niczej wyrazalagc wo’e i u-
czucia miodziezy lotniczej,
pilotow i wszys'kich czton-
kéw Ligi postanow t ztozyc
wizyte bohaterskiemu lot-
nikowi, by nrzekaza¢ mu
gorace  pozdrow.en'a od
polskiel braci lotniczej.
Wierzcie m’,’ ze nie bardzo
sie to uclawato. Aleksy Ma-

WSPANIALY ROZWOJ ZSRR
GWARANCJA POKOJU SWIATOWEGO

O70  WZROSTU PRODUKCII!

Of/0 ENERGll

ELEKTRYCZNE)

»Produkcja energii elektrycznej w ostatnim roku
pieciolatki miata sie zwiekszy¢ w poréwnaniu z okre-
sem przedwojennym o 70 procent. W rzeczywistosSci
jednak produkcja ta wzrosta o 87 procent. Na obsza-
rach, ktére ucierpiaty wskutek wojny, gdzie elektrow-
nie zostaty catkowicie zburzone, moc tych elektrow-
ni i produkcja pradu elektrycznego przekroczyty obec-

nie poziom przedwojenny*.

(Wyijatek z referatu M. A. Bulganina, Wygto-
szonego na posiedzeniu Rady Moskiewskiej
poswieconym uczczeniu 33 rocznicy Wielkigj
Rewolucji Pazdziernikowej).

PRAWDZIWI LUDZIE WALCZA O POKOJ

SPOTKANIE Z ALEKSYM MARESIEWEM

resjew byt ,rozchwytywa-
ny“ i trudno byto wiasnie
ustali¢ godzine przyjecia.
AZ wreszcie...

Kongres sie  skonczyt.
Pomimo stoty — dzdzystej,
mglistej  pogody miasto
tetnito ruchem. Ods$wigtnie
przybrana Warszawa — la-
ureat honorowej nagrody

Aleksy Maresjew opowiada delegatom na Kongres
r Obroncow Pokoju swoje przezycia

Foto: WAF



pokoju zyfa jeszcze Kon-
gresem.

Po b’?/szcza,cej od desz-
czu i Sliskiej jezdni Mar-
szatkowskiej zdazaliSmy sa-
mochodem za  jadacym
przed nami zielono-zo6ltym
autobusem.

— Tam jest Maresjew.

Mijamy Ogrod  Saski.
Autobus skreca w trase
W—Z.

JesteSmy na Pradze —
zgrzytaja hamulce. Delega-
cja radziecka wysiada przed
Pomnikiem Polsko - Ra-
dzieckiego Braterstwa Bro-
ni. W zamglonym Swietle
latarni  widzimy Maresje-
wa — niesie wieniec, obok
niego stawny pisarz Fa-
diejew, tworca ,,Miodej
Gwardii*.

Delegacja radziecka wy-
jezdza dzis w nocy — przed
wyjazdem sklada wieniec,
czczac jednominutowsg Ci-
szg tych, co zgineli ,Za
Naszg i Wasza Wolnos¢*

Wracamy. Jedziemy u-
parcie za autobusem, ktéry
tym razem wybrat inng
droge, jadac z powrotem
przez Most Poniatowskiego.

* * 'S

»Pamietam doskonale, jak
patrzac wprost na mn'
swym okiem zywym, czar-
nym, cyganskim, w kto-
rym nieugaszona czupur-
nos¢ chiopieca kojarzyta
sie dziwnie ze znuzong ma-
droscig cztowieka doswiad-
czonego i nie szczedzonego
przez zycie, powiedziat z
usmiechem:

— Litosci! Stowo daje, ze
ledwie wiocze nogamil®

Przypomniat mi sie wia-
$nie ten fragment z ksigz-
ki, kiedy Maresjew ogarnat
naszg delegacje okiem w
chwili, gdy prosiliSmy o
chwile rozmowy.

Spod ciemnych wioséw
patrzylty na nas madre, pi-
wne oczy i jak gdyby zda-

waly sie mowic — prze-
ciez wiecie, ze jestem zme-
czony.

Ale nie odmoéwit. Przy-
witat sie z marni serdecznie
i zaprosit do siebie.

Sekretarz Zarzadu Glow-
nego Ligi Lotniczej powi-
tat bohaterskiego lotmka w
imieniu cztonkéw L’gi Lot-
niczej, wreczajagc Mares;e-
wowi upominki w postaci
modelu radzieckiego samo-
lotu odrzutowego wykona-
nego z plexi oraz alhum z
fotografiami z 1l Swato-
wego Kongresu Obroncow
Pokoju w Warszawie.

* + L4

Stynny lotnik w czasie
przyjacielskiej pogawedkKi
«Swiadczyt: ,,Sam stawia-
tem swe pierwsze kroki na
drodze do lotnictwa w ae-

roklubie i bardzo zatuje, ze
czas nie pozwolit odwiedzi¢
mi zadnego z Waszych ae-
roklubéw. Ale — dodaje po
chwili — nie ostatni raz
chyba jestem u Was, bar-
dzo mi sie w Polsce podo-
ba. Chciatbym spotkac¢ sie
z Waszymi lotnikami spor-
towymi — zobaczy¢ jak la-
taja“.

Podczas, kiedy Maresjew
z zainteresowaniem o0g’adat
zdjecia, przygladatem sie z
ciekawosciag temu niezwy-
ktemu cztowiekowi.

Staratem sie doszuka¢ w
nim tych cech niezwyktosci,
staratem sie znale¢ to, co
byto tak bohaterskie, a zda-
watoby sie niektérym —
nadludzkie.

Tkwita w tym cztowieku
sita woli — z calej postaci
przebijata miodziencza e-
nergia — zapat, ufno$¢ w
zycie. Kiedy w blyskawi-
cznym tempie przebiegatem
myslg cate jego dotych-
czasowe zycie — jakze do-
brze Wam wszystkim zna-
ne — jego prace i wa'ke w
Stuzbie soctalistycznej oj-
czyzny, zdawato mi sie
przez moment, ze to chyba
nie ten sam Maresjew —
nie ten z ks’gzki Polewoja.
Wygladat tak prosto, nie
byto w jego wygladzie nic
z bohatera.

Maresjew otrzymat nu-
mery SiM-u i ,,Skrzydla-
tej* — ogladat umfeszczo-
ne w nich fotografie i opi-
Sy jego zycia i pracy.

Myslicie, ze zauwazytem
na jego twarzy jakakol-
wiek oznaki dumy? —
Nie. Przeciwnie, twarz je-
go wyrazata jakby zakio-

potanie.

— Jestem czlowiekiem
radzieckim, jakich sg mi
liony! — rzeki.

Tak jest, Maresjew, ro
jeden z milionoéw ludzi ra-
dzieckich, ktorzy zawsze
gdy zajdzie potrzeba — go-
towi sg stac sie bohatera-
mi, radzieckich ludzi, kto6-
rzy sq wierng ostojg Swia-
towego frontu pokoju.

,»Budujac nasze ludowe
lotnictwo, bierzemy przy-
ktad z Was i Waszvch ra-
dzieckich towarzyszy“ —
powiedzial na zakonczenie
krotkiego spotkania Sekre-
tarz Zarzadu Gtoéwnego LL
do bohaterskiego lotnika.

— ,Zycze Wam wlele
sukceséw w tej pracy. Zo-
stawiam adres. Napiszcie
do mnie — postaram sie
do Was przyjecha¢ — po-
zdréwcie jeszcze raz pol-

skich lotnikéw* — powie-
dziat Maresjew na poze-
gnanie.

_Uscisnglismy sobie dto-
nie.

Niezapomniane  spotka-
nie! (kon)

»Pozdréwcie jeszcze raz polskich lotnikow*
powiedziat Maresjew delegatom Ligi Lotniczej
Foto: WAF

Aleksy Maresjew do cztonkow LL

»,DO Polski Ludowej przybylem po raz pierwszy
i chce skorzysta¢ z tej okazji, aby przekaza¢ gorace
i serdeczne pozdrowienia wszystkim cztonkom i pi-
lotom Ligi Lotniczej w Polsce. Z catego serca zycze
im najlepszych sukceséw w pracy nad rozkwitem

Polski Ludowej.

Bratem udziat w pracach Il Swiatowego Kon-
gresu Obroncéw Pokoju, gdzie przekonatem sie gle-
boko, ze narody wszystkich krajow pragng pokoju.
To gorace pragnienie pokoju i przyjazni pomiedzy
narodami na catym Swiecie zwyciezy wojne“.

Z przyjacielskim pozdrowieniem

Delegat Afryki Potudniowej — Geo - A'.e Thomas
w przyjacielskiej rozmowie z Maresjewem
Foto: WAF
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HELEGUI

MA KONGRES

OBRONCOW POKOJE — MOWILI:

_ Przewodniczacy Biura
Swiatowej Rady Pokoju
znakomity uczony francu-
ski  PROF. FRYDERYK
JOLIOT - CURIE, powie
dziat miedzy innymi w
swym przemoéwieniu:

»Zarzadzenia wiladz an-
gielskich, ktére brutalnie
uniemozliwity  urzadzenie
w  Wielkiej Brytanii 1l
Swiatowego Kongresu Ob
roncow Pokoju, wzbudzity
zdumienie i oburzenie na
catym Swiecie i wywolaty
skutek sprzeczny z zamia-
rami tych, ktérzy je spro-
wokowali, jak i tych, kto-
rzy je wydali. Chcac zdia-
wi¢ glos pokoju, pobudzili
.oni energie bojownikéw o
pokéj i otworzyli oczy lu-
dziom, ktérzy weczoraj je-
szcze wahali sig, a dzi$
przylaczaja sie do rzeszy
obroncéw pokoju

Nic nie moze powstrzy-
»aa¢ pochodu tworczych
idei prawdy, sprawiedliwo-
éci i pokoju, ktére przeni-
kaja przez wszelkie grani-
ce i rozpowszechniajg sie
na catym Swiecie®.

Niezatarte wrazenie wy-
wartlo na delegatach na
Kongres przemowienie de-
legatki walczacej Korei —
Pan Den -ai Powiedziata
ona w pigtym dniu obrad
Kongresu m in.:

»Samoloty amerykanskie
pod ostong zbezczeszczonej
flagi ONZ niszczg domy
mieszkalne, mordujg lud-
no$¢ cywilng, znoszg z po-
wierzchni ziemi szkoty, te-
atry, celowo rzucajg bom-
by na szpitale i pociggi
sanitarne,  ostrzeliwujg i
bombarduja pola i zabija-
iad pracujgcych na nich
udzi.

Niechaj pamietajg kolo-
nizatorzy amerykanscy, ze
nar6d koreanski nigdy nie
przebaczy krwawych okru-
cienstw dokonanych w Ko-
rei, nigdy nie przebaczy
mordowania narodu kore-
anskiego, jego dzieci, ma-
tek i ojcow. Nardéd kore-
anski bedzie do ostatniej
kropli krwi broni¢ kazdej
piedzi swej ziemi. Narod'
koreanski osiggn‘e wo’nos¢,
niezalezno$¢ i zjednoczenie
swej ziemi. Pokdj zwycie
zy wojne!*

Delegacja miodziezy polskiej, przybyta na sale obrad

Kongresu,
uczestnikéw Kongresu
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entuzjastycznie

manifestuje na czes¢
Foto: WAF (3)

LOTNICY NA CZESC
WIELKIEGO KONGRESU

Tysigcami  zobowigzan
produkcyjnych,  podejmo-
wanych przez zatogi robot-
nicze fabryk catego kraju
uczcity polskie masy pra-
cujace Il Swiatowy Kon-
gres  Obroncow Pokoju,
ktéry odbyt sie w Warsza-
wie w dniach od 16 do 22
listopada.

Zobowigzania te oraz
zaciggane masowo ,,War-
ty Pokoju“ sg prote-
stem polskiej klasy robot-
niczej przeciwko szykanom
imperialist()w angielskich,
ktorzy uniemozliwili od-
bycie si¢ Kongresu w Shef-
field w Anglii, sg przeja-
wem nieztomnej woli po-
koju, pobudzajacej Swiat
pracy naszego kraju do
wzmozenia produkcji, sg
najlepszym wyrazem ser-
decznych uczu¢ polskich
robotnikéw dla postow po-
koju — delegatéw na Kon-
gres z 81 rajow catego
Swiata.

Na czes¢ Kongresu na-
ptynety liczne zobowigza-
nia réwniez od ludzi na-
szego ludowego lotnictwa:
od modelarzy, szybowni-
kéw, pilotow silnikowych,
instruktorow i pracowni-
kéw Ligi Lotniczej.

Czczac Il Swiatowy
Kongres «obroncéw Pokoju
i pragng¢ zaakcentowac

swoéj wkiad do walki o po-
koj, pracownicy Zarzadu
Okregu Wojewddzkiego LL
w Szczecinie  zobowigzali
sie przepracowa¢ do kon-
ca 1950 r. 200 godzin poza
zajeciami stuzbowymi.

Na cze$¢ Kongresu czton-
kowie modelarni lotniczej
im. Cz. Tanskiego przy
Szkole Podstawowej Nr 19
w Szczecinie zalozyli dwa
Zespoly Szesciolatki Mate-
go Lotnictwa. Modelarze
Zespotow w liczbie 12-tu
0so6b postanowili m. in. w
ramach dtugofalowego zo-
bowigzania:

do dnia 31 grudnia br.
ukonczy¢ kurs modelarski
| stopnia przez wykonanie
modeli szkolnych wedtug
programu; w dniach od 1
stycznia do 30 czerwca 1951
roku odby¢ przeszkolenie
wg obowigzujacego progra-
mu na kursie modelarskim
Il stopnia; wzig¢ czynny u-
dziat w majacych sie odby¢
w styczniu 1951 r. zimo-
wych zawodach modelar-
skich w Szczecinie oraz la-
tem — w okregowych za
wodach modelarskich; w

okresie letnim 1951 roku
zaatakowac rekordy Polski
w kategorii modeli szkol-
nych; zorganizowaé¢ przy-
najmniej 2 wystawy mode-
larskie; pomaga¢ kolegom
i doszkala¢ ich w czasie
zaje¢ w modelarni, wzoru
jac sie na przodujgcych mo
delarzach radzieckich; od
I stycznia 1951 r. zalozy¢
kétko korespondentéw SiM
u i kolektywnie zaprenu
merowa¢ SiM; wstgpi¢ ze-
spotowo do ZMP i stale
pogtebia¢ zaséb swych wia-
domosci  politycznych w
mysl ideologii ZMP; do lip
ca 1951 r. zorganizowac Kil-
ka pokazéw modelarskich
w fabrykach szczecinskich;
przy kazdej sposobnosci
propagowac lotnictwo Pol-
ski Ludowej i Lige Lot-
nicza.

Przystepujac do realiza-
cji zadan planu 6-letniego
w lotnictwie, cztonkowie
modelarni LL Nr. 617 w
Olkuszu utworzyli zesp6t
Szesciolatki Matego Lotni
ctwa, w skiad ktérego wesz
li wszyscy czionkowie Ko-
fa LL Nr 13. Na czes¢
Il Swiatowego Kongresu O-
broncéw Pokoju — Zespot
zobowiagzat sie do konca
czerwca 1951 r:

nawigza¢ tgcznos¢ z mo
delarzami ZSRR i w opar
diu o ich doswiadczenia pro-
wadzi¢ prace w modelarni;
zorganizowac kursy mode-
larskie dla junioréw i ama-
torbw. Na kursach tych
przeszkoli¢ 40 junioréw 1 15
amatoréw modelarstwa lot-
niczego; zwerbowaé¢ do Ko-
ta LL 80 czitonkéw; wybu-
dowac¢ 60 modeli latajgcych
réznych typow; wprowadzic¢
do swej pracy socjalistycz-
ng dyscypling; wygtaszac¢
pogadanki lotnicze w Pan-
stwowych Gospodarstwach
Rolnych;  zorganizowac¢ 2
pokazy lotéw modeli lata-
jacych, zorganizowaé¢ wy-
stawe modeli latajgcych;
nawigza¢ wspolprace z cza-
sopismami lotniczymi; zor-
ganizowa¢ i udzieli¢ pomo-
cy modelarni wiejskiej; re-
gularnie nadsylac sprawo-
zdania o realizacji zobo
wigzan do Okregu LL w
Krakowie.

Organizujagc na terenie
modelarni zespot  6-latki,
modelarze olkuscy wezwali
wszystkie modelarnie Okre-
gu Krakowskiego LL i in-
nych Okregébw do podej-
mov. ania podobnych zobo-
wigzan.



Na wiecu zorganizowa
nym przez Koto ZMP przy
Zarzadzie LL i Aeroklubie
LL w Czestochowie czion-
kowie Kota, ZMP, piloci
modelarze i kadra pracow-
nikbw LL postanowili dla
uczczenia Kongresu Poko-
ju: uaktywni¢ zaniedbane
dotychczas na terenie mia-
sta i powiatu Kota LL; wia
snymi sitami wykona¢ pra-
ce porzadkowe na terenie
lotniska Aeroklubu; pod-
nies¢ poziom swego uswia-
domienia ideologicznego.

Uczestnicy Kursu In-
struktorskiego w Centrum
Wyszkolenia Lotniczego
LL, witajac serdecznie i
pozdrawiajac delegatéw na
Kongres, uchwalili rezolu-
cje, w ktorej potepiaja rzad
brytyjski, ktéry uniemozli-
wit zorganizowanie Il Swia
towego Kongresu Obroncow
Pokoju w Sheffield i soli-
daryzujg sie z milionami
ludzi pracy na $wiecie prag
nacych pokoju.

Rezolucje podpisato 47
0s0b.
Wyrazy potepienia dla im-
perialistycznego rzadu An-
glii za uniemozliwienie od-
bycia sie Kongresu w Shef-
field ptyng réwniez z Byd-
goszczy. Pracownicy Za-
rzadu Bydgoskiego Okre-
gu LL uchwalili rezolucje,
w ktérej z radoscig witajg
delegatow na Kongres i so-
lidaryzujg sie z jego posta-
nowieniami. Doceniajac
wielkie znaczenie obrad
Kongresu dla sprawy po-
koju, pracownicy Zarzadu
Bydgoskiego Okregu LL
zobowiagzali  sie  wzméc
tempo swej pracy dla lot-
nictwa Ludowej Polski.

Rezolucje podpisato 20
0s6b.

_ Calkowita solidarnos¢ ze
Swiatowym Obozem Poko-
ju, entuzjastyczne lotnicze
zobowigzania na  cze$¢
Wielkiego Kongresu — to
jasna, zdecydowana odpo-
wiedz, jakiej udzielili Ilu-
dzie naszego ludowego lot-
nictwa imperialistycznym
mordercom ludéw Korei,
Vietnamu, Indonezji i in-
nych przesladowanych i u-
ciskanych narodéw Swiata

Jest to S$wiadoma odpo-
wiedz ludzi, ktorzy razem
z bohaterskg polskg klasg
robotniczg czynem, codzien
ng uczciwg i wytezona pra-
cg dokumentujg nierozer-
walng faczno$¢ i przyjazn
ze swymi biatymi, zottymi
i czarnymi braémi na ca-
tym  Swiecie, pragngcymi
pokoju i walczacymi w
imie pokoju.

J. Z

CHCESZ ZOSTAC LOTNIKIEM?

Jesli chcesz zosta¢ lotnikiem — zglo$ sie do najblizszego Zarzadu
Powiatowego (lub Miejskiego) Zwigzku Miodziezy Polskiej!
ZMP SKIERUJE CIE NA KURS PILOTAZU W LIDZE LOTNICZEJ]

Pamietaj, ze najkroétsza droga do DO OFICERSKIEJ SZKOLY
LOTNICZEJ prowadzi PRZEZ LIGE LOTNICZA!

Podania o przyjecie na szkolenie lotnicze nalezy sklada¢ do
Powiatowych Zarzadoéw ZMP. Do podania nalezy zalaczy¢ nastepu-
jace dokumenty:

1. Wiasnorecznie napisany zyciorys.

2. Opinia partii, ZMP, ZHP Ilub innej organizacji (w zalako-

wanej kopercie).

Metryka urodzenia lub uwierzytelniony odpis.

Swiadectwo szkolne lub uwierzytelniony odpis.

5. Zaswiadczenie posiadania obywatelstwa polskiego lub za-
Swiadczenie, ze kandydat stara sie o takowe.

6. Zaswiadczenie o niekaralnosci.

7. Zaswiadczenie lekarskie z zaktadu pracy lub szkoly o stanie
zdrowia.

A w

Kandydaci na szkolenie lotnicze w pilotazu silnikowym winni
odpowiada¢ nastepujacym warunkom:

1. Wiek: od 17 — 22 lat wigcznie.

2. Obywatelstwo polskie.

3. Stan wolny (kawaler).

4. Wyksztatcenie: minimum mata matura lub 9 klas szkoty

podstawowej albo réwnorzednej szkoty zawodowej.

Kandydaci na szkolenie w pilotazu szybowcowym winni odpo-
wiada¢ nastepujacym warunkom:

1. Wiek: od 15 — 18 lat wiacznie.

2. Wyksztatcenie: 7 klas Szkoty Podstawowej lub réwnorzedne.

3. Zezwolenie rodzicéw, o ile kandydat liczy mniej, niz 18 lat.
PRZODOWNICY PRACY, MtLODZI BUDOWNICZOWIE SOCJA-

LIZMU — W SZEREGI LIGI LOTNICZEJ!



Komunikacja

lotnicza

zyskuje coraz

wieksza popularnosé

wséréd  obywateli

Zwigzku  Radziec-

kiego. Wspaniale rozwinieta sie¢ potaczen powietrznych miedzy wszystkimi osrodkami ZSRR gwarantuje
szybki i w petni bezpieczny transport podroznych. Na zdjeciu: robotnicy fabryk moskiewskich wraz z rodzi
nami wracajg samolotem z domow wczasowych na Krymie, gdzie spedzili tygodnie urlopu.

Mtodziez Magnitogorska
Wykazuje duze zaintereso-
wanie spadochroniarstwem.
Czynigc zado$¢ zyczeniom
chtopcow i dziewczat, miej-
ski  komitet DOSAW-u
stworzyt szerok-' s e¢ kot
Spadochroniarskich Uczest-
niczy w n ch wielu uczniow
szkdt Srednich i technicz-
nych, robotnikow i urzed-

nikow. Kotka prowadzg
spoteczni instruktorzy, re-
krutujagcy sie przewaznie

ze zdemobilizowanych pi-
lotow.

Po przejsciu
teoretycznego
kotek przystapili do sko-
kow z wiezy, ktéra znaj-
duje sie na stadionie ,,Bu-
doéwniczy“, Wieze te zbu-
dowali wiasnymi  silami
cztonkowie DOSAW-u.
mPierwsze skoki pomysl-
nie wykonaty: felczerki t.
Niedlidowa, O. Baktano-

666

programu
cztonkowie

Z ZYCIA RADZIECKIEGO
DOSAW

wa, siostry N. Naumowa,
R. Jasinskaja i inne.

Wytezona praca trwa o-
becnie w Aeroklubie w
Charkowie. Piloci-kursanci
koncza- wiasnie  ostatnie
¢wiczenia Kkursu przyspo-
sobienia lotniczego i przy-
gotowujg sie do zdawania
egzaminow. W tym samym
czasie technicy 1 mechani-
cy wiele sit poswiecajg
pracy zawodowej.

W przeddzien dwudzie-
stej rocznicy istnienia ma-
sowego sportu spadochro-
nowego w ZSRR, Wszech-
zwiazkowy Komitet do
spraw kultury fizycznej i
sportu przy Radzie Mini-
strow ZSRR przyznat za-
szczytne  tytuty mistrzow
sportu ZSRR grupie spor-
towcow  spadochroniarzy,
aktywnie pracujgcych w
DOSAW-ie. W ich liczbie
znajduje sie jeden z naj-
starszych wiekiem spado-
dochroniarzy Aleksy Bieto-
usow, ktory swodj pierwszy
skok wykonat w 1932 ro-

ku, majgc lat 40 i uprawia
dotychczas sport spadoch-
roniarski.

Tytut  mistrzéw sportu
ZSRR przyznano ponadto:
kierownikowi stuzby spa-
dochronowej jednej z -
wietrznych baz ochrony la-
sow Pawitowi Islominowi,
ktéry zajmuje sie spado-
chroniarstwem od 1936 ro-
ku i dokonat 268 skokow;
pracownikom Aeroklubu
DOSAW-u, zajmujagcym sie
ksztatlceniem = kadr spor-
towcow - spadochroniarzK:
dowddcy druzyny spadoch-
ronowej Alma-Atynskiego
aeroklubu Hermanowi ta-
makinowi, Wasylowi Ma-
karenko, dowddcy druzy-
ny spadochronowej sara-
towskiego aeroklubu, Wik-
torowi Truszininowi — lot-
nikowi — instruktorowi a-
strachanskiego  aeroklubu
i innvm. R. F.



Gwardyjski lotniczy putk
mysliwski, w ktérym od-
bywat swg stuzbe Popkow,
otoczony byt juz nimbem
stawnych czynéw. Witalij
uczyt sie wieczorami jego
historii.

W putku byli sami chtop-
cy mitodzi, petni zycia, wia-
ry i mitosci ojczyzny.

Walki swoje z hitlerowca-
mi rozpoczat putk na grani-
cy, prowadzit je na przed-
polach Moskwy, bronit sa-
mej Moskwy. Za te obrone
otrzymat nazwe gwardyj-
skiego; do tej pory na Tra-
chunku putku zapisanych
juz bylo 110 zestrzelonych
samolotéw niemieckich. "Do
historii putku wpisane byty
walki: ,,7 przeciwko 29. Ze-
strzelono 6, straty wiasne
0“, ,5 przeciwko 30. Ze-
strzelono 5, straty wia-
sne 0“. W putku przecho-
wywano emblematy ze-
strzelonych samolotéw prze
ciwnika...

Zylo w putku niesmiertel-

ne imie porucznika Kowa__ -

ca. Przykrywatl on sztur-
mowce i sam prowadzit nie-
rowng walke. Kowac zgi-
nat, szturmowce jednak
wypetnity zadanie, nie tra-
cac ani jednego samolotu.
O bohaterskim czynie Ko-
waca wydano na zachodnim
froncie specjalny rozkaz i
posta¢ tego cztowieka jak
gdyby nieustannie towarzy-
szyta walkom, ktére pro-
wadzit putk lotniczy.

I te wihasnie postac
wchioneta miodziencza du-
sza Witalija jak zyciodajny
promién.

Witalij Popkow chciwie
gh’fania’r jego doswiadcze-

nia.

Pierwszego lotnika fa-
szystowskiego zestrzelit z
odlegtosci 20 metrow. By.

to to w maju 1942 roku nad
miastem Chotm. Wh_strasz-
nym napieciu psychicznym
tych kilku sekund, w Kto-
rych zestrzelit Witalij nie-
miecki bombowiec, zyla
energia radzieckiego mane-
wru — to, czego sie juz na-
uczyt.

Wszystkich nowicjuszy w
Ey’rku ‘wprowadzat da wal-
i major Wasyli Zajcew.
Nie byt jeszcze wtedy do-
waddcg putku, charakter jed-
nak tego bojowego lotnika
odbijat Siﬁ< w stylu walki

ca’fe%o putku. Atak Zajce.
wa byt zawsze wecieleniem
energli. Taka byla i cata

natura tego zwawego, zaw-
sze ruchliwego czlowieka.
Witalg _obserwowat kazdy
ruch Zajcewa w walce.

W ten sposéb zesp6t put-
ku, caty gwardyjski putk
ksztattowat w Witaliju je-
go wiasne oblicze, jego in-
dywidualnosé.

Niewidocznie przeciggaty
bojowe szlaki radzieckich

41 SAMOLOTOW
Kpt. GWARDII W.l. POPKOWA
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sit powietrznych. 1 po tych
drogach szedt Witalij Pop-
kow: Chotm — Rzew —
Stalingrad — Bietgorad.

Tam, na ' tych ‘drogach
wyr6st na komuniste, zmez-
niat, z mlodego chiopca
zmienit sie w dorostego
mezczyzne, z Sszeregowego
lotnika — w znanego w ca-
tym putku mistrza walki
grupowej. Walczyt nie tyl-
ko z samolotami, ale i a
hitlerowskimi  czotgami i
armatami.

Mechanik wyrysowat na
burcie samolotu Witalija

kole'nakgwiazdke i ze spo-
kojem komentowat ten wy-
padek:

— Rozwalilismy, znaczy
6smego... Kto nastepny ?

«

Z kazdym nowym kro-
kiem, przyblizajagcym zwy-
ciestwo, otwierata sie wiel-
kos¢ stalinowskiego planu
strategicznego. Zwyciestwo
stalinowskiego geniuszu zy-
to w bohaterskich czynach
calej Armii Radzieckiej,
oddzielnych frontow i pul-
kéw, w bohaterskich czy-
nach kazdego zotnierza.
Musiato tak by¢, bowiem
plan stalinowski przepoit
caty nardd, armie, dusze ra-
dzieckiego cztowieka, wal-
czacego ze swym Smiertel-

nym wrogiem. Radziecki
cztowiek bronit ukochanej
Ojczyzny, bronit wielkiej

sprawy — komunizmu.

Bohaterski plan rodzit bo-
hateréw.

U podstaw stalinowskiego
lanu lezata nowa, radziec-
a nauka wojenna, stwo-
rzona przez Stalina i nauka
ta chowywata niezrow-
nanych mistrzéw walk, bu-
dzita w nich talenty, wytu-
skiwata najbardziej szla-
chetne i wielkie cechy cha-
rakterow.

Taka oto byta sita stali-
nowskiego planu.

Armia Radziecka gromi-
ta wroga, rozbijata go,
oczyszczata rodzinny kraj,
szta ku zwyciestwu

Kurski tuk.

Ziemia jeczata pod cigza-
rem czotgow i armat. Hi-
storia nie znala jeszcze wy-
padku uiP/cia tak kolosalnej
ilodci stali, jak w Kurskim
tuku. Niebo byto wypet-
nione tunami pozaréw. Zda-
wato sie nie ma konca
lecacym ze wschodu i od-
wrotnie.

Wielka bitwa.

...Izium — Barwenkowo.
Lipiec 1943 roku. Rejon wsi
Dotginskaja.

Byt wczesny ranek. Ston-
ce jeszcze nie wzeszio, ale
juz kipiata walka. Dowdd-
ca eskadry, chorazii/ Wita-
lij Popkow, _zjawit si¢ ze
swojg dziesigtkg mysliw-
céw nad polem walki, aby
przykry¢ zmagajace sie z
nieprzyjacielem wojska ra-
dzieckie.

Niemcy nie zjawiali sie
jeszcze w powietrzu.

Nagle migneta zdata para
».Messerschmittow* i zni-
kfa.

Radiostacja podata mel-

dunek 0 nadciggajagcym
przeciwniku.  Zjawili  sie
Niemcy. Szli w zwartym

szyku. Ciemnozielona chmu-
ra samolotéw nadciggata z
potudniowego-zachodu. Lat
sie na ziemie'gesty warkot.
Byly to bombowce. Wyraz-
nie juz byto widac ich ciem-
ng mase.

Szty w kilku zespotach na
wysokosci 3000 m.

Byto ich okoto 300 samo-
lotow.

»Heinkel-1ll1"  prowadzit
te grozng armade.

W tej chwili ukazato sie
stonnce—jaskrawe, nie okop-
cone jeszcze walka. Wita-
lij Popkow poprowadzit do
ataku swa dziesigtke my-
Sliwcow. Dziesie¢ przeciw-
ko  trzystu. .~ Niemcy byli
wyze] 0 jakie$ tysiac me-
trow: pozycja wygodna dla
faszystow i nie wygodna dla
radzieckich pilotdow. Nagle
dziesie¢ mysliwcow wystrze
lito w gore. Atakowaty od
przodu, od dotu; Witalij
przyjat na siebie czotowego
,Heinkla*,

Cze$¢ i chwata bohaterom
nie ¢pajagcym co to lek.

Wozieli sie w armade jak
dziesieC ogmstycn strzal i
przenizali Jg ?I(i(boko. Atak
wydawat sie lak niewiaro-
godnym, ze poczatkowo
wrdg niczego nie mogt
zrozumieé.  Zatoga czoto-
wego ,,Heinkla“ wyskoczy-
ta z podziurawionej og-
niem maszyny i trafita do
nowej wstegi ognia. Obok
zaczagt sie wali¢ na ziemie
»Heinkel“, potem trzeci.

Szyk zostal zgnieciony.
Niemcy goraczkowo zrzu-
cali bomby, miotali sie w
powietrzu, cze$¢ samolo-
tow probowata naprawic
s?/k, zaatakowana jednak
od nowa '— zawrédcita z
powrotem.

To byt piewszy zespdl.
Za nim szedt drugi —
»Junkersy — 87

Witalij rzucit sie na nie
ze swg dziesigtka.

Teraz jego dziesiatka by-
ta na duzej wysokosci.
Wkroétce przyszty do po-
mocy oddziaty innych my-
Sliwcéw. Zjawity sie i my-
Sliwce niemieckie.

Potyczka rozwijata sie w
bitwe. Rozszerzaty sie jej
granice, powstaty oddziel-
ne ogniska boju: nadeszia
najstraszliwsza chwila walk
i rbwna atakom na bagne-
ty tam w dole, na ziemi.

Dziesigtka Witalija Pop-
kowa mkneta do przodu.
Jak blyskawice wiodt ja
Witalij, spokojny i opano-
wany. Niczego nie zapom-
nial z tego, czego sie na-

uczyt.
(cdn)
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OPIS BUDOWY MODELU
SLYBOWCA WYCZYNOWEGO

_SOKOL-6"

»S0kot  jest modelem
szybowca o prostej kon-
strukcji. Przystepujac do
budowy tego modelu naj-
lepiej  bedzie powyzsz
plan powiekszy¢ do wiel-
ikosci naturalnej, co ufatwi
nam budowe.

Kadtub: Grzybek kadtu-
ba wykonujemy ze sklejki
lub olchy z uwzglednie-
niem komory balastowej.
Wszystkie wregi wycinamy
w  $rodku, celem zmniej-
szenia ciezaru (to samo od-
nosi sie do wszystkich ze-
berek). Wregi ,nr. nr. 4, 5.
6) sg wyciete ze sklejki
3 mm. Po przymocowaniu
do grzybka podtuznie (25)
wklejamy po kolei wregi
(od 2 do 11). Podtuznica
gorna (22) jest dwudzielna
(przednia i tylna wygieta
nad ptomieniem), obie cze-
Sci wpuszczone sg w phyt-
ike (21) w miejsca oznaczo-
ne na rysunku. Podtuznice
pomocncze (23 i 27) sg
krétsze i schodzg sle z po-
«dbtuznicami (24 i 26). Ploze
nalezy wykona¢ wedtug ry-

CIEKAWOSTKI

sunku (widok ,.C*) zacho-
wujac miar 13 mm od
wregi (4) do haka starto-
wego.

Skrzydta: Najpierw przy-
st%pujemy do wykonania
zeberek (44) — 20, szt. i
(45 — 47) — 6 szt. Zeberka
(12 i 12a) sa wykonane ze
sklejki 3 mm. Wszystkie
dzwigary ptata sg dwu-
dzielne, wyginane wedtug
wymiarow  podanych na
rysunku i sklejone w skos
(widok ,,B*). Nastepnie
na dzwigar (17) nakfadamy
zeberka, a na nie naklada-
my dzwigar pomocniczy
(16). W miejsce skleja-
nia dzwigarow wkiadamy
Whkiadke 14 (widok ,,B“).
Catos¢ oklejamy sklejka
2 mm (13), widok ,A i E").
Na ptytke (20) naklejamy
spojone  uprzednio  juz
dzwigary, a nastepnie wkle-
jamy podkfadke (19) w
miejsce zaznaczone na ry-
sunku, na to naktadamy
profil (12 i 12a, widok ,,E®),
dla wzmocnienia dzwiga-
row naklejamy sklejke 0.8

MODELARSKIE

Ostatnio opublikowano w

prasie zagranicznej ulep-

szone profile do modeli la- °lo O 725
taﬂ'qcych. Pierwszy to pro- v 70 27
fil wklesty cienki, ulepszo- 70 O

ny G-5-P dla gumoéwek i
modeli silnikowych, a dru-
gi to Scieniony Clark Y —

profil

Luniwersalny*.

Do

profiléw tych zalgczone sg

tabelki ze wspotrzednymi
geometrycznymi.
* * *
. °fo O 725
Celem zwigkszenla czasu o 2.4 4.0
lotu modeli z napedem gu- 72 o4

mowym stosuje sie czesto
przektadnie zebate. Na za-
tagczonym rysunku podano
tak zwang przektadn ¢ tyl-
na. To znaczy, ze dwa kota
zebate o jednakowej ilosci

zebéw pracuja w tylnej

czesci kadtuba.
Mmo

iz urzadzenie to

jest dawno znane i stoso-

wane,

zamieszczamy

je

jako informac.e d'a kolegi
Janusza Pasowskiego z Po-
znania, ktéry prosit o ten

rysunek.

670

mm co 200 mm liczac od o-
si kadtuba (widok jak na
rysunku). tuki plata wy-
konujemy z bambusu o
przekroju 2,5x25 mm.

Stateczniki: najpierw mu-
simy wykona¢ sia.ecznik
poziomy. Dzwigary do nie-
go wyginamy wedtug wy-
miar6w podanych na ry-
sunku. tuki wykonujemy z
bambusu o  przekroju
2.5 x25. Nastepnie nakle-
jamy na podtuznice (25)
pod dzwigar podktadki (37
1 36 ,,D%), ktére d a wzmoc-
nienia_owijamy nicig. Li-
stwe (29) wklejamy miedzy
podtuznice (25), a na nig
naktadamy profile (39 i 38).
Wregi i zeberka mogag byc¢
wykonane ze sklejki 1 lub
15 mm. Caly model okle-
jamy cienkim  papierem,
pokrywajac catos¢ lakie-
rem nitrocelu'ozowym, naj-
lepiej w kolorze czerwo-
nym ze wzgledu na dobrg
widocznos¢.

Po catkowitym wykon-
czeniu modelu sprawdza-
my ciezar. Model musi wa-
zy¢ przynajmniej 400 g.
Srodek ciezkosci  znajduje
sie w 113 profilu s 6dme-
go, liczac od konca pflata.
Kiedy mamy juz model
wywazony, przystepujemy
do oblatywania. Zasadg jest
wypuszczanie modelu wy-
tacznie pod wiatr. Jezeli u-
zyskaliSmy dobry lot §’iz-
gowy, mozemy Smiato wy-
holowa¢ go na 100 m holu.

tucjan Smieja

G-610-B

5 to /5 20 30
4.0 6.7 8.0 9.0 g.€
o/ 07 /./ 75 79

ao

9.6
2.0
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PIEC PYTAN

1. lle planéw modeli na-
destates do  redakcji
SiM-u w ciggu biezace-
go roku?

2. lle nadestates pomystow
racjonalizatorskich?

3. lle napisate$ artykutéw?

4. lle napisateS korespon-
dencji?

5. lle przestates uwag kry-
tycznych?

Na kazde pytanie odpo-
wiedz wiasciwg cyfra. Je-
zeli suma wszystkich cyfr
wyniesie 25 lub wiecej, to
znaczy, ze jeste$ naszym
bardzo dobrym wspétpra-
cownikiem. Jezeli otrzy-
masz wynik od 20 do 24, to
jeste$ tylko dobrym wspoét-
pracownikiem, a jezeli su-
ma wypadnie ponizej 20, to
winno to by¢ ostrzezeniem
dla Ciebie, ze jeszcze nie-
dostatecznie wspotpracujesz
nad rozwojem Twojego lot-
niczego tygodnika.

Sprébujcie oceni¢ Wasza
wspotprace z SiM-em, a
potem — wyciagnijcie z te
go odpowiednie wnioski.

Przypominamy, ze jesz-
cze 25 dni pozostato do kon-
ca roku 1950.

SiM w roku 1951 musi
by¢ jeszcze lepszy, jeszcze
ciekawszy i to w duzej mie-
rze bedzie Waszg zastugg!

50 60 70 60 90 /OO
9.1 7.7 &i
79 76 7.2 (7.7 0.7 0.0

43 25 0.0

50 60 70 gp QO /00
9583 6.7 48 26 O

O O o
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Z gtosnika odezwat sie
miody, wzruszony gtos:

— Ja ,,Halritak*“! Stokrot-
ne dzieki. Przelot na fali
niemozliwy. Nie starczy mi
tlenu i jestem bardzo wy-
czerpany lotem wysokoscio-

m. Powiedzcie kto mo-
wi. Ja ,,Halniak*! Odbior...

Matychin usmiechnat sie.

— Ja aeroklub Fieodosja!
Mowi instruktor | polskiego
putku mysliwskiego ,,War-
szawa“. Trzymajcie s:i¢ na
zaglu. Podam wam nowe
butle i pastylki w tarnino-
we. Stuchajcie komun.katu
meteo...

O godzinie széstej po po-
tudniu z lotniska aeroklubu
w Fieodosji wystartowat
zgrabny dwumiejscowy $mi-

glowiec pilotowany przez
Matychina.
Grupa pilotéw radzieckie-

go aeroklubu z zapartym
tchem S$ledzita przez lornet-
ki jak $migtowiec powist
nad szybowcem, wyréwnat z
nim szybkos¢ 1 powoli po-
czat opuszcza¢ na lince ja-
ki§ przedmiot.

Linka wygieta sie lekko
i chwiala zdmuchiwana
szybkoscig i strumieniem
powietrza od wirnika. Za-
chodzita obawa, ze stalowa,
niewielka ale ciezka butla
uderzy w kabine 1 uszkodzi
szkto. Obserwujacy z ulgg
odetchneli, gdy zobaczyli,
jak reka pilota schwycita

utle 1 przez niewielki od-
wletrznlk wciagneta jg do
Srodka.

Ta sama operacja zosta-
ta powtorzona jeszcze dwu-
krotnie.

Jedynie wyjatkowy spo-
kéj, opanowanie | wysoka
technika pilotazu obu pilo-
tow  umozliwita jej wyko-
nanie.

Gdy Smigtowiec wylado-
wat na lotnisku, Matychina
okrazyli piloci i przy akom-
paniamencie zgodnego ,,Hur
ra" poczeli podrzucac w po-
wietrze.

Czarek powoli rozmiesz-
czal podane przez Matychi-
na butle. Odkrecit stare i
utozyt je w jedynym wol-
nym miejscu z prawej stro-
ny siedzenia. Utozyt, pod-
taczyt nowe i wyprobowat
ich dziatanie. Potem dopie-
ro rozwinat ostatnia paczu-

JANUSZ PRZYMANOWSKI

szke. Oprécz witaminowych
pastylek, byty w niej Swie-
ze pomarancze i cytryny o-
raz karteczka:

~ZWyciestwo nie przycho-
dzi samo — trzeba o0 nie
walczy¢”,

Janek usmiechngt sie.
Tak, majg racje. Bedzie 0
nie walczyt;, ile tylko sit
starczy. Trzeba teraz spo-
kojnie wyczeka¢ do chwili,
w ktérej nadejda zapowie-
dziane warunki meteo.

*

Gdy w zapadajagcym
zmierzchu poszarzaty kon-
tury miasta i drég, a na
lotnisku aeroklubu zapalo-
no $wiatta rozpoznawcze z
literg T na wypadek ko-
niecznosci lagdowania, wiatr
zmienit kierunek na potnoc-
no-zachodni.

Czarek przeszedt na potud-
niowe zbocza gér. U ich
stop pobtyskiwato leciutko
morze w $wietle wschodza-
cego ksiezyca.

Wiatr rést i wzmagat sie
z minuty na minute i ,,Hal-
niak“ pucht nad gérami. O
godzinie 20.17 na wysokosci
1700 metréw nawigzat pierw
szy kontakt z fala. go-
dzinie 21.08 osiagnat wyso-
kos¢ 8100 m i przestawszy
przez radio pozdrowienie
aeroklubowi w Fieodosji i
osobiécie Ma’fychinowi, zde-
cydowat pojs¢ na przelot.

»Halniak” przecigt ukos-
nie potwysep Krymski i nad
przyladkiem Tarchankut
wyszedt na morze lecac w
kierunku Odessy, od ktorej

dzielito go 200 km. Dwies-
cie kilometréw nad burzli-
wymi falami Czarnego Mo-
rza.

W tym momencie Janek
spojrzat na I$nigce w Swie-
tle ksiezyca skrzydta szy-
bowca. Ich idealnie gtadka

owierzchnia blyszczata jak
ustro. Przypomniat sobie
rozmowe, ktérg w dniu roz-
poczecia szlifu skrzydet pro-
wadzit ze swymi przyjaciot-
mi. Jak wowczas powiedziat
Zbyszek ? Az sie wzdrygnat
od samej mysli | usmiech-
nat sie, taka wydata mu sie
gtupia i bezsensowna.

ROZDZIAL XII
Niezwykite zebranie

— Powierzchnia skrzydet
na szybowcu o profilu lami-
narnym powinna by¢ ideal-
nie gtadka. Drobne nierow-
nosci, wielkosci 0,1 mm po-
wodujg bardzo powazny
spadek doskonatosci i zde-
cydowanie psuja szybowiec.

Co dopiero, gdybysmy sobie
wyobrazili na chwile, ze
kto$ przetrze skrzydto szkli-
stym papierem—-stowa Bla-
taka wymawiane gtosno,
wyraznie i dobitnie padaty
w cisze sali konferencyjnej
NIS-u wypetnionej po brze-
gi zdumionymi i zaskoczo-
nymi stuchaczami.

Po potudniu 23 sierpnia,
w tym czasie, gdy Janek
Czarek zaglowal na ,,Hal-
niaku“ nad gorami pod
Fieodosja, dyrektor Szarski
wezwat Inzynieréw, techni-
kéw i catg zatoge warszta-

téw na zebranie produkcyj-
ne. W sali nie brakto ni-
kogo. Sadzili, ze bedg oma-
wia¢ zagadnienia zwigzane
z jesienym okresem pracy.
A tymczasem dyrektor na
wstepie udzielit gtosu Bla-
takowi, ktory tak dziwnie
rozpoczat swe przemowie-
nie.

Twarz Bialaka byla jak
zwykle spokojna, moze tyl-
ko nieco gigbsze staty sie
dwie pionowe zmarszczki
biegnace przez czoto. Mo-
wit dalej.

— Jestescie, koledzy ! to-
warzysze zaskoczeni moimi
dziwnymi stowami, ale tez
i dziwne, bardzo dziwne rze-
czy dziejg sie ostatnio na
terenie naszego Instytutu.
Wiecie dobrze, ze pierwszy
egzemplarz ,,Halniaka“ nie
spetnit poktadanych w tym
szybowcu nadziel—na szyb-
kosci 150 km/godz pojawi-
ty sie drgania. W dniu
pierwszego oblatania ,,Hal-
niaka“ inzynier Luciec, kto-
(rjy dopiero dzi§ pierwszy

zien mogt przyjs¢ do pra-
cy, uleg
wypadkowi.

Oczy zgromadzonych na
sali zwrocity sie w kierun-
ku konstruktora ,,Halnia-
ka“, ktory siedziat koto ok-
na, nieco na uboczu w gle-
bokim, skérzanym fotelu.

— O tym wszystkim wie-
cie od dawna. Ale pewne
»5ZCzegoly* nie sg wam
jeszcze wiadome—gtos Bia-
aka stwardniat i stat sie
ostry. — Ot6z w dniu obla-
tania Bi_erwszego »Halnia-
ka" z biura konstrukcyjne-
go znikneta teczka Nr 4, za-
wierajgca obliczenia wy-
trzymatosciowe szybowca, a
nieznany sprawca zluzowat
Sruby kierownicy wozu inz.
Lucéca, co stato sie bez-
Eoéredniq przyczyng wypad-
u. To Jeszcze nie wszyst-
ko. W nocy z 21 na 22 bez-
Foérednio przed startem pi-
ota Czarka na ,,Halnlaku"
réwniez ,,nieznani sprawcy”
wdarli sie do hangaru i po-
smarowali skrzydta szybow*
ca tym oto ptynem — Bia-
tak podniost w gére malen-
ka buteleczke.

— Krople tego ptynu roz-
lane na podtodze hangaru
zostaly poddane analizie,
chemicznej. Analiza wyka-
zala, ze w ciggu 48 godz.
skrzydto szybowca posma-
rowane nim nie tylko tra-
ci gtadka powierzchnig,
ale przezarte wiokna drew-
na stajg sie znacznie mniej

nieszczesliwemu

wytrzymate | szybowiec
jesli znajduje sie w powie-
trzu moze ulec katastrofie.

Hanka ustyszawszy ostat-

nie stowa Biatasa poczuta
jak serce zamiera jej w
piersi:  ,,Przeciez Janek...*
przemkneto jej przez mysl.

(d.c.n)
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Pil. Irena Kempdéwna — osiggneta
na obozie wyczynowym w Jezowie
wraz z pasazerkg Lucyng Wlazio
wysokos$c absolutng 7200 m i prze-
wyzszenie 5200 m

Pil. Jerzy Adamek — osiggnat wy-
sokos$¢ absolutng 7000 m i przewyz-
szenie 5400 m. Wynikiem tym zdo-
byt ztote ,.D“z Na dole: pil. Jerzy
Przyjemski — osiagnat wysokos¢
abs. 5200 m i przewyzszenie 3450 m.
Wyniki uzyskane na obozie w Je-
Zowie.
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Pomyst kolegi Ostrowskiego dotycza-
Cy usprawnienia pracy ha starcl za-
mieszczony w nr. 41 (225) S:M-u spot-
kat sie z szerokim oddzwiekem wsrod
pilotbw  szybowcowych aerok’ubow.
Oto co pisze kol. Malinowska Gabriela

z Pabianic, uczestniczka IV turnusu
Zenskiej Szkoty Szybowcowe;j:
~-Majac na uwadze projekt kol.

Ostrowskiego pragne zaznaczy¢, ze sto-
sowany on byt juz przez IV turnus zen-
ski od dnia 15 sierpnia z tg tylko rézni-
ca, ze sztafety, z wyjatkiem ostatniej
tzn. na miejscu lgdowania skiadaty sie
z trzech os6b. Jak przewdui kol.
Ostrowski, projekt ten okazat sie w
praktyce dobrym, gdyz szybowce byly
dostarczane na start szybko, wszystkie
kolezanki nie meczyly sie (co jest waz-
ne przed lotem) i kazda m‘ata zatecie,
ktére pozwalato jej swobodnie obser-
wowac loty innych.

Od siebie mam jednak prosbe, a mia-
nowicie: czy moglibyscie podaé, gdzie
wyzej podany system transportu byt
stosowany? Prosze rowniez o date na-
destania w/w projektu do redakcji
przez kol. Ortowskiego".

Jak wida¢ kol. Malinowska potwier-
dzita stuszno$¢ usprawnienia pracy na
starcie kol. Ostrowskiego. Nie watpimy,
ze pomyst ten zostanie jeszcze przez in-
nych kolegdéw znacznie ulepszony. Dla
zaspokojenia za$ c:ekawosci kol. Mali-
nowskiej odpowiadamy, ze projekt na-
destany zostat przed 15 sierpnia br. do
redakcji i byt stosowany jeszcze w ma-
ju i czerwcu przez uczniéw w jednej zs
szkot szybowcowych na Pomolzu Za
chodnim.

TU MOWI SZCZECIN

Teraz oddajemy gtos korespondentom
klubowym. Kilka wiadomosci o pracy
Szczecinskiego ALL w minionym sezo-
nie podat pil. Antoni Rozpara. Oto one:

Rok 1950 jako rok szkolenia odbit sie
szerokim echem w sercach braci lotni-
czej. Styszy sie wie’e ciekawych wiado-
mosci 0 pracy pcszczcgo nych klubow
i szkot Ligi Lotniczej, o wspan:atych
wyczynach, rekordach, wspézawodnic-
twie miedzyklubowym, wreszcie o wy-
konaniu planu lotéw.

Odnosnie tego os'atniego pragne i ja
powiedzie¢ co$ o Szczecinskim Aero-
klubie, o ktérym w prasie lotniczej do-
tychczas niewiele sie pisa'o.

Na pozér zdawatoby sie, ze klub sie
jeszcze nie zbudzit z zimowej drzemki,
albo tez szykuje s'e do drug ej. A'e tak

nie jest. Swiadczg o tym fakty naszych
dot){]chcz_asowych, co prawda skrom-
nych osiagniec.

W przysztym roku wydajnos¢ naszej
qucy_bedzie o wiele wieksza — musi
y¢ wieksza.

Rok biezacy w Szczecinskim ALL byt
rokiem przelomowym. Rok ten po-
zwoli nam dojs¢ do powazniejszych
osiggnie¢ w nastepnym sezonie.

Brak pilotéw zaglowych i wyczyno
wych, niedysponowanie samochodem
do rozwiniecia startdw, brak statego
instruktora i mechanika, Wﬁ’ryneio na
niewykorzystanie dni lotnych.” Obecnie
wszystkie te bolaczki zostaty usuniete
Pozostaje jeszcze kwestia statego in-
struktora silnikowego, ktérego w przy-
sztym sezonie mamy nadzieje otrzymac

Ponizej podaje dane wykonania rocz-
nego planu lotéw Sekcji Szybowcowej
na rok 1950.

Do konhca pazdziermka br. plan go-
dzin lotéw szybowcowych wykonano
w 263%; przelotdbw w 230%, przewyz-
szeh ponad 1000 m w 170%. Poza tym
kilku pilotéw uzyskato kat. ,,D“ ki’ku-
nastu uzyskato 111 stop'enn wyszkole-
nia szybowcowego, przeszto praktyczny
kurs wyszkolenia spadochronowego 1
stopnia i kurs spadochronowy prak-
tyczny Il stopnia. Oprécz tego prze-
szkolono pilotow szybowcowych w lo
tach ciggnionych za samo'o’'em i pilo-
téw silnikowych w holowaniu szybow-
cow za samolotem.

Nadmieni¢ przy tym trzeba powsta-
nie 2 Eskadr Szeéc:olatki i Koi ZMP,
ktore bierze czynny udziat w pracy nad
podnoszeniem poziomu wiadomosci po-
litycznych i fachowo-lotnczych pilo-
tow. Popularyzuje miedzy innymi
wsréd miodziezy robotniczej i chiop-
skiej Aeroklubu Robotniczego przy
Stoczni Szczecinskiej i w Kotach Ligi
Lotniczej modelarstwo, szybownictwo,
pilotaz silnikowy oraz spadochroniar-
stwo.

Hastem naszym jest — maksyma’ny
wysitek w naszej pracy nad utrwale-
niem Swiatowego pokoiu i real zacjg
Wielkiego Pianu Szescio’etniego. W ten
sposob  daiemy odpowiedz imperiali-
stom amerykanskim, sprawcom przela-
nej krwi w Korei i podzegaczom do no-
wej Wog'ny_. o

Antoni Rozpara — Szczecinski ALL

KURS MECHANIKOW
AEROKLUBOW LIGI LOTNICZEJ

W dniach od 28.11 — 22.1250 r. odbe-
dzie sie kurs mechanikéw lotniczych
Aeroklubéw LL. Program Kursu p-ze-
widuje oprocz zaje¢ teoretycznych po-
wazng ilos¢ czasu na zajeci prak'ycz-
ne, prace przy sprzece. Ce’em kursu
jest dalsze pogteb'enie wiadomosci teo-
retycznych i praktycznych mechan kow
lotniczych. Powazny nac sk Kkierownic-
twa kursu idzie w klerunku po%’febie-
nia umiejetnosci fachowych mechanika
przy eksploatacji sprzetu z praktycz-
nym instruktazem sposobéw wykrywa-
nia i usuwania defektéw samo’otu. Od-
powiedni przygotowany program zajec
politycznych przyczyni sie w powaz-
nym stopniu do dalszego wzros'u $wia-
domosci politycznej naszej kadry tech-
nicznej. AB



JESZCZE O SMIGLACH

inz. ZDZISLAW BRODZKI

Smigto lotnicze — to tyl-
ko jedno z wielu zastoso-
wan tego rodzaju kon-
strukcji. Dla rozwazenia
réznicy zastosowan S$migla,
rozpatrzmy jak oddziaty-
wuje ono przy roznych
predkosciach na otaczaja-
ce je powietrze.

W zwyktym $migle ciag-
ngcym na samolocie —
strumien powietrza prze-
ptywa przez powierzchnie
zataczang przez  Smiglo
predzej, niz samolot leci.
Strumieh ten zwezi sie,
jak to wida¢ na rysunku 1.

Rys. 1. Predkos$¢ powie-
trza otaczajgcego. ,,V“
mniejsza od predkosci
.U przez powierzchnie
zataczang

Sita ciggu dziata pod prad
powietrza — ciggnac sa-
molot. Co sie stanie, gdy
powietrze przeptywaé be-
dzie przez S$migto wolniej,
niz samolot leci?
Strumien powietrza spe-
cznieje, pogrubi sie za $mi-
gtem. Ciag dziata w Kie-
runku pradu powietrza.
To S$migto nie ciggnie sa-
molotu, lecz jeszcze hamu-
je — bedzie ono wiatra-

Rys. 2. ,,V*“ wieksze od
JU“  Cigg hamuje —
wiatrak.

kiem. Zjawisko bedzie ta-
kie samo, jak gdyby kto$
biegt, trzymajgc Smigietko
na patyku.

Co sie stanie, gdyby $mi-
gto zatrzymato sie i zaczeto
sie  krecic w przeciwng
strone? Byloby to tak samo,
jak gdyby kto$ biegt z
dmuchajagcym ku przodowi
wentylatorem. Powietrze
eotaczajgce Smigto czy wen-

tylator przeptywatoby w
jedng strone, a przez po-
wierzchnie zataczang prze-
ciwnie — powstatby rodzaj
wiru. Takie zjawisko za-
chodzi w wolno opadajacym
smigtowcu (rys. 3.).

Rys. 3. ,,.V* — predkos¢

powietrza przeciwna do

LU predkosci  przez
Smigto. Smigtowiec.

Jak widzimy nasze $mi-
glo lotnicze, a wilasciwie
jego troche inny braciszek,
jest Smigtem nosnym Smi-
glowca; moze ono réwniez
ustawione pod wiatr, by¢
wiatrakiem  poruszajacym
jaki$ mechanizm. Smigto w
samolocie przewaznie bywa
ciq%nqce, to znaczy, ze ka-
dtub czy gondola silnikowa
znajdujg sig z tytu za nim.
Oczywiscie jezeli silnik ma
duzg $rednice, czes¢ Smig-
ta w jej zasiegu nie pracu-
je nalezycie, a ciag daja
gtownie  konce . topatek.
Smiglo umieszczone za sil-
nikiem tak jak w ,Pega-
zie", nazywamy S$migtem
cisnacym. Jego praca jed-
nak i oddziatywanie na po-
wietrze jest takie samo.

Ktore Smigto jest lepsze,
trudno powiedzie¢, o wy-
borze decydujg wzgledy
konstrukcyjne. CzesSciej sto
sowane jest $migto ciagnace
z tego wzgledu, ze jak wie-
my, Srodek ciezkosci samo-
lotu powinien leze¢ blizej
krawedzi natarcia ptata, a
przy cisngcym (popychaja-
cym) bytby z tym kiopot.
Poza tym $migto z przodu
daje prostszg konstrukcje
i tatwiejszy dostep do $mig
ta i silnika. W ,Pegazie”
silnik ,,Gad“ zapuszcza sie
przez pociagniecie linki
okreconej wokot kota za-
machowego. Uktad Smigta
cisngcego czesto i’est stoso-
wany w wodnoptatowcach.

W pracy S$migla bardzo
wazne jest wywazenie, to
znaczy tak doktadne wyko-
nanie $migta, aby topatki
nie tylko miaty wymiary
takie same, ale i ciezar je-
dnakowy — inaczej pow-
stata sita odsrodkowa jed-
ne{ topatki nie réwnowa-
zytaby sie z przeciwlegly

> szarpatlaby osig smigta.
Smigto musi by¢ wywazo-
ne statycznie, to znaczy
umieszczone na poziomej
osi powinno w kazdym po-
tozeniu sta¢ nieruchomo.

Gdyby jedna z topatek
byta ciezsza, opadtaby za-
raz na dot. Dla unikniecia
tarcia o$ Smigta oparta jest
na dwoch poziomych wat-
kach, osadzona jest w spe-
cjalnych tozyskach daja-
cych  jak najmniejsze tar-
cie.

Rys. 4. Walec niewywa-
zony dynamicznie.

Gdy okaze sie, ze jedna
z topatek jest ciezsza, trze-
ba z niej zestruga¢ troche
materiatu, lecz tak, aby ja
jak najmniej zdeformowac.

smigla szybkosciowe.

W wypadku duralowego
Smigta wierci sie czasami
blisko piasty otwér i wpra-
wia kotek otowiany (otow
jest ciezszy od duralu) i tak
uzyskuje réwnowage.

Ale to jest jeszcze nie
wszystko —  przyjrzyjmy
sie walcowi na rysunku 4.
Jest on w réwnowadze sta-
tycznej. W kazdym potoze-
niu (przekreceniu) wzgle-
dem osi bedzie on w row-
nowadze statycznej. Jed-
nak dwa réwnowazace sie
ciezarki sg umieszczone sy-
metrycznie wzgledem osi,
ale jeden przy jednym kon-
cu, drugi przy drugim. Co
sie stanie  przy nadaniu
walcowi duzych obrotow?
Sity odsrodkowe beda row-
ne lecz odlegte od siebie,
mbeds powodowaC drganie
catego walca. Bedzie row-
nowaga statyczna (w spo-
koju) lecz nie bedzie row-

nowagi dynamicznej (w ru-
chu).

Jezeli tozysko na jednym
koncu osi walca zawiesimy
na sprezynkach, to moze-
my tak przesuwaé ciezarki
na walcu, aby po nadaniu
obrotow nie powstato drga-
nie osi walca. W podobny
sposéb mozemy wywazac
$migto, dbajac aby wywa-
zajacy ciezarek czy zestru-
ganie byto wykonane blizej
przodu lub  tylu. Jednak
wymiar $migta w kierun-
ku osi jest niewielki w po-
rownaniu do promienia, tak
ze wywazenie dynamiczne
na ogo6t pomijamy.

Muszg jednak b?/é wywa-
zane elementy dlugie jak
np. wat wykorbiony silni-
ka lotniczego.

Coraz wiegksza predkos¢
samolotow 0 napedzie $mi-
E}owym uktad silnika tto-
owego ze S$miglem lub
turbiny spalinowej ze $mi-
E’fem zmusza nas do prze-
roczenia przez ‘opatke
Smigta predkosci dzwieku
lub ,,0szukania“ jej w ja-
ki$ sposob, aby unikngé
»bariery dzwieku“, pred-
kosci, przy ktérej jak wie-
my opor gwattownie wzra
sta.

Jakie musi by¢ to S$mi-
to? A wiec buduje sie
Smigta o bardzo cienkich
Erofilach i szerokich topat-
ach, a przy tym tak moc-
nych, aby utrzymaly duze
sity potrzebne dla uzyskaj
nia  olbrzymiego ciagu.
Czesto daje sie az do 6 to-
patek, a nawet dwa prze-
ciwbiezne Smigta majg ich
po cztery. Robiono réw-
niez proby ze skosnymi
topatkami w ksztatcie sier-
pa, gdyz wtedy predkosc
rozktada sie na skladowa
prostopadtg i réwnoleglty
do profilu, co widzimy na
rysunku.

Znane probne  $miglo
miato przewaznie takg szyj
ke w tym miejscu, gdzie

zachodzi predkosC dzwiej
kowa. Wewnetrzna czesc
pracuje  przy predkosci

poddZzw'ekowe], zewnetrzna
na naddzwiekowej (rys. 5).

Fachowcy nie wrozg
sukceséw tym prébom ze
wzgledu na  komplikacje
wykonania takich ,,pokrzy-

wionych*  $magiet. Naj-
wiecej stosuje sie obecnie
topatki szerokie, prosto-

katne o Scietym koncu i
i bardzo cenk:e, ktérych
grubo$¢ ma zejs¢ do 2—s%

(Smigta — zyletki).
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Powyzsze stowa konczy-
ty méj pierwszy reportaz z
Szybowcowego Obozu Wy-
czynowego W Jezowie, w
ktorym zapowiadatem Czy-
telnikom S'M-u opsanie
wrazeh z naszego pierw-
szego dnia wyczynowo-lot-
nego. Miatem wtedy na
mysli dzien 11 listopada, ,\w
ktorym po raz p erwszy
dmuchnat nam ha’'n'ak i w
ktorym  uzyskaliSmy dwa
pierwsze przewyzszenia
powyzej 3000 m.

W miedzyczasie jednak
warunki  meteorologiczne
nadal nam sprzyjaty, co w
konsekwencji przyniosto o-
bozowi dalsze piekne wy-
czyny, opowiem wiec Czy-
telnikom kolejno o nastro-
jach i przebiegu takej pet-
nej mobilizacji st w ata-
kach na fale, opisujac cie-
kawsze fragmenty tych a-
takow.

Zaczyna sie zwyk’e od
tego, ze pobierany co wie-
czor komun'kat z obserwa-
toriym meteorologicznego
na Sniezce, przynosi elek-
tryzujacg ~ wiadomos¢ o
wzmagajacym sie w etrze z
kierunkow  poudniowych.
Wiadomos¢ taka jest przy-
stowiowym Kkijem wetknie-
tym w mrowsko jezeli
mrowiskiem nazwaé zespot
uczestnikbw obozu.  Kto
zyw wybiega wtedy na
dwor i z nosem zadartym
ku gérze wypatruje nie-
zmordowanie ws$rdd ciem-
nosci wieczoru pierwszych
oznak powstajgcej fali. A
kiedy sie zdarzy, ze takie
Oznaki w pestaci wyd'uzo-
nej na ksztalt cygara
chmury utwierdzajg jesz-
cze nasze nadz:eje na emo-
cjonujace loty wysokoscio-
we dnia nastepnego wte-
dy juz ,pogotowie bojowe“
ogarnia wszystkich na ca-
tego. Dyskusjom 1 wnio-
skom wysuwanym z ksztat-
tu chmury, z si'y w'atru,
Z jego mniejsz%go lub
wiekszego odchylenia
wschodniego, czy zachod-
niego — nie ma konca. Za-
pamietali »Szybow'cie’e",
ktérych serca niepoprawnie
teskn;a do sz’achetnego
wyczynu sportowego, my-
Slami sg juz tam w gorze,
na tysigcach metréw ponad
ziemig 1 nie jest wtedy ta-
two $ciggna¢ ich z tych
wyzyn do przyziemnych {6-
zek na nocny spoczynek.

Za to z pobudkg dnia lot-
nego nie ma najmniejszych
ktopotoéw. Zaledwie ustepu-
je zmierzch nocy, je’enio-
gorskie lotnisko tetni juz
pelnym zyc'em. Wyhan-
garowanie szybowcow, na-
grzanie i wyhamowan'e sil-
nikéw samolotéw hoduja-
cych odbywa sie w rekor-
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dowym czasie i wkrocte po
tym pierwszy samolot z
szybowcem na holu idzie w
Eowietrze na sonde warun-
O6w. Lot taki ma na celu
spenetrowanie obszaréw
najkorzystniejszych wzno-
szen i mozliwosci najniz-
szego wyczepienia s'e szy-
bowca do lotu wolnego,
zeby juz nastepne maszyny
mogly prowadzi¢ swoje
szybowce we  wiasciwe
miejsca, bez tracenia czasu
na szukanie falowych pra-
déw wstepujacych.

Dnia tego na mnie wy-
padta kolejno$¢ pierwszego
startu.  Na  ostonigtym
wzgoérzami lotnisku wiatr
byt umiarkowany, totez pi-

tej przeciwnej nogi trwa-
tem przez dlugie sekundy
w takim locie zyletkowym,
a zanim zdotatem doprowa-
dzi¢ szybowiec do potoze-
nia normalnego, juz na-
stepny gwattowny podmuch
przewracat mnie na drugie
skrzydto.
Gimnastykowalismy  sie
tak do wysokosci tysigca
metrow, na ktorej lezata
inwersja i powyzej ktorej
lot nie napotykat na powa-
zniejsze zakl6cen a. Teraz
mogtem wreszcie zrzuci¢ z
]giowy pilotke i rozpigé
utrzang kurtke. Czulem
sie jak po fazni parowe;j.
Wykorzystujac napotykane
wznoszenia typu rotorowe-
go. osiggnehsmy tatwo wy-
sokos$¢ 1700 metréow ! z tej
wysokosci  pilot  holujacy

Grupa uczestnikéw Szybowcowego Obozu Wyczyno-
wego w Jezowie. Pigty od lewej siedzi Andrzej

Brzuska, posiadacz

nowego

wspaniatego rekordu

wysokosci na szybowcu dwumiejscowym

lotowany przez instr. Ur-
banowicza ,,CSS-13“ z mo-
ja ,Muchg* na ogonie,
gtadko oderwat sie od zie-

mi. Ale juz po nabraniu’

kilkunastometrowej wyso-
kosci zaczat sie piekielny
taniec. Gwalttowne porywy
wiatru podrzucaty nas jak
pitke ku goérze, to znéw
dusity nieopanowanie do
ziemi.  Turbulencja byta
potworna. Samolot holujgcy
skakat przede mnag jak o-
petany, ale jeszcze radzit
sobie z burzl'wosc'a po-
wietrza. Lekkiej ,,Musze“
natomiast raz po raz bra-
kowato lotki. Co chwila
stawiatlo mnie na skrzydle
i pomimo catej lotki i ca-

Foto: LL

zamierzal podciggna¢ mnie
pod chmure falowg, ktéra
wyraznie rysowata sie
wzdtuz osniezonych grzbie-
tow Karkonoszy. Zamiar o-
kazat sie jednak nie do
zrealizowania, o czym prze-
konaliSmy sie w nastep-
nych minutach lotu.

W trakcie nabierania
wysokosci wiatr zniést nas
o pare kilometrow na poét-
noc od lotniska, ustawilis-
my sie wiec teraz nosami
pod wiatr i zaczeliSmy sie
posuwac... do tylu. Nie —
Czytelnicy — to nie po-
mytka. Wiatr byt tak silny,
ze z naszymi stu kilometra-
mi na szybkosciom'erzu co-
fat nas jeszcze do tylu. W

tej sytuacji problemem za-
czat sie stawac¢ powrét do
lotniska w ogole. Na zwiek-
szonej przez lekkie piko-
wanie szybkosci do 130 km
na godzine zaczeliSmy sie
posuwaé centymetr po cen-
tymetrze do przodu, przy
czym wskazéwka wysoko-
Sciomierza dos¢  szybko
zjezdzata ku dotowi. Na
tysigcu metrow  spokojne
warunki lotu skonczyty sie
jak nozem uciat i z miejsca
nas przemieszato. Pomimo
krétkiej, dwudziestometro-
wej linki holownczej, mo-
jego ,,CSS-a“ ogladatem
r_af)_z_ lotu ptall(<a, to znéw z
zabiej perspekt , W'szac
gteboko pod n?er\:\.,yKoncen-
trujac catg uwage na wy-
prowadzeniu szybowca z
nieprawdopodobnych wrecz
potozen, dotrwa'em w ze-
spole do wysokosci 900
metrow. Tutaj jakis wy-
jatkowo gwattowny por
wiatru rzucit nas w takie
ustawienie, ze jedynym
wyjscem z niego byto sie
— wyczepic.

Dzielace mnie od lotni-
ska okoto pottora kilome-
tra odlegtosci przebytem w
ostrym nurku, a napotka-
ne po drodze duszenie 10
m/sek przyspieszyto jesz-
cze moj powrGt na ziemie.

Ten ponad godzine trwa-
jacy lot byt typowym
przyktadem holu hamako-
wego i opowiadam Wam o
nim, Czitelnicz, dlatego,
ze warunki takiego holu
towarzysza wiekszosci star-
téw na fale. Szybkos$¢ wia-
tréw goérnych rzedu 100 —
120 kilometréw na godzine
nie jest wcale rzadkoscig
podczas halniaka i dlatego
skrupulatne przygotowanie
sie do tego rodzaju lotow
decyduje o ich powodze-
niu.

Bez tych wszystkich ¢wi-
czen, przerabianych od
pierwszych dni trwania o-
bozu, bez zastosowania
krétkich  linek  holowni
czych, o czym opowiadatem
w poprzednim reportazu,
szybowiec w takich warun-
kach holu mus'atby sie

urwa¢ po pierwszych mi-
nutach lotu.

A ile wspanialej satys-
fakcji, ile emocji sporto-

wej daje pilotowi taki lot,
0 tym nie potrzebuje chyba
nikogo przekonywac. Swila-
domos¢, ze ponfmo wszyst-.
kich niespodzianek, jakich
nie szczedzi wiatr, szybo-
wiec musi byé jednak po-
stuszny wo'l p'lota, jest
najlepszg nagroda za trud !
wysitek. A ukoronowaniem
tego wysitku jest jeszcze
osiggniety wyczyn. Ale o
tych wyczynach znéw na-
stepnym razem.



PAWEL ELSZTEIN

Oblatywanie

Modelarz, ktéry chce o-
Siagna¢ jakiekolwiek wyni-
ki  modelem szybkoscio-
wym, —musi najpierw do-
ktadnie zapoznac sie z lo-
tami modeli na uw’ezi —
W ogéle. To jest podstawo-
wa koniecznos¢.

Czestokro¢ widzowie ro-
znych pokazoéw lotéw mo-
deli szybkosciowych na u-
wiezi stwierdzaja, 2e gdy-
by zamiast modeh'. przycze-
pi¢ do linek ciezki kamien
z silnikiem, to wyniki byty
by identyczne. Tak sie nie-
stety niektdrym modelom
przytrafia, ale tak by¢ nie
powinno. Skrzydta mode-
lu szybkoSciowego muszg
wytwarza¢ odpowiednig si-
te nodna, identycznie jak w
modelu wolnolatajgcym.

tatwo mozna sprawdzic,
czy model lata na zasadzie
praw  aerodynamicznych,
czy wylaczn;e na zasadzie
sity odsrodkowe;j.

Badajac kat nachylenia
linek sterowniczych do po-
ziomu, tatwo stwierdz:my,
ze model w pelnym tego
stowa znaczeniu latajacy,
moze kat ten dowo'nie
zwigkszaC, a przystowiowy
kamien z siln'lk:em bedzie
latat, owszem a’e na ka-
tach ujemnych, gdyz brak
tu bedzie odpowiedniej si-
ty nosnej, a wvstapi jedy-
nie sita od$rodkowa, ktéra
ostatecznie utrzyma kamien
na linii poziomu, a nigdy
powyzej.

Bardzo ciekawy  jest
wplyw kata nachylenia li-
nek na predko$s¢ modelu.
Czym wyzej bedz:emy u-
trzymywali model nad zie-
mig, tym model bedzle za-
taczat mnieisze kregi —
tym predko$¢ zmierzona po

obwodzie  powinna by¢
wieksza.
Jasne jest chyba dla

wszystkich, ze model leca-
cy p® kregu na wwsokosci
wyclagn’etego ramion!a po-
konuie wieksza przestrzen
niz lecagc na wvsokosci no.
czterokrotnie w:etszei. Dla
uzuDeln'en:a mozna rodaé
moze bardziej  dostepny
przyktad, jednak nie odpo-
wiadajgcy wiernie powyz-

"najblizej

szemu-.Jezeli dwOch biega-
czy biegnie po szerokim fo-
rze, to biegacz biegnacy
srodka zuzyje
mniej czasu na pokonanie
obwodu niz biegacz znaj-
dujacy sie blizej zewnetrz-
nej strony obwodu toru.

Wro6émy do modelu Sa-
dzac z tego co pow edziano
powyzej nalezatoby przyjac
za pewnik, ze chcac osiag-
ng¢ duzg predkosc nalezy
linki ustawi¢ mozPwie pod
d,uz}/m katem i rekord go-
tow!

Niestety, zaw6d. Owszem,
model bedzie leclat po
mniejszym kregu, ale... po-
gorszg sie jego wiasciwosci
lotne, bo chcac aby model
utrzymat sie na duzym ka-
cie wzniosu linek, musimy

a uj stopniach 0

Pz uj gramach 1 200 2 830

zwiekszy¢ site nosng przez
ustawienie ptata na wiek-
szy kat. No, a wiekszy Kat,
to przeciez zmniejszona
predkos¢ modelu!...

A wiec wysitek nasz kon-

,O“ oznacza site odsrod-
kowa ,,Pz" site nosna, ,,G“
ciezar modelu, ,,R* diugosé
linek, ,,a“ (czytaj alfa) —
kat wzniosu linek sterow-
niczych.

Jak wida¢ z réwnolegto-
boku sit, aby model mogt
lecie¢ na podanym kacie
wzniosu linek, sita nosna
Pz musi réwnaé sie

G'cosa-j-0 'sina.
Jezeli zatozymy, ze ciezar
naszego modelu wynosi 1,2
kg, predkos¢ 126 km/godz,
a dtugos¢ linek 1592 m, to
mozemy obliczy¢ site nos-
ng dla roznych katéw
wzniosu linek. Opuszczamy
samo obliczenie, gdyz poda-

a stopnie 0
\Y km/godz. 120
vm km/godz. 120

jemy jedynie przyktady ce-
lem wyjasnienia zaleznosci
predkosci lotu od wzniosu
linek. A wiec po podsta-
wieniu odpowiednich war-
tosci i przeliczeniu otrzy-
mamy nastepujacg tabelke:

20 30 — 10

4 410 6 460 — 460

Z tabelki tej wyraznie
widaé, ze czym model la-
ta wyzej (poréwnaj kat
wzniosu linek 30 stopni),
tym wieksza musi by¢ sita
no$na. Natomiast czym ni-

Rysunek obrazujacy rozkiad sit dziatajgcych
na model na uwiezi.

czy sie niepowodzeniem. Za-

miast spodz.ewanej wiek-
szej  predkosci, otrzyma
nawet mniejsza.

Trzeba dodaé, ze nawet

regulamin FAI nie pozwa-
la na lot ponad oznaczong
Wysokosc.

"Spo6jrzmy na rysunek 1,
gdzie pokazano rozkiad sit
dziatajagcych na model.

zej (np. O° wzniosu linek)
tym bardziej sita nosna ma-
Ieie. Przy katach ujemnych
sita nosna maleje jeszcze
bardziej.

Z danych cyfrowych ta-
belki mozna wyciagna¢ je-
szcze jeden wazny wniosek,
Z chwilg gdy kat wzniosu
linek przechodzi na warto-
§ci ujemne, model prakty-

cznie moze nie mie¢ w 0>-
gole skrzydet — moze wow-
czas latac dzieki sile od-
srodkowej — staje se ,,ka-
mieniem®. Juz na przykfad!
przy wzniosie —7° model,
nie potrzebuje sity nosneji
do lotu.

Obecnie wiec zdajemy so-
bie jasno sprawe dlaczego
wg przepisow FAI model
nie moze przekracza¢ od-
powiedniej wysokosci (co
podano w uprzednim odcin-
ku cyklu).

Ciekawie wyglada zesta-
wienie pomiarow pjedkosci
lotu przy réznych Kkataeb
wzniosu linek.

10 20 30
117,3 111,7 102,6
119,3 118,6 118.3

V — oznacza predkosc

rzeczywistg modelu, Vm -—
oznacza predko$¢ m'erzc>na
stoperami, stgd wartosci
rézne, bo pomiar zawsze
jest niedoktadny przy op-
tycznym mierzeniu.

Jak widaé, wraz ze
zwiekszeniem kata wzniosu,
linek, predkos$¢ nie zwiek-
szyla sie, a przeciwnie,
zmniejszyta.  Prosty stad
wniosek, ze najkorzystniej-
szy wznios linek podczae
lotu to kat zerowy—utrzy-
mywanie modelu na stalej
wysokosci — na poz.omie.

(c.d.n)

CO, GDZIE, KIEQY?

Szereg teoretycznych kur-
séw szybowcowych i spa-
dochronowych zorganizuje
w okresie zimowym Lubel-
ski Okreg LL. Kursy te od-
beda sie w Zamosciu, Lu-
blinie i Milejowie. Szkole-
nie praktyczne rozpocznie
sie w okresie wiosennym.
Na kursy przyjmowani sg
kandydaci z  rocznikow*
1932 — 1935 r.

Przy Akademii Medycz-
nej w Poznaniu zorganizo-
wano pierwszy w Polsce
Okregowy Osrodek Badan
Lotniczo-Lekarsk'ch.  Kie-
rown*ctwo Os$rodka stano-
wig cztonkowe Kota Medy-
cyny Lotn'czej, ktorzy
przeszli  specja’ny kurs
dla lekarzy lotniczych.

Zarzad Okregu LL w
Olsztynie Plac  Wolnosci
2/3, przyjmuje zapisy na
rozpoczynajacy sie kurs
modelarstwa lotniczego dla
junioréw.
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Dwaj koledzy — JOZEF
*ORZECHOWSKI 1| TEODOR
mGAI,STER Z Bartoszyc, woj.
*Olsztyn zapytuja nas, czy mo-
ta zatozy¢ Koto LL ~ przy
szkole podstawowej TPD w
Bartoszycach istniato juz Kkie-
dy$s Koto LL, ale nie przeja-
wiato zadnej dz alalnosci, a w
ekoncu — zapomniano o nim zu-
petnie.

Tale jest. Koledzy, z powo-
dzeniem mozecie zatozy¢ nowe
*Koto LL przy Waszej szkole.
sPorozumcie sie ze wszystkimi
Waszymi kolegami i Kolezan-
kami, chcacym, zapisa¢ sie do
Ligi Lotniczej, urzadzcie ze-
branie, wypierzcie Zarzad Ko-
la, a potem udajcie sie do Za-
rzadu  Okregu  Olsztynskiego
LL, Olsztyn, ul. Pienieznego
-Nr 17. Tam zarejestrujecie
enormaln e nowe Koto i otrzy-
macie wskazoéwki, jak macie
pracowaé. Sprawe te mozecie
réwniez zatatwi¢ droga listow-
na.

Postarajcie sie tak poprowa-
dzi¢ prace w Kole, aby zache-
eci¢ miodziez bartoszycka do
wstepowania w szeregi czlon-
mkéw L gi Lotniczej i aby ze-
drze¢ zle wrazenie, jakie wy-
wotata bezczynno$¢ dawnego
*Kota. 1’okazcie, ze umiecie pra-
cowaé¢, pomoze Wam w tym
*SiM i czesty kontakt z Okre-
cie«» -w Olsztynie.

Kol. HENRYKOW!I CIECIE-
11SKIEMU 2z Pily odpowiada-
my, ze po ukonczeniu 9 klas
szkoty ogoélnoksztatcacej bedzie
uaogl w przysztym roku zio-
Ay¢ podanie o dopuszczen e do
egzaminéw w trzyletnim Pan-
stwowym Liceum Mechaniczno-
ljotniczym, Warszawa, ul. Ro-
ita Nr 88. Do podania nalezy
edotgczy¢: 1. wihasnorecznie na-
ipieany zyciorys, 2. $wiadectwo
szkolne (oryginat), 3. metryke
lurodsenia, 4. $wiadectwo szcze-
ipenia ospy; 5. zaswiadczenie
o stanie majatkowym rodzi-
cow, wystawione przez: za-
kiad pracy tub Prezydium Ra-
dy Narodowej, 6. dwie fotogra-
fie (format legitymacyjny).

Jedli chodzi o nauke pilotazu,
to jestescie jeszcze na to za
miodzi (14 [at). Przeczytajcie
sobie w jednym z ostatn ch nu-
meroéw  SIM-u o warunkach
.przyje¢ na szkolenie lotnicze w
Lidze Lotniczej. Tymczasem
radzimy Wam pracowaé¢ akty-
wnie w Kole LL lub modelar-
ni, przez co uzyskacie odpowie-
dnie przygotowanie do przysz-
tej nauki pilotazu.

_ UWAGA, POWIATOWY O-
ORODEK PROPAGANDY LI
w Pile! Jak  wytlumaczycie
fakt, ze Os$rodek wasz jest sta-
le zamkniety? W dniu 4 paz-
dziernika br o godz. 16.00 mia-
to sie odby¢ w Osrodku zebra-
nie ligowe, jednak przybyli na
zebranie chiopcy zastali drzwi
zamknigte. Postali, poczekali i
— poszli. Czy na tym polega

Na zdjeciu na oktadce:
Studentka Szkoty Spe-

cjalnej Budowy Paro-
wozow — Halina +tap-
tiewa  jest aktywng
cztonkiniag aeroklubu

DOSAW, gdzie trenuje
pilotaz w chwilach wol-
nych od nauki.

Foto radzieckie

Wasza''praca, abyscle... w ogo-
le nie pracowali? Radzimy sie
zastanowi¢ nad Waszym poste-
powaniem !

Kol. JOZEF AMBROZIAK.
Komorowo, p-ta Elblag — sil-
niczki modelarskie sga tylko w
dyspozycji poszczegélnych mo-
delarni Ligi Lotniczej, w
sprzedazly oa()lnej — ich nie
ma. Jedli tak bardzo Was in-
teresuja silniczki do modeli
szybkosciowych — zapisze e sig
do najblizszej modelami, a tam
bedziecie mieli mozno$¢ korzy-
stania z nich.

Dla kol TADEUSZA SZY-
MANSKIEGO z Tomaszowa
Mazowieckiego podajemy ad-
res Okregu +t06dzkiego LL:
£6dz, ul. 22 Lipca 13. Ze
ewej strony zaw adamiamy
Was, Kolego, ze podanie o
przyjecie na szkolenie lotnicze
nalezy skiada¢ do najblizszych
Powiatowych (lub Miejskich)
Zarzadoéw ZMP. ZMP bowiem
kieruje kandydatéw na szkole-
nie do Ligi Lotniczej. O spra-
w e szkolenia lotniczego w LL
Piszemy szczeg6towo w biezg-
cych numerach SiM-u.

Kol. STANISEAW CIERE-
SZKO z Biedrzychowic, pow
Luban — majac ukonczone 7
klas szkoly podstawowej, nie
mozna jeszcze ubiegaé sie o
przyjecie do Panstwowego Li-
ceum Mechaniczno-Lotniczego.
Przeczytajcie wyzej odpowiedz
w_ tej samej sprawie dla kol.
Ciecierskiego z Pity.

»SIM  Jest moim przyjacie-
lem"™ — pisze kol. WIESLAW
DIl16zDZ ze Starachowic, ,,0d
diluzszego czasu naleze do LL
i modelarni. Jedynymi naszy-
mi instruktorami w modelarni
ea: ksigzka Miklaszewskiego
,Modele latajgce™ i nasz przy-
jaciel ,,SiM", Innego instrukto-
ra — nie mamy, a przydatby
sie bardzo™.

Sprébujcie, Kolego, zwréci¢

Z humoru

se do Zarzadu Okregu Kielec-
kiego LL, Kielce, ul. Staszica
10, z prosba o przydzielenie In-
struktora. Przedstawcie pomy-
SIny rozwdj pracy w Waszej
modelarni, okresicie Wasze bo-
laczki i potrzeby, a uzyskacie
pomoc.

Wasze szanse dostania _sie
na szkolen e szybowcowe, jesli
chodzi o zdrowie, doktadnie o-
kresdli¢ moze tylko komisja lot-
niczo-lekarska. Nie martwcie
sie — na ,,zapas".

Chcac rozpocza¢ szkolenie,
zt6zcie podanie wraz z odpo-
wiednim. dokumentami do naj-
blizszego Zarzadu Powiatowe-
go ZMP, ktéry skieruje Was
na kursy lotnicze w Lidze Lot-
niczej. Wykaz potrzebnych do-
kumentéw i warunki, jakim
powinni odpowiada¢ kandydaci
na pilotéw, podajemy w SiM-io.

Na Wasze ostatnie pytanie
odpowiadamy, ze najlepiej be-

ntelotniczych. W Waszej spra-
wie pow uniécie sie zwrocic do
najblizszej Rejonowej Komen-
dy Uzupetnien (RKU),

UWAGA, MODELARZE:
kol. MICHAE MICHNIEWICZ
ze Zloclerica, pow. Drawsk, ul.
Wolnoéci 4 pragnie naby¢
Sw ece zaptonowag do silnlczka
modelarskiego ,.liratmo 10
Ewentualne propozycje prosimy
kierowa¢ pod podanym wyzej
adresem.

,,Clice by¢ lotnikiem. Ponie-
waz jednak Wszysc&l IotnicY po-
winni zaczyna¢™ od modelarst-
wa, wiec ja réwniez pragne od
tego zaczaé. Prosze o podanie
ml adresu Okregowej Skiadni-
cy Mater atbw  Modelarskich,
gdyz chce kupi¢ papieru japon-
skiego" pisze kol. EMIL KO-
MISARZ z Tarnowa.

Bardzo tadnie kolego, ze ro-
zumiecie wazna role modelar-
stwa w catoksztalcie lotniczego
szkolenia. Adres, o ktéry pro-

towcy CHMUR

...otworzyta szybko krany balonéw z helem i za-
czeta rzucaé przez luk paczki réznokolorowych baloni-
kow, potaczonych cienkimi wezami. Nastepnie wigczy-
ta kontakt wielkiej maszyny. Tarcze pod przezroczy-
sta maska poczely wirowac, coraz predzej, predzej,
zajeczaty, zaspiewaly cienkimi glosami i zaraz jakas
niepojeta sita rozlaczyta grona balonéw. Teraz samo-
lot wlok} za sobg jakby szkielet gigantycznego paraso-

la...

Przeczytajcie niezwykle ciekawg ksigzke radzieckie-
go autora J. Gurewicza pt. ,towcy chmur*, Wyd.
»Prasa Wojskowa“. 1949, stron 60, cena zl 2,85.

dzie, gdy ukonczycie gimna-
zjum mechaniczne, a potem
Oop ero rozpoczniecie starania
0 przyjecie do Liceum Mecha-
niczno-Lotniczego. Dziekujemy
za pozdrowienia i zyczenia.
Kol. ANNIE JASZCZAK z
Plocka odpowiadamy: po ukon-
czeniu liceum bedziecie mogtly
sktada¢ egzam ny w Liceum
Mechaniczno-Lotniczym

Kol. ADOLF FOLTYN z
Konczyc Wielkich, pow. Cie-
szyn — niestety, Kolego, nie
mozemy Wam  udzieli¢ infor-
macji o wojskowych szkotach

czechostowackiego: Ale noszenie!!

WYDAJE: LIGA LOTNICZA
REDAGUJE ZESPOL

Adres redakcji: Warszawa 6, ul-Krakowskie Przedmiescie 11/3
tet. 76-980, 88, 84, 86, 88, wewn. 46

Warunki prenumeraty: miesiecznie — 2 zl 40 gr, kwartalnie
— 0 zl 60 gr, poétrocznie 12 zt 60 gr, rocznie 24 zi.

Wptaca¢ czekami na konto PKO 1-15078, na adres:

Punstwowe Przedsiebiorstwo
szawa, Plac Trzech Krzyzy 16a.

Kolportazowe ,,RUCH*“ War-

Zimn. Nr 2051 B-133009

¥ Optata pocztowa uiszczona ryczattem.

sicie, brzmi: Krakéw, ul. 1 Ma-
ja Nr 6. Radzimy Wam jed-
nak, abyscle jak n.ijpieuzej na-
pisali sie do najblizszej mode-
larni Ligi Lotniczej. Kolektyw-
na, planowa praca pod facho-
wym Kkierownictwem da na pe-
who lepsze wyniki, n’z Wasze
Indywidualne poczynania.

Chcac wstgpi¢ do lotnictwa
wojskowego, musicie najpierw
odby¢ przeszkolenie w Lidze
Lotniczej. Przeczytajc e sobie
uwaznie parge ostatnich nume-
réow SiM-u, gdzie podajemy in-
formacje na ten temat.

Kto z SiM-karzy chcialby
nawigzaé¢ korespondencje z kol.
BOLESEAWEM KOSCINSK1M,
Torun, ul. Chetminska 11 m.
221 Jest on wielk m mito$ni-
kiem lotnictwa i zwrdcit sie do
nas z prosba o podanie mu ad-
resu kolegi, ktéry tak samo
jak on pragnie zosta¢ lotni-
lé_iﬁ/lm oraz regularnie czytuje
iM.

Sadz my, ze chetni do nawiag-
zania korespondencji z kol. Bo-
lestawem na pewno sie znajda.

Konczac, zwracamy sie do
kol. ADAMA W1TUSINSKIE-
GO z Grodjca. Informujemy
Was, Kolego, ze nie koniecznie
musicie poszukiwaé znajomego
z pociggu, ktéry obiecal Wam
utatwi¢ dostep do lotn czego
szkolenia. Bardzo to tadnie z
jego strony, ze chcial sie Wa-
mi  zaopiekowaé, ale jego po-
moc w tej dziedzinie nie jest
wcale nieodzowna. Po prostu
zt6zcie w nujbl.zszym Zarza-
dzie Powiatowym ZMP poda-
nie o przngcie na szkolenie
lotnicze i olaczcie do niego
wszystkie potrzebne dokumen-
ty (podajemy ich spis w
S M-ie). ZMP skieruje Was
na szkolenie do Ligi Lotniczej
1 Jedli komisja uzna Was za
zdolnego do latania, macie
szanse Juz w przysztym roku
znalez¢ sie na szybowisku, U-
koriczywszy  szkolenie w LL,
bedziec e mieli utatwiony do-
Btep do lotnictwa wojskowego.
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Cena 60 gr,



