


POKOJ WYWALCZYMY — POKOJ UTRZYMAMY!

Spotkatem  Zbyszka w
modelarni. Bardzo sie u-
cieszyt, bo juz chyba ze
dwa tygodnie temu obieca-
tem mu wyjasni¢, dlaczego
stosuje sie w samolotach
podwajne usterzenie piono-
we. Ale Zze rozmawiamy
bardzo czesto i na inne te-
maty, wiec Zbyszek poto-
zyt model, wsadzit swoim
zwyczajem rece w Kiesze-
nie i powiada:

— Shuchajno, co to sie
teraz dzieje w Korei? Sty-
szatem dzi$ przez radio, ze
Amerykanie nie mogg sie
po prostu pozbiera¢ po cio-
sach, jakie im zadaje ko-
reanska armia ludowa.

— Oczywiscie. Takiego
.koncertowego lan’a“, ja-
kie ci bandyci dostajg te-
raz w Korei, $wiat nie pa-
mieta chyba od czaséw
Stalingradu. Cata uzbrojo-
na po zeby armia amery-
kanska i sfora ich co po-
dlejszych stuzalcéw ,,skra-
ca front“ i ,,odrywa sie od
nieprzyjaciela”, niczym ich
niestawnej  panfeci mi-
strzowie hitlerowscy.

— No, to ja juz wiem i
bardzo sie z tego ciesze.
Ale dlaczego tak sie
dzieje?

— Wiesz dlaczego? Dla-
tego. ze zadna przemoc im-
perialistyczna nie jest w
stanie zgnebi¢ i pokonaé
narodu, walczgcego 0 swg
wolnos¢. Amerykanscy
zbrodniarze, cho¢ dopusz-
czajg sie najohydniejszych
okrucienstw na bezbronnej
ludnosci  koreanskiej choc
rzucili na front lawine
najnowoczesniejszego sprze
tu technicznego, cho¢ ich
bombowce réwnaja z zie-
mig wioski i miasta Korei
— przegrywajg! | przegra-
ja na pewno, tak jak prze-
grali napastn'cze wojny ci
wszyscy, ktérzy targneli
sie na wolnos¢ i pokdj na-
rodow.

— Ale przeciez armia
péinocno - koreanska po-
nosita ostatnio porazki?

— Tak, zmuszona byla
nawet cofng¢ sie znacznie
poza 38 rownoleznik. Ale
chwilowa przewaga s't nie-
przyjacielsk'ch, mnie’sze
lub  wigksze przesuniecia
wojsk, zaskoczenie — to
nie sa czynniki, ktére de-
cydujg o wyniku wojny.
Decyduje o nim tylko stu-
sznos¢  sprawy, o ktorg
walczy lud koreanski.

— Czytalem w prasie, ze
wespo6t z ludowa armia ko-
reanskg walczg ochotnicy
chinscy.
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—  Owszem. Minister
spraw zagranicznych Chin-
skiej Republiki Ludowej,

Czou En Lai, kilkakrotnie
ostrzegat rzad amerykan-
ski, ze Chiny nie beda pa-
trzyty z zalozonymi reka-
mi na potworne zbrodnie,
dokonywane przez zolda-
kéw amerykanskich w Ko-
rei. To tak, jak gdyby kto$
bit twojego najlepszego
przyjaciela, a ty ze spoko-
jem przygladatbys sie te
mu.

— Nigdy bym tak nie
zrobif!

Kazdy cztonek

— A wiasnie. Zresztg
sprawa wojny w Korei jest
dla Chinskiej  Republiki
Ludowej sprawag bezpie-
czenstwa narodowego. Ro-
zumiejg to doskonale oby-
watele chinscy, totez maso-
Wo wstepuja w szeregi o-
chotnikoéw, walczacych u
boku armii pdétnocno-ko-
reanskiej i wraz z nig bijg
hordy amerykanskich na-
jezdzcéow. A bijg mocno!

Prezydent Stanéw Zjed-
noczonych Truman miat
czelnosé oswiadczy¢, ze
gdyby zaszta ,konieczna

Ligi Lotniczej

aktywnym bojownikiem
0 Pokoj | Socjalizm

W dniach 2 i 3 grudnia odbyto si¢ w Warszawie
Plenum Zarzadu Gtdéwnego Ligi Lotniczej.

ZGLL po

przedyskutowaniu 1 przeanalizowaniu

dziatalnosci Ligi Lotniczej powzigt szereg don ostych
uchwat, z ktérymi zapoznamy naszych Czytelnikow

W nastepnym numerze.

Plenum na_zakornczenie swych obrad uchwalito
rezolucje, ktorej tres¢ podajemy ponizej:

Plenum Zarzadu Giéwnego Ligi Lotniczej na ze-
braniu w dniu 2 i 3 grudnia 1950 roku, solidaryzujac

sie z historycznymi uchwatami

Il Swiatowego Kon-

gresu Obroncow Pokoju, rozumiejac w petni donioste

zadania, stojace
postanawia:

przed organizacjg w Walge 0 pokoj,

1. Wzmdc udziat Ligi Lotniczej w froncie walki

0 pokéj poprzez

mobilizacje  GOO-tysiecznej

rzeszy czionkéw do wykonania zadan stoja-

cych przed

lotnictwem sportowym poprzrz

umasowienie pracy szkoleniowej i propagan-
dowej pod hastem: .KAZDY CZLONEK LIGI
LOTNICZEJ AKTYWNYM BOJOWNIKIEM
O POKOJ | SOCJALIZM*.

2. Potepi¢ zbrodnicza

agresje  amerykanskich

imperialistow przeciw Koreansk’ej R“pub’ice

Ludowej i

Chinskiej

Republice Ludowej

i przeciwstawic¢ jej masowy udziat naszego "lu-
dowego lotnictwa sportowego w stuzbie czio-

wieka pracy.

3. Nieustannie zacie$nia¢ braterska przyjazn
z lotnikami  sportowymi DOSAW, synami
wielkiego radzieckiego narodu, przodujacej

sity Swiatowego obozu pokoju.

4. Zwiekszy¢ udziat i wkiad cztonkéw Ligi Lot-
niczej w realizacje Planu SzeScioletniego lot-
nictwa sportowego — planu budowy podstaw

socjalizmu.

Niech zyje Swiatowy front pokoju!

Niech zyje ZSRR — przodujaca sita obozu pokoju
oraz jego chorgzy — Generalissimus Stalin!

Zarzad Gléwny Ligi Lotniczej

potrzeba"”, Amerykanle nie
zawahajg sie uzy¢ bomby
atomowej. To os$wiadcze-
nie zdemaskowato ostate-
cznie zbrodnicza polityke
amerykanska i wywotato
potezna fale protestow i o-
burzenia w calym Swiecie.
Wszyscy uczciwi ludzie so-
lidaryzuja sie z uchwatami
Il Swiatowego Kongresu
Obroncéw Pokoju i pote-
piaja imperialistycznych
podzegaczy wojennych na
licznych wiecach i straj-
kach protestacyjnych. Wy-
powiedz Trumana wywo-
tata zresztg niemato zamie-
szania w powasnionym juz
i bez tego obozie imperia-
listycznym. A i wojska
zmarshallizowanych pa-stw
nie chcag walczy¢ za stra-
cong sprawe; mnoza sie
bunty, zolnierze odmawiajg
postuszenstwa, chcac uni-
kng¢ losu batalionow tu-
reckich, ktore wysuniete
przez Amerykanéw na naj-
bardziej zagrozone pozycje,
a poézniej pozostawione
same sobie, zostaly dosto-
whnie zniesione z powierz-
chni ziemi. Ale czy panow
milioneréw, siedzacych w
wygodnych fote’ach w
Nowym Jorku, Waszyngto-
nie czy Kansas, obchodzi
to. ze znow Kkilka tysiecy
zoknierzy tureckich, chin-
skich, koreanskich czy
francuskich stracito to, co
mieli  najcenniejszego —
zycie? Na pewno nie.

— A co robi Organizacja
Narodéw Zjednoczonych a-
by zapob’ec wolnie w Ko-
rei i wyjasni¢ jako$ sytua-
cje miedzynarodowg?

— Nic. Bo do tego wia-
$nie sprowadza sie cala
praca wszystkich konfe-
rencji, gdzie kierowana
przez Amerykanéw w!ek-
szo$¢ odrzuca stale wnoszo-
ne przez Zwigzek Radz’ecki
wnioski dotyczace pokojo-
wego rozwigzania tej spra-
wy. A'e coraz czeScie] —
zwlaszcza po Kongresie
Pokoju w Warszawie —
zdarzajg sie w ONZ wystg-
pienia, wzywajace do zwo-
tania konferencji czterech
mocarstw i pokojowego u-
regulowania sprawy ko-
reanskiej.

Popatrzytem na bluze
Zbyszka, na ktorej widniat
maly golgbek pokoju —
pamiagtka z Kongresu.

Zbyszek rozesSmiat sie.

— Juz wiem! — powie-
dziat — wywalczymy...

— ...pokgj!

— Utrzymamy...

—e ...pokoj! (wig)



JAK ZOSTAC LOTNIKIEM?

PRZODOWNICY PRACY, MLODZ| BU-
DOWNICZOWIE SOCJALIZMU - WSTE-

PUJCIE W SZEREGI LIGI

Jesli chcesz zosta¢ lotnikiem — zgtos

sie do najblizszego Zarzadu Powiatowego

(lub Miejskiego) Zwigzku Mtodziezy Pol-
skiej!

ZMP SKIERUJE CIE NA KURS PILOTAZU
W LIDZE LOTNICZEJ

Pamietaj, ze najkrétsza droga DO OFI-
CERSKIEJ SZKOLY LOTNICZEJ prowadzi
PRZEZ LIGE LOTNICZA!

Podania o przyjecie na szkolenie lotnicze
nalezy sktada¢é do Powiatowych Zarzadéw
ZMP. Do podania nalezy zalaczy¢ nastepujace
dokumenty:

Wiasnorecznie napisany zyciorys.
Opinia partii, ZMP, ZHP lub innej
organizacji (w zalakowanej kopercie).

3. Metryka urodzenia lub uwierzytelnio-

ny odpis.

4. Swiadectwo szkolne lub uwierzytelnio-

ny odpis.

5. Zaswiadczenie posiadania obywatelstwa
polskiego lub zaswiadczenie, ze kandy-
dat stara sie o takowe.

Zaswiadczenie o niekaralnosci.

Zaswiadczenie lekarskie =z zakladu
pracy lub szkoty o stanie zdrowia.

Kandydaci na szkolenie lotnicze w pilotazu
silnikowym winni odpowiada¢ nastepujacym
warunkom:

1. Wiek: od 17 — 22 lat wigcznie.

2. Obywatelstwo polskie.

3. Stan wolny (kawaler).
4

Wyksztatcenie: minimum mata matura
lub 9 klas szkoty podstawowej albo
réwnorzednej szkoty zawodowej.

Kandydaci na szkolenie w pilotazu szy-
bowcowym winni odpowiada¢ nastepujacym
warunkom:

1. Wiek: od 15 — 18 lat wigcznie.

2. Wyksztatcenie: 7 klas Szkoty Podsta-
wowej lub roéwnorzedne.

3. Zezwolenie rodzicow, o ile kandydat
liczy mniej, niz 18 lat.

LOTNICZEJ!

Jezeli masz jeszcze jakie$ watpliwosci lub chcesz
dowiedzie¢ sie czego$ wiecej o naszym lotnictwie,
zwrd¢ sie po informacje do najblizszego Zarzadu
Okregu Wojewodzkiego LL (adresy ponizej) lub Za-
rzadu Oddzialu LL, ktére znajdujg sie w kazdym
powiatowym miescie.

Adresy Zarzadow:

Zarzad Gtéwny LL — Warszawa, ul. Nowogrodzka 49;

Zarzad Biatostockiego Okregu LL — Biatystok, ul.
Krakowska Nr 1;

Zarzad Bydgoskiego Okregu LL — Bydgoszcz, ul.
1 Maja Nr 92;

Zarzad Gdaniskiego Okregu LL — Sopot, ul. Swier-
czewskiego Nr 5;

Zarzad Katowickiego Okregu LL — Katowice, ul.
Miynska Nr 22;

Zarzad Kieleckiego Okregu LL — Kielce, ul. Staszi-
ca Nr 10;

Zarzad Krakowskiego
1 Maja Nr 6;

Okregu LL — Krakéw, ul.

Zarzad Lubelskiego Okregu LL — Lublin, ul. Peo-
wiakéw Nr 6;

Zarzad to6dzkiego Okregu LL — t6dz, ul. 22 lipca
Nr 1/3;

Zarzad Olsztynskiego Okregu LL — Olsztyn, ul. Ple
nieznego Nr 17,

Zarzad Poznanskiego Okregu LL — Poznan, ul. Waly
Jana Il Nr 12;

Zarzad Rzeszowskiego Okregu LL — Rzeszéw, ul. Ja-
giellonska Nr 1;

Zarzad Szczecinskiego Okregu LL — Szczecin, Aleja
Wojska Polskiego Nr 60;

Zarzad Warszawskiego Okregu LL — Warszawa, ul.
Marszatkowska Nr 62;

Zarzad Wroctawskiego Okregu LL — Wroctaw, ul.
Gen. Swierczewskiego Nr 99.
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Czwarta Kielecka Eskadra
Szesciolatki melduje

0 wykonaniu zobowigzan
dtugofalowych  podjetych
w lutym br. — co prawda

p6zno ' (termin zobowigza-
nia minat 30 czerwca br.),

Eskadra Kielecka
wykonata nastepujgce zo-
bowigzania:

1. Plan roczny godzin
lotéw dla pillotéw 111 stop-
nia w 157%.

2. Uzyskanie
odznak " pilota
wego w 150%.

srebrnych
szybowco-

3. Uzyskanie uprawnie-
nia pilota holujagcego w
100%.

4. Uzyskanie uprawnie-

nia do lagdowania w przy-
godnym terenie w 100%.

5. Uzyskanie uprawnien
do lotow szybowcowych
ciggnionych za samolotem
w  100%.

6. Wygloszenie prelekcji
w ramach zapotrzebowan
Ligi Lotniczej w 100%.

Eskadra nie konata w
100% lub w ogdle nastepu-
jacych zobowigzan.

1. Zdobycie  warunkéw
DI (czas) tylko w 66%.

2. Uzyskanie uprawnien
do zabierania pasazerow
na sz?/bowce dwumiejsco-
we tylko w 50%.

3. Uzyskanie licencji pi-
lota turystycznego tylko w
50%.

4. Nie wykonano w o0go-
le lotdbw propagandowych
w terenie wiejskim, pota-
czonych z prelekcjami i za-
ktadaniem Kot Ligi Lot-
niczej.

Jak Fodajq sprawozda-
nie Kieleckiej Eskadry sta-
ba praca Zarzadu Kielec-
kiego ALL stata sie przy-

(kon) J

czyng nie wykonania nie-
ktorych  punktow, ktéry
nie kontrolowat poszcze-
golnych zobowigzan Eska-
dry  Szesciolatki.  Druga
przyczyna sg ,specyficzne”
warunki pracy. Pytamy
sie — kto miat pchnac
prace ZarzaEIu Klubu na
nowe tory, kto miat jg o-
zywi¢? — Chyba Eskadra
Szesciolatki!  Wydaje sie
nam, ze wiasnie’ Eskadra
sama stworzyta sobie ,,spe-
cyficzne warunki pracy i
nie potrafita sta¢ sie czoto-
wa, przodujaca grupa, kto-
ra by mobilizowata do lep-
szej, wydajniejszej pracy
wszystkich = czionkéw w
klubie. Nie tak wykonuje
swoje zobowigzania pro-
dukcyjne robotnik, murarz
czy gornik, dla ktorych nie
istnieja  specyficzne wa-
runki pracy, a ktérych
tempo pracy ro$nie z kaz-
dym dniem. Z przodujacej
Sity narodu naszej boha-
terskiej klasy robotniczej
trzeba bra¢ przyktad jak
pracowa¢, by osigga¢ co-
raz lepsze wyniki.

Trzeba, aby czionkowie
Czwartej Kieleckiej Eska-
dry Szesciolatki samokry-
tycznie przeanalizowali
swojg dotychczasowg pra-
ce | wyciagneli wiasciwe
dla siebie wnioski.

A teraz

melduje Kujawski ALL

ktdry moze sie poszczycic
w roku biezagcym nielada
sukcesami. Sekcja Szybow-
cowa tego klubu wykonata
roczny plan lotdw szybow-
cowych nastepujgco:

1. Plan godzin lotéw w
271,8%.

2. Plan przewyzszen po-
nad 1000 m w 578%.

PRZEWODNICZACY GKKF GRATULUJE
SZYBOWNIKOM

W zwigzku z

pobiciem

rekordéw Swiatowych

przez szybowniczki i szybownikéw po'skich, przewo-
dniczacy GKKF pos. Motyka wystat do Ireny Kem-
péwny, Lucyny Wolazto i Andrzeja Brzuski nastepu-

jaca depesze:

»Serdecznie gratuluje pobicia rekordéw Swiata

w szybownictwie, w sporcie,
znaczenie dla obronnosci

kraju.

tak wielkie
osiggniety

majacym
Sukces

dzieki usilnej pracy jest najlepszym dowodem wspa-
niatego rozwoju polskiego sportu, otoczonego trcskli-
wa opiekg Panstwa Ludowego i stuzy dobrze sprawie
pokcju i socjalizmu. Wszyscy sportowcy polscy cie-
szg sie z Waszych osiagnie¢ i zycza Wam da’szych
sukcesow w sporcie i pracy dla dobra Polski Lu-

dowej*“.

S80

Trzy ,jedynaczki“ kursu wyczynowego w Jezowie:

Irena Kempdwna,

Barbara

Fydrych i Wanda

Zajaczkowska

3. Plan przewyzszen po-
nad 2000 m w 400%.

4. Plan przelotow w
413%.

O podniesieniu poziomu
wyszkolenia pilotow szy-
bowcowych  Kujawskiego
ALL moze $Swiadczy¢ fakt,
ze 50% pilotow uzyskato
w tym roku IV stopien

szkolenia. Z tego na
wiasnym lotnisku uzyska-
to: 8 DI, 15 D2, 15 Ds.
Oprocz tego uzyskano 5
warunkoéw do ziotego .,D“
i trzy do diamentowego
> D"

Informacje powyzsze na-
destali korespondenci klu-
bowi Kujawskiego ALL
Tadeusz Sliwak 1 J. Je-
drzejewski. Prosimy o dal-
szg wspotprace.

A teraz z kolei rejestru-
jemy

Nowe Eskadry Szesciolatki

ktére zgtosit Wroctawski
ALL. Zaznaczamy przy
tym Zarzadowi klubu, ze
same nazwiska nie wystar-
czg aby eskadry zareje-
strowaC — do tego potrzeb-
ne sa zobowigzania. Wo-

bec tego piloci szybowco-
wi |l stopnia (grupa dru-
ga) i piloci Il stopnia nie
zostang zarejestrowani ja-
ko Eskadry SzeSciolatki.
Rejestrujemy natomiast
dwie inne eskadry, ktére
podjety  konkretne zobo-
wigzania. Oto one:

Trzydziesta Piagta
Wroctawska Eskadra
Szesciolatki

w skladzie: Bielo Tadeusz,
Bisztyga Andrzej, Popi!
Tadeusz, Rusinek Krysty-
na, Dakszewicz Augusty-
na i Kwiatkowski Maciej
zobow!gzata sie miedzy
innymi  wykonac w roku
1951:

1. Do dnia 1 wrzeénia
1951 r. wvkona¢ plan lo-
tébw przewidziany dla kaz
dego z pilotow eskadry.

2. Uzyska¢ przynajmniej
przez 3-ch pilotéw Il sto-
pien wyszkolenia szybow-
COwego.

3. Uzyska¢ 5 warunkow
do srebrnych ,D*“.

4, Uzyska¢ 3 uprawnie-
nia do lotéw ciggowych za
samolotem (kurs holu).



WrCJEV/WF -

Hallo, Warszawa? — Mo-
wi kierownik obozu wy-
czynowego w Jezowie. Po-
daje wyn ki dnia 11 listo-
pada:

— Figwer Jacek na szy-
bowcu ,,Sep“, przewyzsze-
nie 3 800 m, wysokos¢ abso-
lutna 6200 ni. Perwszy
warunek do zlotej odznaki
szybowcowej.

— Pawlikiewicz Alek' an-
der na szybowcu .Mucha“
przewyzszeni 3500 m. wy-
soko$¢ abso’utna 5800 m.
Drugi warunek i tym sa-
mym zlota odznaka szy-
bowcowa.

Obie wysokosci bez apa-
ratow tlenowych.

* * *

Ha’lo, Wars-awa! — Tu
Szybowcowy Obb6z Wvczy-
noWv w Jezowi. Notuiie
wyn'ki dnia 22 lis'opada:
Dwie zlote odznaki, jeden
warunek do zilotej i trzy...
tak. tak... trzy kobiece re-
kordy kratowe na szybow-
cu dwumieiscowvm

— Wi’gus Stanistaw na
,.-Mu«ze*, przewyzszanie
3700 m. abso’'uia 5700.
Zita odznaka — bez apat
ratu tlenowego.

— Adamek Jerzy na
2PN przewieszeni
5400 ahsnhifna 7000. Ba-
rograf zacial sie na wyso-

AEROKLUBY LL
(dokoniczenie)

5. Uzyska¢ jedno ' sre-
brne. , D%,

6. Uzyskac Jedno upraw-
nienie do wozenia pasaze-
row n:\ .szybowcach ¢iwu-
rmejscowyeh.

YJ Za\lNycm%/c dwa Kota Li
gl Lotniczej.

Trzydziesta SzOsta
Wroctawska Eskadra
L e Szesciolatki

W skladzie: Blita- Jerzy.
.Popiel Jerzy,- Witek Adam
i Pawlikiewicz Aleksander
.Zobowigzata  sie  miedzy
innymi wykona¢ do kornca
sezonu lotniczego 1951 ro-
ku:-

1. Uzyska¢ jedng licen-
cje instruktora szybowce
wego.

2. Uzyska¢ 4 zlote od
znaki szybowcowe.

3. Uzyska¢ 3 warunki
diamentowe.

4. Poprawi¢ 3 rekordy
krajowe.

5. Wykona¢ wspdlnie

2000 km przelotow.

WYCZYNY -

TADEUSZ REJNIAK

kosci, wiec bry'ant nie u-

znany, ai przewyzszenie
do zlotej jest.
— Przyjemski  Zdzistaw

na szybowcu ,,Sohaj', prze-
wyzszenie 3450, abso'utna
5100 — bez aparatu tleno-
wego. Pierwszy warunek
do ziotej odznaki?

— Kerhpéwna Irena i
Wilazto Lucyna na ,,Zura-
wiu“, przewyzszeni 5 200,
abso’utna 7200  z tlenem.
Krajowy rekord wysokosci
absolutnej, kra'owy kobie-
cy rekord wysokosci abso-
lutnej i krajowy kobiecy
rekord przewyzszenia w
klasi  szybowcow dwu-
miejscowych.

— Sicham! Reportaz?
Tak jest, dobrze — szcze-
goty podam w reportazu.

* * *

Hallo, Warszawa? Czo-
tem... tak. mowi Jezow...
zapisujcie plon 24 listopa-
da:

— Derkowski Jerzy na
»Senie”. przewyzszenie
3800. abso’utna 5 800

— Wilinski Edmund na
»Musze“,. , przewyzszenie
3400. absolu‘na 5900. No-
wa ztota odznaka szybow-
cowa.

— Figwer Jacek na szy-
bowcu ..Sohaj* z fenem,
przewyzszenie 5600, abso-

lutna wysokos¢ 7950 m.
Pierwszy brylant do zlotej
odznaki, krajowy rekord
przewyzszenia i Kkrajowy
rekord. wysokosci absolut-
nej w klas ¢ szybowcéw je-
dnomiejscowyeh.
* * *

Tyle, mowity radosne te-
lefony, ktorymi po kazdym
dniu wyczynowo - lotnym
dzielitem sie z redakcjg
»SIM-u", Sadzac z tych
telefonow,,wydawac by sie
mogi, ze wysoko$¢' Svn“g
sie jak z rekawa, gdy tyl-
ko dopiszag warunk me eo-
rologizne. W rzeczywisto-
sci tak nie jest. Kazdy z
tych wyczynow jest wyni-
kiem nie tylko um'e'e'nos-
ci wykorzystan a fa'owych
pradow wznns-g°ych, ale
rowniez (i kto wie czy nie
przede wszystk’m) wyni-
Kiem hartu. woli pllota.
Kazdg z tych Wyczynow
mogtby stanow'¢ in‘eresu-
jacy temat obs-ernego re-
portazu. wiec niech mi be-
dz/e wolno przynaimn ej o-
g6’nie zapozna¢ Czyte’nika
z przebiegam dnia, wyczy-
nowo - lotnego i z warun-
kami. w jak'ch pows+nje
wyczyn na nhaszym obozie

* * *

W mroku nocy ogarnia-

jacej jeszcze ladowisko, ja-

WYCZYNY!

snymi konturami  odcina
sie dzies e¢ szybowcow u-
stawionych pla.em w pfat.
Przed n'mi czerniejg czte-
ry maszyny si'nkowe, gda-
czace wo nymi obro ami
silnikdw. Na krétko przed
Switem startuje pierwszy
zespot. Nie- trwa dhugo, a
samolot holujagcy wraca
na lotnisko i p lot - instruk-
tor podaje ocene stwierdzo-
nych warunkéw: sg dwie
warstwy ‘'nwersji — na
1000 i 2300 metréw no-
szen'e na ogov stabe, a
wiatr go6-ny z SW dosy¢
silny. Szybowiec wyczenit
sie  w rejonie Szklarskiej
Poreby, na wysokosci 2 500
w jednometrowym wznor
szeniu.

W chwile potem potezny
ryk siln'kow i cztery ze-
spoty wychodzg jeden za
drugim w powietrze. W re-
jonie lotn’ska  mozo’nie
zdobywajg wysoko$¢, po
czym ging za chmurami,,
lecac  w Kkierunku  gor.
Diuzszy czas oczekiwania i
znébw wraca's samoloty,
znéw zab'erajg szybowce i
znéw g na z nimi na potu-
dniu. O godzinie 6smej po-
le1 startowe czyste —
wszystkie maszyny w po-
wietrzu.

Grupa uczestnikdw szybowcowego obozu wyczynowego LL w. Jezowie przestata

SiM-owi swoje rekordowe
posiadaczka nowego kobiecego rekordu wysokosci.

Brzuska,

podobizny.

wych i dwumiejscowych.

Pierwsza z lewej — lIreng Ke”~p6wna,
W S$rodku (kleczy) — And zej
zdobywca wspaniatego rekordu wysokosci dla szybowcow jednomlejsco-
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Z drugiej kabiny ,,Zura-
wia“, na ktérym lece jako
pasazer, z notatnikiem w
rece S$ledze przebieg lotu.
Pilotuje Staszek Wielgus.
WyeczepiliSmy sie na wyso-
kosci 1500 metrow w jed-
nometrowym  wznoszeniu.
Trawersujemy wzdtuz Scie-
lacych sie pod nami réw-
nym szeregiem drobnych
chmurek, znaczacych pas
drugiej (przypuszczalnie)
fali. Fala ta wiasnie daje
nam wznoszenie, zreszta
bardzo nieregularne. Wska-
zowka wariometru waha
sie pomiedzy zerem, a me-
trem wznoszenia. Spaceru-
jemy w tym noszeniu w
rejonie  Karpacza, przy
czym Staszek co jak;$ czas

o0semkuje, lub rozwlekle
krazy, probujac wyltapac
intensywniejsze  noszenia.

Porozumiewamy sie gtosno
krzyczac, gdyz luke pomie-
dzy pierwszg, a drugg ka-
bing wypetnia szczelnie ar-
matura aparatu tlenowego,
a charakterystyczny szum
»Zurawia“ gluszy stowa. W
m’are zdobywan a wysoko-
§ci coraz wspanialsze wido-
ki rozposcierajg sie przed
oczami. Pasma Karkonoszy
nie wida¢ wcale. Zakrywa
je $niezng bielg potezny
mur ha’n‘akowy, Seelacy
sie daleko, hen nad Czecho-
stowacjg, a przewalajgcy
sie  ku pothocy przez
grzbiety gor fantastyczny-
mi  kaskadami Jak:chs
chmurowych  wodospadow
(mozna by powiedzie¢ —
»chmurospadow”). Zbatwa-
niony sptywa wartko po
péinocnych stokach Karko-
noszy i ulega> zdekonden-
sowaniu, tak ze pod nami
ziemse przes*aniaig tvlko
drobne chmurki pochodze-
nia rotorowego, lub wtor-
nych, mzszych zafa’owan.
Za to dalej ku pd’nocy w’si
na jakims$ tysigcu metrow
postrzepiony  stratus, kto-
ry prawie state przestania
nam Jelenig Gore.

Dos¢ daleko przed nami
i wysoko nad nami. s:ega-
jac swa przedn's krawe-
dzig gteboko nad mur hal-
niakowy wisi jasna i mato
soczysta, wydtuzona chmu-
ra stojgca p’erwszego zafa-
lowania. Przedostac sie W
obszar jej wznoszen, to cel
naszego nabierania wyso-
kosci. A wysokos¢ ta w
rmedzyczas™ wzrosta. Nié
potrzeba wysokosciomierza,
zeby o tym wiedz'e¢ Mo-
wig 0 tvm wymownie co-
raz. bardziej marznagce no-
gi i zgrabne z zimna po-
mimo rek.swiC rece.

Na trzech tvslacach me-
tréw ponad start wznosze-
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nie ginie. Staszek kreci sie
jeszcze przez jaki$ czas w
réznych miejscach, ale wa-
riometr uparcie wskazuje
na zero. Po kilku minu-
tach bezowocnych poszuki-
wan staje si¢ jasne, ze o-
siggnelismy putap wzno-
szen tego rejonu.

— Tadek! Szturmuje-
my? — dochodzi mnie gtos
z pierwszej kabiny.

— Hulaj! — odkrzykuje
i po chwili ,,Zuraw* usta-
wia sie nosem pod wiatr,
mierzac w prawo od Sniez-
ki, jak mozna sie domysla¢
z najwyzszego wybrzusze-
nia muru halniakowego.

Szum  szybowca coraz
gtosniejszy. Strzatka szyb-
kosciomierza mija kolejno
60, 70, 80 i nieruchomieje
na 90 kilometrach na go-
dzine.

W pewnym momencie
gwattowne zakotysan'e sie
szybowca i momentalnie
strzatka wariometru wska-
zuje 9 metréw na sekunde
opadania. Zaczeto sie. To
potworne duszenie wiasnie
musimy przekroczy¢, zeby
doj$¢ do obszaru wznoszen
pierwszego zafalowania.
Czy dojdziemy?

PrzekroczyliSmy juz gra-
nice muru halniakowego.
ziemia pod nogami utone-
ta w chmurach, upragnio-
na przednia krawedz so-
czewki falowej nad nami
zblliza sie coraz bardziej,
ale jeszcze szybciej zbliza-
ja sle grozne, zbalwanione
chmury muru halniakowe-
go. Wejs¢ w nie nie wol-
no pod zadnym pozorem, bo
przeciez pod nimi czajg sie
najezone szczyty Karkono-
szy. Wiec jeszcze sekunda...
jeszcze dwie... warometr
stale na 9 metrach opada-
nia. Trzeba ucieka¢. Gwal-
towny nawr6t o 180 stopni
i muskajac nieledwie raza-
ce bielg chmury, zesbzgu-
jemy sie po tym ich ,,chmu-
rospadzie“ do wysokosci
1300 metréw. Tutaj dopie-
ro. znbw w rejon e Karpa-
cza, konczy sie duszenie i
znbw na stabym metrze
nieregularnego wznoszenia
odrabiamy utracong wyso-
kosc¢.

Prébe przebicia sie na
pierwszg fale ponawiamy
bez powodzenia raz jeszcze,
po czym dajemy za wygra-
na. Po dwdch godzinach
lotu  ladujemy. Nasze
miejsca zajmuja nastepni
z kolei i zai chwile ,,Zuraw*
znéw wychodzi w powie-
trze na podbdj mroznej wy-
Sokosci.

Tadeusz Kejniak

Pokoj!

Przedstawiciele zaktadow
pracy powiatu chrzanow-
skiego, uczestniczacy na
konferencji  lotniczej w
dniu 18 listopada br. zo-
bowigzali sie w ramach
pracy spofecznej dla ucz-
czenia Il Swiatowego Kon-
gresu Obroncow Pokoju
do udzielenia pomocy przy
budowie hangaru na szy-
bowisku LL. Uczestnicy
konferencji przestali Kon-
gresowi pozdrowienia i zy-
czenia pomysinych obrad
oraz potepili w rezolucji
stanowisko rzadu angiel-
skiego, ktory nie dopuscit
do odbycia sie Kongresu w
Sheffield.

Serdeczne proletariackie
pozdrowienia przesiali u-
czestnikom obrad Kongresu
Obroncow Pokoju praco-
wnicy Ligi Lotniczej w
Krakowie i piloci Krako-
wskiego  Aeroklubu LL.
Podkreslajagc w swym 1§-
cie pokojowa prace lotnic-
twa Polski Ludowej, lot-
nicy krakowscy potepili
zbrodnicze akcje lotnictwa
Eahstvv imperialistycznych,
tore bombarduje spokojne
miasta i wsie, mordujac
bezbronnych* mieszkancow.

Uroczyste otwarcie kursu
ogolnolotniczego odbyto sie
w Oddziale Powiatowym
LL w Kaliszu. Na otwarciu
obecni byli przedstawiciele
PZPR, ZMP, Ligi Lotniczej,
pilocil szybowcowi (wykia-
dowcy), przedstawiciele pra-
sy i uczniowie. Kandy-
datow na kurs zgtosito sie
41. Po ukonczeniu kursu
absolwenci otrzymajg spe-
cjalne Swiadectwa.

Przy Czestochowskim ALL
zatozone zostalo koto To-
warzystwa Przyjazni Pol-
sko-Radzieckiej, skupiajace
cztonkéw sposrod pracow-
nikéw Aeroklubu. pi'otéw
i rmodalarzy. Cztonkowie
Kota odbyli juz kilka ze-

bran, na ktérych wygtoszo-
no szereg referatdw, poga-
danek i prelekcji na temat
-lotnictwa  Zwigzku Ra-
dzieckiego. Staraniem kota
TPPR i ZMP przy Czesto-
chowskim ALL zostata zor-
ganizowana akademia z
okazji 33 rocznicy Rewo-
lucji Pazdziernikowej. Pro-
gram akademii, ktéra od-
byta sie w nowowyremon-
towanej Swietlicy, zawierat
czes¢ oficjalng i artystycz-

' (nad. M. Pawtowska)

Na cze$é 1l Swiatowego
Kongresu Obroncéw Po-
koju pracownicy Zarzadu
Okregu Rzeszowskiego pod-
jeli nastepujagce zobowag-
zania: kol. kol. Odér i Ka-
minski — przeprowadzi¢
60 godzin wyktadow na te-
oretycznym kursie szybow-
cowym | zorganizowac kurs
doszkalajgcy dla pilotow
szybowcowych obejmujacy
20 godzin wyktadéw (da to
oszczednosci 2400 zi); kol.
Krzyzanowska — wymalo-
wac¢ wiadra stuzace celom
przeciwpozarowym, zaosz-
czedzajagc 30 zk, Wydziat
Pracy Masowej — zorgani-
zowa¢ kurs dla analfabe-
tow; kol. Sowczak — zor-
ganizowac i uaktywni¢ Od-
dziat LL w Rzeszowie; kol.
Krzyzanowska — uaktyw-
ni¢ prace Zarzadu Powia-
towego LL w Brzozowie.

Dwie nowe modelarnie
przy Panstwowych Gospo-
darstwach Ro’nych w po-
wiecie ptockim zobowiazali
sie za'ozy¢ czlonkowie Ligi
Lotniczej i Ko'a ZMP w
Ptocku, czczac Il Sw alowy
Kongres Obroncéw Pokoju
oraz wezwali aktywistow
Ligi Lotniczej i ZMP do
podejmowania  podobnych
zobowigzan.

(nad. J. Szygendowski)

Pokoj!



To nie byt juz chio-
pak, ale stary, doswiadczo-
ny sok6t z miodzienczym
sercem. Mysliwce zetknely
sie z bombowcami i ude-
rzyly., Uderzyly jednocze-
$nie i pewnie. Wyrwaty po-
tem do gory i zniknety.
Trzy bombowce wybuchty
ogniem. A z nieba znéw
uderzyta dziesieciostrzato-
wa btyskawica. Jeszcze dwa
bombowce runety na zie-
mie.

Hitlerowcy prowadzili z
samolotow huraganowy o-
gien.

Zachwiat sie ich szyk i
zaczat sie rozpetzaé, girlan-
dy ognia opetywaly go,
dziurawity, szarpat na
czesci, przyciskaty do zie-
mi.

W korncu — nie trzy-
mali — zaczeli ucieka¢ z
pola walki, oczyszczajac
niebo. Rozgrzana walka
dziesiagtka radzieckich my-
Sliwcow rzucita sie w $lad
za nimi. Na jej czele, jak
$miercionos$ne zadto, mknat
mysliwiec Witalija Popko-
wa. Faszysci nie mogli li-
czy¢ ani na omyitke, ani na
litos¢. Nie mogto jej byé¢.

Spotkaty sie dwa Swiaty,
dwie armie, dwie nauki
wojenne. Spotkaty sie po-
tezne sity:  zamierajaca,
budzaca nienawis¢, upar-
cie utrzymujaca sie resz-
tek zycia i dlatego drapiez-
na — faszyzm, ostatnia
szansa starego Swiata zgni-
tego kapitalizmu; i sita
wschodzaca, petna wiary
w stuszno$¢ nowej sprawy,
niosgca na swych barkach
ﬁrzysz’roéc’ — komunizm,

raj Rad.

..10 lipca 1943 roku nie-
mieckie bombowce szly na
bombardowanie lotnisk dy-
wizji, w skiad  ktorej
wchodzit N-ski  putk my-
Sliwcow. Bombowce lecia-
+¥' pod przykryciem my-
$liwcow.

Witalij Popkow otrzy-
mat rozkaz odciggniecia
niemieckich mysliwcow.
Wzniést sie w powietrze
ze swojg 6semka. Niemcow
bylo wiecej, Witalij uwa-
zat jednak Osemke za wy-
starczajgca ilos¢ dla wyko-
nania zadania. Rozkaz zo-
stal wykonany: niemieckie
mys$liwce zostaty odciag-
niete, oderwane od bom-
bowcéw i zmuszone do
przyjecia walki. W tej
chwili zblizyt sie do nich
nowy, niezwykly mysli-
wiec: pot samolotu byto
pomalowane na jaskrawo-
rézowy kolor; cztery inne
mysliwce przykrywaty go

41 SAMOLOTOW

KPT. GWARDII

W.I. POPKOWA

(4)

opracowat KAZIMIERZ GO2DZIEWSKI

Chorazy Aleksander
Pczotkin nigdy nie rozma-
wial w czasie walki, tym
razem jednak Witalij u-
styszat w stuchawkach je-
go krzyk:

— Patrz! Znéw on!

Tak, to byt on. Znali go
radzieccy lotnicy. tatat po
catym froncie, wielu lotni-
kéw z innych putkéw wal-
czyto z nim. Zostawat zaw-
sze caty, niby ,latajacy
z6lw* z  powiesci fanta-
stycznej. Kto w nim sie-
dzial? Nikt nie znat jego

nazwiska. Byl to znakomi-
ty as i Niemcy go bardzo
cenili. Nigdzie nie zjawiat
sie bez przykrycia i zaw-
sze towarzyszylo mu czte-
ry mysliwce.

Na burcie jego wymalo-
wanego samolotu widniat
emblemat — okrecik,
mknacy bezpiecznie po fa-
lach.

Faszyscie nie udato sie
jeszcze zestrzelic ani jed-
nego lotnika z putku, w
ktorym stuzyt Popkow, ale
i lotnicy tego putku nie
mogli go straci¢. Stat sie

wyzywajacy, jego zjawie-
nie sie wprowadzato lotni
kéw w powietrzu i piechu-
row na ziemi w nieopisang
wsciektosc.

Witalij Popkow poszedt
mu na spotkanie.

Widziat go po raz pierw-
szy. Niemiec przyjat wal-
ke. Rozpoczat sie pojedy-
nek.

Hitlerowski as rzucat sie
w niezwykle wiraze, ata-
kowat z najprzerOzniej-
szvch i najbardziej skom-
plikowanych pozycji.

Miat lepszag pozycje od
Witalija, byt wyzej. Od do-
tu byto doskonale widagé,
jak Witalij nagle poszedt w
gore.

Potem splatato sie wszy-
stko.

Oba samoloty wirowaty
tak szybko, ze nie mozna
byto zrozumie¢, gdzie wrdg,
a gdzie swoj. Przetwarza-
ty sie w kropki, w linie,
znikaty, zjawiaty sie znow
obok sieble, zdawato sig,
ze zderzenie jest nieunik-
nione. Wstegi ognia opa-
sywaly samoloty, rozbijaty

sie 0 girlandz, jak gdyby
samoloty wykrzesywaly z
siebie iskry.

Nagle Witalij znalazt sie
w gorze nad Niemcem.

1 zndw sie spotkali.

Napiecie Witalija dosie-
glo zenitu, czut jednak, ze
tym razem jest silniejszy
od przeciwnika, ze Nie-
miec jest juz skazany.
Odczut to prawdopodobnie
takze i tamten. Woyciskat
z siebie i ze swej maszy-
ny wszystko, na co go tyl-
ko bylo sta¢, osiggnat
granice swych mozliwosci
I nic nowego nie miat iuz
W zapasie.

Niemiec pokazal wszy-
stko, co tylko mdgt.

Witalij ~ przyjgt wyzwa-
nie i zaczat dyktowa¢ swo-
je warunki.

Niemiec wyraznie juz u-
nikat  przeciwnika.  Nie
stracit jeszcze jednak wszy-
stkich sit: wyslizgiwat sie
z diabelska  zrecznoscia,
rywatl sie spod celow-
a.

ni

W koncu Witalij trafit
doktadnie w punkt skrzy-
zowania linii  celownika;
dat serie z dziat, ale Nie-
miec znikngt. Po chwili
Witalij zobaczyt go znowu:
dymit sie ogon samolotu.

— Nie uidzie! — rozlegt
sie  przygluszony, pelen
wsciektosci gtos  Aleksan-
dra Pczotkina.

On i cata 6semka mocno
trzymali pozostatych wro-
géw i bardzo pilnie $ledzili
za Witalijem...

Faszysta nadal walczyt
uparcie. Byla to jednak juz
energia cztowieka skazane-
go. Przykrywajacy go lot-
nicy rzucili s.e na pomoc i
cala pigtka samo otow za-
atakowata Witalija.

A nizej — kipiato niebo.

Powietrzna walka po-
dzielita sie¢ na trzy pietra
— jedno pod drugim. Na
gornym pietrze walczyto 22
samoloty. Na drugim — 35,
W najnizszym — 52 samo-
loty.
Trudno bytlo przewi-
dzie¢, jak to sie wszystko
skonczy...

Witalij rzucit sie do wal-
ki z piecioma mysliwcami.
Dwa z nich stracit na zie-
mie w przeciggu poHorej
minuty. As hitlerowski rzu-
cit sie do ucieczki, dwaj
jego przykrywajacy pocia-
gneli w slad za nim.

Wszystkie pietra zaczety
sie tamac.

Byt to niespotykany wi-
dok. Zaciekle odgryzajac
sie ogniem, uciekali Niem-
cy z pola walki: uciekali
gesto, stadami. Szczypaly
ich radzieckie mysliwce,
wytuskujagc ze stada jed-
nego po drugim.

(den)
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Samolot leciat na pétnoc...

— Jaki komunikat meteo,
Jarkow "

— W porzadku — styszy
Usatiuk  w stuchawkach !
powierzajgc stery drugie-
mu pilotowi, przechodzi na
ty' samolotu. Na poktadzie
znajduja sie pasazerowie i
bagaz.

Jeszcze niedawno Usatiuk
dostarczat na péinoc tylko
zywnos$¢ i poczte Teraz w
samolocie ~ znajduje  sie
SDrzgt rybacki i mysliwski
dla  mieszkancéw  osady
Tambej, potozonej na dale-
kimi potwyspie Jemat;
Skrzynki z arkuszami bia-
tej blaghy dla fabryk koni
serw rybnych; prasa i ksigz
ki. Czekaja na to niecier-
pliwie mieszkancy czerwo-
nych jurt* Cze$C tego ta-
dunku zostanie wytadowa-
na z samolotu i odestana
dalej na kutrach, jelenich
zaprzegach 1 todziach r‘ly
b~ckich w gleb .Tamafo-
Nenieckiego  okregu, na
owierzchni Ktérego mogty-
y sie prawie catkowicie
pomiesci¢ razem wziete
Francja i Wiochy.
¢ ..Zapomniany kraj"
tak nazywano ten obszar
rzed reWolucig. Aby do-
rna¢, do najbllisze{' stacji
kolejowej — Tiumenl, chcac
dojecha¢ do  Snlechardu,
zmieniajac stale konie lub
jelenie, “trzeba bylo powy-
zel|( dwach mlesm;cg/. Sta-
tek przebywa te droge po
Turze, Irtyszu i Obi przez

osiem dni. Wodnosamolot
Usatluka startuje rano z
lotniska tiumensklego, a

juz po potudniu'laduje na
Jniewlljelklen dopt ?e dbl

rzece Poluj olo miasta
Selechardu, ktére jest jed-
nym z najdalej na pdinoc
potozonych w catym Zwigz-

» namiot.
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ku Radzieckim. Wadim Ko.
ironowicz dokonuje przelotu
z Tiumenl do Salechardu w
ciggu trzech godzin i czter-
dziestu pieciu minut, co jest
rekordem na tej trasie.

Niespetna cztery godziny
lotu... Ten wspanialy wy-
nik osiggnieto w rezultacie
niestrudzonej walki z bu-
rzami $niegowymi, oblodze-
niem i potnocnymi wiatra-
mi. Jest to wynik doktad-
nego poznania jednej z naj-
trudniejszych w kraju tras
powietrznych, wynik god-
ny radzieckiego lotnika.

Ciezka trasa przecina dwa-
nascie réwnoleznikéw i bie-
gnie daleko poza krag po-
larny. Samolot leci ponad
stepami  kraju zauralskie-
go, ponad taiga svberyjska,
osledlami rybackimi, ponad
tundra, wreszcie — ponad
krajem Nencoéw — hodow-
cow jeleni i mysliwych.

| K e .

I
Oto w oddali ukazuje sie
Sale¢hard. stolica ok~gu
.Tamoto - Nenjeck'ogo. Mia-
sto rozrosto sie znacznie od
czasu kledv Wadim Kono-
noayic>, rozpoczynat tu swa

praktyke lotnicza.

Cien maszyny na Obi sta-
je sie % kazda, chwila wiek-
szy. Po mistrzowsku po-
sadzony wodnoptat = $lizga
sie, no gjadkiej powierzchni
wody. Swiezy wiatr wpada

rzez otwarte okna samo-
otu. Oczekujagc na malut-
ki zwinny kuter, ktéry od-

prowadzi wielkg maszyne
do doku, pilot gawedzi z
pasazerami. Wiekszo$¢ z

nich zna on juz od dawna:

lata przeciez nie po raz
pierwszy.

— Co stycha¢, Dymitrze
Grigoriewiczu, co howego

u Was? — zwraca sie Usa-
tiuk do Tesida, przewodni

czacego prezydium Tazow-
skiej Powiatowej Rady Na-
rodowej, oddalonej o szesc-
set kilometrow na pétnocno.
wschod od osrodka okregu.
Kononowiczu! Wazne_spra-
wy bedziemy omawiaC w
Salechardzie.

— A co porabia Sasza
Chariuczl ?

— Pracuje. Teraz na po-
tow ryb pojechat. Ja tez
niedlugo tam bede, a z to-
ba polece z powrotem do
domu.

— Przygotuj sie, za trzy
dni wyruszam znowu do
Tazu. A pozdrow tam ode
mnie wszystkich.

W Ciagu Pietnagtu lat
pracy na poétnocnej trasie
Wadim Kononowicz Stat sie
tu czlowiekiem powszech-
nie znanym. Dymitr Gri-
goricwicz Tesida jest jed-
nym z najstarszych pasa-
zerOw Usatiuka. Jeszcze
bedgc mtodym pilotem wo-
zit on przewodniczacego
pierwszego rienfecklego kot-
chozu na narady ryba-
kow-przodownikéw. W~ sa-
molocie USatiuka leciat Te-
sida na posiedzenie Rady
Na}jmglzszej ZSRR,  ktorej*
byt delegatem. Pasazera-"
mi i przyjaciotmi tlsatiu-
ka, ktorzy przelatali z nim
wiele tysiecy kilometrow, .sg
rybacy, hodowcy , jeleni,
zialacze partyjni i inzy-
nierowie, lekarze 'spiesza-
cy dp nagtych wypadkow
1" studenci, przyjezdzajacy
do domu na Wakacje.

Kuter dostawit Wadima
Kononowicza do spadziste-
go brzegu rzeki. Skiero-
wat sie do stacji meteoro-
logicznej, =~ aby ~dowiedzie¢
si¢ czy nie ma na trasie
burz sniegowych, czy zio-
Sliwego wiatru. Wysoko na

Samoloty komunh'kacyj-
he ,,Aerofotu“ dociera-
ja do najda’szych miej-
scowosci  ZSRR § uzac
potrzebom ludzi pracy.
Na zdjeciu obek; cz 6n-
kowie ,,Domu Dziecka"
przygotowujg s'e  do
pierwszego w swom zy-
ciu lotu nad gérami
Armenii.

wzgorzu trzepoce flaga. Na
brzegu rzeki mechanic
uwijajg sie przy lekkic
wodnoptatach  ,,Szpze - 2",
popularnie zwanych, przez
pilotow ,,szaszruszerami''.
Stad docieraja oni do naj-
odleglejszych zakatkow
tundry. Jednym z pierw-
szych pilotéw, ktéry usta-
lit tacznos¢ powietrzng z
dalekimi osadami byt Usa-
tiuk. Razem ze swym
]przyjacielem radiotelegra-
istg Jarkowym, Wadim
Kononowicz przeleciat nad
tundrg pottora miliona Ki-
lometréw.

Jest tu wiele osad, kto-
rych  mieszkancy dobrze
Eami tajg, jak to na dale-
ich kresach po raz pierw-
szy pojawita sie cudowna
maszyna. Przyprowadzit j
Usatiuk. To on przywi6z
do osady Leriak chirurga

do chorego Ncica. To on
dokonat pierwszego lado-
wania w osadzie Tarko-
salie, gdzie natychmiast

otrzebna bylg zywnos¢ i
ekarstwa. To on wiasnie
odkryt obecny salechardski
port wodny. Wszedzie byt
upragnionym gosciem. Nie-
raz wypadato piu lata¢ w
bardzo ztych warunkach
atmosferycznych 1 lgdowaé
na nieprzygotowanych, za-
sypanych  gitebokim $nie-
giem miejseaeh. W Kra-
shosielkupsku, 'najbardziej
oddalonym powiecle, mie-
szkancy sami przygbtowali
zaimprowizowane" lotnisko,
usuneli zwaty lodu; odgar-
niajac przy tym prawie sto
tysiecy metrow  Szescien-
nych sniegu! Kiedy$ w da-
lekiej zatoce gudansklej
morza Karskiego rybacy
nie zdazyli na czas dotrze¢
do‘swoiej hazjj; potrzebna
im byla natychmiastowa
poniéc, Zrozpaczonych ry-
bakéw  wyratowat pilot
Dsatiuk.

Wadim Usatiuk zamyka
za sobg klapy kabiny sa-
molotu.  Zawarczaty silni-
ki i samolot lekko odrywa
sie od powierzchni  wody.
Wiezie poczte | sprzet ry-
backi, lekarstwa i zywnosé
dla mieszkancow dalekiego
Kraju Zapolarnego,

Nowy start w stuzbie na-
rodu.

Oprac¢. R. Frenkiel



WYBITNY SKOCZEK SPADOCHRONOWY

AEROKLUBU

Na poczatku biezacego
roku do Riazanskiego Ae-
roklubu zgiost sie miody
cztowiek i zapytat. — Czy
moge zaja¢ sie tu sportem
spadochronowym?

Byt odz arty w wojsko-
wy mundur, ktéry wska-
zywat na jego niedawng
stuzbe w Armii Radziec-
kiej. Przedstawit sie:

— Anufrijew  Stiepan
Michajtowicz,

Przewodnczacy aeroklu-
bu po krotkiej rozmowie
przydzie'il go do grupy

sportowcow spadochro-
niarzy.
Posiadajac dos‘ateczne

przygotowan'e  Anufrijew
zaczat studiowaC  teorie
skoku spadochronowego,
badat wiasciwosci skokow
w odm’ennych warunkach
atmosferycznych i z roz-
nych wysokosci zaznaja-
mia' s;e z dosw’adc’en'ami
radzieck'ch m s'rzow spor-
tu spadochronowego.

Skoki  sportowca klubu,
instruktora — spadochro-
niarza Wo’kowa, Kk'érego
nazwisko sta’o s'e szeroko
znane po zesziorocznych
wszech zwigzkowych  zawo-
dach spadochronowych wy-
wotaly zywe zainteresowa-
nie Anufrrowa Czes'o roz-
mawiat z Wo’kowem py*a-
jae Po w jaki sposob jemu,
miodemu  spor'owcowi u-
dalo sie zaig¢ n'erwsze
mieisoe posréd mistrzow.

Wolkow po’pclt Anufr'je-
mu doskonaho umiejetno-
$ci SDSdnchrofinwe’ metoda
skokéw indvw'dualnvch A-
nufriiew z rndo$"ia przviaf
te 'ppzviac’e’ska rade. Dzie-
ki nomrtcy Vo’nktywu noro-
klubu 1w kré'k'm czasie o-
Saenal n'ema’e sukcnsy'
doskonate wypo’ml prze-
widziany p’anem program
Sportowca - $nadorhron:a-
rza. .zostat P"mocn'kiem
kierownika se’-ci’ spa,do-
chron-nwei na kurs'e przy-
sposobienia  spadochroma-
rzy.

St'opnn  Anufrijew -wy-
konat 88 sk-kéw. Brat w
tym roku udziat w k'ubo-
wveh i okre"owvoh zawo-
dach snadochmnowych. W
zawodach on-6-z. snortow-
cow - snadnehron'arzv =z
aerok’ubu udziat bra'i snor-
tower. malacy na swvm
koncie ono i wiecej sko-
kéw. Nat* = = - n'-h
byt Anufrijew, ktory o-
siggngt wysoko$¢ 600 m

RIAZANSKIEUO

i Zawist nad S$rodkiem
lotnska. Po  Kkilku se-
kundach na n eoie rozpo-
start sie spadochton. To
skoczyt Anufrijew. Jakiez
bylo zdz w;en:e wszystkich
uczestn kow zawodow, gdy
z wysokosci 600 m  mi-
strzowsko wy'adowat — 27
m od $rodka kregu.

Po pewnym czasie ten
sam samolot znéw wzn:6st
sie  w powietrze. Miody
sportowiec Anufrijew rnu-
siat udowodni¢, ze jego
pierwszy sukces nie byt
przypadkowy.

Strzatka wysoko$¢'omie:
rza — na 1000 m. Komen-
da: ,przygo'owac sie!* A-
nufrijew szybko przejrzat,
czy wszystko gotowe 1 do-
ktadni przestrzegane prze-
p!sow wyskoczyt z samolo-
tu. Otwarcie spadochronu
odbyto sie norma’nie Teraz
nalezato przezwyc'ezy¢ du-
20 znoszenie na wysokosci
600 — 700 m  Wykonujac
na spadochrome S$'izgi w
czasie onadan'a, zadziwit
wszystk'ch swo'm rezul'a-
tem — lgdowaniem w od-
legtosci 44 m od Srodka
kregu.

Przy koncu dnia komisja
zawodoéw sportowych zio-
zyta Anufrijewowi gratu-
lacje nadajac rnu tytut
zwyciezcy w aeroklub’e i
okregu w sporcie spado-
chroniarskim.

Wiasng ,,Pobiedg“ na lotn'sko przyjechat modelarz
Martynow, by wzigé udziat w zawodach modeli
wodnoplatow w Silikatnaja

WIELKI UCZONY -ROSYJSKI

W biezacym roku mineto 15 lat od $mierci wiel-
kiego uczonego rosyjskego, Konstantego Ciotkow-
skiego, tworcy teorii napedu odrzutowego oraz ekspe-
rymentatora w dziedzinie sterowcow.

Ponizej reprodukujemy nieznane ogoélnie zdjecie
przedstawiajagce pracown:e uczonego z duzym mode-
lem sterowca. Osobliwoscia tego projektu by'a po raz
pierwszy zastosowana konstrukcja i pokrycie me-
talowe.

Ciotkowski w piSmie skierowanym do Jozefa
Stalina wyrazit ostatniag wole przekazujgc wszystkie
swoje prace z dziedziny lotnictwa, techniki rak e.’o-
Wej i podrézy miedzyplanetarnych partii bolsze-
wickiej.

W odpowiedzi Ciotkowski otrzymat list od
Stalina. .

Stalin pisat:. DO WYBITNEGO DZIALACZA
NAUKI, K. CIOLKOWSKIEGO.

PROSZE PRZYJAC WYRAZY WDZIECZNOSCI
ZA LIST WASZ PELEN ZYUFANIA DO PARTII
BOLSZEWICKIEJ | WLEADZY RADZIECKIEJ. ZY-
CZE WAM ZDROWIA W DALSZEJ OWOCNEJ
PRACY DLA KLASY ROBOTNICZEJ.

Sciskam wasza dion.

J. STALIN.
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Scisneta z catej sity pore-
cze krzesta, zmuszajac sie,
by nie krzyknac.

— | jeszcze jedno — Kko-
ledzy i towarzysze — Bia-
tak przechylit sie przez st6t
w strone sali. — Fotokopia
zaginionej teczki lezy tuz
przed wami — uderzyt reka
lezacy na stole plik papie-
ru.a Y Biad w opbliczgnPach
zostat zrobiony celowo. W
posiadaniu wiadz bezpie-
czenstwa sa rowniez foto-
grafie ,nieznanych spraw-
cow" smarujacych skrzydia
»Halniaka" ptynem przeze-
rajgcym drewno. Zostaly
one wykonane promieniami
infraczerwonyml w ciem-
nym hangarze. Szajka ban-
dytéw, pracujacych na ustu-
gach wywiadu pewnego ob-
cego mocarstwa, szajka zaj-
mujaca sig sabotazem i dy-
wersjg zostata schwytana
przez wiadze bezpieczen-
stwa. Ale dwaj cztonkowie
siedzg tu jeszcze na sali,
wérdd nas...

W tej samej chwili roz-
legt sie trzask przewraca-
jacego sie krzesta. Dynaro.
wiez jednym skokiem zna-
lazt sie przy drzwiach. W
jego reku btysneta stal pi-
stoletu.

— Sta¢! — krzyknat ta-
migcym sie  chrapliwym
gtosem.—Ani kroku z miegj...

Drzwi otworzyty sie bly-
skawicznie. Reka w stalo-
wym mundurze Scisneta
przegub dioni. Rewolwer
Dynarowicza upadt na po-
dtoge i po obu jego stronach
staneli milicjanci. Za nimi,
usmiechajac” sie spokojnie,
stat miody cztowiek w du-
zych rogowych okularach.

Chwiejac sie na nogach
wstat i podszedt do nich bla-

dy Kreter. . .
Milicjanci  wyprowadzili
ich z sali.
Rozdziat XIlII

NA CZOLE BURZY

Po szosie pedza maty,
zielony samochod. Za kie-
rownica siedzi mioda
dziewczyna. Ped powietrza
wpadajacego przez otwar-
te okno rozwiewa jej wio-
sy i chtodzi' rozgorgczko-
wang twarz.

Szybciej, szybciej! Hanka
dodaje gazu i stupy tele-
graficzne mijajg jeden za
drugim uciekajgc w tyt..
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JANUSZ PRZYMANOWSKI

Jest skupiona i nie pozwa-
la sobie mysle¢ o niczym.
Nie, jedno: trzeba jak naj-
predzej znalez¢ sie na Za-
rze, na radiostacji i uprze-
dzi¢ Janka.

Tam w Warcicach trwa
dalej zebranie pracowni-
kéw NIS-u.

Wybiegta z sali, by zate-
lefonowa¢ na Wysoka, ale
w ostatniej chwili przypo-
mniata sobie podstuchang
rozmowe Dynarowicza z
Kreterem. Nie, nie wolno
takich wiadomosci poda-
wac telefonicznie. Sama
musi dotrze¢ na Wysoka.

Na zakrecie, ko’o zapory
w Koztowie, Hanka zwal-
nia i w tym samym mo-
mencie rozlega s'e huk pe-
kajacej opony. Auto gwal-
townie hamuje i staje.

Hanka spoglada na zega-
rek i momentalnie dokonu-
je obliczenia: zapasowego
kota nie ma, reperacja za-
jetaby okoto pét godziny, a

potem trzeba jeszcze obje-
cha¢ jezioro. Podejmuje
decyzje — auto trzeba zo-
stawi¢c na elektrowni i
péjs¢ na piechote po zboczu
géry — bedzie szybciej.

Po paru minutach Hanka
wchodzi juz na zbocze go6-
ry wstrzymujgc sie, by
nie biec. Krok musi by¢
rowny i spokojny, gdyz
inaczej straci oidech. Sko-
ro tak trzeba. bv jak najS
szybciej uprzedzic Janka,
ruchy Hanki stajg sie row-
nomierne i spokojne. Tyl-
ko mysli, ktére kiebig Sie

W mozgu, nie mozna ani
powstrzymaé, ani opano-
wag.

Wspomina noc, Kkiedy

przypadkowo styszata roz-
mowe telefoniczng tam-
tych. Fotografowanie tecz-
ki Nr 4, ktérg wyjeli z
Biatakiem i nieznanym jej
cztowiekiem w oku'arach z
szuflady Dynarowicza, za-
jeto im duzo czasu. Skon-
czyli okoto czwartej nad
ranem.

A potem juz nic nie wie-
dziata ani o rozkreconych
Srubach, ani o dywersji w
hangarze. Przeciez skoro
zamontowali aparaty foto-
graficzne i oswietlenie in-

fraczerwonymi promienia-
mi, to znaczy, zamiary
tamtych  byly wadome
wczesniej.  Nie udarem-

niali ich, by schwyta¢ ca-
ta bande — to Hanka ro-
zumie. Ale dlaczego Biatak,
ktéry na pewno wiedziat o
wszystkim, zezwolit na to,

by Czarek wystartowat na
skazanym na zagtade szy-
bowcu?

Na chwile zobaczyta zu-
petnie wyraznie, jak ,Hal-
niak“ rzucany przez prady
powietrza odmawia piloto-
wi postuszenstwa, jak fa-
mig sie z trzaskiem dzwi-
gary i drobna posta¢ czto-
wieka wyrzucona z kabiny
spada poprzez straszliwy
mréz i pozbawiong tlenu
przestrzen stratosfery...

Mimo woli w oczach
dziewczyny  ukazaly sie
dwie duze fzy. Przyspieszy-

fa nieco kroku i wyszla na
Sciezke b:egnaca grzb etem
goéry. Miedzy ga eziami
drzew, na tle b’ednacego,
wieczornego nieba zaryso-
wata sie sylwetka budynku
meteo.

Byto juz zupeinie ciemno,
gdy zmeczona, zdyszana
Hanka wpadta do pokoju
radiostacji.

Przy aparacie ze shu
chawkami na uszach i
ksigzka w reku siedziat
Zbyszek  Saniak. Zoba-
czywszy Hanke, rzucit sie
jeJ na spotkanie.

— Hanka! Przed godziny
dostaliSmy radiogram z ae-
roklubu w Fieodosji. Janek
chodzi tam na zaglu i cze-
ka na warunki, by zrobi¢
powrotny przelot. Ty masz
pojecie!? Patrzylem na ma-
pe. Jesli mu sie uda, to
bedzie fantastyczny wynik
— okoto 2600 km w prze-
locie powrotnym.

Umilkt i pytajacym wzro-
kiem popatrzyt na Kowa-
lewska. Oczekiwat z jej
strony radosci, entuzjazmu,
gtosnych  okrzykoéw  zdzi-
wienia, a ona stala mil-
czaca, nieruchoma i nic nie
odpowiadata.  Dopiero te-
raz zauwazyt znuzenie na
jej twarzy, potargane wio-
sy i dziwny wyraz oczu.

— Hanka! Co s'e stalo —
zapytat z przestrachem.

Wysitkiem woli  opano-
wala nerwy i odpowie-
dziata silagc sie na usmiech:

— Nic sie nie stalo —
nie miata przeciez prawa
mowi¢ mu o przebiegu ze-
brania, nikt jej nie upo-
waznit do rozpowiadania
tajemnic s'uzbowych Insty-
tutu. — Po prostu miatam
troche nieprzyjemnosci w
pracy, a poza tym pekia
opona w mojej maszynie i
musiatam z Koztowa 15¢ na
piechote.

Usiadta na fotelu, ktory
podsunat jej San ak.

— lle czasu dyzurujesz?
Zbyszek?

— Od dwunastej. 8 go-
dzin.

— Ja cie teraz zastapie.
A okoto drugiej w nocy
zbudze Staszka. — Siarata
sie mowic¢ spokojnie i obo-
jetnie. — Na pewno jeste-
scie solidnie zmeczeni.

— Skadze znowu. Nie o-

dejde od aparatu. Taki
przelot...

— Zbych — przerwata
mu stanowczo. — Bardzo'

cie prosze by$ odpoczat. Ja
bede tu dyzurowata — pod-
kreslita z naciskiem.
Saniak miat zamiar opo-
nowaé, ale co$ takiego by-
to w glosie i oczach Hanki,
co nakazywato postuszen-
stwo. (den)



BURZA

mgr WLADYSEAW PARCZEWSKI
(dokoriczenie)

Zachowanie sie przy napotkaniu bu-
rzy. Jakie wnioski nalezy wyciggnac
z tego, co byto dotychczas powiedziane
odnos$nie zachowania sie podczas lotu
w strefie burz? Zauwazmy przede
wszystkim, ze mamy do wyboru pie¢
mozliwosci:

~—

przelot ponizej chmur

przelot przez chmury

przelot w przerwie miedzy chmu-
rami (obok chmur)

przelot ponad chmurami
zawrocic i ladowa¢ na lotnisku
macierzystym, lub przygodnym.

o1 W N

_—

Jesli nie skorzystamy z mozliwosci
przytoczonej w punkcie pigtym i nie
zrezygnujemy z przelotu przez strefe
burzowa, to przede wszystkim musimy

prébowa¢ oming¢ burze. Jesli jest to
burza cieplna, to ze wzgledu na jej
odosobnione wystepowanie i powolne
przemieszczanie, da sie to na ogot tat-
wo wykona¢. JeSli mamy do czynienia
z naptywowymi burzami pozafrontowy-

mi, to réwniez da sie je na ogdt wy-
ming€. Trzeba tu jednak pamietaé, by
lecac z bocznym wiatrem kierowac sa
motot przy napotkaniu burzy pod wiatr
tak, aby burza mineta nas z wiatrem
(patrz rysunek).

Czas

WartosSci cisnienia Wystepowania

Cieplejsza  pora
roku: godziny po-
tudniowe i popo-
tudniowe az do
wieczora. W go-
rach niekiedy i w
porze nocnej.

Przy cisnieniu
1010 — 1025 mb.

Caly rok, jednak
najczesciej = wios-
ng i latem. Po
wstajg z rana i
zanikajg poznym
od wieczorem.

Przy cis$nieniu
mniejszym
1010 mb. Praw-
dopodobienstwo
ich wystepowania
wzrasta wraz ze

. ] ] Zasieg Kierunek
Typ Rodzaj Charakterystyka  Zasieg poziomy pionowy i predkosc
przemieszczenia
Silnie rozbudowa-
ne, dajg najwiek- ) Matoruchliwe,
b sze ilosci opadéw. Pojedyncze od- przemieszczajg sie
= Granica  opadu o0sobnione chmury do w niezdecydowa-
2 wyraznie zazna- 0 S$rednicy kilku g_—10 km nym Kkierunku z
© czona. Z ich przej km. Eredkoéciq 5—15
= sciem nie zmienia m/godz.
2 sie stan pogody.
g8
g . .
E Pojedyricze chmu-
<) ry burzowe lub ze
= ® spoty chmur, wy- N s
= stepujace w towa- Obejmuje znacz- Zblizajg sie prze-
=) rzystwie innych ne  przestrzenie waznie z potnoc-
S chmur przy bar- chtodnego powie- 4 _ g |y Nego - zachodu
= dzo dobrej wi- trza poza frontem predkoscig  Kilku-
N dzialnosci i sill chtodnym lub o- dziesigciu  km/
=4 nym porywistym Kluzjg chtodna. godz.
wietrze. Towarzy-
szg im zjawiska
nawatnicowe.
=} Pas wypietrzonych
£ chrr(ljur kr}]ebla(sj'io— Przewaznie z NW
= opadowych o dhu- i ;
S gosci Kilkuset Ki- ooy "Ch o o 4o g Wo lub SW
S Ometrow 0 SZero- .~ éni : 4 — N predko$cia 30—40
v gosci do 1000 i
kosci 5»—80 Kkm, (viecei kilometréw km,/godz, a nawet
2 ktorym towarzy- "V'¢¢® do 100 km/godz.
S szg silne zjawiska
= = nawatnicowe.
o
5
&= Na og6t stabe przy
a% sprzlg/ja{]qcych wa- wci lini
©  runkac mo postaci linii .
Bég przejs¢ w nawg’?- {réwnolegtej  do 6 k ¥V klterunku “(chkhu
S5 % nicowe. Lot poni- frontu i wyprze- 4- m érC(i)n ukilzku%rquesior
&3S 7ej nich spokoj- dzajacej go o set- o e
<— niejszy anizeli pod ki km. goaz.
S frontem  chtod-
nym.

zmniejszeniem sie

cisnienia.

Caly rok, najcze-
sciej jednak wio-
sng i wczesng je-
sienig. Dniem sil-
niejsze, nocg stab-
sze.
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W przypadku, gdy burzy nie da sie
omingé¢, przy zblizaniu sie do niej mu-
simy, o ile. samolot jest zaopatrzony
w radio, zwigza¢ antene lub z braku
czasu przynajmniej przytaczy¢ jg do
metalowej masy kadtuba ~samolotu
(uziemi€). Wybierajac jedng z czterech

ierwszych mozliwosci musimy unikac
otu poriizej burzowych chmur (szcze-
gélnie frontowych), gdyz w obszarze
tym wystepuja bardzo gwattowne rzu-
cania samolotu, przy czym w strefie
opadu silne prady duszace, wystepuja-
ce przy nawatnicowym uderzeniu wia-

tru moga zdusi¢ samolot do ziemi, tym
bardziej, ze ze wzgledu na niskg pod-
stawe chmur trzeba lec'e¢ w niewiel-
kiej odlegtosci od ziemi, a lot przez
strefy niskich chmur nawet i w po-
wietrzu spokojnym jest niebezpieczny,
a c6z dopiero w tak ciezkich warunkach
lotnych. Sytuacje pogarszaja jeszcze
opady (szczegdlnie grad, krupa, $nieg).
Najniebezpieczniejszy jest moment mi-
jania kotnierza burzowego, w ktorego
poblizu Wystgﬁujaz szczegolnie gwattow-
5 i nieuporzadkowane ruchy wirowe.

Przy decyzji miniecia frontu burzo-

wego g0ra, iiaiezv skierowa¢ maszyne
réwnolegle do frontu i szuka¢ miejsca
o stabym rozwoju chmur, bowiem fron-
towe chmury burzowe nigdy nie majg
jednakowej rozbudowy pionowej i zaw-
sze uda sie znalez¢ ,,okno“, przez kto6-
re na wysokosci 3 — 35 km mozna
wykona¢ przelot. Lecac wzdluz fron-
tu i nabierajgc wysokosci celem prze-
bicia frontu gorg musimy pamigtac
0 wsysajacych wiasciwosciach chmur
frontowych  w przednich czeSciach
chmur kiebiasto-opadowych. Nie wol-
no decydowac sie na miniecie frontu
gb6rag bez Wyszukania ,,0kienka“, gdyz
wierzchotki chmur bywajg dos$¢ czesto
wyzsze od putapu samolotu. Lot we-
wnatrz chmury  burzowej (a Scislej
przez jej szczytowe partie) moze zary-
zykowac jedynie wytrawna zatoga i to
lecgca na samolocie o silnej konstruk-
cji.

JPoniewai w obliczu inapotykanych
chmur burzowych zawsze mozemy by¢
zmuszeni do zawrdécenia z drogi, dlate-
go — chocby ze wzgledu na odpowied-
ni zapas paliwa — musimy sie z tym
liczy¢ przy starcie lotu, na ktory ko-
munikat meteorologiczny przewiduje
wystepowanie burz. W pogode burzowg
maszyny sportowe moga startowac¢ do
lotu tylko woéweczas, gdy otrzymujg od
meteorologéw wiadomos¢, ze burze kto-
re wystepujg na trasie nie sg niedajg
cymi sie oming¢ burzami frontowymi
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ZARZAD NIE STANAt NA WYSOKOSCI ZADANIA

Do Redakcji ,,SiM-u“

Niniejszym podaje pro-
jekt utworzenia w SiM*ie
dziatu, w ktérym zamiesz-
czane bytyby krotkie no-
tatki czy tez koresponden-
cje o braku aktywnosci

niektérych placowek: Lt-

oraz jej cztonkiw. Niewat-
pliwie pod wptywem zdro-
wej i ostrej krytki jedno-
.stki. takie, .czy tez placéw-
ki, usprawnity by swojg
prace.

Dziat ten mogtby nosié,;
ng przykiad, tytut ,,Trybu-
na Czytelnikbw“. Na po-
czatek podaje wypowiedz
debickich modelarzy o pra-
cy Zarzadu Oddziatu Po-
wiatowego Ligi Lotniczej
w Debicy.

(k. s)

ZARZAD POWIATOWY
BIUROKRATOW

Zarzad Oddzialu Powia-

towego LL w Debicy nie
stangt na wysokosci swego
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zadania, 0 czym S$wiadczyc
moze fakt, ze jawnie utru-
dnia on i przeszkadza Za-

rzadowi Okregowemu w
organizowaniu  Modelarni
Oddziatowe;j.

. ,Dziakalnos¢* jego pole-
ga na tym, ze zamiast za-
wrze¢ umowe 0 najem lo-
kalu z wiascicielem bu-
dyhku, w ktérP/m ma sie
miesci¢ modelarnia oraz
Osrodek Propagandowy
LL, nie stara sig w_0go-
le o wynajecie wymienio-
nego lokalu, a modelarze,
ktorzy od dnia 3 pazdzier-
nika br. dwa lub trzy ra-
zy w tygodniu ,,odwiedza-
ja* sekretarza tamtejszego
Zarzadu, otrzymuja nie-
zmiennie odpowiedZ, ze
»Sprawa ta zostanie juz
wkroétce zatatwiona na ze-
braniu Zarzadu“. Zebranie
jednak nie moze sie jako$
odby¢ od poczatku paz-
dziernika. W tej ,,aktyw-
nej“ dziatalnosci pierwsze
miejsce zajmuje bezkonku-
rencyjnie ob. Bochenek,

petnigcy funkcje sekreta-
rza Zarzadu. Przytoczyc
takze nalezy fakt, ze ma-
teriaty propagandowe Jak
np. afisze | gazetki Scien-
ne LL, zamiast by¢ Rozsy-
tane do Kot LL, sg ,,prze-
chowywane” w Zarzadzie
Oddziatlu Powiatowego w
rulonach po kilkadziesiat
gazetek kazdy. W.docznie
sekretarz jest z zamitowa-
nia bibliofilem. Natomiast
takiego wynalazku Zarza-
du .Gléwnego Ligi Lotni-
czej, jak ,Ksigzeczki Lot-
nicze“, zaden ® cztonkéw
Zarzadu na wiasne oczy
jeszcze nie ogladat.

Apelujemy: Sekretarzu—
obudz sie, a potem obudZ
Zarzad.

Modelarze debiccy.

P. S. Mozliwe, ze zanim
apel nasz zostanie zamie-
szczony w SiM-ie, Zarzad
Oddziatu Powiatowego LL
w Debicy obudzi sie wre-
szcie, namysli i zalatwi

sprawe Modelarni Oddzia-
towej oraz zainteresuje sie
sprawg modelarstwa lotni-
czego.

.000.

Projekt utworzenia dzia-
tu, w ktérym Czytelnicy
nasi poddawaliby krytyce
dziatalno$¢ poszczeg6inych
placowek Ligi Lotniczej
I czlonkébw LL, ' celem
usprawnienia i podniesie-
nia poziomu lotniczej pia-
cy —: zastuguje ng szcze-
g6lng uwage

Zamieszczajagc pierwsza
tego rodzaju koresponden-
cije, wyrazamy tym sa-
mym petng aprobate dla
projektu. Czekamy na dal-
sze listy, $miato ujawnia-
jace pokutujgce jeszcze w
niektorych ~ogniwach LL
nierébstwo, brak odpowie-
dzialnosci i nieche¢ do ak-
tywnej pracy.

(red)



DWA MODELE BEZOGONOWCOW
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MOJE DOSWIADCZENIA Z MODELAMI

Ostatnio na tamach SiM-u
coraz wiecej pisze sie 0 bez
ogonowcach. Ja interesuje
sie tylko bezogonowcami i
jesli buduge model latajacy,
to tylko bezogonowca. Be-
dzie to pewnego rodzaju
pocieszeniem dla modela-
rzy o tych samych zaintere-
sowaniach.

Pierwszy z omawianych
modeli, to maty bezogono-
wiec o nazwie ,,Alfa“. Jest
on opracowany dos¢ nowo-
czesnie (zbudowany wioshg
1950 roku). Pomimo matych
rozmiarbw odznacza sie
dobrg statecznoscig, tak
na holu, jak w locie szy-
bowym (puszczatem go z
wiezy wysokosci 30 m) tym
bardziej, ze brak w nim
duzych plaszczyzn piono-
wych.

Czas lotu modelu, jak na
pierwszg tego rodzaju kon-
strukcje zupetnie zadowa-
lajacy (z holu ditugosci 45
m — 55—60 sekund). Kon-
strukcja bardzo prosta, a
loty naprawde ,,gwaranto-
wane“ (wyprobowatem go
we wszystkich mozliwych
warunkach). Miat réwniez
i swoje wady (jak wszystko
na Swiecie) z tym sie nie
ukrywam, wprost przeciw-
nie, wsz stklm budujacym
ten mo zalecam gora-
co sie z nim zapoznac.
Pierwsza to — nie mozna
go zbyt szybko holowac, bo
zeskakuje z holu (ale Ic
chyba spowodowane jest
matymi wymiarami); dru-
ga to — koniecznie sg przy
skrzydtach lotki, np. kar-
tonowe. Wytlumacze dla-
czego: Otdz nie zawsze pu-
szczamy model przy jedna
kowo szybkim wietrze, przy
wietrze silniejszym trzeba
zwiegkszy¢ szybkos$¢, za$
przy stabszym — odwrot-
nie; mozna szybkos¢ mo-
delu regulowac obcigze-
niem, ale lotki sg pewniej-
sze i bardziej tatwe w uzy
ciu.

To bylaby ogélna cha-
rakterystyka modelu, a co
najwazniejsze ‘uwidocznio-
ne jest na rysunku, reszte
dopowiedza dane technicz
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ne. Bardzo zaluje, ze nie
mam fotografii  modelu,
ale nie mys$latem o tym (bo
nie spodziewatem sie tak
dobrych wynikéw) no i nie
mam  wiasnego ~ aparatu.
Nauczony doswiadczeniem
pamietatem juz o fotogra-
fiach przy drug m modelu i
na przyszto$¢ bede stale fo-
tografowat wiasne modele,
co polecam réwniez uwadze
kolegobw-modelarzyl

Dane techniczne modelu

SAlfa™

r !
rozpietos¢ 1400 mm
Srednia cieciwa *'7105 mm
powierzchnia 15,610 dcm?
wydtuzenie 13,39
ciezar 188 g
obcigzenie g/dcm? 12,04
szybkos$¢ lotu 5,4 m/sek
doskonatosé okoto 22,3

kat lotu Slizgowego
Il?:zba Reynglds ag

2,4°
390 000

Drugim modelem jest
bezogonowiec ,,Beta*. Po-
waznym bodZzcem do tej

konstrukcji byta réwniez
che¢ wyprdébowania profili
z serii laminarno-samosta-
tecznych, opublikowanych

w_jednym z numerow
SiM-u. Niestety, brak bliz-
szej charakterystyki tych
profili nie pozwolit mi na
dokonanie doktadniejszych
obliczen. Model ten jest
dalszym z serii matych mo-
deli bezogonowcéw i spec-
jalnie nie odbiega ksztata-
mi od swego starszego bra-
ta (nie chce komponowac
nowych _ksztattow, tylko
chce istniejgce ulepszyc, bo
ten wiasnie ksztalt naj-
bardziej mi odpowiada i
wydaje sie najlepszym cl’a
modeli bezogonowcow) po-
mimo, ze ksztaltty te sg po-
pularne Nie mam preten-
sji do wniesienia nowosci
na odcinku ksztattéw mo-
deli bezogonowych. Mnie
chodzi o doktadne oblicze-
nie i wykonanie modelu.
Model ten zostat Wiasque
przeznaczony dla naped

rakietoweg«. O nape Z|e

GWIAZDKOWE MODELE

Paristwowa

Fabryka
w zwiazku z

Galanterii
,»,Gwiazdka“ wypuszcza na rynek modele samolotéw

Drzewnej ,,San“ w Przemys$iu

przeznaczone Jako zabawki dla dzieci. Pochwalajac Inicjatywe wy-
tworni zabawek, réwnoczesnie obawiamy sig, czy te modele beda
podobno do samolotow bo nikt z Liga Lotniczag tych spraw nie

uzgadnial, a szkoda!

Ns zdjeciu:

seryjna produkcja modeli.
Foto: WAF

BEZOGONOWCOW

tym nie chce na razie pi-
sa¢, bo poczekam, az do-
II<%adnie go wyprobuje w
ocie.

Dane techniczne modelu

,,Beta“
rozpietoscé 1420 mm
Srednia cieciwa 71 mm
powierzchnia 11 908 dcm?
wydtuzenie 17,9
ciezar 143 g
obcigzenie g/dcm? 12
szybkos¢ lotu 5,6 m/sek
doskonatosé 10
kat lotu Slizgowego 5,8°
liczba Reynolds'a 300 000

Obliczenia odno$nie mo-
delu ,,Beta“ sg niezbyt do-
kltadne z powodu braku
jakiejkolwiek charaktery-
styki profilu NACA 6-H-15
(ktory uzyty jest w tym
modelu). Pewien procent
niedokfadnosci mozna przy
pisa¢ temu, ze dane czer-
patem z przyjetych ogolnie
nomograméw, a jak wia-
domo kazda metoda gra-
ficzna mimo najstaranniej-
szego wykonania ma troche
niedoktadnosci. Najwazniej-
szg rzecz w obliczeniach
mianowicie  wspdiczynnik
Cz obliczytem ze wzoru (9)
podanego w ksigzce IVt
klaszewskiego ,,Modele la-
tajgce™:

c. = 0109xT2 <a~2°)
podstawiajac:

= 0,109 88 B-C- 2

Chcac miec¢ jaka$ podstawe
do obliczen wzigtem kat
a rowny 8° tj. kat na-
stawienia modelu zas a0
— —2° Y czym pod
Clp podstaW| em okoto 0,04
to znaczy warto$¢ mniej
wiecej odpowiadajgca pro-
filom samostatecznym. By¢
moze, ze pomylitem sie wy-
konujac dziatania. W tym
miejscu miatbym prosbe do
Szanownej Redakcji, ze o
ile to mozliwe podawajcie
jak najdoktadniejsze cha-
rakterystyki profili), gdyz
bardzo to ulatwia prace.



PAWEL ELSZTEIN

Oblatywanie

Oblatywanie modelu
szybkosciowego skiadac¢ sie
powinno z nastepujacych

Czynnosci: 1) ogélnego
sprawdzenia modelu, jak
zamocowania  skrzydet i

statecznikoéw; dziatania me-

chanizmu sterowniczego,
zamocowanie silnika i wre
szcie sprawnego odrzuca-
nia podwozia. 2) Przygoto-
wania miejsca startu. 3)
Przygotowania linek — to
jest dokfadne odmierzenie
ich dhfﬂ()éd wg klasy FAI
— wedlug pojemnosci sil-
nika. 4) Pierwsze préby w
kotowaniu.  5) Pierwsze
préby w locie.
Rozpocznijmy od wybo-
ru miejsca startu i jego

przygotowania do lotow
modelu.

Jak wiadpmo, najdtuzsze
linki posiada Il klasa
(1592 m) to znaczy, ze

przy ustalaniu wielkosci
pola startowego nalezv ba-
zowaé na tym najwiekszym
promieniu,  starajgc  sie,
aby plac startowy miat
réwng powierzchnie na ca-
tej nieco wiekszej Sredni-
cy (minimum 50 metrow).
Ideatem bylby plac asfal-
towany, ale jak uczy prak-
tyka rowniez i plac, kto-
rego powierzchnie tworzy
thuczen z gruzu, jest wy-
starczajacy.

W wypadku, gdy nie ma
mozliwosci  przygotowania
catej powierzchni placu
mozna zaleci¢ wykonanie
trzech paséw startowych
(dla odpowiednich klas), o
szerokosci co najmniej 600
mm kazdy, wzglednie krot-
kich pasow startowych na
1/4 obwodu, ktére jednak
moga spetnia¢ swoje zada-
nie tylko w wypadku zu-
petnego opanowania tech-
niki startu.

Plac startowy powinien
znajdowac si¢ mozliwie w
miejscu ostonietym od wia-
tru. Ostone te stworzy¢
mogg wysokie drzewa czy
pobliskie domy, od stronK
najczesciej wystepujgcyc
w danej okolicy wiatrow.

Pierwsze proby modelu
przeprowadzamy w  ten

sposob, ze model wprawia-
my w ruch obrotowy po
kregu dajgc ilos¢ obrotow
silnika. Model kotuje i w
ten spos6b mozna spraw-
dzi¢ po raz pierwszy jego
go wiasciwosci. Zrozumiate
jest, ze przw prébach koto-
wania, podwozie musi by¢

pézniej wielokrotnie, a re-
zultatem bedzie zniszczony
model czy cenny silnik.
Juz podczas samego star-
tu bardzo waznym szcze-
gétem jest ustalenie miej-
sca startu na placu wzgle-
dem wiatru. Zasade starto-
wa, ktéra brzmi: startuje-
my z wiatrem tylnym —
przedstawiono plastycznie
na rysunku 1. Jak widaé
model po wystartowaniu
wykonuje pét okragzenia,
kotujac po ziemi i z chwilg
wyjscia pod wiatr mozna
go z tatwoscig ,,wyciagnac”
na obrang wysokos¢ lotu.
Wiatr w tym wypadku po-
maga przy starcie. Natu-
ralnie wiatr bardzo staby,
gdyz wiatr silny bedzie po-
wodowat zniesienie mode-
lu do S$rodka placu i unie-
mozliwi w ogdle loty. Po-
niewaz zaktadamy, ze rzad-

kierunek wiatru

zamocowane na state, aby
wykluczy¢ ewentualne kra-
ksy.

Podczas kotowania pra-
wie zawsze znajdujemy ja-
ka$ niedoktadnos¢, badz to
w zamocowaniu linek, w
podwoziu czy pracy silni-
ka. Wszystkie zaobserwo-
wane usterki trzeba z
miejsca usungé, bo kazda
niedoktadnos¢ zemsci sie

ko uda sie wyeliminowac
wiatr, uwzgledniajagc czas
startu i naturalne ostony,
trzeba pamieta¢, aby nie
startowaC przy wietrze o
predkosci ponad 2 m/sek.

Po wstepnym oblataniu
modelu (kotowaniu) mozna
przystgpic Jo lotow. Za-
chowujac petne sSrodki o-
stroznosci 1 dysponujac du-
zym wyczuciem mechaniz-

WIADOMOSCI Z ZYCIA LIGI

Liga Lotnicza w Zamosciu
zorganizowata loty propa-
gandowe oraz pokazy akro-

bacji dla 20 czotowych
przodownikéw  pracy i
nauki.

Poznanska Spadochrono-
Szesciolatki
zobowigzata sie do korca
br. przeprowadz'¢ w woj.
ﬁoznahskim akcje werbun-
owg na szkolenie spado-
chronowe, wykonaé¢ 10 sko-
kéw spadochronowych w
produkcyj-
nych i PGR, wykona¢ 10

wa Eskadra

spoétdzielniach

skokéw z opOznieniem po-
wyzej 5 sekund 5 skokdéw
w kregu o $rednicy 200 m
oraz wygtosi¢ szereg po-
gadanek, propagujacych
sport lotniczy.

Sekcja szybowcowa przy
LZS — Milejow, pow. Lu-
blin zorganizowata kurs
spadochronowy.

Wyktadowcami na kur-
sie, na ktory uczeszcza
mtodziez wiejska, sg czion-
kowie Aeroklubu Lubel-
skiego LL.

Jeszcze w roku biezgcym

na uwiezi
dniu 3 grudnia w todzi i
zostaly zorganizowane sta-

Swiecony  tym
podany zostanie w nume-
rze 1 SiM-u w styczniu
1951 r.

mu  sterowniczego prébu
jemy oderwa¢ model od
ziemi do wysokosci okoto
1 metra nad ziemie. Po wy-
konaniu kilku obrotow wy-
czujemy charakterystyczny
dla kazdego nowego mode-
lu sposéb reagowania na
wychylenia steru  wyso-
kosci, dostosowujgc odpo-
wiednio ruchy raczki ste-
rowniczej.

Celem przyzwyczajenia
sie do poprawnego, w mysl
przepisow startu, nalezy
przed oderwaniem modelu
od ziemi wykona¢ ,przy-
trzymane* kotowanie na
potowie obwodu placu, na-
stepnie ,,wyciggna¢“ model
na wysokos¢ jarzma i pod-
czas trzech okrazen ustali¢
wysokos¢ lotu na state. W
mysl przepisow FAIl po-
miar predkosci wykonuje
sie doEiero po trzech okra-
zeniach, gdy model nabie-
rze dostatecznej predkosci
w locie. Nie potrzeba sie
wiec denerwowac i od ra-
zu stara¢ sie 0 maksimum
wyczynu, ale kolejno wpro-
wadza¢ model w najko-
rzystniejsze warunki ,,roz-
biegu“.t Czesto podczas
prébnych lotow stwierdzi-
my, ze model usituje skre-
ca¢c do wewnatrz, co spo-
wodowane moze by¢ ztym
umieszczeniem Srodka ciez-
kosci, nierbwnym zamoco-
waniem linek  sterowni-
czych, albo bocznym (do
wewnatrz kregu) ustawie-
niem osi $migta.

Z chwilg stwierdzenia
powyzszego, nalezy odpo-
wiednio wywazy¢ model,
wyréwnaé¢ linki albo za-
montowaé na nowo Ssilnik,
tak aby o$ Smigta pokry-
wala sie z osig symetrii
modelu.

To bylybv najwazniejsze
uwagi odnosnie oblatywa-
nia modeli szybkosciowych,
reszte zdobedziemy przez
wilasne doswiadczenie, ra-
dy starszych kolegow i
wiedze teoretyczna.

(den)

LOTNICZEJ

zostanie zorganizowany w
LZS Milejow teoretyczny
kurs  szybowcowy  oraz
praktyczny kurs modelar-
stwa lotniczego.

Lokalne zawody modeli
odbyty sie w

raniem todzkiego Okre-
gu LL.
Specjalny reportaz po-

zawodom,
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POCZTA LOTNICZA

Chciatbym zostac lotnikiem,
ale c6z — nie Jestem czion
kiem Ligi Lotniczej. Bytbym
nim dawno, lecz u nas nie ma
Koili LL. Cu robi¢? rak bar-
dzo pragne dosta¢ se na kurs
szybowcowy"" — pisze kol.
JOZKE, GRZYBOWSKI z Bu-
kowcu, pow. Swiecie.

Kolego, Kolo LL powinniscie
zatozy¢ w Bukowcu sami, tym
bardziej, ze macie duzo kole-
goéw, ktérzy chetnie zostane
cztonkami LL. Ztdzcie prosbe o
pomoc w zatozeniu Kola do
Zarzagdu  Okregu Bydgoskiego
LL w Bydgoszczy, ul. 1 Maja
Nr 92. N ezaleznie od tego
Jeszcze dzi§ mozecie udaé sie
do najblizszego  Zarzadu Po-
wiatowego ZMP i tam zlozy¢
podanie o przyjecie na szkole-
nie lotnicze w Lidze Lotniczej.
Kandydatéw na pilotéw kieru-
je do L gi Lotniczej — ZMP.
Nie zapomnijcie dotaczy¢ do
podania wszystkich potrzeb-
nych dokumentéw. leli spis,
jak roéwniez inne informacje
dotyczace warunkoéw, Jakim
powinien odpowiada¢ kandydat
na pilota, znajdz ecie w ostat-
nich numerach S.M u.

Innego rodzaju kiopoty ma
kol. JERZY BORKOWSKI z
Zagnaniska Brak mu materia-
6w do budowy modeli lataja-
jacych. Chetnie zakupitby je
w wojewodzkiej skiadnicy ma-
teriatbw modelarskich w K el-
cach, ale sam nie nalezy ani
do Kola LL. ani do modelar-
ni, ktérych w jego szkole nie
ma. Co ooczac?

Sadzimy, Kolego, ze najle-
piej bedzie, gdy udacie sie do
kierownika modelarn w innej
szkole i poprosicie go o przy-
je¢ e w poczet cztonkéw mo-
delarnl Przedstawcie swa sy-
tuacje, a uwazamy, ze przy-

chyli sie do Waszej prosby.
Moglibyscie réwniez postap ¢
Inaczej: zbierzcie Waszych

kolegéw, ktérzy na pewno in-
teresujg sie modelarstwem i
lotnictwem | zatézcie w Wa-
szej szkole Kolo LL. Jako
czionek LL, bedziecie wtedy
m eli  moznos$¢ nalezenia do
modelarni wojewddzkiej w
Kielcach, a poza tym — roéw-

Na zdjeciu na oktadce:
Doskonale wyszkolone
kadry miodych pilotow
skrzydlatych obroncow
Polski Ludowej — to

gwarancja pokoju.
Foto: WAF

Pokazy lotnicze
Przed trzydziestu laty — i dzisiaj

Z ostatniej chwili

NOWE ,Zt OTE* |, DIAMENTY* W JEZOW1E

W ostatniej chwili przed oddaniem numeru do druku
otrzymaliSmy z Obozu Szybowcowo-Wyczynowego w Jezo-
wie dalsze wiadomosci o wynikach uzyskanych przez p.lo-
tow szybowcowych Ligi Lotniczej.

I?(NIA 13 GRUDNIA BR. piloci LL uzyskali nastepujgce
wyniki:

PIL. ROSSA KAZIMIERZ uzyskat PRZEWYZSZENIE
3140 M i WYSOKOSC ABSOLUTNA 5200 M (10-te ziote
»D“ w Polsce). ]

PIL. DABROWSKI LEONARD uzyskat PRZEWYZ-
SZENIE 3020 M i wysoko$¢ ABSOLUTNA 5150 M (11 zio-
to ,,D%).

PIL. CZEMPINSKI MIECZYSLAW uzyskal PRZE-
WYZSZENIE 3150 M i wysokos¢ ABSOLUTNA 4400 M
(12 ztote ,,D").

TEGO SAMEGO DNIA piloci: Popiel Jerzy, Zajacz-
kowska Wanda i Miklas Bogdan uzyskali 3 WARUNKI DO
Z£ OTEJ ODZNAKI PILOTA SZYBOWeOWEGO.

DNIA 14 GRUDNIA BR. PIL NIZNIK ADAM uzyskat
PRZEWYZSZENIE 6800 M i wysoko$¢ ABSOLUTNA
8500 M, zdobywajgc tym samym diament do prsiadajacej
juz ziotej odznaki oraz bijgc uprzedni rekord przewyzsze-
nia Figwera, uzyskujac rekord wys< kosci absolutnej dla
szybowcow  jednomiejscowych.  Niedtugo jednak Niznik
pozostat rekordzistag przewyzszenia. W chwi e potem pil.
Brzuska Andrzej uzyskuje PRZEWYZSZENIE 7500 M,
ustanawiajgc nowy rekord oraz uzyskuje wysoko$¢ ABSO
LUTNA 8250 M.

Z ciekawszych wynikéw tego dnia nalezy jeszcze za-
notowac:

uzyskanie przez pil. ZAJACA ZYGMUNTA PRZE-
WYZSZENIA 6600 m i wysokosci ABSOLUTNEJ 7949 M
oraz

uzyskanie przez pil. KOPERNOKA RUDOLFA PRZE-
WYZSZENIA 5700 M oraz WYSOKOSCI ABSOLUTNEJ
7200 M. Piloci ci zdobyli tym po jednym diamencie do
ztotej odznaki pilota szybowcowego.

Nalezy przy tym zaznaczy¢, ze pil. Kcpernok odbyt lot
bez aparatu tlenowego.

Obéz Szybowcowo-Wyczynowy dia pilotéw Ligi Lotni-
czej w Jezowie zakonczyt sie 15 grudnia br. (kon)

on
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POCZTA LOTNICZA

niez zorganizowania wiasna,
modelarni, wraz z kolegami
W celu porozumienia sie z Za-
rzadem Okregu K ieleckiego
LL. co bedzie potrzebne przy
zakladan u Kota LL Ilub md"
delarni, podajemy Wam Jego
adres: Kielce, ul. Staszica 10-
Dzigkujemy za zyczenia.

Kol. WACELAW LAWHUK z
Suwatk nadestat nam dwa
W|erszY jeden o lotniku i Je-
go st owym ptaku — samolo-
cie, drugi — opisujagcy samo-
lot, pilotowany przez dziew-
czyne.

Kolego, sadzac z tresci jaka
zawieraja wierszyki, macie zu-
petnie dobre zadatki na to,
aoy pisaé — jeszcze lepsze
wiersze. Oba wierszyki sg
grzyjenme len tresc ma w sm
ie uuzo zdiuwycn, rozsadnych
mysu. Duzo natomiast mak
jeszcze stylowi wierszykéw, icn
ilormie. bag Jeszcze niaio ryt-
miczne, zuyl rozwlekle. brak
im zwartosm ruaiily dla Was
uznanie za to ze sami Kkry-
tycznie potrafiliscie uosirzec w
men wauy, swiauczy to o Wa-
szym wiasciwym podejsé.u do
sprawy, urazu zarozUm aloscl
i zaufaniu uo nas, jako Kryty-
koéw,

Abyscie mogli pisa¢ napra-
wue uoore loimcze wiersze, po-
wmmscie duzo czytac o lotni-
ctwie, zulizyc si¢ uo n ego, do
gieoi zrozumieC jego zycle, ce-
lu i zadania, l-owinn.sc.e —
pokocllac lotnictwo. W tedy z
Jeszcze wiekszg Jasnoscig poj
ni ecie cel istmema lotnictwa
— Kkiorym jest siuzua Cziowie-
kowi pracy, wspuluczesLn.ctwo
w socjalistycznym budownioG
wie liuioduwej gospouarkl, ak-
tywna praca w siuzuie wielkie-
go skurou luuzi — pokoju.

Wypozyczcie z biblioteki pie-
kna asigzne Borysa Boiewoja
pt, ,,opowies¢ o prawdziwym
cziowieku' i poznajcie uzieje
bohaterskiego pilota radziec-
kiego — Maresjuwa, przeczy-
tajcie ksiazke stynnego pilota
Iwana Kozeuuba pt. ,,W stuz-
bie ojczyzny' . zaintei PHiij ie
sie ksiazka Jerzego Konieczne-
go pt. ,,Na zwyc eskim szla-
ku”. ktorej autor opisuje dzie-
je putku lotnictwa mysliwskie-
go ,,Warszawa” na szlaku od
Grigoriewskoje do Berlina. |
jeszcze jedno, bardzo wazne:
czytajcie regularnie SiM. 2
niego dowiecie s.e duzo o co-
dziennym zyciu naszego ludo-
wego lotnictwa. I'o pewnym
czasie — znbéw przyslijcie nam
Wasze wiersze, na pewno be-
da lepsze. Serdecznie Was po-
zdrawiamy;

Ceoa 60 gr



