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W NOWY ROK

Na oktadce SiM-u pojawita sie rzym-
ska cyfra — VI.

Ta sz6stka oznacza, ze Twoje lotnicze
pismo rozpoczyna numerem niniejszym
sz6sty rok swego zycia — szosty rok
pracy. Rowniez Liga Lotnicza wchodzi
w szosty rok swego rozwoju, a w drugi
rok szesciolatki.

Zyjemy w pieknych i dumnych la-
tach wielkiego budownictwa, zwycie-
stwa idei wolnosci i budownictwa po-
koju. To. co wczoraj Wﬁdawa’fo sie je-
szcze basniag, dzi§ dzi pracy klasy
robotniczej, dzieki zwyuestwu idei so-
cjalizmu, staje sie rzeczywistoscia.

Dlaczego tak sie dzieje? U nas wia-
dza nalezy do ludu. Pracujemy na sie-
bie i dla siebie. Kazda maszyna i fa-
bryka. kazdy szybowiec czy samolot to
wszystko nasze wiasne — robotnicze
i chitopskie — ludowe.

Skrzydta lotnictwa sg naszymi skrzy-
dtami. skrzyd*aml mtodych — skrzydta-
mi ludu, Ktéry jest pefnoprawnym go-
spodarzem Polski Ludowej.

Zdajemy sobie jasno z tego sprawe
wiasnie dzi$, na progu nowego roku —
drugiego roku szesciolatki.

Na starcie jesteSmy razem. Wspdlne
sg bowiem nasze cele i zadania. Star-
tujemy w nowy rok, by z hastem . Lu-
dowe Lotnictwo w stuzbie i obronie
pokoju“ propagowac¢ lotnictwo w naj-
szerszych masach spoteczenkttwa.

Propaganda lotnictwa, lotnictwa jako
sportu, lotnictwa w stuzbie, gospodarki
narodowej — to nasze najwazniejsze za
dania w tym roku. SiM propagujacy
lotnictwo, winien przez Ciebie iS¢ do
mas pracumcych

Musisz w tym roku znacznie zwiek-
szy¢ swoje wysitki. Winienes$ nie tylko
propagowac lotnictwo, ale jak najwig-
cej 0 nim mowic. Trzeba abys juz dzis
pomyslat, jak zorganizowa¢ w Twoim
Kole teoretyczne szkolenie lotnicze —
zastanowi¢ sie nad mozliwoscig zor»a-
nizowanla sekcji, ktore by rozpoczety
regularne szko enie specjalistow lotni-
czych. Od Ciebie i od Twoich kolegéw
zalezy, czy Wasze Koto sprosta nowym
zadaniom.

Zadania, jakie stawia przed Tobg Li-
ga Lotnicza w_roku biezacym muszg
Jeszcze bardziej zmobilizowaé Ciebie
I Twych kolegdw — cztonkéw LL. Nie
moze by¢ w Polsce Ludowej cziowie-
ka, ktéoremu nie bylaby bliska sprawa
budowy silnego, socialistvczn<*''n """eul-
ctwa i ktory nie znatby tego lotnictwa.

Silne skrzydta Ludowej Pobws. -0
rowniez Twoje zadanie, Kolego, nie-
zrzeszony jeszcze w szeregach Ligi Lot-
niczej. Twdj miodzienczy zapal, entuz-
jazm i serce okazywane lotnictwu — to
sg wielkie wartosci, ktore powinienes$
odpowiednio zuzytkowa¢ w Lidze Lot-
niczej.

Czerpigc przyktad od bratniej ra-
dzieckiej organizacji DOSAW, od naszej
bohaterskiej = klasy robotnlczej startu-
jemy wspélnie w nowy rek hv »-wote-
sko wykona¢ stojace przed Liga Lotni-
cza zadania.

liki. [»9.
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W dnln 28 listopada nb. r pilotki szy-
bowcowe Irena KenipAwua | Lucyna Wila-
zto (pierwsze | drugie zdjecie od gory)
wykonaty, na_ szybowcowym obozie wy-
czynowym w Jezewie, rekordowy lot, osig-
gajac na dwnmlejscowym szybowcu ,,ZU-
raw> przewyzszenie 5200 m (wysokos$¢
absolutna 7200 in) Wyczyn ten przekra-
cza dotychczasowy kobiecy rekord krajo-
wy | miedzynarodowy przewyzszenia |
wysokosci absolutnej.

W dn’'n 1 grpdnla nb. r. na czes¢ Kon*
gresu POkOlj Andrzej Brzoska, pilot
Bielsko Blasklego ALL (zdjeme powy-
zej') ustanowit wraz z pasazerem mgr

Parczewskim nowy rekord Kkrajowy
tin szybowcu dwnmlejscowym, osiggajac
przewyzszenie 8500 ni (wyg. absolutna
1850 ni). Wyczyn ten Iepszy Jest od re-
kordu mledzynarodt wngo W dnin 14
grudnia Brzuska ustanowit nowy rekord
przewyzszeni na szybowcu JednomleJsco-
wym — 7500 m.

W todzi odbyty S|e w dniu 8 grudnia
ub. r. I Okregowe Zawody Silnikowe Mo-
deli  LatuJucych na uwigzi. Na zdjeciu
ponizej: grupa uczestnikéw zawodow.
Eﬁto(l)B Urbanowicz (2), Okreg t6dzid



W niedziele dnia 3 grud-
aia ub. r. hala ,Wimy" na
Widzewie w todzi byta wi-
downig. ciekawej, imprezy.
W szlachetnej rywalizacji
amierzyli sie najlepsi mode-
larze z modelarni Ligi Lot-
niczej Okregu todzkiego, a-
by walczy¢ o tytut najlep-
szego modelarza 1 prébo-
myac pobi¢ ©kregowy rekord
szybkosdci modelu latajace,
go na uwiezi.

Po odprawie zawodnikéw
| dokonanym przez Komisje
Sportowa, przegladzie tech-
nicznym, ekip® flhiowcowz
PanstwbWej Wyzszej Szko-
ty Filmowej w todzi wyko-
nata caty szereg zdje¢ tak
modeli jak ! ich konstruk-
toréw. Punktualnie o godzi-
nie 13,30 wyst rtowat pierw,
szy ze zgtoszonych 10-ciu
modeli, po krotkim rozbie-
gu wzniost se w powietrze
| poczat pieknie krazy¢ ste-
rowany z ziemi przy pomo-
cy linek przez jednego z
modelarzy z terenu todzi.
Lot modelu wzbudzit zro-
sumiaty podziw przeszio
péttora . tysecznej rzeszy
miodziezy, ~ Ktora ~przybyfa
aa zawody. Poprawne lado-
wanie po przeszto 20 okra-
zeniach wywotata niemilkna-
cg burze oklaskéw

Za chwile wznosi sie w poL
wietrze nastepny  model,
tym razem kol Kapkow-
kiego z Piotrkowa. P.ekny

O TYTUL NAJLEPSZEGO
MODELARZA OKREGU

lot konczy sie tym razem
tragicznie, peka bowiem je-
dna z linek 1 modelk,,(quduje
rzymusowo*, .uszkodzajac
Emzl)g/ﬂo |S()l<apbtyjqc. 13
Napiecie wsrod  widzow
wzrasta z kazdg chWila.
Startuje' kolejno t6dz( Wie;
lun, Zgierz, Piotrkow Zde-
cydowanie najlepiej lata
model kolegi Ludwika Ksig-
zaka z todzi, ktory zastu-
zenie bierze pierwszg na-
grode. zdobywajgc 193 pun-
kty. Drugo miejsce zajmu-
je kol. Edward = Haniszew-
ski— 183 punktéw, trzecie
miejsce kol. Stefan PolaW-d'
skl-'— 131 punktow.
Zawody zakonczono o go-
dzinie 18 30. Cho¢ nie pobi-
to na nich zadnego rekordu
i nie uzyskano _specjalnie
duzych szybkoscil (najwyz-
sza 51 km/godz) speinity
one catkowicie swe zadanie.
Modelarze wynie$li z nich
wiele cennych nauk, ktére
bez thBienia przeniosg w
teren. Przekonali sie row-
niez jeszcze raz, ze tylko
stata, systematyczna i pla-
nowa praca moze gwaranto-
waé dodatnie wyniki i wy-
klucza wszelk’e niespodzian-
ki, jakich niestety na zawo-
dach byto sporo.. Modelar-
stwo za$ dzieki zawodom
zyskato setki nowych zwo-
lennikéw i sympatykow.
STANISEAW
BARCZEWSKI

Na zdjeciach powyzej: zdobywca 2 nfejsca na zawo-
dach — Edward Haniszewski, z modelarni okregowej LL
w todzi (zdjecie z lewej) i zdobywca 1 miejsca — Ludwik
Ksigzak z todzi (na zdjeciu z prawej — zapuszcza s™n k).

Zdjecia ponizsze przedstawiajg: model samolotu ta5
konstr. E. Daniszewskiego i model konstrukcji wiasnej
Stefana Czarneckiego ze Zgierza.



ROBOTN CY ZWMT Z KOtA LL 73
BEDA LATAC

W redakcji zadzwiecza)
elefon..

— Redakcja Czasopism
Lotniczych... — kto?... —
Carzad Okregu Warszaw-
skiego LL?.. — Zle sty-
:hacl... — Wreczenie mo-
deli? — Oczywiscie, bedzie-
my!

W rozgardiaszu pracy re-
dakcyjnej ging stowa. Re-
iaktor wydaje dyspozycje
— trzeba ,zrobi¢" repor-
.az w jednej z fabryk war-
szawskich.

Autobusem  dojezdzamy
ia jedno z przedmiesc¢
Warszawy. Chwile bladzi-
my bocznymi ulicami za-
Fchanymi materiatami bu-
owlanymi, ceng piachem
| drzewem. Wzdtuz ciagng
ije czerwone S$wiezg ce-
<lg domy. Pachnie mok-
rym wapnem. Przeskaku-
j&c katuze rozieidionej
otami ciezaréwek! ulicy,,
iblizamy sie do dhugiego
Cudynku fabryki. Nad bra-
ma widnieje napis: ,Za-
ctady Wytworcze Materia-
tow Teletechnicz-nych ".
Wchodzimy do wnetrza
Zatatwiamy kroétkie for-
malno$ci na wartowni i
arowadzag nas do biur.

Na korytarzach wida¢
ruch. Zbierajg sie grupki
rndzi  rozprawiajacych o
rzyms$ z ozywieniem.

Za chwile rozpocznie sie
akademia z okazji Il rocz-
nicy .Zjednoczenia Partii
Robotniczych, na ktérg
przybeda takze modelarze

LL — informuje nas prze-
wodnik, ktérym jest miody
wartownik stukajacy ciez-
kimi filcowymi butami.

Mijamy  kilkoro drzwi
i wchodzimy do jednego z
pokojow. Za chwile zja-
wiajg sie dwaj miodzi lu-
dzie. Sg to zatozyciele tu-
tejszego Kota LL Nr 73
kol. Simon pracujacy na
stanowisku inspektora tech
nicznego, cztonek partii
oraz  technik-konstruktor
kol. Kucharski.

Prosimy ich o podanie

informacji z zycia Kota.
Nasi rozméwcy opowiada{q
z zapatem. Kolo powstato
w czerwcu br. Mimo iz
jest ono stosunkowo mio-
de, moze sie juz poszczy-
ci¢ sukcesami. Koto jest
bardzo liczne (okoto 160
cztonkéw). Nalezy do nie-
go nie tylko mtodziez, ale
i starsi. Oczywiscie, wiek-
szo$¢ — to robotnicy Za-
ktadéw, lecz nie brak tak-
ze przedstawicieli persone-
lu technicznego i biurowe-
go. O aktywnosci Kota
Swiadczy urzadzenie wy-
cieczki na lotnisko, w kto6-
rej wzieta udziat wiekszos¢
cztonkéw. Na regularnie
urzadzanych zebraniach o-
moéwiono Kilka ksigzek, jak
np.: ,Samoloty w walce"
Wolkowa, przeprowadzono
dyskusje nad  zbiorowo
oglqdanym filmem ,,0Opo-
wies¢ o prawdziwym czto
wieku“ itp.
Kolega Kucharski méwi z
wdziecznoscig 0 opiece, ja-
kiej doznaje mtode Koto ze
strony Podstawowej Orga-
nizacji Partyjnej oraz dy-
rekcji zakladow. Wyraza
sie <ona w przyrzeczeniu
przydzielenia lokalu na
modelarnig, uzyczeniu sa-
mochodu dla wycieczki na
lotnisko i wielu innych u-
fatwieniach.

Sa takze i braki. Na-
si rozméwcy skarza sie na
niedostateczng pomoc ze
strony Okregu LL. Brak im
instrukcji j materiatd at

dotyczacych rowadzenia
pra)éy alec/)’fa. P

Na jednym z ostatnich
zebran® zapadfa uchwata
przeszkolenia lotniczego
cztonkéw Kota. Na szko-
lenie w pilotazu silniko-
wym zapisato  sie wielu
robotnikow fabryki. Zarzad
Okregu Warszawskiego LL
przyszedt tej pieknej ini-
Cjatywie z pomoca, organi-
zujac nabor kandydatow.
Przeszkolony bedzie czolo-
wy aktyw zetempowski fa-

bryki. Sg to miodzi ludzie,
ogarnieci zapatem i nie-
przeparta wolg latania.
Niecierpliwig si¢ — kiedy
nareszcie nastgpi upragnio
na chwila prawdziwego
startu.

Nasza rozmowa zostaje
przerwana nagtym otwar-
ciem sie drzwi. Wpadajg
modelarze. Sg to weseli,
miodzi chiopcy z Okrego-
wej Modelarni LL.  Jest
takze modelarka, ,jedy-
naczka“ i przedstawicielka
Zarzadu Okregu Warszaw-
skiego LL. Ogladamy przy-
niesione przez nich modele.
Sa to — ,,Orlik* i ,Sep“
Zwraca uwage ich piekne
wykonanie. Na smuktych

skrzydtach biate napisy:
141.1948 — 15.XI11.1950.
Z boku na kadtubach

widniejg sylwetki biatych
gotebi pokoju.

Chlopcy majg wreczy¢
modele miodemu robotni-
czemu Kotu, w imieniu LL
jako  symboliczng  zapo-
wiedz przysziej pomocy.

Dajg nam zna¢, ze uro-
czystos¢ rozpocznie sie za
chwile.  Wchodzimy na
szczelnie zapetniong —sale.
Wsrod dymu  tytoniowego
widniejg powazne, skupio-
ne twarze robotnikdw.

Gtlos zabiera przedstawi-
ciel Kota TPPR. Moéwi o
przypadajacych na dz siej-
szy dzien trzech wielkich
rocznicach. O 71 rocznicy
urodzin czlowieka, ktory
cale swe zycie poSwiecit
sprawie socjalizmu, ktory
stworzyt wielka konstytucije
narodu radzieckiego, o ge-
niuszu, ktéry prowadzi dzi$
ludzkos¢ ku pokojowi, o
Towarzyszu Stalinie. Refe-
rat jest przerywany burz-
liwymi oklaskami.  Zebra-
nych ogarnia entuzjazm.
Méwca nawigzuje do Zjed
noczenia Partii Robotni-
czych. Na sali wyrazne

Foto: LL <2i

poruszenie, kto$ Intonuj*
Miedzynaroddwke.

Obecnie glos  zabier»
przedstawiciel  Okregowe'
Modelarni LL w Warsza
wie, kol. Kutakowski
Zwiezle zapoznaje zebra-
nych z celami LL i wielka
rolag modelarstwa w szko
leniu lotniczym.

».Niech te modele bed»
symbolem tgcznosci | przy
jazni  pomiedzy  Wami
cztonkami fabrycznego Ko
ta LL i modelarskg mio
dziezg LL. Zyczymy War®
sukcesow w waszej pracy
zyczymy Wam abyscie sit
stali awangardg naszeg«
Ludowego Lotnictwal!"

Na podium  wstepuj*
modelarz.  Lekkie niby
wazki modele »oepa’
i ,,Orlika" przechodza z ict
rak do szorstkich robotni
czych dtoni. Przedstawicie)
Kota wzruszonym gtosem
dziekuje za te dowody przy
jazni i w imieniu cztonkéw
przyrzeka spetni¢ stojac»
przed nimi zadania.

Uroczysto$¢  zakoriczona
Zebrani otaczajg modelarzy
i z podziwem ogladajg szy
bowce. Twarde, irobociar
skie rece z podziwem
i .niedowierzaniem dotyka
ja skrzydet ,,Orlika".

— Czy ,to" naprawd»
lata?

Wszystkie oczy z radosci»
wpatrujg sie w modele.

— Wiec i mz tez Jul
nie dhugo... tylko, ze n»
prawdziwych!

Widzac ten entuzjazm
wiare, ktora ogarnia ze
branych, nabiera sig¢ prze
konania, ze ci miodzi ro
botnicy stang sie chlub»
polskiego lotnictwa.

Tak bedzie — przecie,
ich fabryka wykonata rocz
ny plan produkcji w dzi»
sie¢ miesiecy.!

ANDRZEJ RAYZACHEK



O WIEDZMACH Z tYSEJ GORY
| LATAJACYM MNICHU

Chiopcy z Kota LL Nr
27 nie dawali mi od diuz-
izego czasu spokoju. Me-
czyli_przez kilkanascie ty-
godni — zaczepiali na uli-
%y lub w Klubie, przycho-
zili do Zarzadu Okregu
tL, a nawet niekiedy ro-
bili niespodzianki i odwie-
dzali w mieszkaniu pry-
watnym. Zawsze wykreca-
fem sie jak mogtem, ale
ostatnio przycisneli mnie
do muru i musialem sie
«decydowacd.

Zapytacie zapewne, O
chcieli ode mnie chiopcy
t Kota Ligi Lotniczej
Nr 27. Chcieli aby opowia-
da¢ im o dziejach polskie-
go lotnictwa — o jego hi-
st{)ru od najdawniejszych
at.

— SiM nic nie pisze —
mawiali — o tradycgach
naszego lotnictwa. kad
wiec mamy wiedzie¢ jal
to bylo w Polsce z tym
lataniem dawniej?

— lIstotnie — pomysla-
fem sobie — chtopcy maja
racje. SiM w roku ubie-
gtym niewiele pisat na ten
temat — przypominam so-
bie zaledwie 2 — 3 arty-
kuty.

— Ale, sprawa nie jest
taka prosta — prébowatem
wytlumaczy¢ chtopcom —
znam  historie lotnictwa
polskiego ogdlnie, a jezeli
chodzi o szczegdty, to trze-
bab%/ poszpera¢  w Kksie-
gach dawnych lat — kro-
nikach, czasopismach i in-
nych rekopisach; wymaga
to dtugich, zmudnych po-
szukiwan w bibliotekach,
wielu rozméw ze starszy-
mi ludzmi, ktérzy co$ nie-
co$ pamigtajg z osobistych
przezyc.

Probowatem  wytluma-
czy¢ chtopcom, ze ta pra-
ca ,Szperacza“ jest w tej
chwili ~ dla mnie bardzo
trudna z uwagi na nawat
innych obowigzkdow.

_Chiopcy przyznali ml ra-

cje i zrozumieli moje WY
wody, ale... nie ustapili.
Musiatem daé¢ stowo, ze
rozpoczne od nowego roku
»powiada¢ im o dziejach
polskiego lotnictwa.

Wobec takiego postawie-
nia sprawy, udatem sie do
redaktora SiM-u i odby-
tem z nim diugg narade
SiM przyznat sie do po-
petnionych  btedow i re-
daktor zadecydowat, ze po-
winienem sie do tego za

bra¢ od razu. Umoéwitem
sie¢ jednak z chtopcami, ze
zamlast opowiadaC im od-
dzielnie ~ (co. byloby z
krzywda dla innych), bede
OEOWIa al o dziejach pol-
skiego lotnictwa na tamach
SiM-u (redaktor zgodzit sie
da¢ mi od czasu do czasu
strone w numerze). Natu-
ralnie czestos¢ ukazywania
sie tych opowiadan bedzie
uzalezniona od mozliwosci
zebrania materiatu.
Chciatbym,  abvscie w
trakcie czytania opowiadan
nadsytali mi swoje uwagi
co do ich tresci i formy —
a moze ktéry$ z Was po-
moze mi w tym ,szpera-
niu“ i nadesle jakis cieka-
wy materiat, ktory dotart

rzyt bez watpienia takze |
o lataniu. )

Przypominacie sobie za-
pewne, jak w dziecinstwie
rodzice = opowiadali Wam
bajki o patacach, ktore
powstawaty za skinieniem
czarodziejskiej rézdzki, o
lampie Aladyna i lataja-
cych dywanach? Nie ma
wsérod Was chi/ba takiego,
ktory nie znalby legendy
o lkarze.

Bez watpienia przykiad
Ikara nie dawat i Pola-
kom przez diugie wieki
spokoju. Wiadomosci o lo-
cie ze skrzydtami u ramion
przedostawaty sie roznymi
drogami takze do naszego
kraju. Niewiele dochowato
sie co prawda z tych daw-

Tak wyobrazano sobie ,,pojazdy powietrzne” w XVII wieku
w czasie, kiedy nie znano jeszcze balonéw.
Reprodukcja ze starej ryciny.

do jego rgk i lezy teraz
bezuzyteczny w bibliotecz-
ce domowej? — Czekam
na Wasze listy (piszcie na
adres  redakcji). Poniewaz
w miedzyczasie udato mi
sie cos nieco$ zebraé, za-
czynamy...

Historia p'sana narodzi-
fa sie na Swiecie pozno. Z
tych czasow, ktorych nie
zbadat historyk, przyszia
do nas jedynie legenda
Nie jest ona prawda histo-
ryczng — przyszta  jako
bajka lub podanie, ktore
przekazywano sobie z ust
do ust przez setki lat.

Legenda opowiada, ©
czym marzyt i do czego
tesknit cztowiek przez sze
reg stuleci. A cztowiek ma

nych czasow wiadomosci
co do poczynan Polakéw w
lataniu. Dane te spotyka-
my w piesniach ludowych.

Na przyktad w starych
polskich piesniach  ludo-
wych, ktore pochodzg z
okolic ~ GOr_ Swietokrzy-
skich znajdujemy drobne
wzmianki o fantastycznym
»latawcu“, Jak zresztg mo-
wig niektore podania, Go-
ry Swietokrzyskie byly w
Sredniowieczu  pierwszym
,oérodkiem latania“ w Pol-
sce. Okoliczna ludnos¢ cze-
sto opowiadata z trwoga
0 gobrze, zwanej ~LYysa’,
Edme mieszkaty wiedzmy,
tore — nie tylko na mio-
tle — jak méwi o tym baj-
ka — ale za pomocy ja-
kich§ masci (ktorymi sma-
rowaty sobie stopy i dto-

nie) potrafity unosi¢ sie v
powietrze “i  swobodni»
»schodzi¢“ z Lysej Gory.
Jezeli zajrzymy do zapi
skow kaznodziei kiezmar-
skiego, Chryst.ana Gener-
sich’ napisanych  w  rokv
1807, dowiemy sie 0 nowe,
legendzie — “dziejach poi
skiego mnicha Cypriana
ktéry wedtug podan ludo-
wych miat wzlecie¢ na sa
modzielnie skonstruowa
nych skrzydtach na szczyi
korony w Pieninach.
Brat Cyprian m'eszkat
w Czerwonym Klasztorze
nad Dunajcem. Wedtug le-
endy skrzydta jego spa
ono z rozkazu biskupa na
rynku spiskiego miastecz
ka, a _szalonego lotnik»-
rzeniesiono na ciezka po-
ute do odlegtego klaszto-
ru.
Wsrod gorali krazag  pr-
dzi$ dzien opowiadania a
tajemniczym mnichu, dok
torze tysigca nauk, co
Chciat sie w niebo wzbhié
Legenda zapamietata ter
zuchwaty lot. | kto wie
czy wiasnie jeden ze szczy-
tow znajdujacy sie w Ta
trach nad Morskim Okiem
i noszacy do dzi§ nazwi
Mnich, nie zostat prze:
goérali nazwany na czesi
tego Iegendarnegio lotnik-
z Czerwonego Klasztoru?
W kazdej legendzie je.«
zwykle nieco prawdy. Na
lezy przypuszczac¢, ze i v
Polsce znalazt sie kiedy»
nasladowca lkara, walcza-
cy z przesagdami i zacofa-
niem wyzszej hierarchii ko-
Scielnej.  Niestety, _ sitv
ciemnoty i wstecznictws
ditawity  wowczas kazdy
wzlot  mysli _postepowe,
uwazajac latanie za dzia-
fanie mocy nieczyste;j.
_ Oprocz = wspomnianyct
juz wyzej danych, dowie
dujemy sie, ze Polacy ze'
kneli ‘sie wedlug podania
po raz pierwszy z lataw-
cami w roku 1241~ kied
Tatarzy napadli na Pol-
ske. Wojska tatarskie uzy
waty latawcéw, b" nastra
szy¢ przeciwnika.  Niezu
petnie im sie to udato.

Przerzucajac pozotkir
kartki starych ksiag w
dzimy, ze dazenie do opa-
nowania powietrza zajmc
wato umysty ludzi_w Po)
sce od  najdawniejszych
czasow. Nie dowiemy sie
zapewne nigdy, czy te ma-
rzenia lub  fantazje byly
prawdziwe.

(c. d. na str. 12)
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Stolica Zwigzku Radziec-
kiego — Moskwa potgczo
na jest liniami komunikacji
powietrznej ze wszystkimi
stolicami republik zwigzko-
wych i najwazniejszymi o-
srodkami  przemystowymi
Kraju Rad. Na zdjeciu na
gorze:  widok frontowej
czesci budynku moskiew-
skiego portu lotniczego. Na
dole: z dalekiego Taszkien-
tu przybyt komunikacyjny
,lliuszyn-12“, przywozac do
stolicy komplet pasazerow.

Nasilenie ruchu samolo-
tow pasazerskich na linii
Moskwa — Taszkient oraz
na innych najwazniejszych
trasach kraju wzrosto dwu-
nastokrotnie w stosunku do
roku 1940.

Foto radzieckie

JAK PRACUJA LUDZIE DOSAW

Aeroklub DOSAW w,Sa
markandzie stynie w catym
Zwigzku Radzieckim z do-
skonale rozwinietego spor-
tu szybowcowego. Ostatnio
bardzo dobre wyniki w tej
dziedzinie osiagnety pilot-
ki  aeroklubu: Tamara
Chandzale, Iwa Dzambar
i Josifina Garasz. Pierwsza
z nich jest docentem hi-
stologii w Instytucie Me-
dycznym w Samarkandzie,
druga — ekspedientka,
trzecia zaS — naczelnikiem
stacji hydrologicznej.

W aeroklubie DOSAW w
Saratowie wprowadzone zo-
stato indywidualne wspot-
zawodnictwo pomiedzy pi-
lotami. Opiera sie ono na
systemie punktacji, obej-
mujgcej dyscypline pilota,
wyniki  jego lotow oraz
oceny poszczegblnych eta-
péw wyszkolenia, wydawa-
ne przez instruktora.

Koto DOSAW w Charko-
wie, rodzimym  miescie
stynnego radzieckiego lot-
nika Wiktora Tatalichina,
urzadzito publiczny odczyt,
poswiecony pamieci boha-
tera. W$rdd licznie zebra-
rej miodziezy komsomots-
kiej byli takze rodzice Ta-
falichina.

. Dymitr Bredychin jest
jednym z najlépszych”in-
struktorbw minskiego ae-
roklubu. Dysponujac boga-
tym doswiadczeniem zycio-
wym i pedagogicznym, cie-
szy sie zastuzonym uzna,

niem | mitoscig uczniow.

Wszyscy oni czujg gteboka
wdzieczno$¢ dla swego in-
struktora, ktory potrafit
wzbudzi¢ w nich zamitowa-
nie dla spadochroniarstwa

i cierpliwie pracowat nad

kazdym z nich, wychowujac
$miatych i odwaznych spor-
towcow.

_ Ponad 10 lat wychowuje
juz Dymitr Bredychin spa-
dochroniarzy. W latach o-
statnlej wojny uczyt spado-
chroniarstwa kursantow
szkot lotniczych. Po demobi-
lizacji w dalszym ciagu li-
czy miodziez w aeroklubie
1 kétkach DOSAW.

Przekazujac swe wiado-
mosci 1| doswiadczenie ucz-
n om, Dymitr Bredychin do-
skonali = jednocze$nie swe
wilasne umiejetnosci.  Wy-
konat on 354 skoki réznego
rodzaju: z bardzo matych
wysokosci i z wielkich wy.
sokosci z op6zn eniem, sko-
ki nocne, skoki do wody,
probne skoki z samolotow
odrzutowych, skoki zespo-
fowe.

Poza tym wspaniatym do-
robkiem ~ sportowym  po-
niost wielkie zastugi na ﬁ -
lu pedagogicznym 1 wycho.

wawczym. Z catym odda
niem ~“poswigca sle Bredy
chin sportowemu wychowa-
niu radzieckiej mitodziezy

Spadochroniarze radziec
cy dokonali 7 pazdiz.emlka

br. nowego p eknego wy-
czynu. ipa ~w SkiadZie
Eugeniusz . Naumienko  (ae-
roklub  kijowski), Aleksy
Kalinin 1 Aleksander Popow
(centralny aeroklub ZSRR
Im. Czka’rowa%, Wasyl Ma.
rlutkin (aeroklub ufimski) i
Piotr Kosinow (aeroklub
dniepropietrowskl)  wyko
nata nocny skok z wysoko
§ci 6200 metréw. Spado-
chroniarze przelecieli 5 000
metréw nie otwierajac spa
dochronéw 1 pomysinie wy-
ladowali na oznaczonym
miejscu. .

Wyczyn ten jest nowym
wszechzwlgzkowym  rekor
dem sportu spadochronowe

go.



MASOWA PROPAGANDA
SPADOCHRONIARSTWA

Mistrzowie sportu spado-
chronowego ZSRR Szipusz
i Bekin oraz spadochronia-
rze — sportowcy Poniatin,
Gorszkow i Andriejew sze-
roko popularyzujg wsréd
miodziezy sport spadochro-
nowy.

Dziatalnos¢ swa prowa-
dza oni w labrykach, insty-
tucjach i zaktadach nauko-
wych swego miasta i okre-
gu. Poniatin zorganizowat
w lipcu biezacego roku 17

cieczek na lotnisko,
gdzie zaznajamiat mtodziez
z konstrukcjg i uzytkowa-
niem spadochronu oraz de-
monstrowat skoki na wo-
de, czego dotychczas w
miescie nie praktykowano.

‘W 1950 roku spadochro-
niarze ci urzadzili szereg
ludowych zabaw, dazac w
ten sposdb do spopulary-
zowania sportu spadochro-
nowego.

Batumi. Tutejszy miejski
komitet DOSAW moze po-
szczycic¢_si¢ powaznymi_ o-
siggnieciami ~ w dziedzinie
sportu lotniczego. Wielu
miodych pilotow szybowco-
wych otrzymato ostatnio
zaszczytne odznaczeniu
sportowe za wybitne osig-
gnigcia. Pomyslinie rozwi-
Ja sie takze spadochroniar-
stwo. Ta_ostatnia dziedzina
sportu cieszy sie najwiek-
sz}ym ?]owodzen_iem wsréd
miodych robotnic i uczen-
nic réznych zakladéw na-
ukowych.

Z Wotogdy donoszg, ze
tamtejszy aeroklub DOSAW
w ramach zobowigzan ku
czci 71 rocznicy urodzin
Generalissimusa Stalina
zorganizowat kota DOSAW
w kilkunastu okolicznych
sowchozach i kotchozach.
Cztonkowie tych kot przej-
da w najblizszym czasie
przeszkolenie lotnicze.

W Aszchabadzie odbyly
sie zawody modelarskie po-
miedzy aszchabadzkim i

karagandzkim komitetami
miejskimi DOSAW. Druzy-
nowo zwyciezyl karagan-
dzki miejski komitet prze-
wagg 25 punktéw. Zawo-
dy cieszyly sie wielka po-
Eularnoécia wérdéd miesz-
ancow Aszchabadu. Miej-
ski komitet DOSAW w Ka-
ragandzie zorganizowat w
czasie trwania zawodow
kilka zbiorowych wycie-
czek do Aszchabadu, umo-
zliwiajac w ten sposob
mieszkanicom swego miasta
obejrzenie tej ciekawej im-
prezy.
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STALINOWSKICH
SOKOLOW

We wszystkich garnizo-
nach lotniczych moskiew
skiego okregu wojskowego
odbyly Sie zebrania po-
Swiecone, omoOwieniu uch
wat Il Swiatowego Kon
gresu Obroncéw  Pokoju.
Na zebraniach tych zoinie-
rze i oficerowie lotnictwa
radzieckiego dali wyraz
swej nieztomnej woli «bro
ny pokoju.

Starszy sierzant  Tro-
chim Golduszkin otrzymat
specjalny list pochwalny
z Dowodztwa Wojsk Loin>-
czych za uzyskane wyni-,
ki w oszczedzaniu paliwa.
Golduszkin zaoszczedzit w
przeciggu trzech miesigcy
okoto 40% paliwa, przewi
dzianego dla obstugiwanego
przez niego samolotu.

Kapitan gwardii  Jurij
Inoziemcow zostat mistrzem
sportu spadochronowego
zauralskiego okregu woj-
skowego. Na zawodach
uzyskat on 122 pkty na
130 mozliwych. Jego najlon
szym wyczynem byt nocny
skok z op6znieniem 50 se-
kund.

W miedzyokregowych za-
wodach koszykowki pomie-
dzy kijowskim, stalingradz-
kim i moskiewskim okre
giem wojskowym, mistrzo-
stwo zdobyta po raz czwa"

ty Stalingradzka Szkole
Lotnicza, wygrywajac z
Moskwa.

W aeroklubach DOSAW uzywane sa roéwniez do ce-
low szkoleniowych wodnoszybowce. Na zdjeciu:
wodnoszybowiec konstrukcji Gribowskicgo.

Tulski aeroklub DOSAW zorganizowat zabawe ludowa,
w ktérej brato udziat kilka tysiecy obywateli miasta. W wy-
stepach brali udziat artysci, chor i orkiestra Teatru Miej-
skiego, prezentujac popularne utwory o tematyce lotniczej,
entuzjastycznie przyjmowane przez publicznosc.

Miejskie koto DOSAW w Leninakan w ramach imprez
propagujacych lotnictwo zorganizowato na jednym z pieter
wielkiego domu towarowego interesujacg wystawe mode-
larska. Eksponatami byty modele, ktore braty udziat
w ostatnich zawodach eliminacyjnych. Wystawa cieszyta sie
wielkim zainteresowaniem publicznosci.

Koto DOSAW przy jednym z zakladow Erzemys}owych
zarganizowato szes¢ ~objazdowych bibliotek ruchomych.
W skiad ich ksiegozbiorow wchodzi Erzeszio 500 pozycji
o tematyce lotniczej. Ruchome biblioteki lotnicze w tane sg
przez mieszkancéw odwiedzanych przez nie miejscowosci,
sowchozow i kotchozéw z radoscia.

Kujbyszewski aeroklub DOSAW. Na jednym z zebran
aeroklubu zorganizowanym z okazji 71 rocznicy urodzin to-
warzysza Stalina powzieto uchwate zatozenia robotn czego
aeroklubu przy jednej z wielkich fabryk drzewnych. Zobo-
wigzanie zostato wykonane na 10 dni przed terminem.

Koto DOSAW przy jednym z riazanskich zaktadow
przemystowych zarganizowato lotn'czy wieczor artystycznP/
z udziatem znanych pilotow radzieck ch, uczestnikow Wiel-
kiej Wojny w Obronie Ojczyzny. Po zakonczeniu czesci ar-
tyst?;cznej lotnicy w serdecznej rozmow ¢ zapoznali zebra-
nych ze swojg praca i wspomnien aml z min cnej wojny.

Aktyw  Thiliskiego aeroklubu DOSAW  zaciggnat
w zwigzku z toczacymi sie obradami Kongresu Pokoju
w Warszawie Wart?/ Pokoju. Zobowigzan a dotyczace wy-
konania lotéw szkolnych i zaje¢ teoretycznych zostaty wy-
konane w 110% na pie¢ dni przed terminem.



PIERWSZE KOLO LL
W WIELUNIU

Nasze Koto Ligi Lotniczej przy harcerskim osrodku me-
todycznym w Wieluniu powstato niedawno, bo w pazdzier-
niku 1950 r.

Dzieki ogo6lnemu entuzjazmowi czionkéw i ich zapa-
towi do pracy, Kolo nie przezywato tzw. okresu p'C~at-
kowego, kiedy to praca lotnicza nie chce ruszy¢ i Kolo $pi.
Przeciwnie, na poczatek wydaliSmy propagandowag gazetke
Scienng, ktérg w celu pozyskania wiekszej ilosci czionkow
(chociaz mamy ich juz 20-tu). wywiesiliSmy w Panstwowym
Gimnazjum i Liceum Ogdlnoksztatcacym.

Zorganizowalismy takze kurs modelarstwa lotniczego na
stopniu juniora. Jest to w duzym stopniu zastugg kierow-
nictwa osrodka, ktére nam pomoglo — przydzielajagc mode-
larnie.

Dodaje dla orientacji, ze Kolo nasze jest pierwszym na
terenie Wielunia.

Henryk Kabalec

Urbanice pow. Wielun

Cieszymy sie, dowiadujac, jak sprawnie umiecie zorga
nizowac prace w Waszym mtodym Kole. Nic trudnego, praw-
da? Wystarczy tylko przeku¢ entuzjazm w czyn, a rezultat
nie da na siebie dtugo czekaé. Sadzimy, ze nie zmniejszycie
dotychczasowego tempa i swoim przykladem dobrze zorga-
nizowanej pracy zachecicie miodziez Wielunia do zaktadania
nowych Kot LL. Pamietajcie: jestescie pionierami LL w Wa-
szym miescie. To naktada na Was duze obowiazki.( 0

re

KORESPONDENCI

»Kochana Redakcjo! W naszym miesScie Oddziat Powia-
towy Ligi Lotniczej nie przejawia zadnej dziatalnosci...”

.... Kierownik naszej modelarni nie przychodzi w wyzna-
czonych godzinach...”

’ ,.-.Kolega W. lekcewazy dyscypline klubowa, opuszcza
dni lotne, nie uczeszcza na treningi...”

Takich listow dostajemy od naszych Czytelnikéw duzo.
Piszg je nasi najmiodsi modelarze, piszg cztonkowie Ligi Lot-
niczej i piloci aeroklubowi. Poruszajg w nich to wszystko,
co zlego dzieje sie na ich terenie, wskazujg na tych, ktérzy
ponosza za to wine.

Ale listy te, ktoére zamieszczamy w SiM ie, nie zawsze
spotykajg sie z odpowiedz g zainteresowanych oséb czy
wihadz. Jedni nie zwracajg na to najmniejszej uwagi, inni
prébuja sie wykretnie ttumaczy¢, a nawet sg i tacy, ktorzy
szykanujg naszych terenowych korespondentow.

Uchwala Rady Panstwa w sprawie rozpatrywania za-
tatwiania odwotan, zazalen i listow ludnosci oraz krytyki
prasowej, jak réwniez uchwata Komitetu Centralnego Pol-
skiej Zjednoczonej Partii Robotniczej w sprawie zaostrzenia
walki z biurokratyzmem, ma na celu potozenie kresu temu
stanowi izec.-v. Kazdy kierownik jakiejkolwiek placowki
obowigzany jest niezwlocznie, natychmiast po ukazaniu sie
w prasie korespondencji udzieli¢ wyczerpujgcego i odpowia-
dajacego prawdzie wyjasnienia i przyczyni¢ sie do jak naj-

szybszej naprawy popetnionych bledow.

WIECEJ KOL LL
W DEBNIE

Od diuzszego czasu za-
stanawiam sie, dlaczego w
Debnie, ktére jest tymcza-
sowg siedzibg powiatu, ist-
nieje tylko jedno Koto LL?
Zostalo ono zatozone z ini-
cjatywy robotnikow jednej z
miejscowych fabryk. W 11-
letniej Szkole Ogdlnoksztat-
cacej np. nikt dotychczas
nie zajat sie zorganizowa-
niem Kota LL. Sg tu prze-
ciez rézne organizacje, wiec
dlaczegozby nie miato by¢
miejsca na prace Ligi Lot-
niczej? Jest wielu kolegow,
ktorzy by aktywnie praco-
wali i przypuszczam, ze
dziatalno$¢ LL moglaby sie
dobrze rozwing¢ réwniez
na terenie powiatu.

Zwracam sie do Ciebie
Redakcjo, z prosbg, aby
Zarzad Wojewddzki  LL
w Szczecinie zwrocit wigk-
szg uwage na nasz powiat.

JAN SZYMANIUK

p-ta Debno, ul. B. Bieruta,
(Internat).

Dziekujagc za list, infor-
mujemy Was Kolego, ze
najlepiej uczynicie, gdy sa-
mi przystapicie do zaloze-
nia Kota LL przy Waszej
szkole. Jak sami piszecie,
inicjatywa zatozenia pierw-
szego Kota LL w Debnie
wyszia od  robotnikow.
Wzorujcie sie na nich i nie
czekajagc az zrobi to kto$
za Was, sami zatdzcie Ko-
to LL. Omdwcie sprawe z
dyrekcja. Zbierzcie chet-
nych do pracy w LL ko-
legbw, urzadzcie zebranie
organizacyjne, wybierzcie

zarzad Kota i przyslijcie
protokot z zebrania do Za-
rzadu Okregu Szczecinskie
go LL, Szczecin, Al. Woj-
ska Polskiego 60, a Okreg
formalnie Was zarejestru-
je i udzieli wskazowek, jak
macie pracowac.

Wasz? prosbe zawartg na
koncu listu, przekazujemy
do wiadomosci Zarzadowi
Okregu LL w Szczecinie.

(red).

LOTY POKAZOWE
modelu nu uwiezi

Jednej z niedziel mode-
larze kutnowscy urzadzili
pokazy lotbw modelu na
uwiezl na placu im. Jozefa
Stalina w Kautnie.

Poczatkowo trudno byto
rozwingC linki, gdyz pu-
blicznos¢ bez réznicy pici
i wieku pragneta z jak
na'b’iwz“j odlegtosci ogla-
da¢ maly samolocik.

Dopiero  przy pomocy
kilku widzéw modelarzom
udato s'- zrobi¢ jakie takie
miejsce. W tlumie dawaly
sie stysze¢ komentarze i
powatpiewania co do lotu
modelu. Kiedy silnik za-
warczat, watpliwosci pry-
sty, samolocik rozpedziw-
szy sie poczat sie wznosic.

Pieknie krazacy model
wywotat zachwyt i zdu-
mienie zebranej licznie pu-
blicznosci, totez po zakon-
czonych lotach tlumy lu-
dzi odprowadzaty modela-
rzy, a reporter miejscowe-
go dziennika przeprowa-
dzit z modelarzami wy-
wiad.



NA START!

Krytyka, zwilaszcza prasowa, jest celnga 1 ostra bronig
przeciw wszystkim szkodnikom i niedbalcom, jest bronig
w reku w walce z wrogiem klasowym.

Uchwaly te majg bardzo donioste znaczenie réwniez
i dla nas wszystkich. Sg one rekojmig, ze Wasze korespon-
dencje z terenu, dotyczace pracy poszczeg6lnych ogniw orga-
nizacyjnych Ligi Lotniczej, beda szybko i nalezycie zatatwia-
ne.

Piszcie do nas s$miato! Nie bdjcie sie krytykowac¢ otwar-
cie i bojowo wszystkich przejawdéw biurokratyzmu, bezdusz-
nosci, niedbalstwa, szkodnictwa na kazdym kroku, gdzie sie
tylko z nimi spotkacie. Nie liczcie sie z tym. ze ktos sie za
Waszg krytyke ,obrazi“, albo zechce Wam robi¢ przykrosci.
Waszym zadaniem jest opisa¢ takiego biurokrate i wroga.
Kazdy list od Was jest w redakcji dokladnie, szczegdétowo
czytany i wykorzystywany.

A tym, ze moze nigdy jeszcze nie pisaliScie do pisma,
nie macie potrzeby sie¢ martwi¢. Chodzi tviko o to. aby Wasze
korespondencje bezwzglednie odpowiadaly prawdzie, aby by-
ty bojowe, prawdziwie zetempowskie. Styl zas i tadna kali-
grafia nie sa wazne.

Musicie pamieta¢, ze Wasza wspolpraca z naszym pis-
mem — to powazny czynnik w budowie socjalistycznego
lotnictwa.

Precz z tymi, ktérzy hamuja rozwdj naszego lotnictwa!
Wypowiadamy im bezwzgledng walke!

Loty te przekonaly spo-
teczenstwo kutnowskie, ze
sktadki zlozone na cele
Ligi Lotniczej nie idga na
marne, lecz obracane sa

jeden z modelarzy puscit
szkolny model szybowca
,.Zak*“, ten wzniést sie na
wysokos$¢ okoto 50 m. pole-
ciat nad las i znikt z pola

na szkolenie nowego na-
rybku lotniczego, ktéry go-
dnie stanie w szeregach
obroncéw pokoju.

Kierownik Modelarni
Oddziatowej w Kutnie

“P. K.
Brawo,  modelarze z
Kutnal Wasza inicjatywa

W organizowaniu imprez
modelarskich zastuguje na
pochwate. Pracujac w ten
spos6b, zyskacie duzo no-
wych entuzjastbw mode-
larstwa lotniczego i zbli-
zycie spoteczenstwo do lot-
nictwa. (red)

CO MOZE
JEDEN MODEL

W chwili, gdy podatem
projekt zatozenia modelar-
ni lotniczej przy naszym
Kole LL, nie spotkatem sie z
przychylnoscia jego czion-
kéw. Wiekszos¢ z nich uwa-
zala prace w modelarni za
prézng dilubanine, nie da-
jaca najmniejszych korzy-
Sci. Wreszcie wniosek moj,
aczkolwiek nieufnie, przy-
jeto.

Jednak praca w modelar.
ni nie rozwijata sie, skut-
kiem braku narzedzi i ma-
teriatbw. Woreszcie nastg-*
pil przetom, bo oto z Ok-~e-
gu Wojewddzkiego w todzi
otrzymalismy narzedzia
modelarskie.

Pewnego dnia wyruszyli
Smy na loty prébne. Gdy

widzenia. Dopiero po trzech
dniach model zostat odna-
leziony w odlegtosci okoto
1,5 km od mieisca startu.

Zacheceni tym. modela-
rze postanowili wzigé¢ sie
solidnie do pracy. Kilku
z nich, a mianowicie kot.
kol. Tadeusz Grodzki i Wito
dzimierz Wardzynski pra-
cuja czesto calymi nocami.
W przeciagu jednego mie-
sigca pazdziernika wybu-
dowano 9 modeli lataja
cych.

Gdy otrzymalismy snrzet
do modelarni, modelarze
zrozumieli, ze Liga Lotni-
cza dba o swoich cztonkéw
i pragnie poméc wszystkim
modelarzom w lotniczej
pracy, odpowiednio dysno-
nuiac funduszami ze skia-
dek cztonkowskich.

Wobec tego wzmogta sie
Jeszcze wiecej aktywnoscé
cztonkdbw modelarni. Sadzi
my. ze wkrétce nasza mo
dela-nia rozwinie sie i o-
siagnie jeszcze lepsze re-
zultaty.

Stanistaw Jurek
Mode'arn’a wieiska
w Skotnikach k/todzi

Zyczymy Wam duzo wy-
trwatosci. Pamiot.aicie, ze
Wasza praca odgrywa wiel-
ka role w zblizeniu spote-
czenstwa do lotnictwa. Je-
den udany lot wykonanego
przez Was modelu, obser-
wowany przez Waszvch
niezrzeszonvch w LL kole-
gow — zysku ich dla lot-
niczej pracy. (red.).

PRACUJEMY Z ZAPALEM

. Odrodzone lotnictwo polskie w stuzbie i obronie po
koju“ — oto hasto, pod jakim pracuje nasza modelarnia
My modelarze, przyszli budowniczowie, konstruktorzy, nau
kowcy, przyszli lotnicy, chcemy przyczyni¢ sie do realizacji
gigantycznego planu szesScioletniego na odcinku lotnictwa
Dlatego tez z zapatem zabraliSmy sie do pracy.

Chcemy pokazac¢ starannie wykonanymi modelami i zdo
bytymi wiadomos$ciami teoretycznymi, ze jesteSmy warci, aby
nas nazywano przysztymi ludzmi lotnictwa. Pragniemy byt
godni miana modelarza Polski Ludowej. Praca jest trudna
niektdrzy z nas po raz pierwszy stykajg sie z ,,prawdziwymi
modelami“. Czyzby to mialo znaczyé, ze ci koledzy i t»
kolezanki dotad nie stykaly sie z lotnictwem? Nie!

Lotnictwo pasjonowato ich od dziecinstwa, kochali jr
i kochajg zawsze miodzienczym, pelnym entuzjazmu sercem
Nie mieli tylko moznosci zetknigcia si¢ z modelarstwem, gdyz
na terenie miasta i powiatu Skierniewic pierwsze modele p<
drugiej wojnie sSwiatowej pojawity sie dopiero la'em roku
1949, budowane w niewielkiej ilosci przez kolegéw z naszej
szkoty.

Wierzymy, ze w najblizszym czasie spoteczenstwu Skie>
niewic i catej Ludowej Polsce pokazemy, jak pracu'ga mode-
larze w modelarni Nr 802 przy Szkole Ogoélinoksztatcacej
im. B. Prusa.

Daniel Bem
Modelarnia lotnicza Nr 802
przy Szkole Ogoélnoksztatcacej

im. B. Prusa w Skierniewicach

Czekamy na wiadomosci o wynikach Waszej pracy. Sa
dzimy, ze nie powstydzicie sie nimi. Pracujgc, zwracajcie
baczng uwage na nauke teorii. Zyczymy powodzenia.

(red.)
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Mamy nowy rok 1.. no-
ary tytut naszego dziatu:

.Latamy*. ,Latamy* O-
szywlécie w Aeroklubach i
Szkotach  Ligi Lotniczej!

Czytelnicy domyslajg  sie
wiéc zapéwne z€ pod tym
aowym tytutem bedziemy
kontynuowali nasz staly
dziat, ktéry w roku ubie-
glym nosit nazwe ,Aero-
kluby LL*. D’ac_zego .Lata-
my* "— zapytacie? To chy-
hia jasne: w nowym roku,
druqlm _roku Lotniczej Sze-
Sciolatki lataC musimy jesz-
cze wiecej 1 jeszcze lepiegj
niz _dotychczas,  szkolenie
lotnicze ‘'musi sta¢ sie jesz-
cze bardziej masowe | objgc
znacznie szersze kregi mio-
dziezy robotniczej 1 chtop-
skiej. Wydaje nam sie, Ze
nowa nazwa dziatu lepiej
odzwierciedli jego tres¢: la-
tamy Iprzeuez n'e tylko w
Aeroklubach;  latamy w
szkotach szybowcowych, | i
silnikowych, latamy na Za-
rze, na specjalnych obozach
i kursach.

A wiec |, Latamy* — zdo-
bywamy coraz wyzsze od-
znaki pilota, osiggamy wy-
czyny, bijemy rekordy —
rozwijamy bardziej masowo

sport_lotniczy w_Polsce Lu-
owej i podnosimy go nha
coraz wyzszy poz om.

Pomimo, ze weszliSmy w
nowy rok i zasadniczo po-
winnismy moéwi¢ o spra-
wach , nhowych“ lotnictwa
spo_rtowego Ligi Lotniczej,
to jednak te ,nowe“ spra-
wy’~ zostawimy na numery
nastepne, a dzi$ wrécimy
jeszcze do ,starych* — z
ubiegtego roku,

Zacznlemy od.. Eskadr
Szesciolatki.

Kol. Sllwaik Tadeusz z I-
nowroctawla nadestat wias-
nie _ sprawozdanie z wyko-
nania zobowigzan Cztérna-
stej Kujawskiej Eskadry
Szesciolatki, z ktorego wy-
nika, ze cztonkowie Eska-
dry spisali sie dobrze, wy-
konujac wszystko w 100%,
a nawet i nie tylko w 100»/0.
| tak na przykt.d: cztonko-
wie Eskadry wykonali prze-
cietnie 850«/0 przypadajacej
na nich normy czasu oraz
plan przygotowania prasé-
wek w 125%.

Nalezy przy tym zazSL
czy¢, ze cztonkowie eska-
dry uzyskali jeden rekord
krajowy oraz trzy wyczyny
homologowane. Ponadto u-

zyskano dwa warunki do
zlotego ,,D“ | dwa do dia-
mentowego ,,.D*

O wykonaniu niektérych
zobowigzan zameldowata
rowniez Podkarpacka Eska-
dra Szesciolatki. I. tak:

Zakonserwowano  sprzet
szybowcowy oraz  sprzet
techniczny; wygtoszono na
odprawach p T'otow dwa re-
feraty; wspoltpracowano z
Zarzadem Powiatowym LL
przy propagowaniu Lotnic-
twa Polski Ludowej.

Nalezy przy tym zazna-
czy¢, ze pﬁoc¥ Eskadry dla
uczczenia Il  Swiatowego

Kongresu Obroncow PoKo-
ju zatozyli w Kobytanach
w powiecle Krosno nowe
Koto LL.

Narazie tyle meldunkow.
Przypominamy  jednoczes-
nie, ze wszystkie Eskadry
Szesciolatki winny bylty w
terminie do 18 grudnia ubie-
gtego roku nadesta¢ spra-
wozdania z wykonanych zo-
bowigzan. .

Zawiadamiamy wszystkie
Eskadry, ze poczawszy od
nastepnego numeru rozpo-
czynamK stalg i systema-
tyczng kontrole wykonania
zobowigzan. (kon)

NASZE SKRZYDtA PISZA StOWO-POKOI

».Raz, dwa, trzy, cztery...
W dot — dwa, trzy cztery...
W gore — dwa, trzy, czte-
ry... Dos¢!

— Nie, nie — mili Czy-
telnicy, to nie fragment
audycji radiowej, nada-
wanej co rano dla zdrowia
radiostuchaczy. To pocza-
tek dnia na Szybowcowym
Obozie Wyczynowym. Bo
wiasnie krotka, ale prezng
gimnastykg poranng roz-
poczynali dzien niestrudze-
ni zdobywcy wysokosci.

Obb6z Wyczynowy zostat
zakonczony. Znany jest
Czytelnikcem skromny bi-
lans péttoramiesiecznej pra-
cy obozu:

9 Ziotych Odznak Szy-

bowcowych

12 warunkow  wysokos-

ciowych do Ziotych

Odznak
8 diamentow do Ziotych
Odzrr:ak Szybowco-
c

wy
8 nowych krajowych re-
kordéw szybowcowych

10

w tym 4 przewyzszajace
rekordy miedzynarodowe.
Ale to jeszcze nie wszyst-
ko, bo wyczynowcy szy-
bowcowi Polski Ludowej
widzg przed sobg nie tylko
osiagniecia spotowe.

W pierwszych dniach
trwania Szybowcowego O-
bozu Wyczynowego zawia-
zato sie wsrod jego uczest-
nikow Koto ZMP. A ponie-
waz wiekszos$¢ uczestnikow
obozu to aktywni zetem-
powcy, wiec tez i zawigza-
ne koto nie dato dlugo cze-
ka¢ na wyniki swej pracy.
Nie bede tu mowit o wszy-
stkich prelekcjach wygto-
szonych przez zetempow-
cow — uczestnikdw obozu
w ramach zaje¢ Swietlico-
wych na aktualne tematy
polityczne i o dhugich i o-
zywionych dyskusjach po
tych prelekcjach, Swiadczg
cych o wysokim wyrobieniu
politycznym wszystkich
uczestnikow obozu. Powiem
tylko, ze koto ZMP nada-

wato ogolny rytm w pra-
cach na starcie, w zaje-
ciach Swietlicowych, w or-
ganizowaniu rozrywek kul-
turalnych i stuzyto wydat-
ng pomocg kierownictwu
obozu w sprawnej realiza-
cji zadan postawionych
przed obozem.

Publikowane juz na ta-
mach SiM-u listy uczestni-
kéw obozu do Il Swiatowe-
?(0 Kongresu Obroncéw Po-
oju w Warszawie i do de-
legata ZSRR na Kongres
— Aleksego  Maresjewa,
mowig jasno, ze osiggnie-
cia obozu Jezowskiego nie
sg wynikiem przypadku,
lub tylko wynikiem zaspo-
kojenia indywidualnych
ambicji sportowych pilo-
tow. Osiqlgniecia te, to wy-
nik rzetelnej i Swiadomej
pracy, bedacej bezposred-
nim  wkiadem wyczynow-
cow szybownictwa Polski
Ludowej w dzieto utrwale-
nia pokoju na catym Swie-
cie.

Zadokumentowaniem sta
nowiska uczestnikéw obozu
by’?]/ zorganizowane przez
nich trzy akademie.

Pierwsza ~w  rocznice
Wielkiej Rewolucji Paz-
dziernikowej, druga — dla
uczczenia li-go Swiatowego
Kongresu Pokoju i trzecia
— w ramach Miesigca Po-
glebienia Przyjazni Polsko-
Radzieckiej. Okazalo sie
podczas tych akademii, ze
wyczynowcy nasi, gdy cho-
dzi o sprawy bliskie ich
sercu, ptrafig by¢ rownie
dobrymi Eilotaml-prelegen-

tami, jak recytatorami !
nHartystami®.
Ale poniewaz powodze-

nia stawiajg coraz nowe
wymagania, wigc tez wy-
magania uczestnikdw obo-
zu w stosunku do siebie
samych wzrosty tak dalece,
ze trzecig akademie, te na
cze$¢ Przyjazni Polsko-Ra-
dzieckiej, postanowili po-
stawi€¢ na jeszcze wyzszym
poziomie artystycznym i je
szcze bardziej jg urozmai-
ci¢. Krotka narade zamie-
niono w czyn: zaproszono
do wspoétudziatu koto ZMP
miejscowej Szkoty Pieleg-
niarek i w dniu 2 grudnia,
pieknie udekorowana Swiet
lica Szkoty Szybowcowej,
a w niej licznie zaproszeni
goscie, byli widzami i stu-
chaczami recvtacji, $pie-
woéw solowych i chéralnych
oraz tancow ludowych, o-
bok powaznych prelekcji
0 znaczeniu przyjazni Pol-
sko-Radzieckiegj.

LZtota* i ,,diamentowa“
miodziez szybowcowa (w
jak najlepszym znaczeniu
tych okreslen) potrafita do-
brze wykorzysta¢ czas wol-
ny po lotach. Obok dysku-
sji na tematy fachowe,
przeprowadzanych w ra-
mach wymiany dos$wiad-
czen, obok  wyktadow,
gruntujagcych  wiadomosci
teoretyczne pilotéw, obok
omawianych wyzej akade-
mii okolicznosciowych, nie
brakto tez na obozie barw-
nych i dowcipnie redago-
wanych gazetek $ciennych,
emocjonujacych turniei
ping-pongowych i mitych
wieczorkow Erzy fortepia-
nie, podczas ktorych Swiet-
lica rozbrzmiewata harmo-
nig gtoséw silnych jak sil-
na jest wola czynu i wola
zwyciestwa ich wiascicie-
li — wyczynowcow polskie-
go szybownictwa ludowego.

A wole te wyrazaty piek-
ne stowa najczesciej na
obozie S$piewanej piosenki
lotniczej:

Nasze skrzydta piszg stowo:
pokdj,

Tak jak bratnie piszg sto-
wo: mir!

T. REINIAK



Byta zima poczatku roku
1950. Snieg grubg warstwa
przykryt ~caly dziedziniec
i pozasypywat drozki Zda-
watoby sie, ze CWL za-
marto.  Unoszacy sig¢ z
kominow  dym  Swiad-
czyt jednak, “ze sg tam
ludzie. Rzeczywiscie, sroga
zima ze swoim $niegiem
i mrozem nie miata wpty-
WU na intensywng prace,
g,?/r@ zajeta byta ﬁadra

Dziat wyszkolenia opra-
cowywat dane statystyczne
ne za rok 1949, kontrolo-
wano i pisano uwagi do
programu, jakie sie uwi-
docznity w sezonie wyszko-
leniowym, oraz rysowano
wykresy. Dziat techniczny
na czele z kierownikiem
technicznym Maling, sze-
fem mechanikdéw Kozakiem
oraz calg kadrg techniczng
réwniez nie narzekat na
brak roboty. Kontrolowano
raz jeszcze rozchéd MPS
za rok 1949, wszystkie
wpisy do ksigzek poktado-
wych, rysowano wykresy
techniczne — no t co naj-
wazniejsze — w hanga-
rach ,leczono rany“ samo-
lotow, ktore bez wypadku
wiernie latalty przez caly
sezon wyszkoleniowy, przy-
noszac tvle prawdziwego
zadowolenia i szczescia
miodym pilotom i zas’fu%u-
jac tym samym na to, by
pieczotowicie je teraz obej-
rze¢ i z calg starannos-
cig przygotowaé do dalszej
pracy.

Idagc do hangaru spoty-
kam kierownika technicz-
nego. Ubrany w kombine-
zon futrzany, wyglada jak
niedzwiedz.  Usmiecha sie.
— Towarzyszu Komendan-
cie! Nie wychodzi inaczej...

— Co nie chodzi?
— A no z benzyna.
— Z jaka benzyng?
— Liczymy, liczymy i

wcigz te same jedenascie
ton oszczednosci za sezon!
Twarz jego rozjasnia szcze-
ry usmiech zrozumiatego
zadowolenia z obowigzku
dobrze spetnionego przez
siebie i calg kadre CWL.

— W takim razie moze-
my by¢ dumni — odpo-
wiadam réwniez z zadowo-
leniem. Jak samo’oty? —
na koniec marca bedziemy
gotowi, rozumie sig, ze
rzed terminem. Bedg mie-
i chtopcy na czym latac.
Odchodzi do biura.
Patrzac za nim przypo-
minam sobie jego histo-
rie. Miody chlopak, wy
chodzi z wojska, przynosi
ze sobg na’ teren szkoty
postawe zotnierza i $wiado-
mego obywatela, zdajacego
soble  sprawe z przeobra-
zen, jakie zaszty w naszym
kraju, gotowy do pracy.

LUDZIE |

PRACA

CENTRUM WYSZKOLENIA LOINIGZEGO

KRZYSZTOF DONIGIEWICZ, kpt.

Pracuje. Zostaje przyjety
do Partii. W drodze awan-
su spotecznego obejmuje
stanowisko kierownika tech
nicznego CWL. Musimy wy
chowac duzo takich, bardzo
duzo, a wtedy plany nasze
bedziemy wykonywac ,ro-
zumie sie — przed termi-
nem®.

W codziennej, umitowa-
nej pracy mijafa zima. Za-
czely pojawiac si¢ pierwsze
paki na bzach przy bu-
dynku  administracyjnym.

azdy powiew wiatru przy
nosit $wieze tchnienia wio-
sny. Wszystkie dziaty by-
ty zasadniczo przygotowa-
ne do rozpoczecia sezonu
i tylko ,,docierano” je we-
wnetrznie. Do rozpoczecia
pozostawato 30 dni. | nagle
w CWL-u zawrzato, jak
gdyby wsadzono kij w mro
visko. Przyczyng tego stat
sie listonosz = przynoszacy
telegram o tresci krotkiej,
zwieztej, lecz duzo znacza-

Grupa uczniéw — pilotow jednego z turnuséw w Centrum

czej. , Zarzadzam przebazo-
wanie CWL wedtug uzgod-
nionego projektu®. Rozu-
mie sie, projekt byt uzgod-
niony, liczono dni, czas mi-
jat i w koncu stracono na-
dzieje, a wtem — bach! —
przebazowanie.

Zdawalismy sobie spra-
we wszyscy Z tego, ze naj-
mniejsze opdznienie catego
przedsiewziecia Uniemozli-
Wi nam rozpoczecie sezonu
wyszkoleniowego w dniu
24 kwietnia.

Otwarte zebranie organi-
zacji partyinej podkresli-
fo to w calej rozciagtosci
Wszyscy jak jeden (Podje-
liSmy zopowigzanie dla ucz
czenia Swieta Pierwszego
Maja, Swieta Miedzynaro-
dowego Proletariatu.

Zobowigzaniem byto:

1. pracowac¢ lak, by do
dnia 15 kwietnia by¢
juz na nowym miej-
scu,

Wyszkolenia Lotniczego LL.

Foto: LL i WAF

2. nie dopusci¢ do US2
kodzenia sprzetu pod
czas przebazowania.

3. nie dopusci¢ do prze-
stoju wagonow,

4. w “dniu 20 kwietni*
zameldowa¢ o gotowo
§ci CWL-u do roz
Eocze_cia sezonu wy»’
oleniowego.

No i zaczeto sie. Prac«
podzielono na dziaty. Wy
znaczono odpowiedzialnych
za nie ludzi. Kazdy sta
rat sie pracowac¢ lepiej od
drugiego i lepiej niz sit
zobowigzat. Wszyscy rozu-
mieli, ze kiedy cata klas»
robotnicza Polski Ludowe;
wielkimi osiggnieciami pro
dukcyjnymi wita Swieto |
Maja, nam w tyle pozostat
nie wolno. Nasze zobowig
zania muszg by¢ wykon»

ne.

W dniu 20 kwietnia za
meldowalisSmy o gotowos$¢
CWL-u do rozpoczecia se
zonu wyszkoleniowego. Za
oszczedzilisSmy 12 000 zio-
tych. Jeszcze jedna cegiel-
ka jako wkilad w realiza-
cje Planu SzeScioletniego
zostata wmurowana.

Patrze na pierwsza ga
zetke, zredagowang prze2
uczestnikéw pierwszego
turnusu  w  kilka ni
po ich przybyciu do
CWL. Pisza o swych pier
wszych wrazeniach, o0 na
dziejach i spetnieniu ma-
rzen. Silnym  akcenteir
brzmig ich  stowa, petno
wdzigcznosci  dla  naszego
ludowego ustroju, ktory ino
— synom robotnikow i chit

pow — dal mozno$¢ zc
stania lotnikami.
MOjciec méj — mow

kol. Malesa na zebraniu or-
ganizaczjnym ZMP — byt
robotnikiem sezonowym
pracowat w cukrowni. Na
lezac przed wojng do KPP
przeszedt wiezienie sana-
cyjne, z ktdrego wychodza«
nie byt juz zdolny dc
pracy. Umart wkrotce —
mowit dalej kol. Malesa -
pozostawiajagc mnie pod o-
pieka matki. Czeste tzy w
i'ej oczach, stowa petne za
u a zarazem pogardy i nie-
nawisci do  ciemiezyciell
klasy robotniczej, pozosta-
ty na zawsze w_mym ser-
cu. Znajdujgc sie obecnie
wsrod  Was, koledzy, w
jednym kolektywie naszej
ZMP-owskiej — organizacji
postanawiam sobie zosta¢

godnym zaufania nasze;
Ludowej Ojczyzny pito
tern.”

»Jestem corkg gornika —
mowi  kol. Maksymiliana
Czmieléwna. — Powrdcili
$my do Polski z Francji
Stuzalczy rzad Pleyena i

(c. d. na str. 12)
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(dok. ze str. 11)

Mocha wygnat nas. Ziemia
francuska przesigknieta jest
krwig i potem polskich ro-
botnikow. Wiemy, ze nardd
francuski inaczej mysli,
wiemy, bo z nim praco-
walismy. Przyjecie jakiego
ioznaliSmy w Polsce roz-
wiato wszelkie plotki stu-
guséw  reakcji.  Jestem
ilumna ze swego narodu !
Miagnie¢ catej naszej klasy
robotniczejb Swojg pracg
eaetuze sobie na przyjecie
do Oficerskiej Szkoty Lot-
alctwa".

Zebranie wysyia list, list
powitalny na  Pierwszy
Krajowy Zjazd Delegatow
Ligi Lotniczej, dziekujac za
mozno$¢ szkolenia side w
dziedzinie lotniczej, dajac
rym samym gteboki wyraz
przywigzania 1 wiernosci
dla’ Partii, Rzadu i klasy
robotniczej.

Pracownicy CWL, szko-
Ia}c nowa, proletariacka
miodziez, palajaca zadzag
wiedzy i checig latania —
cdawali sobie jasno spra-
we, iz cato$¢ pracy nalezy
oprze¢ na silnej podbudo-
wie politycznej. Nasz nowy
lotniczy narybek musi o-
trzymaé przede wszystkim
edrowy szkielet.

Egzaminy koncowe pier-
wszego turnusu wykazaty,
te praca nasza data dobre
vyniki.

Przez caty sezon wyszko-
.eniowy z dnia na dzien
poprzez zebrania partyjne
| ZMP-owskie, odprawy
produkcyjne i wyszkolenio

we dazyliSmy uparcie do
wykonania natozonego na
nas obowigzku. Praca nie
byta lekka. Zdawalismy
sobie jednak sprawe, ze na
naszym odcinku nie mozna
dopusci¢  do ,,zawalenia“,
wzglednie do wykonania
pracy byle jak. Wiedzie-
liSmy wszyscy — ucznio-
wie | kadra, ze zlotoéwki
ptyngce ze skarbu panstwa
I ze skladek czlonkéw. LL
na pierwszorzedne bezptat-
ne utrzymanie oraz szko-
lenie i tysigce kg benzy-
ny — to sg procenty wy-
soko wypracowanych norm
przez naszych przodujg-
cych gérnikow, wiokniarzy,
hutnikbw — przez calg
klase robotnicza.

I kiedy na zakonczenie
sezonu, w obecnosci przed-
stawiciela ZGLL padaty
stowa kierownika wyszko-

lenia: st. instr. pil. Flis
Adam — mech.. Ledwig
Gerard wykonali 110 %

Elanu 1 zaoszczedzili 2 000
ilograméw benzyny, st
instr. pil. Kalfas Jan —
mech. Zak Jan — wykona-
li 115% planu i zaoszcze-
dzili 2100 kg benzyny, st
instr. pil. Nowak Stefan —
mech. Nowicki Edward —
wykonali 110% planu i za-
oszczedzili 1800 kg benzy-
ny i dalej nastepowaty inne
nazwiska kadry CWL —
stato sie jasne, ze ludzie ci
naprawde dajg swdéj wkiad
w  budownictwo podstaw
socjalizmu w naszym kra-
ju.

Z DZIEJOW LOTNICTWA POLSKIEGO
(dok. ze str. S)

Od legend ! podan
arzej$¢ musimy do faktow.

Podczas kiedy liczne re-
copisy i notatki kronikar-
tkie, ktére dochowaty sie
i0 naszych czasOw wspo-
minajag ,0 lataniu powie-
trznym w Rosji od roku
106 naszej ery“* przyno-
fzac wiele danych o wszel-
cich  poczynaniach lotni-
czych Rosjan, to w Polsce
natrafiamy na pierwsze
otnicze* dokumenty zna-
cznie pdzniej. W wieku
KVII znany doktér medy-
cyny i filozofii, nasz rodak
Sebastian Sleszkowski opi-
<al w swej ksigzce pomyst
sastosowania ogrzanego po-
wietrza dla unoszenia w
oowietrze powloki jajka.
Oto fragment z rekopisu
Sleszkowskiego, ktory cy-
tuje w oryginalnym jezy-

* Rekopisy Aleksandra
lwanowicza Sulkadzewa,
opublikowane czeSciowo w
roku 1911 w wydawnictwie
\. A. Rodnich.
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ku i pisowni tego okresu:

»Aby iaie na powietrze
wzlecialo, weZmiesz = w
Maiu skorupe iaiowg na-
petniong rosa, wyt6z I1g na
storice dnia gorgcego w po-
tudnie, a podniesie ie ston-
ce; a iesliby mu to z trud-
noscig przychodzito, pomoéz
mu drewienkiem iakim al-
bo i deseczkg iaka, gdy iuz
poczyna iS¢ ku gorze, a
mu latwiey poydzie“

Jest to zapewne pierw-
szy tego rodzaju pomyst
na S$wiecie, zwilaszcza iz
fakt ten miatl miejsce w
XVII wieku, a wiec na 100
lat przed wzlotem na ba-
lonie Rosjanina Kriakut-
noja, a 150 lat przed lota-
mi Francuzéw Montgolfier.

Niewatpliwie, wiele je-
szcze nieznanych pomystow
pionieréw lotnictwa pol-
skiego kryja w sobie sta-
re ksiegi. W miare mozno-
§ci  bedziemy sie starali
wydoby¢ je z mrokéw za-
pomnienia.

JERZY KONIECZNY

Jezeli podoba Wam sie
moi koledzy model, ktory
widzicie na powyzszym ry-
sunku, to moze warto by
powiedzie¢ Kkilka stow o
tym, jaki to model? Otdz
rysunek przedstawia mo-
del kadtubowy z napedem
gumowym. Model odzna-
cza sie prostotg kosntruk-
cji i.. wiecej nie trzeba
jednak narazie pisa¢, bo
W niniejszym numerze na-
szego lotniczego tygodnika
zamieszczamy na stronie 14
plan tego modelu w skali
1:1(1)

Widze zdziwione miny
modelarzy.  Albo model
jest malenki albo SiM po-
wiekszyt  swoj  format?
Ani jedno, ani drugie, a
jednak plan modelu jest
w wielkosci naturalnej!

Zaraz wytlumacze ten
niecodzienny (wihasciwie
niecotygodniowy) wypadek.
Ot6z model gumowki jest
$redniej wielkosci i ma roz-
pietos¢ skrzydet wynoszaca
900 mm. Jest to wiec mo-
del zdolny juz do pewnych
wyczynow. Chcac jednak
podarowa¢ Czytelnikom na
Nowy Rok doktadny plan
w wielkosci naturalnej, po-
dzielilismy  duzy arkusz
rysunku modelu na trzy
odcinki, podobnie jak po-
wies¢! W numerze niniej-
szym zamieszczamy pierw-
szy odcinek, pierwszg tab-
lice rysunku. Tablice te
zostaty tak opracowane, ze
po sklejeniu wszystkich od-
cinkdw, ktére zostang ko-
lejno zamieszczone, otrzy-
mamy  szczeg6towy rysu
nek wykonawczv.

Na kazdej tablicy ozna-
czono miejsca tgczenia tak.
ze nie bedzie najmniejszej
trudnosci w ich dopasowa
niu.

A teraz kilka objasnien
do tablicy I. Podano na
niej czes¢ kadtuba w wi-
doku z boku oraz obrysw
widoku z gory i cze$¢ ry-
sunku skrzydet. Nastepnie
podano wszystkie przekro-
je beleczek oraz wymiary
grzybka przedniego. Ry-
sunki perspektywiczne ob
jasniajg sposoby montazu
podwozia, skrzydet 1 przed
niej czesci kadtuba.

Zrozumiatvm jest, ze od
razu z pierwszej tablicy
nie rozpoczniemy budowy
modelu. Woystarczy, jezeli
dokfadnie przestudiujemy
rysunek. Zastanowimy sie
nad metodg pracy przy
modelu, a w miare otrzy-
mywania dalszych tablic
kolejno rozpoczniemy gro
madzenie potrzebnego ma
teriatu.

Po otrzymaniu wszyst-
kich tablic skleimy je w
mys$l podanych wskazéwek
(poswiecajac jeden egzem
plarz pisma) i wowczas do
piero przystgpimy do bu-
dowy.

A wiec zalecamy cierpli
wos¢ i uwazne zapoznanie
sie¢ z rysunkami.

Dalszy ciag za tydzien

B. B
Uwagal

Redakcja po wydrukowa-
niu wszystkich tablic ogto-
si ciekawy kbnkurs na naj-
lepsze wykonanie podane
go modelu. Zwyciezcy o-
trzymajg cenne nagrody



LOT NA SMIGLOWCU

W. BARSZEWSKI

Wyobrazmy  sobie, ze
wykonujemy lot na dwu-
miejscowym Smigtowcu.
Zajmijmy miejsca w kabi-
nie. Ja siedze na miejscu
pilota, a Ty obok mnie na
drugim siedzeniu. Uwaznie
Sledzisz moje ruchy. Naj-
pierw sprawdzam dziata-
nie sterébw. Oto poruszam
irgzek sterowy. Spéjrz na
tarcze automatu pochyle-
aia: pochylit sie i zmienia
katy nastawienia topatek.
Nastepnie $ciggam do sie-
bie dzwignie ogdlnego sko-
ku. Spojrz, tarcza automa-
tu pochylnia porusza sie.
Teraz ustawiam draze
t orczyk w potozeniu neu-
tralnym, a dzwignie ogol-
nego skoku przesuwam w
przod. Kat nastawienia to-
patek jest przy tym réwny
trzem stopniom. Spraw-
dzam, czy wylaczone jest
tprzeglo i wilaczam sil-
nik. Silnik pracuje, lecz
wirnik nie obraca sie, po-
niewaz sprzegh_) jest Wy%?
czone. Poczekajmy, az sil-
nik sie rozgrzeje, o czym
dowiemy sie ze wskazan
termometru oliwy. Tempe-
ratura oliwy osiggneta po-
za}dana wysokos¢, mozna
wiaczyC sprzegto. Plynnie
naciskam dzwign'e sprze-
gta prawa reka, jednoczes-
nie dodaje gazu. Spoéjrzcie
na obrotomierz $nrgta nos-
nego (wirnika). Widzicie jak
wzrastajg jego obroty. Wir-
nik juz sie rozkrecit, ale
Smigtowiec nie mysli star-
towac! Aha, przeclez nasta-
wilismy topatki pod bardzo
matym katem — 3°, a dla
wzlotu konieczny jest kat
-6wny 9°.

Teraz zaczynam zwiek-
iza¢ kat nastawienia topa-
tek, dodajagc jednoczesnie
gazu Cigg wirnika rosnie
t — juz jestesmy w po-
wietrzu. Ale co sie dzieje?
Amigowiec. gdy tylko oder-

wat sie od ziemi, zaczat
skreca¢. Naciskam orczi/k
przeciw obrotowi i $miglo-
wiec  przestaje skrecac.
Zwiekszam jeszcze kat, na-
stawienia topatek. Smi-
glowiec zaczyna pionowo
nabiera¢ wysokosci. Wzno-
simy sie coraz to wyzej.

Wysokosciomierz  wska-
zujle juz 500 m. Daleko w
dole pozostali nasi towa-
rzysze. Wysoko$¢ 600, 800,
1000 m. Spojrz, strzatka
wysokosciomierza  zatrzy-
mata sie. Silnik pracuje
na petnych obrotach, ale
Smigtowiec nie wznosi sie
iuz wyzej. Osiggnelismy

40 km/godz, 50 km/godz
lecimy coraz szybciej.
Ale spojrzmy na wyso-
kosciomierz:  mamy juz
1200 m wysokosci, a strzat
ka wcigz petznie do gory
Dlaczego przy szybkosci po-
stepowej moglismy wznies¢
sie  wyzej anizeli przy
wznoszeniu pionowym?
Rzecz w tym, ze z przej-
Sciem od szybowania do
lotu postepowego moc ko-
nieczna do utrzymania
Smiglowca w  powietrzu
zmniejsza sie, a jej nad-
miar zuzyto na wznosze-
nie. Dlatego, zeby lecie¢
bez wznoszenia sie, musi-
[my zmniejszy¢ gaa. Te-
raz lecimy z szybkoscig
60 km/godz na wysokosci
1200 m. Zwiekszam szyb-
kos¢ przez dalsze wychy-
lenie drazka sterowego.
Szybko$¢ wzrasta. Wskaz-
nik szybkosci pokazuje 80,
potem 100 km/godz. Ale
apoéjrzcie, zaczynamy sie
zniza€. Nasza  wysokosc
zmalata juz do 1000 m, a
strzatka ciggle opada. Jas-
ne, ze brak nam teraz mo-
cy nawet dla lotu pozio-
mego. Dodaje gazu i prze
stajemy sie opuszczaé.

Pomys$imy, co to wszy-
stko znaczy. Najpierw ze
wzrostem szybkosci  po-
trzebna moc zmniejszyta
sie tak, ze zmuszeni by-
lismy zmniejszy¢ gaz, aze-
by moéc lecie¢ poziomo. Te-
raz musieliSmy znowu do-
da¢ gazu dlatego, zeby nie

Tak wyglada réznica pomiedzy putapem
statycznym, a putapem dynamicznym.

putap statyczny. Wyzej
Smiglowiec nie moze sie
wznie$¢ pionowo. Wychy-
lam drazek  sterowy od
siebie i $migtowiec prze-
chodzi w lot postepowy.
Szybkos¢ lotu  stopniowo
wzrasta.  Szybkosciomierz
wskazuje 20  km/godz.

opadaé. Wida¢ z tego, ze
smigtowiec ma pewna naj-
wygodniejszg szybkosc,
przy ktorej moze lecieC
poziomo z minimalng stra-
tg mocy. Szybkos¢ ta dla
naszego S$migtowca wynosi
okoto 65—70 km/godz. Je-
zeli chce jak najdtuzej u-

trzymywac sie w powie
trzu, latam wiasnie na te;
szybkosci; moc silnika jes<
przy |tym najmniejsza, »
zuzycie paliwa minimalne
Szybko$¢ ta nazywa sie
ekonomiczna. Odlecielismy
bardzo daleko od miejsc*
startu. Daje prawa noge
1 Wychi/(Iam drazek w pra
wo. Zakrecamy i bierzemy
kurs na nasze lotnisko
Sprobujmy  teraz, utrzy-
muLa}(c _ przez caly czai
szybkos¢ ekonomiczng
zwiekszy¢ gaz. Ustalan
drazkiem szybkos$¢ 70 km,
godz i dodaje gazu, zwiek
szajac jednoczesnie kat na
stawienia topatek. Smigto
wiec wznosi sie w goére pod
katem do horyzontu. Wy
sokosciomierz wskazuje jui
2000 m, 3000 m, 4000 m
Wznoszenie stabnie. Strzat
ka wysokosciomierza pet-
znie po skali coraz wolnie;
i wreszcie zatrzymuje sie
na cyfrze 4300 ‘m. “Silnii
pracuje na pelnym gazie
ale Smigtowiec nie wznos
sie juz wyzej. Osiagnelismy
putap dynamiczny. Spro-
bujmy zmniejszy¢ szybkos¢
lotu. Oto $ciggam troche
drazek na siebie, szybkosc
lotu zmniejsza sie. Tera*
zwigkszam szybkos$¢ po
zej ekonomicznej — <
100 km/godz i na tej szyb-
kosci maszyna w dalszyn
ciggu sie zniza.

Widzimy wiec, ze na wy
sokosci putapu dynamicz-
nego Smigtowiec moze le-
ciec tylko z szybkoscig
ekonomiczng. Ani  zawis-
na¢, ani lecie¢ z szybko
Scig wyzszg od ekonomicz-
nej — Smiglowiec na te
wysokosci nie moze.

Zmniejszam kat nasta
wienia fopatek i gaz — za-
czynamy opadaé. Oto poé
nami miejsce startu. Wy-
sokos$¢ 1000 m, 800 m, 500m
Przerywam opadanie i $mi
gtowiec zawisa nieruchom
W powietrzu.  Spojrzcie
jaki rozlegly widok, jat
prz%jemnie szybowa¢ nie
tuchomo nad ziemia.

Jednak czas juz lagdowa<
Znéw zmniejszam kat na-
stawienia topatek 1 gai
i opadamy pionowo. Ot<
ladowisko. Jest ono troche
z prawej i poza nami Za-
wisam nieruchomo w po-
wietrzu, a potem $ciggan
drazek na siebie i nieco »
prawo. Smiglowiec cofa sig
dotad, dopoki nie zatrzy-
mam go dokladnie nac
ladowiskiem. Ostrozni»
zmniejszam gaz i lekkc
ladujemy po Srodku lado-
wiska. Wylgczam  silnik
1 hamulec, zatrzymuje wir-
nik. Otwieram drzwi kabi-
ny i jesteSmy z powro
tern na ziemi

thum, z rosyjskiego Ikon
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waga, kol, kol.: EUGE-
NIUSZ 8TANIS8LAAVEK z
Krasnika. 1.ONGIN SMIGIEL-
1 z  Lodzi, LESZEK
TRZCINSKI | ANDRZEJ
KARNAT z Tczewa. Chcecie
zosta¢ pilotami, a ne bardzo
dobrze wiecie, jak postapi¢, a-
by rozpocza¢ lotnicze szkolenie,
Postuchajcie: na pilotébw wy-

szkoli Was Liga Lotnicza.
Najpierw  przebedzlec e kursy
teoretyczne, potem — bedzie-
cie sig uczy¢ pilotazu szybow-
cowego, a w koncu — odbe-
dziecie przeszkolenie pilotazu
silnikowego.

Jesdli macie rzeczywscle sil-
ng wole zostania petnowarto-
$ciowymi lotnikami, jesli zro-
zumiecie. ze latanie dla samej
tylko przyjemnosu latania nie
moze m'eC miejsca w Ludowej
Polsce, jesli pojeliscie istotne
cele i zadania lotnictwa —
prace w stuzbie ludu pracuja-
cego i dla dobra gospodarki
naszej ludowej  ojczyzny —
(miato startujcie!

Udajcie sie do Pow atowych
Zarzadéw Zwigzku Mtiodziezy
Polskiej 1 zt6zcie tam podanie
0 przyjecie na lotnicze szkole-
nie ZMP skieruje Was do Lir
gi Lotnczej, gdzie postawicie
pierwsze lotnicze kroki.

O Warunkach przyjeé¢, o ilo-
Sci  potrzebnych dokumentéw
— dowiecie sie z biezacych nu-
meréw SiM-u. Piszemy w nich
obszernie na te tematy

Kol. MIROSELAWE, WALE-
8INSKA ze Zg'erza zawiada-
mlamy, ze jest jeszcze o rok
za mioda (14 lat)i- aby mogta
zaeza¢ lotnicza, szkolenie, Po-
czekajcie, Kolezanko, jeszcze
rok, a wtedy niel bedzie jiiz
trudnosci. a .

Kol. MICHALA SZATANA
z Zawiercia informujemy, ze. z
teoretycznym kursem |szybow-
cowym nie powinien mle¢ spe-
cjalnych trudnosci, a w dlate-
go, iz wykilady zazwyczaj pje.
odbywajg" siel codziennie (myl '’
Silmy ; o -ifursach'itzw. docho-
dzacych, na ktére, (noga, ucze-
szcza¢ kandydaci z pobliskich |
miejsc zamieszkania) Diiil Wol-
ne od pracy — moglibyse eW
wykorzysta¢ na stuchanie wy-
ktadéw  z teorii lutnictwa. Plr

szac to. Sadzimy, ze W Za-
wierciu .kurs taki bedzie zor-
ganizowany, 1

Sadzimy takie, ze Wasz dru-
g ktopot réwri ez bedzie mogt
L}/C pomysinie " rozwigzany.

wazajcie:” po przebyciu 4rch
tygodni npuki na, kurse pilo-
tazu szybowcowego, (po kto-
rym to czasie mustcie wracac
do pracy), moglibyscie dopel-
n ¢ Wasza nauke pilotazu szy-
bowcowego do Il stopnia — w
SlaakDn Aeroklub”™ Ligi Lot-
niczej. Jego czlonkiem mozecie
zltzstac po powrocie z, szybowi-
ska.

Wasze szanse dostania sig
do wojskowej szkoty lotniczej
uzaleznione sa od postepow w
szkoleniu w LL Jako .-.lecha-
nikowi-szoferowl — radzhny
Wam ubiega¢ sie o przyjecie
do Technicznej Szkoty Lotni-,
ctwa (oczywiscie — poprzez
Lige Lotniczg). Podanie o
przyje¢ e na szkolenie w Li-
dze Lotniczej mozecie ztozyé
choéby dzi$ w Powiatowym
Zarzadzie  Zwigzku Miodziezy
Polskiej Pozdrawiamy Was.

Pomimo, ze kilkakrotnie in-

formowalismy  Czytelnikéw o
silniczkach modelarskich, jed-
nak kol. WOJCIECH ZA-
WADZKI z Wroctawia ne za-
uwazyt naszych informacji.
Powtarzamy je wigc w tym
roku po raz ostatni. A wiec:
silnlczki nie beda w sprzedazy,
natomiast znajda sie w kaz-
dej modelarni Lig" Lotniczej.
Poniewaz piszecie kolego, ze
znacie adres mrdelarni, zwréé-
cie sig tam | badzZcie Jej czyn-
nym czionkiem, a kiopoty z
silniczkami odpa na.

Z inng sprawa zwraca  sig
do nas kolega EDWARD ZIE-
LINSKI z Lodzi, ktéry chciat-
by budowac wiecej modeli kar-
tonowych, gdyz uczeszcza do
IV . klasy szkoty podstawowej
i uwaza budowe modeli karto-
nowych za przedszkole mate-
go lotnictwa. Jak poinformo-
wat nas redaktor dziatu mo-
delarskiego. w S M-ie w roku
1951 bedziemy zamieszczaé
wiecej  planéw modeli karto-
nowych niz dotychczas. Znaj-
dziecfe wiec réwniez 1 dla kie-
ble odpowiedn® model.

%sto przychodza do reda-
kcji listy, w ktérych Czytelni-
cy O nic nie prosza, a pisza o
swoich modelach, o pracy |
konczg zyczeniami dla SiM u.
Wiasnie tak serdeczny list o-
trzymallSmy od kolegi JANA
KOENIGA ~z Piekar $laskich,
ktéoremu przesytamy zyczenia
owocnej pracy i pociechy z
syna (na pewno zostanie lot-
nikiem). Za fotografie dzzen
kujemy —. prosimy Jednak
o plan modelu szybowca, ktoé-
ry widzieliSmy na fotografii.

A tym razem prosba: kole-
a ZHGNIEW LURANC z
achnic prosi o plany naste-

pUJacych maszyn ,»Salaman-

. Muchy*, ,,Jaka-15"";
,,ABC ,,Kaczkl 1 ,,Z2Jin-22
,,Honza Postaramy sie w

miare mozliwosci spetni¢ Wa-
szg prosbe, zamieszczajac do-
kiadne plany
1951. Za nadestane pomysty
racjonalizatorskie dzekujemy
| czekamy na dalsze.

W koncu komunikujemy ko
ledze TADEUSZOWI DOMA-
GALE a Nowego Miasta, ze
artykut  po zakwalifikowaniu
postaramy sie wydrukowa¢ w
cyklu artykutéw ~ dla modela-
rzy zaawansowanych. Nomo-
gramy wykorzystamy 1 prosi-
my o dalsze.

»SIM powmlen by¢  wiecej
modelarski!”™ — pisze kol. T.
.SZCZYGIEL” 1z Pruszkowal
boleje nad tym, ze ,artykuty !
plany poswigcone modelarstwu
schodza na koricowe miejsce,
a przewaznie w ecej jak pot

I waé stopn owo.

w Ciaggu" roku' '

calego numeru zajmuja arty-
kuty  nie bardzo zwiazane *
modelarstwem '

Odpowiadajgc  Wam, Kolego,
pragniemy wytiumaczyc ze
SiM™ nie jest ozasopismem wy-
tgcznie modelarskim. Gdyby
SIM poswiecony byt tylko mo-
delarstwu, to istotnie, byloby
rzecza karygodnq zam eszczac
artykuty modelarskie, plany
Itp. w tak malej I|OSCI jak o-
becnie. SiM jednak. oprécz
modelarstwa, ma rzede
wszystkim na celu szeroka po-

pularyzacje wszystkich dzie-
dzin lotnictwa w naszym spo-
teczenstwie, ma za zadanie m-
formowa¢ masy miodziezy o
codziennym zyciu i pracy lot-

nictwa polsklego lotnictwa
ZSRR krajow demokracji
ludowej.

Dlatego tez na Ifi-tu stro-

nach SiM-u zgodnie sas aduja
ze sobg artykuly z dziedziny
polityczno-lotniczej, reportaze
z zycia szybownlctwa i lotnict-
wa silnikowego, artykuly ta-
chowO lotnicze, techn czne, no-
Wele, opowiadania 1| — mode-
larstwo | tak_ by¢ powinno,
by kazdy przyjaciel lotnictwa
znalazt w SiM-ie ico$ ciekawe-
go i pozytecznego dla siebie.

Jasne chyba wydaje sig
teraz  Wam, dlaczego nie
mozemy zamieszczaé -w SiM-ie
tyle materialu modelarskiego,
ile wyliczyliscie w swym liscie.
Materiat ten mozemy publiko-
poszczegoblny-
mi zagadnieniami.

Niestusznie  piszecie: ,,Nie
poruszam sprawy zamieszcza-
nia w_SiM-ie innych artykutéw
t planéw, gdyz sadze, ze uwa-
gi moje nie odniosg skutku™
Uwagi  kazdego Czytelnika ro
dakcja SIM-u przyjmuje bar-
dzo powaznie | w miarge moz-
noscl stara sie do nich dosto-
SO ac.

%rawiamy Was | dzieku-
jemy za Zyczenia.

A teraz — przyznajemy S|e

do popetnienia omyitki. Zwro—
.cji. nam na nig uwage w s
mitym Uscie kol SZALONY

EOTNJIK* z Jeleniej Goéry. Ma
cie racjE, Kolego, prostujemy
oficjalnie, peini skruchy: ten
blondyn z lewej strony na
zdjeciu umieszczonym na stru
nie 557- w 42 N rze SiM-u, te
nie Makula, lecz — Rawicz
pilot S$laskiego ALL, czionek
najmiodszej zatogi, borgcel u
dziat w XI Krajowych Zawo
dach Lotniczych. Dzigekuiemy
za stanowczg i bardzo sympa-
tyezpa interwencje i przepra-
szamy Czytelnikow oraz kol
kol. Rawicza i Makule za o-
mytke.

Oddajemy gtos dwum Kole
gom z potozonego nad uroczg

NarW|a, Puttuska: ,,SOKOLO-
Wi KAZIMIERZOWI RO-
MANOWSKIEMU Kol. ,,So-

kot pisze:

»W naszym m escie jest du-
zo0 chiopcéw, ktérzy chcieliby
zosta¢ pilotami badz konstruk-

WVDA.1Ei LIGA LOTNICZA
REDAGUJE ZESPOL

Adres redakcll:

Warszawa 5, ul.
tel. 75-950, «8. §4.
Warunki prenumeraty: miesiecznie — 2 zt 40 gr,

Krakowskie Przedmiescie 11 /4

A5 AH. wewn. 45

kwartalnie

— 0 zt «0 gr. poétrocznie 12 zt (to gr. rocznie 24 zt.
Woptaca¢ czekami na konto PKO 1-15878, na adres:

Paristwowe

Przedsigbiorstwo
szawa. Plac Trzech Krzyzy l«a.

Kolportazowe

,,RUCH" War-

Opfata pocztowa niszczona ryczattem.
Nr zam. 2200 B-188481

torami, lecz c6z, w Puttusko
nie ma ani jednej modelarni
ani Kota LL PostanowiliSmy
zatozy¢ Kolo i modelarnie sa
m Erzy naszej szkole, lecz
dyrektor nie zgodzit sie popie
waz lekcje odbywaja sie v
dwéch' zmianach. Czy nie mo
znaby wobec tego zatozy¢ mo
delarni powiatowej?""

Poniewaz kol. Romanowak
porusza w swym liscie te Ba
me nemal sprawy, co | kol
,.Sokot”, wiec prosimy ich obu
o wspodlne wystuchanie odpo
wledzi:

Koledzy, Kolo LL moZecu
zatozy¢ bez Specjalnych trud
nosci. Porozumcie sie z kiero
wnictwem szkoty, potem zble
rzcie se np. w swietlicy szkol
nej, wybierzcle- zarzad nowegt
K<la i przesl ljcle protokét z ze
brania organizacyjnego do Za
rzadu OKkregu Warszawekiegt
LL. Zarzad Okregu zarejestru
je Wasze Koto, udzieli wska
z6éwek jak macie pracowac
przedle materiaty do p ada
nek, odczytéw tp. adzitnj
Wam, abyscie wszyscy w  Kpi»
Wybrali sobie za cel specjal)
zowanle sie w jednej z dzie
dzin lotniczych i na_zebranisjct
wspoélnie przerabiali odpowie-
dni materiat, np ,,Szkote me
tego lotnictwa’ P. Elszteins.
(cena 1050 zt), lub ,z inile:
beczki — ,,ABC szybownlet
wa" W. Woyny (cena 2.40 zi)

Sprawe zalozenia modelarn’
powiatowej powinn $cle potu
szy¢ w Zarzadzie Okregu War
szawskiego LL: Warszaw-,
ul. Marszatkowska 62.

Jesli  chodzi o rozpoozeig»
szkolenia szybowcowego, In
formujemy Was, ze podania »
tej sprawie mozecie ztozy€ )»
Zarzadzie  Powiatowym “zMi
(bardz ej szczegotowe infornie
cje znajdzlecie w kazdym i e
ostatnich numeréw SiM-u). |

OdpowiedZ powyzsza kleru
jemy jednocze$nie pod adre

sem kol WOJCIECHA GLA
SA z Piastowa. .
Konczac ,,Poczte',  kornuti)

kulemv kol. MAKSYMILIA
NOWI ZDEZNIAKOWI z Le
sznii, ze slinlczkéw modelar
skich nie ma w sprzedazy
Chcac z nich korzysta¢, naje
zy zap sa¢ sie do najblizsze:
’\modelarni lotniczej. Tajn
pod okiem fachowego instruk
tora nauczycie si¢ najpier»
budowy modeli, a pozniej, od
powlednio Wykorzystywac sil

niczkl. Dz ekujemy zi. pozdro
Wilenia.
A wiec — do nastepnej ,,Po
czty™'!
KAR
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HISTORIA UCZY

Wkraczajgc w drugg potowe XX wieku i réwnoczesnie
rozpoczynajac drugi rok Wielkiego Planu Szescioletniego
warto przypomnie¢ naszym miodym Czytelnikom, jak to by-
to dawniej, gdy lotnictwo stawiato jeszcze niezgrabne
pierwsze kroki.

Czytajac powyzsze
Historia uczy.

wiadomosci nie usmiechajmy sie.

Polski rekord $wiatowy i Krakbw — Wieden, prze-

latujgc 52370 km w 221

Na lotnisku Buc pod podrozach, przewiozty 239-

Paryzem, pilot polski, Ept. ciu pasazerow, 9692 kg to-
Bolestaw Stachon, oblatu- Wwarow i 29 kg poczty.

jac samoloty  zakupione *MejazBsed KobtsKj

przez Polske, pobit oficjal-

I - 62, otezoM.az.id ituj AO0GjsA,;
nie Swiatowy rekord szyb-

002 2 AjBjoaiazjd jog

koSci wznoszenia sie na  AgoiouiBS < 6%1 nsj0l M

samolocie. £26T njjoj m. OfXq 3[BX
Na ptatowcu mysliw-

skim, jednosiedzeniowym,

Spad 61 1z silnikiem Hi-

spano  Suiza 450 KM

wzniést sie kpt. Stachon

aa 6000 metrbw w czasie
zaledwie 14 mn. 38 sek.,
osiggajac w ten sposob
znacznie lepszy czas, niz
lotnicy francuscy.
Aczkolwiek rekord szyb-
kosci wznoszenia si¢ na
samolocie nalezy do klasy
mniej waznych czynow
sportowych, to jednak re-
kord kpt. Stachonia, jako
pierwszy zdobyty zagrani-

ca} przez Polaka — o-
tal w sferach lotniczych
sensacje,

9261 M

Przygotowania do ,skoku**
przez Atlantyk

Prace przygotowawcze,
zZwigzane z zamierzonym
lotem przez Atlantyk pol-
skich lotnikéw  Kubali i
Idzikowskiego, oraz = Ko-
walczyka | Klisza, nie u-

Model B—G$-19 typu parasol
przelatuje odlegtos¢ 180 met-
row | Jest bardzo prostej barn

stajg ani na chwile. W
ostatnim czasie kpt. Ko-
walczyk i pilot Klisz prze-

jeli od zakfadow lotniczych
,»Caproni“ pod Mediola-
nem przeznaczony dla ich
transatlantyckiego przelo-
tu samolot, ktérego budo-
wa zostata juz catkowicie
ukonczona. Obecnie lotni-
CK ci rozpoczeli na lotni-
sku Vincoli koto Mediola-
nu pierwsze prébne loty,
ktére odbywajg regularnie
i, jak dotad, pomysinie.

6261 njjoj M

zwrotno$¢ oraz kroétki start.
marcu.

Dane techniczne: Rozpeto$¢ —
zar w locie — 1300 kg, szybko$¢ —

kiewicz"™ w Lublinie w roku 1929.

Podr6ze powietrzne
w styczniu v

Samoloty, kursujgce w
ubiegtym miesigcu na li-
niach Warszawa — t6dz—
Krakéw, Warszawa

SAMOLOT

Jnk sie dowiadujemy, znany
radziecki konstruktor pojazdéw
miedzyplanetarnych F. A. Can-
der opracowat nowy typ sa-
niolotu-raklety. Projekt ten
oparty na pracach Ciotkow-
skiego, ktérego Cander byt
uczniem, rokuje powazne na-
dzieje na praktyczne wykorzy.

COS DLA MODELARZY

onsowo ¢ sosnowej  konstrukciji.
Zostal opracowany przez Bob
dana Grzeszczaka w roku 1828

NOWY SAMOLOT POLSKI

Samolot R X odbyt pierwsze loty w BtY
Préoby oficjalne dokonane "beda

cznlu, wykazujac duza
w

13.5 m, dlugos¢ — 8,33 m, cie-
180 km /godz., putap — 6 000 m.

Samolot ten zostat skonstruowany w zaktadach ,,Plage i Jas-

RAKIETA

stanie do lotébw na duzych wy-
sokosciach. Wynalazca mogt
przeprowadza¢ swoje prace Je-
dynie dzieki poparciu Rzadu !
Partit. Jak donosi ,,Prawda“
W. . Lenin osobiscie Intere-
sowat sie osiggnieciami kon-
struktora. Projekt samolotu-
rakiety pochodzi z roku 1928

Spadochronista nad
Warszawg

Balon szybko zblizat sie
w nasza strone, rost, a na
tle nieba coraz wyrazniej
rysowatl sie cziowiek wi-
szacy o kilkanascie tokci
nizej.

Potem co$ sie zrobito w
gérnych strefach: balon
wywrocit kozta, a na pra-
wo od niego ukazat sie
cztowiek, przyczepiony do
spadochronu, nie wieksze-
go od rozpostartej para-
solki.

Spojrzatem na zegarek:
byto 21 minut po siodme;j.

W pierwszej chwili mo-
zna byto sadzi¢, ze balon
opada, a spadochron i jego
pasazer stojg w miejscu.
Potem balon jakby wzbit
sie w gore i spokojnie po-
suwat sie ku mokotowskie-
mu placowi, a spadochron
zblizyt sie ku nam.

Ptocienna maszyna rosta
i rosta; wiszacy u niej na-
bierat szafirowej barwy.
Pare razy zakotysat sie
tak, ze prawie poziomo
lezat w powietrzu; dawat
rekg jakie$ znaki, odplaty-
wat sznury.

A jezell spadnie?**...

Istotnie spadt o kilkana-
Scie krokéw ode mnie na
zaorane pole przeleciaw-
szy nad dachem partero-
wego domu, w ktorym byt
szynk i o mato nie zawa-
dziwszy o chlewek, czy
moze inny tego fasonu bu-
dynek gospodarski.  Ale
spadt zdrowy i wesoty.
Juz ze spadochronu zro-
bita sie kupa ptétna, juz
cizba ludu nie wiadomo
skad otoczyta dzielnego la-
tawca, juz wykrzyknieto
na jego cze$¢, a on S$licz-
nie uktonit sie czapeczka..."

episyeutAzs nejMBzs
-JBM matgzaoi(6~ uuCu
-[araa £681 njjo&' m. Bsréjj
BMejsa[og zazjd Auesido
aiMBzsJBM _6s qoXMOuarqo
-opeds Meijoifs gaAzsMja;d

Cena 60 gr



