


NASZE ZADANIE
WALKA O POKOJI

,»Pozdrawiam Was gorgco i ser-
decznie z okazji Nowego Rokul!...
Siostry i Brac.al... Miodziezy pol-
skal...”

Gieboko, wprost do miodych serc
traf-aiy mocne, serdeczné stowa
Noworocznego Oredz.a  wielkiego
p.zyjacieia miodz.ezy, Prezydenta
Rzeczypospolitej Po.skiej — Bole-
stawa Bieruta.

Pierwszy Obywatel Ludowej Pol-
ski z dumg moéwit o olbrzymich
sukcesach, jakie odniosty polskie
masy pracujgce w wa.ce 0 pomy-
$lne, p.zedterminowe wykonanie
zadan pierwszego roku poteznego
Pianu  Szescioletniego
_,»..W narodz.e naszym wyzwalaja
sie, rosna, uujrze..ujg potezne sity
i talenty two.czeg.” znajduja one
dla swego rozwoju pole i warunki,
jakiem nigd?/ przedtem naréd nasz
nie posiadatf...

Stowa Prezydenta tchng pewno-
$cig, duma i ladoscig. Jego dume i
rado$¢ dz.eig milionowe masy p.a-
cujgce naszej ojczyzny, po bohater-
sku Piacujgce nad wzrostem sity
naszego panstwa i jego piz?ész’foéc.q.

,-.Niguy przedtem...“ ‘lak. Stowa
Prezydenta, odnoszace sie do wiel-
k.cn” mozliwosci rozwojowych cale-
go narodu w ustroju demok.acji lu-
dowej, cnarakteryzujg roéwniez nie-
zwykle celn.e sytuacje na terenie
lotnictwa. Wyn.ki osiggniete w u-
biegtym roku p.zez pnotéw szy-
bowcowych i siln.kowych Ligi Lot-
niczej, co.az zywsze tempo piacy
w aeroklubach, szkotach, modelar-
n.ac.i i korno,kach organizacyjnych
LL, co.az bardziej widoczna tacz-
no$¢ szerokich mas spoteczenstwa
z lotnictwem — potwierdzajg w
peini fakt, ze, zycie lotnicze w bu-
dujacej socjalizm Polsce potoczyto
sie wartko po nowym torze, toize
stosowania socjalistycznych metod
piacy i korzystania z bogatych do-
Swiadczen Zwigzku Radzieckiego.
,.Jaka sprawe, jakie zadanie win-
nismy Wysunqlc; na czoto naszych
dazen i wysitkbw? Najwazniejsza,
decydujaca sprawa, gtownym zada-
niem naszym i wszystkich ludzi
pracy na catym $Swiecie jest wzmoc-
nienie walki o pokéj“ — moéw-1
Prezydent Bolestaw Bierut.

Walka o pokdj — jest czotowym
zadaniem naszego lotnictwa. My,
ludzie polskiego lotnictwa — razem
z klasg robotniczg, razem z catym
narodem walczymy o pewno$¢ ju-
tra, o lepsza przyszto$¢ naszego po-
kolenia. Nie szczedzimy sit w walce
0 wspaniale, pokojowe jutro Ojczy-
zny. Naszg walkg w lotniczych sze-
regach wzmagamy i przyspieszamy
zwyciestwo postepowych idei ludz-
kosci, utrwalamy pokdj i brater-
stwo miedzy narodami.

Jeszcze bardziej  zacie$niajmy
lotnicze szeregi. Praca nasza, opar-
ta — wedtug stéw Prezydenta — na
»Szlachetnych, socjalistycznych za-
sadach zyczliwej wspotpracy i bra-
terskiej wzajemnej pomocy“ — da
nam w efekcie nowe, jeszcze lepsze
1 radosniejsze wyniki.
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Liga Lotnicza szkoli kadry mechanikéw lotniczych. W koncu ub.
roku odbyt hlc Kurs teoretyczny i praktyczny dla mechanikéw
Aeroklubéw LL.

lHoryw SkurskiJ z Moskiewskiego Domu Pio*

. W_ roku ubiegtym, radziecki ,, AEKOF- niera zdobyt w roku 11)50 pierwsze miejsce
+OT* wydalLneé ~pomdgg Czechostowacji na_zawodach wszechzwlgzkowych w Hlllkat-
w zwalczaniu stonki ziemniaczanej, zrzu- naja.. Na zdjeciu W|d2|me/ Borysa ze zwy-
conej przez lotnictwo USA. Na zdjeciu: cigskim modélem wodnopfata. odel ten zo-
przygotowanie samolotu do startu z owa- stat wykonany 1 przy%otovx_/ar]y do zawodow
dobodjczym preparatem, w “przeciggu dwoch miesiecy pracy.

Nawy rekord miedzynarodowy ustalili piloci balonowi ZSRR, przelatujgc na balon'e

,SSSR WR-79 ‘ odlegtos¢ Moskwa — Alnu — Ata (3 100 km) w 88 godziny £9 minut.

Na zdjeciu rekordzisci. Od lewej pilot N. SlhowJew, geograf 8 Galgerow 1 radiotele-
grafista M. Kirplczow. (SIB).



Wéroci  pozotkltych  kart
starych kronik XVII wie-
ku znajdujemy dalsze da-
ne, co do poczynan Pola-
kéw w lataniu.

Jezeli zapytam Was, co
dziato sie ,lotniczego* w
Polsce za panowania Kro-
la Wiadystawa IV — nie-
wielu -z Was odpowie mi
na to pytanie. Bo c6z moégt
mie¢ Wiadystaw IV wspol-
nego z lotnictwem. A jed-
nak... Jak wynika z nie-
mieckich dokumentéw o-
wych lat na dworze kréla
polskiego  znajdowat  sie
Wioch nazwiskiem Boraty-
ni_ (menniczy _ krolewski),
ktéry sporzadzit plan troj-
osobowego szybowca i za-
mierzat .na nim w ciggu 12
godzin przelecie¢ z War-
szawy do Konstantynopola.

Mysél jak na owe czasy
bardzo ~$miaia. Nic tez
dziwnego, ze odbita sie ona
ecnem nawet za granica,
szczegolnie we  Francji |
Anglii. Wiadomosc te przy-
wiozt do Anglii  proiesor
M. Simon, przekazujac na-
stepnie  Bechers ow., Kkto-

ry zapisai ja z kolei w
swej Ksiazce

Jak wspominajg kroni-
ki ,,Wiauys.aw imat

odoono rinansowaé ,,sza-
one projekty* przedsie-
biorczego Wiocha. Trojoso-
bowy szybowiec co praw-
da, nigdy nie wzniést sie
w powl/ietrze; niemniej jed-
nak sg to pierwsze kon-
iuetne fakty w dziejach
poiSkiego lotnictwa.

Skoro juz mowimy o
»Wiadystawie IV ‘ to nie-
sposoo” pomingé, ze bodziec
do budowan.a skrzydet W
owych czasach dai ~wiasci-
wie teatr krélewski. Sta-
re zapiski stwierdzaja, ze
najbardziej osobliwa posta-
cia tego teatru byt znany
Erofesor Akademii  Kra-
owskiej +tukasz Piotrow-
ski. W "roku 1646 podczas
wystawienia wiasnego dia-
logu ku zabawie Wiadysta-
wa IV — tak sztucznie u-
dawat geniusza — czytam
w kronice — ze przez dac

* Dane z ks'azki dr Ja-
na Joachima secners a, wy-
danej we Frankfurcie w
roku” 1782, str. 165.

Na prawo: Halon wedlug ry-
sunku Joézefa Osrisklego
z 178» r.

SZYBOWIEC WEADYStAWA IV

bursy Nowodworskiej, z
przedmiescia Retoryka zwa
nego, na teatrum  przyle-
ciat i po odprawionej sce-
nie z teatrum na swoje
odleciat miejsce..."

Céz, moglibySmy tego
.skrzydlatego“ = profesora
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krélewski Wiadystawa 1V
przez diugi czas dziatat na
spragniong  dziwow  wy-
obraznie ludzka

Potrzeba bylo kilku na-
stepnych dtugich lat, zanim
nastepny wiek — zwany
wiekiem o$wiecenia — po

Dwie stronice ksigzki Bechers‘a. Na stronie prawej znajdu-
jemy dane o sngowcu na dworze kréla polsk.ego
tan.slawa Augusta.

w roli ,latajagcej stwory“
uzna¢ za pierwszego pol-
skiego lotnika, gdvoy nie
Swiadomos¢, ze za kulisa-
mi tego teatru znajdowaty
sie sprytne dekoracje, wy-
myslane  przez  znanych
wowczas we wszystkich te-
atrach Wilochow — sznur
umiejetnie  zamaskowany
przy pomocy ktérego po-
stacie na scenie mogtly nie-
raz lata¢ z chytrze wymys-
lonymi skrzydtami. Teatr

rfiMigrf

zbyt sie niektdrych przesa-
dow i pozwolit" cztowieko-
wi  wnikng¢é w niektére
rawa przyrody, ktore wy-
orzystano pdzniej dla pier-
wszych wzlo.6w.

Ludzie zarzuciwszy na
razie mysl o skrzydfach,
rozpoczeli szukaé nowych
Srodkow latania.

By¢ moze, ze pomyst Po-
laka S'eszkowskiego, 0 kto-
rym wspomina em uprzed-
nio pobudzit ludzkos¢ do
szukania innych sposobow
fatana — trudno jednak
znalez¢ na to dzsiaj po-
twierdzenie. W kazdym ra-
zie jest faktem stwierdzo-
nym, ze pierwszym wyna-
lazkiem dzieki ktéremu
cztowiek wzniost s'e  ku
chmurom, byt balon ku isty.

Pierwszym cziowiekiem,
ktéremu ‘udato sie to, byt

rosyjski chtop z Riazania
— Kiriakutnoj, ktéry w ro-
ku 1731 wzniost si¢ po raz
pierwszy na balonie w po-
wietrze. Trzeba bylé cze-
ka¢ az 50 lat, zanim we
Francji pierwsze wzloty na
balonach przeprowadzili
bracia Montgolfier.

Z Francji tez przyszt
pierwsze wiesci o balonac
do Polski. Lotami tymi zy-
wo zainteresowat sie dwor
krolewski, a 6wczesny krol
Stan staw August wys at
nawet swego agenta <jo Ba-
ryza, ktoéry w specjalnych
listach obszernie informo-
wat go o wynalazku.

Stynny poeta Stanistawa
Augusta Kniaznin zachwy-
cony balonami pisat o nich
w jednym ze swych utwo-
row:

»A cudo, cudo przeslicz-
ne i nowe!

Banie ***%frynalazt —
powietrzng budowe.

‘Widziat_ja Paryz; juz na
niej latali.

Jeden i
wyniesiony*,

Polacy zainteresowali sie
nowym wynalazkiem. Row-
noczesnie z proébnymi lota-
mi balonéw w Paryzu, Po-
lak Jozef Osinski profesor
fizyki Szkoty Pijarow w
Warszawie, drukuje w 1783
roku ksiqzk?Npt. ,Gatunki
powietrza . tym samym
mniej wiecej czasie (1:84
rok) “ukazata sie pierwsza
w Polsce ksigzka lotnicza
nieznanego autora, wydana
w Krakowie przez drukar-
nie Gidb.a pt. ,,Kuli aero-
statycznej roznycn az do-
tad doswiadczen opis osta-
teczny *

Z ta chwilg rozpoczeto
budowe balondéw w Polsce
— najpierw w_Kamiericu
Podolskim, gdzie budowg
»aerostatycznej kuli“, fi-
nansowang przez generata
De Witta, byt zaintereso-
wany osobiscie krol Stani-
staw August.

Tzw. ,,banie* tj. balony
budowane w kraju lataty
(poczatkowo bez pasazera
— nieraz dtuzej nawet niz
francuskie, ale... o pierw
szych wzlotach balonéw w
Polsce — nastepnym razem.

drugi Francuz

** Bania — tak nazywa-
no wowczas balony.

*** Mowa 0 Montgolfie-

rze.
JERZY KONIECZNY
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ZOBOWIAZANIE PILOTA BUJAKA

Przerwane zostaty loty

w aeroklubach, szybowce
i samoloty ﬁOChQWﬁ_I'y sie
w hangarach, piloci™ szy-
bowcowi 1 silnikowi — z
utesknieniem czekajg nha
nadejscie wiosny, a z nig
nowego sezonu latania. To
Prawda. Jednak okres zi-
mowy nie jest dla ludzi
zwigzanych 'z lotnictwem
okresem, zezwalajacym ha
oderwanie sie od lotniczej
pracy.
Czy zima ma przejs¢ dla
nich zupetnie bez pozytku?
Czy ich  doswiadczenia
zdobyte w szkotach szy-
bowcowych,  silnikowych
czy aeroklubach — nie mo-
ze by¢ w czasie zimowych
miesiecy ;))raktycznie wy-
korzystane?

Z pewnoscig tak. Scze-
golnie w czasie zimy otwie
rajg sie przed pilotami
szcrokié mozliwosci pracx
spotecznej. Mozliwosci tyc
jest duzo, trudno bytoby je
nawet dokladnie wszystkie
wyliczyé. Pole do popisu
ma tu przede wszystkim
pomystowo$¢ kazdego pilo-
ta, modelarza, czy w ogole
cztonka Ligi Lotniczej.

Dobrze wiadomo, ze nie
ma latania bez uprzednie-
go przygotowania teore-
tycznego na ziemi. Kandy-
aci na pilotow, zanim
przystagpig do nauki pilo-
tazu na szybowisku, czy w
aeroklubie, muszg Erzejéé
gruntowne rzeszkolenie
teoretyczne. zwigzku z
tym, do nauki na teore-
tycznych  kursach lotni-
czych potrzeba wiele porno,
cy naukowych, tablic, prze-
krojow, modeli poglado-
wych itp.

Piloci  Ligi  Lotniczej
pracujac  spofecznie jako
wykladowcy na kursach
Ogolnolotniczych lub teore-
tycznych kursach szybow-
cowych, majg jeszcze inne,
duze mozliwosci okazania
pomocy Lidze Lotniczej i
Jej czionkom.

_ Na mozliwosci te wskazu-
je _np. list pilota Krakow-
skiego Aeroklubu LL, Jo6-
zefa Bujaka.

Jozef Bujak, ~majac na
celu usprawnienie lotniczej
prasy oraz podniesienie na
wyzszy  poziom  stanu
wyszKolenia teorety(_:zne?o
wsréd mas lotniczej mio-
dziezy  powziat ciekawe
zobowigzanie.

Oto ono:

_ ,,Doceniajac  znaczenie,
jakie posiada w lotnictwie
wyszkolenie teoretyczne,
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Ja, Jozef Bujak, pilot Kra-
kowskiego Aeroklubu Li-
gi Lotniczej i wyktadowca
na kursach teoretycznych
zobowia,zuge sie wykonac w
terminie do dnia 31 grud-
nia 1950 roku nastepujace
ponioce naukowe:

Zobowigzanie powyzsze
— zapewne juz wykonane,
moze stuzyC jako przykiad
dobrze zrozumiatej roli pi-
lota w wykonywaniu pracy
(spotecznej dla lotnictwa.

Potrzeba wiecej tego ro-
dzaju zobowiazan, wiecej

inicjatywy w umiejetnym
organizowaniu _ szKolenia
teoretycznego. Pomyst pil.

1. Pie¢ przekrojéw przy-
rzadéw pokladowych.
2. Model zyroskopu.

i . Bujaka wskazuje = droge
3. r?zftljisilecaerg&?/crl]glrlnikﬁo innym pilotom, af<tywistom
Kot LL, aeroklubow, czy

modelarni — jak  moga

wykorzysta¢ dtugie wieczo-

ry zimowych miesiecy.
Kto pierwszy poéjdzie w

Wzywam jednoczes$nie do
podejmowania podobnych
zobowigzan wszystkich ko-
legbw na terenie naszego
kraju*. Slady kol. Jozefa Bujaka?

DZIEKI PRACY ZESPOLOWEL...

Kochana Redakcjo!

Donosze, ze zorganizowatem potrzebna ilos¢ cztonkdw,
postaratem sie o statut i instrukcje i zakladam przy mojej
szkole Koto Ligi Lotniczej. Gdy w zesztym roku chciatem
zrobi¢ to sam — nic nie wyszto, wiec teraz wzigtlem do po-
mocy Kkilku kolegéw. Dzieki pracy zespotowej doszlismy do
celu. W zwigzku z zatozeniem Kota LL chcialem zapytac,
czy kola majg takie same prawo w zakupowaniu materia
téw modelarskich w CSMM, co i modelarnie LL, gdyz przy
zakupowaniu materiatdbw dawniej zauwazytem, ze modelar
nie dostawaly taki materiat, ktérego nie byto dla kupujacych
indywidualnie. W szkole naszej nie ma lokalu na modelarnie,
ale wielu cztonkéw pragnie budowa¢ modele i dlatego chce-
my materiat zakupowac zbiorowo. Chciatlem takie zapylaé,
w jakiej ksigzce mozna znalezé wiadomosci 0 nawigacji po-
wietrznej tub o instrukcjach poktadowych i ich budowie,
dziataniu i postugiwaniu sie nimi. Styszatlem o piSmie nosza-
cym tytut ,, Technika lotnicza“. Nie widze jednak go w sprze-
dazy. Czy takie pismo istnieje i gdzie mozna je dostac?

Na zakonczenie pozdrawiam pracownikow redakcji.

Kazimierz Kasprzak
Warszawa ul. Zachariasza 5 — 33.

Dzieki pracy zespotowej zostanie zatozone przy Waszej
szkole Koto LL. Stuszng obraliscie drogg, gdyz jedynie praca
kolektywna daje dobre wyniki. Obecnie Wyjasniamz Wasze
watpliwosci. Jako Koto LL macie prarwo do zakupowa-
nia materiatbw modelarskich, po zarejestrowaniu Kola mo-
delarni (o ile taki_stan istnieje) w Warszawskim Okregu LL.

Czasopismo ,,Technika [otnicza® mozecie zaprenumero-
waé w ,,Ruchu®. Jest to organ Zwigzku Polskich Inzynieréw
i Technikow Lotniczych i wydaje Je Naczelna Organlzaczja
Techniczna. Adres Redakcji: Warszawa ul. Nowowiejska 24..

Odnosnie przyrzadéw poktadowych polecamy ksigzke inz.
Nagielberga pt. ,,Lotnicze przyrzady poktadowe”, no i ar-
tykuty popularne, ‘ktére drukowano w SiM-ie w roczniku
1946. iadomosci o nawigacji' zaczerpniecie z ksigzki pt.
»Zbior zadan z nawigacji powietrznej* do nabycia w Gow-
nej Ksiegarni Wojskowej, Warszawa, Al. Wojska Polskiego
Roczniki SiM-u z lat ubiegtych mozecie zaméwi¢ w naszej
redakcji. ) o .

Prosimy o dalsze wiadomosci, jak postepuje praca w Wa-
szg[n_ Kole LL. Proponujemy. Wam, abyscie wspolnie prze-
robili w Kole kurs nawigacji. Zyczymy powodzenia.

(red.)

WIEZA
SPADOCHRONOWA

Slaski  Okreg Ligi
Lotniczej rozpoczat
zbiérke funduszéw na
adbudowe  40-metrowej
wiezy spadochronowej.
Oto 50-groszowa nalep-
ka propagandowa.

MEDYCY W LL

Przy Akademii Medycz-
nej we Wroctawiu organi-
zuje sie Koto Ligi Lotni-
czej, majace na celu zrze-
szenie w szeregach LL le-
karzy i studentow Aka-
demil.

Naczelnym zadaniem Ko-
ta bedz e wychowanie ka-
dry specjalistow medycyﬁny
lotniczej, w oparciu 0o ko-
more niskich cisnien.

W chwili obecnej w o-
pracowaniu znajduje sie
plan pracy naukowo-ba-
dawczej na rok 1951 nad
wplywem obnizonego cis-
nienia na organizm ludzki.
Zagadnienie ~ to nabrato
szczegOlnej wagi ze wzgle-
du na masowe wykonywa-
nie ostatnio lotdbw wysoko-
Sciowych  przez pilotéw
szybowcowych LL.

Zarzad ~ Wroctawskiego
Okregu LL projektuje po-
nadto utworzenie przy wy-
zej wymienionym Kole LL
osrodka badan lotniczo-
lekarskich dla kandyda-
tow na szkolenie lotnicze
oraz_ w celu przeprowa-
dzania okresowych badan
kontrolnych pilotow.

Do pracy w projektowa-
nym osrodku wytypowani
zostali asystenci  z Aka-
demii  Medycznej, ktorzy
przed rozpoczeciem pracy
odbedg odpowiednie prze-
szkolenie w Centrum Ba-
jdan Lotniczo-Lekarskich.



MODELARNIA LL

Nr 812

W ZYCHLINIE

Modelarnia Ligi Lotni’
czej przy szkole przemys-
fowej w Zychlinie powsta-
ta w czynie pierwszomajo-
wym ub. r. Okres od maja
do wrzesnia byt dla nas
bardzo ciezki z powodu bra-
ku odpowiedniego instruk-
tora i sprzetu technicznego.
Jednak pomimo tych trud-
nosci  zaczeliSmy budowaé
pierwsze modele. Zarzad
rzucit wtedy projekt zorga
nizowania wystawy z racji
IV Tygodnia LL. Projekt
ten zostal podchwycony
przez modelarzy i w dniu
25. VI. 1950 r. zrealizowa-
ny. Na wystawie znajdo-
wat sie miedzy innymi szy-
bowiec typu ,,Jezyk“, wo-
kot ktérego zbierali sie wi-
dzowie i ogladali z podzi-
wem. Wystawa trwala caly
tydzien i zwiedzito jg okoto
8 000 os6b. Modelarze i Za
rzad wiozyli w jej urzadze-
nie duzo pracy.

W miesigcu sierpniu wy-
jechato trzech kolegéw na
kurs przodownikéw. Po
powrocie przyczynili  sie
oni do rozwigzania wszel-
kich trudnosci na terenie
modelarni. Dzi§ przekazu
ja wszystkie swe wiadomo-
§ci uczestnikom zorganizo-
wanego przez nich kursu
junioréw. Koledzy modela-
rze zapoznajg sie dokiad-
nie na kursie z historig
odrodzonego lotnictwa pol-
skiego oraz z budowg szy-
bowcoéw. Z wypowiedzi ich
wynika, ze wieksza ich
czes¢ pragnie zosta¢ lotni-
kami.

Modelarnia LL Nr 812
w Zychlinie

Wspolne, kolektywne ,oo
konywanie trudnosci w lot
niczej pracy jest pierwszym
stopniem 0 osiggniecia
pieknych rezultatow. Zwy-
ciestwo nie przychodzi sa-
mo — trzeba o nie walczy¢
sami 0 tym juz wiecie
z waszych dotychczasowych
doswiadczen.

Dobrze wystartowaliscie,
koledzy, ale pamietajcie:
nie wolno Wam ustawac
w pracy. Napiszcie 0 jej
wynikach.

(red.

POMYSLNEGO STARTU W NOWYM ROKU!—

Zarzad Giéwny Ligi Lot-
niczej z okazji Nowego Ro-
ku przestat do bratniej or-
ganizacji  radzieckiej —
DOSAW telegram nastepu-
jacej tresci:

Centralny Komitet DOSAW
Moskwa — Tuszyno.

Z okazji zwycieskiego zakonczenia
Stalinowskiej Pieciolatki i z okazji
nowego 1951 roku gorgco Was po-
zdrawiamy. Zyczymy dalszych suk-
cesbw w pracy Waszego Stowarzy-
szenia nad utrwaleniem pokoju i nad
dalszym rozwojem poteznego lotni-

W dniu Nowego Roku
Zarzad Gtéwny Ligi Lot-
nicze] otrzymal nast puiaz-
ce te .e%rqm%/ od czechosto-
»wackich i butgarskich or-

ganizacji lotniczych.

Liga Lotnicza
Warszawa

Aeroklub Republiki Czechosto-
wackiej przesyta Wam w Nowym
Roku zyczenia dalszych sukcesow
w budowie ludowego lotnictwa dla
pokoju $wiatowego pod przewodni-
ctwem Zwigzku Radzieckiego.

ARCz

ctwa radzieckiego.

Niech zyje potezny Naréd Radziec-
ki i jego Stalinowskie Lotnictwo.

Niech zyje towarzysz Stalin—wodz
Swiatowego obozu pokoju i postepu.

Zarzad Gléwny Ligi Lotniczej

Telegramy z zyczeniami wysla.no réw-
niez do organizacji lotniczych parstw de-
;. OMRE — Wegry, Ae-
roklubu Republiki Czechostowackiej, Ru-
munskiego Ludowego Aeroklubu i do Na-
rodowego Zwiazku Sportu i

mokracji ludowej:

Butgarii.

Uczniowie Panstwowego
Liceum Mechaniczno-Lotni-
czego w Warszawie urzadzi-
li n*abzakphczenie; [ni_e5|ac|a
pogtebienia przyjazni .pol-
sko-radzieckiej kominek
lotniczy. Na Program zio-
zyt sie referat o lotnictwie
radzieckim,  starannie o-
pracowany przez ucznia
111 ki. lotniczej kol. Czu-
dowskiego oraz deklamac-
ja wierszy Majakowskiego
—Ww wykonaniu uczn 6w —
cztonkow Ko’a LL.

Wielkje zac_ie(l;avyienie

otalo opowiadanie o-
\rlj\?e,\I/(vuna Kg’ra LL, inz.
Brodzkiego o tzw. Slepym
locie oraz opowiadanie
jednego z ucznidw, Kkol.
Paszyca o tym, jak zdo-
byt kategorie ,D“ pilota
szybowcowego. Chtopcy z
wielkim zainteresowaniem
stuchali opowiadania swe-

go kolegi, ktéory dzieki
wytrwatosci w zwalczaniu
przeszkéd i zapatowi do
pracy — po roku szkole-

nia szybowcowego zdobyt
tak wysokie kwalifikacje
lotnicze.

Techniki w

Z ZYCIA

LIGI LOTNICZEJ

Kominek, pomimo swych
skromnych rozmiarow,
przyczynit sie do wzmo-
zenia wérdd stuchaczy i

NOWY REKORD
SWIATOWY

Komunikat FAI (Mie-
dzynarodowej Federacgi
Lotniczej) z grudnia ub.
roku donosi o zatwier-
dzeniu nowych $wiato-
wych rekordéw lotni-
czych.

Miedzy innymi za-
twierdzony zostat ofi-
cjalnie jako  rekord
Swiatowy —  wyczyn
znanego pilota radziec-
kiego J. D. Forostenki,
ktory na samolocie
Jak-18  przeleciat w
dniu 28 sierpnia 1950
roku odlegtos¢ 500 km
z szybkoscig 441,176 km
na godz.

Liga Lotnicza
Warszawa

W imieniu Narodowego Zwigzku
Sportu przyjmijcie najlepsze zycze-
nia z okazji Nowego Roku.

Niech zyje nasza przyjazn i bra-
terstwo w walce o pokoj, demokra-
cje i socjalizm,
wielkiego Stalina.

pod przewodem

NSST.

V\aykonawcéw uczuc
wdziecznosci dla lotnictwa
radzieckiego i polskiego
za jego wkiad w dzielo
wywalczenia wolnosci dla
narodu polskiego.

Czlonkowie  Kota LL'
przy Szkole Podstawowej
Nr 19 w Szczecinie uch-
walili  na zebranm w
grudniu ub. r. dla uczcze-
nia Il rocznicy Zjednocz%-,
nia Partii Robotniczej i 71
rocznicy urodzin Genera-
lissimusa Stalina — zwie-
kszy¢ ilos¢ czionkéow Kota
do 300 os6b oraz rozpoczac
zbiérke na budowe samo-
lotu pod nazwag ,,Pokéj“.

Dobrowolne ofiary zfo-
zone na ten cel w czasie
zebrania w kwocie 55 zi,
cztonkowie Kota przeka-
li do Okregu Szczecinskie-
go LL z prosbg o otwarcie
konta w banku.

Koto LL przy Szkole
Szczecinie  wezwato  do
wspotzawodnictwa wszyst-
kie Kota LL przy szkotach,
instytucjach i zakfadach
pracy na terenie Szcze-
cina.
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wysla.no

W JEDNYM Z PORTOW
czarnomorskich odbyto sie
spotkanie zotnierzy n-tego
garnizonu lotniczego z ma-
rynarzami floty = czarno-
morskiej, ktérzy wrocili z
podrézy do' Potudniowej
Ameryki. Marynarze opo-
wiedzieli lotnikom o nie-
ludzkich warunkach zycia
ludéw kolorowych i pro-
letariatu w  Potudniowej
Ameryce oraz 0 wzmaga-
jacej s'e clag’e zachtan-
nosci imperialistow.

OFICEROWIE TECHNI-
CZNI jednego z garnizonow
kijowsk'ego okregu wojsko-
wego  przeprowadzki® w
mie{'scowym ko’e DOSAW
cykl wyktaddéw na tematy
techniki lotniczej ze szcze-
gélnym uwzglednieniem
siggnie¢ radzieckiej mysli
konstrukcyjnej w zakresie
nanedu odrzutowego

OFICER PODT ODOW z
lotnictwa mysliwskiego
zdobyt mistrzostwo stalln-
gradzklego okregu wojsko-
wego w rozgrywkach sza-
chowych o puchar im. Bu-
dienn®»o.

LOTNIK GRUSZCZEW
z aszchabadzkiego okregu
wojskowego zdobyt tytut
mistrza s’a’omu w urzag-
dzonych tam zawodach nar-
ciarsk’ch. uzyskujac czas
na 10 km zaledwie 0 3 min
U. sekund gorszy od rekor-
du wszechzwigzkowego.

W

GENADIJ DUKTAMO-
NOW, przodownik wysz-
kolenia politycznego i bo-
jowego w_jednej z jedno-
stek  lotniczych, otrzymat
sEecjalnq pochwatg za do-
skonate opanowanie tech-
niki wyzszego pilotazu.

W WIELU GARNIZO-
NACH lotniczych odbywa-
ja sie spotkania miodych
zotnierzy lotnictwa z ucze-
stnikami  Wielkiej Wojny
w Obronie Ojczyznﬁ oraz
z Bohaterami Zwigzku Ra-
dzieckiego. ktOrzy opowia-
daja miodszym kolegom o

swych walkach 1z faszy-
stowskimi  piratami  po-
wietrznymi i o polegtych

towarzyszach broni.

W kazanskim aeroklubie
DOSAW podieto wzorem
innvch aeroklubéw ra-
dzieckich indywidualne
lwsnd’zawodnictwn pomie-
dzy pilotami. W pierw-
szym, dwmks'ec’rvm e-
tap'e wspotzawodnictwa
pierwsze miejsce zdobyt
Jewaenii Szurakowski. in-
zynier-chemik  jednego z
zaktadow  przemystowych
w Kazan’n. drug'e — Ta-
tiana Wylkowa, studentka
Instytutu Technicznego,
trzecie — Grigor'j Punia-
kow. frezer. Wspo6tzawod-
nictwo cieszy s'e ogromnq
popularnosciag wsrod pilo-
tow aeroklubu.

KOLCHOZMIK TUPTIN LATA NA UT-2

Miody kotchoznik Wiktor
Tuptin  jest juz doswiad-
czonym pilotem. Kiedy rok
temu w jego kotchozie
zjawili  sie  przedstawi-
ciele miejskiego komitetu
DOSAW, jako jeden z
pierwszych zapisat sie do
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tworzgcego sie aeroklubu.
Trudnosci byto wiele, jed-
nak up6r i nieprzeparta
wola latania zrobity swo-
je. Wiktor Tuptin ukonczyt
kurs teoretyczny celujaco
i przeszedt na szkolenie
silnikowe. Tu dzieki grun-
townemu  przygotowaniu,
sumiennej pracy i troskli-
wej opiece ze strony in-
struktoréow szybko opano-
wal umiejetnos¢ pilotazu,
stajgc  sie wzorem dla
swych kolegdw.

Wiktor Tuptin przez ca-
ty czas szkolenia nie prze-
rywat swej normalnej pra-
cy zawodowej. Moze sie
on poszczyci¢ i w tej dzie-
dzinie powaznymi osiag-
nieciami.

Na zdjeciu widzimy Wikto-

ra Tuptina w czasie przy-

gotowania samolotu UT -2
do lotu.

JAK WADIM MUCHIN
NAUCZYL GRISZE LATAC

— Witajcie, Wadimie
Antonowiczu! —  powie-
dziat przewodniczacy ro-
botniczego aeroklubu
DOSAW w Leningradzie
Siadajcie. Chce wam co$
zaproponowac.

Znat on Wadima Muchi-
na jeszcze sprzed wojny,
jako bojowego komsomol-
ca i zdolnego pilota, wie-
dziat tez dobrze o zaufa-
niu i sympatii, jakg da-
rzyli go towarzysze z ae-
roklubu.

~ — Czy chcecie  zostac
instruktorem  w  naszym
aeroklubie?

Wadim zastanowit sie.

— Oczywiscie, towarzy-
szu przewodniczacy! — od-
part po chwili. — Ale czy
uwazacie mnie za dosta-
tecznie przygotowanego do
tej odpowiedzialnej funk-
cj1?

— Tak jest, Wadimie
Antonowiczu: = MysS’e, ze
nie zawiedziecie mego za-
ufania

W ten sposéb Wadim
Muchin zostat instrukto-
rem.

Zanim rozpoczat c¢wicze-
nia praktyczne ze swojg
grupa.  przeprowadzit z
kazdym z jej cztonkow
rozmowe, skrzetnie notu-
jac wszystkie dane o kur-
santach, ich zamitowania,
uzdolnienia i wyksztatce-
nie. Notatki wpisywat do
niewielkiego ~ czerwonego
notesu, co stato sie zresztg
B(’)iniej powodem Kilku za-
awnych scen. Muchin bo-
wiem notowat w nim row-
niez postepy poszczegol-
nych uczniow oraz ich nie-
dociagniecia. Tak np.
pewnego razu na Kkartce
zatytutowanej  ,,NIKOLA-
JEW* pojawita sie adno-
tacja ,teoria — bardzo
dobrze“, a pOzniej: ,.teoria
— stabo“ i znéw ,teoria—
bardzo dobrze".

— Co u licha? pomyslat
Muchin — co z tym Niko-
tajewem? Przeciez to stu-
dent Instytutu Technicz-
nego, wiec skad u niego
stabo teoria?

Okazato sie, ze Nikola-
jewow bylo dwéch i to
lizniakow.

Kiedy wszyscy kursanci
zdali egzaminy teoretycz-

ne, zajecia przeniesione
zostaty na lotnisko. Rozpo-
czelo  sie  przygotowanie
naziemne. Wad:m niezmor-
dowanie objasniat kursan-
tom postugwanie se ste-
rami szybowca, demonstro-
wat  dziesigtki razy ich
dz atanie thumaczyt 1 kon-
trolowat stan wiadomosci
wséréd stuchaczy. W jego
czerwonym notatniku przy-
bywato coraz wiecej uwag.
Na  jednej szczegolnie
kartce, oznaczone{) ~JER-
KUNOW*, uwa yto du-
z0. Grisza Jerkunow nie
umiat bowiem zastosowac
w praktyce nabytych wia-
domosci. Siedzac na chwiej-
nicy, poruszal nerwowo
drazkiem we wszystkich
mozliwych kierunkach, nie
chcac dopusci¢ do utraty
rébwnowagi, c0 mu sie o-
czywiscie nie udawato i
konczyto sie salwami $mie-
chu ze strony kolegéw i
kolezanek.

Wadim poprowadzit z

nim dodatkowe godziny
zajec.

— Shuchaj, Grisza! —
objasniat go. — Ty nie

mysl, ze samo’ot to zajac!
Spokojnie, tylko spokoj-
nie! Jezeli bedziesz szano-
wat samolot, to i ciebie
on uszanuje, bo samoloty
znajg sie na dobrych pilo-
tach.

Po'ozvt swa reke na re-
ku Griszy i wtajemniczat
go powoli w p:ijnne, opa-
nowane ruchy drgzkiem.

Po kilku' dniach Jerku-
now wyzbyt s’e swych bie-
dow, a po dwoch tygod-
niach stat sie jednym z
najlepszych pilotow aero-
klubu.

Wad:m Muchin wymaga
od kursantéw bardzo su-
miennego przemyslenia
kazdego ruchu w powie-
trzu. Zada, aby byty one
zawsze celowe i doktadne.
Prowadzi bardzo szczegoto-
wa kontrole wynikéw wy-
szkolenia. zwracajac przy
(tjym baczna uwage na bie-
y popetniane przez ucz-
nia oraz na ich niezwlocz-
ne wykorzenienie. Kazdy
kursant ustyszy zawsze od
Muchina stowa zachety, a
czesto pochwalty.

Instruktor Wadim Mu-
chin nie zawiodt zaufania.
(w)



RADZIECCY LOTNICY UJARZMIAJA PRZYRODE

Gotow?

— Gotow!

Anatolij Gulajew dodat
powoli gazu. Samolot po-

toczyt sie po gtadkiej, jak
stot powierzchni lotniska
i po chwili znalezli sie w
powietrzu.

Lecieli prosto na zachdd.

»Jak-12“ szedt postusznie
na ku-sie. Po kilkunastu
minutach Gulajew powie-
dziat:

— No, uwazaj, TomkKin,
nadchodzimy na cel!

— Dobra jest! — rzucit
Grisza Tomkin. — Rozpo-
czynamy akcje!

Ustawit kamere filmow:
na przegubie, sprawdzi
olozenie na manie i przy-
ozyt sie jak do strzatu.

— Gotow! — krzyknat
do Gulajewa. — Le¢ teraz
powoli i na jednakowej
wysokosci.

Ba! tatwo powiedziec,
ale lecie¢ trudniej. Zdjecia
przeciez muszg bv¢ mozli-
wi najdoktadniejsze i wy-
razne. G'i'ajew u’'muie
mocno i deHka'n’e drgzek
sterowy, starajgc sie utrzy-
trzyma¢ samolot mozliwie
na jednym poziomie.

Tomkin filmowat.

Te  zdjecia, dokonane
przez pilotbw DOSAW nad
suchymi stepami $rodko-
wej i potudniowej Rosji,
stanowity podstawe do o-
pracowania wstepnego pla-
nu natarcia na... przyrode.
Tak, na przyrode! Dla lu-
dzi radzieckich nie ma rze-
czy niemozliwych. Stali-
nowski plan przeobrazenia
przyrody, ktéry w przecig-
gu najblizszych 15 lat wy-
drze stepowi i pustyni mi-
liony hektarow ziemi i
zmusi przyrode do shuze-
nia cztowiekowi — jest

najlepszym tego dowodem.
Na przestrzeni setek Kkilo-
metrow powstang ogrom-
ne lesne pasy ochronne,
ktore zmienig klimat tych
obszaréw, zapobiegng zgu-
bnym skutkom wiejacych
ze wschodu i potudnia wia-
trow.

Ale zanim lasy wyrosna,
potrzebna jest d'uga i
zmudna praca przygoto-
wawcza, w ktoérej najwaz-
niejszg role odgrvwa lot-
nictwo. To pi’ocl dokonuja
setek, ba, dziesigtkow ty-
siecy zdje¢, na podstawie
ktorych sporzadza sie pla-
ny rozmieszczenia pasow
lesnych. To piloci tran-
soortujg  miodziutkie sa-
dzonki drzewek i oni ,0-
piekujg sie“ nimi podczas
ich wazrostu,  dokonujac
znowu zdje¢ filmowych.

Praca pilota w takich
warunkach  jest  bardzo
trudna; wymaga wysokich
kwalifikacji, dokladnosci i
wytrwatosci. To tez piloci
aeroklubbw DOSAW po-
czytujg sobie za szczegdlne
wyroznienie, jezeli klerow-
nictwo  wyznaczy ich do
tej odpowiedzialnej pracy,
a koledzy aeroklubowi za-
zdroszczg |, szczeS'iwcom®,
ktérzy moga bra¢ tak po-
wazny udziat w wielkim
stalinowskim planie walki
Z przyroda.

Lotnictwo radzieckie stu-
Zy najpiekniejszemu z po-
kojowych ce’6w: sprawie
polepszenia zycia cztowie-
ka, uczynienia go fatwiej-
szym i szcze$liwszym. Jest
to wynikiem madrej, po-
kojowej polityki ZSRR i

ukochanego wodza naro-
doéw radzieckich — Wiel-
kiego Stalina. (WW)
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DOSAW

W Czelabinisku otworzo-
na zostata siédma z kolei
miejska modelarnia
cza. Jej kierownikiem zo-
stata Anna Czudowna, pi-
lotka aeroklubu
skiego i
prezentantka
na wszechzwazkowych za-
wodach modelarskich.

Organizacja DOSAW w
Armenii powzieta uchwaty
dotyczace dalszego rozwo-
ju sportu lotniczego w Ar-
menii, w szczeg6lnosci szy-
bownictwa.

wielokrotna re-

WIECIE O TYM?

skokéw ze spadochronem ma za sobg ma-
jor Wasyli Romaniuk, najlepszy spado-
chroniarz  radziecki, posiadacz  kilku
wszechzwigzkowych rekordow.

pilotbw wojskowych otrzymato tytut Bo-
hatera Zwigzku Radzieckiego, 63 otrzy-
mato ten tytut dwukrotnie, zas§ 2 — trzy-
krotnie.

sztuk wynosita roczna produkcja samo-
lotbw w Zwigzku Radzieckim podczas
Wielkiej Wojny w Obronie Ojczyzny.

samolotow faszystowskich zostato znisz-
czonych przez lotnictwo radzieckie pod-
czas drugiej wojny Swiatowej.

razy od dnia zakonczenia wojny starto-
waly radzieckie samoloty sanitarne do
wszystkich zakatkéw Zwigzku Radziec-
kiego niosac natychmiastowg pomoc cho-
rym.

tony nawozéw sztucznych rozsialy samo-
loty DOSAW nad polami sowchozoéw i kot-
chozéw w pierwszej potowie 1950 roku.

km wynosi tgczna dtugos¢ sieci komuni-
kacyjnej, obstugiwanej przez radzieckie
samoloty ,,Aeroftotu< Jest to z gdrg piec¢
razy wiecej, niz obwod rAwnika.

rubli wynosi budzet panstwowy ZSRR,
przeznaczony na potrzeby lotnictwa sani-
tarnego.

kilometrow wynosi odlegto$¢ pomiedzy
Moskwg a Chabarowskicm. Podréz samo-
lotem 11-12 trwa na tej trasie 28 godzin
i 40 minut.

PRACUJE

W  miasteczku  Czatyr-
dala, lezacym na pograni-
czu stynnej pustyni Kara-
Kum, zorganizowano dwie
modelarnie lotnicze oraz
koto DOSAW.

Modelarze radzieccy juz
sie przygotowuja do jubi-
leuszowych XX Wszech-
zwigzkowych Zawodow
Modelarskich, ktére odbe-
dg sie latem 1951 roku w
Silikatnaja. W wielu mo-
delarniach wre juz praca
nad nowymi typami mo-
deli oraz ulepszaniem ich
kolejnych wersji.

lotni-

czelabin-

Czelabinska



CO ROBI ZARZAD LL

W SANDOMIERZU?

Lica Lotnicza istnieje w
Sandomierzu juz od paru
lat. jednak praca nie posu-
wa sie naprzod, nikt sie tg
organizacjg nie interesowat
i nadal nie interesuje. Kie-
rownictwo LL w Sando-
mierzu znajdowalo sie w
rekach ludzi, ktérzy — jak
mowili — maja tyle na gto-
wie. ze nie mogg sie jeszcze
zajmowacé Liga. Nastepnie
.wihadza“ dostata sie w rece
ludzi, ktérzy nic sie na
sprawach LL nie znali i.
co gorsza, nie chcieli po-
zna¢. Od Zarzadu odsunieta
zostata miodziez, choc az w
Sandomierzu istniato kolo
LL przy Szkole Ogolno-
ksztalcgcej stopnia liceal-
nego i pare Kot przy ro6z-
nych instytucjach jak ..Ba-
ta“, Centra’a Migsna i inne.

Ukonczywszy Zaglowa
Szkole Szybowcows, zacza-
tem interwen'owac w celu
uaktywnienia pracy LL w
Zarzadzie Okregu Kielec-
kiego LL. Prositem, aby
ktos z Kielc przyjechat do
Sandomierza i zreformowat
tutejszy Zarzad. Przyrze-
czom) ponrc. | tak uplywa
juz trzeci mies’ac, a nikt z
Kielc sie nie zjawit.

W maju ub. roku zatozy-
tem pie¢ Koét LL w powie-
cie sandomierskim. ROw-
niez tymi Kotami nikt z Za-
rzadu LL w Sandomierzu
nie interesuje sie. Sekreta-
riatem LL w Sandomierzu
kieruje osoba, ktora nic nie
ma wspolniego z Liga Lot-
niczg. Z Kielc nadchodza
tylko pisma, aby wysylac
sprawozdania z pracy tutej-
szej LL. Czy oni tam nie
wiedzg, lub nie chcg wie-
dzie¢, co sie dzieje w San-
domierzu?

Dlatego, ze Okreg Kielec-
ki LL nie chce wiedzie¢, co
sie dzieje w Sandomierzu,
nic zostaty w ubieglym ro-
ku zorganizowane TKS-y,
nie zostata zatozona mode-
larnia. a w pietnastu Ko-
tach LL jakie istnieja w
Sandomierzu—panuje kom-
pletny zastdj w pracy.

Czy to tak ma wygladac
praca Ligi Lotniczej?

Ryszard Cetnarski
Sandonrerz
ul. Zeromskiego 4

List kol. Cetnarskiego
poddajemy pod gieboka
rozwage Zarzadowi Okregu
Kieleck’ego LL w pierw-

szym rzedzie oraz Zarzado-
wi Oddzialu w Sandomie-
rzu. Sytuacja, jaka panuje
na terenie Ligi Lotniczej w
Sandomierzu, bardzo Zle
Swiadczy o ludziach z tam-
tejszego Zarzadu LL, Kkto6-
rzy nie poczuwaja sie do
wypetnienia obowigzkow
jakie natozyli na nich wy-
borcy, a przez to naduzy-
wajg ich zaufania.

System papierkowego
,.kontrolowania“ pracy LL
w Sandomierzu, jaki stosu-
je Zarzad Okregu Kielec-
kiego LL, dowodzi jedno-
czesSnie, ze roéwniez czion-
kowie Zarzgdu Okregu nie
chcg sie zbyt przemeczaé
osobistg kontrolg podle-

glych im organizacyjnie
ogniw LL.
Pytamy za kol. Cetnar-

skim: czy tak ma wygla-
da¢ praca w Lidze Lotni-
czej?! Wydaje nam sie, ze
w pierwszym roku Planu
Szescioletniego nierdbstwo,
brak aktywnosci i n’erea-
gowan’e  na interwencje
cztonkéw LL z terenu —
zastugujg tylko na pote-
pienie. Radzimy Oddziato-
wi LL w Sandomierzu o-
trzasna¢ sie z tych pozosta-
tosci ,,dawnych czasow* i
postawi¢ prace LL na wia-
sciwym poziomie.

(red.)

KOLO LL Nr 354 W GROJCU PRACUJE

Na wstepie pragne uspra-
wiedliwi¢ swe dlugie mil-
czenie, ktére spowodowane
byto tym, ze po dprostu o-
bawiatem sie za duzo ,,tra-
bi¢“ o poczatkach pracy, a
potem — nie wywigzac sie
zc swych obowigzkéw. O-
becnie zdecydowalem sie
napisa 0 pracy w naszym
Kole LL.

Koto LL przy naszej
szkole zatozylem we wrze-
$niu_ub. r. wespot z kol .kol.
W. Fijatkowskim i St. Po_
wichrowskim. Zostato ono
zarejestrowane w dniu 25
pazdziernika pod nume-
rem 354. Koto to, mimo iz
istnieje tak krétko, ma juz

pewne osiggniecia. W po-
czet cztonkow Kota wcho-
dzi 54 osoby, w tym 30
ZMP-owcéw. Zostata wy-
dana gazetka dcienna,
cztonkowie Kota uczeszcza,
ja na wyklady kursu ogdl-

nolotniczego,  prowadzona
jest praca ideologiczna,
wygleszono pogadanki o

Wielkiej Socjalistycznej Re-
wolucji Pazdziernikowej.
Na cze$¢ Il Swiatowego
Kongresu Obroncéw Pokoju
cztonkowie Kota zobowig-
zali sie zorganizowaé¢ mo-
delarnie i akademie lotni-
cza.

O wykonaniu naszych zo-

bowigzan zawiadomie Re-
dakcije.
Janusz tazinski
GROJEC

Dziekujemy za przestane
wiadomosci. JesteSmy peini
uznania dla Waszego zapa-
tu i energii, z jakg prowa-
dzicie lotniczg prace w Kc-
le. Trzymajcie sie nadal tej
zasady, ze: najpierw co-
dzienna, sumienna praca i
osigganie najlepszych wy-
nikow, potem — rzeczowe
\sBrawozdanie. Zyczymy

am, Koledzy, duzo pomy-
$Inosci w realizowaniu na-
kreslonych zadan, pozdra-
wiamy i oczekujemy dal-
szych listow.

ODDZIAL POWIATOWY LL W KALISZU MELDUJE:

W dniu 23 listopada ub. r.
odbyto sie w Kaliszu uro-
czyste zakonczenie kursu
ogolnolotnjczego, wydanie
Swiadectw absolwentom
oraz otwarcie Il kursu cgol-
nolotniczcgo. Na uroczy-
sto$¢ przybyli: przewodni-
czacy Miejskiego Zarzadu
ZMP, wykiadowcy kursu
— piloci  szybowcowi LL,
kierownik Oddzialu Powia-
towego LL i uczniowie.
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Do miodziezy przemowit
kierownik Oddziatu LL, za-
checajac jg do pogiebienia
wiadomosci lotniczych i dal-
szej nauki. Potem przewod-
niczacy ZMP zobrazowat
obecng sytuacje polityczna,
walke ludu Korel z napas-
tnikami amerykanskimi,
znaczenie wykonania Planu
Szescioletniego oraz zna-
czenie Il Swiatowego Kon-
gresu Obroncow Pokoju w

walce przeciwko podzega-
czom wojennym.

Z kolei nastgpito roz-
danie Swiadectw absolwen-
tom kursu. Nagrode ksigz-
kowa za najlepsze wyniki
w nauce otrzymat Wojciech
Czarcinski.

Bolestaw Hoffman
KALISZ

NIE MARNOWAC
< CZASU!

W dniu Swieta Lotnic-
twa w ubieg‘l’fym roku zato-
zona zostatda modelarnia
LL przy Domu Kultury
Zwiazkow Zawcdowych w
Jasle. Modelarnia ta, nieste-
ty, nie pracuje do tego cza-
su, a to z powodu braku
instruktora oraz wskutek
braku zainteresowania ze
strony prezesa Zarzadu LL
(jemu byla powierzona
sprawa opieki nad mede -
larnia).

Na otwarciu modelarni
wiele moéwiono o tym, ze
praca w niej bedzie toczy¢
sie tak, jak w innych mode-
larniach, lecz stowa pozo-
staty tylko stowami — w
mcdelarni ani $ladu roboty.

Cztonkéw modelarni jest
przeszto 30-tu. Wszyscy na
pewne poswieciliby kazda
wolng chwile na budowe
modeli. Mozna by réwniez
wykorzysta¢ lokal modelar-
ni na urzadzenie teoretycz-
nych  kurséw letniczych
oraz w wielu innych lotni-
czych celach. Mamy na
miejscu narzedzia modclar-
skie, materialy do budowy
modeli, plany modeli re-
dukcyjnych. i dwa silniczki:
samozapalowy i odrzutowy.

Droga Redakcjo, nie chce,
my marnowa¢ czasu, ani
tez dcpusci¢ do tego, zeby
narzedzia i materialy leza
ty bezuzytecznie.

W imieniu modelarzy

Stanistaw Fudakowski
JASLO

List kol. Fudakowskiego
jest dowodem, ktéry w
wysokim stopniu  kompro-
mituje Zarzad LL w Jasle.

Jest bowiem rzecza nie-
dopuszczalng, aby modelar-
nia wyposazona w materiat,
sprzet i narzedzia, liczaca
kilkudziesieciu chetnych do
nauki modelarstwa lotni-
czego chtopcow — nie pra-
cowata! Brak instruktora
nie usprawiedliwia bez-
czynno$ci w pracy i wecale
nie upowaznia opiekuna
modelarni (jest nim Zarzad
LL) do tego, aby pogodzit
sie z zastojem w pracy mo-
delarni.

Zawiadamiamy wobec te.
go Zarzad LL w Jasle: w
modelarni przy PDK Zw.
Zaw. w ogole nic sie nie
dzieje! Na progu drugiego
roku lotniczej szesciolatki
— Jjest to karygodne. Mo-
delarnia, modelarze, narze-
dzia i materiaty — czekaja.
Instruktor musi sie zna-
lez¢, praca — musi sie po-
toczy¢ sprawnie.

(red)



DLACZEGO SZYBOWIEC LATA BEZ SILNIKA?

JERZY KULESZA

Wiecie dobrze, Ze na
przyktad samolot lata dzie-
ki temu, iz posiada skrzy-
dia i Smigto obracane przez
silnik. Silnik oddaje swoja
moc $migtu, Smiglo zaczy-
na ciggng¢ samolot, samo-
lot rozpedza sie i na jego
skrzydtach powstaje sita
nosna. Samolot rozpedza
sie coraz bardziej, nabiera
coraz wigkszej szybkosci —
wraz ze wzrostem szybko-
§ci wzrasta i sita nosna je-
go skrzydet, tak, ze po pe-
wnym  czasie staje sie
wieksza od ciezaru samo-
lotu i odrywa go od zieihi.

Wyobrazmy sobie teraz,
ze z samolotu zdjelisSmy
silnik i Smigto — czy tego
rodzaju aparat ciezszy od
powietrza potrafi latac?
Wielu z nas bedzie miato
co do tego powazrte watpli-
wosci, a niektérzy, by¢ mo-
ze, Z miejsca powiedza, ze
nie. A wilasnie, ze bedzie
latat i do tego, w zalezno-
§ci od konstrukcji, niekie-
dy nawet bardzo dobrze.
Ciekawe, prawda?

No, dobrze — zapytacie
teraz — ale na jakiej za-
sadzie taki samolot bez sil-
nika, (czyli wiasnie szybo-
wiec) moze latac? Odpo-i
wiedz jest bardzo prosta
i tym sposrod Was, ktérzy
czytuja SiM, znalezli jg juz
zapewne sami. Brzmi ona
tak:

Szybowiec tym  tylko
rézni sie od samolotu, ze
nie posiada silnika i $mi-
gla (rys. 1) — poza tym ma
zupetnie takie same czesci
skfadowe: kadtub, skrzy-
dta i upierzenie ogonowe
oraz takie same i dokfad-
nie tak samo dzialajace
stery: lotki, ster wysokosci
i ster Kkierunkowy. (Rys. 1
— samolot i szybowiec z
oznaczeniem poszczegoélnych
czesci). | jezeli teraz szy-
bowiec bedzie miat dosta-
tecznie duzg szybkos¢, to
na jego skrzydtacn powsta-
nie zupetnie tak samo jak
na skrzydtach modelu czy
samolotu sita no$na, ktora
bedzie utrzymywaé go w
powietrzu.

Teraz zapytacie: dobrze,
a ,w jaki to sposéb szybo-
wiec moze mie¢ szybkos¢,
nie posiadajac ani silnika,
ani Smigha?“ Tak, przyzna-
je, czeSciowo macie racje,
ale tylko czesciowo. | dla-
tego musimy po6js¢ na u-
gode: szybowiec co praw-
da, nie moze sam wystar-
towaé, bo nie ma silnika,
ale za to wyciagniety na
pewng  wysoko$¢, moze
kontynuowa¢ samodzielny
lot i przez wiele godzin za-
glowa¢ w powietrzu, uzy-
skujac znaczne wysokosci
i wykonujac przeloty, sie-
gajace setek kilometréw.
Wspomne wam tutaj, se
rekord Swiata w przelocie
otwartym na  szybowcu
wynosi 732 km (pil. Olga
Klepikowa — ZSRR), re-
kord w przelocie docelo-
wym (tj. w takim przelocie,
w ktérym pilot zapowiada
przed startem, na jakim
lotnisku bedzie Ilgdowat
wynosi 602 km (Sawcow —
ZSRR), rekord samodziel-
nie uzyskanej wysokosci,
czyli jak to sie moOwi prze-
wyzszenia — 8050 m (P.
Person — Szwecja), a re-
kord dtugotrwatosci lotu z
ladowaniem na  miejscu
startu — 40 godz. 51 min.
(Guy Marchand — Fran-
cja) w r. 1950, wasi starsi
koledzy — piloci szybow-
cowi Ligi Lotniczej — wy-
konali Kkilkaset przelotow,
tysiecy kilometréw. Wsrod
tych przelotéw dwa u oua
docelowe) wynosity ponad
400 km, a 18, (z ktorych
wiekszo$¢  stanowity row-
niez  docelowe) — ponad
300 km.

W jaki sposéb mozliwe
jest wykonywanie takich
wspaniatych lotbw na ma-
szynie ciezszej od powietrza
i pozbawionej silnika?

Tajemnica ta nie jest
wcale tak bardzo tajemni-
cza. Jak juz powiedziatem
przed chwilg, szybowiec nie
moze sam wystartowac, na-
tomiast wydZwigniety w
jakis$ sposdb na pewng wy-
soko$¢, moze dalej wyko-
nywac¢ lot samodzielny.

Istnieje kilka sposobow
nadawania szybowcom wy-
sokosci.  Najprostszym i
najbardziej zrozumiatym

SZYBOWIEC:

1. kabina pilota,

ta — im mniej wyszkolo-
ny pilot, tym diuzsza lin-
ka). Pilot samolotu deli-
katnie napreza linke, na-

2. kadtub, 3. opierzenie

ogonowe, a) ster kierunkowy, b) ster wysokosci, 4. skrzydta,
4a lotki, 5. kotko do ladowania, 7. ptoza

sposrod nich jest lot wle-
czony za samolotem.

(Rys. 2) lot wleczony szy-
bowca ,,Mucha“ za samo-
lotem CSS-13 na lince 20

stepnie daje petny gaz, $mi-
gto zaczyna ciggnaC i zespot
samolot — szybowiec po
krétkiej chwili jest juz w
powietrzu. Po nabraniu ko-

lot wleczony

m (w skali) za
ogonowym.
Samolot ciggnacy (rys. 2)
zaopatrzony jest w zaczep
ogonowy — szybowiec po-

zaczepem

nlccznej wysokosci, (ktora
waha sie w bardzo duzych
granicach, bo od 200 do
2000, a nawet i wiecej me-
trow, w zaleznosci od po-

SAMOLOT: ma réwniez kabine, kadtub, opierzenie i stery,
skrzydta i lotki, a zamiast kétka i ptozy ma podwozie (5)
oraz wyposazony jest w zespét Smigtlo - silnikowy (6)

siada podobny zaczep w
przedniej czesci kadtuba.
Samolot i szybowiec za-
Czepia sie razem przy po-
mocy linki konopnej o dtu-
gosci 15—40 m (w zalez-
nosci od umiejetnosci pilo-

trzeb), pilot szybowca wy-
czepia sie i leci dalej sa-
modzielnie. Pilot samolotu
schodzi na lotnisko, zrzuca
linke koto wytozonego spe-
cjalnie sygnatu i laduje.
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Sport lotniczy staje sie
coraz bardziej popularny
wsrdd mas pracujacych na-
szego kraju. Na popular-
nosc te wptynely bez wat-
pienia  wyniki, uzyskane
przez naszych szybownikéw
w ubiegtym roku. Sport
szybowcowy moze sie po-
szczyci¢ znacznie lepszymi
wynikami, niz inne dziedzi-
ny sportu w Polsce. Wy-
starczy przejrze¢  nasza
prase sportowa, bz sie
przekonac, ze nazwiska na-
szych czotowych szybowni-
kow sg mniej znane, niz na-
zwiska i)opularnych bokse-
row, pitkarzy czy tenisi-
stbw. Kto ciekawy, niech
zapozna sie z konkursem —
plebiscytem na najlepszego
snortowca Polski w roku
1951, jaki prowadzi ,,Prze-
glad Sportowy*“, a przekona
sie, ze nazwiska Kempéwny
czy Brzuski znajdujg licz-
nych zwolennikéw, a liczne
rzesze mitosnikow sportu, w
Polsce umieszczajg tych
dwoje na liscie 10-ciu naj-
lepszych sportowcow.

Nie bedziemy tu dysku-
towali na temat, czy Kem-
péwna lub Brzuska, winni
znalez¢ sie na tej liscie —
poczekamy na wyniki z
»Przegladu®, nie o to zresz-
tg nam chodzi. Chcemy tu
tylko podkresli¢, ze sport
lotniczy staje sie wsrdd na-
szego spoteczenstwa coraz
bardziej popularny, ze sze-
rokie rzesze miodziezy ro-
botniczej i chlopskiej gar-
ng sie coraz wiecej do la-
tania. Od nas przede wszy-
stkim zalezy — od wszyst-
kich pilotow sportowych —
cztonkéw Ligi Lotniczej, no
1 ocziwis'cie od SiM-u, aby
w roku biezagcym jeszcze
bardziej spopu’aryzowac
sport lotniczy ws$rdd ludzi
pracy, nie tylko drogg wy-
czynéw sportowych (cho-
ciaz i to jest wazne), ale
réwniez droga pielekcji,
pogadanek, wyktadéw, wy-
cieczek na lotniska, arty-
kutéw w prasie i radio itp
To jest jedno z waznych
zadan, jakie stawia przed
nami nasza organizacja w
dru%im roku lotniczej sze-
Sciolatki — popularyzowac
sport lotniczy. Skonczy¢ z
»Czarng magia" tego spor-
tu. Na lotnisku k'ubowym
1 w pracy spolecznej musi-
my przyczyni¢ sie do tego,
by sport lotniczy byt w
Polsce  Ludowej rOwnie
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popularny i tak samo zro-
zumiaty dla kazdego czto-
wieka, jak inne dziedziny
sportu.

Na poczatku nowego ro-
ku — zadanie to stawiamy
sobie i Wam_ — pilotom
sportowym Ligi Lotniczej,
szybownikom i silnikow-
com.

X

Eskadry Szesciolatki nad-
sylajg Sﬁrawozdania zZ Wy-
konanych w roku ubiegivm
zobowigzan. Oto co podaja
27, 28 1 29 Pomorskie E-
skadry Szesciolatki.

27 POMORSKA
ESKADRA
SZESCIOLATKI

wykonata ogolnie zobowig-
zanie w 139 proc.. | tak:
plan uzyskania IV stopnia
wyszkolenia szybowcowego
wykonano w 100%, plan
wyszkolenia w $lepym pilo-
tazu szybowcowym wyko-
nano w 133%. Woylatano
godzin — 184%, uzyskano
przewyzszen — 200%, wy-
konano przelotow — 158%.
To bardzo dobrze, ale e-
skadra nie wykonata w ca-
tosci. bo tylko w 66% zo-
bowigzania wyszkolenia w
pilotazu silnikowym. Zle —
to znaczy, ze nie przemy-
$lano nalezycie tego punk-
tu zobowigzan i nie doto-
zono wszelkich wysitkdw,
by go wykonac.

28 POMORSKA
ESKADRA
SZESCIOLATKI

wykonata ogdlnie swe zo-
bowigzanie w 141%. Wszy-
stkie punkty zobowigzania
wykonano z wyjatkiem jed-

nego — plan uzyskania
przewyzszen ponad 1000 m

konano tylko w 56%.
Dlaczego — pytamy? E-
skadra nie podaje przy-
czyn. Wydaje sie to niezro-
zumiatym, zwlaszcza, ze
zobowigzanie uzyskania
warunkéw do ,,D“ wyko-
nano az w 300%. Moze by
tak koledzy z Torunia wy-
jasnili nam wszystkie te
przyczyny na tamach
SiM-u?

Podobna zresztg rzecz ma
sie z nastepna z kolei Po-
morska Eskadra.

29 POMORSKA
ESKADRA
SZESCIOLATKI

wykonata ogoélnie swe zo-
bowigzanie w 237%. Nato-
miast jeden z punktow —
zaplanowane  ukonczenie
kursu holu wykonano tyl-

ko w 75%. Zobowiagzania
swego nie wykonat kol.
Wyszkowski — prosimy o

podanie przyczyny!

3 WARSZAWSKA
ESKADRA
SZESCIOLATKI

zameldowata o wykonaniu
i Brzekroczeniu podjetych
zobowigzan. Ogolem Eska-
dra wylatata 400% zapla-
nowanych godzin. Ale o
pracy Eskadry opowie nam
najlepiej jeden z cztonkdéw
te‘lj Eskadry. Oddajemy mu
glos:

X

— ,Do suchego sprawo-
zdania 3 Eskadry chciatem
dodac¢ pare siow, patrzac 2
perspektywy minionego se-
zonu na nasza prace. Zobo-
wigzania podjete wykona-
no. Lekko sie pisze wyko-
nano. Ale jak to wyglada-
to z bliska?

Cztonkowie Eskadry zna-
li sie ze sobg nie od dzi-

siaj. Wspblne zaintereso-
wania, ktore zblizyty ich
na Wydziale Lotniczym

Szkoty Inz*ynierskiej ly
Warszawie {aczyly coraz
bardziej w miare postepu

studiow. Wspdlna organi-
zacja ZAMP, praca spote-
czna, zebrania organizacyj-
ne, kursy doskonalace sce-
mentowata ich tak, iz sta-
nowili zwartg catos¢.

Totez na apel SiM-u o
tworzeniu Eskadr Sze$cio-
latki nie byto sie nawet nad
czym zastanawia¢! Jedna
»harada produkcyjna“ i ze-
spot, ktory juz przedtem
stanowit catosc, przeksztal-
cit sie lub jak kto woli,
przybrat nazwe Eskadry
Szesciolatki.

Cel byt jasny: by¢ Swia-
domym pilotem Polski Lu-
dowej, to znaczy pracowac
stale  nad pogiebianiem
swych wiadomosci teorety-
cznych i praktycznych, ra-
cjonalnie eksploatowac
sprzet lotniczy swymi wia-
domosciami stuzy¢ miod-
szym kolegom, udzielac sig
i oy¢ czynnymi w pracach
klubu. Zatozenia te zostaty
ujete w punkty i prze-
ksztatcity sie w konkretne
zobowigzania, ktore nastep-
nie piloci Eskadry konsek-
wentnie przeksztatcali w
rzeczywistosc.

Myslicie moze, iz wszy-
stko szto jak po masle?
O, nie. Z nastaniem sezo-
nu Eskadra wylegti na lot-
nisko, lecz nie zapomniata
0 swej pracy na Uczelni.
Systematyczna  praca w
szkole nie przeszkadzata w
lataniu. Eskadra ,,urzedo-
wata“ na lotnisku w dnie,
w ktérych bylo bardzo
mato pilotow. Zjawiala sie,
wykonywata swe ¢wicze-
nia i znikata. Czas byt wy-
korzystany do maksimum.
Przecietnie, dzieki obecno-
§ci calej Eskadry nalot
dzienny na pilota wynosit
ponad 15 godziny, a przy
indywidualnym ~ przycho-
dzeniu okoto 20 minut!

Praca zespo'owa elimi-
nowata oczekiwanie na ze-
branie sie grupy, dla kto-
rej mozna otworzy¢ start.
Rozkfadanie startu szlo
sprawnie. Kazdy z czion-
kéw Eskadry wiedziat co
ma robi¢. Polecenia in-
struktorow wykonywano
bez ociggania sie i patrze-
nia na innych. Dyscypline
lotniczg  postawiono  na
pierwszym miejscu.

Dzieki takiej organizacji
w dniu Swieta Pracy !
Maja Eskadra mogta po-
szczyci¢ sie  wyKonaaiem
pierwszych  zobowigzan i
szeScioma kolejnymi nume-
rami licencji pilota tury-
stycznego. Byt to sukces —
nagroda za prace!

Otrzymanie licencji byto
bodzcem do dalszej pracy.
Eskadra objeta kierowni-
ctwo nad sekcjg pracy spo-
teczno-politycznej War-



szawskiego ALL. Prace roz-
dzielono na poszczegdlnych
cztonkéw Eskadry i pchnie-
to naprzod. Teraz szto ta-
twiej na starcie, za to trud-
niej w szkole. Zblizat sie
koniec roku, egzaminy, pro-
jekty przejsciowe. Dziekan
Wydziatu Lotniczego z jed-
nej strony cieszyt sie i
dumny byt ze swych wy-
chowankéw, z drugiej stro-
ny zas jeszcze bardziej na-
ciskat na egzam:nv.

Eskadra umiata pogodzic¢
iedno z drugim. Czionko-
wie jej przodowali w nau-
ce, w pracy i w lataniu.

W okresie wakacji Eska-
dra wzmogta jeszcze bar-
dziej tempo pracy w War-
szawskim ALL. Eliminacje,
Zawody Regionalne, Zlot
Gwiazdzisty, Swieto Lotni-
ctwa — zastajg Eskadre
na starcie.

Czyz nie najlepszym od-
poczynkiem jest  Swieze
powietrze lotniska? Jednak
zadna godzina spedzona na
nim nie poszta na marne.
Odpoczywali,  transportu-
jac maszyny, holujac szy-
owce, niosac pomoc dzie-
ciom chorym na koklusz,
oprowadzajac i objasniajgc
wycieczki szkolne, przepro-
wadzajac prasowki, udzie-
lajagc wskazéwek i rad pi-
lotom, opiekunom Kot LL
itd. Prac?/ byto niemato,
ale zdawalismy sobie spra-
we, ze kazda minuté lotu,
kazda praca na lotnisku,
to utamek procentu wyko-
nania planu pierwszego ro-
ku lotniczej szesciolatki —
to wzmocnienie sit obozu
pokoju.

Niedtugo rozpocznie sie
sezon lotniczy. Wielu kole-
géw odnosito sie niechet-
nie do tworzacych sie w
ubiegtym roku eskadr, za-
zdroszczac im czesto suk-
cesow. Niech ci wszysc%
niezadowoleni wezmg tyc
pare stobw pod uwage i z
nadchodzacym sezonem
wkroczg na lotniska klubo-
we z nowymi zobowigza-
niami, lub jako nowe Eska-
dry Szesciolatki, budujgc z
jeszcze wiekszym zapatem
szczesliwsze jutro naszego
ludowego lotnictwa!®,

,,Grom”
(Nazwisko znane redakcji)

Do stow kolegi ,,Groma“
nie trzeba juz niczego do-
dawac. Dobrze bytoby, gdy-
by przeczytaty je na swo-
ich zebraniach = wszystkie
te eskadry, ktére swoich
zobowigzan nie potrafity
wykonac.

A SiM czeka na meldun-
ki dalszych Eskadr!

(kon)

NOWE REKORDY MALEGO

Przybywajg nowe rekor-
dy! Z prawdziwa radoscig
odnotowujemy te rekordy,
podane w ostatnim Biule-
tynie FAIl (z dnia 13 listo-
Eada 1950 roku), gdyz wie-
szos¢ z nich nalezy do na-
szych przyjaciot — mode-
Iarz?; radzieckich i wegier-
skich.
Tabela wydana
miedzynarodowg federacje
lotniczg jeszcze raz przed-
stawia najlepszych mode-
larzy Swiata, modelarzy
Zwigzku Radzieckiego. Re-
kordy sg znowu wskazni-
kiem stale wzrastajacej
masowosci sportu lotnicze-
go w ZSRR, gdyz tylko
masowos¢ sportu lotnicze-
go daie w efekcie rekordy.
Drukujac nowg tabele
rekordow przxpominamy 0
zobowigzaniac naszych
modelarzy, z ktorych nik-
ty zaledwie procent zreali-

przez

zowali mimo, ze miniony
pierwszy rok szesciolatki
matego lotnictwa  przy-

niést 9 rekordéw Krajo-

ch.  Drugi rok win’en
ich przynies¢ wielokrotnie
wiecej.

Po raz pierwszy na ta-

mach naszego tygodnika
podajemy obok poszczegdl-
nych nazw rekordowych

modeli ich podziat na Kla-
sy wedtug oznaczenia FAL.
Oznaczenia te majg duzg
zalete, gdyz sa rmedzyna-
rodowym ,,szyfrem" rozpo-
znawczym. Mozna np. nie
znaC  jezyka francuskiego,
a od razu_odczyta¢ z biu-
letynu, o jakim typie mo-
delu jest mowa.

FAIl ustalita trzy naste-
pujace grupy nazw.

Pierwsza okreSla rodzaj
modelu (kategorie), druga
— rodzaj napedu i trzecia
— rodzaj lotu modelu.

Pierwsza grupa dzieli sie
na nastepujace pozycje: |
— Modele latajace ladowe,
Il — Modele wodnoptatow,
Il — Modele specjalne,

IV_— Modele szybowcow.

Pod wzgledem rodzaju
napedu podzielono modele
nastepujgco: A — Naped
gumowy, B — Naped me-
chaniczny, C — Naped
odrzutowy.

Rodzaj lotu zawiera na-
stepujace pozycje (ozna-
czone cyframi arabskimi):
1 — Modele wolno lataja-
ce, 2 — Modele na uwiezi,
3 — Modele sterowane na
odlegtosé.

PoznaliSmy wiec caty
klucz do odcyfrowania o-
znaczen FAT. Sprébujmy
,rozszyfrowa¢" na przy-
kiad model Sekirina
(ZSRR).

Na tabeli podano — kla-
sa I-B la. Oznacza to, ze
model nalezy do kategorii
ladowych (), ma naped
mechaniczny — silnik (B)
oraz lata bez uwiezi i bez
sterowania na odlegtosé,
jednym stowem jest mode-
lem wolno latajgcym.

Jeszcze mate wyjasnle-
nie. W tabeli FAI uszere-
gowano poszczegllne kon-
|m>-pncle ajfabe”*c-nie i o-
znaczono je matymi litera-
mi. Litera ,a“ w naszym
przyktadzie oznacza diugo-
trwatos$¢ lotu.

LOTNICTWA

Kolejnos¢ konkurencji
jest nastepuigca: a — d u-
gotrwatos¢, b — odlegtosé,
¢ — wysokos$¢, d — szyb-
kos¢.

Przy modelach na uwie-
zi podajg sie oprocz wyzej
wspomnianych oznaczen
jeszcze Kkategorie  wediug
pojemnosci silnika, a wiec
kat. I od 0,1 — 2,00 cm3,

kat. 1l — od 2,01 — 5,00
cm3 i kat. 11l — od 5,01 —
10,00 cm3.

Przypuszcza¢ nalezy, ze
obpcn'e bez trudu odczyta-
my z tabeli poszczegdlne
rodzaje modeli, nawet gdy
nazw nie bedzie.

Ku uwadze instruktorow
i kierownikéw modelarni

Celem zaznaiomienia
wszystkich  modelarzy z
biezagcymi rekordami, god-
nym polecenia jest poda-
nie nini°iszej tabeli na od-
powiednio opracowanej,
przejrzystej tablicy, ktéra
winna by¢ umieszczona na
widocznym  m’eiscu. W
miare zmian rekordéw na
odpowiednie pozycje moz-
na dokleja¢ nowe wyniki.

rekordy Swiatowe
Modele z napedem silnikowym — dtugotrwatosé

Lew Sekiryn ZSRR 18 sierpnia 1950 r.

4 godz. 2 min. 30 sek.

REKORDY MIEDZYNARODOWE

Modele z napedem silnikowym (klasa 1-B 1-a) — dtugo-
trwatosc¢

Lew Sekiryn ZSRR 18 sierpnia 1950 r.

4 godz. 2 min. 30 sek.

Modele silnikowe na uwiezi (klasa I-B-2) szybko$¢ — kat. Il
Ernest Horwath — Wegry 20 kwietnia 1950 r. 75,240 km,'godz.

Modele silnikowe na uwiezi — kat. 1i
Robert Labardo—Francja 9 czerwca 1950 r. 192,240 km godz.

Modele odrzutowe na uwiezi (klasa I-C-2.d.) — szybkos¢

Gyorgy Benedek — Wegry 4 lipca 1950 r.

179,388 kmgodz
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JAN BURY
Rok 1951 — to rok szescio-
latki, obejmujacej wszystkie
dziedz ny naszego zycia, a
wiec i mate lotnictwo. Roz-
mach organizacyjny i nowe

formy pracy, przyjete w ro-
ku ubiegtym, zapewniaja_ cal-
kowita, i ‘terminowa realizacje
wyznaczonych zadan. Panstwo
okazatlo nam duza pomoc w
zaopatrzeniu modelarni w od-
pow ednie narzedzia i sprzet.
W wielu wypadkach staje sie
jednak przed pytaniem, jakim
warunkom powinien odpowia-
da¢ lokal na modelarnie i jak
ten lokal urzadzié, aby mode-
larnia mogta nalezycie spetni¢
swoje przeznaczenie. Che al-
bym podzieli¢ sie tutaj swymi
spostrzezeniami na ten temat
i pobudzi¢ kolegéw do wypo-
wiedzenia sie w tych spra-
wach na lamach naszego ty-
godnika.

PRZEDE WSZYSTKIM
LOKAL

Wobec zniszczen wojennych
— problem uzyskana lokalu
na modelarnie lotnicza jest
w wielu miejscowosciach tru-
dny do rozwigzania. jednak,
jezeli injstruiktor konsekwent-
nie dazy do celu, to na pew-
no znajdzie lokal. Modele prze-
ciez budowa¢ mozna w kazdej
klasie szkolnej, czy tez na
poddaszu szkoly (po ewentu-
alnym drobnym przebudowaniu
lub” tffetaw eniu przepierzenia).
Mozna wykorzysta¢é w tym ce-
lu réwniez lokal  dawnego
sklepu Ilub nawet barak. Ide-
alnym  rozwigzaniem  bytoby
urzadzenie modelarni otni-
czych w Domach Dziecka, w
Domach Kultury oraz przy
~wietlicach TPD dla miodzie-
zy szkolnej.

Zastanébwmy sie, jakim wy-
maganiom win en odpowiadaé
lokal na pracownie modelar-
ska. Zasadg musi byc¢: lokal
winien by¢ przede wszystkim
suchy. Wilgc¢ w lokalu szko-
dzi zdrowiu miodziezy i nisz-
czy wykonane modele, dlatego
zawsze korzystniejszy jest lo-
kal, um eszczony “wyzej ani-
zeli w suterynie.

Lokal musi by¢é tak ogrze-
wany, aby mozna bylo w nim
pracowac¢ caly rok bez przer-
wy. Wyposazenie lokalu musi

by¢ w ten sposéb dobrane, a-
by znajdowat sie w nim tyl-
ko inwentarz potrzebny dla
prowadzenia zaje¢  modelar-
skich. Podstawowe wyposaze-
nie modelarni, w ktére] moze
pracowa¢ grupa nie w eksza
jak 20 o0s6b — skilada sie z
nastepujacesgo inwentarza:

1) 4 — stotéw roboczych;
2) 20 taboretéw; 3) Szafa do
materiatu | narzedzi; 4) Sto-
jak do desek montazowych;
5) 20 desek montazowych; 6)
Pélka wzglednie skrzynka na
odpadki; 7) Tablica.

Azeby wyszczegoblnione przed-
mioty spetniaty nalezycie swe-
je zadania, nalezy je odpo-
wiednio dobra¢ — podaje wiec
po kolei spis:

Stoty: w zaleznosci od wiel-
kosci lokalu, stety robocze po-
winny mie¢ odpowiednie wy-
miary — Kkorzystne sa o wy-
m'airach 1x2,5 m, albo 0,8x2 m,
albo 1x2 m.

Korzystnie jest zamowié
stoly z czterema  szufladami
(po obu stronach dwie), w
Ktérych umiescimy po jednym
zestawie narzedzi na jednego
modelarza, przy czym ‘wszyst-
kie szuflady beda wyposazone
w narzedzia rozmieszczone

jednolicie.
Modelarz winen mie¢ do
dyspozycji miejsce pracy o

dbugosci  przynajmniej jednego
metra. Najtansze bedg stety,
sporzadzone z 30 mm tarcicy,
przy czym plyty beda umie-
szczone na koztach.

Najpraktyczniejsza podstawe
pokazano na rys. 1. Bardzo
praktyczna i tatwa do uzyska-
nia, a zarazem bardzo wy-
trzymata, jest plyta przycieta
z plyty stolarskiej (zakupié
mozna w ,,Paged”).

Ptyty stolarskie sg wykona-
ne z [ stewek, oklejonych dwu-
stronnie tzw. obloga.” Wymiar
takiej pltyty wynosi przewaznie
1 550x2 250 mm. Na plyte sto
lowa wybieramy ptyte stolar-
ska o grubosci 25—30 mm.
rys. 2a.

Jezeli modelarnia miesci sie
w klasie szkolnej, woéwczas na
tawki, ktére majg przewazn e
skosne blaty. nalezy potozy¢
ptyty (najlepiej wykonanie z
ptyt "~ stolarskich) o szerokosci
400 mm, przy czym nalezy
odtozy¢é  odpowiednie  kliny,
tére pozwola na to, ze ptyta
bedzie lezata poziomo. Plyty
winny by¢ przytwierdzone ~do
tawe! przy pomocy Sciskéw
stolarskich, tak, aby sie ne
przesuwaty. Na tawki zaleca
sie potozy¢ papier pakunkowy,
ktéry zabezpieczy je przed za-
brudzeniem i uszkodzeniem.

Taborety: Najlepsze,  naj-
mocniejsze, a zarazem najtan-
sze, bo wykonywane seryjnie,
sq taborety typu wojskowego.

Szufa narzedziowa: winna
by¢ tak przerobiona, aby na-
rzadza byty umieszczone
przejrzyscie (instruktor na
pierwszy rzut oka winien roz-
poznaé, czy wszystkie narze-

dzia znajduja sie na swoim
miejscu). Wskazanym bytoby,
aby opracowany byt typ szaf-
ki jednolitej dla catego kraju
i aby sesafki te byly rozprowa-
dzone za posredn ctwem Cen-
tralnej Skiadnicy Materiatow
Modelarskich. (Moim zdan cm
narzedzia w szafkach sporza-
dzonych przez ZHP la O-
$rodkéw Metodycznych, sa nie-
wiasciwie rozmieszczone).

Do zasadniczego wyposaze-
nia modelarni naleza  deski
montazowe, ktére w nny znaj-
dowaé sie w modelarni w ta-
kiej ilosci, aby kazdy mode-
larz miat jedna do dyspozycji.
Deska montazowa winna by¢
prosta. Na krzywej i wypa-
czonej desce  niemozliwe jest
poprawne wykonanie modelu.
Deske montazowa najlepiej i
najwygoédn ej przygotowac¢ z
ptyt ‘stolarskich o grubosci 15,
20 lub 25 mm. Szeroko$¢ de-
sek winna  wynosi¢ 300 mm.
przy dtugosci 1200 do 1500
mm. Poniewaz plyty maja, jak
juz wyzej pedatem, wymiar
1550 x 2250 mm, mozna po
odpowiednim przycieciu otrzy-
ma¢ 7 do 8 desek. (Patrz rys.

4).

)Z ptyt stolarskich wybiera-
my te, ktére pokryte sa obto-
ga mozllw e miekka. gdyz
wowczas tatwjej jest wibifla¢
szpilki wzgl. ‘male gwozdziki.
Pod zadnym warunkiem mie
wolno zezwoli¢ na wbijanie
gwozdzi w deski montaZowe,

Rys. 3

ktére szybko wskutek tego se
niszcza. ~Whbijanie za$ gwozdzi
w stolty robocze jest w ogoble
nie dopuszczalne. Mniej dobre
sg deski wykonane w~ sposéb
podany na rys. 2b, poniewaz
inhno ~ koricowych zabezpieczen,
deska taka jednak ,pracuje’.
Deska musi "by¢ bezwzglednie
wykonana z drewna suchego.
Z braku specjalnych desek wy-
konanych ~ w sposéb powyzej
podany, modelarz moze wyko-
na¢ “dobrg deske montazowa
ze starej szafy wzgl. tawki
lub starego stotu, a wiec z

drewna ,»,martwego. Taka
deska roéwn ez dobrze spoi ni
swoje zadanie Uwagal! Na

deske montazowa naktadac¢

zawsze papier!

STOJAKI DO DESEK
MONTAZOWYCH

Azeby deski nle lezalty na
stotach, modelarnie winny by¢
zaopatrzone w odpowiednie
stojaki. Jezeli mamy do dy-
spozycji duzo miejsca, moze-
my zbudowa¢ taki stojak w
spos6b podany na rys. 5. Je-
zeli lokal jest casny, stojak
wykonamy " tak, aby  mozna” go
bylo przystawi¢ do S$ciany,
przy czym ramiona beda wy-
stawaty tylko jednostronnie.
Najbardziej efektowny i prak-
tyczny jest taki stojak, ktory
ma konsolki metalowe, Jednak
z powodu trudnosci wykonaw-

Rys. 5
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NOWE REKORDY
MALEGO LOTNICTWA

(dokonczenie ze strony 27)

Wodnoptaty z napedem gumowym (klasa Il A-l.a) diugo-
trwatos¢

Geza Egerwazy — Wegry 23 sierpnia 1950 r. 54 min. 4 sek.

Wodnoptaty silnikowe (klasa 11-B-1) ditugotrwatosc

Michal Wasilczenko — ZSRR 28 lipca 1950 r. 2 godz. 50 min.

Wodnoptaty silnikowe — odlegtosé

Pawet Smirnow — ZSRR 19 lipca 1950 r. 87 km 106 m

Modele silnikowe na uwiezi (klasa 1 B-2 kat. 1)

Michat Wasilczenko — ZSRR 16 sierpnia 1950 r.
70,056 km/godz.

Modele specjalne — wiatrakowce z napedem silnikowym
(klasa 111-B-l.a) — dtugotrwatosc

Jerzy Chuchra — ZSRR 18 sierpnia 1950 r. 27 min. 35 sek.

Modele specjalne z napedem silnikowym — odlegto$¢

Jerzy Chuchra — ZSRR 14 sierpnia 1950 r. 12 km 201 m

Modele szybowcéw (klasa | — V-l-a) — dlugotrwatosc

Franciszek Banki — Wegry 14 maja 1950 r.
2 godz. 27 min. 55 sek.

Bczogonowce z napedem gumowym (klasa 1-A-l.a) — diu-
gotrwatosé

Michat Kiraly — Wegry 23 sierpnia 1950 r. 35 min. 42 sek.

Bezogonowce z napedem silnikowym (klasa 1-B-1) — diu-

gotrwatosé

Borys Parparow — ZSRR 12 sierpnia 1950 r.
1 godz. 35 min. 42 sek.

Bezogonowce z napedem silnikowym — odlegtos¢

M. Kupfer — ZSRR 19 lipca 1950 r. _ - _ 16 km. 247 m

Bezogonowce z napedem silnikowym — szybko$¢ na prostej

Martynow i Rakéw — ZSRR 12 sierpnia 1950 r.
49,680 km/godz.

Modele silnikowe na uwiezi (klasa 1-B-2) kat. 11 — szybkos¢

M. Simonow — ZSRR 12 sierpnia 1950 r. . 99,288 km/godz.

Szybowce bezogonowe (klasa | — 1V-1) — dhugotrwatosé
Michat Kiraly — Wegry 2 kwietnia 1950 r. . 15 min. 3 sek.
Szybowce bezogonowe — dlugotrwatosé
J. Melichar — Wegry 21 maja 1950 r. . - - 36 min. 5 sek.
Szybowce bezogonowe — odlegtosé
Bela Jancso — Wegry 9 kwietnia 1950 r. . 20 km. 850 m
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MODEL Z NAPEDEM GUMOWYM

Zgodnie z zapowiedzig
podajemy w niniejszym
numerze |l tablice zawie-
rajgca dalszy ciag rysun-
kéw w wielkosci natural-
nej. Na tablicy tej widzi-
my dalszy cigg rysunku

skrzydet i kadluba oraz
potéwke statecznika pozio-
mego. (Patrz str. 28%._

rzy sklejaniu tablic na-
lezy pamieta¢, aby tablice
I (podang w Nr 1 SiM-u
z biezacego roku) doklei¢
z lewej strony do tablicy
Il zwracajac uwage na do-

Celem lepszego zobrazo-

wania montazu kadtuba
podano réwniez rysunek
perspektywiczny = srodko-
wej jego czesci. Grubg

strzatkg oznaczono miej-
sce, w ktérym trzeba po-
deprze¢ model pod skrzy-
diami  przy azaniu.
Jest to bardzo wazny szcze-
got, gwarantujagcy  powo-
dzenie podczas oblatywa-
nia regulacji.

Dalszy cigg za tydzien,
a harazie radzimy zapo-

zna¢ sie dokfadnie z ry-

ktadny styk linii rysunku. sunkiem. B. B

JAK URZADZIC MODELARNIE?

(dokonczenie ze strony 29)

czych zadowolimy sie stoja- Modelarnie o charakterze
kiem wykonanym catkow cie z specjalnym moga mie¢ jesz-
drewna. cze dalsze urzadzenia, jak np.
przegrody na sklejke, bowiem
arkusze ‘winny ne sta¢, a le-
zeC. tak samo jak 1 listewki.
Aby uprawia¢ modelarstwo
lotnicze, nie jest kon eczne bo-
ate  wyp sazenie modelarni.
ajwazniejszym czynnikiem
jest wytrwatos¢ instruktoréw i
modelarzy oraz przedsiebior-
czoéc z jaka podchodza do
Poétke: na odpadki mozna sprawy. Istnieje  np. duzo
wykona¢ tak. aby na kazdej rup, ktére potrafig radzi¢ so-
pdice <dklada¢ inny materiaf, ie i zdobywa¢  sprzet oraz
nl;(). osobno odpadki 1'stewek, materiat, traf ajac do takich
sklejki, pap'eru czy klockéw. urzedéw i instytu.ji, ktore
Dla magazynowania papieru, maja na strychach zapasy sta-
praktyczne jest urzadzenie rych mebl . a przede wszyst-
podane na rys. 6, przy czym Kim stogf i szaty.
arkusz papieru nawja se na Narzedzia: Peilny komplet
okragty walek odpowiedniej narzedzi na 20 modelarzy w
diugosci. Watek taki mozna z modelarni lotniczej winen’ za-
powodzen'em zamontowaé¢ na wiera¢ narzedzia 'wg ponizsze-
szafie materiatowej. go zestawienia:

Rys. 6

KOMPLET NARZEDZI NA 20 MODELARZY

l.p. Nazwa lHHosc¢
1. Wiosnice 10 szt
2. Sciski do stolikéw 100 mm 10 ,,
3. Piteczki 5 tuz
4. N< ze (szewskie) 10 szt
5. Nozyce do pap eru 180 mm 5 par
6. Nozyce do sklejki 180 mm 3 .
7. Nozyce do blachy mate 1

8. Cegi ptaskie 160 mm 3,
9. Cegi okragte 160 mm 2,
10. Kombinerki 180 mm 3,
11. Cegi do gwozdzi 180 mm 1M
12. Ce}gi do ciecia drutu 180 mm 1

13. Miotki 1C0 g 10 szt.
14.  Miotki 400 g 1M
15. Wiertarka 0-6 'mm 1M
l«. Komplet wertel 1 — 5 — 2 — 3 2

17. Szpllaki rysaki 5
18. Piln ki frezerskie B8 2

19. Pilniki poét, kragte B8 2
20. Pilniki ptaskie B8 2

21. Tam ki potokragte B8 2

22.  Tarniki poétokraglte S8 2 .
23. Pilniki Kluczowe a 6 szt. 2 korni.
24. Pilniki igtowe ptaskie 3 szt.

25. $rubokret zamienny

26. Srubokret Nr 4

21. Szlifierka reczna 100 x 25

28. Strugi zelazne ameryk.

29. Gtladz k

30. Imadta réwnolegte 60 mm

31. Pitki zazynaczki 2C0 mm

32. Pitki do metalu

33. Kolba do lutowania, elektryczna
34. Linialy stalowe 500x40x5'mm

35. Miary stalowe 500x18x0,5

36. Katowniki stalowe 200x150x25x4,5
37. Katowniki stalowe z podst. 250 mm
38. Szczotka do piln kéw

38. Klamerki fotograficzne 10
40. Kamiern do ostrzenia (osetka) 100x50x20
41. Diuto z raczka pt. 6 mm

42. Diuto z raczkg pt. 12 mm

43, Diuto z raczka okr 6 mm

44, Diuto z raczka okr. 20 mm

45, Miary zwijane 2 mm

46. Suwmiarka 150 mm

47. Cyrkiel stalowy 150 mm

48. Punktak 100 mm

49. Tinol puszka (do lutowania)
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Poczta niniejsza, to odpowie-
dni na listy nadeszte jeszcze
przed 1 stycznia biezacego. No-
wego Roku. Wiekszos¢ z nich
dotyczy spraw szkolen a lotni-
czego. Chociaz ogromna czes$¢
Czytelnikéw  zorientowata sie
juz w warunkach, jakim po-
winni  odpowiada¢ kandydaci
na pilotéw Ligi Lotniczej, na-
ptywa wecigz duzo zapytan od-
no$nie najrozmaitszych- szcze-
go6téw szkolenia, prosby o wy-
jasnienia. rady itp. Czytelni-
kom tym stuzymy informacja-
mi, w miarge naszych mozliwo-
Sci.

Z Topolan, woj. biatostockie
nadeszty dwa listy cd kol. kol.
Mieczystawa  Rutkowskego i
Mikotaja Milronczuka. Obydwaj
zapytuja, w jaki spos6b mo-
gliby wstapi¢ ,,do szkoty lot-
nictwa pocztowego™'.

Koledzy, specjalnej  szkoty
ksztatcacej pil tow pocztowych
— nie ma. Jesli chcecie rozpo-
cza¢ szkolenie lotnicze, wstgp-
cie do L gl Lotniczej, gdzie ma-
cie mozno$¢ bezptatnego prze-
bycia  wszystkich kolejnych
stopni szkolenia — w pilotazu
szybowcowym oraz  silniko-
wym. uu’”~ waszycn postepow
w szkoleniu praktycznym i te-
oretycznym bedzie zaleze¢, w
jakim kierunku bedz ecie mogli
s:¢ w przysztosci specjalizowac.

Informujemy Was jednocze-
$nie, ze aby rozpoczaC szkole-
nie w pilotazu szybowcowym,
nalezy mie¢ ukonczone 15 lat
oraz posiada¢  wyksztalcenie
minimum 7 klas szkoty pod-
stawowej. Musie e wiec, Kole-
dzy, uzupehli¢ jeszcze Wasze
wyksztatcenie 1 osiagna¢ odpo-
wiedni wiek.

Polecamy Wam pilnie prze-
czyta¢ informacje o szkolen'u
lotniczym, ktére  znajdziec e w
kazdym z ostatn’ch numeréw
SiM-u., Za pozdrowienia —
dziekujemy.

Kol. Aleksander zukowski z
Solca, pow. Starachowice py-
ta zdezorientowany, dokad ma
sie uda¢, aby moc w czasie
wakacji lata¢ na szybowcu.
Odpowiadamy: pedan a o przy-
jecie na szkolenie szybowcowe
nalezy sktada¢ w Zarzadach
Powiatowych (lub Miejskich)
Zwigzku  Mtiodziezy  Polskiej,
zatgczajgc odpowiednie doku-
menty (ich wykaz znajdziece
w SiM-ie). Na szkolenie lotni-
cze w Lidze Lotniczej Kkieru-
je kandydatéw ZMP. Przed za-
kwalifikowaniem na szkolenie
praktyczne kazdy kandydat na
pilota’ obow gzany jest przeby¢
szkolenie teoretyczne oraz
szczegotowe badania lekarskie.
Wynik badan oraz postepy na
teoretycznym kursie szybowco-
wym zadecydujg o tym, czy
bedziecie mogli 'w czasie waka-
cji rozpocza¢ praktyczna nauke
pilotazu szybowcowego.

A teraz zwiezte informacje
dla kol. Stanistawa Strzatkow-
skiego, poczta Kozle, ktéry na-
pisat do nas list w rocznice
swego pierwszego lotu samo-
lotem pasazerskim: majac u-
konczone 8 klas szkoty podsta-
wowej. 18 lat i zdrowie bez
zarzutu — mozecie $miato skia-
da¢ w Zarzadzie Powiatowym
ZMP podanie o przyjecie na
szkolen e w pilotazu szybowco-
wym, ZMP skleruie Wasze po-
danie do Ligi Lotniczej i. je-
Sli zwydjeSko przebedziecie
przez gabinety lekarzy, koml-

Czy pamietasz o ztozeniu
podarunku dzieciom koreanskim?
Mozesz to zrobiC jeszcze dzis!

sje kwalifikacyjna oraz ezga-
m ny z teorii, to jest 99% pew-
nosci. ze latem zaznacie wiel-
kich emccji na szybowisku. ja-

ko jhilot  szybowcowy 1 i Il
stopnia (1% brakujacy do 100%
pewnosci — rezerwujemy na

wypadek réznych nieprzewldz a-
nych okoliczno$¢ , ktére moga
stana¢ na przeszkodzie w szko-
leniu. |1 to sie zdarza, Kclego).
Dziekujemy za szczere zycze-
nia.

Bardzo cieszymy sie z listu
Kol. Tadeusza Gaiki z Warsza-
wy, ktory wykazat, ze dobrze
poimuje role'lotnika w naszym
ludowym panstwie. Nalezg sie
Wam za to, Kolego, stowa
uznania. Mace stuszno$¢ —
droga do lotnictwa prowadzi
tylko przez Lige Lotniczg. W
LL przebedzlecie kolejno: szko-
lenie teoretyczne, kursy pilota-
zu szybowcowego, silnikowego
1 wyszkolenie ‘spadcchronowe.
Dopiero jako dobrze wyszkolo
ny plot Ligi Lotniczej — be-
dziecie mogli kandydowaé¢ do
Oflcersleiej ~ Szkoly ~Lotnictwa.

A jak zacza¢? Juz chyba
wiecie — kierunek: najblizszy
Powiatowy lub Miejski Zarzad
ZMP. gdzie ztozy¢ e podania z
odpowiednimi dokumentami.
Wykaz dokumentéw znajdziecie
w kazdym z ostatnich SiM-6w.

Odpowiadamy teraz kol.
Hieronimowi Mazurkowi z MI-
kulczyc, Kclego, po ukonczeh u
szkoty goOrniczej nie traccie
czasu | zgtoscie sie w Zarzadzie
Powiatowym ZMP, gdze zio-
zycie podan e o przyjecie na
szkolenie lotnicze w LL. Liga
Lotnicza czyni wszelkie utat-
wienia tym, ktérzy maja silna
wole zestania lotn kami. W
W*aszym wypadku nie stan e na
przeszkodzie ani wiek, ani brak
wyszkolenia. Nie ma tu tez
specjalnych ograniczen czasu:
podanie mozecie ztozy¢ réwnie
dobrze dzi§, jak i za cztery
mie$ ace (radzimy jednak ne
zwlekaé, jezeli chcecie w lecie
znalez¢ sie na szybowisku).
» Waszym sercem nie przej-
mujcie sie zanadto, to nie ma
sensu. Decyz e w tej sprawie
zostawc e komisji lotniczo-lekar-
skiej. Mozemy Was pocieszy¢,
ze przy$pieszone bicie serca na
komisjl lekarskiej jest na og6t
normalnym zjawiskiem. Pow-
staje ono z emocji i jest zawsze
uwzgledniane. Pozdrawiamy
Was serdecznie i zyczymy po-
mys$lnego startu. Szkolenie goér-
nicze — koniczcie spokojnie, nie

przeszkodzi ono Wam wecale w
nauce pilotazu.

Kol. Jerzego Gninzfowskiego
z Krakowa uformujemy, te re-
dakcja nie moze kierowac 'kan-
dydatéw na szkolenie lotnicze.
Czyni to ZMP, ktérego je-
stescie aktywnym cztonkiem ‘od
roku 1948." Abyscie sie zorien-
towali z tym, jak postgpowac
zeby zostaC lotnikiem, przeczy-
tacie sob e uwazne ostatnie
numery SiM-u. Po przestudio-
waniu tego, co pisalismy na
tematy szkolenia, bierzcie sig
ostro do dzieta: podanie, doku-
menty. a dalej — to juz chyba
sami bedziec e wiedzie¢. gdy
przeczytacie niniejsza poczte
cd poczatku. Zyczymy Wam
wytrwatosci na drodze do lot-
nictwa.

Informujemy na koniec kol.
Antoniego T. z tancuta, ze po-
winien w dalszym ciagu uczy¢
sie w szkole i zda¢ egzam ny
maturalnie. Nauka w szjiole
nie stanowi przeszkody dla
nauki pilotazu w Lidze Lotni-
czej. Szkolenie teoretycznie od-
bywa sie zazwyczaj w godzi-
nach popotudniowych, a na
kurs pilotazu mozecie wykorzy-
sta¢ m esigce wakacji. Pozdra-
wiamy Was.

A teraz troche modelarstwa.
Kol. Tadeusz Krolikowski z
Wawra — celem wyjasnienia
Waszych watpliwosci radzimy
zapozna¢ sie z ksigzka ,,Szkota
matego lotnictwa™ P. Elsztei-
na. ktéra mozecie naby¢ w
kazdej ksiegarn w cenie 10 zt
50 gr. Réwnoczes$nie kofAuniku-
jemy, ze numer miesiecznika
,,Letecky modelar' zostat u nas
wyczerpany. 1’rzeSlemy numer
11

Kol. Jerzy Szmulak z O-
strowca — zrédia nabycia pi-
teczek laubzegowych nie zna-
my. Za nadestang kwote 2 zi
(dwa zlote) przesylamy Wam
egzemplarze czechostowackiego
pisma lotniczego.

Kol. S. J. z Rembertowa —
Wasz pomyst wyrzucania 8'1-
n ka odrzutowego z ‘modelu
jest godny uwagi. Prosimy o
blizsze  szczegéty i doktadne
rysunki.

Kol. Jerzy Mlodzlkowskl z
Warszawy — sprawe brakuja-
cych numeréw SiM-u przeka-
zaliSmy administracji. Celem
korzystania z materiatbw do
budowy model radzimy zapisaé
sie do jednej z modelarni war-
szawskich.

Wszystkim Czytelnikom, wspotpracownikom
i sympatykom dziekujemy serdecznie za na-
destane zyczenia noworoczne
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samowyzwalacz
PNEUMAI YCZN T

Podany powyzej rysu-
nek przedstawia samowy-
zwalacz pneumatyczny kon-
strukcji radzieckiej.  Sa-
mowyzwalacze tego typu
stosowane sg obecnhie sze-
roko w matym lotnictwie,
jako najprostsze urzgdze-'
nia stuzace do ogranicza-
nia czasu pracy silnika w
mys$l  regulaminu  zawo-
dow.

Odpowiednio  wyregulo-
wany i starannie wykona-
ny samowyzwalacz tego
typu pracuje do 40 sekund.
Pracuje — to znaczy wy-
ciggniety  tloczek zostaje
wcisniety z powrotem do
potozenia wyjsciowego w
przeciggu podanego czasu.

Postugujac  sie rysun-
kiem i naniesionymi nan
wymiarami mozna wyko-
na¢ samemu ’taki samo-
wyzwalacz, a nieco trudu
wiozonego w doktadne do-
pasowanie czesci i regula-

cje optaci sie z chwilg
uzyskania praktycznego
przyrzadu.

Numeracja na rysunku
oznacza: 1) uchwyt regu-
lujacy dostep powietrza
do cylindra — mosiagdz, 2)
nakretka — mosigdz, 3)
obsada kotowa — mosiadz,
4, cylinder — aluminium,
wzglednie rurka bakelito-
wa, 5) sprezyna sta’owa o
dtugosci rozwinietej 57 mm
i Srednicy drutu 0,75 mm,
6) nakretka mocujgca tto-
czek, 7) tlok — krazki
ptétna impregnowanego
lub krazek ze skory, 8) i 9)
uszczelka — skora; 10) za-
stawka — mosigdz,
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PIESN SZYBOWNIKOW

Jak dobrze nam wzlatywac¢ w chmury
1 piersia chitonga¢ sSwiezy wdatr|
Na sikrzydtach lecie¢, hen! do goéry,
wyzej niz dumne' szczyty Tatr;
Mie¢ w uszach szum (bis) i linek $piejy, (bis)
A w zytach roztetniona krew, (bis)
Hejze hej, hejze ha! *
Leémy wzwyz poki czas,
Bo kto wie, bo kto wie,
Kiedy zn'O'wu wzlecJdimy wraz.

Komenda brzmi: naciagnij liny <
Pus¢é! — 1 wzlatuje chyzy ptak.

Leci nad goéry i doliny,
Tylko mu jeszcze zycia brak.

Jak dobrze mie¢ nam w uszach szum,
1 linek $piew... (itd.)

Piosenka szybownikéw z roku 1933
do zbioru piosenek lotniczych.

petnia plan modelu szybowca
szkolnego = ,,Formankova 401“
oraz tablica z_charakterysty-
qup_ro_flIu lotniczego.

siazka Semrada est bez
watpienia doskonalg tak w za-
tozeniu jak i w tres¢. Celem
zapoznania z nig_naszych Czy-
telnikéw zamleémm%/ w jed-
nym z nastgpnych numeréw
fragment rozdziatu pod tytu-
tem  Jak kona¢ sSmigto” do
modelu gumowki®.

Literatura fachowo-modelar-
ska naszych kolegébw czecho-
stowackich powaznie wzboga-
cita s ¢ pracg Semrada. Zyczy-
my im, aby takich ksigzek
wydawali j.ak najwiecej!

SZYBOWIEC GUMOWY

W roku 1935 inzynierowie
radzieccy Grochowski i
Titow skonstruowali szy-
gumowy nadmu-
chiwany powietrzem, po-
dobnie jak pitka. Proby
holowania za samolotem

bowiec

BUDUJEMY MODELE

Wydawnictwo ,,Nasze Woj-
sko" " (Czechostowacja) wydalto
w koncu ubieglego  roku” cie-
kawy podrecznik “do wstepnej
nauki modelarstwa_lotniczego
?od tytutem ,.Budujemy mode- K
e" (oryginalng, czeska nazwe nywania

U-2 wykazaty, ze szybo-
wiec jest zdolny do wyko-

lotéw. Ciezar

w‘égz&m na reprodukowanej wilasny szybowca wynosit
oktadce). L 77 kg. Sylwetk ierwsze-
Ksiazke te, zawierajaca 148 9 yiwetke pi z

stron druku = napisaf Bretis- go  szybowca gumowego
lav. Semrad jeden z pionierow na swiecie widzimy na ry-
matego lotnictwa w Czechosto- sunku obok. Kto jest cieka-
wacji. Podrecznik zostat opra- ki byt R

cowany i wydany bardzo sta- wy Jakie vty wymiary

rannie, zawiera podstawowe szybowca temu je podaje-
wiadomosci 0 materiatach my: rozpietosé — 9,4 m,
modelarskich, o zastosowaniu HUGOSE — 7.5 m. ciezar w
narzedzi oraz o praktycznej 9 - : » cle
budowie modeli. Ksigzki® uzu- locie — 160 kg.

POLSKIE KONSTRUKCJE LOTNICZE

~_ Polska mysl konstrukcyjna rozwija sie nieprzerwanie. Owocem
jej sa doskonale konstrukcje lotnicze, bedace naHza duma. Jednak
JesteSmy dumni nie tylko z obecnych osagnie¢. ale doceniamy réw-
niez tworczo$¢ dawna, ktérej zastuga byto opracowanie doskonatego
niejednokrotnie sprzetu lotniczego. . . i

A N_aw@zudatc do zaszczytnych tradycji polskiej mysli  konstruk-
cyjnej przedstawiamy naszym miodym = CzytelniKom “kolejno k tka
godnych uwagi szybowcéw sprzed 1039 roku. )
zybowiec dwum éjsoowy _,,Mewa" konstrukcji S. Grzeszczyka i A.
KocEna. Rozpigtod¢ — "17 m, dlugos¢ — 7,3 m, ciezar w locae —
190 kg, wydtuzenie'-— 13,17 doskonatos¢ — 25,0, szybko$¢ minimalna

42,3 km /godz.

Biblioteka lotnicza stale
sie powigeksza, Do ostat-
nich pozycji nalezy ksigz-
ka pt. ,,Na miodych skrzy-
dtach* Janusza Przyma-
nowskiego, wydana przez
.Prase Wojskowag*“. Jest to
powies¢ fantastyczna o re-
kordowym locie szyboww-
cowym na fali. Nasi Czy-
telnicy poznali te powiesc¢
pod tytutem ,18 tys. m na

fali*, ktéra byta drukowa-
na w SiM-de w roku ubie-
gtym. Jednak kto woli

czyta¢ ,jednym tchem* bez
‘tygodniowego wyczekiwa-
nia na nastgepny odcinek
temu radzimy przeczytac
jeszcze raz te powiesc¢.
Cena ksigzki — 2 zl 40 gr.
Do nabycia w kazdej ksie-
garni ,Domu Ksigzki“

ANGIELSKO - ROSYJSKI
SEOWNIK
TERMINOW LOTNICZYCH

W ksiegarniach ,»,Domu
Ksiazki“ pojawit se w sprze-
dazy nowoopracowany angiel-
sko-rosyjski _stownik “terminéw
lotniczych. Stownik opracowa-
ny przez W.N, Duboszina i W.
S. Kcitowa zostat wydany w
koncu roku 195') przeéz Panst-
wowe Wydawnictwo Literatu-
ry Technicznej w Moskw e.

Jak wszystkie wydawnictwa
radzieckie réwniez i ten stow-
nik zostat opracowany bardzo
starannie, a zawarteé w nim
terminy tworza podreczng en-
gykloEed_le zaréwno dla studiu-
jacych,. jak i pracownikéw lot-
nictwa.

Uktad stownika  zostat po-
dzielony na kilka dziatéw, z
ktéorych mozna wymieni¢ na-
stepujace: aerodynamika i hy-
drodynamika, budowa silnikéw,
przyrzady pokfadowe. mate-
rialy 1 do budow/y samolotéw,
meteorolog a lotnicza, lotnict-
wo wojskowe i inne. Cena
ksiazki "9 zh

.samolotu

JUZ W NAJBLIZSZYCH

NUMERACH ...
podamy sposéb
nia modelu kartonowego
szybkosciowego

radzieckiej.

wykona-

konstrukcji
Model ten opracowany
przez P. Anochina jest
bardzo prostej konstrukcji
i postuzy naszym modela-
rzom jako uzupeiniaja-
cy material do realizowa-
nia programu wyszkolenio-
wego pierwszego stopnia.

Model kartonowy widzi-
my na zalgczonym rysun-
ku.

Jezeli jeszcze nie
optacites prenumeraty
na rok 1951 zréb to na-
tychmiast.
gasz z optata z roku
1950, pospiesz sig, bo na-

Jezeli zale-

razisz nas na niepo-
trzebne koszty.
Twoj SiM

Nowy rekord

Znany modelarz czecho-
stowacki Zdenek Husiczka
ustanowit nowy rekord
miedzynarodowy w (kate-
gorii  modeli na uwiezi
(klasa 1-B-2 d 1) wynoszg-
cy 105(120 km/godz. Na
zdjeciu  widzimy rekordo-
wy model, ktéry byt za-
opatrzony w silnik wia-
snej konstrukcji o pojem-

nosci 2,39 cm3.



