


ZMP owcy
NA START!

Kazdy z Was chce -lata¢. Jednym ma-
rza sie ,,diamenty” do ziotej odznaki
szybowcowej. 'nnym oszatamiajace ewo-
lucje na odrzutowcach. wszystk’m —
panowanie nad zywiolem powietrznym-
O tym wiemy wszyscy; wiemy t*»kze o
tym. ze najkrétsza i Jedyna droga do
lotnictwa wszystkich typéw 1 stopni
prowadzi przez Lige Lotnicza.

Ale — Jak 1o s*e Jeszcze n’eraz zda-
rza — w Waszym kole robota ,kulcie*.
Niby to wszyscy cztonkowie Kkrchaja
lotnictwo, lubig o nim stuchaé, ale obec-
no$¢ na zebraniach Jest — Jak to sie
Unéwl — pod psem, zebrania sie ,,nie
kleja *, cztonkowie, a czesto | zarzad nie
bardzo w’edzg. Jak | gdzie znalez¢ tego
przyczyny. Gorzej: sa aerokluby. gdz’e
Eskadry Szesc’olatkl nie wykonaty
swych zobowigzan, gdzie plan lotéw z
trudem dociagnieto do normy, gdzie
przygotowanie teoretyczne Jest zastra-
szajgco stabe. Nie wszedzie, to prawda,
ale sg Jeszcze tak’e kola, zarzady, aero-
kluby. W czym lezy tego przyczynal

Rzecz Jasna, nie mozna da¢ na to py-
tan'o jednakowej odpowiedzi w .odniesie-
niu do wszystkich przypadkoéw, nie-
mniej Jellnak Jest pewne: nlezetempo-
wskl styl pracy. Popatrzcie, Jak pracu-
ja nasi koledzy w kopalniach | fabry-
kach, gdzie toczy sie zazarta, ale zwy-
cieska wnika o kazdy procent normy;
Jak pracuja ! walcza o wyn ki nasi ko-
ledzy ze spoétdzielni produkcyjnych,
wyzszych wuczelni | wszystkich zakta-
doéw pracy. Popatrzcie, Jak w codzien-
nej wytrwatlej pracy nasi koledzy kom-
somolcy budujg szcze$liwe Jutro swej
ojczyzny — komunizm!

A u nas? Przeciez | u nas Jest tak
wielu aktywnych. oddanych, bojowych
zetempowcéw! Btad polega na tym, ze
n*e wszyscy oni umiejg Jeszcze prze-
nies¢ swojego stylu pracy do naszego
lotnctwa, nie ul nieja postawi¢ walki o
wyniki wyszkolenia Jako centralnego»,
najwazniejszego zadania bojowego w
aeroklubie czy kole LL. A przeciez na-
sze cele sa wspdlne | wspdlne pownny
oy¢ metody naszej pracy. Wszystkich
nas najzywotniej dotyczy sprawa woj-
ny albo poko’u, wszyscy chcemy Jak
najlep’ej. Jak najszybciej budowaé lep-
sze Jutro.

1 dlatego  organizacja zetempowska
powinna odgrywa¢ kierownicza role w
terenowych ogniwach LL. Powinna ona
mobilizowa¢  swoich cztonkéw do co-
dz’ennej, zacieklej | wytrwatej walki o
wyniki wyszkolenia | pracy masowej,
powinna usw*adamla¢ Ich stale, ze nie
ma zadnej réznicy pom’edzy naszym la-
taniem. a pracg naszych k<legéw w hu-
tach, PGR-ach czy fabrykach: | u nas |
u nich cet Jest ten sam — walka o
wzmocnienie sity | obronnosci naszej La-
dowej Ojczyzny | catego obozu pokoju.

Aktywisci organizacji zetempowsk’ej
powinni za’aé¢ sie ze szczeg6lna tros’a
praca ko6l ZMP na terenie LL Trzeba
i.n pomagaé¢ | uczy¢, wskazywaé na b'e-
dy, na niezdyscyplinowanie | nlezetem-
powske traktowanie sprawy wyszkole-
nia. trzeba upowszechnia¢ wyniki dobrze
pracujacych kot

Organizacja zetempowska — to trzon
naszego ludowego | tnlctwa sportowego,
to szkota serca, charakteru 1 woli, to
wychowawca naszych pilotéw w duchu
bezgranicznej wiernosci dla naszej Lu-
dowej Ojczyzny | braterstwa ze stallno-
wsk’ml  sokctaml I wszystkimi ludzmi
postepu na calym Swiecie!
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U gory: W Korei odwrét
amerykanskich napastni-
kéw ,,na z géry upatrzone
pozycje* — trwa. Szlak od-
wrotu Scielg szczatki ,la-
tajacych fortec*.

Z lewej: W Warszawie
odbyta sie w koricu grud-
na ub r. préba pob cla
kra’owego rekordu szybko-
éci w kat. modeli na uwle-
z'. Na zdjeciu — Inz .Tan
Staszek  klerute przygoto-
waniami do startu.

U dotu: Nasi koledzy z
bratniej Bulgarii z zapa-
tem wucza sie modelarstwa
lotniczego. Na zdjeciu —
praca w modelarni.



PRZYGOTOWUJEMY SIE
DO SZKOLENIA W KOLE LL

Zebranie Kota LL trwa-
to juz godzine. Chiopcy
wiasnie przed chwilg wy-
stuchali referatu Bronka.
W ciggu trzydziestu minut
Bronek szczegétowo i bar-
dzo ciekawie moéwit o tym,
w jaki sposéb lotnictwo
polskie walczy o utrwa-
lenie pokoju, jak ludzie
naszego lotnictwa swa
pracg przyczyniajg sie do
wzmocnienia wielkiego
Swiatowego frontu obron-
cow pokoju, biorgc czyn-
ny udziat w réznych waz-
nych akcjach dla dobra
narodowej gospodarki.

Po referacie Ada$ zapro-
ponowat dyskusje. Byla
ona bardzo ozywiona i nikt
nie pominagt okazji, by za-
bra¢ gtos. W koncu Czesio
zagadnat:

— Stuchaj, Bronus, za-
imponowat nam twoéj re-
ferat. Skadze$ wzial tyle
danych, cyfr i wiadomosci
do referatu? Przyznaj sie,
gdzie masz te tajemnicze
zrodia?

Bronek usmiechnagt sie
szeroko.

— Ano, przyznaje sie,
mam takie zrddlo. Moze
je mie¢ réwniez Kkazdy z

as, jesli zechce... SiM,
koledzy! SiM!

Spojrzeli po sobie, a Bro-
nek powiedziat:

— Widzicie, materiat do
referatu miatem gotowy w
SiM-ie, wystarczyto tylko
odpowiednio go uszerego-
wac i napisa¢ catos¢ wias-
nymi stowami. Trzeba by-
to, oczywiscie, troche po-
szpera¢, poszuka¢, ale od
czego mam komplet nume-
réw SiM-u od poczatku
roku? Tyle tam jest napi-
sane 0 opylaniu lasow,
zwalczaniu stonki ziemnia-
czanej, podejmowaniu zo-
zobowigzah  usprawnienia
pracy, tyle wiadomosci o
codziennej, wytezonej pra-
cy ludzi naszego lotnictwa.
Pomysicie — ta praca i jej
wyniki, to nasza, lotnicza
walka o pokéj... Ale my tu
gadu, gadu, a nie zaczelis-
my jeszcze rozmawiaé o
czyms$ dla nas waznym.
Czas leci, za po6t godziny
musimy opusci¢ sale kla-
sy, zaczynajg sie lekcje po-
potudniowe. Ada$, zabierz
gtos, wiesz o co chodzi!

— Chiopcy! — zaczat A-
das — chcialbym zwrocic¢
Waszg uwage na to, ze my
do tej pory nie mamy jesz-
cze wiasnego, stalego kata
na zebrania Kota. Do tej
pory, to jeszcze uchodzito:

jedno zebranie odbylismy
po zakonczeniu lekcji w
sali klasy, drugie — pamie-
tacie, w sali gimnastycz-
nej, trzecie — wieczorem
u Czesia w domu. A co be-
dzie, gdy nadejdzie mate-
riat z Zarzagdu Powiatowe-
go do przeprowadzania
regularnych, czestych wy-
ktadow szkoleniowych?
Mamy sie przeciez szkoli¢
w Kole na przysztych fa-
chowcow lotniczych... Wie-
my, co bedziemy w Kole
robi¢, mamy zapewnione-
go wyktadowce, a.. wias-
nego pomieszczenia, od-
powiedniego do przepro-
wadzania wyktadéw — nie
mamy!

Ano tak, nie pomyslelis-
my o tym dotychczas! Nie-
dobrze, chiopcy! — ode-
zwat sie Wiesio. — Marnie
jeszcze z naszg inicjatywa!
Co$ trzeba wykombinowac
z tym lokalem...

— Mam mys$l — zabrat
glos milczagcy do tej pory
Czestaw. — Musimy w tej

sprawie = jak najszybciej
porozumiec si¢ z Zarzgdem
naszego Kota ZMP. Wie-
cie przeciez, bo wszyscy do
ZMP nalezymy, ze jest pro-
jekt powiekszenia Swietli-
cy Kota ZMP o jeden po-
kdj. Majg tam by¢ powsta-
wiane szafy z ksigzkami i
urzadzona czytelnia. Tam
bedzie miejsce na poga-
danki, wyktady i kursy do-
ksztatcajace...

— Racja — krzyknat Ja-
nek — moze i my tam sie
pomiescimy!

— Nie tak gorgco, chio-

ie!l — Adas$ lubit wszyst-

o przemysle¢ doktadnie.
— Pomiescimy sie na pew-
no, tylko nie wszyscy ra-
zem. Musimy uzgodni¢ z
Zarzgdem ZMP, w jakich
dniach i godzinach mogli-
bysmy korzysta¢ z tego po-
koju, nie przeszkadzajgc w
pracy ZMP-owskiej. M6-
wie Wam, doskonaly po-
myst z tg Swietlicg: cisza,
spokdj, mozno$¢ petnego
skupienia sie podczas nau-
ki, stowem — wymarzone
miejsce.

— Jestem pewien, ze Za-
rzad Kola ZMP péjdzie
nam catkowicie na reke.
Nasza wina w ogole, zes-
my do tej pory jako$ tak
dziwnie chodzili samopas i
nie poszukali oparcia w
Zarzadzie Kola ZMP. Czas
nareszcie, zeby Scisle po-
wigza¢ naszg lotniczg pra-
ce z pracg ZMP-owska, a
wtedy — wszystko pdéjdzie
nam o wiele fatwiej.

WELODZIMIERZ LENIN

21 stycznia 1924 roku zmart Wiodzimierz I'jicz
Lenin, genialny twdrca pierwszego na Swiecie pan-
stwa ludzi pracy, cztowiek, ktérego imie pozostanie
na zawsze symbolem nieugietej walki o sprawie-
dliwos¢ spoteczng. To Lenin wraz z Jozefem
Stalinem organizowat masy pracujgce Rosji do
Wielkiej Socjalistycznej Rewolucji Pazdziernikowej;
to Lenin prowadzit mtoda republike Rad w c*ezk m
okresie wojny domowej i wa'k z imperia‘istycznymi

najezdzcami; to Lenin

rozpoczagt wek’e d-ielo

przebudowy gospodarczej Zwigzku Radzieckiego,
ktére podjat pdzniej i poprowadzit jego najwier-
niejszy uczen i towarzysz — Sta in.

Dzieto, ktéremu Lenin poswiecit swe zycie —
staje sie z kazdym dniem wigksze i wspan a szc,
cel, do ktorego tak wytrwale dazyt — pokdj i szcze-
Scie ludzkosci, jest z kazdym dniem blizszy.

— A wiec, chiopey, ju-
tro nie tracac czasu ide z
Antkiem do Tadka Gajew-
skiego i przedstawiam mu
nasza sprawe. On, jako
przewodniczacy Kota ZMP,
pomoze nam z pewnoscia.
L(_)klal — tak jakbysmy juz
mieli.

Kwestia uzyskania lo-
kalu na wykiady w Kole
LL — jest bardzo aktual-
na. Nie wszystkie Kota LL

maja wlasne pomieszczenie
na odbywanie zebran. Po-
mieszczenia takie beda nie-
zbedne z chwilg rozpocze-
cia w kotach LL masowe-
go szkolenia ogélno- i fa-
chowo-lotniczego.

Juz dzi$ czas o tym po-
mysle¢ drodzy Czytelnicy
SiM-u, czlonkowie Kot LL!
Napiszcie do nas, jak my-
Slicie rozwigza¢ sprawe u-
zyskania odpowiedniego lo-
kalu na przeprowadzanie
wyktadéw w Kole LL.

ZAR

51



Korespondenci SiM-u donosza:

MODELARZE LICEUM LOTNICZEGO

Pisze drugg, ale i nie o-
statniag notatke do dziatu
,.Korespondenci SiM-u do-
noszag”.

W notatce tej pragne po-
dzieli¢ sie z redakcja przede
wszystkim tym, ze w Pan-
stwowym Liceum Mechani-
czno-Lotniczym juz 20 ucz-
niéw jest czlonkami mode-
larni lotniczej. Uczniowie z
zapatem pracujg przy budo-
wie modeli latajgcych. Nie-
ktorzy z nich, to modelarze
zaawansowani, ktorzy bu-
duja modele kadtubowe i
modele wiasnego opracowa-
nia. Miedzy innymi kol.
Krolikowski i Wisniewski
budujg ,,Orlika“. Kol. llru-
ban opracowuje model z
napedem silnikowym. Kole-
dzy Kruszewski i Radlak
przerabiajg szkolny model
wodnoplata z napedem gu-
mowym.

W imieniu kolegéw-mo-
delarzy dziekuje Dyrekcji
Panstw. Lic. Mech.-Lotni-
czego, a w szczegolnosci
dyr. inz. Koztowskiemu za

WYKONALISMY ZOBOWIAZANIE

Oddziat Miejski LL w Sosnowcu melduje, ze dnia 29
listopada 1950 r. wykonane zostatlo zobowigzanie podjete
przez Oddziat dla wyrazenia protestu przeciwko szykanom
wihadz brytyjskich, ktére uniemozliwity odbycie sie Il Swia-
toweg- Kongresu Obroncéow Pokoju w Sheffield, oraz dla

przychylne ustosunkowanie
sie do naszej pracy.

Podziekowanie nalezy sie
rowniez kol. instr. Czudow-
skiemu i Kutakowskiemu,
ktérzy calg swa wiedze w
zakresie modelarstwa z ca-
ta doktadnosciag nam prze-
kazuja.

Dodaje jeszcze, 7ze sg
wsérod nas trzy kolezanki,
nieodtagczne w pracy lot-
niczej i spotecznej. Kolezan-
ki te to jedyne uczennice
naszej szkoty, a w modelar-
stwie doréwnuja, a nawet
przewyzszajg modelarzy,
Jak one poczatkujacych.

Wiestaw Kruszewski
Panstw. Lic. Mcch.-Lotn.

Warszawa
ul. lloza 88

Dziekujemy Wam kolego
za notatke o pracy w Wa-
szej szkole. Zyczymy Wam
w drugim roku lotniczej
szesciolatki — dalszej owoc
nej pr_acg lotniczej 1 spo-
tecznej. Czekamy na dalszg
korespondencje.

uczczenia Kongresu w Warszawie.

Dnia 29 listopada 1950 r. zorganizowane zostato Kolo
Ligi Lotniczej przy Centrali Spozywczej w Sosnowcu. W cza-
sie zebrania organizacyjnego wygloszony zostat przez przed-
stawicielke Ligi Lotniczej referat pt. , Liga Lotnicza w stuz-
bie pokoju“, zakonczony odpowiednim apelem,
ktérego wszyscy pracownicy Centrali Spozywczej zadekla-
rowali swoje wstapi-enie w szeregi LL. Wybrany zarzad Ko-

la LL przystgpit niezwlocznie do prac organizacyjnych.

Wykonanym zobowigzaniem Oddziat LL pragnie przy-

czyni¢ sie do utrwalenia pokoju.

Foto: WAF
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Za Zarzad
W1 Garbaciak

na skutek

KOLO LOTNIKOW

Przy Panstwowym Tech-
nicum  Mechanicznym w
Katowicach przep-owadzo-
ne zostaty wybory do no-
wego Zarzadu Kofa Lot-
nikow. Praca Kola kon-
centruje sie w
g6lnych sekcjach, organi-
zujac co tydzien odczyty
na tematy lotnicze, wyda-
ja¢ skrypty naukowe i or
ganizuja,c modelarnie. Za-
aniem Kola Lotnikéw
jest pomoc w nauce w
przedmiotach fachowo-lot-
niczych.

poszcze-

I ZAWODY MODELI
POKOJOWYCH

W grudniu ub. roku w
helu Muzeum Narodowego
w  Poznaniu odbyly sig
ierwsze zawody modeli
atajacych w pomieszcze-
niu zamknietym. Najlepsze
wynik ws$rod pieciu star
tujgcych modelarzy — o-
siqgneﬁ model Jana Bure-
go, tory wykonat ot
trwajacy 3 min. 155 sek
Drugie miejsce zajat mo-
del  Bolestawa Deglera,
ktéry utrzymat sie w po-
wietrzu 1 min. 155 sek.

Poznanscy spadochronia
rzc Ligi Lotniczej celem
popularyzacji  sportu spa
dochronowego na wsi urza-
dzili pokazy skokéw sna
dochronowych w groma-
dach spotdz'e’czych po kto-
rych wygtaszali pogadanki
0 tematyce lotniczej.

AKTYWNE KOLO LI-

Koto Ligi Lotniczej przy
Liceum M. Konopnickiej
w Bydgoszczy liczy 5P
cztonkow, ktoérzy interesu-
f’q sie zywo zagadnieniami
otniczymi. Koto to, nale
zace do najbardziej aktyw
nych na tutejszym tere
nie otrzyma w najbliz-
szym czasie wiasng mo-
delarnie.

UWAGA MIESZKANCY
ZIELONEJ GORY

Zarzad Okregu LL w
Zielone] Gorze organizu-
je trzytygodniowy kurs te-
oretyczny, na ktérym stu-
chacze zapoznajg sie z pod-
stawowymi zagadnieniami
lotnictwa.  Kandydaci na
kurs ten, ktéry odbywac
sie bedzie 3 razy w tygo-
dniu po dwie godziny
dziennie  wytypowani zo-
stang przez Zarzady ZMP.
Absolwenci pragnacy po-
Swieci¢ sie lotnictwu skie-
rowani zostang po ukon-
czeniu kursu teoretycznego
i egzaminach na praktycz-
ny kurs szybowcowy.

LUDZIE | PRACA
PLL

LOT

Niejednokrotnie  widzi-
cie przelatujacy samolot
komunikacyjny. Nieraz
myslicie o tym, aby znalez¢
sie kiedy$ we wnetrzu te-
go wspaniatego, srebrzy-
stego, stalowego ptaka i
zrobi¢ choéby jedng ,,rund-
ke* nad lotniskiem.

Widzac przelatujacy sa-
molot myslicie 0 maszy-
nie... O urzekajgco pieknej
maszynie. Moze nie zaw-
sze przyszto wam jednak
na mysl, ze to, iz samolo-
3/. »Lotu* przewozag co-

ziennie bez najmniejsze-
go wypadku setki pasaze-
réw, ze list z nalepka ,,Po-
czta lotnicza“ przyszedtdo
was tak zadziwiajgco szyb-
ko, jest zastugg ludzi. Za-
stuga ludzi i ich ciezkiej
codziennej pracy.

Chcac zapozna¢ Sie z ca-
toksztattem pracy  ludzi
,Lotu” udaLmK sie na jed-

0

no z lotnis munikacyj-
nych.

Autobus mknawszy
sie z ruchliwyvt\:lg ulic mia-

sta mknie szosg, mijajac
w pedzie rytmicznie migia-
jace za szyba stupy tele-
graficzne. Wreszcie — lot-
nisko. Z daleka stychac
ryk rozgrzewanych silni-
kow. A oto i gmach portu
lotniczego.  WHasnie zaje-
chat btekitny autobus z na-
pisem ,Polskie Lin:e Lot-
nicze Lot", z ktérego wy-
sypuja sie¢ pasazerowie.
Przed budynkiem portu o4
strony lotniska stol gotowy
do lotu dwusilnikowy ,I£"
z przystawiong do boku
schodnig. Wszystko ,,za-
Ei?te na_ostatni guzik“. Za
ilka minut — start.

Kierujemy sie do budyn-
ku dyrekcji portu. Wyjas-
niwszy cel naszej wizyty,
prosimy o skontaktowanie
nas z przewodniczacym
Klubu Racjonalizatorow,
ob. KARSKIM. Opowiada
on nam z dumg 0 powaz-
nych osiggnieciach , Lotu"
w dziedzinie racjonalizacji
i wspodtzawodnictwa pracy.
Padajg cyfry obrazujace
rozwoj klubu. Co dziesigty
pracownik tej placOwki
,,Lot“}gest cztonkiem Kilu-
bu. lub rozporzadza bi-
bliotekg techniczna, przy-
rzagdami  kreslarskimi i
tym podobnymi pomocami.
W stosunku do roku 1949
ilos¢ zgtoszonych i przyje-
tych w roku ubiegtym po-



mysléw wzrosta pieciokrot-
nie, ich warto$¢ o 75%, a
wyptacone premie o 150%.
Na uwage zastuguje fakt,
ze racjonalizatorzy rekru-
tuja sie w 80% sposrod
nizszego personelu  tech-
nicznego. Do najaktyw-
niejszych nalezg racjonali-
zatorzy: KOZACZYNSKI,
KOSTROW, WYPIJEW-
SKI i inni.

A oto niektére pomysty
novatorskie.

Slusarz KISIEL opraco-
wat 7 przyrzadow utatwia-
jacych i skracajgcych pra-
ce przy produkcji  uszcze-
lek. Dzieki usilnej prac
nad soba oraz swym zdol-
nosciom Kisiel posiadt po-
wazny zasob wiedzy tech-
nicznej. Odznaczatl sie on
wzorowym, socjalistycznym
stosunkiem do pracy. W u-
znaniu jego zastug powo-
fano go do K. W. Partii na
stanowisko instruktora.

Mechanik z dzialu przy-
rzadéw poktadowych MIE-
CZYSEAW NOWAK wraz
ze swym kolegg opracowat
przystawke do badania
skretomierzy uzupetniaja-
cg stoisko do kontroli elek-
trycznych i podcisnienio-
wych przyrzadéw zyrosko-
powych. Przyrzad ten oka-
zat sie bardzo wygodnym w
pracy; jego zastosowanie
pozwolito na zaoszczedzenie
okoto 46 000 zt w nowej wa-
lucie. Poprzednio napra-
wy skretomierzy dokony-
wano zagranicg, €O pocig-
gato za soba znaczne Wﬁ
datki w walutach obcych.
Obaj  projektodawcy o-
trzymali 1760 zt premii.

Inny zbiorowo opraco-
wany  wniosek  (stoisko
kontrolne do badania pa-
liwomierzy) przyniost osz-
czedno$¢ w wysokosci  o-
koto 7000 zt

Wiele powaznych po-
mystow zgtoszonych przez
pracownikow ,,Lotu” znaj-
duje sie w opracowaniu
w Gtownym_ Instytucie
Lotnictwa. Zastosowanie
ich przyniesie  panstwu
milionowe oszczednosci, a
tym samym przyspieszymy
wykonanie naszego planu

— moéwi towarzyszacy nam
przewodnik.

Przechodzimy teraz do
warsztatow. Hala wypet-
niona jest pracujagcymi ma-
szynami. Wiruja wrzeciona

tokarek. Zwinne i pewne
rece obraca& gtowicami
rewolweréwek. Spod tar-
czy szlifierki  wytryskuje

ek pomaranczowych is-
ier. Postuszny cztowieko-
wi twardy metal zlewany
strumieniem mleczno-biate-
go ptynu chtodzacego nabie-
ra lustrzanego potysku.

Zblizamy sie do I$nigcej
szarym lakierem rewolwe-
réwki. Pracuje na niej za-
stuzony przodownik pracy i
réwnoczesnie racjonalizator
TOMASZ FELIKSIAK. Po-
chylony nad obrabiarka,
skupionym wzrokiem obser-
wuje je] bieg. Szybkim ru-
chem przerywa prace jed-
nego noza zastenuigc = go
drugm, spod ktérego wy-
tryskuje natychmiast gora-
cy i poskrecany widre
stalowy.

Korzystajac z przerwy
W pracy  spowodowanej
wymiang materialtu w u-
chwycie maszyny, zadaje-
m_Y ob. FELIKSIAKOWI
kilka pytan dotyczacych
jego osiagniec.

— Nie ma tu zadnych
cudow — odpowiada z u-
$miechem. — Caty dow-
cip poIeFa na odpowied-
nim zeszlifowaniu noza i
na starannym chtodzeniu.
Opracowatem tskze '1’¢-
reg nozy, za pcmocag Kkto-
rych mozna wykona¢ knka
roznych operacji, co zna-
cznie skrécito czas obrob-
ki  danego  przedmiotu.
Rezultatem tego — tu wy-
mownym ruchem wskazat
na tablice wspdtzawodnic-
twa, na ktorej jego stupek
wysoko wyskakiwat nonad
inne — jest fakt, ze mgj
roczny “plan wykonaiein
juz 23 wrzesnia w 149,4%.

Wszystko co osiggnatem
zawdzieczam naszej Partii
i wiasnej pracy — mowi
zastuzony przouownik pra-
cy. — Obecnie wiem po co
i dla kogo pracuje. Wiem,
Zze moja praca jest nalezy-

Foto: WAF

cie oceniana i ze stuzy na-
szej  wspolnej  sprawie.
Dziele sie moimi doswiad-
czeniami z miodzieza. Pod
moim kierownictwem pra-
cuﬂq ob. OCHMANSKA,
cztonek ZMP,  poprzednio
zatrudniona jako sprza-
taczka, oraz Cecylia SO-
WA. Obie odznaczajg sie
wzorowym stosunkiem do
pracy.

Znad sagsiedniej maszy-
ny zerkajg w naszym Kkie-
runku rozeSmiane oczy
miodej dziewczyny.

— To moja pociecha '—
moéwi z zadowoleniem ob.
FELIKSIAK.

Opuszczamy huczacg ma-
szynami hale i przechodzi-
my do hangaru. W ioeo
zattoczonym samo’otaml
wnetrzu wre robota. Z po-
teznego ,,1ta“ stojagcego o-
podal, dobiegajg odgtosy
pracy. To brygada ,elek-
tro-radio*. Blggadzistq
jest kol. KOSTROW, za-
stuzony przodownik pracy.

— Objatem mojg obec-
ng brygade w optakanym
stanie — mowi, ocierajac
czoto. — Jednak w przecig-
u krotkiego czasu potrafi-
em moich ludzi odpowie-
dnio ustosunkowa¢ do nra-
cy, tak, ze obecnie w HI e-
tapie wspotzawodnictwa
nasza brygada zajeta I-sze-
miejsce.

Kolega KOSTROW jest
takze racjonalizatorem. O-
pracowat pomystowe zabez-
pieczenie chronigce starter
przed spaleniem, oraz au-
tomat do zwijania wypusz-
czanej anteny co pozwala
na unikniecie jej zerwania
podczas lagdowania. Dowia-
dujemy sie takze, ze nie-
dawno kol. KOSTROW zo-
stal wybrany na radnego
D.R.N."  Znajduje réwniez
czas na prace spoteczng w
Partii, kole ZMP, ktérego
jest przewodniczacym oraz
na nauke w liceum elek-
trycznym.

Zyczymy dzielnemu zet-
empowcowi w imieniu czy-
telnikbw SiM-u powodze-
nia w pracy.

Prosze, pozdréwcie ich

Foto: WAF

serdecznie ode mnie — od-
powiada z u$miechem.

Przy poteznych amorty-
zatorach  ,,la" pracuje
przodujaca brygada ,,Hy-
dro“, tuz obok druga z ko-
lei grupa blacharska. Robo-
ta az kipi. Stuk pneuma-
tycznych miotkéw niciarzjr
zlewa sie z szumem elek-
trycznych wiertarek. .

Wychodzac przed hangai
spotykamy pilota MARIA-
NA GRABOWSKIEGO. Py-
tamy zartem czy sg w ,,Lo-
cie“ nie-przodownicy.

Wkrétce nadejdzie czas,
ze ich rzeczywiscie nie be-
dzie — odpowiada z usmiei-
chem pilot GRABOWSKt
— Wsrod personelu latajg-
cego mamy ich wielu. Wyli-
c;?/é tu nalezy pierwszego'
Rl ota PELKE WIKTO-
A, nawigatora KIEZELI-
SA WLADYSEAWA, me-
chanika pokfadowego MI-
CHALA CYMERMANA ii:
wielu innych. Powazne na-
dzieje poktadamy w dosz-
kalanych u nas miodych
absolwentach O.S.L. jak
na przyklad nasz prymtjj
JAROSZKIEWICZ, LEO
SAWICKI, czy 11 pilot
JAN KAMELA.

Naszym  podstawowym
obowigzkiem jest obecnie
przekazywanie naszych u-
miejetnosoi i doswiadcze-
nia miodziezy — mowi ob
GRABOWSKI.

Podczas naszej rozmowy
laduje samolot. Potezna
maszyna idzie jak po
sznurku znizajagc sie ku
»betonce®. Kota dotykaja
ziemi i samolot toczi/ sie
coraz wolniej. Ryknely sil-
niki i pilot kotuje w Kie-
runku portu. Po wylacze-
niu  silnikbw  nastepuje
dzwonigca w uszach cisza
Odgtosy pracy dochodza-
ce do nas z warsztatow
wydajg sie teraz jakby
przytlumione, drugoplano-
we

Tak jednak nie jest!
To wiadnie codzie «-.a pra-
ca i wysitek ludzi warsz-
tatbw ozywiaj Sy
»L-2% oddajagc je w stuz-
be mas pracujacych. Aer
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REKORD
TO ZOBOWIAZANIE!

W roku 148 Zarzad Gléwny ZHP wrznaczyl
mnie w sklad ekipy poiskiej na Miedzynarodowe Za-
wody ZSRR i Panstw Demckracji Ludowej Zawody
te odbyly sie na Wegrzech na lotnisku w Hajduszj-
boszlo. Spctkal mn e we'ki zaszczyt — m alem re-
prezentowa¢ barwy Po’ski Ludowej. Czytajgc pr; se
I pisma lotnicze jak ,,SiM“ i ,Skrzydlata P ska‘ da-
wiadywatem sie o rekordach czotowych mode'a. zy ra-
dz eckich, ktérzy w tabe’i miedzynarodowej wypetn i!
75% rekordéw modelaiskich. Moim marzeniem byli
zapozna¢ sie z nimi osobiscie i pogtebi¢ swoja wiedze
w dziedzinie sportu modelarskiego.

Dzieki Po'sce Ludowej moglem urzeczywistnic¢
swoje marzenia. Zawody byly sprawdz anem i po-
twierdzeniem wysokiej k asy kolegow Zwigzku Ra
dzieckiego. To byto d a mnie bodzcem do da szej pra-
cy nad sobg. Wszystko mnie interesowato, .zanudza-
tem“ kolege Woasfczenke, wielokrotnego rek rdziste,
cigglymi pytaniami, w jaki sposéb d chod i do takich
wynikoéw. Po kolezensku zaprznal mn e ze swoja pra-
ca, zawsze odpowiadat chetnie — z usmiechem.

Po powrocie do Polski zaczgtem pracowaé, nie-
jedna noc nie przespa’em k mbinowrtam, aby swdj
rekord 2,25 min z Hajduszcboszlo podwyzszy¢.

20 marca 1950 r. w Warszawie odbyta sle konfe-
rencja instruktorska. Padlo tam wie e 2z bowigzan.
Zglositem réwniez swoje zobowigzan e, ktore brzmia-
fo: podwyzszy¢ wiasny rekord o 50%.

We wrzesniu odbyly sie XV Ogo6'nopotskie
Zawouy Moueli Latajagcych w Kobyln’cy, gdzie po-
bitem swoéj wiasny rekord wyn kiem 3 mn 15 sek.
A wiec praca moja dala wyniki. Czyzby to mirto
Swiadczy¢ o tym. ze mam na tym p9przes'ac? N e!
Przejatem od kolegi Wasi’czenki me ode specja‘izac.l
obranego modelu, ktoéry raz juz zdat egzamin. Stale
jeszcze pracuje nad u*epszen'em mojego modelu, aby
w trzecim roku zaatakowaé rikord miedzynarodowy,
w czym dopomoze mi L'ga Lotnicza, ktéra otacza
swych modelarzy troskliwg opieka.

Wzywam wszystkich kolegdbw modelarzy calej
Polski do wspotzawodnictwa, aby szli nap zod i co-
dzienng pracg wzbogacali swe wiadomosci n’e zra-
zajac sie przeciwnosciami, ktére napotykaja na swej
drodze, aby nie jeden i n'e dwdch, a 100 modelarzy
byto rekordzistami, abySmy zajeli jak najlepsze
miejsce w tabeli miedzynarodowej obok Zwigzku
Radzieckiego.

Henryk Zawat.

Zycie jest kratkie!
Zyjesz raz —

Straconych chwil
nie kupisz zitotem,
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Podrozuj —
tylko samolotem!
Ryszard Wieczorek

KOLO LL Nr 446

Koto Ligi Lotniczej na
terenie mojej szkoty otrzy-
mato od Zarzagdu Okregu
Warszawskiego LL mate-
rialy propagandowe. Mate-
rialy te bardzo sie nam
przydaty. DostaliSmy réw-
niez zaswiadczenie reje-
stracji — Kolo nasze o-
trzymato numer 446.

Od razu wzieliSmy sie
solidnie do pracy. Prze-
prowadzilismy dwa wy-
ktady z teorii lotnictwa,
wykonaliSmy  dwadziescia
kartonowych modeli lata-
jacych, wydaliSmy cztery
gazetki Scienne — robilis-
my wszystko, co bylo w
naszej mocy.

Obecnie  mamy zamiar
zwroci¢ sie do kierownic-
twa szkoty z prosbg o uru-
chomienie modelarni. Wte-
dy bedziemy mogli znacz-
nie wydajniej pracowac.

Wiodzimierz Waszkowski

Grodzisk Mazowiecki
ul. Harcerska 5

Dobrze, Koledzy z Gro-
dziska! Wasza energie i za-
pat stawiamy za wzor in-
nym Kolom LL, w ktérych
Iotnicza praca ,nie klei
sie“. Zyczymy Wam 0sigg-
niecia jJak najlepszych wy-
nikbw w pracy i czekamy
na dalsze wiadomosci.

(red)

Zarzad Okregu Woje-
wddzkiego Ligi Lotniczej
w Poznaniu uruchomit o-
statnio w lokalu Okrego-
wego Osrodka Propagan-
dy Lotniczej przy ul. 27
Grudnia wystawe modelar-
stwa lotniczego, zrealizo-
wang jako wynik powzie-
tego przez czionkoéw Ligi
Lotniczej zobowigzania z
okazji Il Kongresu Obron-
cow Pokoju.

Wiec pomny tego,

cen swoj czas,

PIERWSZE SKOKI

Wiat lekki wiatr. Mimo,
ze na lotnisku nie dawat sie
prawie wcale odczué, w go-
rze istniaty silne ruchy po-
wietrza.  Spadochroniarza
wyraznie znosito w  bok,
jednak nie spostrzegat on
tego. Ulokowany wygodnie
w pasach spadochronu roz-
koszowat sie lotem. Kazd
z Was, kto nosi znacze
spadochroniarza, zna do-
skonale to uczucie.

Dﬁmitr Bredichin, in-
struktor i skiadacz spado-
chronbw m'nsk'ego aero-
klubu DOSAW rozumiat
dobrze samopoczucie swo-
je?(o ucznia, mtodego robot-
nika Feigina, ktéry wyko-
nywat pierwszy skok. Pa-
mietat, jak niegdy$ sam
doswiadczat tej samej przy-
jemnosci, totez pragnat, a-
by i skok i lagdowanie wy-
padty u Feigina doktadnie
tak, Jak wymaga instrukcja.

— Obro¢ sie! — krzyczy
w tube Bredichin.

Chiopak przypomniat so-
bie od razu niedawno odby-
te  C¢wiczenia naziemne.
Prz?/pomnia’: sobie, jak u-
czyt go instruktor: skrzyzo-
wac rece, ztapaC pasy spa-
dochronu i rozktadajac ri-
ce obrdc ¢ spadochron tak,
aby ustawi¢ sie tylem do
wiatru.  Dokladnie i ryt-
micznie  wykonat teraz
wszystkie te chwyty, tak
jak czynit to wiele razy na
ziemi pod kierunkiem swo-
jego instruktora.

Ziemia byla juz bardzo
blisko. Spadochroniarz u-
giat nogi, opuscit sie na ca-
te stopy i zrecznie przewr6-
cit sig, wleczony przez spa-
dochron. Ale natychmiast
podnidst sie i nakryt sobg
czasza spadochronu.

— No, masz juz za sobg
chrzest powietrzny! — mo-
wi instruKtor do Feigina,
Sciskajagc mu reke. — W po-
wietrzu  zachowywale$ sie
prawidtowo, ale pamietaj,
ze nie wolno zapominac
sig i rozprasza¢ wykonujac
¢wiczenia. A wykrecac sie
do wiatru powinienes bez
przypominania.

Podczas tej rozmowy
komsomolec Leonid Licha-
czewski przygotowywat sie
do skoku. Instruktor sk ero-
wat sie do niego.

— Nie denerwujesz sie?—
pyta, zakladki'l® Ticha-
czewskiemu spadochron.

— Skadze znowu, towa-
rzyszu instruktorze! — zy-



wo odpowiada chionak. —
Ja_juz dwa razy skakatem.
Po raporcie u dowddcy i
badaniu lekarskim Bredi-
chin razem z instruktorem
Szatpowem pomogt miode-
mu spadochroniarzowi usa-
FOtWIC sie w kabinie samo-
otu.
_ Samolot nabrat wysoko-
ci. Czarny punkt oderwat
sie od niego i rozwingt w
piekny biaty kwiat. Wspa-
niaty to widok na tle_ bte-
kitnego nieba. Jak i po-
przednio Dymitr Bredichin,
trzymajac w rece tube nie
odrywa wzroku od spado-
chroniarza — odprowadza
o wzrokiem od samolotu
0 samej ziemi.

Dziesieciu cztonkow
DOSAW wykonato skoki w
tym dniu. Wéréd nich byli
tacy, kt()r.z%/ skakali po raz
vierwszy i tacy, ktérzy mie-
i juz Kilka skokdéw za so-
ba. Pracownica drukarni,
komsomotka Nina Pogow-
skaja skakata po raz piaty,
a tokarz Borys Mirkin popi-
sywat sie dziesigtym sko-
kiem. o
_ Dymitr Bredichin jest
jednym z najlepszych in-
struktorow aeroklubu min-
skiego. Ma on bogate do-
Swiadczenie zyciowe i pe-
dagog czne i cleszy s'e za-
stuzonym uznaniem i mito$-
cig ucznidw. Udziela zawsze
cennych wskazoéwek i wy-
jasnien, umie w odpowied-
nim momencie o$mieli¢ zar-
tem i cieptym stowem.

Wszyscy oni czujg gtebo-
ka wdzieczno$¢ dla swe?_o
instruktora, ktéry potrafit
wzbudzi¢ w nich zamitowa-

nie dla spadochroniarstwa
i kt()r{ clerpliwie pracuje
nad kazdym z nich, wy-
chowujac “$miatych, bojo-
wych i odwaznych sportow-
cow.

_ Ponad 10 lat wychowuje
juz Dymitr Bredichin spa-
dochroniarzy. W latach o-
statniej wojny uczyt on
spadochronjarstwa kursan-
tow szkoét lotniczych.  Po
demobilizacji w  dalszym
ciggu uczy on m odzZiez

w aeroklubach i kotach
DOSAW.
R\zlv =%

Michat Kukuszin jest o-
becnie oficerem wojs«. lot-
niczych i zostat odznaczo-
ny ‘licznymi_orderami, a
major iejlus  otrzymat
zaszczytny tytut Bohatera
Zwigzku ~ Radzieckiego.
Uczac miodziez, prze-
kazujac jej swoje wiado-
mosci i = doswiadczenie,
Dymitr Bredichin _dosko-
nali sie jednocze$nie sam
zarowno =~ pod _wzg edem
pedagogicznym jak i pod
wzgledem sportowym. Ma
on na swym Korcie 354
skoki réznego rodzaju: z
matej wysokosci i z ‘wiel-
kiej.  skoki z opdznieniem,
skoki_ nocne, do wody,
doswiadczalne z samolo-
tébw odrzutowych, skoki
zespotowe — oOto, wecale
zresztq  niepelny, obraz
Sﬁortowego dorobku tego
skromnego, odwaznego
cztowieka, wiernego syna
ojczyzny,  poswiecajacego
sie sportowemu wychowa-
niu  miodziezy radziec-

kiej.
) RF.

U goéry: W manifestacjach

wzieli udziat robotnicy, de-
model samolo-

gtowiec dwuwirnikowy ,.O-

szych konstrukcji tego ty-
pu na $wiec e.

MYSZY W SAMOLOCT

Niedawno na_jednym z
lotnisk radzieckich zdarzyt
sie ciekawy wypadek. Pod-
czas postoju do samolotu
przedostato sie k.lka m_Y-
szy, kid.e nie zdradzity
swej obecnosci dopéty, do-
poéki samolot nie wzbit sie
w gére. ]
‘Na_duzej wysokosci nad
ziemig powietrze jest bar-
dzo rozrzedzone " i brak

jest w nim niezbednego do

zycia ludzi i zwierzat tle-
nu.

Kiedy oddech stat sie
utrudniony, ,,pasazerowie"
a gape wyszli ze swych
kryjowek, zdradzajac wy-
raznie niepokdj. Dwie czy
trzy myszy wdrapaty sie
nawet na zewnetrzng po-
krywe samolotu, skad zo-
staty strgcone przez ped
powietrza. Jedna  mysz
wbiegta do kabiny pilota.

Pilot wlozyl maske tle-
nowg. Wtedv mysz po
kombinezonie wdrapata si¢
az do podbrodka pilota |
przytulita si¢ pyszczkiem
do brzegu maski tlenowej,
:tslkqd sgczyt sie ozywczy
en.

Lotnik  dotykat myszy
reka. przesadzat jg z
miejsca na miejsce, lecz
zwierzatko nawet nie pro-
bowato ucieka¢.  Dopiero
kiedy samolot zaczat zni-
zac¢ lot, mysz ozywita sie,
zaczela sie oglada¢, a na-
stepnie zbiegta po kombi-
nezonie i schowata sie, wo-
lac konczy¢ swa podroz w
bardziej zacisznym miejscu.



Na ekrany kin warszawskich wszedt p’erwszv pol-
ski film miodziezowy o tematyce lotn czej pt. ,,Pierw-
szy start*. Film wykonany zostat przy poparciu Ligi
Lotniczej.

Scenariusz, dialogi oraz teksty piosenek napisat
Ludwk Starski wedtug noweli M. Rusnka i P B eka.
Zdjecia: Seweryn Kruszyniskg muzyka Jerzego Haral-
da, rezyseria Leonarda Buczkowskiego.

Konsultantami od spraw szybownictwa byli: inz.
W. Humen i A. Dziurzynski.

W rolach gtownych wystepujg: Chojnacka, Miko-
tajewski, Jaron, etraszk ewicz, Wozn ak, Wa'er,
Anna Rosiak, Leopold Nowak, Niewinowski, M:ku'ski
oraz Wies’aw Wi'k, w pozostatych — miedzy innymi
pil. Tadeusz Gora.

W zdjec ach lotniczych brali udziat piloci Ligi
Lotniczej: A. Brzuska Z. Przyjemski, S. Wielgus,
M. Wisniewski. A. Z entck i inni.

Kierownictwo produkcji: Ludwk Hager.

Zdjecia plenerowe filmu nakrecone zosta’y na
szybowisku Ligi Lotniczej na Zarze. Fi'm wywotat
ogromne zainteresowanie ~ ws$réd miodziezy © war-

szawskiej.

LEOPOLD NOWAK

Odtwérca tytutowej roli Tom-
ka Spojdy nazywa sie .w cy-
wilu* Renklem Nowakiem. Re-
nek pochodzi ze $lgska z rodzi-
ny gorniczej, zycie jego bylo
ciezkie. Jest_sierota, i musi po-
maga¢ swej chorej matce. W
czasie wojny byt wywieziony
do obozu w Boguminie, skad
powrécit w 1945 roku. Obecnie
mieszka w Krakowie. Jtenek
pracowat zarobkowo wystepujac
w teatrach kukietkowych ,,Gro-
tesce' i ,,Teatrze miodego wi-
dza"™. Stad tez dostat sie do
filmu, . i

— Woeczucie sie¢ w role sieroty
wiejskiego Tomka nie byto dla
mnie trudne. Sam znajdowatem
sie w podobnej sytuacji. W ro-
li Tomka bylem po prostu sobag
— mowi Benek.

— Z radoscia gratem w tym
p erwszym polskim filmie lot-
niczym. Od dawna jestem czion-
kiem Ligi Lotniczej. Mam ukon-
czony teoretyczny kurs szybow-
cowy i w tym roku chce zapi-
sa¢ sie na praktyczne szkolenie
szybowcowe. W czasie ,krece-
nia" zdje¢ na zarze latatem k 1-
ka razy na ,,Abecaku’. Znala-
ztem sie woéwczas po raz pierw-
szy w pow etrzu. Pamietam, ze
opanowato mnie wtedy wspa-
niate uczucie. Zrozumiatem, ze
lata¢ musze i postanowitem so-
bie przej$¢ szkolenie — moéwi z
powaga.

Dowiadujemy sie, ze Renek
wskutek diugiej przerwy w
czasie krecenia fImu ,zawalit**
w szkole jeden rok. Postanowit
jednak nadrobi¢ stracony czas i
zdawa¢ roéwnoczesnie egzaminy
z 8 i 9 klasy gimnazjum.

Prosze was bardzo — dodaje
na zakonczenie Benek — zeby-
écie zdopifigowali Zarzad Kota
LL przy | Panstwowym Gim-
nazjum Ogoélnoksztatcacym im.
Nowodworskiego w Krakowie,
do ktérego naleze. Jak dotad
nie przejawia ono niestety pra-
wie zadnej dziatalnosci.

Obiecujac_spetnienie tej pros-
by (co niniejszym czynimy)

zyczymy bohaterowi ,,Pier-
wszego~ startu pomysinycn
egzaminéw i ,,mewki’ pilota
szybowcowego.

'WIESELAW WILK

Wiestaw Wilk, odtwdrca
trudnej a zarazem cekawej
roli negatywnego bohatera Ry-
szarda Wichniewsk’ego dostat
sie do filmu 7 miodziezowego
zespotu $wietlicowego.

Po zdaniu matury kol. Wilk
starat sie dosta¢ do Panstwowej
Wyzszej Szkoty Aktorskiej w
iSodzi. N estety nie udato mu
sie zrealizowa¢™ swego zamiaru,
z powrdu braku miejsc. Obecnie
paracuje w PPRK. Jest aktyw-
nym ZMP-owrem i jest w swym
kole przewodniczacym.

Opowiadajac o swej roli w
,,Pierwszym starcie’ moéwi, ze
poczatkowo czul sie fatalne w
charakterze ,,zlotomlod?iezowe-
go" fircyka. Wkrotce jednak
zrozumial sens swej przysziej
gry i z zapatejn zabrat sie do
Jej starannego “opracowania.

— Tak bardzo sie przejatem
swoja rola, ze chwilami wyda-
wato mi_sie. ze to ja sam ﬁrze»
zywam jego konflikty duchowe
— moéwi W eslaw Wilk. — Od-
twarzajgc te trudna role czu-
tem sie w swoim zywiole, jed-
nakze dokiadne jej opanowanie
przyszto mi Jako poczatkujace-
mu aktorowi z trudnoscia.

Jestem zachwycony sportem
szybowcowym. W czasie nakre-
cania filmu mialem moznos¢
poznania w catej rozciagtosci
jego piekna. Obecnie jestem
,,zagorzatym™ ligowcem. Jestem

rzekonany, ze mdj kontakt z
otnictwem nie ograniczy si¢
wytacznie do uczestnictwa w
realizacj’ .Pierwszego startu''.
Mam nadzieje, ze uda mi sie
jeszcze w tym roku dosta¢ na
szkolenie szybowcowe.

P |

— Jakie macie namiary na
przyszto$¢? — pytamy.

— Moim marzeniem jest do-
stanie sie do szkoty aktorskiej.
Czy mi 8 ¢ to uda — zobaczymy
jeszcze w tym roku.

BOHDAN TUSZYNSKI

Wysoki, usmiechniety blondy-
nek ‘w uniwersyteckiej czapce—
to Bohdan Tuszynsk , jeden
z aktorow filmu ,,Pierwszy
start”. W filmie gra role jed-

Leopold Nowak

— No, nareszcie na ekra-
nie — zagadnat mnie zaraz
na wstepie Zbyszek, kiedy
opuszczalisSmy jedno z war-
szawskich kin po obejrze-
niu ,,Pierwszego Siartu®.
. — Wiesz nie mo?_ em sie
juz doczeka¢ tego fi'mu —
wtragcit Janek — trzeba je-
Ejrgjal_( przyznaé, ze ,wzigt"
udzi.

Film bez watpienia nie-
zty — odpow'edz:alem, a e
czy nie uwazacie moi dro-
dzy, ze jako plervvszY film
0 miodzezy i d’a mlodze-
Zy powinien by¢ znacznie
lepszy?

Obaj spojrzeli na mnie
pytajaco.

— Co chcesz przez to po-
wiedzie¢? — spytat po
chwili Janek. — W dziate$
przeciez jak pub’iczn"$¢, a
zwilaszcza mlodz ez reago-
wata na poszczeg6lne sce-
ny.

y_ Ja uwazam, ze film
bedzie sie podoba¢ kazde-
mu, chociazby ze w’gledu
na malo u nas jeszcze po-
pularng tematyke lotnicza
,Pierwszy Start* to film,
ktory ogromnie spopu ary-
zuje  wsrod spoteczenistwa
nasze lotnictwo, a tys ace
miodziezy przyciagnie do
szkolen'a szybowcowego.

— Zgadzam sig¢ z Toba,
olczyW|SC|e —  odpartem,
ale..

ERWSZY

nego z towarzyszy Tomka
Spojdy, bohatera ,,Pierwszego
startu™.

Z ozywieniem opowiada o0
sobie. Ma lat 18, mieszka obec-
nie w Warszawie i jest stu-
dentem sekcji dz ennikarskiej
Uniwersytetu  Warszawskiego.
Jest od roku 1948 cztonkiem
ZMP. Pochodzi ze $rodowiska
robotniczego: ojciec robotnik,
matka rowniez robotnica w
Polskich  Kolejach  Panstwo-
wych.

Do filmu trafit ze $w etlicy
ZMP-owskiej przy 11 Panstwo-

Hania Rosiak

wym Gimnazjum i Liceum w
todzi, wybrany w drodze eli-
minacji, ktére przeprowadzali
wsroéd miodziezy fachowcy fil-
mowi.

»M mo mnéstwa zaje¢ zwia-
zanych 1 nakrecaniem filmu,
musialem znalez¢ czas na nau-
ke w szkole. Dzigki zyczliwemu
i pelnemu opieki Btanowisku
kierownictwa szkoty, nie tylko
udato ml sie p<dola¢ pracy w
filmie, lecz zdatem réwniez do-
brze egzaminy maturalne. Przy-
gotowywatem s'c
do matury—w przerwach mieg-

Wiestaw Wilk

OTWIERAMY DYSKUSJE

Przerwat mi Zbyszek nie
pozwalajgc dokonczyc.

— Ten film to przeciez
historia wejskiego sieroty
Tomka Spoljdy, tory po-
mimo wielu  trudnsci i
przeszkéd dostane s do
szkot szybowcowej, by
izreafizowa¢ swoje marze-
nia i zosta¢ pilotem. To-
mek staje sie pod wpty-
We+md|r|15jcruzkl';orém|/( — cag-
n ale szek — -
cﬁoyvawcjéw {Koia ZVI\\/II)Ig’,
z niesfornego i zdemorali-
zowanego ch’opaka, wzo-
rowym uczn'em i rekordzi-
stg ~ szybowcowym. Prze-
ciez film pokazuje jasno,
jak na dtoni, jak “nowa
szkota w Polsce Ludowej
nie ty’ko uczy, ale i wy-
chowuje i... .

Teraz ja z kolei przerwa-
tem Zbyszkowi.

— Zgoda, m¢j drogi, film
z punktu widzenia naszego,
tj. czionkéw L'g' Lotni-
czej jest bez watp'enia do-
bry. — tadne zdjeca ple-
nerowe, zywa i c:ekawa
akcja w szkole szybowco-
wej no i przede wszystkim,
co specjalnie podkres'am,
dobra gra aktorow, zwtasz-
cza miodych, ktérzy pierw-
szy raz ~ zetkneli SIfQ z fil-
mem, staw:a ten film w
rzedzie — powiedzmy, do-
brych. Ale czy nie uwaza-
cie...

— E, Jurek, ty zaw-
sze szukasz przystowiowej
»dziury w ca'ym“. Film
wecale nie jest ztly — prze-
rwat n'ec erp'iwie Zbyszek.
Wiem o co chodzi. Chcesz
zapewne powiedzie¢, ze
inni chlopcy po obejrzeniu
»Pierwszego — Startu® tez
beda ucekali z domu na
szybowiska.

— To przeciez tylko tak
na flim'e, aby byt c ekaw-
szy — dopowiedziat Zby-
szek za Janka.

— | to jest wiasnie Zle.
Film ma szereg scen, kto-
re wcale nie wychowuja.
Jezeli to ma by¢ fim o
miodziezy i d’a miodziezy
to przec:ez mtodziez chce w
n.m znalez¢ odzwiercied'e-
nie swej pracy, chce sie z
niego czego$ nauczyc.

— No, tu juz przesadzasz

moj drogi — nie zgadzat
sie w_da’szym clagu ze
mng Janek. — Micdziez

uczg_ s'e wiasn'e z filmu
osobiste] odwagi i wytrwa-
tosci, wspo'zycia ko'ezen-
skiego, Boznaje p:ekno
sportu szybowcowego i wa-
runki jakim wnien odpo-
wiada¢ kazdy kandydat na
pilota szybowcowego.

Nie zupetnie sie z Tobg
zgad_zam — odpartem —
chociaz  czeSciowo masz
racje. A co na przykad
Sadzicie o Kole ZMP, ktoére

START

dzy zdjeciami. Wszystkiemu
mozna podota¢, okazuje sie" —
mowi z usm echem Bohdan.
,Lotnictwem, a szczegllnie
szybownictwem interesuje sie
juz od dawna. Mam przem le
wspomnienia z szybowiska Ligi
Lotniczej, gdzie ~nakrecat Smy
serie zdje¢ plenerowych do fil-
mu. Bardzo silnie odczutem nie-
zwykle piekno i czar tego miej-
sca, w ktéorym z bliska obser-
wowatem codzienne zatecia ucz-
n 6w i prace instruktoréw. To
byty niezapomniane dni. Cho¢
bylem tam krétko, lecz bardzo

St. Michalski

pracuje na teren'e szko’
szybowcowej — czy tal
winna wyg’adac g)raca tego
Kofa z Tomkiem? Przeciez
na filme w 2zvciu Tomka
dzieje sle wszystko przy-
Eadkowo, Moim zdaniem
oto ZMP pracowato Zle..

— A moze jeszcze me
podobaja ci s'e w firnie
piosenki Haralda — co?

Zauwazytem teraz, ze ta
dyskusja ~_ne przyn esie
nam rozwigzania.

— Slicha'cie — zwrdci-
tem sie do Zbyszka i Jurka
— moze wezwiemy na po-
moc Simkarzy — wywola-
my dyskusje na famach
SiM-u.” Niech Czyte'nicy
vypowiadajg s'e¢ na temat
filmu. Zwrocimy s'e po
prostu do redaktora i...

Zgodz’li sie. Zgodzit sie
réwniez redaktor.

A zatem drodzy Czytel-
nicy wzywamy Was do
wypowiedzenia sie na ta-
mach SiM-u, na temat
pierwszego polskiego fil-
mu lotniczego ,,Pierwszy
Start*.

Nadsytajcie swe uwagi o
filnre — piszcie krotko,
tresciwie, poruszajagc naj-
istotniejsze tematy.

O to Was prosza:

Jurek Marczak, Zbyszek

Karniewski, Janek Wa-
wrzyniak i REDAKCJA
SiM-u.

Skrsadk ; Mdt-or
SCt-clccz-ne zyczenia
CzV°Wdowie Lt"Ni Lo'VmicZej — eiJodei
aktbez” -pierujsze™o -polskiego '[>«jw«v
lovvn czego
pizxjclt Sykcesew w «ad

ewt lotnictwa fol-ski Ludowej |

Wo.ricav.'o, ‘fabA .

zzytem sie z atmosferg praw-
dziwie milodziericzej, entuzja-
stycznej pracy calej zatogi szy-
bowiska. Do zblizenia nas do
szybownictwa bardzo przyczy-
nili sie instruktorzy i p’loci-
wyczynowcy. ktérzy brali u-
dzial w naszym filmie. Wspo-
minam z najwieksza przyjem-
no$é¢”™  chwile  bezposrednich
spotkan z Andrzejem Brzuska'.

— Jakie sg Wasze plany na
przysztos$¢?

»,Bede specjalizowat sie w
dziedzinie dz’nnnlkar«t™n srrnr-
towego, a wiec — i lotniczego.
Pragne Jeszcze slln’e podkre-
§lic.” ze wraz z kolegami 1z
,,Pierwszego startu jesteSmy
bardzo wdzieczni naszemu lu-
dowemu panstwu za to. ze mie-
lisSmy nv zno$¢ pracy w plerw-
szym polskim film e miodziezo-
wym o tematyce lotniczej” —
zakonczyt Bohdan.

JZ.

ST. MICHALSKI

Michalski Stanistaw ma 18
lat. Urodzit se w rodzinie
robotn ezej. Okres okupa-
cji przebywa pod Warsza-
wa. Uczy se na komple-
tach i jednoczesnie blerze
czynny udziat w ruchu
podziemnym.

Juz od pierwszych dni
wyzwolenia bierze zywy u-
dzat w zyc'u mlodz ezo-
wym. Od chwili powstania
ZMP znajduje sie w iego
pierwszych szeregach. Lot-
n'ctwem interesu’e s'e od
dawna, test prze¢ ez czion-
kiem LL i ukonczyt kurs
pilotazu _szybowcowego.

Oto ki'ka uwag Kko’egi
Stanistawa Michalskiego o

swej pracy przy realizacji
filmju p,,Pie%wB?yy S‘art” )

— ,Do pracy w filmie
zosta’em wybrany przez
spec.ia’ng komisje Filmu
Polskiego po nakreceniu
szeregu  probnych  zdjec.
Najgoretszy czas zajeC w
atelier zbiegt s e z okresem
egzamindw  maturalnych
Byto cigzko. Jednakze na
E(_)moc przyszli mi ko ezan-

i i ko'edzy z 11 Panstwo-
wego G mnazjum w todzi.
Im™ zawdzieczam, ze matu-
re ztozylem bez trudnosci.

Zaraz po maturze wyje-
chaliSmy na zdje¢ a p'ene-
rowe na Zar. Prawdziwie
po kolezensku zzy’iSmy sie
w czasie tych dwoch jakze
krétkich m esiecy z lotni-
kami — pilotami. W wol-
nych chwilach opow adali-
Smy sobie o naszych prze-
zyciach. Oni — o swoich
podniebnych lotach my —
0 pracy w atelier”.

— Co macie zamiar ro-
b:¢ w przvsz'osci? — rzu-
citem pytanie.

— ,.Chce zcs‘aé prawdzi-
wym dobrym aktorem Lu-
dowej Polski. D atego z za-
pa’em zabra'em sie do stu
diow w Wyzszej Szkole
Filmowej. W0 ne ‘od nauki
chwile poswigcam u’ubio-
nym sportom: koszykowce,
Siatkéwee i.. szybownic-
twu“ — dodaje z usmie-
chem.

A wiec do zobaczenia!

Foto: Film Polski



Z okazji nowego roku
'Gtowny Kom tet ~Kultury
iFizycznej wyr6zn i nagro-

idarni  pienieznymi  spor-
towcow po sk ch, Kkiorzy
iw roku ubeglym inten-

sywng praca przyczynili
fsig do da szego rozwoju
Eol§klego sportu, badz to 'w

raju, badZ na teren e mie-
dzynarodowym. Na liscie
nagrodzonych zna’az'a sig

0 raz pierwszy grupa pi-
otéw szybowcowych L.:gi
Lotn’czej, ktoérzy w p erw-
szym roku szescio'atki swg
postawa spo-towa, pracg |
wyn kam' zastuzy i na wy-
réznienie. Zwraca uwage
fakt, ze ws$réd wyréznio-
nych szybownikéw znaj-

uja sie w przewazngj
w:ekszosci ptoci  miodzi,
ktérzy dop ero w roku u-
biegtym rozpoczg’l start
W sporcie  wyc ynowym,
uzalsku ac szefeg bardzo
tadnych  wynikow,  wy-
przedzalhac znacznie swych
starszych kolegow.

A oto nazwiska nagrodzo-
nych: ?remle w  wysokosci
1000 zt otrzyma* Bzuska
Andizej z Ble.sko-B.alskie-
go ALL.

Premie w sokosci po
500 zt przyznavr\llg: P

Kempoéwnie Iren‘e 1z
Gdanskiego ALL oraz

Wilazto Lucynie z Cen-
tralnej Szkoty Ins.ruktoréw
Szybowcowych.

Prenfe w sokosci  po
450 zt otrzym\z,av'}l:

Adamek Jerzy — Pomor-
ski ALL

Niznik Adam — Jelenio-
gorski ALL

Maku'a Edward — Kato-
wicki ALL

Zajac Zygmunt — Ka-
towicki ALL

. Dabkowaki Ryszard —
Zar |

Z entek Adam — Biel-
sko-B alski ALL.

Jasne, ze to wyrdznienie
zobowigzuje nagrodzonych
nie ty ko do lepszej i wy-
dajniejszej pracy, a'e do
przodown ¢ wa zaréwno w
zakresie wyczynoéw spo to-
wych jak 1 pracy spo ecz-
nej, W drug m roku otni-
czej szeScio’atki  oczekuje-
my od wyr6znionych, ze
Eodw_y_zszq_ nie tylko swoje
walifikacje, ale’pomoga w
podnoszeniu na coraz Wyz-
szy poziom wyszkolenia

58

kolegdbw — innych czton-
kéw klubu.

Wreczenie nagrod  wy-
ré6znonym szybownikom
odby’o "s'e na p enarnych
osiedzen:ach ojewaddz-

ich  Komitetow Kultury
Fizycznej.

Z calego serca gratuluje-
my  wyréznionym p lotom
Ligi Lotn czej  da'szej o-
wocnej pracy i nowych
sukcesbw w wa’ce 0 _przed-

term nowe wykonanie dru-
giego roku [otniczej szes$-
ciolatki.

A teraz, zajmiemy sie

znowu Eskadrami Szescio-
latki.

Mamy juz za soba sty-
czen, a niektére Eskadry
Szescio’atki (a jest ich spo-
ro) nie nadestaty swych
sprawozdan z wykonania
zobowigzan. Na'ezy w;ec
uwazaé, ze tych zobowia-
zan nie wykonaty. Nec
te Eskadry maig jednak
odwage prz?/znqé se do
tego,  wzglednie  podac
przyczyny — niewykonania
zobowigzan. Tak jak to
zrobita _ chociazb 6-ta
t 6dzka Eskadra S’escio’at-
ki, ktéra p’erwszg czes¢ zo-
bowigzan wykona’a, a dru-
giej nie. Oczywiscie lo-
dzenie majg snoro racji
p;szac, ze ,p’anujac  swa
prace liczyli na _bardzo
sprawng organizacje tre-
n’ngu i pracy w aeroklu-
bu.” W roku 1950 (m’mo
wielostronnych  wysitkow
stanu takiego jes-Cze ne
osiagneto, jakko'wiek na-
staple juz znaczna ponra-
wa). Po nabytych doswiad-
czeniach postanow'ono p’a-
nowa¢ w p”zys’tosci tylko
na baz.ie rea’nej oceny ‘mo-
zliwosci  treningowych w
danym sezone. W ‘wypad-
ku “istnien a w aerokK'ubie
zamedbar organizacyjnych
Bodejmowaé konkretne Zzo-

owigzan a, ktdére usuwaty
by n'edoc’agn’ecia“.

Wynika z tego, ze podje-
te " zobowigzania  przez
cz’onkow 6-ej tod~kej E-
skadry Sze$C'oetki zostaty
nie przemys$ ane naezycie,
a podjete na pokaz — n'e z
mys$e o ich wykonan'u. Te
stowa odnoszg s'e ne tyl-
ko do to6dzk ej Eskadry, a-
le do szeregu innych, kt6-
rzy podobnie postapili.

Nie tak p'anuje i wyko-
nuje swoje zobowigzania

klasa robotn'cza. Bierzcie
Erzyk}ad z naszych gérni-
6w, murarzy i robotn.kéw,
ktorzy szanuja swoje sto-
WO i°w wysSCc gu z czasem
skracajg ne ty ko tygod-
nie i miesigce, ale i lata.

Dlatego tez nasz rysow-
nik zaostrzyt sobie dobrze
otéwek i narysowat jako
pferwsza w ka.oszu — 6-tg
t 0dzkg Eskadig Szes¢ o at-
ki (spojrzc e na rysunek).
Po t06dzk ej przyjdzie zda-
je sie ko ej na inne Eska-
dry, jezeli do dn:a 15 lu e-
go br. nie nades$lg swych
sprawozdan do Zar.gdu
Gtéwnego LL (da’emy tym
razem termin ostateczny).

A teraz wymien amy te
Eskadry, ktore nie nades a-
ty w ogéle jeszcze swych
sprawozdan. = Sa to naste-
Equce Eskadry Sze$¢ o.at-
i

_ 1-sza Warszawska, 7 ma
i 8-ma Czesochowskie,
10-ta S'gska (Zefiska), 11-ta
Stupska, 13-ta i 15-ta War-
szawskie, 16-ta Gdanska
(morska), 18-ta i 19-ta Po-
znanskie, 20-ta Be.sko-
Bialska, 23-cia, 24 i 15-ta
Lubelska, 26-ta Pomorska,
30-ta Poznanska, 31-sza O-
strowska, 33-c.a Wroctaw-
ska oraz 34-ta Szczecinska.

Poza tym n'ektdre Eska-
dry Szescio'atki jak 2-ga
Slaska, 4-ta K'eecka i
22-ga Ostrowska nadestaty
sprawozdania tylko z cze-
ScCi konanych  zobowig-
zan. Prosimy o nadestanie
meldunkéw ~ o konaniu
pozostatych punktow zobo-
wigzan.

Czekamy wiec do 15 lu-
tego br. adsal%ajcie. spra-
wozdania, gdyz inaczej

znajdz ecie sie” w kaloszu
na tamach SiM u i bedzie-
cie museli se wstydzi¢
przed kolegami. A to prze-
ciez ne jest wecale takie
przyjemne Prawda?

Rejestrujemy teraz z ko-
lei nowa Eskadre Szescio-
latki. Jest nig

Czterdziesta Kielecka
Eskadia Szesc.o atki,

ktora w skladze: Kus$mi-
der Danuta, Czezewski Je-
rzy, Kassa Jerzy Niczew-
ski Jan,, Szymanek Bogu-
staw, Sw eczko Ludomir
podjeta w term nie do_dnia
1 mada 1951 roku miedzy
innymi nastepujace zobo-
wigzana:

1. uzupetni¢ wiadomosci
teoretyczne do lii-go stop-
nia wyszkolen a szybowco-
wego ca.ej Eskadry;

2. wyglosi¢ trzy pre’ekcje
w terenie w ejskim z zato-
zeniem Kot LL;

3. uzyska¢ trzy Ill-cie
stopnie” wyszkolénia szy-
bowcowego;

4. uzyska¢ trzy upraw-
nienia do startbw szybow-
cowych w lotach ciagnio-
nych za samo otem.

Ponadto zesp6t Eskadry
zobowigzat s ¢ do zdan a e-
gzaminow teoretycznych z
wynikiem nie gorszym od
dobrego i wezwat pozosta-
tych pilotéw Aeroklubu do
wspotzawodnictwa.

(kon)



USKRZYDLONE METALE

Na lotnisku stoi srebrzysty samo-
lot. Jego krotkie skrzydta pochylone
sg silnie_do tytu. Samolot nie ma $mi-
gta, poniewaz zaopatrzony jest w sil-
nik odrzutowy — obliczony na duze
szybkosci — ukryty w kadtubie.

Pilot zatrzaskuje hermetycznie za-
mykajaca sie ostone kabiny i samo-
lot, po niewielkim rozbiegu, szybko
nabiera wysokosci. Szybkos¢ samolo-
tu jest tak wielka, ze trudno go ob-
serwowac. Pilot wykonuje ewolucje
wyzszego pilotazu: rzuca samolot to
w gore, to w dot, robi beczki, petle,
korkociagi...  Wydaje sie, ze nie wy-
trzymatg cienKie “skrzydta i e~hmy
ptak rozsypie sie. Ale nie... Maszyna
pewnie scuodzi do_lgdowania i znéw
przed oczyma mieni si% tysigcem
blaskéw srebrny jej kadtub.

Mimo woli zastanawiamy sie jak
to mozliwe, ze taka lekka i krucha
zdawatoby sie konstrukcja wytrzymu-
je wielkie szybkosci, olbrzymie cis-
nienia i karkotomne ewolucje. A gdy
jeszcze wezmiemy pod uwage, ze sa-
molot sktada sie z okoto 20 tysiecy
czesci, ze kazda z tych czesci pracuje
w innych warunkach, majac do poko-
nania wielkie obcigzenia, bardzo wy-
sokg temperatur%, silng wibracje, to
wylania sie problem, z czego tez zbu-
dowany musi by¢ samolot, aby prze-
ciwstawi¢ sie tym wszystkim sitom.
Jakimi  materiatami  postuguje si
konstruktor CPrzy budowie samolotu?
Z czego zbudowane sg srebrne ptaki,
ktére podziwiamy na pokazach lotni-
czych?  Tym wiasnie zagadnieniom
poswiecamy niniejszy artykut.

Bambusowy poczatek

Jakies trzydziesci lat temu wsrdd
lotnikbw popularne byto, takie zar-
tobliwe okre$lenie: ,,powiedz mi, co
to jest samolot?* — ,Samolot — to
troche drzewa zawinietego w mate-
riat. | rzeczywiscie, pierwsze kon-
strukcje samolotow, poczynajac od
zbudowanego w 1882 roku przez wy-
bitnego rosyjskiego uczonego A. Mo-
zajskiego, wiaczajac latajace, i te kto-
re nigdy nie ~ wzlecialy samcioty
90-tvch lat zesztego i pierwszego
dziesieciolecia naszego wieku zbudo-
wane byly zasadniczo z drzewa. Bam-
busowe Kijki i drewniane listwy, ob-
ciagniete ptoétnom, zlgczone drutem i
gwozdziami stanowity szkielet Ow-
czesnego samolotu. ~Podwozie takiej
maszyny stanowity troche wzmocnio-
ne kota rowerowe przymocowane do
rur z ramy rowerowej. Ale te, ledwie
trzymajace sie catosci konstrukcje la-
taty, osiggaty rekordy, onanowrwaty
zyw.ot powietrzny. S"moloty take u-
czestniczyly w pierwszej wojnie Swia-
towej 1914 roku.

Taki byt poczatek. Ale rozwdj na-
stgpit szybko. Zadna galaz przemystu
nie rozwinela sie z takg zawrotng
szybkoscig jak budownictwo samolo-
tow. W ciggu dziesieciu lat dziesie-
ciokrotnie przekroczone zostaty wszy-
stkie lotnicze rekordy: szybkosci, za-
siegu i wysokosci. Oczywiscie postep

ten nastgpit rowniez dzieki temu, ze

do budowy samolotow  zastosowane
zostaly nowe materiaty.
Wspétzawodnictwo  materiatéw

Narodziny nowych konstrukcji wspo6t-
czesnego samolotu — to skomphkowany
Froces odbywajgcy sie jednoc7esn e w
aboratorirch, fabrykach i instytutach
badawczych.

Specja'na role odgrywa g tu fabry-
ki, zaopatrujgce zaklady lo.n cze w pét-
fabrykaty, odlewy metalowe, masy pla-
styczne itp. . ] ]

Im zsza jest jako$¢ materiatow,
tym doskonalszy bedz.e samolot i jego
silnik.

Historia ~ konstrukcji
Zwigzana jest Scisle ze wspdtzawod-
nictwem materiatdw; drzewo, masy
plastyczne, metale, rywalizujg ze so-
ba i walcza o prawo latania w chmu-
rach. Kazdy z tych materiatbw ma
swol|(e cechy dodatnie i ujemne. Zwy-
ciesko chodzi ten, ktory odpowia-
da_zasadniczym wymaganiom: jest
najlzejszy, a jednoczesnie najbardziej
wytrzymaty. Ale to jeszcze nie wszyst-
ko. Ekonomisci tez wysuwajg swoje
zadania: materialy musza bycC tanie i
opiera¢ sie na krajowych = zasobach
naturalnych. Technolodzy tez dorzu-
cajg swoje uwagi: materiaty muszg
byC uniwersalne w zastosowaniu i do-
godne do obrobki. Widz<mv wiec, ze
wymagania staw’ane mater:a'om prze-
znaczonym do budowy samolotu wcale
nie sg skromne. o

Wiele materiatdbw z biegiem czasu
udoskonalito si¢ znacznie,” zmieniajac
nawet swe wiasciwosci. Tak na przy-
ktad drzewo przesycone substancjami
chemicznymi 1 sprasowane nie uste-
puje pod wzgledem wytrzymatosci
metalom. Takze masy plastyczne co-
raz czesciej stosowane sg w budowie
samolotéw (szklo plastyczne np. jest
wspaniatym materiatem stosowanym
dla oszklenia kabing samolotu). Czy-
nione sg nawet proby wykonania ca-
tej konstrukcji samolotu z réznego ro-
dzaju mas plastycznych.

Jednak w dobie obecnej zwyciezca
»Wwspotzawodnictwa materiatdw” oka-
zat sie metal. Najbardziej odpowiada
on wspolczesnym wymaganiom. Me-
tal jest najbardziej uniwersalny w za-
stosowaniu: mozna z niego wykonaé
i wewnetrzng i zewnetrzng czesC sa-
molotu.  Nie wchiania wilgoci i nie
pali sie w ogniu jak drzewo, czy ptot-
no. Pozwala na zastosowanie poto-
kowego systemu pracy.

Jezeli do rgk chemika na Marsie do-
statby sie wspotczesny samolot i jezeli

samolotow

mieszkaniec Marsa zechciatbv. bada-
jac materiaty, z ktérych zbudowany
yt samolot, okresli¢c jakie metale

posiada Ziemia, to znalaztby tam pra-
wie wszystkie metale na naszelj pla-
necie. Wiekszo$¢ jednak metali, od-
krytych przez naszego bajkowego che-
mika, wystepowataby w bardzo nie-
wielkich ilosciach w postaci drobnych
czesci lub cieniutkiej (o grubosci ty-
sigcznych czesci milimetra) powiloki)
a tylko kilka metali wystepowatoby

w duzych ilosciach. Najwiecej znale-
zionoby w konstrukcji ‘samolotu alu-
minium, tego skrzydlatego metalu dnia
dzisiejszego.
Thum,

z ros. R. FRENKIEL

1. Jestem drzewo. Dzieki mnie czio-
wiek wzniost sie w powietrze. Nie ma
Innego tak lekkiego materiatu jak ja!
Pierwsze samoloty wykonane byly ze
mnie! Nie mam rywali na drodze w

niebiosa!

2. A ja jestem aluminium, trwalsze
i niewiele ciezsze od ciebie, drzewo!
Pierwszy catkowicie metalowy samolot
obudowany byt ze mnie! Lata¢ be-

de ja!

3. Ale ty jestes zbyt mato odporne
na korozje. Ja stal jestem co prawda
3 razy ciezsza od ciebie, ale za to sa-
moloty  wykonane ze mnie (np.
»Stal-2“) maja diuzséy zywot i niewie-
le ciezsze sa od zbudowanych z ciebie,
aluminium! ~ Ja jestem skrzydlatym
metalem! Ustagp mi z drogi!



SAMOLOT ODRZUTOWY Z KARTONU

Zgodnie z zapowiedzig
w numerze 2 SiM-u po-
dajemy obecnie opis bu-
dowy i rysunki wyko-
nawcze kartonowego mo-
delu samolotu odrzuto-
wego w opracowaniu P.
Anochina — ZSRR.

Najprostsze modele lata-
jace to bez watpienia mo-
dele wykonane z kartonu.
Poza prostota konstrukcji
modele te majg duzo in-
nych zalet, dzieki ktérym
zostaly wigczone do pro-
ramu wyszkoleniowego

igi Lotniczej. Jedng z
tych zalet jest moznos¢
pogladowego z_aznaljomlga-
nia sie z technika [latania
— z pilotazem.
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Niniejszy model nalezy
traktowa¢ wiec jako uzu-
petnienie do modeli wyko-
nywanych wedtug progra-
mu Ligi Lotniczej.

Model P. Anochina ma
Sylwetke upodobniong do
nowoczesnych odrzutowych
mysliwcéw  radzeckich i
odznacza sie bardzo dobry-
mi  wilasciwosciami lotny-
mi. Do osobliwosci kon-
strukcyjnych nalezy catko-
wite wyeliminowanie Kle-
ju w opisanym modelu.
Mozna go wiec kona¢
bardzo szybko, posfugujac
sie jedynie kartonem ze-
szytowym czy rysunkowym
(025 mm grubosci) i no-
zyczkami.

Postugujac  sie  rysun-
kiem 1 wycinamy wszyst-
kie czesci modelu po u-

przednim przerysowaniu
ich na karton. Dla ufa-
twienia wykonania rysun-
kéw w wielkosci natural-
nej naniesiono na rysunek
kratke o wymiarach 1x1
cm. Po wykres$leniu kratki
wedlug podanych wymia-
réw rysujemy juz z tatwo-
$cig podane czesci modelu.
Jak wida¢ z rysunkow, po-
szczeg6lne czeSci mode'u
nalezy wykreslac na zfozo-
nej ¢wartce kartonu, przez
co uzyskuje sie podwo ny
obrys "danej czesci po wy-
cieciu.  Miejsce  zagiecia
jest w tym wypadku row-
noczesnie osig _ symetrii.
Podczas wycinania = szcze-
g6lng uwage nalezy zwro-
ci¢ na doktadno$¢ zagiecia
kartonu, gdyz w przeci-
wnym wypadku natrafimy

na trudnosci w czasie
montazu. Omoéwimy obec-
nie wykonanie skrzydet.

Arkusz kartonu skiada-
my wedtug rysunkow A,
B, C i obcinamy kawatek
naroznika (np. B). Nastep-
nie tak przygotowany ar-
kusz sktadamy jak podano
na rysunku D i dop ero
wowczas wykreslamy wia-
Sciwy obrys po’6wki skrzg-
dta. Po wycieciu tego ob-
rysu otrzymamy z’ozone
skrzydta., jak to wida¢ na
rysunku E.” Obecnie po roz-
tozeniu skrzydet cinamy
jedng cze$¢ skrzydta w o-
u potéwkach wedtug ry-
sunku F (lin'a faista).
Skrzydta gotowe. Kadiub
modelu sktada s e z dwdch
czesci  wzajemnie zacho-
dzacych na s ebie. Reszta
detali rzedstawiona na
rysunkach nie wymaga juz
omowienia, gdyz sg to cze-
§ci nieskomplikowane do6
wykonania. Na jednym z
rysunkéw  przedstawiono
spos6b przygo‘owan!a szpi-
lek — tgcznikow kartono-
wych, ktore zamiast kleju
utrzymywac beda poszcze-
golne czesci modelu. Wy-
starczy 10 szpilek.

Majac wszystkie |
mozna_ rozpocza¢ siada-
nie. Celem zobrazowania
kolejnych czynnosci poda-
no na za'aczonych rysun
kach przebieg skfadania.
Na rysunku 2 w'dz my o-
sadzenie skrzydet w “obu
potéwkach kadtuba, na rys
3 wzmacnianie o0sadzenia
przez przekiucle dwiema
szpilkami kartonowymi.
Przektucie na’ezy rozumiec
jako przetkn ece szp”ki
przez =~ otwér  wykonany
przedtem koncem ostrza
nozyczek.

Na rysunku 4 podano
sposob ~ zamocowania wy-
soko potozonego stateczni-
ka poziomego, a na rysun-
ku 5 w'dzimy zamocowa-
nie statecznika pionowego
do kad’uba. Podczas przy-
gotowywania ¢ ezarka (kto-
ry réwniez konuje sie z
kartonu) nalezy spo:rzec
na rysunek 6, aby ciezarek
wypadt poprawnie.  Wy-
miary kartonu na ciezarek
wynosza: d’'ugo$¢ — 150
mm, szeroko$¢ — 50 mm.
Ciezarek zostaje po’ozony
na przodzie Kkad'uba i o-
k_rlyt_ dwustronnie ..ostong
silnika“ podang na rys. 1
Jak zamocowaC os'ony i
ciezarek widzimy na ry-
sunku 7.

No, model prawie_goto-
wy. Pozostaje nam jeszcze
wzmocnienie skrzydet, kto
re sg zbyt wiotkie. W tym
celu  wykonujemy  krotki
dZzwigar wedtug rysunku a

czesci



t przetykamy go przez o-
twory konane na obu
Skrzydtach. Poza tym
wzmacniamy skrzydta
dwiema szpilkami jak to
Wida¢ na rysunkach 9 i 10.

Starannie wykonany mo-
del przelatuje z wysokosci
wyciagnietej reki ckoto 20
m, a czy model bedzie do-
brze latat zalezy to juz od

modelarza, ana'ogicznie jak
lot samolotu za ezny jest
od pilota. Trzeba pamietac,
ze nawet naj'epszego sa-
molotu nie mozna ocenia¢
tylko wedlug jego zaet
techn cznych. Bez cz owie-
ka, jego woli, samo ot jest
tylko martwym przedmio-
tem.
B. B.

Czy optacites juz prenumerate
SIM-u na rok 19517?
Pamietaj:
wptaca¢ nalezy przed 20-ym
kazdego miesigca.

MODEL Z NAPEDEM GUMOWYM

Niecierpliwych Czytelni-
kéw mozemy pocieszy¢, ze
W niniejszym numerze za-
mieszczamy ostatnig, to jest
IV tablice, jako dalszy ciaﬂ
rysunkéw objaénlaja%/c
budowe modelu z napedem
gumowym.

Na tablicy IV widzimy
rysunek skrzydet w widoku
z przodu z zaznaczeniem
wielkosci rozmiaréw. Ry-
sunek ten nie jest wykona-
n*y w skali, trzeba wiec po-
stugiwaé sie jedynie wy-
miarami. Z lewej strony
tablicy przedstawiono w
perspektywie sposob zamo-
cowania skrzydet do kadtu-
ba. Jak wida¢, skrzydia
spoczywajag nad kabing i
przytwierdzone sg pasmem
gumy zaczepionej z przodu
0 dwa koteczki wystajgce z
kadtuba, a z tylu przecho-
dzakpod kadtubem. Ponizej
wykreslono rysunek przed-
stawiajacy fr_agzment zamo-
cowania ~$migla na osce i
konstrukcje przedniego
grzybka. Przy okazji zau-
wazymy, ze model nasz zo-
stat zaoEatrzony w $migto
jednoptatkowe, ktére w da-
nym wypadku rozwigzano
jako sktadane po wykrece-
niu sie gumy. Nie znaczy to
jednak, ze model bedzie la-
tat wytgcznie z podan?ém
t)g)em Smigta. W wypadku,
gdy nasze zaawansowanie
nie pozwala na do$¢ skom-
plikowang konstrukcje $mi-
gla skladanego, mozna za-
stosowac $migto normalne—
dwuptatkowe — niesktada-
ne, wyposazone jednak w
wolny bieg.

Celem zapoznania sie z
budowa S$migta jednoptatko
wego radzimy wykonac je
wedtug rysunku. Bedzie to
powazny krok naprzéd w
zdobyciu koniecznego prak-
tycznego doswiadczenia w
modelarstwie lotniczym.

Perspektywiczny rysunek
topatek $migta podano w
dolnej czesci tablicy. W kon
cu uzupetniono tal “C?( ry-
sunkiem podwozia, ktore
wykonamy z drutu stalo-
wego o0 $rednicy 2 mm. Kot
ka podwozia wykonamy ze

sklejki 2 mm grubosci,
wzmacniajgc piasty kot rur
kami papierowymi osadzo-
nymi przy pomocy kleju.

Podwozie osadzamy w
szczelinie znajdujacej sie na
spodniej czesci  kadtuba,
zZwracajac uwage ha odpo-
wiednio ciasne zamocowa-
nie.

Przypuszcza¢ nalezy, ze
reszte dopowiedzg rysunki,
bez zamieszczania osobnego
opisu. Rownoczesnie komu-
nikujemy wszystkim Czy-
telnikom, ze chetnie odpo-
wiemy na zapytania odnos-
nie rysunkéw modelu.

Juz po wydrukowaniu
pierwszych odcinkéw planu
otrzymalismy list od kolegi
Jana Mroczka z Ostrédy,
ktory zapytuje, czy koniecz-
nym jest pokrywanie ka-
binki = celuloidem czy tez
nie?

Odpowiadamy: Kabinka
w podanym modelu ma zna
czenie wytgcznie dekoracyj-
ne i jezeli nie dposmdamy
celuloidu nie bedzie trage-
dii, tylko model straci swoj
charakterystyczny wyglad,
upodobniajacy go do praw-
dziwych samolotéw. Dla in-
formacji  podajemy, ze na
,,0szklenie” kabinki nadaje
sie doskonale zuzyty film
fotograficzny o formacie
klatek 6x9 c¢cm. Film po
zmyciu emulsji w goracej
wodzie mozna przyklejac w
miejscach oznaczonych na
rysunku. Chyba watpliwos-
cl nie ma.

Nastepny list kolegi Z. K.
z Gubina, na ktoéry réwno-
czesnie odpowiadamy, za-
wiera zapytanie, ,,czy w ten
sam sposob, w jaki poda-
wano plan gumowki zwy-
ktej nie datoby sie naryso-
wac planu warsztatowego
modelu redukcyjno-latajg-
cego, np. Jak-9?*

Odpowiadam(}/ krotko:
Pomyslimy nad tg sprawg i
gdy sie uda, to natychmiast
podamy taki plan, tym bar-
dziej, ze w SiIM-ie nie byto
jeszcze planu modelu re-
dukcyjno-latajgcego!

B. B.
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Drodzy C7yte’n'cy! Pocz-
te dzisiejszg poswiecamy
omoéwienu tak  waznej
sprawy, jaka |\fESt sko’e-
nie lotnicze. ewa'p’iwie
znajdzie se w e’u sposrod
Was, ktérzy zapro estu a:
jak to, przec;ez w tylu iuz
numerach S'M-u by o p sa-
ne o szkobn'u. niema' co
druga odpow edz — kiero-
wana byta do przysziego
szybown'ka iub p'lota sil-
nikowego i jeszcze mato?

Whvbaczcie, Ko’ed’y nie-
za'nteresowani  szkoeniem
lotniczym! Sprawy te s3
istotn'e duzej wag’, a to ze
wzg’edu na trwajacy obec-
nie nabo6r kandydatéw na
szko’enie w p lotazu szy-
bowcowym i si’nikowym.
Niedtugo skonczy sle z'ma.
nadejdze sezon latania w
szkotach szzbowcowych i
silnikowych L'g' Lo niczej.
Czas wiec, aby jes”c’e raz
zorientowac wszystk'ch
tych, ktorzy pragng uczyé
sie lata¢, o przebiegu lot-
niczego szko’enia i pokrot-
ce przypomne¢ warunki,
Laklm powinni cdpow adac

andydaci na pilotow.

Wie’u  zainteres“wanvch
szkoleniem ma _deszcze roz-
ne watp”’wosci nie umie
zna’ez¢ odpowiedzi na dre-
czagce ich py'ania, Ne
dziwimy sie temu. Wiele
zaszto w L'd’e nowego,
wiele juz popraw’ono, u-
lenszonn, unowocze$niono.
Nie zrob'ono jednak desz-
cze wszystk egn, p-aca nad
coraz, w'eks’ym uspraw-
nieniem dz’a’alno$"i Ligi
Lotn'czei we wszvs Kic
dziedzinach lotmcego zy-
cia trwa bez nrzerwy, co
dz'en. Zrozum ae jest za-
tem, ze zasz’y Trowniez
pewne zm’any w dziedzinie
tak bardzo " intoresu'acej

tysigce miod<ezv. — w
dz'edzinie szko’enia lot-
niczego.

P'szgc teraz o tych spra-
wach, sad7'my ze vdzie'i-
my w ten snoséb odpowie-
dzi Czyte’nikom Kk'6—'v na
des'ali” do nas d’ies'gtki
listbw w snrawach zwvia-
nych ze szko’en em

_Ko'edZ)<N kandydac' na
pi’otow! W'ec'e juz ze wy-
szkolenie p"o*a szybowco-
wego lub si’n'kowego mo-
zecle uzyska¢ tykowv Ti-
dze Lotniczej. Czytat Scie
juz o tym we’e 'a’y w
SiM-ie, a’e prz.yrom'namy
— jeszcze raz. Informac'a
dotyczy takze tych spcsréd
Was, ktérzy pragng w
przysztosci ~ dosta¢ sie do

lotnictwa wojskowego. Pa-
mietajcie wiec, droga do
Oficerskiej Szkoly Lotn c-
twa prowadzi przez L ge
Lotniczg!

WspomnieliSmy powyzej
0 pewnych zmianach w
system'e” szko’en'a. Wpro-
wadzajagc te zmiany, L ga
Lotnicza pragn e jak naj-
bardziej uprzystepn ¢ szko-
lenie “szerok m rzeszom
miodziezy  robotniczej i
chtopskiej. Jedna z ‘tych
nowosci po’ega na tym, ze
teoretyczne Kku sy szybow-
cowe, pop-zedzajgce szko-
lenie praktyczne, pitaczono
razem — ze szk'i'ebem
praktycznym. Kandydat na
pi’ota, jezdzajagc w bie-
zacym roku na szybow sko
Ligi Lotniczej, bedzie ‘am
uczyt sie teorii i jedno-
czedSnie przechodzit = kurs
pilotazu w praktyce. Czas
trwan a kursu szybowco-
wego d’a Pll_otéw poc"g’-
kujacych (I i Il s opn'a)
przedhizono do 6-c'u_tygo-
dni. Szkolen e bedzie™ sie
odbywac za wyc'agarka, na
terenach ptaskich — szko-
lenie przy uzyciu lin gu-
mowych "stopnowo bedzie
ograniczane.

Szczegd'y te p'szemy z
mys$’a 0 sporej gromadce
Czyteln'kéw Kk orzy p'sali
do nas I_istK w tych spra-
wach. Niech Was nie za-
skoczy to. ze ne dostanie-
cie w c'agu z'my wezwania
na teoretyczny kurs szy-
bo_wcowY. Odbedz:ec'e. go
wiosng lub latem — juz na
szybowisku Fakt ten nie
mowi jednak o tym, ze do
lata nie na’ezy n c robic.
Aktywny udzia’ w kursach
teoretycznych, organkowa-
nych  przez pcsc7egodna

‘acowki LL — pryniesie
azdemu k?ndyda'owi na
pilota wielk e Kkorzysci.

Poméwmy teraz o tym,

jakg droge musi przebyc¢
andydat na przysziego
lotnika.

Chcac rozpoca¢ s-kole-
nie lotnicze nalezy zgtosic¢
s'e w najblizszym Zarza-
dze ~ Powa‘owym  ('u
Miejskimi  Zwiazku Mio-
dziezy P-ilsk ej. Placéwki
te przyjmujg ~pod'n'a na
szko’enie w pio azu szy-
bowcowym i sl n kowym.
ZMP nastepnie K erun'e pa-
dania _ kandydatow na
szko’enie — dc. w'asc'wych
placéwek terenowych Ligi
Lotniczej. Is n eje ciggtosc

przyjmowania podan, to
znaczy, ze n’e ma iuz —
jak dawniej — ok--c§'one-

go terminu przyjmowani
zgloszen, poza K 6ry nie
moznaby wyjS¢ Np. p-osShe
0 przyjec e na ku-s pito a-
zu si’nikoweg-> mozna zto-
zy¢ rownie dobrze d’i$, jak
za miesigc czy dwa. Dz aly

szkolenia lotn czego w
Okregach Wojewaodzkich

LL bedg kierowa'y mio-
dziez zakwalif kowang do
szkolenia wed ug czasu
zgtoszenia na odpowiednie
turnusy szkolen owe.

CiggtoSC  przyjmowania

odan o przyjeci na szko-
eni w LL — umozliwiona
jest wiasni _dzieki temu,
ze_ kandydaci na_ p'lotow
ni bedg odbywali kursow
teoretycznych na pare mie-
siecy przed kursem prak-
tycznym, lecz odbeda ao
jednoczesnie, wraz z prak-
tyczna nauka latania na
szybowisku.

Kto ma pierwszenstwo w
przyjeci na szkolenie? O
tym decydu e postawa mo-
ra’'na kandydata, jego u-
dziat w pracy spoiecznelj,
postepy w nauce szkol-
nej, pozim uswiadom enia
spotecznego i po’i ycznego.
Sprawa bardzo wazna, a
jednoczesn'e prosi: Liga
Lotnicza nie bedzie szkolié
tych, dla ktérych latanie
jest ty’ko Srodkiem wyzy-
cia s'e, okazjag do wytado-
wania swego temperamen-
tu i zrédlem przyjemnosci,
poza ktérym' n ¢ nie widza.

Ludowej Po’sce i jej spo-
teczenistwu potrzeba innych
pilotéw sportowych. Musza
to by¢ ludzie, ktérzy wie-
dzg po co uczg se lataC i
jaki poiﬁtek ma panstwo z
ich nauk'. Muszg zdawac
sob'e oni sprawe z tego, ze
ich praca — jako plo 6w
— bedzie przede wszystkim
stuzy¢ dobru panstwa do-
bru  mas pracu'acych bu-
dujacych w Po’sce socja-
lizm.” Op'n'e o tych Ilu-
dziach wydaje _naj’ef)‘ej
organizacja. k'érej “czton-
k'em jest kandydat na pi-
lota — partia, ZMP, ZHP
lub inna. )

Wracajac jeszcze do
u’atwien, jakie Liga Lo'ni-
cza czyni kandyda'om na
szko’enie lotnicze, przypo-
mnamy, ze w drodze wy-
jatku “przyjmowane sg ‘w
tym roku podan‘a o bezpo-
Srednie przyjecie na Kkurs
pilotazu siln kowego.

Zdjecie z polskiego filmu

Wszystkich tych, ktorz
jeszcze nie wiedza dckiad-
nie, jakim warunkom po-
winni odpow ada¢ kandy-
daci na szko enie ’otnicze
w pilotazu szybowcowym
i silnikowym, odsytamy do
ki'ku osia nich numeréw
S'M-u z ub'eg’ego roku.
Podawalismy tam doktadne
informacje w cyklu arty
kutéw pt. ,,Jak zosta¢ lot-
nikiem?“,

_Czesto mys$'imy w redak-
cji nad tym, jakby tu u-
zieli¢ odpowiedzi wszyst-
kim bez ja ku C"y .elni-
kom na zadawane nam set-
ki pytan. Poczte te u e i$-
my dlatego w forme felie-
tonu gdyz sadzimy, ze z
zawartych w nim nf rma-
cji skorzysta nie tylko 10
czy 15 osob wymienionych
z “nazwiska, lecz znacznie
wieksza liczba Czy‘e n kow.
Kwitujemy  jednocze$nie
tym samym listy kol. kol.:
Wiktora  Markiewicza z
Glowna, Jana Rzamnego
z Grodziska WIkp., Stani-
stawa Niewoli z Radomia,
Henryka Knapa 2z L’pin
Dolnych, Stanis’awa W el-
gusa z Walbrzycha, Tade-
usza Gasiorowsk ego i Ja-
nusza Stefansk‘ego z Cie-
chanowa, Leszka Kota z
Krakowa, Jerzego Bali z
Nowego Targu. Jana Pach
nika z Wiocawa, Jobzefa
Pietrzykowskiego z Pniowa
Stanistawa Zajd a z Krrsna.
Jerzego And.zejewsk’ego z
Wioctawka, Ewy Kowal-
skiej z Warszawy, Barbary
Haleniuk z Nowego Targu,
Barbary  Kotowskiej ze
Skarzyska Kamiennej.

Z

lotniczego ,.Pie"'wszv StaH ‘

Foto: Film Polski
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Spetniajagc zyczenia wielu
naszych Czytelnikéw przed-
stawiamy zdjecie skoczka
spadochronowego w petnym
ekwipunku. Widoczne dwa
spadochrony: piersiowy i
siedzeniowy

Liga Lotnicza przygotowuje obecnie do wydania drukiem serie kartonowych wycinanek
modeli, przeznaczonych do szkolenia w pierwszym stopniu modelarstwa lotnczego.
Zdjecia (u gory i ponizej) przedstawiajg dwa modele: pierwszego na Swiecie samo-
lotu konstrukcji Aleksandra Mozajskiego i samolotu sportowego ,,Zuch“ polskiej kon-

Wiadystaw Parczewski —
Meteorologia lotnicza. Wyd.
.Wiedza Powszechna“. Rok
1950, Warszawa. Stron 118
z 32 rys. H- 20 tablicami.
Cena 4,50 zi.

Na potkach ksiegarskich
ukazata sie ksigzka pt. ,,Me-
teorologia lotnicza” napi-
sana przez mgr. Wiadysta-
wa ParczewsKiego, znane-
go Wam dobrze z tamoéw
SiM-u.  Znajdziecie w tej
ksigzce opis  wszystkich
zjawisk waznych dla lotni-
ctwa. We wstepie jest mo-
wa o0 wplywie niedomiaru
tlenu, o wskazaniach wyso-
kosciomierza oraz o wpty-
wie zmian gestosci powie-

trza z wysokoscig. Nastep-
nie_autor szczegotowo za-
znajamia czytelnika z przej-
rzystoscig powietrza i przy-
czynami powodujacymi jej
zmniejszanie oraz  mowi
szeroko o tak groznych
zjawiskach, jakimi sg oblo-
dzenia samolotow, a tak-
ze burze i nawatnice. Da-
lej poucza autor jak odby-
waé loty Wewnatrz chmur
lub w ich poblizu oraz o-
mawia wpltyw warunkéw
atmosferycznych na skok
ze spadochronem.

Ksigzka konczy sie opi-
sem obstugi meteorologicz-
nej lotnictwa. Napisana
jest, jak wszystkie ksigzki
autora, jezykiem przystep-
nym i zywym, a ze przy
tym jest w niej mowa 0
zjawiskach interesujacych
bezposrednio kazdego lut-
nika, dlatego pownna sie
znalez¢ u kazdego z Was
na poétce bibliotecznej, o-
bok innych ksigzek z za-
kresu lotnictwa.

W. D.

PCLSKIE KONSTRUKCJE LOTNICZE

Zdjecie ponizsze przedstawia szybowiec akrobacyjny

»S0kot BIS™, konstrukcji przedwojennej A. Kocjana.

Niektore dane charakterystyczne: rozpietos¢ — 116 m;

dtugos¢ — 6,2 m; ciezar w locie — 105 kg; wyi.t Ize-

nie — 10,3; doskonatos¢ — 19; szybko$¢ m.nima.na —
48 km/godz

strukcji powojennej Foto: LL

Na zdjeciu na okiadce:

Scena z miodziezowego filmu lotniczego , Pierw-
szy Start*. Foto: Film Polski

WYDAJE! LIGA LOTNICZA
REDAGUJE ZESPOL _

Adres redukcji: Warszawa 5, ul. Krakowskie 1'rzedmleAcle 11/6
tel. "5-1180, 88, N4, 86, 88, wewn. 45
Warunki prenumeraty: miesiecznie — 2 zt 40 gr, kwartalnie
— «zt «0 irr. pritrocznle 12 zt «» gr, rocznie 24 zi.
Whptacall czekami na konto PKO 1-15678, na adres:
Panstwowe Przedsiebiorstwo Kolportazowe ,,RUCH* War-
szawa. Plac Trze¢* Krzvty I«a.
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