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Do naszej redakcji naptywaja, bardzo
czesto listy od Czytelnikéw, w ktérych
nierzadko znalez¢é mozna takie oto pyta-
nia: jak zorganizowac prace w Kole
L.L? Co czyta¢? Gdzie ukoriczy¢ kurs te-
oretyczny? Jak urzadz ¢ Swietlice lotni-

czg?

Rzecz jasna, odpowiadamy o ile moz-
nosci naszym Czytelnikom. Ale duza
ilos¢ listbw tego rodzaju jest tylez rado-
sna, ile zastanawiajaca; dowodzi ona

nie tylko, ze dobra praca Kola LL lezy
,ha sercu™ naszym aktywistom, lecz ta-
kze. ze nie zawsze wiedzg oni. gdz e zna-
lez¢é pomoc w swej pracy i jak z tej po-
mocy korzystac.

A przeciez nasze czasopisma «—
,»Skrzydta | Motor™ oraz ,Skrzydlata
Polska™ — sa najlepsza, bo stale uzu-
petniang skarbnica takich wiadomosci, o
czym aktywiséci L'gl Lotniczej, piloci a-
eroklubéw, mcdelarze, niestety nie zaw-
sze pamiegtaja. Czasopisma lotnicze dla
kazdego cztowieka zwigzanego z naszym
ludowym lotnictwem powinny by¢ przy-
jacielem 1 doradca.

Tak np. felietony pol'tyczne w SiM-le
pomoga Wam w wygtoszeniu prasowki
na starcie | powigzania je! z zagadnie-
niami lotniczymi. Dziat ,,Korzystamy z
doswiadczenn DOSAW*“ zapozna Was z
metodami pracy lotniczej naszych ra-
dzieckich kolegéw, wskaze droge do naj-
lepszych wynikéw wyszkolenia. W dzia-
le tym znajdzlecie takze wiele drobnych
wiadomosci z lotnictwa radzieckiego,
ktére z powodzeniem mozna wykorzystaé
do gazetk' S$ciennej, do wykresow infor-
macyjnych itp. Diuzsze opowiadania mo-
zna roéwniez wykorzysta¢ jako materiat
na kominki lotnicze i weozomlce $wiet-
licowe.

Staty dziat ,,Latamy™ w SIM-ie zorien-
tuje Was w najwazniejszych zadaniach,
jakie stojg przed aeroklubami oraz oma-
wia wyniki pracy poszczegélnych szkét
1 aeroklubéw LL. Moze on stanowi¢ cen-
ny materiat np. do dyskusji w aeroklu-
bie nad sposobam' wykonania i przekro-
czenia planu lotéw.

Roéwniez artykuty o nauce | techn'ce
lotniczej da’a wiele cennych wskazéwek
dla prelegentéw, wygtaszajgcych popu-
larne pogadanki czy nawet wykiady w
Kotach LL. Tak np. opracowujgc temat
,,Silniki  odrzutowe ich h'etorla, ro-
zw0j i zastosowanie', znajdzlecie w ro-
cznikach SiM-u bardzo wiele ciekawego
1 do$¢ obszernego materiatu.

Najmiodsi nasi Czytelnicy — modela-
rze znajda w SiM-ie szczegétu;e duzo in-
teresujacych ich artykutéw, planéw mo-
del’, usprawnien racjonalizatorskich,
wreszcie wskazéwek, jak zorganizowac
| prowadzi¢ modelarnie.

Jest wiec oczywiste, ze w kazdym ko-
le Ligi Lotniczej, w aeroklubie. Zarza-
dzie Powiatowym czy Okregowym —
muszg znajdowac¢ sie czasop sma lotni-
cze, ze kazdy czionek Ligi Lotniczej po-
winien je czyta¢ i korzystaé z nich w
swej pracy lotniczej, czy to politycznej,
ozy szkoleniowej, propagandowej czy
Swietlicowej.

Redakcja ze swej strony oczekuje od
Was, listbw, w ktérych wyrazajce swo-
je zyczenia pod adresem pism: co Wam
ele w nich podoba, a co chciellbyscie
zmieni¢, jakie nowe dziaty uwazacie za
konieczne i w ogdéle — co o nich sadzi-
cie. Bo czasopisma lotnicze sa Wasze —
WYy z nich powinniscie korzysta¢ i Wy
je muslcie redagowac.
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Centralna Szkota Instruktoréw Szybowcowych zakonczyta drugi rok swojej pracy.

W dniu 14 stycznia br. odbyto sie uroczyste zakonczenie Il turnusu szkolnego. Na

zdjeciu wyzej: fragment egzaminéw koncowych, ktére wykazaly wysoki pozom
wiadomosci ws$réd uczniéw turnusu.

Mtiodziez robotnicza i chtopska Ludowych Wegier z zapatem pracuje w modelar-
niach lotniczych, urzadzonych wedtug doskonalych wzoréw radzieckich. Na zdjec¢ u
nizej: tak pracuje miodziez robotnicza Budapesztu w jednej z modelarni

fabrycznych. (Foto: J. Kulesza 1 ,,Repttles*)



ROZPOCZYNAMY

SZKOLENIE

Wielu miodych cztonkéw
naszej organizacji, pragng-

cych podnies¢ poziom
swych wiadomosci lotni-
czych, napotykato dotad
na trudnosci w znalezie-

niu odpowiedniego pro-
gramu | materialtbw po-
zwalajacych na przygoto-
wanie sie do opanowania
upragnionej sztuki latania.

Zarzad Gtéwny Ligi Lot-
niczej pragnac przyjs¢ z
pomocg kazdemu czionko-
wi w zdobywaniu wiedzy
lotniczej, postanowit stwo-
rzy¢ w organizacjach LL
kotka fachowe, przygoto-
wujace do roznych specjal-
nosci lotniczych. Jako pier-
wsze ruszg ,,Kursy Ws ep-
nych Wiadomosci Lotni-
czych* (KWWL).

Zadaniem ich bedzie za-
pewni¢ swoim czionkom
minimum wiadomosci lot-
niczych niezbednych dla
dalszego szkolenia. Mate-
rialy do pogadanek, ga-
wed i samodzielnej nauki
beda ukazywaly sie regu-
larnie w SIM-ie oraz w
postaci specjalnych kon-
spektéw i broszur rozpro-
wadzanych za posredni-
stwem terenowych organi-
zacji LL. Zajecia na kur-
sach prowadzic b?dq nasi
starsi koledzy: piloci sil-
nikowi, szybowcowi, spa-
dochroniarze, rezerwisci i
zotnierze wojsk lotniczych,
a tam gdzie ich nie ma—
nasi ligowi aktywisci.

Program KWWL zawie-
ra 12 tematéw, obejmuja-
cych 36 godzin zajec.
Pierwszy temat zaznajomi
cztonkéw kot z historig,
strukturg + zadaniami Li-
gi Lotniczej. Nastepne dwa
tematy omoéwig osiggnie-
cia lotnictwa Kraju Rad—
ojczyzny lotnictwa i je-
0 organizacji lotniczej
OSA Kolejne dwa te-
maty zapoznajg nas z hi-
storig lotnictwa i droga,
jaka prowadzi kazdego
miodego entuzjaste lotni-
ctwa do ziszczenia jego
marzen — zostania pilo-
tem. Nastepne tematy za-
znajomig czionkow kél z

zasadami lotu, aparatami
latajgcymi, silnikami lot-
niczymi i spadochronami,

a na koniec z zadaniami,
rozwojem, osiggnieciami
lotnictwa i najlepszymi
lotnikami sportowymi Pol-
ski Ludowej. Tematy te
zaznajomig nas z zastoso-
waniem lotnictwa w stuz-
bie gospodarki narodowej.

KOLACH LL

wiec w walce ze szkodni-
kami, w stuzbie ochrony
laséw, przy utrzymywali u
tacznosci, transporcie, nie-
sieniu pomocy w czasie po-
wodzi itp.

Ten ciekawy, barwny i
oparty o pomoce naukowe
materiat pozwoli kazdemu,
kogo interesuje lotnictwo
w ogole, kazdemu kto prag-
nie poswieci¢ sie opano-
waniu pieknej sztuki lata-
nia, uzyska¢ niezbedne
wiadomosci zaréwno o or-
ganizacji, do ktorej nale-
zy, jak o jej bratniej i stu-
zacej za wzor organizacji
radzieckich  lotnikéow —
DOSAW. Pozwoli on po-
zna¢ i zrozumie¢ zasady
lotu i sprzet lotniczy, jed-
nym stowem zrobic pier-
wszy krok by zosta¢ sa-
memu lotnikiem.

Niewatpliwie  wszystkie
kota LL przy =zakladach
pracy i szkotach, a szcze-
gélnie ZMP-owcy z catym

zapatem i entuzjazmem
przystgpiag do organizacji
KWWL i wspotzawodni-

ctwa 0 zaszczytne miano
przodujacego kota.

Nasze S$wietlice i o$rod-
ki wzbogaca sie o specjal-
ne kaciki lotnicze, w kto-
rych czlonkowie KWWL
gromadzi¢ beda niezbed-
ne materialy i pomoce. Tg
droga wzmacnia¢ bedzie-
my mito$¢ i znajomos¢ za-
gadnien lotniczych wsrod
najszerszych mas miodzie-
zy miast i wsi, przyczy-
nia¢ sie do wzrostu liczeb-
nego naszej organizacji,
podnoszenia poziomu ide-
ologicznego i fachowego
jej cztonkéw i budowy po-
tegi naszego  Ludowego
Panstwa.

Po zorganizowaniu
KWWL i przerobieniu ich
programu, Liga Lotnicza
przystgpi do organizacji
specjalnych kurséw facho-

wych, przygotowujacych do

rozn%/ch specjalnosci_ lotni-
czych, a wiec: pilotazu,
nawigacji, stuzby technicz-
nej, meteorologicznej i in-
nych.

Oczekujemy, Zze uczest-
nicy kurséw w miare ich
rozwoju zwraca¢ sie beda
do SIM-u z propozycjami
i zyczeniami, ktoére pomo-
ga i ulatwig jak najszer-
szg popularyzacje wiedzy
lotniczej wsréd czionkéw
Ligi Lotniczej.

ST. TOMASZEWSKI, mjr

MODELARZE W GNIEZNIE

TWORZA ZESPOt SZESCIOLATKI

Akcja tworzenia sie modelarskich Zespo’ow Sze-
Sciolatki trwa nadal. Fakt ten Swiadczy o zrozumie-
niu i entuzjazmie modelarzy dla zadan stojacych przed
lotnictwem™ Po'ski Ludowej. Swiadczy on o0 wigcze-
niu_sie modelarzy do rwacego nurtu budownictwa so-
cjalistycznego w naszym_ kraju.

_ Meldunki o tworzeniu s'e¢ zespotdw naptywaja
nieprzerwanie, Oto jeden z nich: . .
- Cztonkowie = Szkolnej Mode’ami L'gi Lo'n'czej

Nr 1017 w Gnieznie utworzyli Zesp6t Szesciolatki Ma-
tego Lotnictwa.

Pragnac zadokumentowaé swa ’acznos¢ z masami
pracujagcymi w ich wa’ce o p”~zedtermnowe wykona-
nie Planu SzeScioletmego, w wa’ce 0 umocn’enie po-
koju. cztonkowie Zespotu: Domaga’ski Ryszard, Knit-
ter Konrad, tepski Ireneusz i Pazio Antoni, postano-
wili w czasie do 30.VI 1951 roku:

1. podnies¢ poz’om ideologiczny modelarzy przez
pogadanki i dyskusje; 2. zorgan'zowac kurs jun:orow
I amatorow matego lotnictwa; 3. pracowa¢ nad nowa
technologia w mode’arstwie oraz skonstruowa¢ i wy-
kona¢ model doswiadczalny; 4. oprécz modeli szkol-
nych wykona¢: a) jeden sayb_owec WyCczynowy 0 roz-
pietosci” ponad 2 m; b) dwie gumowki CZynowe;
c) jedna gumowke hydro; d) jedng gumoéwke reduk-
cyjno-latajaca; e] jedng gumowke ~ w’'atrakowiec;
f) dwie gumowki smig’owce; g) jeden model na uwie-
zi; 5. uzyska¢ czas w gumowkach lagd — 2 min.
30 sek. i hydro — 2 m;n; 6. vv‘ykup ¢ 1'cencje sporto-
we na rok 1951; 7. wz'a¢ udziat w zawodach obwodo-
wych oraz wojewddzkich. ] )

Na podkreslenie zastuguje 3 punkt zobowigzania
dotyczacy zastosowania krajowych materiatbw do bu-
dowy modeli. Bogaty program zobowigzan a pozwala
przypuszczaé, ze praca modelarni zostanie wszech-
stronnie ozywiona.

Foto; Film Polski i WAF
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HALLO,
TU MOWi KRAKOW!

— Rozgtosnia Krakowska
Polskiego Radia _ nadaje
transmisje spotkania pto-
tow Aeroklubu Ligi Lotni-
czej z miodziezg Krakowa!

Tak brzmal oficjalny ty-
tut audycji radiowej. ~ Ale
to byto nie tylko spotkanie,
to byt cudowny wieczor
wspélnie spedzony przez
tych z mode arni, szybow-
nikéw i silnikowcow z ty-

mi z warsztatbw i szkot,
ktérzy jeszcze n'e lataja,
ale po naszym wieczorze
na pewno zostang , Skrzy-
dlatymi obroncami poko-
ju“. Takie bowiem hasto
wisiato w duzei sali tea-
tralnej ,,Domu_Socja'nego"
Zak.'adow Nr 7 w Krako-
wie (sg to Zak’ad%/, Iktérych
y

pracownicy zdobyli prze-
chodni sztandar ,,Obron-
cow Pokoju“), do Kktorej

zaprosit'Smy  mlodz:ez na
nasz lotniczy  wieczorek
przeplatany muzyka i sto-
wem.

»W Lidze Lotmczej starto-
waé nadszedt czas

Wiwat lotnictwo miodosci
niech zyje*.

— taka p'osenka Spiewang
rzez nasz chor ,,M:mowo-
i rozpoczeta si¢ audycja.
A potem piloci i modela-
rze opowiadali e swoich o-
siggnieciach, o lataniu i o
zyciu w lotnictw e.  Gdy
mioda robotnica zapytala,

W WAGROWCU

W dniu 19 wrzes$nia ub.
r. w naszej szkoe (Pan-
stwowa Szkota  Ogdlno-
ksztatlcgca w Wagrowcu)
zostato zatozone Koto LL,
ktérego zostatem p zewod-
niczacym. Jest to pierwsze
Koto LL na terenie powia-
tu wagrowsklego.

F8

czy dziewczeta tez mogg la-
ta, to juz chyba wszyscy
chcieli ~ odpowiedzie¢: —
E:(.:hodi do nas, nauczymy

e,

I?/I(’)Wiliémy 0 zhaczeniu
pokojowego lotnictwa, o je-
go zadan ach i celach, o
pracy pilota i o warunkach
dostania si¢ na_ szkolenie, a
stuchali nas tez przy gtos-
nikach miodzi, przyjac.e ez
Nowej Huty dg(.')rnig:zego Ja-
worzna, spo dzie ni produk-
cy'&lnych i peknych gér.

a zakonczenie S.ani-
staw Wielgus (ten, ktory
posiada Ztota Odznake Szy-

Foto: Film Polski

bowcowa) odczytat rezolu-
cje. powzieta przez pilotow
Krakowskiego  Aerck'ubu
LL z okazji urodzin Chora-
zego Pokoju  Generalissi-
musa Stalina.

»Chcemy lata¢ jak Two-
je  Sokoty, Towarzyszu
StaFnie, a dewizg naszg sg
Twoje stowa: lata¢ szyb-
ciej, wyzej i lepiej od In-
nych. Nasze lotnictwo stu-
zy pokojowi i stoi na jego
strazy“.

Dtugo nie_mi’kneh& okla-
ski i rytmicznie skando-
wane: Sta-lin,  Sta-lin,
Sta-lin!

Robotn:cza orkiestra za-
grata Hymn Pokoju a nam
patrzacym na gofabka u-
mles_zczone%o nad sylwet-
kami samolotéw i naszym
emblematem, bity rytmicz-
nie serca:

Pokdj zwyciezy wojne.

Barbara Pana$
Liga Lotnicza
Krakoéw

WRE PRACA

Praca w Ko'e idzie nam
petng para. DostaliSmy do
uzytkowania stary, znisz-
czony barak bez drzwi, o-
kien i dachu nad gtowsa. Za-
braliSmy sie ostro do ro-
boty i dz'§ — mamy juz w
nim wlasng modelarnie.
Budujemy modele, organi-

BIUROKRACJA

W ZARZADZIE OKREGU
KATOWICKIEGO LL

Do redakcji S'M-u przychodzi wie’e listbw od naszych

Czytelnikow. Jedni

terwencje.
pozostaje bez odpowiedzi.

roszg o porady, inni dzie.g sie z nami
swymi uwagami. Zdarzajg sie takze list
Wszystk e sg skrupu.a.nle

z prosbami o in-
adane i zaden nie

Tak wiec ko.ega Kossowski z Bialej Krakowskiej ma

ktopoty z otrzymaniem wyn ku

badann z CIBLL i w zwigz-

ku z tym nie moze latac. Kolega Kossowski podzielit s'e

z nami s
z prosha o Interwencje.

Dazac do wyjasn:enia tej spra
j ze protokot badan

informacje,

mi zmartwieniami

nadsy.ajagc do S.M-u list

, otrzymalsmy z CIBLL
ol. Kossowskiego zostat

w dniu 3X. 1950 r. przestany do ZG LL. Na nasze zapyta-
nie ZG LL odpowiedziat, ze protokot otrz&ma} i nastepnie

Erzesiai w dniu 5.X. 1950 r. do Zarzadu O

iego LL w Katowicach.

Zebrawszy te informacje

1950 r. list do Zarzadu O

z prosha o wyig_s’nieme. Zgo
i

odnosnie kryt
kiem Zarzaldy
w terminie 7 — 14

Jednakze nasze pismo

u Okregowego

regu Wojewddz-

nap saTsmy w dnu 29 XII
u Woj. LL w Katowcach
e z Uchwalg Rady Panstwa
rasowej i zatatwiania zazalen, obowigz-
byto nades anie odpowiedzi
ni od daty otrzymania naszrgo listu.

zcstato i j
Zarzad Okregu Katowickiego nie daje znaku 2(gc’a.
czy to o biurokracji panuiacej w Zarzadzie Okr

zignorowane i do tej por
Swiad-
gu Kato-

wickiego LL i o niewlasciwym stosunku do podlegajagcych

mu cz’'onkéw LL. )
Wzywamy Katowice

do jak naiszybszego

nadestania

wyjasnenia odnosnie sprawy kot. Kossowskiego oraz po-
dan;a przyczyn usprawiedliwiajgcych opéznienie w prze-
A.

staniu nam odpowiedzi.

zujemy zawody, podnosimy
coraz wyzej poziom nasze-
go wyszkolenia lotn:czego.
Obecnie mamy zorganizo-

wac kurs modelarski dta
juniorow. _
Pomimo, ze Koto nasze

zostalo niedawno zatozone

i w modelarni pracujemy
tez krotko, wszystk’e re-
kordy modeli latajgcych

powiatu naleza do nas.

Niedtugo znéw napisze o
zyciu naszego Kota.
Beniamin Janicki
Wagrowiec, woj. Poznan
Pi. pik. Paszkowa 6—6
Czekamy, Kolego, na dal-
sze wiadomosci. Z catego
serca zyczymy Waszemu
zespo’owi jak  najlepszych
wynikéw w lotniczej pracy.

(red.)

ZMP-owskie ZOBOWIAZANIE

Aktyw Kota ZMP przy
Aeroklubie LL w Biatym-
stoku zobowigzat sie oto-
czy¢ opieka wszystkie Ko-
ta Ligi Lotnicze] na tere-
nie Bialegostoku; zorgani-
zowa¢ koto samoksztatce-
niowe, poprzez ktére pod-
nosi¢ bedzie pcz’om uswia-
domienia ideologicznego o-
raz wyszkolenia teoretycz-
nego; obja¢ op eka Meto-
dyczny Osrcdck Harcerski
(modelarnie Osrodka), prze-
prowadzajac w nlej zajecia
teoretyczne i praktyczne.

Zarzad Kota ZMP
przy Biatostockim ALL

LL W S

Potepiajac barbarzynskie
bombardowania bezbronnej
ludnosci Korei przez, impe-
rialistow  amerykanskich,
pracownicy Zarzadu Okre-
gu  Krakowskiego LL zifo-
zyli podarki d'a dz:eci ko-
reanskich na tgczng sume
77 zt i wezwali wszystkich
pracownikow lotnictwa w

Zobowigzanie  pilotow —
ZMP-owcow Biatostockiego
Aeroklubu LL moze stuzyé
innym klubom, jako przy-
ktad wiasciwie ~zrozumia-
nego podejscia do pracy
spotecznej.  Sadz:my, Ko-
ledzy, ze  zobowigzanie
swoje wykonace tak, jak
przystato na ZMP-owcow.

Jednoczesnie  wzywamy
Kota LL w Biatymstoku:
napiszcie, jak Wam poma-
gajg w pracy piloci aero-
klubu!

(red.)

ROCIE

Polsce do skiadan'a podar-
kéw d’a dz eci Korei.
Zarzad Oddz’alu LL w
Siedlcach powziat zobowia
zanie przeszkolenia 100 o-
sob na teoretycznym kur-
sie szybowcowym i spa-
dochronowym. ~ Kurs juz
rozpoczat sie i trwac be-
dzie do marca b. roku.



JAK PLANOWAC PRACE
W KOLACH LL

Z zagadnieniem plano-
wania spotykamy sie cze-
sto. Wiasnie p anowos¢ jest
jedng z cecn cnaraKtery-
zujacych dobrg prace. Nie-
stety, wiele jeszcze Kot Li-
gi Lotniczej nie tylko nie
umie planowa¢ pracy na
dluzsza mete, ale w ogoie
nie docenia planowania. W
rezultacie — praca bez pla-
nu, a wiec chaotyczna i
niezorganizowana przynosi
zawsze stabe wyniki.

Panstwo nasze realizuje
obecnie porywajacy ogro-
mem swych cyfr i zamie-
rzen plan rozwoju gospo-
darczego i budowy podstaw
Socjalizmu w Polsce —
Plan SzeScioletni.

Ogromne to zadanie spa-
da rown ez na nasze Ko-
fa Ligi Lotniczej, jako pod-
stawowe ogniwa organiza-
cji, skupiajacej citoksztatt
zycia lotnictwa sportowe-
go w naszym kraju.

Od pracy Kot LL w du-
zej mierze zalezy wykona
nie zadan lotniczej szescio-
latki. Dialego wiasnie w
Koftach LL musi potoczy¢
sie praca planowa, zapew-
niajaca lepsze rezultaty i
pozwalajgca na skuteczna,
doktadng kontrole.

Przystepujac do nakres-
lenia planu pracy, Zarzad
Kota winien bardzo dokiad
nie przeanalizowa¢ mozli-
woscl i warunki specyficz-
ne dla wilasnego terenu,
pami taiqc 0 tym, zeby
plan byt konkretny, realny
I terminowy. W  planie
tym winny sie znalez¢ za-
ania postawione roboczo,
zadania realne, ktore koto
jest w stanie wykonac.
Znaczy to réwniez, ze za-
dania  beda zawieraty I
sposdb ich wykonania.

Dla kazdej czynnosci
trzeba okreslic Scisty ter-
min jej wykonania, inaczej
zadanie straci swdj sens
i znaczenie.

Nasz plan powinien row-
niez okresia¢ osobe, wzg ed
nie zesp6t odpowiedzialny
za wykonanie poszczegol-
nych prac. Wiasnie plano-
wanie pozwoli nam na pra
ce w kolektywie, pozwoli
wciagna¢ do naszych za-
Eadnleﬁ wszystkich czton-
ow Kota, ktorzy stang
sig wowczas w petni war-
tosciowymi.

Planowanie wdrozy nas
do systematycznosci i wy-
robi ~ poczucie wspotodpo-
wiedzialnoéci za stan kota
\lév,ér()d wszystkich  czton-
Ow.

Nakreslony przez Zarzad
plan w zadnym wypadku
nie moze by¢ sprzeczny z
planem organizacji ZMP-
owskiej, ktora przewodzi
catej miodziezy polskiej i
ma wielkie zadanie w.yche
wania nas na dzielnych bu-
downiczych socjalizmu.

Trzeba wiec mocno ze-
spoli¢ sie z miejscowym
kotem Zwigzku Miodziezy
Polskiej. Tylko wtedy be-
dziemy mogli dobrze pra
cowac. P an nasz powinien
by¢ nakre$lony na podsta-
wie ogdllnych wvtycznvch
planu pracy Kota ZMP.
Powinnidmy zawsze syste-
matycznie opierac sie 0 or-
ganizacje ZMP-owska na
terenie, na ktérym pracu-
je nasze Kolo Ligi Lotni-
czej.

Zarzad Kota LL nie mo-
ze zapomina¢ o tym. ze opi-
nii o planie zasiega¢ nalezy
u wszystkich cztonkéw Ko-
ta. Wykorzystanie ich cen-
nych uwag przyniesie pra-
cy Kota  wiele korzysci.
Plan winien by¢ zatwier-
dzony na zebraniu wszy-
stkich cztonkéw Kota LL.
Nie trzeba tez zapominac
o kontroli realizowanych
zamierzen, jest to koniecz-
ne i bardzo wychowawcze.

Nalezy —wreszcie pamie-
ta¢ o Sscistym kontakcie z
odpowiednim Oddziatem
LL, od ktérego mozna czer
pa¢ aktualne instrukcje i
omoc, tak czesto niewy-
orzystana.

_Niesposob uja¢ wszyst-
kiego, jednak kilka zasad-
niczych wytycznych do o-
pracowania _planu pracy
mozna wymienic:

1. Propagowanie w swoim
Srodowisku przez czton-
kéw LL lotnictwa Polski
Ludowej, przodujgcego lot-
nictwa ~$Swiata — Zwigz-
ku Radzieckiego i lotni-
ctwa krajéw  demokracji
‘udowej 8wyg+aszanie po
gadanek i odczytéw, opra-
cowywanie plansz, gazetek
Sciennych, urzadzanie wie-
czorow Swietlicowych).

2. Usprawnienie naszej
pracy ,czysto biurowej
(sprawozdawczos¢, ewiden-
cja, sktadki i inne).

3. Systematyczne samo-
ksztatcenie lotnicze (dysku-
sje, pogadanki itd.).

4. Systematyczno$¢ zeb-
La? zarzadu Kota i catego
ofa.

5. Inne: a) nawigzanie
tacznosci  z  kolegami  z

ZSRR i Czechostowacji
(moze tu byC zaréwno ko-
respondencja ogolna, jak
tez indywidualna, wymia-
na qzasoP]ism i wydawnictw
lotniczych), b) Prenumera-
ta i  rozpowszechnienie
SiM-u i ,,Skrzydlatej Pol-
ski“.

Istnieje caly szereg dréb
nych form pracy kota, o

Foto: J. Kulesza

ktorych niewiele wszyscy
dotychczas wiemy.
alezatoby sobie zyczyc,
aby SiM stat sie prawdzi-
wag trybung czytelnika. Wy
miana doswiadczenn na fa-
mach pisma przyczyni sie
do lepszej i wydatniejszej
pracy naszych Kol
BOGDAN PLOTKA
+6dz

co gdzie, KIEDY?

Akademie_sk’adajaca sie
z czedci oficja’nej oraz kon-
certowej w wykonaniu_or-
klestr_{ ZwigzKu Zaw. Pra-
cownikéw Poczty i Teleko-
munikacji_w Warszawie —
urzadzit ~ Zarzad Oddza’u
Miejskiego DOP i T w
Warszaw ¢, w ramach Mie-
sigca Pogtebieni Przyjazni
Polsko-Radzieckiej.

W akademich i impre-
zach bra'y udziat terenowe
Kotfa LI. ‘wspé’nie z Komi-
tetami Obchodu M esigca.

llos¢ cztonkéw LL, bio-
rgaych udziat na terenie
Oddzia’'u w manifestacjach
przyjazni _ do narodow
Zwigzku Rad2|eck|ego, prze
kroczyta liczbe 6400 osdb.

KAZDY CZtONEK LIGI LOTNICZEJ
AKTYWNYA\ BOJOWNIKIEM
W WALCE O POKOJ | SOCJALIZM!

Foto: Film Polski
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Na og6lne zyczenie naszych Czyteln;kébw podajemy ze-
stawienie rekordéw szybowc0\I\6ych ustalonych przez pilo-
tow Ligi Lotniczej w roku 1950.

Kategoria | (szybowce jednomiejscowe)

REKORDY KRAJOWE

Odlegto$¢ prze’otu docelowego i z powrotem
na m'ejsce startu

Edward Maku’a — 10.V 1950 r. 121 km

Edward Makula — 6.VI 1950 r. 221 km
Odlegtos¢ przelotu docelowego

Zbigniew Kudzewicz — 12VI 1950 r. . 3455 km

Jerzy Adamek — 20.VII 1950 r. 413  km

Wysoko$¢ lotu wolnego nad miejscem startu

Tadeusz Goéra — 23 VII 1950 r.
Jacek Fgwer — 24 X1 1950 r.
Adam Niznik — 14.XII 1950 r.
Andrzej Brzuska — 14.XII 1950 r. .

Szybko$¢ po tréjkacie 100 km

Tadeusz Géra — maj 1950 r. 52,60 km/godz

Wysokos¢ absolutna z przewyzszeniem minimum 5000 m

Tadeusz_ Gora — 23 VII 1950 r. 5737 m
Jacek Figwer — 24 X1 1950 r. . 7950 m
Adam Niznik — 14.XI1 1950 r. 8500 m
KOBIECE REKORDY KRAJOWE
Odlegtos¢ przelotu docelowego i z powrotem
na miejsce startu
Lucyna Wlazto — 21.VII 1950 r. 70 km
Kategoria Il (szybowce dwumiejscowe)
REKORDY KRAJOWE
Odlegtos¢ przelotu otwartego
K. Rossa i G. Chalubek — 30.VIlI 1950 r. 330 km
Odlegtos¢ przelotu docelowego i z powrotem
na miejsce startu
Zygmunt Zajac 1 S. O'es — 3V 1950 r. . 121 km
Zygmunt Zajac i B. Szalapski — 6.VVI 1950 r. 221 km
Odlegtos¢ przelotu docelowego
Zygmunt Zajac | Dabski — maj 1950 r. . . 112 km
Edmund Wilinski i K. N kiet — 10V 1950 r. 242 km
Kaz. Rossa i G. Chalubek — 30.VIlI 1950 r. 330 km
Wysokos¢ lotu wolnego nad m'ejscem startu
Andrzej Brzuska i Ryszard Kosiot — 12.VI
1950 M 5411 m
Andrz)eg' Brzuska i Wiadystaw Parczewski —
EXHT 1950 M e 8500 m

Szybkos$¢ po tréjkacie 100 km
Adam Zentek i M. Dabkowski — ma{
1950 . . 4511 km/godz

Wysoko$¢ absolutna z przewyzszeniem min’mum 5000 m
Andrzej Brzuska i Ryszard Kosiot — 12.VI

1950 r_ . e s s 5968 m
Andrzej Brzuska i Wiadystaw Parczewski —
XTI 1950 K ee e 9850 m

_* Wynik przewyzsza rekord miedzynarodowy w tej
klasie 1 kategoril.
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MELDUJE  PRZELOT

Z wielkg wiara we wias-
ne miode sity i wolg prze-
zwyciezenia wszystkich
trudnosci ruszyli do pracy
piloci starego, piastow-
skiego Wroctawia. Wraz z
miastem, zniszczonym
przez hitlerowcow, stop-
niowo budzito sie we Wro-
ctawiu lotnicze zycie. Z po-
czatkiem roku 1950-go, juz
w nowej Lidze Lotniczej,
byliSmy w petni gotowi do
startu. Ruszyty loty za wy-
ciggarka, posypaty sie prze
wyzszenia, przeloty, a na-
wet. — rekordy O jednym
z nich chce Wam, drodzy
Czytelnicy, opowiedziec.

Byt dzien 30 lipca 1950
r. Na lotnisku — grupka
pilotbw. Bedzie dzi$ co,
czy nie? — Mysle, ze tak,
nadciagajg ,,ktaki*! — No
to pedz do instruktora! —
Rozmowa byfa krotka. W
mig przygotowano szybow-
ce do startu za samolotem.
O godzinie 10,46 wystar-
towat pierwszy szybowiec,
a za nim reszta. Polecieli:
Olek, Jurek i inni, razem
pieciu pilotow.

Zostat jeszcze na starcie
»Zuraw“, " no i pilot Grze-
sio, ktéry nie byt w kolej-
ce lotow, gdyz na ,Zura-
wiu“ jeszcze samodzielnie
nie latat, Zdecydowatem
sie zabra¢ go ze sobg. W
godzine péZniej siedzjelis-
my juz razem w ,Zura-
wiu“, gotowi do startu.
Przedtem jeszcze komuni-
kat meteo, mapy i mel-
dunek: lot docelowy do
Mielca przez Czestochowe
i Pinczéw, z préba pobicia
rekordu.

Start 11,28. Silny, pory-
wisty wiatr dawat sie tro-
che we znaki. Odczepilismy
sie 0 godzinie 10,30 po o-
siggnieciu 500 m wysokos-
ci. Zaraz za lotniskiem wy-

centrowalismy , kominek",
zaczeliSmy krecic i tak o-
siggnelismy 1300 m wyso-
kosci. Spoi_rzawszy w - dot
zorientowaliSmy sie, ze je-
steémy juz daleko za mia-
stem. Pod nami Psie Pole,
a wiec wiatr rnusiat miec
szybkos$¢ co najmniej okoto
40 km godz. Po przelicze-
niu szybkosci wiatru, kursu
i naszych mozliwosci do-
szlismy do wniosku, ze Mie-
lec mozna by osiagna¢ o-
koto godziny™ 17-tej.

Smutno jednak wyglada-
liSmy, my i nasze oblicze-
nia, kiedy w okolicy Klucz-
borka (okoto 90 km od
Wroctawia) zaczgliSmy po
raz pierwszy traci¢ wyso-
kos¢. Zaczatem juz nawet
rozgladac sie za ewentual-
nym miejscem do lagdowa-
nia. Nagle — jest ,zero",
mizerne ,zero“ na_ wario-
metrze. Krecimy wiec, ,,ze-
brzemy*, czeg6z by sie nie
oddato, zeby cho¢ to ,,ze-
ro“ utrzymac, zeby tylko
,Zaczepic sie” i nie opadac!
Wszystkie swoje umiejet-
nosci, cata lotnicza wiedze
wklada sie wowczas w dra-
zek sterowy, zeby krazyc
jak najlepiej, by nie stra-
ci¢ ani metra, ani pot...

Z kazdym metrem wzno-
szenia spadat nam z serea
ciezar. ZegnaliSmy oddala-
jaca sie ziemie piastowska.
Z wysokosci 600 m widzie-
lismy gromadke ludzi wy-
sypujaca sie z jakiego$
wiekszego domu. —To ¢ P]/
ba dzieci szkolne! Troche
dalej — Zzegnaty nas dymy
ognisk, rozpalonych na po-
lu przez wiejskich pastusz-

kow. .

Na wysokosci 1700 m
znalezlismy sie w okolicy
Ktobucka. Stad zobaczylis-

my juz na horyzoncie wy-
sokg wieze — to Czesto-

KOBIECE REKORDY KRAJOWE

Odlegtos¢ przelotu docelowego | z powrotem

na miejsce startu

Lucyna Wlazto — 21.VII 1950 r.

Odlegtos¢ przelotu otwartego
Irena Kempéwna i Wanatowa — maj 1950 r.

70 km

127 km

Wysoko$¢ lotu wolnego nad miejscem startu

5200 m»

Wysokos¢ absolutna z przewyzszeniem m nimum 5000 m
Irena Kempdéwna i Lucyna Wlazto — 22.XI

1950 Maeiiciiiecee e

7200 ¥

¥  Wynik przewyzsza rekord miedzynarodowy w  tej

klasie i kategoril.

***  \Wynik zapetnia pyste dotychczas m ejsce w tabeli

miedzynarodowych rekordow.



DOCELOWY!

chowa. Przycisngtem wiec
drazek, ,,Zuraw* jak gdy-
by ze ztosci opuscH sie ni-
zej i zaburczawszy pom-
knat z szybkoscig 100 km/
godz wprost na Czestocho-
we.
MinelisSmy znajdujaca si¢
tuz przed miastem wies
Kiedrzyn. Akurat potowa
drogi do Mielca. Godzina
14,20. Zameldowali$my sie
Erzepisowo nad punktem
ontrolnym i zaraz ztapali$-
my ,kominek”, ale jaki!
Wariometr wskazywat ko-
lejno 2, 3, 5 6, 7 metréw
wznoszenia na sekunde. W
tym fantastycznym wzno-
szeniu szybko doszliSmy do
wysokosci 2200 m. To juz
nie ,zebranina“, jak pod
Kluczborkiem! Putap byt
wysoki, ale przed wejsciem
w chmure ostrzegat napis
w kabince szybowca: Za-
brania sie lotbw w chmu-
rach. Trudno — pogodzilis-
my sie z tym i nie wcho-
dzac w chmure polecielis-
my dalej.

Od Czestochowy piekny
szlak cumulusow ulomiu-
wat sie akurat na naszym
kursie.  Zaczepiwszy sie
pod nim, co$ nie co$ prze-
gryzliSmy, przeciggnelismy
zesztywniate rece 1 nogi i
utrzymujac sie caly czas na
2000 m wysokosci — roz-
poczelisSmy drugg potowe
naszego lotu. Lecz nie dtu-
go trwala jazda na gape
pod szlakiem cumulusow.
Niedaleko i on si¢ skonczyt,
a nam nie zostalo nic in-
nego jak znéw bra¢ sie do
roboty i szukaé pojedyn-
czych chmurek. Gdzies w
dole pod nami ukazata sie
rzeka. To Nida! W takim
razie i Pinczéw blisko. Rze-
czywiscie, po lewej stronie
ujrzeliSmy charakterystycz-
ne, diugie zbocze Pinczowa.

Wysokosciomierz  wska-
zuje 800 metrow. Namysl-
my sie wiasnie czy iguo»vac.
Teren pod nami pofalowa-
ny, nie bardzo nadni" sie
+1 adowan a dla c ezkiego
»Zurawia“. Szybowis™u ru-
nelismy. Wraca¢ pod wiatr?
Nie dociggniemy do Igdo-
wiska. Zresztg zgtosilismy
Mielec.  Nie! Musimy do
Mielca, musimy! Ambicja
nam nie pozwala, aby na
krok przed metg odpasc.
Krazymy wiec z trudem.
Nagle — jest ,,zero“, tak jak
pod Kluczborkiem, ciut nad
~Zzerem* .. jeden metr
wznoszenia. Dociaggnelismy
do Buska, a potem dalej —
lecac prawie caty czas na
zerze lub pot metrze wzno-
szenia, dobrneliSmy na wy-
sokosci 700 m. do jakiej$

Pozng jesienig najczeSciej i najsilniej w'ejg wiatry ha'ne, ktore w_gorsk:ch oko-

licach Jelenle) Gory wystepujg w specjalnie typowej

formie i sg g'ownym

zrodtem falowych ruchow powietrza. Na zdjeciu wida¢ potezny mur ha n'akowy,
zascielajacy $niezng bielg pasmo Karkonoszz. .
oto: B. Urbanowicz

miejscowosci. Zoriento-
wawszy mapg, powiedzia-
tem do Grzesia: Pod nami
Pacanbw — moze Znajdzie-
my jaki kominek! Lecz nie-
stety, z boku Pacanowa, jak
ztowroga wiedzma rozCia-
ga’f sig_ciemny i nic do-
rego nie wrdzacy alto-cu-
mulus.

Wykorzystujac wiec za-
pas wysokosci i dosc silny
wiatr w ogon, polecielismy
wprost nad Wiste. Rzadkie
i stabiutkie noszenia rato-
waly nasza sytuacje. Po
paru minutach — Wisla, a
Z nig niespodzianka: ,ko-
min“ i to nie byle jaki na
tak pozng pore (godz. 16-10),
bo az metr wznoszenia.

ZdobylisSmy znoéw 1300 m
wysokosci i z 8 km odleg-
tosci dzieki wiatrowi. Na
horyzoncie wida¢ miasto,
rzeczke, a po lewej stronic
mozliwe miejsce do lgdo-
wania. Wreszcie cel naszego
lotu — Mielec. Dolecielis-
my tam lotem S$lizgowym.
Nasz stan majgtkowy, tzn.
wysokos¢, nie  wyg’adat
nawet tak krytycznie, guyz
przed lagdowaniem pozostato
nam jeszcze okoto 400 m
wysokosci. Tak, jesteSmy
w Mielcu. Godzina 1d,a3. Za
nami doceléwka 330 km z
tadng szybkoscia przeloto-
wg 60 km/godz.

Mingto pare minut, zja-
wit sie mechanik z Melec-

Tak wyglada szeroko opisywana chmura stojgca.

Radosnie witali ja w listopadzie i grudniu ub. r.

nasi piloci szybowcowi, rozpoczynajgcy ofensy-
we na wysokos¢.

Foto: B. Urbanowicz

kiego ALL, postarano sie 0
Sciggarke w postaci wychu-
dtej szkapy i wreszcie ulo-
kowalismy ,,Zurawia“ na
zastuzony nocny spoczy-
nek. Nazajutrz przyleciat
samolot z Czestochowskie-
go ALL i pilot, scigenat nas
holerrf z Mielca az do Wro-
ctawia. Dziekujemy, Kole-
go!

Nie na tym rekordzie kon
czy sie walka pilotow wro-
ctawskich o wykonanie pla-
nu lotniczej  szesciolatki,
bynajmniej! My, piloci Wr®
ctawia_ Wkonamy plan z
nadwyzka!

W tym dniu przelot na
LZurawiu“ nie byt jedy-
ny, lJ'aki wykonali piloci
wroctawskiego ALL. Pilot
Pawlikiewicz przeleciat 280
km, Blitz — 106 kr?(, aw
miesiac pozniej onano
trzy przeloty ponz:\lgjy 350 km
i wiele innych, ktérych nie
sposBb jest tu wyliczyé.

Koledzy! Przeloty i rekor-
dy nie sg tylko dla jedno-
stek, ta fala powinna ogar-
ng¢ masy, masy miodziezy
robotniczej i chiopskieg'. Na
Was czeka Polska Ludowa
byscie za przyktadem przo-
dujacej miodziezy Zwigzku
Radzieckie%o, a u nas mio-
dziezy ZMP-owsk ej — da-
li swéj wkiad w Jej roz-
budow% byscie staneli na
strazy budujgcego sie socja-
lizmu i umacniali swymi
Lojtniczymi osiggnieciami po

0j.

KAZIMIERZ ROSS/
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JAK' W KOLCHOZIE IM. ENGELSA

POWSTALA

Byto to poprostu tak. W
pewien listopadowy, s otny
wieczor w klubie kochozu
imien'a Fryderyka E Igel-
sa lezacym w obwodzie
aszachabadzk:m  Kazach-
stanskiej Republkl Auto-
nomicznej siedziato czte-
rech ludzi: przewodnczacy
kotchozu  Josif Dutman,
kierownik szkoty Dzimiter,
instruktor k ubu tomono-
sow i sekretarz organ zacji
komsomoskigj Antonow.
Rozmowa —jak to bywa
w listopadowe weczory,
kiedy najwaznjejsze prace
s3 juz za nami 1 pozostaje
nam akurat czas na swo-
bodna poanedk_e — toczy-
ta_sie doko'a wie'u spraw.
Kiedy za$ zesz’a na temat
miodziezy, Antonow powie-
dziat:

— A mnie dz§ komso-
molcy powiedzieli, ze chcg

MODELARNIA

my budzet, towarzysze, my
sie musmy go trzymac! A
modelarnia kosztuje, cho!

— Jak to kosztu.,e? — za-
palit sie nage +tomono-
sow. — A budzet na cele
ku’tura no - o$w atowe? A
omoc partii? A wreszcie i

OSAW nam pomoze!

— Ja nie mOwie, ze sg

trudnosci — broni  sie
Du'man. — W naszym ra-
dzieckim panstwie wszyst-
ko jest mozliwe. Ae prze-
ciez sg inne potrzeby... Ot,
nowy garaz dla traktorow
trzeba by Jaostawui, _e’ek-
tryczno$¢ doprowadzi¢ pod
las. kiadke nad strumie-
niem potozyé.
Dzimiter. tomonosow i
Antonow nie mysle.i jed-
nak zrezzgnowac Z mode-
larni. Tak dtugo przekony-
wali_ poczc wego Dutmana,
az sie zgodzit.

Bardzo sprawnie zorganizowana jest w Zwigzku Ra-
dzieckim lotnicza stuzba zdrowia. Samoloty sanitarne

docierajg do wszystkich

zakatkéw ZSRR, niosac lud-

nosci pomoc lekarska.

mie¢ w k’ubie modelarnie
lotnicza! Wiec ja towarzy-
sze, pytam: na c6z wam ta
modelarna? A oni m! mo-
wig, ze to i p’onier7y i
starsi ch’opcy lubig maj-
sterkowaé, no i do, lotnic-
twa az sie pa’a. Zeby im
konieczn e takg modelar-
nie zorganizowac.

— Stusznie! — podchwy-
cit Dzmiter. — Ma g racje!
Czytatem n’edawno w pra-
s’e, ze i najstawn e si nasi
lotnicy zaczynali od mode-
larstwa. Kto wie, co w ta-
kim siedz'? Diubie, diubie,
a wyroSme, towarzysze,
lotnik pierwszej k’asy!

— Wy, Wadimie lzmaito-
wiczu. macie rac'e — od-
part Du'man, zwracajgc s'e
do Antonowa. — Modelar-
nia powinna by¢, zgoda.
Wychowuje i uczy — zgo-
da. Ale. przeciez my ma-

Kiedy po trzech tygod-
niach przyleciat samo”tem

towarzysz. Karamdzejcw
z Okregowego Komitetu
DOSAW, aby otworzy¢

zorganizowang juz mode-
larnie, ta sama saa toneta
w czerwieni sztandardw.
Pod portretami Lenina i
Stalina wisiaty portrety
Czkatowa, Pokryszkina i
Kozeduba. W K'ubie az w
oczach sie mienito od pio-
nierskich i komsomolskich
krawatow. o
Towarzysz Karamdzejew
po omoéwieniu roli partii i
Jej genialnego wodza —
Stalina w organizowaniu
radzieckiego lotn:ctwa po-
wodzig! do pionieréw po
prostu:

~— No i coz chtopey! Ucz-
cie sie, pracujcie w orga-

nizacji komsomo’skOj, pra-
cujcie w mode arni. P mie-
tajcie, ze d a kazdego z was
droga do lotnictwa jest o-
twarta.

* * *

Oczywscie, pion'erom i
komsomo’com nie trzeba
bylo tego dwa razy pow-
tarza¢. Pod troskliwg opie-
ka instruktora Komarowa
raca w modelarni im Wa-
erego Czkatlowa (tak 1&1
chtopcy nazwali) ruszyta
od razu — jak to S|§ mowi
— nha pe’ny gaz. Juz po
dwdch tygodniech wystar-
towat pierwszy mode’, zbu-
dowany przez Wo od ¢ Mi-
kulicha. ~ Woystartowal co
prawda bardzo n eszczesli-
wie, bo_po lagdowaniu nie
byto juz co zbiera¢ ale...
czy ’Jest s e czym przejmo-
wac? Po dwdch miesigcach
zosta'y urzadzone (wobec
wszystkich m eszkancow
ko'chozu!) zawody o tytut
m’strza ‘modelarni, ktory
przypsdt w udziale Dy-
mitrowi Brabandzijewowi.
Mode'e byty coraz postusz-
niejsze kraksy zdarzaly sie
coraz rzadziej. )

W maju WYjechah na
przeszko'en e 1otn cze do
najblizszego ~ _ aeroklubu
DOSAW ~ dwaj najstarsi
modelarze Tiuchtin i Tata-
row, odprowadzani zazdro-
snymi spojrzeniami m.od-
szych kolegéw.

— No, tak. towarzysze
widze, ze mieliscie stusz-
nos$¢! — pow edzlal Dut-
man, spogladajac na pa-
pier, ktory trzymat w reku

Byta to ni mniej ni wie-
cej, 'ty ko pochwata z Cen-
tra nego Komi etu DOSAW.
Tak jest, pochwa a za wzo-
rowe prowadzeni mode-
larni, za propagande lot-
nictwa i doskonate wyniki
wyszko’en a.

Koma™ i Antonow pro-
mienieli z radosci. _

— Zobaczycie, Josifie A-
ramowiczu — zapewniali
jeden przez drugiego —
nasz kotchoz bedz.e w ca-
ielj republice stawg ,,skrzy-
dlatego kotchozu“! (w.g)

ROSZHISA ZW/CIESTWA JOD  STALINGRADEM

Na zdjeciu: GeneralissinUs Jézef Stalin oglada zdobyty pod
Stalingradem hitlerowski spriet bojowy.

Osiem lat temu, na poczttku lutego 1943 roku rozegrala s’e
ostatecznie jedna z najwieksiych bitew podczas drug'ej wojny
Swiatowej — stynna bitwa p# Stalingradem. Zakonczyla s’e ona
wielka kleska wojsk faszystowskich, ktére stracity w ciggu Kkil-
kunastu tygodni tysiace polegtych i rannych, nienrzeliczane ilosci
sprzetu bojowego, czotgéw, samolotéw. Do niewoli dos al sie ca‘y
sztab marszatka von Paulusa.

Kleska wojsk hit’erowski'h byta d'a nich pcczatk’em konca.
Byla jednocze$nie poczatk’crt wspaniatego, zwycieskiego marszu
Armii Radzieckiej, ktéry zakoAczyt sie w samym sercu faszystow-
skiej bestii — w Berlinie, niosagc wolnos$¢ i sprawiedliwo$¢ spo-
teczng narodom potudniowej i wschodniej Europy. Porazka faszy-
stow pod Stalingradem byta Wspaniatym dowodem bezprzyktad-
nego bohaterstwa zoinierza rMzleckiego, jego bezgranicznego po-
Swiecenia i umitowania socj’listycznej ojczyzny, byta dowodem
nieugietej woli zwyciestwa inrodéw radzieckich i wyzszosci sta-
linowskiej nauki wojennej.

Dzi§ Stalingrad jest juz hipetnie odbudowany, nie ma ani
$ladu z potwornych zniszczen wojennych. Znéw w S'.a'ingradzie
jezdza trollcybusy, dzieci cWlzg do szkét, robotnicy do fabryk.
W Stalingradzie znajduje sie stynna Stalingradzka Szkota Lotn -
cza, wychowujgca kadry stasiowskich sokitéw. Dzien w dzien
nad odrodzonym m'astcm pr-tatujg samoloty, na ktd ych miodzi
piloci uczg sie opanowywaé¢ fo mistrzowsku sztuke tatan a.

Stalingrad — miasto bojler, to symbol pokojowej polityki
Zwigzku Radzieckiego, to sy»bol sity i nlezwyc.ezonosci naszego
obozu, ktéremu przewodzi Zwigzek Radziecki. (wig)

Z lewej: dwukrotny Bo- Z prawej: Zwigzek Ra-

hater Zwigzku Radziec- dziecki  posiada setki
kiego, komsomolec Ale- Swietnie  wyszkolonycn
ksander Motodczyj. Jest pilotek  wyczynowych.

on wychowankiem aero- Obok mezczyzn, kobie-
klubu DOSAW w Woro- ty - lotniczki ustalajg
szytowgradzie. Wykonat nowe cenne rekordy we
311 lotow bojowych w wszystkeh  dziedzinach
czasie 1324 godzin. lotnictwa.

Jak podaje prasa_ra-
dziecka, gazetka S$cienna
jednego z sowchozéw w
urkmenskiej ~ Republice
Socja'istycznej  zam escita
artykut 108-'etniego m esz-
kanca  kotchozu  Emira
Basz-Bendzaja, ktory o-
trzymat ostatnio tytut Bo-
hatera Pracy Soc.a istycz-
nej za wspan a’e wyniki,
uzyskane w hodowli pew-
nego gatunku owiec Basz-
Bendzaj, ktéry pomimo
podesztego wieku cieszy sie

NAJLEPSZA

Jedng z najlepszych pi-
lotek riazanskiego aeroklu
bu DOSAW jest Tatiana
Wiadym rowlcz, 23-le.nia
studentka Instytutu Tech-
nicznego w Riazaniu. Zaj-
muje sie ona juz od trzech
lat” sportem szybowcowym
0s;agajac w tej dziedzinie
bardzo dobre wyniki. Tak
np w ubieglym roku na
regionalnych zawodach szy-

KOLO DOSAW
W LENINGRADZIE

Czionkowie kota nr 27
DOSAW przy Zaktadach
im. tomonosowa w Lenin-
gradzie prowadzg inten-
Ssywng prac? szkoleniowsa.
Ostatnio  cztonkowie kola
pod  kierownictwem in-
struktora Szewczenki prze-
chodzg kurs nawigacji lot-
niczej. Oto jak wyglada
wyktad, prowadzony przez
instruktora Szewczenke'

Kazdy uczen siedzi przy
cddzie.nym stole i otrzy-
muje mape, busole i po-
trzebne przybory nawiga-
cyjne. Instruktor ogtasza
np. temat omaw:anego za-
dania, ilustrujac go przej-
rzystymi rysunkami na ta-
blicy, a kazdy z uczniéw
przenosi tres¢ zadan a na
mape ¢wiczebna. Dla
utrwalenia materiatu, in-
struktor daje do samodzel-
nego rozwigzania zadanie
w zakresie ~przerabianego
tematu i za p erwszg po-
prawng odpowiedZz przy-

PIERWSZY RAZ W ZYCIU
SAMOLOTEM

doskonatym zdrowiem, od-
byt podréz do Moskwy
drogg pow etrzng i tak oto
opisuje swoje wrazen a:
»Lecialem samo olem po
raz p erwszy w mym _diu-
glm zyciu. W m odosci we-
rowatem wiele po Turk-
menii w poszukiwaniu za-
robku, znam ja i kocham
od dziecinstwa. Ale jakze

PILOTKA

bowcowych odniosta duzy
sukces, zdobywajac pierw-
sze miejsce w konkurencji
przelotéw docelowych na
szybowcu jednomiejscowym
oraz dwa drugie miejsca
w konkurencjach lotu po
trojkacie nawigowanym i
lotu po_trasie tamanej z
orientacjg terenowsa.
Tatiana Wiadymirowicz
jest aktywnym czionkiem

inna_jest ona dzis! Mosty
i linie kolejowe tam, gdzie
dawniej hasa'y tylko kozi-
ce i Swistak ; tamy kiladg
kres kaprysom rzek; samo-
loty przelatuja nad n ebo-
tycznymi gorami. Jakze je-
stem szczeS.iwy, ze dozy-
fem  tych  wspaniatych,
szczesliwych czasow!*

organizacji kcmsomolskiej
oraz rady fabrycznej w In-
st‘lytucie Technicznym. We-
dfug jej stow, wyniki swo-
je zawdzigcza ona sumien-
nemu i przemyS$lanemu
przygotowaniu  naziemne-
mu .przed kazdym lotem
oraz dokfadnej znajomosci
teorii aerodynamiki i me-
chaniki lotu. Jej stalg de-
wizg jest: ani jednego dma
bez zdobycia nowych u-
miejetnosci  lotniczych.

Szybownictwo radzieckie zajmuje czotowe miejsce na
Swiecie pod wzgledem ilosci i jakosci wyczynow. Na

zdjeciu: piloci Aeroklubu

im. W. Czkatlowa w Mo-

skwie, w czasie treningu.

znaje trzy punkty, za dru-

g — dwa, za trzeciag —
jeden. W ten  sposob
miedzy uczniami istneje
wspotzawodn'ctwo, po’ega--
jace na zwiekszonym tem-
pie bezbtednego rozwigzy-
wania zadan.

Dla stabszych uczniéw
instruktor Szewczenko zor
ganizowai dodatkowe go-
ziny  wykladéw, dzieki
czemu na egzaminach kon-
cowych ocen celujagcych w
nawigacji bylo 67 proc.

f MASOWA
[PROPAGANDA'
LOTNICTWA

Tulski aeroklub DOSAW
oraz komitet partyjny klu-
bu  przywiazujg  wielkg

wage do spraw maso-
wej] propagandy lotnictwa.
Woprowadzono tu ciekawg
forme masowej pracy pro-
pagandowej, ajagca  w
praktyce dobre  wyniki.
Mianowicie, cztonkowie ae-
roklubu 1 organizacji miej-
skiej DOSAW odwiedzajg
zebrania komsomolskie w
szkotach i fabrykach i o-
Dowiadajg 0 swym szko-
leniu lotniczym, o lotni-
ctwie oraz o sporcie lot-
niczym. Tego rodzaju od-
wiedziny wywolujg zazwy-
czaj ozywiong dyskusje
wérdd miodzieiY i zazna-
jamiaja ja z lotnictwem.
Najlepszymi wynikami po-
szczyci¢  sie  moga piloci
Tiutin i Sadzajew oraz in-
struktor Kowalewski, kto-
ry Kieruje pracg masowa
swych uczniow.



USKRZYDLONE METALE

SREBRO Z GLINY

Czesto zdarza s:¢. ze do wielkich
odkry¢ z poczatku nie przywigzuje sie
zadnej wagi. Kiedy w 80-tych [atach
XIX wieku otrzymano aluminium z
boksytu, nie przypuszczano nawet, ze
to prawdziwe ,srebro z gliny“ pomo-
ze czlowiekowi opanowaC ocean po-

4. Nade mng pracowali hutnicy i oto
ja juz prawie wcale sie nie ut.e-
niam! Samoloty Konanc ze mnie ag
tanie i nie ustepujg trwatoscig stalo-
wym! Ja, aluminium, jestem skrzydla-
tym metalem doby obecnej! Droga dla
mnie!

5. Poczekaj aluminium! Magnez jest
prawie dwa razy lzejszy od c ebie!
Juz wiele czesci samolotu  wykonuje
sie ze mnie! Moze to wiasnie ja jestem
skrzydlatym meta’em przysziosci!

6. Zapomnieliscie o mne ko’edzy!
Ja beryl, jestem tak lekki jak ty mag-
nez, tak trwaty, jak ty stal; nie utle-
niam sie, mam wysokg temperature
topnienia! Moze to ja jestem metalem
wielkich szybkosci 1 przysztych lotow
kosmicznych?

wietrzny i stanie sie materiatem dla
jego skrzydet. Cena aluminium byla
w tym czasie bardzo wysoka ! ten
miekki, siaby metal uzywany Dyt tyl-
ko do wyrobu artystycznych ozdéb.
Lecz szybko alutninium' przeszio Z
rak jubilera w re¢¢ konstruktora. Ma-
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ty ciezar wiasciwy tego metalu nasu-
nat mysl zastosowania go w lotnic-
twie. Na przeszkodzie stata jedyne
jego mata wytrzymatos¢. " Nie mozna
rzeciez budowac samolotu z materia-
u, ktéry chociaz jest bardzo lekki, jest
jednak mniej trwaty niz drzewo.

Chemicy i metalurdzy zaczeli kom-
binowa¢. Okazato Si(i( ze jezeli stopié
aluminium z niewielka iloscig innych
metali, to otrzyma sie stop roznigcy
sie znacznie swoimi mechanicznymi i
fizyko - chemicznymi  wiasSciwosciami
od aluminium pierwotnego. Szczeg6l-
nie dobrymi wiasciwosciami odznaczy!
sie¢ stop aluminium z miedzia, manga-
nem i magnezem. Ten klasyczny stop
nazwany duralem znalazt szerokie za-
stosowanie w lotnictwie. Spetnia on
niezbedne warunki, wymagane od ma-
terialu lotniczego, a cena jego jest o
wiele nizsza od ceny czystego alumi-
nium.

O dalszym rozwoju materiatéw lot-
niczych i ich zastosowaniu do budowy
samolotéw, opowiemy w drugiej czesci
tego artykutu.

ALUMINIUM CZY STAL

Wiemy juz, ze szerokie zastosowanie
przy budowie samolo 6w zna azt durai.
Stop ten jest lekki jak drzewo i wy-
trzymaty jak stal, ma jednak wielkg
wade — tatwo ulega korozji, stra-
sznemu wrogowi wielu meta'i.

Gryzaca rdza niszczyta kadtub, skrzy-
dta i podwozie samolotu. Trzeba byto
Erzedsugwmaé szybkie i skuteczne $rod-

i zaradcze. Wa ka z korozjag poszia
w dwoch k'erunkach: 1) w kierunku
stworzenia tak'e(};o stopu a’umin’um,
ktory nie ulegatby dz'a'an’u korozji
i 2 w kierunku zamiany aluminium
przez stal. oo

Na pierwszy rzut oka ten drugi kie-
runek wydaje sie niewykonalny. Bo
przeciez jak mozna zam en ¢ dura’, kto-
rego ciezar whasciwy wynosi 2,8 na s al
0 ciezarze wiasciwym  78? Przeciez
w takim wypadku samolot bedzie 3
razy cezszy 1 wcale n e wzniesie sie w
powietrze! A z drug ej strony s al z do-
mieszka niklu, chromu i nektérych
innych metali pozbawiona jest wie kiej
wady duralu — n'e rdzew eje i nosi
nawet nazwe stali n erdzewnej. Jak
rozwigza¢ to zagadnienie?

I oto radziecki konstruktor A. Pu-

titow tworzy orglgina ng k”ns rukcje
samolotow ,,Stal-2“ i ,,Stal-3“ ktorych
zasadniczym materalem budowlanym
jest sta’ n erdzewna. Mozliwe to byto
tylko dzieki mistrzowsko obmys’anej
konstrukcji tego samo'otu, ktorego
ciezar okazat sie taki sam, jak ciezar
samolotu zbudowanego z duralu.
_ Zdawatoby sie zatem ze sta' zwycie-
zyta alum n um. Jest przeciez wytrzy-
mata, wygodna do obrobk’, nie boi s e
morskiej wody czy w lgotnego po-
wietrza, nie rdzewieje. Jednak stal nie-
rdzewna okazata sie materiatem zbyt
drogim.

Dlatego tez nowe, udoskona’one ga-
tunki duralu, wytrzymate, lekkie i
znaczn'e uodpormone na dzia'an'e Kko-
rozji zwyciezyty i obecn’e stanowig
podstawowy materiat w seryjnej pro-
dukcji samolotéw.

METALURDZY NIE ZAWODZA

Okazato sie jednak, ze nawet najbar-
dziej udoskonalone gatunki duralu
maja zbyt mata wytrzymatosS¢ na rozer-
wanie i ustepujg pod tym wzg edem
Stali. Trzeba by’o zastosowaé jakie$
srodki, kére zwiekszytyby wytrzyma-
tos¢ metalu.

Glos zabrali metalurdzy i dowiedli,
ze dzieki obrdbce termicznej mozna u-
zyska¢ wiekszag wylrzyma o$¢ duralu.
Niektore stopy a'umin'um pos adajg te
cenng wiasciwos¢, ze pozwa'ajg sie
hartowa¢. Odbywa sie to w ten sposob,
ze metal nagrzewa sie najpierw do wy-
sokiej temperatury a potem raptownie
studzi. Tg droga wie'e stopéw alumi-
nium osiggne‘o wytrzymatos¢ najwyz-
szych gatunkow stali.

ULTRALEKKIE STOPY

DoszlisSmy wigc_do wniosku, ze w do-
bie obecnej naljwi(—;ksze zastosowanie w
budowie samolotéw majg, dzieki swym
wszechstronnym  wlasnoScom _ stopy
alum nium. Ale czy ne istnejg ma-
teriaty, ktére nie ustepu;ac duralowl
wiasnosciami, przewyzszatyby go pod
wzgledem lekko$ci? )

rzeciez im lzejszy bedzie samolot,
tym wieksza mozé by¢ jego szybkosc,
tym wiecej moze zabra¢ fadunku, tym
wyzszy osiggngC putap. Okazuje sie, ze
sgq tak e materiaty.

Badajac najbardziej nadajgce sie do
budowy samo'otbw meta'e, uczeni nie
mogli nie zauwazy¢ blyszczacego, twar-
de?o_, mato spoistego magnezu. Szcze-
golnie uderza jego wyjg kowo maty
ciezar wiasciwy, wynoszacy zaledwie
1,74, czyli prawe dwa razy mn'ej niz
aluminium! Podobnie jak ™ a uminium
w stanie wolnym w przyrodzie n e wy-
stepuje. Pod wzgledem zasobow w sko-
rupie ziemskiej magnez zajmuje trzecie
miejsce — po a’um nium i ze’azie.

Ale... znbw jest ae Magnez ut enia
sie jeszcze siln'ej nz a um nium, dla-
tego tez, a takze z powodu malej wy-

trzyma'osci, zastosowan e magnezu_ w
lotnictwie w postaci naturanej jest
niemozliwe.

Metalurdzy znéw wzieli s'¢ do roz-
wigzania trudnego zadana. Na'ezato
zachowujac przewage magnezu w Cig-
zarze zwiekszy¢ Jego wytrzymato$¢ i
uchroni¢ od szkodliwego dziatania ko-
rozji. W wynku d ugich prac otrzyma-
no stop magnezu z cynk em, a uminium
i manganem nazwany e’ektronem“ z
Bowodu jego z6ttego, podobnego do

ursztynu koloru (jak wiadomo w sta-
rozytnosci bursztyn nazwano elektro-
nem). Obecnie ten zasadniczy stop roz-
wingt sie w calty wach’arz ultralekk ch
pokrewnych stopéw. Stopy magnezu
zdecydowanie wkraczajg w szeregli ma-
teriatkbw budowlanych lotnictwa. Co
prawda nie sa one jeszcze tak odporne
na korozje jak stopy a um nium i droz-
sze sg od nich, ale”te trudnosci z bie-
gliem.czasu na pewno zostana pokonane.

alezy oczekiwaé, ze w n'edlug m cza-
sie poiawig sie samo’oty zbudowane z
ultralekkich stopéw magnezu.

Ma jednak magnez powaznego rywa-
la. .iest nim beryl — biaty, twardy
metal.



(c. d. ze str. 74)

Trudno uwierzy¢, ze piekne, réznoko-
lorowe, krysztatlowe zwigzki berylu
Stang sie by¢ moze w przyszto$¢, pod-
stawg lotnictwa. Juz teraz beryl zajmu-
,’e trwalg pozycje w konstrukcjach
otniczych.

Beryl jest niestety mato rozpow-
szechnionym metalem. Jego zasoby w
skorupie “ziemskiej wynosza zaedwie
0,003%, co zwigksza jego cene. Ale wy-
jatkowo sprzyjajace wiasciwosci bery-

lu — duza odpornos¢ na korozje, maty
ciezar whasciwy (1,85) i wysoka tempe-
ratura topnienia (1285“) — wrdzg mu
wielkg przyszto$¢ w lotnictwie.

SPOJRZENIE W PRZYSZLOSC

Aluminium i magnez zajety w nowo-
czesnej technice czotowe miejsce, tak
ze méwi sie o ,,wieku lekk ch  metali®,
ktory rzekomo nastapi po ,wieku ze-
laza“, A przeciez ani aluminium, ani
magnez, ani beryl nie ujawnity jeszcze

wszystkich swoich mozliwosci — sg to
jeszCze w duzej mierze metale przy-
sztosci.

Chemia dnia jutrzejszego da niewat-
pliwie lotnictwu nowe, doskonalsze ma-
teriaty zdolne_do pracy w naje gzszych
warunkach. Ze stopow lekk ch jak
drzewo i mocnych jak stal budowac sie
bedzie nowe stratosferyczne samoloty.
Ludzko$¢ znajduje sie u progu panowa-
nia wspaniatych ,skrzydlatych metali“
przysztosci.

ttlum, z ros. R. FRENKIEL

CO WIEMY O SPADOCHRONACH?

By¢ moze nie raz, podzi-
wiajgc  skoki z samolotu
przyszto Ci do glowy taicie
pytanie: czy jest sens, aby
cztowiek narazat na nie-
bezpieczenstwo swoje zy-
cie, tak chronione w ustro-
ju socjalistycznym?

Aby odpowiedzie¢ na _to
pytanie i aby$ zrozumiat,
ze konywanie skokow z
samolotu nie jest naraze-
niem zycia ludzkiego, pra-
gne zapozna¢ Cie z istotg
i podstawowymi zagaun.e-
niami tej dz edziny sportu.

O tym, ze spadochroniar-
stwo stato sie sportem nie
trzeba chyba Ci moéwic
drogi Czytelniku, sam na
pewno styszateS o rekor-
dach radzieckich spado-
chroniarzy: Kajetanowa,
Jedowkimowa czy putkow-
nika Romaniuka 1 wiesz
0 tym, ze Zwigzek Radziec-
ki J;lui przed 1939 rokiem
miat w swym kraju okoto
dwéch milionéw sportow-
cow-spadochroniarzy.

Przytaczajagc  stowa J.
Stalina skierowane do Wa-
lerego Czkatowa: ,Zycie
cztowieka jest dla nas cen-
niejsze od maszyny“, w
ktérych przebd'a troska
o cziowieka, ochodzimy
do wniosku, ze spadochro-
niarstwo w dobie obecnej
nie przedstawia zadnego
ryzyka dla zycia ludzkiego,
inaczej bowiem Zwigzek
Radziecki w Zzadnym wy-
padku nie zgodzitby sie na
narazanie na niebezpie-
czenstwo swoich obywate-

li. Fakt, ze prawie wszyst-
kie rekordy spadochrono-
we nalezg do skoczkdéw
radzieckich $wiadczy o ich
doskonatym opanowaniu
techniki = skoku, o najlep-
szyen w Swiecie podsta-
wach naukowych i meto-
dach, jakie  opracowali
spadochroniarze radzieccy.

W odlegtych od nas cza-
sach niespokojny geniusz
ludzki pobudzany fantasty-
cznymi legendami i mita-
mi W?/trwale pracowat nad
wynalezieniem przyrzadu,
(jakim jest spadochron)
zmniejszajacego  szybkosc
opadania = ciezaréw ~ (czfo-
wieka lub towaru) z pewnej
wysokosci na ziemige. Leo-
nardo da Vinci wni6st do
spadochroniarstwa swoje o-
bliczenia powierzchni “cza-
szy, (w przyblizen u zgod-
ne z obliczéniami dzisiej-
szymi). Inni pionierzy tej
dziedziny sportu swymi do-
Swiadczeniami dali moz-
no$C zaobserwowania za-

chowania  sie réznych
ksztattow spadochronu w
powietrzu. Tak wiec do-

wiedziono, ze spadochron
0 ksztatcie ptaskiej plyty
stawia najwiekszy opér (co
wiemy teraz dokiadnie z
aerodynamiki —  wspdt-
czynnik oporu dla plasKiej
piyty Cx = 0,64) ale jest
niestateczny. Spadochron o
ksztalcie stozka odwrocone-
%0 podstawg ku gorze jest
ardzo stateczny, ale szyb-
kos¢ opadania jest za duza

i sity dziatajgce na powie-
rzchnie spadochronu potra-
fig go zniszczyé (Is’miertel-
ny wypadek Coellinga w
1894 roku).

Ksztattem najodpowied-
niejszym spadochronu, za-
pewniajagcym mu statecz-
nos¢ i bezpieczng szybkos¢
opadania jest ptytka czasza
kulista.

W miare rozwoju lotni-
ctwa a wieczchwilg wy-
nalezienia balonu, a po6z-
niej samolotu wprowadza-
no coraz to nowe ulepsze-
nia, jak np. zastapiono kon-
strukcje =~ sztywng  (tzn.
szkielet czaszy z materiatu
sztywnego — drzewa, ob-
ciagniety tkan ng, tkani-
nag m ekka, wprowad ono
otwory w $rodku czaszy dla
uptywu nadm aru powie-
trza gromadzacego sie pod
czaszag W czase opadania,
udoskonalono uprzaz spa-
dochronowa i wreszcie wy-
naleziono niezawodny w
otwarciu pokrowiec miesz-
czacy czasze z linkami nos-
nymi. Tego ostatniego wy-
nalazku dokonat Rosjanin
Gleb Kaotielnikow w 1910
roku, zapewniajac zatogom
samolotéw i balonéw nie-
zaleinﬁ od statkbw powie-
trznych pewny i bezpiecz-
ny Srodek ratunkowy. Od
te,'< pory spadochroniarstwo
wkroczy'o ha nowe tory.
Spadochron zna'azt szero-
kie zastosowan e. Ze spado-
chronami latajg zalogi sa-
molotéw, szyoowcow i ba-
lonébw. Sag to tak zwane

Na rysunku od lewej: sko-
czek w komplecie ¢éwiczeb-
nym (1 — gtéwny spado-
chron — plecowy; 2 — za-
pasowy — piersiowy). Z
prawej: spadochron ratow-
niczcy — siedzeniowy (3).

spadochrony ratownicze,
majace za zadanie zabez-
ieczenie zycia pilota i za-
ogi w wypadku potrzeby
opuszczenia statku powie-
trznego podczas lotu. Spa-
dochron, na ktérym skacze
zotnierz z pelnym uzbroje-
niem, ?otowy natychmiast
po wyladowaniu do akcji
— jest spadochronem bo-
jowym lub desantowym.

(c. d. na str. 76)

Na rysunku ponizej: 1 —
spadochron taiown.czy; 2—
spadochron desantowy; 3 —
zestaw C¢wiczebny (spado-
chrony: gtéwny i pomocni-
czy). Sg to spadochrony o-
sobowe. Na pozycji 4 —
spadochrony towarowe.



(OSPADOCHRONACH

| wreszcie trzeci rodzaj
spadochronéw, to spado-
chrony ¢wiczebne. Skfadaja
sie z dwoch spadochronéw:
gtéwnego i zapasowego, U-
mocowanych na jednej up-
rzezy. Zestaw taki nazy-
wamy kompletem c¢wiczeb-
nym i stuzy on do wykony-
wania skokéw szkolnych
rzez poczatkujacych i sko-
6w treningowych przez
bardziej zaawansowanych
skoczkow spadochrono-
wych.  Szybkos¢ opadania
na jednym (gtéwnym) spa-
dochronie wynosi 4—5 ml
sek, co daje w konsekwen-
cji zupetnie wolne od wszel-
Kich obrazen cielesnych ze-
tkniecie sie z ziemig. Poda-
ne wyzej rodzaje spado-
chronow bioragc z punktu
widzenia ich przeznaczenia
nazwiemy  spadochronami
osobowymi.

Spadochrony uzywane
dla przeniesienia jakiego$
tadunku (zywnos¢, lekar-
stwa, bron, amunicja itp.)

beda spadochronami towa-
rowymi.

Istnieje jeszcze podziat
spadochronow wedtug spo-
sobu otwierania na: samo-
czynne tzn. takie, ktore ot-
wierajg sie bez woli ska-
czacego, przy pomocy liny
zaczepionej w samolocie i
wolne — otwierane wytgcz-
nie przez skoczka. Spado-
chronami samoczynnymi sg
wszystkie spadochrony to-
warowe i desantowe. Do
spadochronéw wolnych za-
liczamy spadochrony rato-
whnicze i cwiczebne.

Ze wzgledu na umiejsco-
wienie rozrozniamy spado-
chrony: plecowe, piersiowe
i siedzeniowe.

W kompletach ¢wiczeb-
nych stosuje sie zestawy
plecowo-piersiowe,  gdzie
spadochronem gtéwnym
jest spadochron plecowy,
i siedzeniowo-piersiowe,
gdzie spadochronem gtow-
nym jest spadochron sie-
dzeniowy.

B. PLAMOWSKI

JAK OKRESLIC WYSOKOSC LOTU
MODELU?

Szanowna Redakcjo!

Wopadtem na pomyst fa-
twego okre$ ania bez Zad-
nych przyrzadéw, przybli-
zonej wysokosci lotu ‘mo-
delu” czy samo’otu. Chciaz
sposéb ten djest stary, sa-
dz?, ze rzadko ktéry mo-
delarz czy mitosnik lotnic-
twa uzywa go. Dlatego
pragne podz'e’ic sie nim z
czytelnikami SiM-u.

Obser\NUquc lecacy nad
nami model, czesto pragne-
libySmy wiedzie¢, na jakiej

76

znajduje  sie  wysokosci.
Bardzo tatwo ja w przybli-
zeniu okresli¢ "bez zadnych
przyrzadéw, znajac tylko
rozmiary modelu i o ile
model znajduje sie w przy-
blizeniu , nad gtowa“. Spo-
sob ten jest stary jak Swiat
i podobne sposoby pom aru
sa czesto uzywane do mie-
rzenia szerokosci rzek, czy
wysokosci  drzew. Zasade
wyjasnia rysunek i wycia-
gnieta z rAlegoH proporcja

B~C

Abx wiec moc zmierzy¢
wysokos¢ lotu mode’u na-
lezy zmierzy¢ odlegtos¢ od
konca do korica wyc agnie-
tej pionowo reki. Kiedy
model znajduje s'e nad na-
mi nalezy trzymang w wy-
ciagniete] ~ pionowo _ rec?
Iinljk(zjiq zmierzy¢ rozpietosc¢
(lub dtugos€) modelu Na-
stepnie powyzsza dtugosc,
wyc agnietej reki i rozp e-
tos¢ modelu, wyrazone w
metrach  podstawi¢  do

wzoru H =i§(—(-:, ktory

jest wyciagniety z wyzej
napisanej proporcji. Otrzy-
mamy wysokos¢ w metrach.
Tym samym sposobem mo-
zna okreslic wysokos¢ lotu
samolotéw, ba’ondw, lataw-
cow i inne. Im dokfadniej
sg wykonane ponrary i im
bardziej ,,nad gtowg“ znaj-
duje s e model czy samo’ot,
tym dok'adniejszy otrzy-
mamy wynik. Warto spro-
bowac!
Andrzej Jedrzejewski

Warszawa 33, ul. Czeska 17

KACIK WYMIANY
DOSWIADCZEN

Praktyczng  strzykawke
do napetniania zbiornikéw
paliwem mozna wykonaé z
kawatka rurki  szklanej
(dt. 200 mm i Srednca 20
mm), trzech korkéw, drutu
stalowego i igly lekarskiej.
Sposdb wykonania ilustru-
je rysunek. Musze dodac,
ze tak wykonana strzy-
kawka stuzy mi od dwéch
lat, dz atajgc bez zarzutu.

Andrzej Matuszewski
i} Ostrdda
ul. Swierczewskiego Ga

KARTONOWY MODEL SZYBOWCA

(opis do planu na str. 78)

Wobec duzego zainteresowan a_ naszych Czytel-
n'kéw modelami kartonowymi, zamieszczamy z ko ei
plan wykonawczy kartonowego mode u szybowca
V\;] opracowaniu czechostowackiego modelarza W.Pro-
chazki.

Plan modelu podano w wekosci na‘ura’nej tak,
ze wystarczy przerysowac go na cienki karton (naj-
Iepie§ grubosci 0,25 mm.)

pojrzmy na rysunek. Kadtub skiada sie z dwu
czesci, oznaczonych cyframi 1 i 2, przy cym na ry-
sunku 2 podano wzmocnienie wnetrza kadtuba.
Miejsca Z?I ¢ oznaczono literami A, i C. Po zio-
zeniu kadfuba i wklejeniu wzmocnienia kadtub jest

gotowy.
vovgecnie Wycinam?i skrzydta zaginajac obrzeza na
przedniej i tylnej krawedzi. Narteme nadajemy
skrzydtom kszta't ,.V" pcdwojn’e zatamany w miej-
scach ,D“ i ,,F“ P zyk'ejeniem skrzydet w sposob
podany na rysunku 3 konczymy pierwszy etap pracy.
Pozostajg jeszcze stateczniki podane na rysun-
kach 4 i 5 Stateczniki posiadaja w m ejsc ch skle-
jenia niewelkie zabki, stuzace jako podstawa do
przyklejenia. . )
Ze = wzgledow estetycznych mozna krawedzie
natarcia oklei¢ kolorowg bibutka wedtlug wzoru
podanego na rysunku. B. B.

CO BUDUJA MODELARZE

Model szybowca wyczynowego konstr. Jerzy Talllt, Ostrowiec
Kiet. Zaprojektowany na 111 Zimowe Zawody Model. Lat.
Model wyk. catkowicie z materiatéw krajowych. I’ow. no$na—
33 dem kw, ciezar cntk — 52S g, obc. Jedn — I(i g decm kw.,
profil skrzydta — RAF — 32, statecznikéw — Maca *009,
skrecen o aerodynamiczne 1 eeo.uetiyczne — 2°.
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Kazdy z Was zna dzie-
sigtki ~ tytutdbw  rdznych
wspotczesnych gazet i cza-
sopism. Wszyscy wiedzg, ze
tytuty te skladajg sie z
wdch lub najwyzej trzech
wyrazow. W dawnych cza-
sach, np. w XVIII wieku
bytlo jednak inaczej. Za-
pewne zdziwicie sie bar-
dzo, jezeli wymiene tu
Wam tytut czasopisma skia
dajacy sie z przeszto dwu-
dziestu wyrazéw. Dziwne,
co?

A jednak postuchajcie.

W roku 1784 wychodzito
w Warszawie czasopismo
pod nazwg: ,,Magazyn War
szawski  Pieknych nauk,
kunsztéw i roznych wia-
domosci dawnych I nowych,
dla zabawy i pozytku o-
sob obojgu pici, wszelkie-
go stanu i smaku“. Tro-
che za diugie, co?

Dlaczego wspominam o
tym czasopismie?

Po prostu dlatego, ze jest
ono zwigzane z dziejami
naszego lotnictwa. Wiasnie
w styczniu w1784 roku
w pismie tym ukazat si
pierwszy polski artyku
traktujacy o lotnictwie pt.
».Balony latajgce. Zegluga
powietrzna*.

W artykule tym niezna-
ny nam juz dzisiaj autor
Rozwaza mozliwosci .roz-
wojlu _balonéw i w ogole
zeglugi powietrznej na tle
|pierwszvch préb ,z balo-
nami w Polsce (Sniadecki
i Jaskiewicz) i we Francji
(Mongolfier).

Pierwsze udane proby
balonéw pobudzajg i in-
nych do réznego rodzaju
prac teoretycznych na ten
temat. Rozwaza sie juz
mozliwosci przysztej komu
nikacji powietrznej.

W Warszawie, gdzie la-
taniem interesowal sie zy-
wo znany fizyk, profesor
szkoly Pijaréw Jozef Osin-
ski (0 ktorym juz uprzed-
nio wspominatem) ukazata
Sie w 1784 r. druga jego
Eraca o lotnictwie pt. ,Ro-
ota Machiny Powietrznej
Pana Mongolfi<™* w orz°d
mowie do Czytelnika au-
tor miedzy innymi pisze
(cytuje dostownie):

LW roku 1783 wvdatem
ksigzeczke pod tytulem:

MACHINA POWIETRZNA

JOZEFA OSINSKIEGO

Gatunki powietrza odmien-
nego od tego, w ktoérym
zy.emy z Figurami; w Kil-
ka M.esiecy po wydaniu
wspomn.aney  Ksigzeczki,
Pan Mongolfier zrobit ma-
chine podobng do Kun,
kto.a na powietrze wznio-
sta sie, ze za$ tej machiny
istotng czescig jest sta-
toplyn zapalaigcey sig, iey
robote wylozyc za rzecz
potrzebng osagdzitem. Tako-
we opisanie ma mieysce
po § 84 wzmn.ankowanej

AEKOSr.n YCZNEY

Opis dostateczny.

Strona tytutowa Kksigz-

ki pt. ,,Kuli Aerostaty-

czney roznych az dotad

doswiadczen Opis dosta-

teczny®“, ktéra ukazata
sie w r. 1784.

Ksigzeczki. Figury, ktére
tu wspominam, tamze znaj
duig sie... Staloplyn to sa-
mo znaczy co Gaz, wiec
przyzwyczajeni do ostat-
niego stowa, za pierwsze
moga go uzyc“.

O ile w swej pierwszej
ksigzce (Gatunki powietrzaﬁ
Osinski zajmuje sie omo-
wieniem wykorzystania po-
wietrza dla wzlotu balo-
now, o tvle w drugiej na
podstawie doswiadczen czy
nionych przez Mongolfiera,
wybiega daleko myslg na-

interesujgce sa na
przyktad jego  pierwsze
prouy obliczenia tzw. ,,ren-
townosci“, a inaczej opta-
ca’nosci podrozy powietrz-
nej.

JPos’ruc:hajcie jak  Jozef
Osinski przeprowadzat swo

ja kalkulacje (cytuje do-
stownie z ksiqikiy:

Wedtug ostatniego ra-
chunku, machina leksza
iest od powietrza 20.000,
wiec na nig moznaby fa-
dowaé¢ towaru przynay-
mniey 100 cetnarow.. i te
od miasta do miasta prze-
wodzi¢, przeto keszt na nig
tozony z zyskiem wrdcitby
sie. Bo Furmanowi za prze-
wiezienie cetnara towaru
z Krakowa do Warszawy
ptaci sie zk. 12, wiec od
sta cetnaréw placi sie zt
1200; niech machina w Ro-
ku iednym z Warszawy do
Krakowa poydzie dziesie¢
razy, i tylez razy z Kra-
kowa do Warszawy, wiec
w Roku przewiezie towaru
2000 cetnaréw, od kto-
rych placi sie Furmanowi
24 000. przeto w Roku ty-
leby na niey zyskiwano;
imby za$ czesciey chodzita,
tymby wiecey zysku przy-
niosta...”

Jozef Osinski nie poprze-
stat oczywiscie na tych roz-
wazaniach. W zakonczeniu
swej ksiazki pisze miedzy
innymi nastepujace stowa:

»Na koniec moznaby ich
uzywac (tj. balonow —
przyp. moj) robienie
kart topograficznych przy-
naymniey, gdy czas iest
bardzo spokojny...”

Stowa powyzsze musza
zapewne» wzbudzi¢ wsréd
Was podziw nad genialng
zdolnoscig przewidywania,
jaka spotykamy u tego u-
CZonego.

Niewatpliwie prace Osin-
skiego przyczynity sie w
owym czasie w bardzo
wielkim stopniu do spo-
pularyzowania latania; w
Polsce. Niestety — w tym
okresie tj. do 1784 roku
zaden z Polakéw nie zdo-
fal jeszcze wznieSC sig w
powietrze. Nastgpito to do-
piero u nas w cztery lata-
pozniej.

Podczas, kiedy cata Eu-
ropa a z nig 1 Polska z
zachwytem przyjeta wiado-
mos¢ o pierwszym wzlo-
cie czlowieka we Francji,
wyczyn rosyjskiego ch’opa
spod Riazania Kriakutnoja
(pierwszy wzlot na balo-
nie na Swiecie) poszedt w
zapomn’ene.

H’storia rosyjska = wspo-
mina o tym, ze kiedy 50
lat po locie Kriakutnoja
Paryz ,szala¥* z powodu
wzlotu braci Mongolfier,

Rysunek balonu z ,,Ma-

gazynu Warszawskiego",

zamieszczony w artyku-

le pt. ,,Balony Lataigce.

Zegluga powietrzna™
(rok 1784).

rosyjski wynalazca gna-
ny z Riazania uciekt do
Moskwy, unikajgc w ten
sposob  spalenia  zywcem.
Taki byt los pierwszego wy
nalazcy balonu.

Historii nie uda sie jed-
nak nigdy sfalszowa¢. Dzi$
caty Swiat wie, ze pionie-
rem pierwszego lotu na ba
tonie byt Rosjanin Kriakut-
noj.

O dalszych poczynaniach
Polakéw w lataniu pomo-
wimy nastepnym razem.

JERZY KONIECZNY

Strona tytutowa drugiej
lotniczej ksigzki Jozefa
Osinskiego, wydanej w
Warszawie w r. 1784,
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Ponizsza ,,Poczta® — to
odpowiedzi na pytania z
réznych dziedzin. Pytan w
sprawie szkolenia lotnicze-
go jest, oczywiscie, naj-
wiecej. Oddajemy glos kol.
Franciszkowi  Witkowskie-
mu z Kalisza i — pro-
simy o uwage wszystkich
zainteresowanych:

»,Gdzie odbywajg sie te-
oretyczne kursy szybowco-
we, od ilu lat mozna zo-
stac na taki ku-s przyje-
tym, jakie dokumenty sg
potrzebne przy zgtoszeniu
na szkolenie szybowcowe
i jakie — na szkolenie sil-
nikowe? Mam lat 13 |
chodze do 6-ej klasy szko-
ty podstawowej“.

Teoretyczne szko’enle
szybowcowe kandydaci na
pilotébw przechodzg obecnie
razem ze szkoleniem prak-
tycznym, tj. na szesc'o*y-
godniowym kurs e pilotazu
— na szybowsku Ligi Lot-
niczej. Aby zostaC przyje-
tym na szko’en’e, naezy
ztozy¢ w tym ce'u podanie
do Zarzadu Pow:atowego
(lub  Miejsk’ego) Zwigzku
Miodziezy Pc/skiei. ZMP
kieruje  kandydatéw na
szkolenie — do odpowied-
nich p’acéwek Ligi Lotni-
czej, gdzie komse lekar-
sko-lotn:cze przeprowadza-
ja badania 1| przydz.e’ajg
andydatow na poszcze-
goélne turnusy szkolne.

Y u

Kandydaci na szkolenie
w pilotazu szybowcowym
powinni mie¢ ukonczone
przynajmniej 7 klas szko-
ty podstawowej oraz wiek
od 16 do 18 lat w’acznie.
Warunki, jakim powinni
odpowiada¢ kandydaci na
kurs pilotazu silnikowego
sq nastepujace: wiek od
18 do 22 lat w’gcznie, oby-
watelstwo olskie, stan
wolny (kawaler), wyksztat-
cenie — przynajmniej ma-
ta matura lub 9 klas szko-
ty podstawowei albo réw-
norzedne szkoty zawodo-
wej.

Do podania, ktore kan-
dydat na szkolenie lotni-
cze sklada w Zarzadzie
ZMP, nalezy dotaczy¢ na-
stepujagce dokumenty: wia-
snorecznie napisany zycio-

rys, opinie partii, ZMP,
ZHP lub innej organizacji
(w zalakowanej kopercie),
metryke urodzenia lub u-
wierzytelniony odpis, S$wia
dectwo szkolne lub uwie-
rzytelniony odpis, zaswiad-
czenie obywatelstwa pol-
skiego lub zaswiadczenie,
ze kandydat stara siet o
nie, zaswiadczenie 0 nie-
karalnosci, zaswiadczenie
lekarskie z zakladu pracy
lub szkoty o stanie zdro-
wia.

Jestescie  wiec, kolego
Franku, jeszcze za miodzi
i musicie uzupetni¢ wy-
ksztatcenie, aby moc roz-
pocza¢ nauke pilotazu. Pra
cujcie nadal aktywnie w
Waszym Ko’e LL, ucz-
cie sie pi'n'e w szkole,
a gdy przyjdzie odpowied-
ni czas, rozpocznijcie sta-
rania 0 przyjecie Was na
lotnicze szkolenie.

Kolegom: STANISEA-
WOWI KAMINSKIEMU i
JANOWI PIASECKIEMU
z Opoczna nasuwa;g Sie
m. In. nastepujace py-
tania: Kto ponosi kosz-
ta nauki na kurs'e szy-
bowcowym? Czy mozna
korzysta¢ z internatu w
czasie trwania kursu? Od
Il?%dy rozpoczyna sie nau-
a

Koledzy, informujemy
Was, ze szkolenie lotni-
cze wszystk’ch stopn’, za-
rowno teoretyczne jak 1
praktyczne, jest catkowi-
cie bezptatne. Fakt ten daje
Swiadectwo ogromnym u-
tatwieniom, jakie ludowe
panstwo polskie czvni ma-
som miodziezy robotniczej
i chlopskiej, pragnacej li-
czy¢ sie lata¢. Takie ulat-
wienia w nauce i troskli-
wa ooieka nad miodziezg
garnacg sie do lotnictwa —
sq mozliwe jedynie w pan-
stwie, gdzie wiladze spra-

wuje lud. a nie kapitalis-
ci!

Odpowiadamy dalej: kan
dydaci przyjeci na szkole-
nie wyjezdzajg wiosng lub
latem do szkoty szybow-
cowej Ligi Lotniczej 1 tam
na caty okres nauki pilo-
tazu otrzymujg bezptatnie
zakwaterowanie, wyzywie-
nie oraz odpowiednie ubra
nie. O zakwaterowanie za-
tem — nie klopoczcie sig,
Koledzy, jest ono zapew-
nione.

I po trzecie: pierwsze
turnusy  szkoleniowe w
szkotach szybowcowych LL
rozpoczynajg sie w kwiet-
niu br. Aby juz wioshg za-
czg¢ uczyC sig lataC, trze-
ba oczywiscie  zatatwié
przedtem wszystkie for-
malnosci, tzn. zlozy¢ w
ZMP podanie, odpowiednie
dokumenty, przeby¢ po-
mys$lnie badania na komi-
sji lotniczo-lekarskiej itp.

Odpowiadamy teraz kol.
ZBIGNIEWOWI GRABOW
SKIEMU z Dabrowy GoOr-
niczej. Kol. Zbyszek zapy-
tuje: ,,Gdzie sie znajduje
TSL (Techniczna Szkota
Lotnicza) lub jaka$ inna
szkota lotnicza? Jakie sg
warunki przyjec¢?”

Kolego, z tresci Wasze-
go pytania wynika, ze nie-
zbyt dobrze jestescie zorien
towani w systemie lotnicze
go szkolenia. TSL jest
szkotg wojskowa, ksztatca-
cg technikbw i mechani-
kow lotnictwa wojskowe-
go. Aby méc sie tam ksztat
ci¢, trzeba mie¢ przede
wszystkim odpowiednie uz-
dolnienia w Kierunku tech-
nicznym. no i oczywiscie —
odpowiedni wiek i wy-
ksztatcenie. To jednak —
dalsza sprawa. Dla Was
najwazniejsze jest — jesli
powaznie myslicie o roz-

Odcigé

KUPON KONKURSOWY Nr 2

Nazwisko i imie................

Oktadka w numerze 4 S'M-U.....cccceevviviiiviiiiiieiieinen,
Oktadka w numerze 5 SMu .

(w rubrykach wp'sa¢: b. dobra, dobra,
dostateczna, zla).

Niniejszy kupon nalezy wype'ni¢, wycia¢ 1 wraz,
z kuponem Nr 1, ktory zamiesciliSsmy w numerze 3

SiM-u, przestaé

na adres

Zarzadu Gtownego Ligi

Lotniczej — Warszawa, ul. Nowogrodzka 49, z zazna-

czeniem — DLA SIM-u!

poczeciu w przysztosci na-
uki w tym Kierunku i po-
Swieceniu sie stuzbie w
lotnictwie wojskowym —
ze do TSL mozecie sig¢ do-
sta¢ tylko z Ligi Lotniczej.
Pamietajcie: droga do woj
skowych szkot lotniczych
prowadzi przez Lige Lotni-
cza!

Koncowe stowa odpo-
wiedzi dla kol. Grabow-
skiego Kkierujemy rowmez
do kol. PAWEA WOZNIA-
KA z Prudnika oraz kol.
JERZEGO /NIEDBALY 2z
Chorzowa, ktéry pragnie
wstgpi¢ w przysztosci do
do Oficerskiej Szkoty Lot-
nictwa.

Kolego Jurku, macie je-
szcze rok czasu do rozpo-
czecia nauki pilotazu szy-
bowcowego w LL. Rok ten
wykorzystajcie na aktywng
prace w Koie LL, do kto-
rego powinniscie sie zapi-
saC jak najszybciej. Dzie-
kujemy Wam za szczere
zyczenia.

Kol. HENRYK MELLER
z Torunia zapytuje, czy
mogtby nadesta¢ kilka ry-
sunkéw z cyklu humoru
lotniczego. Naturalnie, Kr
lego, bedziemy czeka¢ na
nie z niecierpliwoscia Przy
syfajcie Smiato.

A teraz sprawa innego
rodzaju. Kol. L. S. z Mo
drzejewa jest aktywnym
cztonkiem LL i modela-
rzem. Uczy sie dobrze, za-
mierza przeby¢ szkoienie
lotnicze w LL, a potem
wstgpi¢  do  Ofcerskiej
Szkoty Lotnictwa. Zapytuje
nas, czy na obranej drodze
nie bedzie przeszkodg to,
ze ma jedng noge krotszg
0 14 cm.

Kolego, ludzie lotnictwa
odznaczajg sie  silnymi,
prawdziwie meskimi cha-
rakterami. Zwracamy sie
do Was, jak do jednego z
tych ludzi, z uczciwa od-
powiedzig: porzuécie mysl
zostania pilotem! Do lot-
nictwa — jako pilot — nie
bedziecie mogli by¢ przyje-
ci. Jedli pragniecie stuzyc
Ludowej Polsce w dziedzi-
nie lotnictwa pomyslcie o
specjalizowaniu sie na In
zyniera lub konstruktora
(lotniczego. Odpowiedz ‘'te
przyjmijcie po mesku, nie
zatamujac sie. Jako aktyw-
ny modelarz — juz wia-
Sciwie zrobiliscie pierwszy
krok na drodze, ktérg Wam
proponujemy. Teraz wy-
starczy tylko silna wola o-
siggniecia celu (macie ja
na pewno!), a jestesmy
przekonani, ze przyjdzie
czas, kiedy ustyszymy o
Was jako o konstruktgkzlg.



ROZMAITOSC|

Rozporzadzeniem Prezyden-
ta Republiki Czechostowac-
kiej z dnia 1 ityczn a 1S51
r. weszty w uzycie nowe
wojskowe odznaki lotnicze.
Odznaki te podajemy obok.
Pierwsza od gory — to
odznaka wojsk lotniczych,
druga — wojsk spadochro-
nowych, a trzecia — wojsk
obrony przeciwlotniczej.

(wg ,,Letectvi®)

Co przyniosa najblizsze nu-
mery S.M-u? Dla modelarzy:
praktyczne wskazéwki, jak o-
kleja¢ mcdel. Plan mikro-mo-
delu z zawodéw w Poznaniu.

Plan szybowca kadtubowego.
Dla przysztych Inzynieréw:
Silniki lotnicze. Kabiny samo-

lotéw. Spadochrony.
-
Na zdjeciu na okladce:

Fragment z warsztatéw lot-
niczych. Montaz samolotu ko-
munikacyjnego w hali.

POLSKIE KONSTRUKCJE LOTNICZE

W dalszym ciggu naszego cyklu historycznego podajemy
zdjecie szybowca treningowego ,,Sroka“. Szyb wiec ten,
konstrukcji A. Kocjana, byt uzytkowany do kategorii ,,C“
jako jedna z popularniejszych maszyn przed 1939 r.

Rozpieto$¢ — 11,48 m, dtugo$¢ — 5,20 m, ciezar wiasny—
96 kg, wyd uzen e — 8,6, szybko$¢ minimalna — 42 km/godz,
doskonatos¢ — 18.

WYDAJE: LIGA LOTNICZA
REDAGUJE ZESPOL

Adres redukcji: Warszawa 5,
ul- Krakowskie Przedm. 11,6
tel. 76-88«, 83, 84, 86, 88,
wewn. 45.

Warnnkl prenumeraty:
miesiecznie — 2 zt 40 gr,
kwartalnie — 6 zt 60 gr,

rocznie — 24 zh

Woptlaca¢ czekami na konto
PKO 1-15678, na adres:

Panstwowe Przedsiebiorstwo
Kolportazowe ,,RUCH*
W-wa, Pl. Trzech Krzyzy 16a.

Zainéwenia na pojedyncze eg-
zemplarze i komplety czaso-
pism lotniczych z lat ubiegtych,
kierowa¢ na adres redakcji.

Nr zam. 13« 2-B-15215

Jakie obcigzenie wytrzymuja ptas'e skrzydia? | czy cziowiekowi uda
sie kiedykolwiek zbudowa¢ konstrukcje tak doskonala, jak skrzydta
ptaka. O tym oraz o wielu innych ciekawych zagadnieniach mozna
sie dowiedzie¢ z numeru 1 ..Skrzydlatej Polski*", ktéry juz ukazat

sie w sprzedazy. Na zdjeciu fragment z filmu ,zukowski'" o wiel-
kim uczonym rosyjskim, ktéry badat naukowo loty ptakéw.
Foto ,,Film Polski“

»AMATOR*?!

Taka nazwe nosi model wielkosci naturalnej zosta-

szybowca przejsciowego nie wydany przez Lige
(to znaczy przeznaczonego Lotnicza w roku biezacym.
dla modelarzy, ktérzy wy- Na rysunku widzimy
konali juz wszystkie mo- ~Amatora® w trzech rzu-
dele szkolne objete progra- tach.

mem), ktérego plan w



