


GRANICA
POKOJU

Ci z Was, ktorzy uczg sig¢ geogra-
fii, wiedzag na pewno, ze nad brze
giem Odry znajduje sie miasto, kto-
rego jedna potowa lezy w Niemiec-
kiej Republice Demokratycznej i na-
zywa sie Frankfurt, druga za$ lezy
w Polsce i nosi nazwe Stubice. Obie
czeSci miasta taczy ze sobg most,
%)dlnajqcy polski i niemiecki brzeg

ry.

Kilka dni temu odbyla sie we
Frankfurcie wielka uroczystos¢ o
niezwykle doniostym znaczeniu hi-
storycznym dla obu naszych naro-
doéw; dla nas, zetempowcéw i dla
naszych niermeckich ko’egow z FDJ.
Przedstawiciel {za'(\jléw Rzeczyoo-
spolitej Polsklei i |em'eck;ed Re-
publiki Demokratycznej podpisali
w imieniu swych narodow akt o wy-
tyczeniu ustalonej i istniejacej gra-
nicy panstwowej po’sko-niem'eckiej.
Akt ten zatwierdzit raz na zawsze
i nieodwotalnie gran:ce spraw edli-
wosci dziejowej 1 pokoju na Od™p,
Nysie i Battytku oraz ostatecznie
Erzekreém rachuby imperia’istow,

térzy chcieli znowu powasni¢ na-
sze narody w imie swych wiasnych
interesow.

Cata ludnos¢ Po’ski i Niem eckigj
Republiki Demokratycznej z praw-
dziwg radoscig i zadowoleniem przy
jela ostateczne ustalenie granicy na
Odrze. Wiasnie teraz, kiedv szaleja-
cy ze strachu imperialisci amery-
kanscy wskrzeszaja goraczkowo te
samg armie, lotnictwo h tlerowskie,
ktore jeszcze szes¢ lat temu niosto
nam i naszym braciom $mier¢ i za-
tade, kiedy Zachodnie Niemcy sta-
y sig znowu Kuznig sprzetu wojen-
nego, a fabrvki lotnicze pracujg juz
petng para, decyzja naszych rzadow
jasno naswietla nasze stanowisko w
obozie pokoju.

Kladzie ona raz na zawsze kres
wszystkim wasniom i najazdom, do
jakich  pchatly naréd  niemiecki
wsteczne sig/ reakcji, poOzniej za$
faszyzmu. ranica na Odrze nie
dzieli nas, ale tgczy, bo przeciez ce-
le nasze sg wspodlne i wspélnie o
nie musimy walczy¢. Znacie je wszy
scy dobrze: to_ pokoj .i przyjazn
miedzy narodami, to szczescie 1 do-
brobyt ludzi pracy.

Podpisanie historycznego aktu wy
przedzito o kilka dni oczekiwang juz
dawno przez katolikbw w Polsce
decyzje Rzadu w sprawie zn'esie-
nja  tymczasowosci stanowisk kos-
cielnych na Ziemiach Odzyskanych,
ktora ostatecznie zespolita je z ma
cierzg i zadata dotkliwy cios prze
wrotnej, obtudnej polit%/ce wyzszych
dostojnikow koscielnych.

Akt stubicki — to po akcie w Zgo
rzelcu i wizycie Prezydenta Piecka
— jeszcze jeden wyraz zacie$nienia
wigzoéw trwalej i serdecznej przy-
jazni miedzy narodem polskim i nie
mieckim. Przyjazni ktora d’a wspol-
nej sprawy pokoju taczy nas silniej
niz most na Odrze.
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(wig)

W dniach od 16 do 20 stycznia br. od-
byly sie w Zakopanem 11l Z mowe Za-
wody Sportowe o Mistrzostwo Wojsk
Lotniczych. W punktacji ogélnej w zawo-
dach narciarskich, hokejowych, tyzwiar-
skich i wieloboju oficerskim pierwsze
miejsce zdobyt zespdt oficera Chmurzyn-
skiego z Oficerskiej Szkoly Lotniczej.

Na zdje¢ u: start do biegu na 18 km.

Zdjecie ponizej przedstawia grupe akty-
wistéow Kola LL w Ursusie pod Warsza-
wa. Sag oni réwniez przodownikami nauki
I nie zaniedbuja swej pracy w ZNP, Ga-
zetka ,,Miody Lotnik* widoczna na zdje-
ciu wychodzi regnlarnle co 2 tygodnie,

poruszajac wszystkie aktualne zagadnie-
nia LL.

LNIETOPERZ* ?!'!

W dniu 2 lutego br. nastgpito w
Katowicach ob atanie prototypu no-
wego szybowca poskiej konstrukcji
typu ,Latajgce skrzydio“ 1S-6 X
»Nietoperz“. ,Nietoperz* jest ma-
szyng eksperymentalng i zbudowany
zostal w 2 wersjach: 1-sza ze sta-
tecznikiem i sterem centralnym,
2-ga ze sterowaniem oporowym
przez rozczepianie lotek. Twdrcami
nowego szybowca sa inzynierowie
Nowakowski i Sandauer z Instytutu
Szybownictwa.

Oblatania dokonat  pil. Adam
Zientek.

Reportaz z oblatania podamgl w
nastepnym numerze. (red.)



WCZORAJ PILOCI

DZIS

CSIS, Centralna Szkota
Instruktorow Szybowco-
wych — zakonczyfa drugi
rok swojej pracy. zasi’ajac
po raz drugi Szeregi na- |
szych kadr m’odymi I grun-)
townie wyszkolonymi, petl-
nymi entuzjazmu dla pra-I
cy instruktorami.

W dniu 14 stycznia odby-
to sie uroczyste zakoncze-
nie Il Turnusu Szkoly —
wczorajsi  piloci stali sie
instruktorami. A zaczeto
sie to tak...

Wiasciwie wszystko za-
czeto sie jeszcze rok temu,
kiedy miodzi p:loci szy-
bowcowi, zaniepokojeni od-
wiecznym: ,Jak to tam

bedzie?* zapetnili, mury
CSIS-u i zabrali 5’5 do
wytezonej pracy, zdoby-
wajac wiadomosci teore-

tyczne i praktyczne, nie-
zbedne dla wykonania trud-
nego i odpowedzia’nego za-
wodu instruktora szybow-
cowego. Niektorzy sposrod
uczniow napotkali na do-
datkowe trudnosci wsku ek
brakow w wyksztatceniu
og6lnym — tym przy-
szta z pomocg organizacja
ZMP-owska tworzac kotka
samopomocowe. Na spe-
cjalng trudnos¢ — S’aba
znajomos¢ jelgyka polskiego
— napotkali dwaj nasi
mili goscie: piloci bratniej
Ludowej Repubbki Bu gar-
skiej. Wkrétce jednak dzie-
ki pomocy kolegow trud-
nosc ta zostata pokonana i
obaj Bulgarzy zaczeli przo-
dowa¢ w nauce.

_Koto, ZMP zaop'ekowato
sie tez wszystkimi stab-
szymi_uczn'am’, przydzie-
lajac im ,,opiekunow” spo-
§rod bardziej zaawansowa-
nych kolegbw i organizujac
samoksztafcenie. yréznita
sie tu ,jedynaczka kursu®
ZMP-6wka  kol. Lucyna
Wlaztéwna, znana juz na-
szym czyteln kom jako po-
siadaczka krajowego kobie-
cego rekordu w prze'ocie
docelowo - powrotnym i
wspotuczestniczka ~ obozu
wyczynowego w Jeleniej
Gorze.

Tak wiec szkolenie ru-
szyto  ,,petnym ?azem“.
Wyktadowcami  byli  do-
skonali fachowcy 1z Szy-
bowcowego Zaktadu Do-

INSTRUKTORZY

Swiadczalnego, ktorzy wio-
zyli maks'mum_ wysitku w
to, aby mozliwie najwiecej
swoich, wiadomosci prze-
kaza¢ uczniom. A ucznio-
wie pracowali...

Nadeszto lato, a wraz z
nim szkolenie praktyczne—
latanie, ~Pozom pi’otow
byt zréznicowany, totez nie
obeszto sie bez trudnosci. |
tu wilasnie  organizacja
ZMP-owska okazala sie
najlepszym  pomocn kiem
instruktora, likwidujac
wszelk'e najdrobnieisze
przejawy braku dyscyplmy
I podciggajac s’abszych ko-
legéw. K erown k szko-
lenia instr. Adamski ze
swej strony, dawat z siebie
wszystko, azeby przela¢ na
uczniébw swoje  ogromne
dosw:adczen'e, to tez wyni-
ki nie daty na sieb'e cze-
ka¢: wszyscy uczn'owie
Zdobyli  Srebrne  Odznaki
Szybowcowe uzyskujac IV
st. szkolenia,  wszyscy
przeszli kurs skokéw spa-
dochronowych i  odbyli
praktyke instruktorskga w
Szkotach Szybowcowych LL

_Skoniczyto sie lato i je-
sied, a wraz z nimi latanie.
Uczniowie wrocili w mury
szko’ne: nalezato przygoto-
wac s’e do egzam"now kon-
cowych. Rozpoczeto sie po-
wtarzanie wiadomos$ci teo-
retycznych, tym razem w
powigzaniu _ ze zdobly(/tyml
umiejetnosciami  prak‘ycz-
nymi. | znowu nrzoduigce
mieisce zajeto Ko'o ZMP,
mobilizujac wszystkich do
lepszego  opracowania ma-
teriatu i organizujagc samo-
ksztalcenie.

10 stycznia rozpoczety sie

egzammy, ktore obje’y:
metodyke szko'enia, aero-
dynamike, me'eorologie,

budowe szybowcéw, przy-
rzady pok’adowe i prawo
lotnicze. Przy stolikach za-
siedli cztonkowz Komsji
Egzaminacyjnei, rozd-iezni
wedtug poszczeg6'nych
przedmiotéw. Do kazdego
Stolika podchodzili ko’eino
uczniowie. wyc ggali kart-

ztery lata temu Sejm Ustawodawczy wybrat Bolesta-

wa Bieruta Prezydentem Polski Ludowe].
ski powierzyt Prezydentowi

Naréd pol-
Bierutowi trudne i od-

powiedzialne stanowisko kierownika naszego panstwa

w jednym z najpiekniejszych

okres6w naszej historii —

w okresie umacniania wiadzy ludowej w Polsce, w okre-
sie budownictwa podstaw socjalizmu.

Kierownicza sita naszego narodu — Polska Zjednoczo-
na Partia Robotnicza .powierzyta nastepnie Prezydentowi

Bierutowi stanowisko
tralnego PZPR.

Przewodniczacego

Komitetu Cen-

Prezydent Bolestaw Bierut — dtugoletni dzia’acz re-
wolucyjny, czionek Komunistycznej Partii Po ski, wiez ef
sanacji — to jeden z najlepszych i najwierniejszych synéw

polskiej klasy robotniczej. Nie zawiddt on i nie zawiedzie
zaufania, jakim obdarzyt go lud pracujacy, budujacy w Pol
sce podstawy socjalizmu, utrzymujgcy wieczny sojusz ze

Zwigzkiem Radzieckim i wszystkimi

na Swiecie.

obroncami pekoju

W czwartg rocznice objecia przez Bolestawa Bieruta

stanowiska Prezydenta

‘Rzeczypospolitej

Polskiej serca

i mysli polskiej miodziezy lotniczej wraz z calym narodem
zwracajg sie do Niego z zyczeniami da’'szej owocnej pracy

dla wspolnej naszej sprawy

ki z pytaniami, odchodzili
do pobliskiego stovka celem
przygotowania sie do odpo-
wiedzi, a nastepnie ustnie
omawiali z egzam'na'o ami
otrzymane zagadnene.
Pytania byty na ogét trud-
né i wymagaly od egzami-
nowanego nie tylko wyka-
zania sie zasobem wiado-
mosci, lecz 1 umiejetnosci
samodzzinego myS$’enia |
przekazywani swoich wia-
domosci innym.

W niedziele 14 stycznia
odbyto s:e uroczyste zakon-
czenie Il Turnusu CSIS-u.
W Swietlicy Szkoty zebrali
sie przedstawciez Zarzg-
du Gtéwnego L.gi Lo ni-
czej, Partii, ZMP oraz licz-
ni goscie.

— socjalizmu i pokoju.

Teraz nastgpit kulmina-
cyjny punkt programu —
odczytanie ocen koncowych.
Plerw523 lokate i wynk
bardzo dobry otrzymat Bul-
gar Georg j Jankow, ktory
uzyskat same bardzo dobre
oceny ze wszystkich przed-
m otow. drugq lokate 2
wynikiem bardzo dobrym—
Jan Winczo, trzecia — Aa
drzej Rakowski, czwartg—
Butgar. Jordan Erew, pig-
ta — Zeberkewz;. Zdzi-
staw, szostg Lucyna Wa-
ztébwna i siodmg — Bogdan
Dec. Sekretarz  Zarzadu
Gtownego LL major Wind-
holz wreczyt prymusom
nagrody, ufundowane przez
Zarzad G 6wny L'’gi Lotni-
czej — dwaj pierwsi otrzy-
ma'i kurtki fu rzane i bi-
blioteczki  marks stowskie

pozostali — ksigzki.
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Najlepsi z absolwentéw CSIS-u: od lewej — Jankoéw
Georgii z Bulgarii oraz Wincz« Jan, ktérzy otrzymali
I i 1l lokate.

Na zakonczenie czesci o-
ficjalnej przewodniczac
Kota ZMP przy CSIS kol.
Rakowski podz/ekowal w
imieniu absolwentéw CSIS
Lidze Lotniczej i kerownc-
twu Szkoly 'za uzyskane
kwalifikacje zawodowe.

Kol. Rakowski podkreslit,

Y,V

Na V miejscu zna’azl
sie kolega Zeberkie-
wicz Zdzistaw.

ze ani w Po’sce przedwrze-
$niowej, ani tez w zadnym
innym ustro:u nie by’oby
mozliwe, aby synowie ro-
botnikow i ch’opéw mogli
bezptatn e zdobyC tak wy-
sokie kwalfikacje lotnicze.

Nast?pnle abso’'wenci o-
trzymali dyplomgl Srebr-
nych Odznak Szybowco-

wych, poczem ws_zyscx ze-
b-— odspiewali ymn
SFMD.

A potem bylo bardzo mi-
fo i wesoto bo rozpoczeta
sie cze$¢ artystyczna ze
Spiewam’, tancami i dek'a-
maciam', w ktorej godnie
ws$o'zawodniczyty =~ zesnuty
Sweet'icowe Zaktaddéw Wi6-
kienniczych Findera, Gim-
nazium = Gospodarczego i
CsSIS u.

Wiersze i piosenki zdo-
bv'v ogé’n" uznan’e Naj-
wiekszy jednak ap’auz zdo-
byty p’ekne tance, nagra-
dzane przez zebranych rze-
sistymi brawami. Dwa spo-
$réd nich: biatoruska ,,But-
ba“ i {ezginski ..Kaukaz“
staty naprawde na bardzo
wysokim poziomie.

Wieczorek taneczny za-
konczyt calg uroczystosc.
Wszyscy baw li se dosko-
nal . — najlepej jednak
bawili sie_wczorajsi ucznio-
wie, a dzis'eiszy "instrukto-
rzy — bawili se tak, jak
ludzie majacy Swadomosé

dobrze spe’n‘onego  obo-
wigzku. Jutro przystapia
do zaszczytnej i odpowie-

dzialnej pracy.
JERZY KULESZA

Il miejsce wséréd najlepszych zdobyt ko'ega Rakowski
Andrzej, a IV Erew Jordan (Bulgaria).
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KLOPOTY KOLA

W pazdzierniku ub. r. zo-
stat w towiczu zorganizo-
wany kurs modelarsk.. Na-
uka teorii szika sprawnie.
Trudnosci nastgpity dcpie-
ro woéwczas, gdy mielismy
przystqgic’ do zaje¢ p ak-
tycznych. LL nie posiada
w towiczu whasnego lokalu
i nie mamy gdzie zorgani-
zowa¢ mode arni.

Wprawdz e dyrekcja
szkoty Techniczno-Przemy-
stowej w towiczu p;zys.ta
nam z cenng pomoca da ac

lokal u_ siebie, ale te az
ciagle jestesmy ,przesie-
dlani“, co uniemczl.wa

nam przystapienie do pra-
C

yKa2dy dzien jest d'a nas
bardzo przykry, gdyz Kilku
z naszych kolegéw przygo-
towuje sie do matury i
chcieliby przed opuszcze-
niem szkolty kurs mode.ar-
ski ukonczyc¢.

Sprawa druga — réwniez
bardzo wazna.

W naszej szkole tj. w
Liceum Pedagogicznym po-
wstato pierwsze na terenie
towicza Szko'ne Kcto LL.
Przewodniczacy Kola Kkol.
Janecki niedlugo sprawo-
wat swojg funkcje, gdyz
zostat powotany do wojska.
Od tego czasu Zarzad Kota
LL przeszedt w rece Kkol.
Ciesielskiego, ktéry prac$
swojg zaniedbuje.

Nie mamy legitymacji
cztonkowskich, pomimo te-
go, ze inne szkolne Kota

LL W OWICZU

LL juz te legitymacje po-
siadajg. Nikt nie pobiera
sktadek, nie organ zuje ze-
bran.

Prosze o opublikowanie
tego listu na lamach SiM u,
gdyz mam nadzieje, ze S M
ten trafi rowniez do rak
kol. Ciesie'sk.ego i pobudzi
go do pracy.

Stanistaw Rajpert

ucz. kl. 1l Panstw. Li«.
Pedagogicznego
w towiczu

Zwracamy sie do Dyrek-
cji szko'y  Techn’czno -
Przemys'owej w towczu,
aby umozliwia mode'a-
rzom dokonczenie nauki na
kursie, n'e przenoszac ich
siedziby z miejsca na miej-
sce. Pomozcie jeszcze raz
Waszym chtopcom w mo-
delarskiej pracy! Jeszcze
raz wykazec e tym samym
duze zrozumienie da roli
modelarstwa w wychowa-
niu mtodych obywateli Lu-
dowej Polski,

Wzywamy  takze  kol.
Ciesielskiego, aby zmienit
natychmiast swd] newla-
Sciwy stosunek do pracy w
Kole. Wstyd, Ko ego, nad-
uzywacie zaufania swych
wyborcow, zaniedbujac o-
bowiagzki przewodniczacego
Kota. Naprawe e bledy i
wezcie sie solidnie do ro-

boty.
[ (red.)

CZY WIECIE...?

...co to jest ANTOS? Jest
to stowarzyszenie studen-
téw wyzszych uczelni tech-
niczno-lotniczych w Zwiaz-
ku Radzieckim, ktére pro-
wadzi stojagcg na  wyso-
kim poziomie prace nau-
kowa studentow nad réz-
nymi zagadnieniami nauko-
wymi z zakresu lotnictwa.

...ze liczni  pracownicy
radzieckiego Iprzemys+u
lotniczego  zostali  nagro-
dzeni zaszczytnym tytutem
Bohatera Pracy Socjali-
stycznej za wspaniate wy-
niki pracy?

...ze radzieccy konstruk-
torzy przyrzadow poktado-
wych skonstruowali ostat-
nio nowy typ magnetycz-
nej busoli "odlegtosciowej,
rzewyzszajacy prostotg
udowy i  dokladnoscig
wskazan wszystkie zagra-
niczne przyrzady tego ty-
pu?

..ze ojciec lotnictwa ra-
dzieckiego, stynnv_ aerody-
namik Mikotaj Zukowski
zajmowat sie takze mode-

larstwem? 2 stycznia 1910
roku startowat w Mo-
skwie jego model, ktor
przeleciat rekordowa, ja
na owe czasy, odlegtos¢
17 metrow.

..ze legendarny lotnik
radziecki Walery Czkatow
interesowat sie astronomig
lotnicza i zgromadzit wiele
cennego materiatu infor-
macyjnego ze swych wiel-
kich przelotbw nad biegu-
nem?

..ze juz w roku 1804
cztonek Akademii Nauk w
Petersburgu Jakéw Zacha-
row, dokonat wzlotu na
balonie, aby zbada¢ wpk
wysokosci na organy stu-
chowe cztowieka?

...ze rekord radzieckich
lotniczck, ktore przeleciaty
w roku 1936 odlegtosc

5908 km, jest do dzi$ nie-
poprawiony?

...2ze wynalazcg silnika
rotacyjnego byt rosyjski
uczony Kalep, ktory zbu-
dowat prototyp tego silni-
ka juz w roku 1911?



W Po’sce niedtugo czeka-
no na pierwsze wz’oty ba-
londbw z pasazerem. Moda

balonéw,  panujaca  we
Francji, przeszta szybko do
naszego kraju i sto lat pa-

nowafta nepodz'enie. Na-
igrywali se co prawda z
niej niemato (0 czym opo-
wiemy pozniej) satyrycy i
karykaturzysci, poperali
natomiast hojnie ogaci
mecenasi.

Baloniarstwo byto w o-
wych czasach sportem ary-
stokratow i awanturnkow,
ktérzy  ciggneli z te-
go niema’e zyski 1 niejed-
nokrotnie zagarnali laur
Istotnych wyna'azcow, ja
to mato na przykiad miej-
sce z Rosjaninem Kriakut-
nowym, o ktérego plerw-
szym wz’oc’e na ba’one w
0go’e n'gdy sie nie mowito.

W kraju p’erwszy lot na
balonie z pasazerem o0g’a-
dali warszawiance. P'erw-
szym  Polakiem. ktory
wzniost s’e w powietrze byt
Jan Potocki, ktory do swe-
go awanturniczego zycia
podroznika 1 literata dodat
Jeszcze jeden dowdd | od-
wagi i lekkomysInosci, jak
wspommajg stare kroniki.

Pierwsze pasazerskie lo-
ty ba’onowe mfalty miejsce
za czasOw kré’a S*anistawa
Augusta, ktéry zywo inte-
resowat se tym nowym
wyna’azk'em. A’e oddajmy
gtos kromkom, ktére opo-
wiedzg nam o tym najle-
piej (cytuje dostownie):

»Warszawa, ktéra w o-
wych czasach mia’a pre-
tensje w n:czym n'e pozo-
stawa€ w ty'e za Zach~dem,
zywo interesowac s'
n}z;\lgzkiem. 0 ktérym gdvlzﬁ
ku lat gtuche z Paryza do-
chodzity w'esc!. W r. 1788
stynny “Blancha®d we wia-
snej osoble z:echat do s'o-
licy Po’ski d’a zademon-
strowania lotu ba’onem. W
dniu zapowiedzianym thu-
my niezliczone za'egly juz
przed wschodem s’onca u’i-
ce Senatorskg i przyleje
jej okobce masa. Tylko
uprzywilejowani  we’sneli
sie do wnetrza patacu
mniszchowskiego. aby zb'i-
ska oglada¢ przygotowania
czynione na dziedzincu.
Przez k'lka godz:n g'uche
panowa¢ m:’czenie, a ty-
sigce niespokojnie bijg"ych
serc z natezeniem oczeki-
wato widowiska. — A gdy
kad'ub ~ potwora = zaczat
wznosi¢ sle powazne po-
nad dachy patacu, okrzyki

PIERWSZE LOTY
NAD WARSZAWA

zdumionych widzOw napet-
nity powietrze... Kosz przy-
czepiony do czarodziejskie-
go przyrzadu unést w
napowietrzng  przestrzen,
procz _samego wyna azcy,
takze i uczonego ~ ekscen-
trlykq, Jana_ Potockiego, z
ulubionym jego suzaeym
Turk em 1 z wiernym bia-
tym pudlem* * o

Ba’on opadt szczesliwie
na Woli i_stat sie przed-
miotem wielkiego zalntere-
sowan a. .

Drugi z kolei wzlot B’an-
chard'a opisata ,,Gaze.a
Warszawska: **

Stronica ks:gzki Osin-
skiego ,,Robota machi-
ny powietrznej* z roz-
dzialem o rentownosci
latania.

*  Stanis'aw_ Tomkowicz:
~Trembecki i wynalazek
balonu®, 1879 r.

** 13 maja 1789 r. Nr 38.

»..5’awny z Powie'rzn?go
2eg owania Im¢ P. B an-
chard r'dem Francuz z
miasta Calais, Pensyono-
wany od Kré.a Imc rran-
cuzkiegom, we'u Akademii
Towarzysz, uczynit s.olicy
tuteyszey dziwny widok,
odprawiaiagc swa (uz to
trzydziesta czwarta) po-
wietrzng podroz...

...Po ogtoszen'u rano b:-
ciem z harmat nas gp¢
ma:gcego tego wdowiska,
potym _o Kkwadransie po
pierwszey z potudn a, w o-
grodzie tuteyszym na No-
wym Swiecie, ktérym Fo-
xhalem zowig... ws'adt do
swey t6dki w kompani z
ta sama Francuzka Dama,
Ktéra z nim podobne OPo
powetrzu zeg’owan'e da-
wniey juz w Metz odnra-
wowala i teraz sie w War-
szawie znaydowalta...

.Podn:e$’i  sie w goére
przy wie’kich apcuzach,
naprzéd zwo’na (bo iaknay-
pogodn’eyszy i nayspckoy-
nieyszy od wiatrow byt
CzaS), a potym coraz wy-
zey, | wzbili sie w goére od
ziemi (iak z Obserwato-
ryum  Kro’ewsklego po-
strzegano i ka’kulowano) az
do tokci 3 975. Lecieli przez
cata Warszawe i prze’e-
c’awszy przez Wis'e w le-
sie biatoteck'm, w:ecey niz
0 mile od mieysca puszcze-
nia sie w powetrze, w
przeciagu m'nut_49-ciu na
ziemie spuscili sie...

..Ztamtad powrdciwszy,
na tuteysze Teatrum z
wielkim = aplauzem udali
Sie. Byla tam przygo'owa-
na dla nich Loza, na ktérey
stalo wyobrazen’e praw-
dziwego niby Balonu Po-

Medal z pop‘e~siem
B’anchard'a wybity na
pamiatke jego lotéw ba-
lonowych w Warszawie.

wietrznego, ktére za ich
przybyciem w goére sznu-
rami ~zemkniete zostato, !
ztamtad sypa¢ s’e zaczely
na Spektatorbw wiersze
drukowane Francuskie, na
pochwale tychze Zegla-
rzobw Powietrznych napi-
sane..."

W tym czasie zanotowa-
no roéwniez w Warszawie
pierwszy skok ze spado-
chronem.

»..Dnia dz's'eyszego —
pisze , Gazeta Warszawska"
— w wieczor, 0 godz 5 e€j
tenze 1. P. B’anchard na
B\(;zegnanie_ z_Obywatelami

arszawskimi chce w tym-
ze Foxhalu pokaza¢ do-

Swiadczenie swoye Para-
chut, to yest obszernego
Parasomku, z ktorym z

naywiekszey wysokosci mo-
zna na dot spusci¢ sie
bez zadney na zdrowiu
szkody...”

Na te pierwsze wyczyny
balonowe w Warszawie nie
pozostat oboietny  wielki
mito$nik  wiedzy i sztuki
Stanistaw  August, ktor
kazal na pamiatke szczes-
libArie udanej proby bi¢
medal z popiersiem Blan-
chard‘a.

JERZY KONIECZNY

Wzlot balonu w Warszawie w parku Ujazdowskim w roku 1829.
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PIERWSZY START

ROZMOWA
Z HANIA

,Powiedzie¢ co$ o sobie?
To brzmi jak ad, a ja
przeciez “nie jestem ani
gwiazdg, ani nawet — ak-
torka!* — bron: sie wyso-
ka smukia dzewczyna,
ktorg przed chwilg wiasnie
ogladatem na ekranie pod-
czas wyswietlan a fi mu
»~Pierwszy Start” i obecnie
»atakuje® o k> ka stow dla
naszego tygodn ka.

Hania Ros ak, odtwor-
czyni roli Hani w tym fil-
mie, to mioda _18-letn'a
dziewczyna, taka jak nasze
wszystkie ko’ezanki, $mia
fa, wysportowana zetem-
powka z robotniczej todzi.
Role junaczki SP, ktorg
gra w_filnre (przepraszam,
ona nie ,,gra“, a rzeczywi-
Scie jest junaczkg SP) o-

trzymala = zupelnie przy-
padkowo.
Nalezy do chéru w V

panstwowej szkole TPD w
todzi i tam wiasnie zna-
lazt jg jeden z pracowni-
koéw todzkiego atelier _fil-
rmowego, a ze poszukiwat
junaczki SP — zapropono-
wat te ro’e Hani.

Czy przyje’a ja bez na-

mystu, czy troche rodzice
si¢ zmartwili, ze %dq Za-
leglosci w nauce? — o

tym moéwi sama Hania:

- ,Miatam treme, ale
pociggat mn'e lotniczy sce-
narusz. Trzeba w'edzied,
ze do filmu posz’am juz
»~przygotowana“, majac za
sob(ai jeden skok z"w'ezy
spadochronowej w todzi i
bedac cz’onkinig szkolne-
go Ko’a Ligi Lotniczej. O-

awy rodz cow, a takze i
mojé co do zahamowania
pracy w szkole byty jak sie
okazato bezpodstawne bo
ratam, a jednak ukorczy-
am X klase i jestem obec-

nie w Xl, przygotowujac
sie do matury...
Jestem  szczeshwa, ze

gratam w p'erwszym fil-
mie dla miodz'ezy i o
miodziezy lotniczej.

Chce przy okazji powie-
dzie¢, ze praca w filmie
jest clezka I mozna jg po-
rébwnac najlepiej z praca,
jakg musi  wykona¢ czto-
nek Ligi Lotniczej, ktor
chct zosta¢ lotnikiem.
filnre i lotn ctwie n c nie
przychodzi fatwo ,jak po
gaéﬂle“. Duzo trzeba robo-
Hania, jak zresztg i jej
koledzy =~z  ..Perwszego
Startu™ jest przejeta przed
chwilg oglagdanym filmem.
Zobaczyta siebie po raz
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pierwszy na ekranie. Cie-
szy SI?(, ze bedzie jedng z
tych, ktérzy w_filmie tym
odtworzyli ~ zycie jednej z
wielu naszych szkot szy
bowcowych.

Podczas prawie dwumie-
siecznego pobytu na Zarze
zapoznata sie z szybownic-
twem i pokochata ten p ek-
ny sport. Latala, a jakze,
na dwunrejscowym Zura-
wiu i na samolocie. — To—
mowi — byly jej najpiek-
niejsze chwile.

PIERWSZY START

Gdy podczas konferencji
prasowej po wyswietleniu
filmu Ktéry$s z dziennika-
rzy zapytat — czy trudno
byto jej, niezaawansowanej
ra¢ w filmie? _Odpowie-
ziata, — ze jej na imie
Ha'nia i byla na filmie Ha-
nig!

Taka wiasnie Hanie zo-
baczycie w filmie ,,Pierw-
szy Start".

p. e

JAK KRECILISMY
,PIERWSZY START*?

Jako uczestnik filmu ,.Pierw-
szy Start“ pragne podzieli¢ ae
z Czytelnikami SiM-u swymi
wrazeniami z pracy w filmie.

Do ..Pierwszego Startu™ tra-
filem w r. 71949 z chéru
ZMP-owskiego przy szkole, do
ktoérej uczeszczatem w todzi.
Po przeby¢ u szeregu proéb
przed aparatem filmowym |
mikrofonem, kiedy okazato sie,

ze ,,nadaje sie". rozpoczalem
prace w hali zdjeciowej. Za-
czeto wowczas dokonywac

zibe¢ atelierowych to jest ta-
kich, gdzie akcja toczy sie
wewnatrz jakiego$ pomleszcze-
na, np, w mieszkaniu, Kklasie
szkolnej, warsztacie itp.
Musze przyznaé, ze nigdy so-
bie nie wyobrazatem, ze film
powstaje w ten sposéb. Jak to
ujrzalem podczas pierwszych
..normalnych“ dni zdjeciowych.
Nie mogto mi sie w gtowie po-
miesci¢, ze wagon  kolejowy
znajdujacy sie w hali zdjecio-
We}j, jest z sameé:)o drzewa, bez
két, dachu i jednej $ciany i
aby widz miat wrazenie, ze
wagon jest w ruchu, Kilku ro-
botnikéw trzesie nim.  Albo.

ze stacja kolejowa jest wlel-
kosci biurka i nie pociag do
niej dojezdza, lecz ona do po-
ciaggu, Przekonatem sie poza
tym, ze praca przy tworzeniu
filmu jest bardzo zmudna. Nie-
raz trzeba powtarza¢ kilkana-
Scie razy jeden fragment. To
co w kine oglagdamy przez 5
minut, tworzy si¢ czasem przez
kilka dni.

Dopéki trwaly zdjecia w cy-
wilnych ubraniach, nie odczu-
wato sie jeszcze lotn czego
charakteru filmu, lecz pewne-
go dnia otrzymalémy z gar-
deroby mundury i kombinezo-
ny. Przywieziono do atelier
prawdziwe szybowce, zaczebs-
my kreci¢ sceny w sali wykta-
dowej. Wtedy poczuliSmy sie
,haprawde™ pilotami. N este-
ty, tak sie ziozyto, ze w filmie
mam niezbyt przyjemna role,
gdyz ciggle z racji swego pa-
skudnego charakteru jestem
przez kolegébw maltretowany
(zgodn e ze scenariuszem). Gdy
pisze o sali wykladowej, przy-
Eominaja mi s e momenty, w
térych dostaje  od chiopcow
rolka gazety w kark lub poci-

skiem z procy w policzek. Przy
tych operacjach porwali pare
gumek do procy, ktérymi na
nieszczeécie ,,zaopiekowal”“ sie
potem Tomek.

Pod koniec stycznia 1950 r
wrécitem do szkoty. Materiatu
do odrobienia byto do$¢ duzo,
ale zdatem w maju mature |
Jeszcze tego samego dnia na-
stagpit wyjazd na zdjecia plene-
rowe na szybowisko Zar. Na
Zarze ujrzeliSmy calg mase
szybowcéw, a wiec: Jezyki
Komary, Salamandry, Segy,
zurawie i pieknego Jastrzebia
—  LJunaka', Podziwialismy
wspaniate loty naszych dosko-
natych p lotéw. Imponowata
nam odwaga i nieugieta am-
bicja pilotow, jaka okazywali
w dazeniu do pobijania rekor-
déw szybowcowych, a tym sa-
mym rozstawiania imienia na-
szego szybown ctwa.

Nasza wspoétpraca z przeby-
wajacymi na szybowisku pilo-
tami ukladata sie bardzo po-
myslnie.  Znajomos¢ zostata
zawarta szybko i wkroétce u-
rzadzalismj~ w wolnych chwi-
lach wspoélne ogniska, wieczor-
ki i zabawy.

Zdjecia na szybowisku jut
nie mialy takiego tempa Jak w
atelier, byliSmy bowiem uza-
leznieni  od pogody. Kreci¢
mozna byto tylko przy petnym
stoncu i gdy byly chmurki cu-
mulusy. Nieco kilopotu sprawit
nam Tomek, gdyz uroést i zgru-
biat mu glos.

Po zakorczeniu zdje¢ wréci-
liSmy do todzi i zaczela sie
praca innego rodzaju: podkia-
dan e dzwieku do zdje¢ plene-
rowych, gdyz przewaznie
dzwigk szwankowat z powodu
zaburzen atmosferycznych. By-
ta to praca trudna, gdyz nale-
zatd moéwi¢ do mikrofonu pa-
trzac. na ekran, przy czym
dzwiek rnusiat sie zgadzac .
ruchem ust na ekranie. Wresz-
cie film poszedt do montazu, a
my z drzeniem serca i trema
oczekiwaliSmy ukazania sie go
na_ekranie.

Pobyt na szybowisku | pra-
ce w filmle wspominam bardzo
mito, mimo wielu ciezkich |
trudnych scen.

WIESEAW WILK

Foio: Film Polski



W Zwigzku Radzieckim modelarze przygotowujg s'e
intensywnie do sezonu letniego, juz dzisiaj wykancza-
jac swoje modele celem dckladnego cpracowania

I oblatania konstrukcji

przed zawidarni.

Berzmy

przyktad z kolegi M. Wasilczenko 2z Moskiewskiego

Aeroklubu (na zdjeciu z lewej, wie okrotnego iek:r-

dzisty, ktéry systematycznym opracowywaniem swoich
modeli osigga co roku lepsze wyniki.

MODELARZE W KOLCHOZIE *

Kujbyszewski Komitet
Obwodowy DOSAW  roz-
poczat masowg akcje u-
powszechniania  modelar-
stwa lotniczego na wsi. W
zwigzku z tym w wielu
kotchozach obwodu odbyty
sie specjalne zebrania or-
ganizacji komsomolskich i
pionierskich, na ktorych
prelegenci (postugujacy sie
przewaznie samolotami)
wygtosili pogadanki wpro-
wadzajace o lotnictwie ra-
dzieckim oraz o roli mode-

larstwa lotniczego w wy-
chowywaniu komunistycz-
nych “kadr lotniczych. Na-
stepnie rooncze;-’ry sie w
modelarniach zajecia po-
kazowe, prowadzone przez
statych Instruktoréw. No-
wootwarte modelarnie sg
wyposazone w komplety
narzedzi i bogate zapasy
materiatbw  modelarskich.
Jak donoszg koresponden-
ci, do modelarni kotchozo-
wych uczeszcza duza licz-
ba miodziezy. (w)

Na zdjeciu ponizej miodzi pionierzy z masta Pierestaw
Zaleskij pod kierownictwem instruktora rozpoczynajg

montaz

duzego modelu silnikowego,

wykonanego

kolektywnie. Ci dwaj modelarze pracujg w Domu P.o
nieréw, ktéry oprocz wielu odlziatow politechnicz-
nych, wyposazony jest réwniez w modelarnie.

U NASZYCH KOLEGOW
w ZSRR

IZMAILOWSK. Tutejsze
koto DOSAW urzadzito cykl
publicznych odczytow "na
tematy lotnicze. Prelegen-
tami byli aktywisci aero-
klubu DOSAW oraz kot te-
renowych. Ogotem wygto-
szono 8 wyktadéw, m. in.
na_temat ,J. W. Stalin —
opiekun i towarzysz ludzi
radzieckiego [otnie wa",
»Pierwszenstwo radzickiej
mysli _Kkonstruktorskiej w
zakresie napedu odrzuto-
wego“ oraz ,Loty medzy-
planetarne“. Wyk'ady cie-
szyly sie ogromnym - zain-
teresowaniem mieszkancow
miasta.

WINNICA. W tutejszym
aeroklubi robotn czym
grzy zaktadach Przemystu
pozywczego im. Sandora
Petofi przeprowadzane s
ozywione prace nad przy-
otowaniem  ucznibw do
etnigo sezonu szko’enio-
wego. Szczegd’nie aktywna
praca wykazujag se in-
struktorzy tow. Chrumie-
jew i Rud szuk  Zorgani-

zowali_oni specja'ng gru-
pe, ktora skupia uczniow
aeroklubu mniej zaawan-

sowanych w przygo'owa-
niu teoreéycznym. w'cze-
nia i dodatkowe wyklady
tej grupy prowadzone s3
poza przewidzianymi pla-
nem szkolen:a, godzinami
wyktadowymi.  Znarrren-
nym faktem, dowodzacym
dobrej pracy grupy jest
zmniejszajagca  sig ~ c:ggle
liczba  jej  uczestnikow,
ktorzy = osiagneli juz wy-
starczajacy stopien przygo-
towania = teoretycznego i
stuchajg biezacych wykia-
déw na zwykltym poz'omie.
System ten zdat w prakty-
ce doskonale egzam:n, co
otwierdza fakt, iz aero-
lub robotniczy w Winni-
cy jest jednym z naj’ep-
sz(gch w Okregu Kijowskim
DOSAW.

RYGA. Erwin tancinges,
miody frezer w jedne] z
ryskich fabryk metalurgi-
cznych jest — wedtug opi-
nii ~kierown'ctwa aeroklu-
bu DOSAW — jednym z
najlepszych pilotow aero-
klubu. ~,,.Swoje wyniki w
wyszko’eniu teoretycznymi
praktyc_zrglr_n zawdz;eczam
— powiedziat £ancmges —
trzem rzeczom: systematy-
cznemu tren:ngowi, bardzo
gruntownemu przygotowa-
niu teoretycznemu oraz do-
ktadnemu™  przygotowaniu
naziemnemu przed kazdym
lotem“,  tancinges  jest
cztonkiem Komsomotu oraz
Rady Fabrycznej.

ERYWAN. Piloci aero-
klubéw DOSAW biorg licz-
n%/ udziat w pracach ar-
cheologicznych  prowadzo-
nych od Kilku lat przez u-
czonych radzieck ch w o-
kolicach Erywan'a oraz na
wstynl Toprach-Kale i

ar-Sum. Najwiekszg ilos¢
wylatanych godzin ma na
swym Kkoncie 29-letni pilot

aeroklubu ~ w_ Erywaniu,
Endzeni Dzirajew.
TULA. Tutejsze kolo

DOSAW  przy _Instytucie
Pedagogicznym im. £omo-
nosowa zorganizowato dla
stuchacz nstytutu spe-
cjalny kurs modelarstwa
lotniczego. Absolwenci kur-
su otrzymaja wraz z ukor>
czeniem Instytutu dyplo-
my instruktorow modelar-
skich oraz_uprawnienia do
Erowadzenla wyktadow  j
urséw modelarskich.

KOMSOMOLSK. W jed-
nym z két DOSAW odbyto
si specjalne  zebranie
cztonkdéw, poswiecone spra-
wie  bestialskich  okru-
cienstw, dokonywanych
przez lotnictwo amerykan-
skie na bezbronnej ludno-
§ci  koreanskiej. ~ Zebrani
jednomyslinie podjeli rezo-
ucje grotes_tumca _prze-
ciwko zbrodniom wojsk a-
merykanskich i domagajg
si® natychmiastowego wy-
cofania wojsk  napastni-
czych z Korei.

NA KONKURSIE, urzg-
dzonym przez Dowodztwo
Radzieckich Sit Powietrz-
nych dla radiotelegrafistow
lotniczych pierwsze miej-
sce i tytut mistrzowski zdo-
byt Mikotaj taska, ktéry
poprawit o 16 znakéw do-
tychczasowy rekord ilosci

znakow  odbieranych na
minute.
ZOLNIERZE | OFICE-

ROWIE n-tej jednostki lot-
niczej zorganizowali dla
mieszkaricow  pobliskich
kotchozéw uroczystg aka-
demig, poswiecong 71 rocz-
nicy urodzin Generalissi-
musa Jozefa Stalina. Wy-
stgpit na niej z referatem
oficer Szczyrkow, za$ z cze-
Scig artystyczng — zespot
piesni i tanca, ktory od-
spiewat m. in. , Kantate o
Stalinie” oraz kilka lotni-
czych piosenek frontowych.
Wystepy lotnikow spotka-
ty sie z entuzjastycznym
przyjeciem ludnosci.
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UCZMY SIE NA DOSWIADCZENIACH. ]
DOSAW

KOO DOSAW W KAZANIU

W Kazaniu rozwija bar-
dzo ozywiong dziatalnos¢
miejscowe koto DOSAW
przy Zaktadach Przemystu
Chemicznego im. Michata
Kalinina. Koto to, ktérego
kierownikiem jest zastuzo-
ny uczestnik Wielkiej Woj-
ny w Obronie Ojczyzny,
Izmait Bezrenko, otrzyma-
to juz dwukrotnie pochwa-
te "z Komitetu Okregowe-
go DOSAW za wzorowo
prowadzong prace szkole-
niowg i ropagandowsg
oraz za bardzo dobre wy-
niki wyszkolenia teoretycz-
nego i praktycznego, uzy-
skiwane przez czlonkéw
kota w_miejscowym aero-
klubie. Na szczegdlng uwa-
ge zastuguja oryginalne
metody pracy, zastosowa-
ne [i'Jrzez koto. Pragne po-
dzieli¢ sie z Czytelnikami
tymi metodami.

Koto DOSAW podzielone
jest na szereg sekcji, m.
in. modelarska, szybowei-
wag, propagandy ma_sovyed',
agitacji, Informacji itd.
Podstawowym warunkiem
dobrej pracy kota jest Sci-
ste wsE(’)}dzmianie ze sobg
wszystkich sekcji, nie za$
zasklepianie sie w waskim
odcinku pracy. Kierown’-
kami sekcji sg absolwenci
specjalnych kurséw. Odpo-
wiadajg oni za catos¢ pra-
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cy na swoim odcinku oraz
muszg  zna¢  dokladnie
wszystkich cztonkéw swej
sekcji, ich postepy w nau-
ce, trudnosci, zaintereso-
wania i zdolnosci. Niekto-
rz%/ z_ instruktorow, jak
Chrumiuk,

Danczewski i
Popow, aktywni czlonko-
wie partii, wykazujg sie

wzorowo prowadzonymi e-

widencjami wszystkich
spostrzezen, dotyczacych
uczniéw.

W kazdej sekcji prze-

prowadzane jest szkolenie
I praca spoteczna. Do za-
dan szkolenia naleza obje-
te programem przedmioty
ogolnolotnicze réznych sto-
pni w zaleznosci od pozio-
mu  zaawansowania Uucz-
niéw, za$ praca spofeczna
w wiekszosci  wypadkow
jest pracg masowo-propa-
gandowa. Tu wiasnie naj-
czesciej stosujemy z powo-
dzeniem metode agitacji
indywidualnej, prowadzo-
nej przez czionkéw kota,
ktorzy opowiadajg swoim
kolegom i znajomym o
lotnictwie. W ten sposob
mamy  zapewniony staly
doptyw nowych ludzi. Nie-
zaleznie od tego przepro-
wadzamy co pewien czas
masowe kampanie Eropa-
gandowe, w ktorych bio-
ra udziat piloci aeroklu-

Radzleckie pola nie bojg sie szkodnikdw.

Samoloty

.Acroffotu” rozpylajg na olbrzymich obszarach owa-

dobojcze proszki.

Dz’eki temu unknie'o powaznych

strat i podwyzszono wydajno$¢ z hektara. Na zd eciu
opylanie arsenianem otowiu pola bawetnianego.

bow oraz czestokro¢ —
zotnierze i oficerowie wojsx
lotniczych.

Wprowadzilismy  takze
indywidualne wspdétzawod-
nictwo w szkoleniu ogol-
nolotniczym w kole, przy
czym punktacja opiera sie
na wynikach, ocenianych
na podstawie stopni, wy-
stawianych przez poszcze-
goélnych instruktoréw. Me-
toda ta daje w praktyce
bardzo pomysine = wyniki,
bowiem wspotzawodnictwo
rozwineto sie i sg juz licz-
ni przodownicy wyszkole-
nia, jak np. Zmagajew, to-
karz-monter i zarazem se-
kretarz organizacji komso-

molskiej, jak 17-letni kom-
somolec Anufrijew, Tatia-
na Czechow, Praskia Wnu-
kowicz, Pieter Wositanow
i inni.

W kole naszym obowig-
zuje bezwzgledna komuni-
styczna dyscyplina pracy
lotniczej, bowiem zrozu-
mienie wielkich zadan, ja-
kie przed nami stojg i su-
mienne ich wykonywanie
jest dowodem naszego bez-
granicznego poswiecenia
la naszej socjalistycznej
Ojczyzny 1 ukochanego wo-
dza — Jbzefa Stalina.

Jurij Jugariew
thum. WG

Wylegarnie Tomiliano znane sg w catym
Zwigzku Radzieckim z prndukc'l wysoko-
wartosciowego drobiu. Ten .zywy towar”
rozchwytywany jest przez wszys‘k’e sow-
chczy i kotchozy. Miode kurczaki nie zno-
szg diugotrwatego transportu — przewozi
sie je wiec samolo'ami. Na zdjeciu widz -
my kurzych pasazeréw (zapakowanych
w skrzynki) ,wsiadajgcych* do transpor-

towca.



DLACZEGO W RADOMIU NIE MA MODELARNI?

_ M'odz:ez matego lotnictwa w Radomu stoi przed
wielkim prob’emem — jak budowaé modee, nie

majac modelarni?

Tak, to smutne, ale Radom do tej pory nie posia-
da modelarni. Brak lokalu — oto czym tlumacza nam

w swoim liscie koledzy Mus'a’ski

.0.r i Dabrowski

Bron'staw przyczyne tego faktu.

Zarzad Powiatowy LL w Radomiu nie moze ba-
zowac¢ swej pracy jedynie na zywiotowej akcji m o-
dziezy Fakt, ze w tak duzym mies¢e jak Radom n'e
ma modelarni, $wiadczy, ze miejsc<w komoérka LL
zbyt mato czyni staran w Miejskiej Radz e Narodowej,

0 ktorej sympatiach dla

konani.

lotnictwa jesteSmy prze-
(Bi)

ZYCIE NASZEJ MODELARNI

Konstruowanie modeli la-
tajgcych bylo marzeniem
kazuego z nas jeszcze w
wieku dziecinnym.

Pierwszo nasze modele
robilismy w _d(l)<mu_, nie
majac pojecia, jak sie mo-
deI{eaz bSdJueje, nJie Wi%dzie-
lismy nawet, dlaczego a-
parat bez silnika moze u-
nosi¢ sie w powietrzu.

Gdy byliSmy juz w star-
szych klasach szkoty pod-
stawowej, z radoscig powi-
talismy  otwarcie kursu
modelarskiego. Kurs odby-
wat sie 2 razy tygodniowo
po dwie godziny.

Szybko mijaly godzin
wykladowe. Gdy nadszedt
czas egzaminu, niektorz
sposréd nas odeszli, ale

grupa, ktora zostata — po
doskonale ztlozonym egza-
minie — pracuje do dnia

dzisiejszego.

Do modelarni  przycho-
dzimy z wielkg checig —
przeciez tu wykonujemy
zaprojektowane przez nas

modele! Pracujemy po trzy
godziny dziennie. Nasz in-
struktor sumiennie spetnia
swe obowigzki, doskonale
kierujgo nasza pracg Je-
steSmy z niego bardzo za-
dowoleni.

W wolnych chwilach ob-
latujemy modele, pi*'nie ob-
serwowani przez ko’egow.
Ostatnie loty przyczynity
sie do pogiebien:a naszych
wiadomosci mode’arskich.

Kazimierz Tworek
Modelarnia Oddz*atowa w

Piotrkowie Trybunalskim

Wasz list sprawit nam
rados¢. Cieszymy sie, ze
pracujecie z zapatem | zy-
czymy Wam da'szej akty-
wnej pracy w nowym ro-
ku. JV\}Jierzizlmy, 2ewz)gli Wa-
szym przyktadem poéjda in-
ni i ze w szybk’'m  czasie
otrzymamy z Potrkowa
Trybuna’skiego w'adomos-
ci 0 nowozorgan'zowanych
Kotach LL i modelarniach
lotniczych.

»red?

NASZE KOLO LICZY 110 CZtONKOW

Koto Ligi Lotniczej przy Panstwowym Liceum
Mechanicznym w Radzyniu Podlaskim wkroczylo na
nowe tory swojej dziatalnosci. Pomimo mato aktyw-
nej pracy Zarzadu Powiatowego LL, nasze Koto wy-
suneto sie na przodujgce miejsce w powiecie. Obecnie
liczy ono 110 czionkéw, w tym 30 czionkéw uczeszcza
do modelarni istniejgcej przy naszym Kole.

W czasie minionych wakacji kilku kolegéw ucze-
stniczylo na kursie modelarstwa lotniczego w Lidz-
barku. Kurs ten dat nam bardzo duzo i przyczynit sie
do osiggniecia przez nasze Koto LL doskonatych wy-
nikbw w pracy.

W ciggu pierwszego okresu szkolnego aktywisci
naszego Kota podjeli akcje zaktadania Kot LL w te-
renie. Poczatkowo praca szta mozolnie, jednak osta-
tecznie z koricem roku 1950 mogliSmy sie poszczycic¢
niematymi sukcesami, zakladajac cztery Kola LL
w terenie. Godnym podk-e$lenia jest fakt, ze w sze-
regi cztonkéw nowych Kot LL wstgpita prawie cata
miodziez poszczegolnych szkot.

HENRYK MANKO
Kolo LL przy P. L. M. w Radzyniu Padl.

Tak sobie wyobrazamy codzienny trening naszych

modelarzy sportowcow. Naturalnie w wypadku wo-

dnopiatéw bedzie to mozliwe, gdy zn.knie tylko po-
krywa lodu. Foto: LL

Zachecony artykutem
kol. Mieczystawa Skowron-
skiego pt. ,,Moje doswiad-
czenia z modelami bezogo-
nowcow* postanowitem i
ja zbudowaé¢ taki model.

Niestety, skonczylo sie
tylko na checiach, ponie-
waz w Skiadnicy Materia-
téw Modelarskich w War-
szawie nie otrzymatem po-
trzebnych mi materiatow.
Réwniez z powodu braku
materiatow nasze Koto LL
przy szko’e ogolnoksztatca-
cej w Milanowku wstrzy-
i-iato swa prace. Nasz in-
struktor Roman Sochacki
byt juz Kkilkakrotnie w
Warszawskiej  Skiadnicy
Materiatbw  Modela-sk'ch
P”zy ul. Marszatkowskiej
C2. Niestety, za kazdym
razem spotkal sie z odpo-
wiedzia, ze materiatldw nie
ma.

A przeciez nasze Koto
LL, podobnie jak wszyst-
kie inne Kola — ma wy-
tyczony plan, ktéry musi
wykona¢ w okreslonym
czasie.

Na kogo wiec ma spas¢
odpowiedzialno$¢ za nie-

- WSTYD!

wykonanie przez nas za-
mierzonego planu?
Piotr Krasnodebski
Brwinow
Po otrzymaniu Wasze?O
listu udaliSmy sie niezwio-
cznie do Skladnicy Mate-
riatbw Modelarskich; Oka-
zalo sie, ze macie racje.
Brak jest rzeczywiscie nie-
ktorych materiatow. Szcze-
gélnie odczuwa sie brak
niektorych wymiarow li-
stewek. Wine za to ponosi

wyitgcznie CSMM, ktéra
nie potrafita zorganizowac
sprzedazy.

Po stwierdzeniu brakow
w Skiadnicy, udalismy sie
do magazynu rozdzielczego
materiatbw  modelarskich
CSMM.  Zapewniono nas
tutaj, ze jeszcze w stycz-
niu br. zostang wszystkie
rozmiary listewek rozpro-
wadzone po Skiadnicach
DowiedzieliSmy sie  row-
niez, o czym zaréwno Was
jak i Wsz?/stkich Czytelni-
ow-modelarzy z radoscig
Informujemy, ze w naj-
blizsz?/m czasie wszystkie

arnie

mode LL bedg mo-
gly zaopatrzy¢ sie w nowe
silniczki. (red)

GLOS MA LL-KEODZKO

Klodzko zm’enrto swe o-
bticze. Uradowane, u-
$nieebniete twarze czton-
kéw LL, rados¢ i zadowo-
lenie — oto iak p-zypta
miodziez lotnicza Kilodzka
akcjo  werbunkowg na
szkolenie szybowcowe. Je-
dnak nie wszyscy czionko-
wie LL beda magli la'ac.
Komisja werbunkowa LL,
ktéra przeprowadzg akcje
wsnoé'nie z Zarzadem Po-
wiatowym ZMP. nie moze
dopusci¢ do szkolen’a m’o-
dz'ezy. ktéra n'e brala
czynnego udzialu w pracy
Kota, opuszczata zebrania,
nie wywigzywata s‘e z po-
wierzonych jej prac.

W zwigzku z akcjg wer-
bunkowga na  szkolenie

sz?/bowcowe Oddziat LL w
Klodzku organizuje w szko-
tach i Kotach ZMP specjal-
ne prelekcje na tematy
szkoleniowe.

Oprocz tego Oddziat LL
w Klodzku zorganizowat
specjalng wystawe lotniczg,
na ktérg sk'adajg sie mo-
dele samolotéw po’'skich i
radzieckich, wykonane
przez modelarzy kol. koi.
Webera i Nederka.

Hasta popularyzujace lot-
nictwo, emb'ema*y lotnicze
i LL oraz, ksigzki i czasopi-
sma lotnicze, skiladajg sie
na estetyczng i efektowng
catosc.

Jan Niewiadomski
koresp. z Kilodzka
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LATAMY

Drugi rok lotniczej sze-
Sciolatki naktada- na nas
jeszcze wieksze obowigzki
niz rok ubiegly. Zadania
jakie stojg  przed nami
wymagajg nie tylko mak-
simum sitku, ale prze-
de wszystkim nieustannego

odwyzszania naszych
walifikacji.

W trosce o nalezytK roz-
woj naszej lotnicze] kadry,
0 odpowiednie je{' przygo-
towanie do zblizajgcego
sie sezonu lotnego Zarzad
Gtowny Ligi Lotniczej or-
ganizuje w lutym i marcu
r. szereg kursOw dosko-
nalgcych. | tak.

Kurs instruktorow
silnikowych LL

odbedzie sie w dniach od
12 lutego do 15 marca br.
Celem kursu bedzie pod-
wyzszenie kwalifikacji ka-
dry instruktorskiej i przy-
gotowanie jej do zblizaja-
cego sie sezonu lotnego.

Kurs mechanikéw
wyciggarkowych LL

odbedzie sie od 20 lutego
do 5 marca br. Cel kursu,
usuniecie dotychczasowych
btedéw w ciagnieniu, pod-
niesienie bezpieczenstwa w
szkoleniu oraz podwyzsze-
nie kwalifikacji kadry me-
chanikéw wyciggarkowych.

Kurs instruktoréw
szybowcowych aeroklubéw

LL
odbedzie sie w dniach 15
luty — 15 marzec br. Cel

kursu: staranne przygoto-
wanie do sezonu oraz pod-
wyzszenie kwalifikacji szy-
bowcowej kadry instruk-
torskiej.

£0

Kurs instruktoréw
szybowcowych szkét LL
odbedzie sie od 25 lutego
do 18 marca br. Cel kur-
su: sprawdzenie posiada-
nych wiadomosci, podwyz-
szenie kwalifikacji oraz
przygotowanie do zbliza-
jacego sie sezonu.

Kurs komendantéw
i kierownikéw wyszkolenia
szkdl LL

odbedzie sie od 10 — 20
lutego. Celem kursu bedzie
podwyzszenie kwalifikacji
organizacyjnych i metody-
cznych naszej kadry kie-
rowniczej w szkotach LL

Kurs kierownikéw
wyszkolenia ZOLL,
kierownikéw ALL-6w

i kierownikéw wyszkolenia
ALL-6w

odbedzie sie w dniach od
13 lutego do 2 marca br.
Cel kursu: podwyzszenie
kwalifikacji  organizacyj-
ngch i metodycznych przed
zblizajgcym sie sezonem.
Oprocz wymienionych
wyzej kursébw w potowie
lutego br. odbedzie sie

Szybowcowa wyprawa
doswiadczalna
do Nowego Targu,

ktora trwac bedzie do kon-
ca marca br. Celem wy-
prawy jest zbadanie wa-
runkéw falowych w Ta-
trach.

Tak wyglada kalendarz
prac lotnictwa sportowego
Ligi Lotniczej na pierwszy
kwartat br. Trzeba tylko,
aby nasza lotnicza kadra
wykorzystata te wszystkie
kursy ~ doskonalace z jak
najwiekszym pozytkiem dla
siebie, aby zadna minuta
nie zostata stracona. Wszy-
stkie kursy muszg byc¢
maksymalnie wykorzysta-
ne, by z rozpoczeciem se-
zonu ruszy¢ z nowym Zza-
pasem wiadomosci teore-
tycznych i nowym zapa-
sem energii do walki o
przedterminowe  wykona-
nie zadan drugiego roku
lotniczej szesciolatki.

Dlaczego milczysz? Dla-
Czego nie piszesz? — pyta-
li mnie od dluzszego czasu
koledzy i Czytelnicy ,,Kro-
niki“, ktéra rozpoczynajac
swoje istnienie trzy lata te-
mu, tak tadnie sie juz za-
powiadata... az tu nagle od
konca roku 1950  taka
przerwa?! Dlaczego?

Odpowiem krétko: Ana-
lizowatem, bratem pod
szklo  powiekszajgce  to
wszystko co napisatem i to
co bylo w malym lotnic-
twie zte i dobre — wysnu-
watem wnioski, mierzylem
{'e i wazylem. Wykorzysta-
em okres ,niepisany” na
nauke opartg na wiasnych
i cudzych btedach. Szuka-
fem tych bledow, chcac_je-
dnym pociggnieciem piora
odpowiedzieC na spodzie-
wane pytanie — Dlaczego?

Niestety, gubigc sie w
czysto inzynierskim docie-

kaniu  zapomniatem, ze
miarg wszystkich rzeczy
jest czlowiek i przez ten

pryzmat — tylko przez ta-
kie szktlo mozna patrze¢ i
woéwczas dopiero wszystko
sie zobaczy...

Jakze czesto ,,Kron’ka"
byla tylko suchym stwier-
dzeniem faktow, notatka,
zamiast pozosta¢ bojowym,
mobilizujgcym  felietonem,
ktéry bitby z jednej strony
w niedociggniecia, a z dru-
giej podawat  konkretne
formy pracy, wyjete z pra-
wdziwego zycia — felieton,
ktéry by uczyt.

,,Kronika“ wraca na
szpalty SiM-u. Wraca w
nowej tresci i formie, by
jak najlepiej stuzy¢ spra-
wie lotnictwa, tego, ktore
przeciez juz kietkuje w mo-
delarstwie lotniczym.

Niektorzy koledzy dener-
wujg sie: Dlaczego nie by-
to  zawodéw _ zimowych?
Przeciez ZG ZMP obiecy-
wat w zesztym roku, ze be-
da co rokul... Jednak w tym
roku zrezygnowano z za-
wodow zimowych, kladac
duzo wysitku w inne zada-
nia. Odglosy z terenu da-
ja zna¢, ze poszczegblne O-

regi LL  zorganizowaty
wiasne zimowe zawody. To
dobry znak. To znaczy, ze
zaczynamy pracowac.

Mysle, ze zawody modeli
w todzi i | zawody lokalne
modeli pokojowych w Po-
znaniu (grudzien 1850 r.)
tez co$ znacza, mimo zale-
dwie 5 (pieciu) uczestni-
kéw. Mamy juz pierwsze
polskie mikromodele i pier-

wszy rekord w tej Kkate-
gorii (J. Bury — 3 minuty).
Szalony rozmach Okregu
Wroctawskiego LL zapo-
wiadat Hale Ludowg i o-
gélnokrajowe, a w sumie
okazato sig, ze byt to sto-
miany ogien i nieprzemy-
$lana akcja.

Ogladajac zamierzenie
wroctawian, siegajace ty-
siecy ziotych, przy pomocy
ktorych — chcieli  zadziwic¢
Swiat i p6l Europy przeko-
natem sie o braku ich lo-
giki, co potwierdzili zresz-
ta odwotujgc zawody. Nie
wiem ile ziotych polskich
wydat Okreg Poznanski, ale
przypuszczam, ze niewiele,
ho inaczej nie urzadziliby
zawodow.  Inicjatywa tak
jak w wypadku pierw-
szych modeli na uwiezi tak
i teraz wyszta od poznania-
kéw. Trzeba im tylko gra-
tulowaé¢ i oczekiwa¢ po-
dzielenia sie z Czytelnika-
mi - modelarzami  wska-
zowkami, jak to bez wiel-
kich kosztow zorganizowa-
no zawody zimowe i jak
pracowa¢ w matym lotnic-
twie, bo do tej pory to wy-
daje s’e, ze Poznan robi to
najlepiej.

Cisza zrobita si¢ réwniez
wokot kadry  narodowej.
Zostali wybrani, SiM ich
opisat, weszli na umajong
trybune, zasnuli sie woa-
lem tajemniczosci i.. mil-
czg?!

Na razie ty’ko jeden z
cztonkéw  kadry, kolega
Henryk Zawal odezwat sie
w SiM-ie, a gdzie reszta?
Przypomnie¢ warto, ze ty-
tulty i zaszczyty nie tylko
obowigzujg, ale i zobo-
wigzujag!

Niczym jednak jest ci-
sza kadry wobec ciszy na-
szych rekordzistow, kto-
rzy wniesli w roku ubie-
glym mnoéstwo zobowigzan,
a na palcach jednej reki
mozna policzy¢ tych, kto je
wykonat lub prébowat wy-
kona¢. Zobowiazywalismy
sie przy kazdej okazji, hur-
tem, z entuzjazmem — i u-
wazaliSmy sprawe za zala-
twiong. Tymczasem czas
szybko mija, terminy juz
dawno minely, a zobowig-
zan nie wypetniono! Niech
to ostrzezenie bedzie jedno-
cze$nie przypomnieniem.
WKkrétce przypomne imien-
nie o podjetych zobowigza-
niach. Nie wiem, czy be-
dzie to przyjemne dla pe-
wnych niedowarzonych, a
lekkomyslnych  ,,rekordzi-
stow"".

Obserwator



0 KOMINACH, ZBOCZACH
| WYCIAGARCE

Dzieki prgdom  wste-
pujgc?/m, zZwanym  przsz
modelarzy i szybownikéw
termika, mozemy uzyski-

waé znaczne wysokosci i
wykonywa¢ odlegte prze-
loty, przeskakujac z jed-

nego pradu wznoszacego,
czyli tzw. ,komina', do
drugiego.

Ale nie tylko termika
jest zrodlem wznoszen dla
szybownikéw. W okolicach
gorskich wiatry (ktére, jak
Lui wiemy, wiejg tez tyl-
o dlatego, ze ziemie 0-
grzewa nam kochane ston-
ce), wspinajac sie na zbo-
cza goOrskie mogag w za-
leznosci od pogody, wy-
twarza¢ albo pradv wste-
pujace zboczowe, albo tez
prady wstepujgce falowe.
Patrz rysunek obok.

Prady zboczowe Powsta-
ja w ten sposob, ze wiatr
optywajac gore wspina sie
po jej zboczu do gory. Je-
zeli” jego szybkosC wzno-
szenia Jest wieksza niz o-
padania szybowca, to po-
zwala on pilotom szybow-
cowym ?odzinami zaglo-
waé wzdluz stokéw gor-
skich na niewielkiej wy-
sokosci. Na pradach zbo-
czowych wykonuje sie lo-

ty dtugotrwate  (rekord
Polski 36 godz 15 min),
gdyz zbocze ,nosi“ — jak

to moéwia szybownicy —
tak dilugo, jak dlugo dmu-
cha wiatr.

Przy  specjalnych wa-
runkach meteorologicznych
moga prz?g silnym  wie-
trze, tzw. halnym, powstac¢
w rejonie goérskim fale at-
mosfery, zupeknie podob-
ne do fal, jakie powsta-

fa na rzece plynacej w
kamienistym,  nierébwnym
korycie. Dostarczajg one

doskonatych wznoszen, sie-
gajacych” jak obliczajg u-
czeni, az do zawrotnej
wysokosci 16 000 m. Ba,
niektérzy z nich twierdza,
ze moze nawet do 80000
m lub wyzej. W kazdym
razie na fali wykonywano
juz loty na wvsokosci po-
nad 11000 m. W roku
1950 piloci Ligi Lotniczej
wykonali ponad 20 prze-
wyzszen od 3000 — 8000
m, latajgc wihasnie na fali.

ZaczeliSmy od lotu wle-
czonego szybowca za sa-
molotem i sami nie wie-
dzac jak, dojechaliSmy az

do  wyczynéw.  Wroémy
wigc jeszcze raz do_ spo-
sobow startu, czyli do

tych sposobdéw, dzieki kto-
rym uzyskujemy wysokos¢.

Tu mimochodem musimy
sobie powiedzie¢, po co
nam ta wysoko$¢ potrzeb-
na. Otéz wznoszenie, ma-
jace dla nas najwigksze
znaczenie, tj. termika i fa-
le, nie zaczynajg sie¢ bez-
posrednio przy ziemi, lecz
dopiero na pewnej wyso-
kosci — nizej sg jeszcze
tak stabe, ze nie potra-
fig unies¢ szybowca. Sred-
nia wysokos¢, na ktorg
trzeba sie wznie$¢, aby
moc zrobi¢ jakis wyczyn,
wynosi  okoto 500 m.

A wiec nastepnym, naj-
bardziej  rozpowszechnio-
nym sposobem startu na
szybowcu jest tzw. start
za wyciggarka.

Woyciggarka jest to spe-
cjalne urzadzenie, skiada-
jace sie z samochodowe-
go silnika, bebna i nawi-
Janej nan linki stalowej
0 ditugosci 1000 do 1500
m. Na jednym koncu lot-
niska ustawia sie wycig-
garke, a na drugim —
szybowce. Start odbywa
sie zawsze pod wiatr. Lin-
ke wyciggarki przecigga
sie przez cate lotnisko i
zaczepia do szybowca. Na
specjalny sygnat podany
ze startu tt miejsca,
z ktorego odbywajg  sie
wzloty) mechanik wycia-
garkowy uruchamia Silnik
I zaczyna nawijac* linke na
beben. Linka zaczyna ciag-
ng¢ szybowiec | nadaje
mu szybkos¢ potrzebng do
lotu. Woéwczas pilot po-
stugujac sie sterem wyso-
kosci rozpoczyna wznosze-
nie, a po osiagnieciu od-
powiedniej wysokosci le
czepia sie i rozpoczyna lot
swobodny, wykonujgc wy-
znaczone mu  zadanie.

U nas uzywa sie prze-
waznie wyciggarek benzy-
nowych. W zwigzku Ra-
dzieckim, ktory jest ojczy-
zng szybownictwa, uzywa
sie  réwniez nowoczesnych
wyciggarek elektrycznych.
S3 one tanie, tatwe w ob-
studze. ekonomiczne, nie-
zawodne i majg duzg moc,
umozliwiajgcag starty naj-
ciezszych nawet szybow-
cow.

Istnieje  jeszcze jeden
sps6b startu, stosowany
jedynie do wzlotu ze zbo-
cza gory — start z lin

gumowych. Dawniej, gdy
nie znano zjawisk terml-
ki i fal latano  wy-
tacznie na pradach zbo-

czovvlych — woweczas start
z in

gumowych byt
powszechnie uzywanym

Powstawanie pradéw zboczowych, umozliwiajgcych
wykonywanie lotéw szybowcowych.

sposobem wzlotu.  Polega
on na tym, ze dwie liny
gumowe zaczepia sie z
przodu szybowca, zupetnie
w ten sam sposob, w ja-
ki strzela sie kamieniem
z procy. Ogon szybowca
przytrzymuje sie w spe-
cjalnym uchwycie, obstu-
giwanym przez pomocnika
startowego. Na dan%/ syg-
nat_obstuga startu biegnac
nacigga liny, a gdy te sg
juz dostatecznie naprezo-
ne, instruktor podaje dru-

Schemat powstawania fali.
linig  kropka - kreska. Jak

wznoszenia 0znhaczono

ga komende i pomocnik
startowy zwalnia zaczep
Ogonowy. Szybowiec zosta-
je wyrzucony w powietrze,
uzyskujagc  szybkos¢  po-
trzebng do lotu i przela-
tuje nad doling szukajac
pradow wznoszacych 1lub
wykonujac nakazane zada-
nie. Ten spos6b startu sto-
sowany jest obecnie jedy-
nie na niektérych szybo-
Wiskach gérskich.

JERZY KULESZA

Najkorzystniejszy obszar

wida¢ z rysunku dzieki ruchom falowym tworzg sie
rowniez chmury. (1)
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SILNIK ODRZUTOWY
— ALE BEZ ZAPLONU!

W modelarstwie lotni-
czym znane sa silniki
odrzutowe typu pulsacyj-
nego. Silnki take czerpig
tlen z atmosfery, za$ pa iwo
ze zbiornika.  Wszystkie
tego rodzaju modele pro-

dukcji krajowej i zagra-
nicznej pcs'adajg  elek-
tryczny zapton, stuzacy

jedynie do rozruchu silnika.
Zapton taki sklada sie ze
Swiecy zaptonowej, oraz
pradnicy-magneta — wzgle-
dnie cewki indukcyjnej,
kondensatora, Zrodta pradu,
przerywacza, przewodni-
kow itp.

Opisany elektryczny za-
pton komplikuje sprawe
silnika i podnosi koszty
jego produkcji, szczegdlnie
przy prostych modelach w
modelarstwie lotniczym,
gdzie koszty wyproduko-
wania poszczeg6lnych ele-
mentow elektrycznego za-
E’ronu_ przewyzszajg kilka-
rotnie cene wiasciwego
silnika. Przy uzyciu elek-
trycznego zaptonu, rozruch
silnika jest rzeczg dcsc
ucigzliwg i wymaga zgra-
nej pracy kilku osob.

Konstruktor-amator i sym-
patyk ,,Simu“, kolega Wik-
tor Skudtgo z Mystowic
na Goérnym Slasku, powia-
damia nas 0 swoim uprosz-
czeniu pulsacyjnego silnika
odrzutowego, przez wyeli-
minowanie z niego wszyst-
kich wyszczegolnionych
wyzej elementow  elek-
trycznego zaptonu. Uprosz-
czenie redukuje znacznie
cene silnika i ulatwia jego
obstuge. Nowy model u-
ruchomi¢ moze jedna osoba,
przy pomocy pompki rowe-
rowej i zapatki.

(red.)

Objasnienie szkicu:

Uruchomienie uprosz-
czonego modelu  przed-
stawia sie  nastgpujaco:

lejek ksztattu i wie'kosci
naparstka. przewidz:any w
nrejsce Swiecy zaptonowej
naPeiniamy Ealiwem, ktére
sptywa do komory spala-
nia. Pompka rowerowa
wdmuchujemy przez otwo-
rek w leJku powietrze do
komory i wytworzong mie-
szanke uchodzaca dyfuzo-
rem, podpalamy otwart‘lym
ptomieniem, np. zapafka.

Wybuch mieszanki zaczy-
najacy sie od wylotu dy-
fuzora i podazajacy bty-
skawicznie  ku przodowi,
powoduje zgeszczenie m:e-
szanki w komorze, nastep-
nie jej zapton.

Dalszy obieg silnika jest
znany i przedstawia sie
nastepujaco: po wybuchu
w  silniku  ma miejsce
gwattowny wzrost tempe-
ratury i cisnienia. To z
jednej strony daje impuls
do powstania_fali dZwieko-
wej, z drugiej zas powodu-
je  gwattowny ptyw
znajdujacych sie w komo-
rze spalin przez dysze-
dyfuzor na zewnatrz. Spa-
liny wyptywaja z dyszy z
taka sama predkoscig z ja-
ka przesuwa sie zalnic o-
wana przez eksplozje fala
dzwiekowa.  Temperatura
spalin  wyptywajacych tpo
wywazeniu w dyszy-dyfu-
zorze wynosi okoto 1200°
C, predkos¢ wyptywu zas$
okoto 750 m/sek. Kolumna
spalin w koncowej fazie
wyptywu przez dysze - dy-
fuzor, wytwarza podcisnie-
nie w komorze spalania.

To powoduje otwarcie za-

wordw, poprzez Ktore mie-
szanka napetnia komore
spalania. W korncowej fazie
napetnania. panujace jesz-
cze podcisnienie w komo-
rze zasysa koncowke ula-
tujgcego_ dyfuzorem pto-
mienia. Zderzenie w komo-
rze spalania mieszanki wy-
buchowej z ptomieniem,
daje ponowny wybuch.

Opisany obieg powtarza
sig bardzo szybko. Czesto-
tliwo$¢ wybuchow w_si’ni-
ku musi byC zestrojona z
czestotliwoscig drgan  za-
worow, regulujacych do-
ptyw Swieze] mieszanki.

W _ miare wzrostu szyb-
kosci lotu, u otworu w oto-
wego wystepuje zges’cze-
nie powietrza, ktére wp y-
wa na przyspieszenie na-

1. Dysza wlotowa (powietrza), 2. dysza wy'otowa (spa'in)

3. komora spa'ania, 4. dysza — rozpylacz paliwa, 5. tarcza zaworowa, 6. ostona za

worow, 7. lejek rozruchowy, 8. wydtuzony przewdd ssacy.
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petnienia, podniesienie cze-
stotliwosci.  wybuchow i
zwiekszenie ciagu silnika.

Przedm otem dalszego u-
sprawnienia jest zwieksze-
nie ciggu silnika przez wy-
korzystanie predkosci przy-
$pieszonego podczas ssania
strumienia pow'etrza dla
przlyspieszenia napetniania.
Celem uchwycenia i wy-
korzystania ~ wystepujacej
podczas ssania energil Ki-
netycznej strumienia po-
wietrza, proponuje zaopa-
trzy¢ silnik w wydtuzon
przewod ssacy odpowied-
niego przekroju. Wymagac
to bedzie nowego dostro-
jenia  (zwiekszenia)  cze-
stotliwosci drgan zaworéw.
Urzadzenie takie podniesie
sprawnos¢ silnika, ktéra w
miare wzrostu szybkosci lo-
tu bedzie wzrasta¢ nadal.

Tego rodzaju uspraw-
nienie bedzie miato mate
szanse W  modelarstwie,
gdyz stosowanie dugiego
Przevv_odu $53Cego vvyd_uz_i-
oby i tak juz dhugi silnik.
Przy projektowaniu silni-
kéw o wigkszym litrazu ko-
mory spalania, moze jed-
nak_ znalez¢ zastosowanie,
dyz w m are zwiekszenia
itrazu, dtugos¢ si nika po-
zostanie  jednakowa, lub
moze sie zwigkszy¢ nie-
znacznie, — zwigksza¢ sie
natomiast bedzie Srednica
komory spalania, dyfuzo-
ra i przewodu ssacego,
na skutek czego ca.o0$¢ za-
chowa harmonijny wyglad
zewnetrzny.

WIKTOR SKUDLO



OKLEJANIE

MODELI

Szkielet modelu, ktory
wykonalismy wedtug p'anu
sporzadzonego na podsta-
wie wiasnych obliczen lub
tez wedtug El_an()w wyda-
nych przez Lige Lotncza.
musimy pokryC. Pokrycie
to dopiero da naszej Kon-
strukcji _odpow edni  wy-
glqd, no i zdo no$¢ do wy-
onywania lotéw. Szk e'et
nasz, a wiec: kadtub, skrzy-
dfa i statecznik', jest bez
Bokr_yua ma'o wytrzymaty.

opiero pokrycie ‘catosci
papierem zapewn a wytrzy-
mato$C, tak potrzebng w
czasie lotow.

Rozpocznijmy naszg pra-
ce od przygotowan a odpo-
wiednich narzedzi i mate-
riatbw. Na rysunku 1 zgru-

powano podstawowe na-
rzedzia potrzebne do okle-
jania.

r A wiec widz m{ tu-
taj papier Scierny ;na loc-
ku drewmanym), faszke z
wodg, flaszke z k’ejem (a-
cetonowy, kaze nowy lub
dekstryna), nastepnie roz-
pylacz, pedzelek, nozyczki
oraz nozyk (taki jak do go-
lenia).

Materiatem do oklejania
moze by¢ kazdy cenki I
mocny ‘papier, Kktéry znaj-
dujemy w_hand’u w postaci
roznej- wielkosci arkuszy.
W tym miejscu warto za-
wiadomi¢ wszystk ch mo-
delarzy, ze  Okregowe
Skladnice Materiatbw Mo-
delarskich LL majg na
sktadzie doskona’y papier
krajowej produkcji  spe-
cjalnie przygotowany dla
celéw matego lotnictwa.

Papier Jest podstawo-
\If(vym r_naten%ielr_n do po-

rywania modeli z 1at-
kiem modeli bardzo dvtgygh,
gdzie ze wzg'eddéw wytrzy-
matosciowych optaca sie
stosowa¢ ‘jedwab czy ba-
tyst, ale tymi materiatami
nie bedziemy si¢ na razie
zajmowac. .

iszac o papierze trzeba

LATAJACYCH

przypomnie¢  modelarzom,
ze kazdy gatunek papieru
posiada " charakterystyczna
strukture, przejawiajgca sie
w ﬁostau wiokien biegna-
cych wzd'uz lub wszerz ar-

kusza. Kierunek wildéken
fatwo ustali¢, spogladajac
na papier pod_ Swiatto.

Wowczas wyraznie zoba-
czymy wystepujace praz-
kowanie. Kierunek wiokien
ma dla nas powazne zna-

Poprawnie zbu-

dowany model
zapewnia  0sigg-
niecie  sukcesow
podczas lotéw
orébnych i na
zawodach.

Ponizszy arty-
kut  winen stu-
zy¢ modearzom
w ich pracy.

(red)

miast bardzo tatwo jest ro-
zedrze¢  nasza, Cwiartke
paperu, jezeli widkna
przebiegajag wzdtuz rozdar-
cia.

Z préby tej wyciagnie-
my nastepujacy wniosek:

Narzedzia modelarza, potrzebne do pracy przy
oklejaniu modelu.

czenie — ale mozemy wy-
konaC najpierw ma'g pro-
be. Bierzemy Cwiartke pa-
pieru _ przeznaczonego na
pokrycie modelu i ujmujac

Ja w _dwa pa’ce lewej i
prawej reki — rozdz:era-
my. ~Podczas tej proby

stwierdzimy, ze papier roz-
dz:era sie o wiele trudniej,
jezeli wiokna znajduja sie
w poprzek rozdarcia. Nato-

jezeli pokrywamy jaka-
kolwiek cze$¢ modelu, to
zwracamy baczng uwage
na kierunek widkien papie-
ru, kierujac je zawsze
wzdluz danej czesci.

‘Na przykiad: skrzydta
nie okle'my arkuszem™ pa-
pieru, ktérego widkna ma-
Ja kierunek réwnolegly do
zeberek, bo pap:er bardzo
fatwo sie przedrze. Nato-

Chcae dobrze oklei¢ model, nalezy najplerw oczysci¢

doktadnie szkielet. Patrz

rys. A 1B.

miast oklejamy je papierem
tak, aby wlbékna biegly
\(ﬁd}uz rozpietosci  skrzy-
et

Identyczng recepte moz-
na da¢ dla kadtuba i sta-
tecznikow. .

Po oméwieniu  papieru
przejdzmy do nastepnej
sprawy, to jest do przygo-
towania modelu do okleja-
nia.

Wykonanie szkieletu we-
dilug planu to jeszcze nie
wszystko. N e zawsze szkie-
let ten nadaje sie od razu
do pokryc a. Aby go_odpo-
wiednio_ przygotowaé, bie-
rzemy sie do roboty.

Przede wszystkim spraw-
dzamy, czy nie popetnilis-
my w czasie sktadania mo-
delu jakiego$ odchylenia
konstrukcyjnego od rysun-
ku wykonawczego. Nastep-
nie przy pomocy noza, pil-
nika i papieru Sciernego
wygtadzamy caly szkie-
let, usuwajac nieréwnosci
grudki kleju, wyboczenia,
skrzywienia listewek i be-
leczek, zaciecia zeber itp.

Trzeba pam eta¢ Ze o He
by te WSZﬁStkle nierbwno-
ci. _ niedoktadnosci wyko-
nania szkieletu pozostaty,
to model po pokryciu miat-
by widok godny pozatowa-
nia, zle sw'adczacy o jego
wykonawcy. Tylko staran-
nie przygotowany szkielet
gwarantuje;- ze pokrycie je-
go speini swojg ro'e i mo-
del bedzre zdo'ny do lotow.

Jak oczyszcza¢ szkielet
przed pokry¢'em, podano
nte)l Eoglqdowych rysunkach
obok.

Po wykonaniu opisanych
powyzej czynnosci mozna
dopiero rozpocza¢ samo o-
klejan'e. W tym celu z du-
zego arkusza papieru przy-
cinamy odpowiedniej wiel-
kosci arkusze, przeznaczone
do oklejania poszczegol-
nych czesci.

Przycnajac arkusiki
trzeba pamieta¢, aby ich
rozmiary byly nieco wiek-
sze od_czesci ok’ejanej. Na-
turalnie wystarczy " jezeli
to ,,0brzeze rezerwowe*'
wyniesie 1 — 2 cm wokoto,
bo na marnotrawstwo cen-
nego papieru nie wolno w
zadnym wypadku pozwoli¢
Zuzywamy tylko tyle pa-
p'eru, ile istotnie potrzeba,
uwazajac na jak najmniej-
szg ilos¢ scinkow.
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Przy kadtubach wregowych o przekroju kotowym lub
eliptycznym nalezy pamieta¢ o wcieciu wreg, aby po

oklejeniu  otrzymac

réwng powierzchnie

$cianek.

Ponizej oklejanie tukow i kadtuba.

Do przycinania papieru
uzywamy nozyczek lub o-
»trego nozyka, a nigdy nie
niszczymy~ arkusza przez
wydarcie potrzebnego ka-
watka, tlumaczac to po-
$piechem.

W modelami praktyczne
okazato sie stosowan:e sza-
blonéw tekturowych, ktére
wyznaczajg obrys arkusza
na dang czes¢ modelu (mo-
wa 0 modelach standarto-

ch, ktore budug')e sie sta-
\Ilg. W ten sposob powsta-
ta ogromne oszczednosci na
materiale. Godnym po'ece-
nia jest réwniez sposob
ciecia papieru z roli zawie-

szonej na odpowiednim
watku (podany w nr. 2
SiM-u z br. “w artykule

»Jak urzadzi¢ modelar-
nie').

?Igéé przycietych arku-
szy zalezna jest od typu
modelu. Dla “modelu bel-
kowego potrzeba mn ej ar-
kuszy, dla kadtubowego
wiece).

Tutaj znowu recepta:
oklejamy kazda ptaszczyz-
ne modelu osobnym arku-
szem papieru. Na przy-
ktad na skrzydla szkol-
nego mode'u ,,Zak* (kt6-
ry budowany jest w
ramach  programu  wy-
szkolen'owego  LL po-
trzebujemy ~ sze$¢ (6) ar-
kuszy™ panieru. Dwa ar-
kusze na oklejenie $rodko-
wej, gornej i spodniej cze-
§ci skrzydet.

Dwa arkusze na okleje-
nie podgietego  skrzydia
Prawego 1 dwa — skrzydia
ewego.

Jak wida¢, zatamania
skrzydet (wzn'osy) Zna-
czyty nam ilosc’ arkuszy
papieru. Dla skrzydet z po-
Jedynczym wzniosem wy-
starcza cztery (4) arkusze,
gdyz wystepuje tu podziat
na cztery czeSci; dwa razy
g()yg skrzydet i dwa razy
spad.

Przechodzimy do kadtu-
ba. Tu ilo$¢ arkuszy zalez-

Koiejne fazy oklejania kadluba: 1) oklejanie, 2) obci-
nanie papieru, 3) spryskiwanie wodg, 4) cellonowanie.
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na jest od przekroju kadtu-
ba, od ilosci bokow. Jezeli
np. kadtub ma cztery bo-
ki, to przycinamy cztery
E(4) arkusze, pam.etajac o
ierunku wiokien.
Oklejanie kadtuba wie-
lobocznego jednym arku-
szem nigdy nie “przyniesie
pozadanych rezultatow, a
poza trudnosciami wyko-
nawczymi da w efekcie
gi?estetyczny wyglad mo-
elu.

Uwagi odnosn'e skrzydet
i kadluba dotycza réwniez
statecznikow.

Po przygotowaniu po-
trzebnych = arkuszy mozna
rozpocza¢ wiasciwe okle-
jante. tym celu smaru-
Jemy rzadkim klejem (dla-
tego rzadkim, ‘“aby nie
zwiekszac niepotrzebnie
ciezaru modelu grubg war-
stwg kleju oraz wyelimi-
nowa¢ tworzenie sie gru-
dek) koleéno kazda rozpor-
ke kadtuba, kazde zebro
skrzydet, kazda podluznice
i krawed?. Naturalnie nie
od razu smarujemy caly
szkielet, a kolejno jego nie-
wielkie odcinki. ~Wystar-
czy, jezeli posmarujemy
np. jeden bok kadtuba.

Na czesci posmarowane
!(Ieé'em naktadamy papier
i delikatnie przy pomocy
palcow_ naciggamy go, sta-
rajac sie nie tworzyC zmar-
szczen. Kolejno rozpodrka za
rozporka, zeberko za zeber-
kiem, wygtadzamy po-
wierzchni pokrycia. Pozo-
state obrzeza rezerwowe
obcinamy przy pomocy no-
zyka, zwracajac uwage na
pozostawienie  odpowied-
niej zaktadki, ktéra winna
zachodzi¢ na nastepng pta-
szczyzne.

Po  oklejeniu  calego
szkieletu otrzymalismy juz
brylte, ktora na razie jeszcze
troche pomarszczona two-
rzy nasz model.

Papier nawet po najsta-
ranniejszym pokryciu mar-
szczy ‘sie nie usztywniajac
dostatecznie konstrukciji.

Chcac uzyskaC to uszty-
wn'enie i nac’agnlec'e sig
pokrycia  wykorzystamy
wiasciwosci papieru — jego
zdolno$¢ wchtaniania wil-
goci i kurczenie sig podczas
wysychania.

W tym celu poszczegdlne
czesci modelu: kadtub,
skrzydfa 1 stateczniki spry-
skujemy wodg przy pomo-
cy zwyk’re]go rozpylacza
(jak do perfum). Pamieta-
jac jednak o kurczen'u sie
papieru podczas wysycha-
nia, musimy zabezpieczy¢
czesci modeli od znie-
ksztatcen, mocujac je na
desce montazowej przy po-
mocY szpileczek,  gumek
wzglednie odpowiednio o-
pracowanych szablonow.

Dopiero po catkowitym
wysuszeniu  mozna zdja¢
czeSci modelu, uzyskujgc
gtadkie pokrycie i zwiek-
szong wytrzymatosc.

Tak Ppostepujemy przy
wszystkich typach modeli
za WyAqtklem modeli poko-
Lovxglc oraz  konstrukcji
ardzo delikatnych, ktére
nie wytrzymatyby dos¢ sil-
nego naciagniecia sie pa-
pieru.

W modelach nie prze
znaczonych do specjalnych
wyczynéw  wystarczy = o-
pisana metoda naciggania
pokrycia. Natomiast w mo-
delach wyczynowych, ktére
startujg w kazdych warun-
kach ‘atmosferycznych, ko-
nieczne jest dodatkowe
,uszlachetnienie* — po-
krycie przez impregna-
cje bezbarwnym cellonem,
wzglednie kolorowym lakie-
rem cellonowym, ale o tym
w nastepnych numerach.

PAWEL ELSZTEIN

WYSTAWA MODELI
REDUKCYJNYCH

Podobnie jak w roku
1950. réwniez w roku
biezacym Liga Lotnicza
zamierza zorganizowac
ogolnopolskg  wystawe
modeli redukcyjnych.
Warunkiem jednak do
przeprowadzenia tej wy-
stawy sg przede wszyst-
kim modele. SiM pra-
gnac przyjs¢ z pomocy
modelarzom budujgcym
modele redukcyjne be-
dzie zamieszcza! p'any
réznych typéw samolo-
tbw  rozpoczynajac w
nastepnym numerze pla-
nem modelu samolotu
»S0kot  M-1* w wersji
wodnoptata.

Wszystkich modelarzy
informujemy, ze w ro-
ku ubiegtym na konfe-
rencji ogolnokrajowej
ustalono skale w jakiej
nalezy budowa¢ modele
do celéw wystawowych.
Uznano mianawicie, ze
najkorzystniejsza jest
skala 1:25 i w tej tylko
skali nalezy opracowy-
waé mode'e.

Plan ,,Sokota“ wyko-
nany jest w skali okoto
1:50. a'e postugujac sie
wymiarami, kazdy mo-
delarz powinien umiec
wykona¢ rysunek wy-
konawczy z dwukrot-
nym powiekszeniem.

Poczatkujagcym mode-
larzom po‘ecamy pod-
recznik , Szkota malego
lotnictwa™, w ktérym
doktadnie opisano spo-
sob  wykonywania mo-
deli redukcyjnych.

W. L.



Jako pferwszemu — od-
powiadamy Koledze K. J.,
uczacemu sie  w Technicz-
nej Szkole Lotnictwa Kaol.
K. J. zapytuje, czy bedac

uczniem TSL | majac wy-
szkolenie szybowcowe. Sil-
nikowe i Spadochronowe,

mozna uczgszczaC na tre-
nlngl do najblizszego Aero-
klubu LL.

Kolego, o tym czy be-
dziecie mogli odbywac tre-
ningi lotnicze w aeroklu-
bie LL moze zadecydowac
tylko Wasze dowodztwo. W
tym celu radzimy Wam, a-
byscie droga stuzbowa z'o-
zyli prosbe o zezwolenie na
odbywanie trenngbw w
Aeroklub'e. Jesli uzyskacie
z dowddztwa pozwo'enie, to
zadnych trudnosci w przy-
eciu Was na treningi nie
edziecie mieli.

Kol. ANDRZEJ SOCHOR
z todzi, ul. Armii Ludowej
7/5 ma powazny kiopot.
Buduje on model wodno-
ptata” silnikowego, ktory
chce zaopatrzy¢ w podaro-
wany mu silmczek typu
Eisfeld 35 cmb.  S’niczek
ten nie chce zapa’a, gdyz
ma zepsutg $w'ece (potrza-
skana izolacia) Za posred-
nictwem ,.Poczty“ kol. An-
drzej zwraca sle z prosbg
do modelarzy — Czyte'ni-
kéow SiM-u o pomoc: kto
z Was, Ko’edzy ma zbed-
ng Swiece? Moze by¢ uzy-
wana, by’eby izolacja byla
cata. Gwint: M-10.

Mogacych wybawi¢ kol.
Andrzeja z klopotu — kie-

rujemy pod podany powy-
ze] adres.
Kol. Andrzej zapytuje

Foza tym: jak'm materia-
em najlepiej pokry¢ skrzy-
dta, Kkadtub i opierzenie
modelu wodnoptata o roz-
pietosci 1200 mm?

Uwazamy, ze nailen’egj
bedzie, gdy przeczytacie
artykut poswiecony okleja-
niu w tym numerze.

Krétki  liscik  przystat
nam kol. MARIAN WA-
LASZCZYK z Radomska.
Prosi on o podaire adresu
Felicjana adomskiego w
Poznaniu.

Oto adres, o ktory prosi-
cie: Poznan, S*rze’ecka 21
m. 6. Mata uwaga, Ko’ego
Marianie: p:szcie na przy-
sztos¢ wyrazniej. Z podane-
go w lisc:e Waszego adre-
su mogi'smy odcyfrowaé
jedynie stowo — Radom-
sko, reszty... ani rusz Z te-
go tez wzgledu nie moglis-
my Wam odp sa¢ listem.

_ Przytaczamy teraz treS¢
|nne|go, rowni» kroc:utkie-
go [I'scika: ,Pi'otowi An-
drzejowi Brzysce winszuje
Czynu na Zurawiu i po-
zdrawiam — todzianka“.

.Mam lat 14. Wskutek
wady serca ne bede mogt
zostac pilotem. a’e chce je-
dnak pracowa¢ w lotnic-
twie, ktore posada tak
wiele zawodéw Poniewaz
wiem ze zna'omos$¢ mode-
larstwa u’a‘wia pézniejsze
stud’a lotn’cre, prosze o
podanie mi tytutu kslazki,
z ktérej mog'bym zdobyc
poczatki w'edzy mode’ar-
skiei — pisze  kol. JA-
NUSZ T. z Niska nad Sa-
nem.

Polecamy Wam, Ko*ego,
ksigzke Pawla E’szterna pt.
,.Szko’a matego lo‘n’ctwa”,
Mozecie ja naby¢ w kazde
ksiegarni ,,Domu Ks'azkl",
w _cenie 1050 zt. W kslazce
tei znaidz'ec’e opis prak-
tycznych zaie¢ mode’arza,
na szczeb’u wstennego na-
uczania. od p-ostych mode-
li  kartonowych do szy-
bowca prz°isc’owego. a
wiec to co Was inWesire.
Nastepnie po ,.Szko’e ma-
fego lotnic*wa”. za:ntere-
suicle s'e ,Mode’ami lata-
jacymi“ W. M'k’aszewskie-
go. Ks'azka ta bedz’e da
Was. juz zaawansowanego
modelarza.  n:eod'gcznym
towarzyszem pracy kon-
struktorskiej.

Radzimy Wam réwniez,
abyscie zwr6c li baczng u-
wage na dziat mode’arski
S:M-u. Mozecie tu wiele
skorzystac.

Z prodbg o decyzje zwra-
ca SIF()? do qnas koﬁl f,%ak-g z
Poznania“. Ma on wade le-
we?o oka (z»z) i prosi o
wylasnienie, czy z wada ta
mozna zosta¢ pilotem.

Nie jesteSmy wprawdzie
upowaznien' do wydawania
zadnych decyzji w spra-
wach  dotyczacych stanu
zdrowia kandydatéw na pi-
lotéw. lecz mozemy wyra-
zi¢ swoje zdanie w niejed-
nej sprawie.

W Waszym przypadku,
Kolego radzimy udac sle
do lekarza - specjalisty.
Wady tego rodzaju mozna
usuwac¢_droga operacji. Po
operacji, gdy Stan Waszego
zdrowia n;e bedz'e przed-
stawiat n'c do zyczenia,
mozecie zacza¢ stara¢ sie o
przyjecie na szkolenie lot-
nicze.

Gdyby okazato sie, ze o-
peracja nie bedz'e mozliwa,
radzimy, abysc’e skierowa-
li swe zainteresowania nie
na pilotaz, ale np. na spra-

techniczne  lotnictwa.
Pomyslcie o tym, jlak np.
zosta¢ technikiem, lub in-
zynierem lotniczym. Piali-
Smy juz o tym w’e’e razy
w ,,Poczcie”, poszukajciel

Autorzy dwodch  1'stow,

kol. kol.  PIOTR LAWRY-
NOWICZ 2z Koszalina i
WACLAW RYTCZAK z

Wroctawia prosza o poda-
n;e szczegOtowych informa-
cji 0 warunkach przyjec¢ do
wojskowej szko’y lotn'czej.
Obaj chcag jak najszybciej
zosta¢ pilotami.

Koledzy, informujemy
Was 0 tvm 0 czym w'e iuz
o’brzvm'a w'ekszn$¢ Czy-
telnikow S'M-u. a Wy le-
szcze nie- droga do lotnic-
twa wolskov'egn nr»wadzi
przez Lige Lotnicza! Za-
nim ro7pnczn’oc’e starania
0 przyjece do wo-skowej
szkoty = lo’n'czei, musicle
wykazac s'e aktywna nracg
w~ szeregach LL. Zan’szcie
S'e do naib’!zszego Kota Li-
gi Lotniczej, bierzc'e czyn-
nv udziat w jego pracach
(Ko’a LL przystapig nie-
dtugo do masowego szko’e-
nla  teoretyczno - lotnicze-
go), wciagnijc’e s'¢ ca’ym
sercem do codz'ennej pra-
cy nad  wzbogaceniem
swych wiadomosci o lot-
nictw'e. Wiadze Ligi Lot-
n’czej same uzna'a_ czy be-
dz'ec’e odpow’ednio przy-
otowani na to. abv zosta¢
otnikami wojskowymi.

A wiec pam’elajcie: do
OSL — przez LL! Odpo-
wiedz te K'erujemv nie
tylko p»d adresem dwoch
wvzej wvm'enionvch Kole-
Eéw. lecz rébwn’ez do kol.
o’. .1 H. z Chelma Lub,
ZBIGNIEWA PISARKA z
Czestochowy, 1A"IA P~N-
DV z ANTONIEGO
WOJCIWTFWTCZA z Bie-
cza  JOZEFA KULIKOW-

Smjpjnn  z  Woc’a'via,
FRANCISZKA FRATV 1
ZBIGNIEWA  KOCH AN-

SKIEGD ze Zdimsk’el Wo-
li i JOZEFA PRZVBYLKI
z Dabrowy Goérniczej.

mSprobujmy teraz udz'e’ic
radv. ko’ JANUSZOWI
GRZELAKOWI z Biato-
ardu. Kol. Janusz ma 17
at i uczeszcza obecnie do

7 Klasy szkoly podstawo-
wej. P'sze do nas ze nie
wie_co robi¢ gdyz kandy-
daci na szko’enie szybow-
cowe w LL pownni miec
ukonczone przynajmniej 7
klas. Kol. Janusz chciatby
rozpocza¢ szko’en'e jeszcze
w tym roku, ale na prze-
szkodzie stoi mu brak
ék\llviadectwa ukonczenia 7
as.

Kolego, jest droga wyj-
Scia:  natychmiast ~udajcie
sie do Zarzadu Powiatowe-
go ZMP i zi6zcie podanie
0 E[))rzyjt—;me na szkolenie
szybowcowe. Do podania,
miedzy innymi dokumenta-
mi, dolgczc'e zaSwiadcze-
nie, ze uczycie sie w 7 kla-
sie. Swiadectwo ukoriczenia
7-miu k’as z’ozyc'e poOzniej
Jednocze$nie radzimy Wam,
abysc’e zapisali s'e do naj-
blizszego Kotfa Ligi Lotni-
czej. Tam bedz'ec'e mieli
moznos¢ uzyskania wielu
wiadomos$ci 0 lotnictwie |
lataniu, ktére przydadza sie
Wam w czasie szKolenia na
szybowisku.

Réwnlez  kol. JANA
MISZCZAKA ze Szczytna
zawiadamiamy, zeby posta-
pit w mys$l powyzszyc
wskazdwek.

Na koniec odpowiedz dla
kol ZENONA PSUTEGO z
Koszalina: kurs wyszkole-
nia szybowcowego | i Il
stopnia (dla poczatkuja-
cych) trwa 6 tygodni. Po-
anie o przyjecie na kurs
mozecie ztozy¢ w Koszali-
na w Zarzgdzie ZMP
Trzeba. m'e¢ ukoriczone
1Przynajmnlej 7 Kklas szko-
y podstawowe;j.

ZAR.

Wszystkim Czytelnikom
— czionkom LL komuni-
kujemy, ze cykl artykutow
pod tytutem ,,Z dziejow lot-
nictwa _polskiego“  zostat
specjalnie _opracowany jar
ko ‘materiat szkoleniowy.
Z materialu tego nalezy
wiec KkorzystaC przy przy-
gotowywaniu zaje¢ z hi-
storii ~ lotnictwa.
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PRZEZ LOTNICZE OKULARY

ENCYKLOPEDIA
LOTNICZA

Encyklopedig nazwat je-
den z naszych starych czy-
telnikbw komplety tygod-
nika ,,Skrzydta i Motor*'.

— ,,Gdy potrzebuje zna-
lez¢ jakies trap gce mnie
zagadnienie modelarskie,
gdy chce poinformowac ko-
legéw z Kola LL o hstoiU
naszego ludowego lotnic-
twa, gdy wreszcie potrze-
buje materiatlu do pracy
Swietlicowej — biore z
potki tadnie oprawione ro-
czniki SiM-u i wtedy juz
nie mam kiopotu*“. — Tak
pisze Jerzy Kraska z O.sz-
tyna.

No c6z, nie chcemy by¢
samochwalcami, ale zga-

Na zdjeciu na okfadce:

Nad brzegiem Wolgi
pod Stalingradem roz-
poczeto  juz  wstepne
prace przygotowawcze
do budowy olbrzymiej
hydro - elektrowni.  Na
zdjeciu czionkowie ek-
spedycji naukowej, kt6-
rej zadan.ein jest opia-
cowanie techniczne no-
wej stacji. W pracach
tych  blerze  réwniez
czynny udziat lotnictwo,
wykonujac potrzebne
zdjecia topograficzne.
Foto: ,,Sowiecki Sojuz™

dzamy sie z kolega Kraska
i wszystk eh czyte nikéw i
sympatykow lotnictwa in-
formujemy, ze w redakcji
naszej moga jeszcze nabyc¢
roczniki SiM-u z lat ubie-
gtych.

UWAGA
KORESPONDENCI!

Wobec licznych zapytanh
naszych Czyte nikéw, kto-
rzy proszg o informacje w
jakiej formie pisa¢ mozna
do SiM-u i czy kone.zne
na maszynie i na jak.m pa-
pierze? Cdpow.adamy hur-
towo: Piszcie, jak potrafi-
cie, obojetnie czym i na
czym, byle z sercem d.a
lotniczej sprawy.

POLSKIE KONSTRUKCJE LOTNICZE

Celem zaznajomieni Czvte’nikéw z konstrukcimi pol-
skich szybowcdéw, zamieszczaliSmy kolejno od numeru 2
z Dr. poczawszy fotografie i krotkie dane techniczne szybow-
cow budowanych pizeu iu39 roK.em.

W dzisiejszym numerze

podajemy zdjecie szybowca

szko’no-tren'ngowego ,,Czajka-Bis* konstrukcji A. Kocjana.
Rozpieto$¢ — 11,3 m, dlugos¢ — 6 m, c ezar wiasny —
90—95 kg, szybko$¢ minimalna — 39 km/godz.

SPROSTOWANIE
W nr. nr. 2, 3 i 4 blednie podano ciezar w locie zamiast

REDAKCJA

DWIE OKLADKI

Oto dwie noworoczne
oktadki dwoéch pism. Z
lewej: okladka znanego
radZ ecklego czas plsi na
satyrycznego ,,Kroko-
dil’ ; z prawej: amery-
kanskiego io.es v....... a
lotniczego dla miodziezy
LAIr Trails®

Czyzby zestawienie o-
kiadek byto przypadko-
we! Czy Jest tylko spra-
wa przypadku, ze na a-
meryliuiisn ej otu.ui.e ,1
dzlniy scene walki po-
wietrznej, strzelanine,
torpedy 1 pociski rakie-
towe, a na radzieckiej—
usmiechnietego pilota —
Nowy Rok | towarzysza,
ce mu gotebie pokoju!

Oczywiscie nie. Obie
oktadki wskazn’a wyraz
nie, Jakim celom stuz
lotnictwo: w panstwac
kapitalistycznych  stuzy
sprawie zniszczenia,
Smierci 1 zagtady, w
Zwigzku Radzieckim |
krajach demokracji In-
dowej — sprawie poko-
ju 1 szczescia narodéw.

ciezar wiasny.

W 7 NUMERZE SIM-u

Czytelnicy nasi — mode-
larze zna.dg p an m kromo-
delu ,,MIR*, ktory zajat |
miejsce na zawodach w Po-
znaniu.

PRZYPOMINAMY!!

Wszystk-m  Czyte’n'kom
przypominamy o konkursie
na oktadke SiM u. Kupony
konkursowe  zostalty za-
mieszczone w Nr Nr 3 i 5,
gdzie réwniez podano wa-
runki konkursu.

Przypominamy! Redakcja
oczekuje wypowiedzi, a po-
za tym — nagrody nie
chcg sie juz miesci¢ w na-
szych szafach.

DO 20 KAZDEGO
MIESIACA !

nalezy optaca¢ prenumera-
te biezacg. Tylko w tym
terminie op’acana prenu-
merata gwarantuje, ze be-

dziesz otrzymywac SiM re-

gularnie, bezposrednio na
adres domowy.

Pamietaj, ze prenumeru-
jac SiM przyczyniasz sie
do rozwoju Twojego pisma
A wiec: SiM nie tylko na-
lezy czyta¢, ale i prenume-
rowac!

WYDAJE: LIGA LOTNICZA

REDAGUJE ZESPOL

Adres redakcji: Warszawa, ulica Ogrodowa #6.

Warunki prennlmeraty: miesiecznie — 2 zt 4« gr, kwartalnie
— 6 zt 60 gr, potrocznie — 12,60 gr, rocznie 24 zl.

Whptaca¢ czekami na konto PKO 1-15678 na adres:

Panistwowe _Przedsiebiorstwo

Kolportazu ,,IIUCIH” War-

szawa, Plac Trzech Krzyzy 16 a. Numery pojedyncze ! rocz-
niki z lat ubieglych mozna naby¢ w redakcji, Warszawa,

ullea Ogrodowa 65.

Nr zam. 163 2-B-151U



