


LUFTWAFFE ZNOWU NA STARCIE

Kiedy wracacie wieczorem do do-
mu z mode'arni, z aeroklubu czy z
zebrania ZMP-owsk’es;o. kiedy kia-
dziecie sie spa¢ — niebo nad Wa-
szym miastem jest spokojne i ciche.
Jak myslg siegniecie.— od Szczeci-
na do Zamoscia i od Je’enlej Gory
do Olsztyna — tetni dniem i neca
praca: pokojowa, tworcza praca
wszystk!ch obywateli naszej ojczyz-
ny przy warsztacie. w laboratorium,
na roli, w hangarze.

A jeszcze kr'’ka ’at temu z tego
samego nieba spadaty bomby, zrzu-
cane przez hiferowskie samo’oty! Z
tego samego n’eba s’ek’y serie z
broni pokladowej, zabljajac dzieci i
bezbronne kob’ety, zapalajac nasze
szkoty, szn<ta’e. teatry 1 fabryki.
Piloci hitlerowskiej Luftwaffe nie
znali zadnego innego ce’u proécz
niszczenia i mordowania. Trzeba by-
to kilku lat krwawych ciezkich walk
narodu radzieckiego i narodoéw, cie-
migzonych przez faszystow, trzeba
byto milionow lotéw bojowych s*a-
linowskich sokotow, aby zwgc!eiyc’
i zniweczy¢ straszliwe niebeznie-
czenstwo hitlerowskiego faszyzmu.

Dzi§ znowu z lotn;sk w Zachod-
nich Neemczech startujg samoloty.
Nie maja co prawda czarnych krzy-
zy na skrzydtach, ale komenderujg
ich pilotami ci sami zbrodniarze. co
przed szesciu laty: Otto Skorzcnny,
Mit’ders. Richthofen. pozwalniani z
wiezien przez amerykanskie wiladze
okupacyjne. Zwolniono takze ..kro-
la armat“ Krunna. ktérego fabryki
produkowaty uzbrojenie lotnicze dla
Luftwaffe zwoln:ono se*ki Innych
zbrodniarzy wojennych. To wszyst-
ko idzie w parze z utworzeniem
armii  zachodnio-niemieck’ej, z u-
ruchomianiem wecigz nowych fabryk
zbrojeniowych i lotniczych, z cig-
glym i systematycznym przekszta
ceniem Niemiec Zachodnich w kuz-
nie zbrojeniowg i zarzewie nowej
pozogi wojennegj.

Komu i po co potrzebna jest no-
wa Luftwaffe, nowa armia hitle-
rowska? Odpowiedz jest jasna i d'a
kazdeeo zrozumiata- tym. ktérzy me-
tody Luftwaffe stosujag w Korei i
chcieliby zastosowa¢ je u nas, w
Polsce, w Czechostowacji, Rumunii,
w Z-Jazku Radzieckim — amery-
kanskim imper’at:stom. Tym samvm.
ktorzy chcieliby, aby z n”sze™o nie-
ba znowu spadaly nocg bomby, aby
znowu plonety mazowiecki ws’e.
stowackie miasteczka i ukrainskie
kotchozy.

Nie nozwoHmy, aby samoloty
Luftwaffe wystartowaty na wschod.
Nie nozwoli na to potezny Zwigzek
Radziecki i jego wédz — Sta'in. nie
pozwolg masv pracujﬁce krajow de-
mokraci! Indowej. ie pozwoli na
to niezwyciezony Swiatowy ob6z po-
koju. Nasza bronig jest praca nad
umochieniem potegi naszego obozu,
jest zdobywanie nauki i pogiebianie
naszych wiadomosci ogé’nych i lot
niczych praca nad podniesieniem
sity i obronnosci naszego kraju.

Nasza praca w aeroklubie czy ko-
le Ligi Lotn'czej. kazdy dobrze wy-
konany lot. kazdy zbudowany mo-
del i wygloszony wykiad — to
wkiad w dzietlo pekoju. A pokéj na
-Swiecie iest naj‘epsza gwarancja, ze
Luftwaffe nie wystartuje.
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W dniach 27 i 28 stycznia odbyt
sie w Budapeszcie Kongres Wegier-
skiego Lotnictwa Sportowego. Celem
Kongresu byto podsumowanie do-
tychczasowych  osiggnie¢  wegier-
skiego sportu lotniczego oraz zmia-
na charakteru stowarzyszeni. Do-
tychczasowa jego nazwa OMRE zo-
stata zmieniona na MRSZ — . Sto-
warzyszenie Lotnictwa Wegierskie-
go“. Nowopowstata masowa organi-
zacja oparta jest na doswiadcze
niach DOSAW, Ligi Lotniczej i in-
nych bratnich organizacji.

Na kongresie obecny byt miedzy
innymi przedstawiciel Zarzadu Gto-
wnego Ligi Lotniczej.

Na zdjeciu powyzej: przedstawiciel
LL sktada wieniec u stép pomnika
zoinierzy radzieckich, polegtych w
walkach o wyzwolenie Budapesztu

Z okazji przedterminowego wykona-
nia zadan pierwszego roku Planu
Szescioletniego w jednej z kopa'ni
$laskich odbyto sie spotkanie gor-
nikéw z zotnierzami jednostki Wojsk
Lotniczych. W spotkaniu wzieli u-
dziat przodownicy pracy i wyszkole-
nia.

Na zdjeciu ponizej: lotnicy w oto-
czeniu gornikow.’



JAK OBLATALEM
NIETOPERZA"

ADAM ZIENTEK

Mozna powiedzieC, ze ob-
latanie nowego prototyﬁu
to nic innego, jak nauka
latania, od poczatku. ROz-
ni sie to tym od tzw.
»laszowania sie“, ze nauka
odbywa sie na maszynie
0 nieznanych jeszcze wia-
snosciach pilotazowych
Jest to_odkrywanie tajem-
nic pilotazowych nowej
konstrukcji.
+Pot biedy jeszcze z pro-
totypem o normalnym u-
ktadzie, ktory posiada nor-
malne stery — ten w grun-
cie rzeczy musi by¢ w pro-
wadzeniu zbhzony do jed-
nego ze swoich poprzedni-
kéw. Ale bezogonowiec?

Naoczni $wiadkowie opo-
wiadajg jeszcze, jak to fal
temu “prawie dwadziescia)
pierwszy polski bezogono-
wiec sptatat fig'a swoim
konstruktorom: nie unidst
si¢ ani_na metr nad ziemie,
mimo iz- holujqc&/ go sa-
molot mknat " , kosiakiem"
przez catg dtugosc lotn'ska.
Pilot zmuszony byt za kaz-
dym razem odczepi¢ linke,
by zatrzyma¢ maszyne na
koneu pola wzlotéw. ]

. Niemniejszy _kiopot mie-
li ze swojg pierwsza ma
szyng konstruktorzy nie-
mieccy, bracia Horten. Szy-
bowiec ich pozwalat s’e
wprawdz’e wyho’owaé, ale
po odczepieniu sie nie s'u-
cljat pilota. Np. w zakre-
cie:  wchodzit (a raczej
wpadal!) wen -jako tako, za
to o wyprowadzenu z za-
kretu nie byto mowy. Pilot
Swoje, a maszyna swoje —
az do wiecej lub mnigj
szcze$liwego zetkniecia sie
z ziemig. Jak tu na takiej
maszynie trafi¢ na lotnisko
1 V\'\Ily adowacé pod wiatr?

ikt nie  rozstrzygnie,
komu oblatanie ,,Nietope-
rza“  dostarczylo wiecej
emocji: oblatywaczowi,
konstruktorom ~ warszta
towcom czy moze innym
Swiadkom? To pewne, ~ze
dla nas wszystkich chwile
te t')y’fy mocnym  przezy-
ciem!

*

Zobaczytem go poraz
pierwszy  w haH montazo-
wej, podczas proby a-
zenia. Zgrabne skrzydetka
Wﬁbieg_aiq z krotkiego kad-
tuba nieco w przdd, dalej
latamujg sie w tyt — jak
u zywego nietoperza. Ka-
diub’ nakryty ksztattng li-
muzyna, konczy sie tuz za
skrzydtem — na razie przy-
czepiono tam prowizory

czny ster kierunkowy, do
wstepnego oblatania. Ca-
08¢, pomalowana na_czer-
wono, czyni  przyjemne
wrazenie. Wykonanie i wy-
konczenie, jak zwykle ‘w
ng‘z‘ych warsztatach — ,,na

_ Mamy okresli¢ potozenie
Srodka "~ ciezkosci maszyny,
by w razie potrzeby uzu-
petni¢ wywazene za po-
mocg ciezarkow. Maszyna
stoi juz na dwdch wagach,
mierzymy skrupu‘atn'e od
legtosci podpor. Pakuje sie
do kabiny wraz ze spado-
chronem. ~ Inz.  Sandauer
osobiécie doktada odwazni-
kéw na szale wag i odczy-
tuje wyniki wazenia.

,Nie, to nie do wiary” —

mowi po przeliczaniu -
nikow. ,,é)hyba sie mw,
trzeba  sprawdzic®.  Ale

drugie wazenle wykazuje
to samo:_ S$rodek ciezkosci
maszyny jest przesunigty w
stosunku “do przewidziane-
?.o teoretycznie o... dwa mi-
imetry, podczas; gdy tole-
rancja_wynosi co najmniej
50 milimetrow. N'e potrze-
ba zadnych ciezarkow,
.»pobrze liczyliscie, inzy-
nierze!* moéwi brygadzista
Wieczorek.
' ,To raczej zas’'uga do
kfadnosci  waszego wyko-
nania“. — brzmi ~ skromna
odpowiedz.

Maja racje obydwaj.

* *

*
Jak si?stkoIié_to od po-
czatku. oddali, na sa-

mym konhcu lotniska ma-

El_czy sylwetka wyciggarki
inka zwisa juz od zacze-
u szybowca. Dyskretnie, a
e w petnej gotowosci przy-
cupneta pod hangarem.,
sanitarka. Wszystko przy-

gotowane do ~ pierwszego
startu. . ] )
Z kabiny pilota nie wi-

da¢ niezwyktych ksztattow
szybowca, na pozér wszyst-
ko wyglada jak normalnie
na starcle. Tylko skiad
grupy startowej zdradza, ze
tym ~ razem chodzi o co$
wiecej, jak o ,codzienne“
latanie. Kog6z tu nie ma:
konstruktorzy, ekipa war-
sztatowcdw, przedstawicie-
le Departamentu Lotnic-
twa Cywilnego i Gtéwnego
Instytutu Lotnictwa.

Wymieniamy stowko:
,Gotowe!* Po tym sygnat
tarczy napina do maksi-
mum  uwage, niecierpli-
wos¢, ciekawos¢. Och. gdy-
by mozna  przewidywac
przysztos¢ cho¢ na minute
naprzod!

....nie dz’le%e...

Nie, nie mozna przewi-
dywac przysztosci, ale za
to trzeba mie¢ tym czuj-
niejsze _zm%//\?’fy na to, co
sie dzieje, Wszak to wszy-
stko trwa tak krétko!
_..krotki kadtub kiwa s
$miesznie na nieréwnos-
ciach terenu...  szybko$¢
jeszcze za mata... roéwno-
waga poprzeczna — dobra.
Jak wiasciwie lotki —
dzialajg?... aha. Szybkosc¢
niezta — moze juz? Cich-
nie chrobot ptozy.. metr
yrysoko”¢i... nic. ztego sie
] dwa metry...
déjsé..," trzask zwolnionégo
zaczeP]u. , Gtebokos¢"  ja-
kas$ chybotliwa... ziemia tuz,
.tuz..', znbw chrobocze pto-
3 hop!... drugi ,kan-
dZuf“... ktrzeclij dosé twalz-

...'spokdj. Do wyciagarki
nyb(_jq eko. JTo by\ivyna?)graw-
e ibt. Pierwszy lot — bez
ogona!

Niedtugo trwa cisza. Kto
nie zdazyt wsigs¢ na samo-
chdd,; jdegnie za n’'m na
wyseigi.,. .Forma”~e cieze-
nie, catusy na wiwat, py-
tania, pytania, pytania —
Cafa lawina!

_Drugi start, trzeci, dzie-
siaty..

*

Ktore napiecie nerwow
byto silniejsze — tamto.

Foto: WAF

przed pierwszym startem
za wyciggarka, czy teraz
gdy Koniec_linki holujacej,
»szesédziesiagtki“  zatozono
na zaczep samolotu?

Dopiero teraz, w pierw-
szym locie za samolotem
nastapi wiasciwy egzamin
maszyny. Bedz'e on zdany
na ,,pigtke”, jezeli po star-
cie uda sie utrzymac ja na
lince co naLmnleJ do wy-
sokosci  Kilkuset™ metréw
Niskie, przymusowe odcze-
pienie sie, to praw'e pew-
ne rozbicie maszyny, gdzies
poza lotniskiem.

Holownika moge by¢ pe-
wny: kt6z mog’by mﬂle le-
ie] ,pociagnac¢”, jak Ta-
gelg Ggra??gNalle _mga co sie
namyslac: startujemy!
Potezny tuman $niegu
zZmieciony przez _ Sm'glo,
przes’ania na chwile Swiat
— skrzydta. chwiejg sie
mocno w wirach., A'e lotki
juz stuchaja, juz p’oza le-
dwie, ledw,e muska $niez-
ng pokrywe. Samolot i szy-
bowiec “prawie jednoczes-
nie odrywaja si¢ od ziemi
i _przekraczaig granice lot-
niska. Lecimy!

...dwiescie, trzysta me-
trow. W m:are, jak strzat-

(d. ¢. na str. 100)

Foto: WAF
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ka wysokoSciomerza _po-
suwa Sie w gore, napiecie
nerwow spada. ~ Zastepuje
je rodzaca s'e $wiadomosc,
ze maszyna ,chodzi* postu-
sznie za sterami, ze lot jej
nie jest zadnym przypad-
kowym, chwi’'owym  sta-
nem statecznosci.

Z od’egtosci 60 metrow
spostrzegam rozprom enio-
ng usmiechem twarz inz.
We'gla, ktéry sedzi w Kka-
binie pasazerskiej samolo-
tu holujacego, odwrd¢ ny
tytem do klerunku lotu, by
nie uroni¢ nic z przebiegu
oblatania.  Uprzytamnam
sobie, jak musi ~marzngc
zatoga samo’o’.u w otwar-
Eych kabinach przy —10°
C. Ne oddatbym mo-
jej  1'muzyny nawet za...
ogon!

Na  wysokosci 500 m
wchodzimy w tagodny za-
kret i wracamy w rejon
lotniska. ~ Wszystko idzie
J7ak z platka — powyzej
00 m warunki lotu uspo-
kajajg sie, lecmy jak w
»masle”. Zarazem popra-

wia sie  widoczno$¢ i
wzmacnia operacja  s'o-
neczna — wynurzamy sie

Z przyziemnego zamg'enia.
Tatry wlda¢ jak na d'oni,
choé” odleg’os¢  znacznie
przekracza 100 km!

Na 2000 m widze jak inz.
Weigl opuszcza swoje sta-
nowisko  obserwatora i
chowa twarz wewnatrz ka-
biny samolotu. ,Nie moze
juz wytrzyma¢ z zmna“ —
mysle  nie bez zlo$l woscl,
ale odczepiam sie, b%/ tamci
mogli wyladowac. Samolot
znika.

Mam teraz sporo czasu
na wyprobowanie maszyny
w Jocie swobodnym. Za-
krety, wpierw ostrozne po
tym™ ciasniejsze, zmiany
szybko$¢', nawet $Tzgi —
wszystko to jako$ s'e uda-
je. Maszyna ,chodzi za
reka“, sftucha pi’o'a Ha-
mu’ce dziatajg. Nab'eram
przekonani, ze wy’aduje
na lotniku, a ne gdzies
poza n;m. Wiem juz. ze nie
skorzystam ze spadochro-
nu, a sztywny kesk ochron-
ny, ktory gnlec e mnie nie-
znosni w gtowe tez chyba
nie dojdzie do gtcsu.

Mijaja nrnuty — zanu-
rzam s'e z powrotem w
stabo przcswieca'ace za-
mgleni ponizej 700 m.
timora wzmara se znév
w mlare zbrzania s'e do
ziemi. Do$¢ juz zakre 0y
— reszte wysokoSci pochia-
nia Jot pros'y. na hamu'-
cach. Wreszci — n'oza
‘unie  lekko po .Sniegu.
Oblatanie skoriczone. Wi-
wat konstruktorzy i war-
sztatowcy! Nich  zyje
-zybownictwo Polaki Lu-
towej!
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ZOBOWIAZANIE WYKONANE!

Oddziat Powiatowy LL w
Kaliszu zawiadamia, ze w
koncu ub. roku zostato wy-
konane osta‘n‘e zobowigza-
nie roczne mode arzy kali-
skich, a mano.vice pabi-
ty zestal rekord Kalisza dla

Rekord zostat  pobity
przez czionka IV Zespitu
Szesciolatki Matego Lot-
nictwa ucznia Jana Cie-
sielskiego, ktoérego model
wiasnej konstrukcji osiag-
nat czas 1 min. 21 sek.

wym, noszacy dotych-
czas 1 r¥1v|)r/1 08 sek. pil.

modeli z napedem gumo-

Kalisz

KOLO LL Nr 12 NIE PRACUJE
A OKREG LL WCALE NIE POMAGA

Pamietacie zapewne zamieszczone w 47 numerze
SiM-u z ub. roku zobowigzanie Kota LL Nr 12 przy
Panstwowej Szkole Ogolnoksztatcacej typu licea’nego
im. T. Rejtana w Warszawie. Czltonkowie tego Kota
zobowigzali sie dla uczczenia Il Swiatowego Kongresu
Pokoju do wykonania calego szeregu prac majacych
na celu usprawnienie pracy Kota. Zobowigzanie byto
cenne i uwierzyliSmy wtedy Kotu Nr 12 na stowo, ze
istotnie co$ bedzie robito.

Chcac jednak te robote zobaczy¢ na wiasne oczy,
wybralismy sie do Rejtana osobiscie.

Przewodniczacy Kota kol. Ciesielski opowiada nam
o pracy Kota. Trudnosci, trudnosci i jeszcze raz trud-
nosci. ChcielibySmy zatozy¢ modelarnie — nie moze-
my, bo brak lokalu. Chcemy zorganizowac¢ kurs ogél-
noksztatcacy — nie mozemy, bo Okreg LL nie przy-
syla nam prelegentow.

Pytamy o inne punkty zobowigzania.

— Niestety, udato nam sie zrealizowac tylko dwa,
tj.. powiekszy |ém|2/ ilos¢ cztonkéw naszego Kofa i za-
tozyliSmy nowe Koto LL przy ogolnoksztatcacej szko”
le 1m. Zmtchowskiej — mowi z zaklopotaniem kol.
Ciesielski. Nie udato nam sie OSi'cEané cyfry 90% obec-
nych na naszym zebraniu. Cztonkowie objawiajg jakis$
dziwny brak zainteresowania.

— To znaczy, ze nie potrafiliscie przyciagnac
cztonkéw i zainteresowac¢ ich pracg w lotnictwie? —
ytamy. — A ;ak ze zbiorowg prenumeratg SiM-u
I ,,Skrzydlatej*“

Dowiadujemy sie z przykroscig, ze i tu niewiele
zrobiono. Jednym stowem praca tego Kota nie przed-
stawia sie wesoto. W czym lezy biad, gdzie nalezy
szuka¢ zrodfa tych trudnosci? Trudno tu wini¢ Zarzad
Kofa. l\\l/l\? mozna takze zrzuca¢ odpowiedzialno$ci na
Okreg Warszawski LL. Jednakze bezspornym faktem
jest, ze zar6éwno jedni, jak i drudzy nie s bez grze-
chu. Brak nam instrukcji... Okreg nie nadsyta mate-
riatdw... Nie mamy prelegentéw... Gazetka $cienna LL
wychodzi bardzo rzadko... Czionkowie nie interesujg
sie pracg Kota... — takie gtosy styszy sie czesto. Jest
to sygnal alarmowy. Sprawa wymaga natychmiasto-
wego zastanowienia i natychmiastowego rozwigzania.

Pod adresem Okregu Warszawskiego pozwolimy
sobie wysung¢ sugestie, aby kontrolowat dziatalnosc
podlegtych mu Kot. Okreg powinien otoczy¢ je tak
opieka, aby nikt nie mogt sie powotywa¢ na tego ro-
dzaju ,,obiektywne trudnosci® f'(ak nieposiadanie in-
strukcji czy nienadestanie gazetki.

_ Z tlrugiej strony Zarzad Kola nie moze czekac
az przystowiowa ,manna“ zacznie sama sypac sie
z nieba. Zadaniem jego jest przejawianie maksymal-
nej inicjatywy w szukaniu nowych, wiasnych form
pracy.

— Brak Wam pomystow? Chyba nie czytacie
SiM-u! W kazdym Jego numerze znalez¢é mozna moc
wiadomosci z ZSRR, krajow demokracji ludowej,
a wreszcie korespondencje i felietony o pracy Kot LL
w krajtp Korzystajac z do*wi*zen DOSAW. korzy-
stajagc z doswiadczen innych Kot LL oslaggniec:e co-
raz lepsze wyniki Wa_szei' pracy. Podstawowym zadt-
n'em Jest w tej chw li dla_Was doktadne przeana i-
zowanie wiasnych bledéw i znalezienie takich drdg
i metod, przy pomocy ktorych pokonacie wszel-
kie trudnosci. (ar)

BOLEStAW HOFFMAN,

WY STAWA
W POZNANIU

W  ramach V\?/konama
zobowazan d'ugofalowych,
powzietych przez Pozhan
ski Okreg LL otwarta zo-
stata w sali Os$rodka Pro-
pagandowego LL w Po-
znanu wystawa modelar-
stwa lotnczego.

_ Organizacja tej udanej
imprezy jest w'e'k'm suk-
cesem modelarzy poznan-
sk ch Smiska by'y uszere-
gowane w ten spos6b, ze
zwedzajagcy mogli  zapoz-
nac¢ sie z kolejnymi fazami
szkolenia modelarskiego,
Eoczqwszy od wycinanek
artonowych, a skonczyw-
szy na modelach wyczyno-
wych. Pokazano takze, jak
powstaje model, wystaw:a-
Jac poszczegd’'ne jego cze
sci obok gotowego ~ zes a-
wu. Estetyczne 1 czytelnie
wykonane Kkartki objasnia-
que, umieszczone ~ obok
azdego eksponatu, szcze-
g()iqwo informowaty zwie-
zajacych.

Na szczeg6lng uwage za-
stugujg mode’e rekordowe
konstrukcji Deglera, Ko-
smowskiego i Zawala.
. Gwozdz em" wystawy by-
’8/ modele pokojowe.” Mo-
el Burego o rozpietosci 70
cm wazyt 8 gramow, a
»cacko" "Deglera” o0 rozpie-
tosci 30 cm... 3 gramy!

Osobliwoscig wystawy
byto stoisko, przy ktérym
15-letni zetempowiec Eu-
geniusz Watroba, monto-
wat szkolnego ..Zaka“, u-
dzielajac zwiedzajacym fa-
chowych informacji. Ce-
kawag te wystawe uzupet-
niat dziat literatury facho-
wej oraz czasopism Kkrajo-
wych i zagranicznych.

Wystawa cleszy’a sle og-
romnym powodzeniem. Juz
w pierwszym dnu po jej
otwarciu zanotowano po-
nad 2000 zwiedza gcych.
Dzieki niej spoteczenstwo
poznanskie zapoznato se z
praca Ligi Lo n'czei i jej
najmtodsza awangardg —
mode’arzami. W organ za
cjl wystawy b;-a’i udziat
cztonkowie LL 1 ZMP nod
kierownictwem instrukto-
row. Tylko dzieki tej ko-
lektywnej pracy os agn eto
sukces, Ktorym byto otwar-
cie tej ciekawej wystawy.

KUCHARSKI MARIAN



PILOT PAK

IN SEN

WALCZY O WOLNOSC | POKOJ

Gdy Pak In Sen wypro-
wadzit samo’ot z lotu nur-
kowego i wyréwnat — wal-
ka dobiega’a konca. Amery-
kanskie bombowce uceka-
ty na po'udn’e w strong
swoich baz. Tym razem nie
udato !'m sie dotrze¢ do
celu. Odwrét, bombowcow
ostaniaty mys iwce

Pak [n Sen popatrzyt w
dot. Tam na ziemi dopaat
si¢ nieprzyjac e ski bombo-
wiec — trzeci samo o, kto-
ry zestrzelit w c ggu ostat-
nich dni.

Pak In Sen byt najm'od-
szym pi’otem w eskadrze i
dumny byt z tego ze wal-
czy razem z tak’'m’ wetera-
nami jak Bnu In Tan i Jun
Syn H’. Wednat. ze w cia-
gu krotkich minut wypo-
czynku ko edzy bedg wy-
pytywa¢ go o przebeg o-
statniej walki 1 przebiegat
w mys’i szczegd'y ataku,
ktéry  wvkona> pvz"d chwi-
la. Jun Syn Hi nie 'ubi gdy
sie zapomna o szczegé a' h;
jest zdan a, ze kaz nie-
dostrzezony szc egot  to
niedostrzezona szansa zwy-
ciestwa.

— Gotuj s'e do waki
zawsze tak, jakby$ miat do
czynienia z asem powietrz-

nym — mawia — a as
pope'nia  tylko  drobne
btedy.

Jednak g'éwnvm uczu-
ciem, ktére wyDein ato te-
raz wszystkie mvsli Pak In
Sena by’a rados$¢ zvcia. Ca-
ty Sw;at otwar v przed
n'm S'oince, zem’a. no-
w'etrze — wszystko zostato
stworzone da n'ego, c ity
Swiat jest iego Pak In Sen
nie lubit $plewa¢ na z emi
— tam mogi us’ysze¢ go
ludzie. Nie podobat mu sie
jego wasny gltos Ale w
powietrzu lub t $p'ewac,
tak wiasn e jak teraz Kkie-
dy radoSC zyc'a pe na
Lego 'sto e. On |, chop'ec,

tory stracit usmiech * jak

przezywa'i go przyjaciele,
znowu usnrechnat ‘sie.

Pak In Sen przestat us-
miecha¢ sie od tej chwi i,
gdy po raz perwszy zoba-
czyt  ulice  koreansk ego
miasta po na’ocie amery-
kanskich bombowcéw. Zo-
baczyt trupy starcéw, ko-
biet,  ustyszat krzyk ran-
ne?(o dziecka. Od tei pory
Pak In Sen s.at sie skup o#
ny, ponury.

Pak In Sen, widzat, jak
amerykanscy lotnicy r u-
cali na z'em'e tony ma-
teria’dw zapa a acych i zie-
mia ptonefa. Lata! nad o-
gnem, tak jak s'e 'a a nad
morzem. W edz av, ze tam,
gteboko wkopani w ziemie
tracac  przy omno$¢  od
straszhwego ~ goraca, czaj
sie ludzie. Ae wiedzia
takze, ze gdv ogien zgasnie

i amerykanska  plechota
zn6bw poé dzie do ataku,
zostan:ie znrwu skoszona

seriami karab néw maszy-
nowych Pak In Sen , chio-
p'ec, ktéry s raci usmenh“
wa'czyt. kazdy dzien wiel-
kiego narodowego nie-
szczescia rodzit tysigce ta
kich jak on.

Teraz jeszcze Lednq_ wal-
ke ma poza soba. Trzeba
wraca¢ na lotn sko. Tam
czekaja na niego — by¢
moze “potrzebny jest juz ‘w
innym miejscu. Repub ika
ceni kazdy swdj samo'o na
wage zfota. A nad kazdym
skrawkiem z'emi ojczys €]
wiszg bombowce wroga.

Nagle Pak In Sen zoba-
czyl, jak zza chmury wy-
skoczyt mysSlwiec Zacs-
nat zeby. Ne ma' juz ani
tasmy do karabinbw ma-
szynowych, ani pocskow
do dzaka. Koniec! Byt
bezbronny. Jego wyproébo-
wana w bo ach m"szyna
jego mys$iw ec, byt teraz
tak n'ebeznieczny d’a prze-
ciwn ka iak samo ot pasa-
zerski.. Mlat ty ko jedng
szanse: Amerykann nie
wiedz’'a’. ze on jest bez-
bronny. Pozostaje co praw-
da jeszcze jedno — ma-
newr.h A’e neza'ezn'e od
swych umiejetno$¢’ pio a-
2\(I)Vv>\//ych Palie In Serr)l ne
dysponuje tym co_ na waz-
niesze — ne moze atako-
wac, narzuca¢ swojej woli
przeciwn:kowi.

Wczesnej 'ub  pOzZniej
mys'iw'ec Pak In Sena
moze sie zna'ez€¢ w zas egu
serii karabinu maszynowe-
go. By¢ moze Amervkan'n
sfotografuje jego p’onacy
samo’ot i bedzie pokazy-
wat fotografe swo-m przy-
jaciotom. Amerykanie lu-

b’g fotografowac. Fotogra-
fujg p’ongce ws'e, trup
rozstrzelanych, zgwatconyc
dziewczat. Postepujg tak
jak htlerowcy, o ktorych
Pak In Sen czytat niedaw-
no w ksigzce. Amerykan e
lubig wa’czyé z bezbron-
nymi. Jak ohydne jest u-
czucie bezsinosci..! Ten
Amerykanin za chwi’e da
serie. Oni sg odwazn', gdy
czuja swog site.. Ne! Za
wczesnie ceszy s'e Yankes.
Pak In Sen jeszce zyije!
Moze nawet  sprébowac
uciec. Ma jes~cze szanse..
Szanse zostan g tcho-zem,
by wrég gonit za nim jak
mysliwy za zwierzem...?
Nigdy! Lepej umr~e¢ w
wa'ce. P erwsze ku’e prze-
bity 1'muzyne kab ny, krew
zalewa twarz.

.Jesli mecz twdj jest
krétki, zréb krok naprzod,
wolwczas stanie s'e diuz-
szy..."

To stare koreansk’e przy-
stowie. ,.Zréb krok na-
przod .. Pak In Sen rzucit
swlj mys'iw ec na spo ka-
nie myé'wca putkownika
Broity. Dwa samo oty zbli-
zaly sie b’yskaw'czn'e. Je-
dli. nerwy jednego z pilo-
tow nie wy.rzymaja i kto-
rykolwiek z nch skre¢ w
bok, dostanie z b’'sk ej od-
leglosci. sere cekaeméw.

Samo'oty mkneiﬁ s b'e
na spoikan’e Atak czo o-
wy! Wecigz blizej. B izej,
jeszcze bizei. Jrsc e..
,.Jes'i mecz, twd' ics' krot-
ki..* Ach, jak bardzo Pak
In Sen pragnie zmruzy¢ o-

czy. Nie wo’no! Smier¢ na
lezy spotyka¢ z otwartymi
oczyma. Nag e zobaczyt jak
na skrzyzowaniu n ci celo-
wnika b’ysnat kadtub my-
Sliwca. To Bro"y nie wy-
trzymat, Pa’ce Pan In_ Se-
na nacisnety spust. Zeby
cho¢ jedna ser e, cho¢ dzie-
Sl?(é poc’skow... Samo ot
ptk. Broity za chw le skry-
Je sie w chmu-ze N'e Ne
ma czym s.rze aé. | teraz
Amerykanin  w'e juz ze
Pak In Sen jest bezbronny.
Znowu idz'e na kurs'e
spotkan’owym. Mknie wa-
lac z cekaembéw. Pak In
Sen wykona' gwa'towny u-
nik. Ser e karab'nu maszy-
nowego przemknety tuz o-
bok. Dobrze.. a teraz taran
Acha! Amerykan n uc eka
przed taranem. Uzh ojony

BO zeby pi'ot ucieka od
ezbronnego! Ne uciek
niesz!

Amervkan'n stara s;e z?
wszystkich s't oderwac od
r>ys’wca Pak In. Sena Nie
trudno domy$’e¢ sie, ze
Koreanczyk ma do czyne-
n'a z doswiadczonym pilo-
tem. Yankes rzuca swojg
maszyno w ko'koc’ag. Je-
den zwoj. drug’.. Doskona-
le. Nie wo'ro s'e oderwac!
Samo’ot Pan In Sena b'y-
skawiczne mknie ku ze-
mi...

Trzeci, zw6i. Tera-. Ame-
rykan n moze uc'ec Pak In
M-, v7”-'--waJ’a snrno'ot z
lotu nurkowego. Stusznie
postgpi — wyprowadzit

(d. c. na str. 102)
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maszyne jednoczesnie z A-
merykannem Amerykanm
znéw usituie uciec Potrze-
ba mu tylko ki ka sekund,
aby umkng¢ taranu i ze-
strzeli¢  koreanski  mysli-
wiec. Ale Pak In Sen n:e
daje mu tych sekund, n’e
pozostaje w tyle On n:e boi
sie Smierci, nie chowa sie
przed nig Samolo y znowu
zblizajg sie Jes-cze sekun-
da i zderzag se w powie-
trzu.. ,Zréb  krok na-
Erz()d, jesli miecz twoj jest
rétki...“  Zréb krok na-
przéd!

Prasa amerykanska nie
podata wiadomosci o Smier-
ci ptk. Broity. W oficjal-
nym komunikac'e sz abu
armii wspomn ano lakoni-
cznie, ze pu’kownik zginat
w walce z koreanskim my-
Sliwcem,  ktéry taranem
rozbit jego samo ot.

Samolot Pak In Sena z
pogietym S$migtem wylado-
wal na mac erzystym ’ot-
nisku.  Powoli = opadata
na ziemie chmura Kkurzu
znaczagca $’ad sam”otu.
Towarzysze, ktorzy podbie-
gli do_niego, z wysitk em
otwarli pogea limuzyne
kabiny i zobaczyli za’anal
krwig twarz pi'ota. By
n'eprzytomnﬁ. K'edy wyno-
szono ‘go z kab'ny,” z ‘roz-
gietego mapnika Pak In
ena  wypad a niew e ka
ksigzka. Z jej okfadk' pa-
trzy¢ weso’a  rosyjska
twarz w sko-zanej lo n'czej
haube. ,.Kap'tan Gastel-
lo“ — g'osit podp's pod
portretem. ,Kapitan Ga-
Stello* — taki byt tytut
ks gzki. Mozna by o prze-
czyta¢ na niej stowa napi-
sane reka koreansk ego pi-
lota: ,.Jesll miecz twoj jest
krotki, zrob krok naprzod,
wowczas stanie se dhuz-
szy*.

Stowa te naEtsa’ syn wol-
nej Korei, Pak In Sen.

opracowat 1. P.
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W RODZINNYM MIESCIE
PI LOTA-BOH ATERA

W Woroszytowgradzie na
Placu Armii- Czerwonej u-
stawiony zostat pomnik je-
dnego 'z najstynniejszych
syndw nrasta, majora lot-
n.ciwa Wasyla Kazan-
skiego.

Kalifanski byt w okresie
Wielkiej Wojny w Obronie
Ojczyzny pilotem mysliw-
skim. Za swe zastugi bo-
owe otrzymat on dwu-

rotni  tytul  Bohatera
Zwigzku Radzieckiego.
Miat na swym koncie 32

zestrzelone maszyny hitle-
rowskie. Stynat™ ze swej
wyjatkowej odwagi, zrecz-
nosci i zadziwiajacej p;e-
cyz}ji walki, w ktorej stoso-
wat najchetniej najtrud-
rnejszy ze wszystkich ma-
newrow bOIJ<O /ych — atak
czotowy. alifanski ZEI-
nat 24 sierpnia 1944 roku
podczas jednej z walk po-
wietrznych w rejonie Dro-
hobycza.

A oto co pisze o Kali-
fanskim w swych wspom-
nieniach z frontu jego to-

warzysz z eskadry, major
Kurabielcyn:
. Wylecelismy w dzie-
wieciu, gdyz jak nas infor-
mowat szyfrogram w Kie-
runku Wiatistawla zbliza
sie eskadra hitlerowskich
bombowcow, eskorto vana
przez kilka mysliwcéow Za-
danie bylo proste i jasne:
nie dopuscic bombowcow
do Wiatis'awla( gdz e od-
bywata sie wiasnie koncen-
tracja naszy¢h wojr.t
Pierwszy od lewej leciat
Kalifanski. On tez pierw-
szy ponformowal = mnie
przez radio, ze .krowy*
nadchodzg.  Rzeczywiscie,
leciaty Wprost na nas nie-
zdarne,  ociezale = Hein-
kle-111, a wokét nich u-
wijato sie plgz czy szes¢
mysliwcow. osanowilis-
my zwiekszy¢ szybko$C i
zaatakowa¢ =~ pierwsi, w
mys$l starej zreszta zasady.
Kalifanski  wyrwat sie
pierwszy, za nim cala e-
skadra. Ale hit’erowcy nie
chcieli by¢ gorsi; i z ich
grupy wyrwat sie jeden,

prowadzony = mistrzowsk
reka  mysliwiec, mkng
prosto na nas. ]

Przez moment oczj
wszystkich pi‘otow zawisty
tylko na tych dwoch; lecie-
Ii wprost' na sieb el U-
famki_sekundy decydujg tu
0 zyciu lub Smierci.

Ale to trwao tylko
mgnienie oka. Niem'ec™ nie
wytrzymat nie'udzkiego
napieCa  nerwow jakie
towarzyszyto pedzacym
wprost na siebie z zawrot-
ng szybkoscig maszynom
Sciggnat na(%(Ie drazek do-
stownie o Kkilka metréw
przed Kalifanskim — i ro
wnie nagle wykonat roz-
paczliwy $lizg, przewr6t i
wpadt w korkociag, z kto-

rego juz wiecej nie wy-
szedt.

Tak Walczf major Wa-
syli Kalifaniski. Dzi§ imie-

niem jego nazwana jest je-
dna z najp ekn ejszych ulic
w Woroszytowgradzie, szko-
ta oraz kilka organizacji
komsomolskich.

(wig)

UCZAC SIE NA DOSWIADCZENIACH DOSAW
USPRAWNIAMY PRACE KOL LL

Czlonkowie Chasaw-Jur-
towskiego powiatowego ko-
mitetu DOSAW  (Dagie-
stanska SRR) zorganizo-
wali dla miejscowych kot-
choznikbw pomoc w zni-
wach.

Jednoczesnie aktyw orga-
nizacji przeprowadzit od-
czyty, referaty i pogadan-
ki dla ludnosci wiejskiej.
W wyniku tej akcji stwo-
rzone zostaty 23 nowe pod-
stawowe  organizacje
DOSAW zaopatrzone w bo-
aty materiatl, propagujacy
otnictwo.  Zorganizowano
takze kotka spadochronia-

rzy. .

Brianski obwodowy ko-
mitet DOSAW przeprowa-
dza na szerokg skale pro-
ﬁ)agandq lotnictwa i wiedzy
otniczej. Tylko w ciggu
dwodch ~ostatnich miesiecy
zorganizowano 2 tysiace od-
czytow, referatbw i poga-
danek, ktoére objety ponad
100 tysiecy obywatell. Or-
ganizowane sg takze wy-
stawy, obrazujgce historie
i osiggniecia lotnictwa. Du-
zej pomocy udzielajg komi-
tetowi DOSAW organiza-
cje partyjne i komsomol-
skie oraz zwigzki zawodo-

we. Na skutek takiej pra-
cy ilos¢ podstawowych oi-
ganizacji DOSAW  wzro-
sta wielokrotnie.

W miescie Frunze, stoli-
cy Kirgiskiej SRR wzoro-
wo pracujg wszystkie pod-
stawowe organizacje
DOSAW. Pracujg one we-
dlug z géry nakreslonego
planu i osiagajg dobre wy-
niki. Stale, organizowane
sq odczyty na tematv zwlg
zane z lotnictwem oraz wy-
cieczki do aeroklubéw 1
na lotniska, gdzie miodziez
zaznajamia SI? z praktycz-
nym zyciem lotniczym.

Przewodniczacym  Kola
DOSAW  przy  S$redniej
szkole Nr 9 w miejscowo-
§ci  Zlobino  (Biatoruska
SRR) drugi juz rok jest
Leonid Konczak. W po-
czatkach r. 1949 zorganizo-
wano w szkole sekcje, Kkto-
rej cztonkowie zajmowali
sie nauka o samolocie Po 2
i silniku M-Il. Oprocz tej
sekcji istnieje dzi$ réwniez
inna,  ktoérej  cztonkowie
zajmujg se modelarstwem.
Pomimo krotkiego istnie-
nia sekcji, dzieki systema-

tycznej i uporczywej pracy
jlej cztonkoéw, kotko mode-
arskie brato udziat w wo-
jewodzkich zawodach mo-
deli latajacych. Zywotnosc
kola wyraza s e réwniez w
tym, ze ilos¢ jego cztonkéw
wzrosta w krotkim okresie
czasu_ prawie dziesiecio-
krotnie.

W Iwanowskim aeroklu-
bie DOSAW odbyty sie
koncowe egzaminy szybow-
nikéw  ktorzy ‘uczyli si
lata¢ bez odrywania sie o
pracy. Wsrdd absolwentéw
sq. przodownik pracy w
fabryce — komsomolec M.
Musatow, uczen  szkoly
rzemystowej — komsomo-
ec W. Zelazin, grawer —
komsomolec J. Kudriaw-
cew, Slusarz Osypow i inni.
Czes¢ absolwentéw wyka-
zata che¢ specjalizowania
sie w szybownictwie, inni
zas postanowili uczyC sie
lata¢ na sarno'otach 'Wszy-
scy abso'wenci sg cz'onka-
mi DOSAW. Prowadzg oni
prace wyszkoleniowo-pro-

B%;andow? w  kofach
SAW, fabrykach i szko-
tach. Obecnie biorg aktyw-

ny udziat w naborze czton-
kow do aeroklubu.



PO RAZ PIERWSZY
W LOTNICTWIE...

Rosja, ojczyzna lotnictwa, wydata wielu utalento-
wanych uczonych, teoretykéw i konstruktoréw lotni-
czych. Pomimo trudnosci, jakie napotykali oni ze stro-
ny reakcyjnego, zacofanego' rzgdu carskiego, pracami
swymi pofozyli podwaliny pod rozwoj Swiatowego lot-
nictwa. Niesteti/, wiele z ich wynalazkéw i pomystéw

as

skradli i przyw

zczyli sobie zagraniczni fabrykanci,

widzac w nich znakomite Zrédto podwyzszen a swych

dochodow. Urost stgd pozniej

troskliwie podtrzymy-

wany mit o ,wyzszosci* techniki zachodniej, o jej rze-

komym ,,pierwszenstwie”

»hiedoscignionym" poz o-

mie®. Dzi$, w odbiciu wspaniatych sukcesow najpo-

tezniejszego w $wiecie

otnictwa radzieckiego, nikt

juz, nie wytaczajac samych tworcow legendy, nie wie-

rzy w nig.

Podajemy ponizej kilka historycznych szczegotow,
ujawn ajacych catg obtude i zaktamanie kapitalistycz-
nych konstruktorow, ktorzy nie zawahali s ¢ uznaC za

swoje i
dokonanyc

Pod koniec  ubiegtego
wieku, S. S. Niezdanowski
po raz pierwszy opracowat
warunki zapewnienia sta-
tecznosci  poprzecznej sa-
molotéw przez zwichrzenie
koncow ptatéw. Dopiero w
15 lat po6zniej zostato to za-
stosowane przez  braci
Wright, ktérym przypisy-
wano ten wynalazek, rréoy
swe Niezdanowski przepro-
wadzat na latawcach i szy-

bowecach.
*

Pierwszy ukiad dwupta-
ta kadtubowego opracowa-
ny zostat przez konstrukto-
row: D. P. Grigorowicza, F.
F. Tereszczenko i J. M. Ga-

Znany modelarz

Woasilczenko  juz

korzystac bezprawni w elu wynalazkow,
przez rosyjskich konstruktoréw.

kla. Wszystkie tzw. dwupta-
ty dotychczasowej konstru-
kcji posiadaty szereg wig-
zan podtrzymujacych, oraz
nie posiadaty wilasciwego
kadtuba, ktoéry zastepowa-
ny byt przez ukiad kratow-
nic. W nastepstwie wszys-
cy konstruktorzy innych
krajow zaczeli stosowac
budowe dwuptatéw kadtu-
bowych.

*

Samoloty - olbrzymy ,llia
Muromiec” i ,,Ruskij Wi-
tiaz* zbudowane przez ko-
lektyw konstruktorow w
Rosyjsko-Baltyckich Zakta-
dach w Petersburgu w la-
tach 1912 i 1913 zaskoczyly

obecnie przy-

gotowuje swoje modele do zawodow, uczac przy tym
miodszych kolegéw techniki oblatywania modeli.

Sezon lotniczy w Zwigzku Radzieckim trwa bez przer-
wy caty rok. Oto fragment z codziennego treningu
szybowniczek aeroklubu moskiewskiego.

swym pojawieniem sie kon-
struktoréw innych krajow.
W samolotach tych, poraz
pierwszy zastosowano u-
mieszczenie silnikéw poje-
dynczo w gondoli, silnikow
napedzajacych kazdy jed-
no $miglto. M. inn. samolot
..llia Muromiec” przeleciat
odlegtos¢ 750 km z Peters-
burga do Orszy, oraz odbyt
przelot z Kijowa do Pe-
Z(je(skirga w czasie 13 go-
zin.

Ukazanie sie pierwszych
konstrukcji ze spawanych
elementow  stalowych w
krajach zax:hodnigh przy-
pisywane bylo holender-
skiemu konstruktorowi B.
Fokkerowi.

W rzeczywistosci Fokker
opieral spawanie na po-
mysle rosyjskiego konstru-
ktora 1. Steglau, ktory
skonstruowat w 1911 roku
samolot ze spawanych ele-
mentéw stalowych. Samo-
lot ten demonstrowany byt
na Wszechrosyjskim kon-
kursie w roku 1912, na
ktorym byto obecnych wie-
lu konstruktoréw zagrani-
cznych. Samolot byt obiek-
tem wielkiego zaintereso»
wania ze strony Fokkera,
ktéry dostownie nie odcho-
dzit od niego. WKkrétce po
powrocie zaczat  Fokker
stosowa¢ w swych samolo-
tach kadiuby spawane z
rur stalowych.

*

Po raz pierwszy optywo-
we linie kadluba, potacze-
nie kadtuba z usterzeniem
i optywowe potaczenia pta-
tow z kadtubem, jak réw-
niez oprofilowanej ostony
silnika zastosowali w roku
1912 w swym samolocie
bracia Dybowscy. Samolot
ten juz na pierwszy rzut
oka roznit sie swymi linia-
mi od innych samolo-
tow zagranicznych. Maly

ten jednoptat prowadzony
przez jednego z braci brat
udziat w konkursie samo-
lotbw wojskowych w roku
1913, zajmujgac przodujgce
miejsce.

Pierwsza to6dz latajaca
konstrukcji D. P. Grigoro-
wicza, hazwana M-5. prze-
wyzszala swojg szybkoscig
wszystkie inne samoloty
ladowe. Jednocze$nie kon-
struktor ten otworzyt no-
we mozliwosci dla lotnict-
wa morskiego, korzystaja-
cego dotychczas na samo-
lotach ptywakowych z wod
przybrzeznych. Wkrétce
Grigorowicz zbudowat sze-
reg innych wodnoptatow
todziowych, z ktérych M-9
na dtugo pozostat w historii
rozwoju konstrukcji wod-
noptatbw. W roku 1917
czasowy rzad Kierenskicgo
wydat plany wodnoptatow
tego konstruktora. Od tej
pory zagraniczne sfery lot-
nicze zaczely dopiero oce-
nia¢ znaczenie wodnopta-
tow ‘todziowych, wzorujac
sie w swych konstrukcjach
na typach Grigorowicza.
Taki miato poczagtek pow-
stanie  szeregu nowych
wodnoptatéw  todziowych
we Wioszech, Francji, An-
glii i Stanach Zjednoczo-
nych.

Pierwszy radziecki bom-
bowiec dwusilnikowy kon-
strukcji catkowicie metalo-
wej A. N. Tupolewa z ro-
ku 1926, ANT-4 (TB-1),
silnie  wp’ynat na roz-
winiecie podobnych kon-
strukcji za granicg. Przcdu-
jaca wytwodrnia amerykan-
ska Boeing zbudowata w
nastepstwie bardzo zb.izo-
ny bombowiec, w ktdrym
zastosowalta podstawowe
rozwigzanie  konstrukcyj-
ne, zblizone do ANT-4.
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Okazuje sie, ze oprocz
Eskadr ~SzeSciolatki_ zare-
jestrowanych przez ZG LL
I SIM istniejg jesnize w
niektérych  klubach tzw
»dzkie eskadry* — to zni-
czy nigdzie nie zarejestro-
wane. Na terenie np. Po-
znanskiego ALL istnieie az
pie¢ eskadr, a’e... ty ko trzy
zarejestrowane S"’il A czy
tak “trudno bylo znalezc
droge chociazby do SiM-u
by je zarejestrowac? Wszy-
stko sie ,,wydato”, Kiedy
Okreg Poznanski nadestat
sprawozdanie Eskadr.

A wiec sprawozdanie na-
destaty

18-ta Poznanska Eskadra
Szesciolatki
ktora wykonata swe zobo-
wigzanie w 93%. Do wyko-
nania zabrakto 7% — przx-
czyna — bardzo mata ak-
tywnos¢ 2 pilotéw Eskadry
kol. kol. Batuta Tomira i
Cilindzia Konstantego. Coz,
musicie sie teraz rumienic,
ale nie tylko Wy — cala
eskadra, wszyscy jej czton-
kowie. ktorzy nie potrafili
w dostatecznym stonniu u-
aktywni¢ swych nieaktyw-
nych kolegéw. Dotyczy to
rowniez nastepnej poznans-
kiej eskadry.

19-ta Poznanska Eskadra
Szesciolatki
spisata sie jeszcze gorzej od
swej poprzedniczki, gdyz
wykonata swe zobowigza-
nia tylko w 86%,.

Znacznie lepiej spisaty sie
dwie nast%(pne poznanskie
Eskadry, Kktdre reie=truie-
my dopiero teraz, dajac im
kolejng numeracje.

41-sza Poznanska Eska-
dra Szesciolatki
w skladzie:  Czempinski
Mieczystaw. Regula Zdzi-
staw, "Nowacki Jozef, Wa-
siutynski Andrzej, Olejni
czak Czestaw i Strzyz Zby-
szko wykonata podjete zo0-
bow:gzania sredno w
105%. Nastepna nowozare-
jestrowana

42-ua Poznanska Eskadra
Szescio’atki
w skfadzie: Plank Miro-
staw, Walkowiak Klemens.
Rozm™nit Maria, Krajew-
ska Zofia, Waligorski Ze-
non i Rau Janusz wykona-
ta swe zobowigzania w 98%»
- a wiec znowu zabrakid
2%?  Przypominamy przy
okazji, Ze sprawozdania
jeszcze nie nadestata 30 Po-
znanska  (spadochronowal!
Eskadra.
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Z kolei o wykonaniu z”
bowigzan zameldowat
6trowski ALL | tak:

22 Ostrowska Eskadra
Szesciolatki
moze si¢ miedzy innymi po
szczyci¢  wykonaniem  w
310% przelotow szybowco-
wych, 162"/o planu” godzin
szybowcowych catej sekcii.
uzyskaniem 115% przewyz-
«zen ponad 1000 m.

Rowniez w 100°/0 wyko-
nata swe zobowiagzania

31-sza Ostrowska Eska-
dra Szesciolatki
ktéra moze sie poszczyci¢
nie mniejszymi  sukcesami
od_swej poprzedniczki.

_Bardzo tadne wyniki o-
siggneta réwniez

14-ta. Kujawska Eskadra
Szesciolatki
ktéra zobowigzania swe nie
tylko wykonata, ale znacz-
nie przekroczyta. Czlonko-
wie Eskadry wykonali orze
cetn’e 850% przypadajacej
na nich normy godzin lo-
tu. Brawo Inowroctaw!

21e natomiast spisata sie

20- Bielsko - Bialska
Eskadra Szesciolatki )
ktéra swe zobowigzania

le(/kona}a tylko c’%
jak stwierdzo w swym spra-
wozdaniu: .z rrzvcz'm od
nf i nieza’eznych® kfére po
legaty na tym, ze instriiktri”
C kt5rv zobowiazat sie
do szkolenia Eskadry nie
mogt  uzyskaé ze szkoly
szybowcowej Zar zwolnien
na ten cel 3 razy w tygod-
niu. Wynadek ten me u-
rmtwiMNwla Wcnle Eska-
dry, ktéra mogta sobie
przeciez w inny sposob po-
radzi¢, ale chcielibySmy u-
fijysz.e¢ wyjasnienie w tej
r>g 0->moeo instruk-

tora Gorv. ktory, jak no-
daje  meldunek Bielsko-
Bialskiego ALL zobowigza-
nia swego nie wykonat.

Catkowicie na ,kalosz"
z?r.hizvka sobie

26-fa ’""morska Eskadra
Szesciolatki

ktéra z 8 punktow z«bn-
w gzanm. wykona'a zaled-
wie_jeden w 100°0 (uzys-
kanie 1 stonnia silnikowe-
io). Dwa inne nunkty wy-
onano w 33% (art. do
prasy) i w 43% Wy?}a-
szanie prelekcji). golnie
Eskadra ta wykonata swe
zobowigzania “zaledwie w
3A%>. a oto nazwiska tvch,
kt.nrZy (patrz rysunek) zna-
lezli sie¢ w ..kalosz”*
piernik Cezary, Ponirski

Woiciech, Raczkowski Wia-
dystaw oraz Szmidt Janusz.

Zapewne nie majg teraz
odwagi spojrze¢ innym ko-
legom w oczy. Zobowigza-
li sie deklaratywnie ,,na po-
kaz" — planowali niereal-

KORESPONDENCI

nie — no i wyniki — 34°0.

Na tym koﬁczymg spra-
wozdania Eskadr Szescio-
latki. Powrécimy do nich
znowu w nastepnym nu-

merze.
(kon).

KLUBOWI

DONOSZA:

Oto tresC zobowigzania

dtugofalowego pilotow 3
Warszawskiej Eskadry
Szesciolatki:

sMy, piloci Warszaw-
skiego  Aeroklubu  Ligi

Lotniczej, zrzeszeni w Il
Eskadrze SzeSciolatki wste-
pujac w drugi rok potez-
nego Planu Szescioletniego,
w celu umocnienia Swia-
towego Obozu Obroncow
Pokoju, zobowigzujemy sie
do dalszego podnoszenia
swych kwalifikacji lotni-
czych, przez pogtebiarne
wiadomosci  teoretycznych
i praktycznych, prace spor
teczng oraz dyscypline lot
nicza na ziemi i°w powie-
trzu.

W tym celu ,do dnia 22
lipca 1951 roku podejmuje-
my nastepujace dtugofalo-
we zobowigzania:

1. Uzyskanie przez calg
Eskadre Il stronia
wyszkolenia 1 przej-
Scie do Ill stopnia wy-
szkolenia;

2. Uzyskanie 3 uspraw-
nien do holu szybow-
cow;

3. Uzyskanie 4 upraw-

nien do ladowania w
przygodnym terenie;
4. Projwadzi¢  prasowki
na starcie w dniach
lotnych Eskadry;
5. Przygotowa¢ gazetke
scienng WALL.

Ponadto, w 'dalszym cia-
?u Il Eskadra Szescio-
atki deklaruje sie do wy-
konywania “lotow zleco-
nych, propagandowych, sa-
nitarnych oraz do brania
czynnego udziatu w pra-
cach Ligi Lotniczej w kaz-
dej dziedzinie.

—) Gudel Romuakl,

—) Malinowski Tadeusz,
I—) Markowski Wactaw,
(—) Pawtowski Janusz,
(—) Romanowski Jozef,
(—) Sygitowicz Jan.

Sala konferencyjna PLL
,Lot* zapetnita sie po brze-
gi cztonkami WALL. Roz-
poczely sie bowiem teore-
glczne kursy doskonalgce
la wszystkich cztonkow
klubu. Kursy sg dwustop-
niowe: dla pilotow silniko-
wych i szybowcowych. Pro-
gram obejmuje wiadomos-

ci_z teorii lotu, meteorolo
gii, nawigacji powietrznej,
higieny lotnicze], Erzepls()w
lotniczych, techniki pilota-
zu, obstugi i eksploatacji
sprzetu lotniczego oraz z
zagadnien  politycznych.
Kursy maja na celu przy-
pomnienie  podstawowych
wiadomosci z dziedziny lot-
niczej. Po cyklach wykta-
dow odbeda sie egzam ny,
ktérych zdanie jest warun-
kom doruszczenia do lata-
nia. Notatki prowadzone
Dodczas wyktadow beda w
przysztosci- ogromna pomo-
cg dla pilotéw. Zastgpig o-
ne szereg ksigzek lub
skryptow (czgsto trudnych
do zdobycia) | beda stano-
wily podreczny poradnik-
informator pilota.

Prz koncu  stycznia
wszedt na ekrany kin War-
szawy lotniczy film produk-
cji ~ polskiej »Pierwszy
Start*. W premierze tego
filmu wzieta takze udziat
sekcja pracy spoteczno-po-
litycznej] WALL, rozprowa-
dzajac wsrdd swych aktyw-
nych cztonkéw 50 biletow.
Poniewaz tak szczupty ilos¢
biletbw nie mozna byto
rozprowadzi¢ wsréd rzeszy
pi ucjw (film ten powinien
zobaczy¢ kazdy), sekcja pra
cy spot.-polit WALI, zamé-
wita jeden z seanséw filmu
dla swych cztonkow.

,,Grom*

Catkowicie na ,ka'osz*
zastuzyla, s<ble 26 Po
morska Eskadra Szes-
ciolatki, ktora, jak w’-
da¢ na rysunku, Spieszy
na, ,,pomoc” innym, po-
dobnym sobie eskadrom,
ktére réwniez nie wy-
konaty swych zrb'w g-
zan, o czym dowiecie sie
w nastepnych nume-
rach.



Zadzwonit telefon. ,Czy
to Liga Lotnicza? Bardzo
wazna sprawa... MoOj maz
pojechat na urlop do ro-
dziny i dostat niespodzie-
wanie krwotoku zotadka.
Od $mierci moze go ura-
towa¢ tylko jak najszyb-
ciej dokonana transfuzja
krwi... W m.ejscowych os-
rodkach zrobi¢ tego nie
mozna. Chciatam prosi¢ o
przetransportowanie go sa-
molotem  sanitarnym do
Warszawy...“

Sprawa byfa rzeczywiscie
bardzo powazna. Sta-
szowie, w woj. Kkieleckim,
przebywat u  rodziny na
urlopie  wypoczynkowym
pracownik PKS z Warsza-
wy, ob. Leon Ambroziak.
Jest on ojcem czworga
dzieci. Nagly krwotok zo-
tadka wymagat natych-
miastowej transfuzji krwi.
Urzadzen do tego rodzaju
zabiegu — w miejscowych
osrodkach zdrowia nie by-
fo. Do Warszaw-' odlegtos¢
wynosita 190 km. Chory
nie mogt podlega¢ zadnym
wstrzgsom, a dluzsza jaz-
da nawet samochodem sa-
nitarnym grozita powaz-
nymi konsekwencjami. A
tu pomoc musi byC¢ natych-
miastowa. Zrozpaczona ob.
Ambroziakowa sprébowa-
fa ostatniej deski ratunku:
zwrécita sie o pomoc do
Ligi Lotniczej. Zarzad
G'owny LL natychmiast
polecit dokona¢ lotu.

Starszy mechanik War-
szawskiego ALL, przodow-
nik pracy, Jan Kielan u-
trzymuje swe maszyny w
idealnym porzadku. Na-
tﬁchmiast _wytoczono 2
(hangaru biatego, z czer-
wonym krzyzem ,Bocia-
na“. Kroétki przeglad sil-
nika i podwozia — i po
chwiili z czarnych rur wy-
dechowych samolotu bu-
chnety "kieby dymu sca-
lonych resztek oiwy. ,,B--
cian' rowno klekotat, og-
rzewajac sie na mroznym
powietrzu.

Pilot Derewinski wsiadt
do maszyny, sprawdzit raz
jeszcze wskazania przyrza-
dow silnikowych, stan ben-

FPIiILOoOC
W StUZBIE ZDROWIA

zyny i przeprowadzit pro-
be iskrownikow. Wszystko
dziata bez zarzutu! Obstu-
ga techniczna nie zawiodta
I tym razem, tak jak nie
zawodzita nigdy. O mecha-
nikach najmniej sig¢ zaw-
sze mowi, a przeciez im
na ezy sie najweksze u-
znanie za to, ze maszyny
w kazdej chwili sg gotowe
do lotu i ze pilot po sto-
wach mechanika — ,,wszy-
stko w porzadku“ — $mia-
fo mozna pow erzy¢ ma-
sz?/nle swe zycie. | nie
tylko swoje, lecz rowniez
tych, ktérych ma wyrwac
ze szponow S$mierci.

W kabinie sanWotu za-
jeta réwniez miejsce m o-
a p'elegnia-ka z Instytu-
tu Radowego i maszyna
sterowana ' wprawng reka
pilota unios'a sie w po-
wietrze. Odleg'os¢ blisko
200 km ,,Bocian“ przeby-
wat w ciggu 1 godziny i
15 minut. Pod Staszowem
na znoéni/m lgdowisku pi-
lot ujrzal wytozong litere
1", a obok niej (co praw;
da akurat tam, gdzie sa-
molot powinien  dotkng¢
ziemi kolami) palito sie
oib-zymie ogn!sko. Coz,
kiedy litera byta wytozona
z wiatrem, a dym z ogni-
ska wskazvwatl. iz na'ezy
ladowa¢ odwrotnie. Krza-
tajacy sie na ziemi ludzie

Piloci i samoloty sanitarne L'gi Lotniczej

utrudniali swa gorliwoscig
ladowanie samolotu, ktére
nastgpito na lgdowisku po-
lowym nieco opodal litery
»T% i ogniska.

Organizacja na miejscu
byta dobra. Chory juz o-
czekiwat na przylot samo-
lotu. Szybko 1 sprawnie u-
lokowano go w kabinie i
po 20 minutach ,,Bocian“
ponown e wystartowat. Tym
razem do Warszawy.

Ze wzgledu na stan cho-
rego lot odbywat sie na
matej wysokosci. Dzien byt
mrozny, a W powietrzu w
czasie lotu, nawet w zam-
knietej kabinie nie jest
ciepto.

Pod troskliwg i fachowg
opiekg pielegniarki, chory
czut si¢ dobrze. Pocierat
co chwila rece, ktore jed-
nak marztly.

Z wysokosci 70 — 80
metrow widoki szybko sie
zmienialy. Szaro-biala zie-
mia jednak nie miata tego
uroku co latem. i

W okolicach Goér Swie-
tokrzyskich opary i chmu-
ry p-zvkryly ziemig. Bia-
te tumany ogarniaty samo-
lot, jakby chciaty zastom¢
droge do Warszawy i u-
trudni¢ ratunek chorego.
Igta magnetyczna pozosta-
fa jednak wierna, wskazu-
jac niezmiennie, gdzie lezy
stolica, gdzie nalezy szu-

LL

ka¢ ratunku dla ludzkiego
zycia.

Jeszcze pare chwil lotu
i oto zdata wida¢ znajome
zarysy kochanego miasta
i macierzyste lotnisko. Ma-
ta runda i po chwili ,Bo-
cian“ na swych wysokich
goleniach  zatrzymuje sie
przy czekajgcej juz sani-
tarce ze szpitala. Lot pow-
rotny trwat 1 godz. 25 min.
Wytadowano chorego, kto-
ry w niedlugim czasie
znalazt sie w szpitalu pod
fachowa opieka lekarska.
Obecnie ob. Ambrozia
czuje sie lepiej i nie grozi
mu niebezpieczerstwo.

Tak wiec dzieki lotnic-
twu bedagcemu w stuzbie
pokoju zostato uratowane
jeszcze jedno zycie ludzkie,
podczas kiedy w Korei lot-
nictwo pod znakarri ame-
rykanskich  imperialistéw
niesie  tysigcom niewin-
nych ludzi — $mier¢ i za
glade.

Droga nasza, pilotow lu-
dowego panstwa — jest
jasna: niesiemy pomoc co-
raz szerszym kregom mas
ludowych, coraz aktywniej
wigczamy sie do walki,
jaka narod polski i mitu-
jace pokdj inne narody
Swiata prowadza z dra-
pieznym, zadnym wojny
obozem imperialistow.

Grom.

znajdujg sie w stalym

pogotowiu, aby nies¢ pomoc w nagtych wypadkach.

Foto LL
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Z Cyklu: drgania samolotu

DRESZCZE BEZ GORACZKI

1 Woczorgj gdy Z wieczora

wracaliSmy do domu, prze-
leciat nad nami samolot.
Nie zdazytem jeszcze do-

brze rozpoznac sy’wetki sa-
molotu, gdy szybka mv-
Sliwska maszyna zniknela
za dachami doméw Wiesio
stwierdzit autorytatywnie—
to byt ,Jak-9“ Spojrzatem
na niego z podzwem. Nie
chcac pozostaC w ty e po-
wiedziatem autorytatywnie
— Ale spok\?\)’nie, pieknie
przeleciat. iesio spojrzat
na mnie z pogardy i
stwierdzit — Lipa! Nie le-
cial spokojnie, a drzat ca-
ty. Nie moglem wytrzy-
maé. — Widzale$? — Nie
widziatem, ale wiem. —
Wiesz? no to opowedz co$
i tym. Wiesio zaczat opo-
wiadaé, 1 oto nasza roz-
mowa.

— Widzisz, im szybsze
maszyny tym drgania sg
-coraz grozniejsze. Najpierw
opowiem ci o0 drganiach
skrde’fa, a potem o drga-
niac usterzenia, silnika,
a wreszcie podsumujemy
nasza rozmowe. Najgroz-
niejsze sg samowzbudne
drgania z szybko wzras a-
lacg amplitudg tzw. flatter.

— Wybacz Wiesiu, ale
troche to ostatnie okre$’e-
nie mnie ,zastrzelitfo". Po-
wtoOrz jeszcze raz co to jest
ten flatter.

— No, wyobraz sobie, ze
samolot leci z coraz wigk-
szg szybkoscig. Dochodzi
do szybkosci krytycznej i
wtedy wzbudzaja sie drga-
nia ktére jesli n'e sg thu-
mione, mogag doprowadzi¢
bardzo szybko samolot do
sktadu ztomu, a pilota na
cmentarz.

— Powiedz jak te drga-
nia powstaja, a nie ze ,sig
wzbudzajg”, to moze zro-
zumiem.

— Wyobraz sobie dwa
rodzaje = drgan skrzydta.
Drgania gietne wywotane
wplywem lotki i d gania
gietno-skretne. Te p erw-
sze powstaja w ten sp< sob:
Skrzydio jako kons.rukcja
sprezysta moze wychy ac
sie ze swego potozenia
i jezeli WyChKI sie, to wte-
dy lotka ktorej Srodek
ciezkosci jest w Kierunku
przeciwnym do wychy.enia
skrzydta.” Skrzydto w dot,
lotka w Eére i masz
juz zapoczatkowanie drgan.
Wychylenie lotki powoduje
powstanie sity aerodyna-
micznej, ktéra pcha skrzy-
dto jeszcze bardziej w dot.
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skrzydto sie temu sprze-
ciwi, bo jest sprezys.e, od-
chyli sie w gore, lotka
znowu w dot, sita popchnie
skrzydto jeszcze bardziej w
gore i tak drganie se za-
czeto. Jezeli te drgania nie
sa ttumione, to zw ekszaja
Sie i w szybkim tempie
prowadzg do katastrofy.
— Rozumiem Wies:u, ale
jak temu zapobiec bo
przeciez samo'oty lataja,
piloci chodzg zywi, a lot-
nictwo ciagle sie rozwija.
— Oczywiscie, ze mozna
temu_ zapobiec. Przyczyng
iest jak juz pow'edz’a em
otka, ktorej srodek ciezko-
§ci jest umieszczony poza
osig obrotu, liczac od kra-
wedzi natarcia. Wniosek
prosty: trzeba przesungé

SKRZYNKA

Wszyscy z was interesu-
ja sie bezwatpienia lotnic-
twem. Czytajgc czasopisma
lotnicze niejednokrotnie za-
pewne natrafialiscie na
niezrozumiate dla was ter-
miny. Czesto w matym
gronie kota LL moze nie
mogliscie wielu rzeczy so-
bie wytlumaczyé. Z tego
powodu niejedno zagadnie-
nie poruszane w SiM-ie
byto d'a was niejasne lub
w ogéle niezrozum ale.

Drodzy Czytelnicy!

SiM jest waszym pismem
1 poruszane w nim tematy
muszg by¢ dla was jasne.
Takze na trapigce watpli-
wosci muslcie w nim zna-
lez¢ odpowiedz! Czesto SiM
nie zna wszystkich waszych
bolaczek i nie wie o czym
chcielibyscie sie  dowie-
dzieC.

Najprostszg przeto droga
jest to, abyscie jak najcze-
$ciej do niego pisali i do-
nosili mu o swych strapie-
niach. Piszcie wiec do nas
jak najczesciej. Zapytujcie
w listach o wszystko co jest
wam niejasne.  Zadajcie

$rodek obrotu w tyt, lub
Srodek cigzkosci do przodu,

czyli po prostu azyc
Iot¥< . {;Vte(K/ nie bedzie s%e
wychyla¢ przy wychye-
niach skrzydta i nie bedzie
przyczyng drgan. Sg jesz-
cze inne metody. Na przy-

LOTNICZA

wyjasnien  z  wszystkich
dziedzin zycia lotniczego.
Odpowiedzi na listy do
redakgcji otrzymacie w
poczcie SiM-u lub o ile
dotyczy to techniki w
»Skrzynce Lotniczej”. O-
bejmuje ona wszystkie za-
gadnienia techniczne: czy
to o silnikach, ptatowcach,
wyposazeniu samolotow,
szybowcach, czy tez o tech-
nice pilotazu. W ..Skrzynce
Lotniczej" znajdz’ecie od-
powiedZ na niezrozumiate
wyrazenia, zasady dziata-
nia wielu przyrzadéw lot-
niczych i celowos$¢ ich za-
montowania na samolocie.
Jezeli okaze sig, iz jakie$
zagadnienie wymaga gteb-
szego wyjasnienia, to z pe-
wnos$cig znajdzie sie ono
na lamach Waszego pisma,
bo SiM wiasnie jest po to,
aby popularyzowat wsroéd
najszerszej rzeszy czytel-
nikéw zagadnienia lotnicze.
Piszcie wiec — nadsytaj-
cie listy z zapytaniami do
redakcji, przy czym na ko-
percie nalezy zaznaczy¢:
,»Skrzynka Lotnicza“--odpo-

wiedz uzyskacie na pewno.

ktad IE’{umik bezwiadnos;:((;/io-
wy, ktory po’ega na tym,
ze Srodek ciegkos’ci lotki
przesuwamy przed Srodek
Jej obrotu Wtedy lotka da-
Je tlumienie drgan skrzydta.
Jeszcze innym rozwigza-
niem jest tlum k hydra-
uliczny. Lotke sprzega sie
dzwigienka z ttokiem, kto6-
ry chodzi w cylindrze z
ptynem. W tloku sg mate
otworki, ktére przy gwat-
townych wychyleniach lot-
ki_drawig przep’'yw ptynu
z jednej strony na drugg i
w ten sposéb zmniejsza sig
wychylenie lotki w chwili
powstawania drgan  O-
tworki sa tak dobrane ze
nie przeszkadzajg pilotowi
Sterowa¢ samolotem. Teraz
widzisz wyrazn e, ze opfaca
sie kry¢ tyt lotki ptétnem,
bo witedy jest ona lekka
i Srodek ciezkosci przesu-
wa sie do osi obrotu lotki.

— Jasne Wiesiu. Powiedz
teraz 0 tym drugim f'atte-
rze. Tym g etno-skretnym.

— Ta sprawa jest bar-
dziej skomplikowana, ale

postaram sie jg wyttu-
maczyc.
— Jezeli jest bardziej

skomplikowana, to zosta-
wimy jg sobie na drugag
rozmowe. Na razie powiedz
mi tylko, czy tez mozna i te
drgania usung¢?

— Mozna. Kazdg rzecz
mozna rozpracowac, jesli
ma sie dobrych uczonych.

— No_to Wiesiu, ja mia-
tem racje mowiac, ze ,Jak"
leciat i pieknie | spokojnie.
W Zwigzku Radz eckim sg
tak dobrzy konstruktorzy
ze na pewno te trudnosci

usuneli.

Wiesio nieoczekiwanie
przyznat mi racje:

— Stusznie ,Jak"™ leciat

nie tylko p eknie, ale i spo-
kojnie. O drganiach wspo-
mnia'em tylko d atego, bo
chcialem sie przed tobg po-
chwali¢ swoimi w.adomo-
Sciami!

JOZEF ROMANOWSKI



~ ,»Majac dobry silnik mo-
zna lata¢ nawet na wro-
tach od stodo'y“ Lekka
przesada — . zauwazycie.
Zgoda, ale powiedzenie to
doskonale obrazuje nam,
czym jest siln k' dfa lotnic-
twa. Zapoznajmy sie z jego
historia.

Pierwsze  udane kroki
lotnictwa  siln kowego da-
tuja sie od roku 1880. Mo-
zajski, bracia Wright, Far-
man oto Kki'ka powszech-
nie znanych nazwisk pio-
nier6w lotnictwa Jest rze-
cza nieco dziwng dlaczego
mimo doskonale opanowa-
nej teorii lotu, zaden z
wczesniejszych konstrukto-
row nie ,latat“. Ot6z z roz-
wojem lotnictwa jest nie-
rozerwalnie zwigzany roz-
woj silnika _spal:nowego.
Zastanowcie S|eb czyte'ni-
cy, co mozna byto zrobi¢,
majac np. siln k o mocy 15
KM wazacy 110 kg Ja-
sne jest, ze  Owczesni
konstruktorzy ~ majac do
dyspozycji jedynie takie
»potworki“ nie zdota’i o-
sianqé powazniejszych re-
zultatow.

Lotnictwo wymagato spe-
cjalnych  silnkéw loni-
Céych. _CZG?O se maga
ed silnika lotniczego? Dwu
bardzo waznych zalet: du-
zej mocy i matego cieza-
ru. Umowmy sie teraz, jak
bedziemy rozpatrywac sil-
niki w zaleznosci od mocy
i ciezaru.

Jesli mamy np. silnik o
mocy 100 KM i c'ezarze 200
kg oraz silnik o nv'cy 1000
KM i wadze 1200 kg, kto-
ry z nich jest bardziej d’a
Iotnictwa przydatny? 0toz,
podzielmy  ciezar s”nika
przez jego moc, otrzymg—
my w pierwszym przypad-
ku 2kg/IKM “(czytaj 5) kg
na 1 kon'a mechanicznego),
w drug'm [,2kg/1KM; c6z
to oznacza?

Drugi _silnik m!mo wiek-
szego ciezaru jest ,’zej-
szy®. Konie mechaniczne
tego silnika_ sa mn'ej ob-
cigzone. a wiec_mozna wie-
cej ich sity zuzy¢ do ,.cia-
gniecia“ samolotu. o

Jesli porownamy si’'niki
spalinowe z roku ok 1890,
to zobaczymy, ze ich obcig-
zenie wynosi'o 5 do
7kg/IKM, a nawet wiecej.
Oczywiscie s'Iniki te nie
mogiy by¢ zastosowane w
lotn;ctwie. Nawet silnik
braci Wright zbudowany
specja’nie do samo’otu wa-
zyt 110 kg, da=ac moc 15
KM, a w'ec obciazen e je-
go_wynosi’'o 7,5kg/IKM.

Rozwoi lotnictwa w”ma-
gat sinikow o duzej mocy
I matym ciezarze, Plerw=ze
siJn'k’ budowane na wzér
samochodowych, ustanic
musia’y  nreisca nhowym
konstrukcjom ’otniczym.

Powstato zagadnienie, jak

CUDOWNE KONIE...

w lotnictwie

zwigkszy¢ moc silnika nie
zwiekszajac jego ciezaru?
Pierwszym sposobem byto
zwiekszenie ilosci cylin-
drow. Zaczeto budowaé sil-
niki o 6, 8, a nawet 10 i 12
cylindrach w jednym rze-
dzie (na wzdr samoc_hodui.
Whylonity sie tu jedna
powazne trudnosci. Otoz
silnik musi by¢ chtodzony”
Instalacja chtodzen a cie-'
cz3 g)ompa, ch odnicaj
przewo m byta zbyt ciezka.
Przy chlodzenu  powie-
trzem, dalsze cylindry chto-
dzone byiy gorzej, poza tym
Owczesne samoloty m aly
zbyt mata szybkos¢ lotu,
aby chtodzenie takie mogto
by¢ wystarczajace.

‘W roku 1903  powstat
pierwszy silnik gwiazdzi-
sty. Na owe czasy byt on
poprostu  rewe’acjg. Do-
skonate ch'odzen e, mozno$¢
umieszczenia duzej ilosci
cylindréw, dobry ~ dostep
przy remoncie, stawiaty go
na czele 6wczesnych silni-
kéw lotniczych. adg je-
go byt duzy opér czotowy,
co Jlednak Z uwagi na nie-
wielkie predkosci platow-
cow nie odgrywato wiek-
szej roli.

Pewng odmiang silnikéw
gwiazdzistych  byty stoso-
wane wowczas powszech-
nie silniki rotacyjne. War-
to posw:eci¢ im Kilka stow
+ uwagi na do$¢ ciekawa
konstrukcje. Ot6z w silni-

kach tych wat korbowy byt
nieruchomy, natomiast cy-
Ilndrz wraz z ttokami o0-
raz korbowodami w.rowa-
ty i byty potaczone bezpo-
Srednio ze Smigtem.

Zastanowcie s e, czytelni-
cy, w jaki sposob byto do-
starczane paliwo do cylin-
dra? Mieszanka z gazn ka
dostawata sie poprzez spe-
cjalnie drazony wal Kkor-
bowy do karteru. Tiloki
zaopatrzone byly w speclial-
ne zawory, . co p zwalato
dosta¢ sie mieszance w od-
Eowiednim momencie do

omory spalania.

Zaletg tych silnikow byto
wyjatkowo dobre chtodze-
nie czesci wirujagcych, wa-
da natomiast zbzt skompli-
kowana konstrukcja i duih/
ciezar czeSci  wirujacyc
(poréwnajmy ciezar watu
korbowego i korbowodow z
ciezarem wirujacego kar-
teru i cylindrow)

Ciekawag konstrukcja w
tej dziedzinie jest si nik
bl—rotacyjnz zbudowany
przez polskiego konstruk-
tora inz. Brzeskiego. W sil-
niku tym cylindry wraz z
tlokami i czeégi% karieru
obracaty sie w jedna stro-
ne, a wat korbowy z czes-
cig karteru w przeciwng
Silnik ten jednakze m mo
wielklch za'et nie przyjat
sie z powodu braku zainte-
resowania ze strony odpo-
wiednich Wiadz, a fundu-

sze konstruktora nie po-
zwolity na da'sze prowa-
dzenie rozpoczetych prob.

Konstruktorzy  powrdcili
do  normalnego  silnika
gwiazdz stego. Szybko po-
stepumc¥ rozwoj lotnictwa
wymagat coraz wiekszej
mocy silmkéw. 1los¢ cy in-
drow siln ka gwiazdzistego
wzrastata:  pie¢, siedem
dziewig¢,  jedenasce i,
stop!  Dalsze zwigkszanie
ilosci cylindiow byto nie-
mozliwe ze wzgledow kon-
strukcyjnych.
_ Prébowano zwekszyc¢ po-
jemnos¢  cylindrow, ab>
przez spalanie wigkszej ilo-
sci  mieszanki _ otrzymac
wiekszag moc. Przy " tym
sposobie $rednica i cigzar
silnika wzrastaty tak bar-
dzo, ze konstrukcji tych
zaniechano.

Nastepnym wielkim kro
kiem naprzdd byto zastoso-
wanie do_siln kéw lotni-
cz¥ch gf)r%(zarkl. W ten spo-
sob silnik o niewielkich
wymiarach po zastosowa-
niu sprezarki dawat duza
moc i nie tracit jej w mia-
re wznoszena. Da’o to
mozliwo$¢ zastosowania sil-
nikobw rzedowych.  Silniki
te zepchnete ™ dotychczas
na drugi p’an, po zastoso-
waniu sprezarek sg znowu
stosowane z uwagi nha ich

wazng zalete: maty opor
czotowy.
Duza moc, maty opor

czotowy, niewielki =~ c’ezar,
€0z wiecej trzeba byto kon-
struktorom. ot6z i ideat sil-
nika lotniczego!

WIKTOR STYBURSKI

Poznajemy zasadnicze ukfady silnikow: 1) silnik rze-
dowy ,,V“ odwr6cone; 2) uktad ,W*; 3) siln.k gwiaz

dzisty;

4) ukifad ,H*;

,,bokser*.

5) podwdjne VvV

6) ukiad
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Byto tak: Jedna z mode-
larni warszawskich nie mo-
gta wypetni¢ programu wy-
szkoleniowego, bo nie byto
potrzebnych listewek sos-
nowych. Sytuacja stawata
sie katastrofalna. Poszuku-
jac winnych, po nitce do
kiebka, trafiono do Cen-
tralnej Skiadnicy Materia-
téw Modelarskich i tu wy-
kryto, ze materiat jest, na-
wet w duzych ilosciach, ze
materiat lezv w magazy-
nach, a'e... jeszcze n;e prze-
jety, jeszcze nie wyceniony,
nié przygotowany — czy
jak to sie tam handlowo
nazywa. Zwlekano z tym,
oczekujgc na pelny trans-
Dort, ktory mial jakoby
warantowa¢ dobry bieg
ormalnosci biurowych. Do-
piero na interwencje jedne-
o z czlonkdéw Zarzadu

téwnego LL listewki ,u-
ptynniono®, No i modelarze
«a zadowoleni.

Dlaczego o tym pisze?
Dlatego, by (?odaé przykiad
typowej bezdusznosci, jak-
ze czeste’ w poszczegoblnych
Okregach LL. Bo to niby
winnych nie ma, bo wszys-
cy zastaniajg sie stosem pa-
pieréw, dokumentujac stu-
szno$¢ postepowania, a nra-
ca nie odbywa sie jak nale-
zy.

C6z mysli szary cztonek
LL — modelarz, ktéremu
instruktor ridéwi, ze nie ma
materiatu? ?’le mysli o Li-
dze Lotniczej, bo jakto,
gdzie opieka. gdz'e pomoc,
gdzie wyszkolenie, o ktorym
tyle mowi sie i pisze?

Czy wyobrazajg sobie nie
ktérzy kancelisci, urzedni-
cy, kierownicy, ba nawet
naczelnicy, Jaka szkode

rzadzajg naszej_ lotnicze]
miodziezy postgpujac li tyl-
ko ,urzedniczo" i hotdujac
biurokracji?

Niech wypadek warszaw-
ski bedzie groznym ostrze-
zeniem, przestrogg dla t””h
wszystkich, ktorzy decydu-
ja, dysponujg i wyaalH co-

olwiek, co jest zwigzane z
matym lotnictwem w LL!

Mimo tych niedociagniec,
ktore oby jak najrzadziej
trafiaty do ,,Kroniki“ jestem
jak najlepszej mysli, bo
przypuszczam, ze np. W
Biatymstoku . oklejono
wreszcie model ,,Zaka“, kt6-
ry podobno df’go juz C7oka
na oblatanie Nie pakuje-
my jednak, bo dowodow
nie mam, a s’owom nie
wierze. Mysle, ze Kkto$ z
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Biategostoku ogowie nam
co stychaé z ,,Zakiem“?

Sadze ri wniez. ze okres
mrozéw nie pow'n‘en prze-
szkodzi¢  ktoremu$ kore-
spondentowi ze Szczecina
w skredleniu kilku stéw, a
nawet reportazu 0 pracy
nowego Domu Kultury, w
ktérym jest wspaniata mo-
delarnia lotnicza!

* *

Ostatnie  wiadomosci  z
zagranicy podajg, ze za-
twierdzono nowy regula-
min miedzynarodowych za-
wodéw o tzw. ,,puchar Wa-
kefielda“. O co chodzi? A
no po prostu o to, ze pu-
char ten 'dobyli dwukrot-
nie Finowie (w roku 1949
i 1950), odbierajac w ten
snosob pierwszenstwo Ai-
glosasom, ktorzy sg fun-
datorami puchar-.”,

Powotano Komisie, ktéra
szczegotowo  przedyskuto-
wata wszystkie za | prze-
ciw i widocznie orzekta, ze
Finowie majg szanse za-
trzymania pucharu na sta-
fe. a to bytoby przeciez nie-
Brzyjemne. _Wiec c0z, trze-

a komisyjnie zmieni¢ re-
gulamin. "Tak tez zrobio-
no. czyniac wytom w przy-
stowiowym  konserwatyz-
caie angielskim.

Nowy regulamin zmniej-
sza powierzchnie przekro-
ju kadtuba do minimum
5 cm2

Nastepnie zmieniono o-
bowiazujacg  dotychczas
owierzchnie skrzydet
82.9 dcm2) na minimum
17 dem2 1 maksimum 19

dcm2. Ulegt réwniez zmia-
nie maksymalny dopusz-
czalny ciezar. Dawniej 226
g, a obecnie 230 g.

Na oko wydawaC by sie
mogto, ze sa to niewielkie
zmiany, ale kazdy mode-
larz po gtebszym zastano-
wieniu sie¢ stwierdzi, ze
zZmiany sa powazne.

Ciekawe ty’ko czy le
zmiany regulaminu Zzade-
0 Zwyciestwie. iMam
sie wydaje, ze nie tylko
regulamin decyduje o zwy-
ciestwie na zawodach —
decyduie pr-“ca mod"’r'zv,
ich tworczos¢ i wspd'dz'a-
tanie Zespotu na starcie, no
i przede wszystkim maso-
wos¢ sportu modelarskiego.
Bez tych czynnikow naj-
lepszy regulamin  bedzie
tylko $wistkiem papieru.

TO WCALE NIE TRUDNE...

..CZYLI SPOSOB WYKONANIA SMIGLA

Smiglo modelu silnikowego nastrecza wie'e trudnosci,
szczeg6lnie  poczatkujgcym modearzom. Pragnac przyjsé
z pomocg wiasnie tym niezaawansowanym, podajemy ko-
lejne czynnosci przy wykonaniu $migla, ujete w rysunkach
objasniajacych.

Przede wszystkim wybieramy odpowiedni klocek drew-
na suchego i bez sekdéw. Wieiko$¢ kiecka zalezna jest od
wymiaréw Smigla. Zaktadamy jednak, ze wymiary Smigla
i jego obrys sg nam znane, lub otrzymaliSmy je od instruk-
tora w postaci gotowego szablonu.

Pierwszg czynnoscig bedzie wykreslenie esi symetr’l na
klocku i prostopadte wywiercenie otworu osi $migta
(rys. A i B).

Po wywierceniu otworu wykreSlamy wedlug rysun-
ku ,,C* kolejno obrys icpatek $migla w widoku z géry
i z beku. Na rysunku ,,D* przedstawiono obrébke ,z grub-
sza“ to jest klinowe S$ciecie korcow S$migta oraz wyc'e ie
obrysu Smigla przy pomocy piteczki (patrz rysunek ,.E“).
Otrzymany w ten spos6b blok $migla jest przygotowany
do dalszej obrdébki, ktérg wykonuje sie przy pomacy ostie-
go noza i pilnika (rysunek ,,F*“). Doktadne opilowanie topa-
tek z zachowaniem nadanego profilu oraz wywazenie $migta
konczy prace. B. B.



PIERWSZE ZAWODY

Pierwsze zawody mik-
romodeli w Polsce zorga-
nizowano w dniu 27 grud-
nia 1950 roku w Poznaniu
— miaiy one charakter do-
Swiadczalny. Che¢ uczest-
niczenia zgtosito 8 mode-
larzy, do zarwoddéw staneto
jednak tylko pieciu —
wszyscy mieli modele po-
kryte papierem.

Zwyciezyt model ,,MIR"
wynikiem 3 min. 155 sek.

przed modelem instrukto-
ra Deglera (1 min. 415
sek.).

Poniewaz ,,MollR_* zostat
zwyciezca, odaje  jego
szKic oraz kﬁka danycn.

Na marginesie pragne do-
da¢, ze z powodu zbyt n -
skiego putapu hali (zawody
odbyty sie w holu Muzeum
Narodowego w Poznaniu
— wysokos¢ ok. 10 m), mo-
del ten nie mogt wykazaé
w petni swych wiasciwo-
sci lotnych.

Oto dane modelu: roz-
pietos¢ 770 mm, dlugosé—
730 mm, ciezar za$S nie
przekracza 8 gramow.

Jak zbudowa¢ model o
tak ,poteznych*  rozmia-
rach 1 tak matym cieza-
rze? — zapytajg zapewne
Czytelnicy SIM-u.

Belka kadtubowa wyko-
nana jest z dwoch odcin-
kow stomy zytniej — jed-
nego odcinka o dtugosci
380 mm i $rednicy 6 mm
i drugiego odcinka dtugo-
§¢ 320 mm i $rednicy 3
mm. Obsada $migta wyko-
nana jest z blachy duralo-
wej 0 grubosci 05 mm i
szerokosci 1,5 mm. Haczy-
ki do guimy wykonano z
drutu stalowego o S$redni-
cy 04 mm. Na S$miglo zu-
zyto dwie listewki balso-
we, ktére w Srodkowej
czesci, w piascie, majg wy-
miar 15 X 2 mm a na
koncach 0,7 X 0,7 mm —
luki $miglta wykonano z
bambusu 05 X 05 mm, a
zeberka z balsy 06 X 0,6
mm.

Smigto o $rednicy 400
mm I skoku 630 mm
Eokry’rem bardzo  cien-
im papierem. Smiglto wy-
konatem najprostszlz/m spo-
sobem, ktéry wynika z sy-
stemu ,krzyzowego“ wy-
kreSlenia  Smigla.  Platy
nosne wykonatem z balsy
0 wymiarach w $rodku
15 X 3 mm — listwy na-
tarcia i spltywu zwezajg

na zewnatrz na wymiar
06 X 08 mm. tuki wy-
cigtem przez namoczenie

halsy w goracej wodzie.
Zeberka wykona em z bal-
sy o wym. 06 X 08 mm,

gigtem je na zarowce
elektrycznej. Dla zlozenia
skrzydet konatem szab-
lon z cienkiej deseczki to-

- PIERWSZY

polowej, na ktorej gigtem
luki skrzydet i stateczni-

kow. Wk.ejane zeberek
nastepowato = réwniez na
szablonie.

Wiezyczke i stojaki ,,pa-

rasola“ wykonatem z cien-

MODEL POKOJOWY ,MIR*

Rozpietos¢ — 770 mm, dtugosé — 730 mm, powierzch-

nia skrzydet — 9,6 dcm2, powierzchnia stat. wyso-

kosci — 3.6 dcm2, obcigzenie — 0,6 g/dcm?2, ciezar —
8 g, silnik gumowy — 8 nitek 1x1 mm

JUZ W NAJBLIZSZYCH NUMERACH

ZNAJDA NASI

- Praktyczne wska-
zowki dotyczace oblaty-
wania i regulacji szkolne-
go modelu ,,Zak*, ktorego
budowa nalezy do progra-
mu  wyszkoleniowego . I-go
stopnia Ligi Lotniczej.

- Plan modelu z
machajacymi  skriyd ami,
tak zwanego ornitopte.a.

= Przeglad modeli

CZYTELNICY

konstrukcji czotowych mo-
delarzy polskich.

e  Wskazowki  me-
teorologiczne d’a matego
lotnictwa — nie zostar.g
podane, gdyz zainte eso-
wani znajdg je w ksigzce
»Szkota matego lotnictwa“,
ktora jest do naby¢a w
kazdej ksiegarni ,,Domu
Ksigzki“ w cenie 10 zt 50
gr za egzemplarz.

MODEL

kiej balsy. Na ,olinkowa-
nie“ uzyfem kilka dtugich
whosow.

Wysokos¢ ,,parasola“ wy-
nosi 80 mm — rowniez
konce skrzydet wzniostem
do wysokosci 80 mm. Kat
nastawienia ptatow nos-
nych wynosi + 35° Dla
umozliwienia! przesuwania
skrzydet, stojaki umiesz-
czono w mankietach wy-
konanych z papieru.

Statecznik poziomy wy-
konano na tym samym
szablonie co skrzydia, z
tym, ze zlgcze jest w $rod-
Ku, a grubos¢ listewek bal-
sowych wynosi 1>X2 mm
i Scienig sie ku lukom do

miaru 05 X 0,7 mm.
Rowniez ster kierunkowy
wykonano na tym samym
szablonie, z tym, Zze siega
tylko do trzeciego zebra.

Statecznik  kierunkowy
wychylono silnie w bok
celem uzyskania krazenia.
Do napedu stuzy 8 pasem
gumy 1>X1 mm o dtugo-
sci 450 mm. Caty model
pokrytem 5-gramowym pa-

pierem.
Oblatywanie  doktadnie
zrobionego  modelu  nie

przedstawia wigkszych tru-
dnosci.  Srodek ciezkosci
modelu winien znajdowac
sie  w 2/3i glebokosci
skrzydta. Poniewaz model
z zasady zawsze laduje za-
nim wykreci sie guma —
model ~oblatujemy  dajac
od razu okoto 300’obrotow.!
Model wypuszczamy z re-
ki, nadajac mu bardzo
matg szybkos$¢. Skoro mo-
del utrzymywac sie bedzie
na réwnej wysokosci, mo-
zemy zwiekszy¢ obroty do
okoto 1200, stosujac nawet
zwykla gume 12><X1 mm
ze ~starych szybowcowych
amortyzatorow gumowych.

Modelarstwo tego ro-
dzaju daje = mozliwosci
wykonywania lotéw przez
caly rok, o kazdej porze
dnia czy nocy i bez wzgle-
du na pogode. Kazda sala
gimnastyczna bedzie na-
awata sie do urzadzenia
zawodow.

»-MIR" mimo, ze jest po-
kryty papierem, wedtug
oceny Swiadkéw winien w
odpowiednirr  pomieszcze-
niu  uzyska¢ czas lotu
5 — 6 min. Smia’o wiec
moge zgtosi¢ probe pod-
V\Q/zszenla wyniku.  Moim
zdaniem model ten pokry-
ty  mikrofilmem bedzie
mogt osiggna¢ czas lotu
ponad 10 minut.

JAN BURY
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Z cyklu: wymiana doswiadczen
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CELLONOWANIE

Uzupetniajac_ podany _juz
opis pokrywania modeli "la-
tajacych (patrz SM — 6 z
br.) Poéwugmmy obecnie ar-
tykut cellonowaniu, to_jest
-uszlachetnianu“ powiéerz-
chni pokrytych papierem.

Rozpocznijmy od cello-
au. Cellon, jak podaje
stownik  modelarza“® w
ksigzce ,Szkota matago
lotnictwa”“ — ,,jest to masa
elastyczna i przezroczysta,
ktorej roztwor w acetonie
uzywany jest do lakiero-
wania 1 napinania pokry-
cia modeli (papieru lub
ptétna), zabezptacza przed
dziataniem wilgoci ~ oraz
zmniejsza opér  powierz-
chniowy danego modelu.
tatwo palna. Polecana o-
sfrozno$¢ z ogniem w cza-
sie pracy*. —

Otéz cellon. ktéry majg
na skladzie nasze sktadnice
modelarskie jest wilasnie
takim roztworem o cha-
rakterystycznym ,.landryn-
kowym* “zapachu. Roztwor
ton 'w zaleznosci od swej
konsystencji moze byd sto-
sowany od razu, wzglednie
musi by¢ rozcieficzony a-
cetonem (w padku, “gdy
jest zbyt ges':,)\/?./
+Do lakierowania oklejo-
nych ptaszczyzn stosuje sie
cellon rzadki, a to z tego
powodu, ze gesty schnac
podczas pracy tworzy na
pedzlu grudki, ktére pozo-
stajg na pokryciu. Na'ozo-
ny zbyt grubo tworzy na
Cokryciu matowo-biatg ma-
se zamiast przezroczystej.

Do cellonowania potrzeb-
ne sg nastepujgce przybo-
r){, ktérych zadaniem " jest
itatwienie pracy: pedzel
g’raskl (szerokosci  okoto
0 — 60 mm) do lakierowa-
nia diizvch * ptaszczvzn. o-
raz pedzel cienki do prac

Foto: LL
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wykonczeniowych i lakle-
rowana mniejszych detali,
naczynko na cellon w po-
staci_spodka szktanego, czy
starej ~ ale czystej przy-
krywki od pudetka. Naczy-
nie to stuzy¢ bedzie nam
podrecznie, ~ gdyz  cellon
przechowujemy w herme-
tycznie zamkn:etym naczy-
niu i nalewamy tylko tyle
do spodeczka, ile “doraznie
potrzeba.

Uzupetnieniem bedzie
butelka (réwniez herme-
tycznie zamknigta) zawie-
rajaca aceton. Aceton sto-
sowaC bedziemy nie tylko
do rozcienczania cellonu,
ale rowniez do doktadnego

mycia — moczenia
\FIJ\%Z a, ktory \r,1\{a¥cychmiast
po pracy musi by¢ umyty
w acetonie, gdyz w prze-
ciwnym  wypadku  za-
schnie, zamieniajac sie z
ml?kklej szczeciny w ka-
wat drewna.

Rozpoczynamy  cellono-
wanie, gdy cala ,apteke"
mamy fadnie  uporzad-
kowang i pod  reka,
Chcac jednak zabezpieczy¢
Sie przed wszelkimi ewen-
tualno$ciami  rozglagdamy
sie najpierw, czy w pomie-
szczeniu, w Kktérym mamy

pracowaC nie jest zbyt
chtodno. By¢ moze ze w
zapale  zapomnieliSmy o

temperaturze. A to bardzo
wazne, bo od temperatury
zalezy, czy nasz model zo-
stanie ,,uszlachetniony“ czy
»ubrzydzony* cellonem.

W _ pomieszczeniu, gdzie
bedziemy cellonowa¢, musi
by¢ ciepto, to znaczy pra-
cujemy tylko wolwczas,
gdy temperatura wnetrza
wynosi ponad 18—20°; na-
turalnie nigdy w poblizu
buchajacego  zarem piecy-

ka, bo to grozi powazng
katastrofa dla nas, dla po-
mieszczenia no i wreszcie
dla modelu. Pamietajmy:
Cellon jest fatwopalny!

Na roéwno naciaggniete
ptaszczyzny modelu  (po
wyschnieciu, po skropieniu
woda) naktadamy pierw-
squ, »~gruntujacg” warstwe
cellonu. Czynnos¢ te nale-
zy wykonywa¢ bardzo o-
stroznie, fak, aby nie za
duzo cellonu nabiera¢ na
Eedzel, tak, aby pap er tyl-
0 lekko zostat zwilzony.
Cellonujemy naturalnie
cellonem rzadkim.

Po wyschnieciu detali,
na tych samych szablonach,
ktore stosowaliSmy do wy-
suszenia po  spryskaniu
wodg i stwierdzenta, ze
ptaszczyzny lekko btyszcza
a nie  matowiejg, mozna
cellonowa¢ po raz drugi,
réwniez cienkag warstwa.

Po zupetnym wyschnie-
ciu, to jest po okoto 48 go-
dzinach mozna czesci po-
cellonowane zdja¢ z szab-
lonéw. Plaszczyzny powin-
ny po_ dwukrotnym cello-
nowaniu tadnie btyszczec i
pokrycie winno by¢ réwno
naciagniete. Jezeli po dwu-
krotnym cellonowaniu o-
kazatoby sie, ze sa gdzie$
miejsca ntadokladnie po-
kryte cellonem. mozna ca-
fa operacje przeprowadzi¢
po raz trzeci. Zwykta jed-
nak wystarcza dwukrotne
cellonowanie zaréwno ze
wzgledow  praktycznych,
jak i oszczednosciowych.

Piszac o _oszczednosci
chce nadmieni¢, Zze celtan
jako  przetwor  milazgi
drzewnej jest cennym ma-
teriatem ~ w ?ospoda(ce
panstwowej. Nalezy wiec
ten cellon, ktory otrzymu-
jemy od naszego panstwa
szanowa¢ i umie¢ 0szcze-
dza¢_w modelarniach Ligi
Lotniczej.

PAWEL ELSZTEIN

Foto: WAF

PRACA KOtA
WIEJSKIEGO  LL
W SKOTNIKACH

Koto LL w Skotnikach
pod todzig zostato zorga-
nizowane dzieki inicjaty-
wie miodziezy i liczy juz
34 cztonkéw. = Przewodni-
czacym Kota jest kol. Ju-
rek Stanistaw, syn mato-

rolnego chtopa ktéry w r. *

1949 ‘ukonczyt kurs ‘mode-
larstwa lotniczego, uzysku-
jac  zaszczytny  stopien
przodownika.

Chlubiag ~ chtopcow jest
moHoiarnta  Zorganizowa-
li ja i urzadzili w wyre-
montowanym wiasnymi_ si-
fami budynku. Niezaleznie
od pracy 'w modelarni Ko-
fo rozwija szerokag dziaftal-
nos$¢ propagandowg — 11
referatbw o zagadnieniach
zwigzanych z lotnictwem—
oto plon pracy ubiegtego
roku. Miedzy innymi ~wy-
gtoszono referaty na na-
Stepujace tematy: ,,Zadania
LIé]I Lotniczej“, ,,Historia
Odrodzonego Lotnictwa™ i
..Znaczenie modelarstwa“.
Referaty te zgromadzity
wielu chetnych stuchaczy.

Podsumowu&c. prace
Kota w roku 1850 i poréw-
nujac ja z planem, jaki so-
bie Koto na rok biezacy
zakre$lito — stwierdzamy,
ze dzieki wytrwatej, akty-
wnej  pracy  wszystkich
chtopcow, ptan zostat wy-
konanal w_100%. )

W drugim roku naszei
lotniczej ~ szedciolatki. K&
takich jak Koto LL w
Skotnikach bedzie coraz
wiecej, gdyz coraz wigcej
jest miodziezy, ktora caty
Swoj za(i)a} i energie po-
$wiecg dla sprawy rozwoju
| matego lotnictwa.

(Szcz.)



Zaczynamy ,,Poczte” od
spraw modelarskich. Glos ma
kol. JANUSZ SZWABOWSKI:
Dziedzic: ,,Prosze o podanie mi
adresu Jakiego$ warsztatu, w
ktorym moégtbym kupi¢ mate-
ria+|¥ do budowy modeli lataja-
cych”.

Zawladam amy Was, Kolego,
te w materiaty do budowy mo-
deli zaopatruja Okregowe
Skfadnice Materiatébw Modela-
rskich (OSMM), znajdujace sig
przy poszczegolnych Okregach
Wojewodzkich Ligi Lotniczej.
Nie trzeba w tym celu szukac
Innych zZrédet. Aby jednak moc
zakupi¢ mater aly w OSMM
nalezy przed tym zgtosi¢ sie do
zarejestrowane] modelarni LL
1 za jej pos$rednictwem (w ra-
mach zamoéwienia hurtowego)
ztozy¢ zapotrzebowanie.

Skontaktujcie se w tym ce-
lu z najblizsza modelarnig LL
Okregu Slaskiego: Katowice,
ul. Miynska 22. Informacji o
cenach materiatbw modelar-
skich udziela Wam w Sk#adni-
cy.

W podobnej sprawie zwroci!
sie do nas roéwniez kol ZYG-
MUNT SZWERMER z Rogoz-
na, pow. Oborniki. Podajemy
Wam, Kolego, adres Okrego-
wej Sktadnicy Materiatow Mo-
delarskich: Poznan, Waty Ja-
na Il Nr 12. Tam, za posred-
nictwem Waszej modelarni, be-
dziecie mogli zakupi¢ potrzeb-
ne Wam materialy.

Spetniajac drugg Wasz ro-
ébe,ppodajj%my ta%f‘ze tytu? k%iqc
zki o modelarstwie dla poczat-
kujacych: ,,Szkota matego lot-
nictwa"™ Pawila EJszteina. Mo-
zecie ja naby¢ w kazdej ksie-
garni ,,Domu Ksigzki'" "w ce:
nie zt. 10,50.—

Duzo zapytan otrzymujemy
w sprawie  kupna silniczkéw
modelarskich. Wyjasniamy za-
| .eresowanym, ze podobnie
» k Innymi materiatami mode-
larskim®, réwniez i rozprowa-
dzaniem silniozkéw zajmuja sie
Okregowe Skladnice = Materia-
téw Modelarskich. Silniczki o-
trzymuja, na zapotrzebowania,
tylko zarejestrowane modelar-
nie. Sprzedazy Indyw dualnej
narazie nie ma. Odpowiedz te
kierujemy  pcd adresem kol.
JERZEGO TANIEMSHIEGO 1z
Poznania i JERZEGO TOL-
LOCZKI z Cziuchowa.

Kolegéw: RYSZARDA KEM-
PE z Kalisza i JERZEGO O-
SIECKIEGO z Milicza infor-
mujemy. ze materiaty, o kt6-
rych p sali, bedg mogli dosta¢
w OSMM: kol. Ryszard w Po-
znaniu, kol. Jurek we Worocla-
Jdu. ul. Gen. Swierczewskiego
’9. Spis potrzebnych Wam ma-
tériatdbw — zt6zcie przedtem na
rece kierownikéw modelarni,
do ktérych nalezycie.

Przechodzimy teraz do spra*
?,,?2"erlia lotniczego. Kol. JAN
““1’-11 z Krynek, woj. blalosto-

[ prosi nas w swoim i Kko-

imieniu aby$my podat

Jtrunkl przyje¢ na rzltolenie.
Jest tu kilku moich kolegéw
oh,,p sze kol. Janek — ktorzy

Zf>sta¢ lotnikami, lecz n e
skad zaczerpna¢ infor-
macji o warunkach przyje¢ na

Koledzy, nie podajemy Wam
tutaj szczegdtowych  irtformacji
zajeloby to bowiem zbyt duzo
miejsca, radzimy natomiast,
abyscie  przeczytat doktadnie
numery SiM-u z korca ubieg-
tego roku (np numer 50-ty)
oraz poszczegolne odcinki ,,Po-
czty". Piszemy tam wyczerpu-
jaco na tematy szkoleniowe. Jatt
wynika z Waszych stéw, Kole-
go, rzadko  zagladacie do
SiM-u. Czy naprawde nie ma
skad czerpa¢ informacji o
szkoleniu lotn czym, jak pisze-
cie? Radzimy Wam. czytajcie
regularnie SIM, a wyniesiecie
z tego duzo korzysci.

Do informacji zamieszcza-
nych w SIM-e na tematy wa-
runkéw  przyje¢ na szkolenie,
odsytamy  rowniez kol kol.
JERZEGO KONIECZNEGO 1
Modrzejowa oraz MARIANA
SOBIEKA.INKIEGO i JANO-
SZA PITRASIEWICZA ze
Slesina koto Konina.

Kol. kol. IVALDEMARA
WADOWSKIEGO, MARIANA
BRACHA, EDAVARDA DItZA-
ZGOWSKIEGO | CZESIAWA
SYNOWCA z  Tarnowskich
Gor informujemy, ze szkolenie
teoretyczne przeprowadzane
jest obecnie razem ze szkole-
niem praktycznym, juz w posz-
czeg6lnych  osrodkach szkole-
niowych Lig" Lotniczej. Bada-
nia_lotniczo-lekarskie = kandy-
daci na pilotéw przechodza po
ztozeniu podan o przyjecie na
szkolenie.  Skladajac podania,
powinnisécie koledzy zaznaczy¢,
w jak ch miesigcach bedziecie

mieli wolny czas na odbycie
szkolenia.
Wiadomosé s} potaczeniu

szkolenia teoretycznego z prak-
tycznym kierqugm% réwniez do
Kol. ANTKA RADZINKIEWI-
CZA z Suwatk | sadzimy, ze
tym samym zlikwidujemy Je-
go zmartwlen a. Liga Lotnicza
decydujac sie na potaczenie o-
bu rcdzajéw szkolenia, dazy
wiasnie do utatwienia sytuacji
miodziezy szkolnej, ktéra mia-
ta trudnoséci z uczeszczaniem
na tzw. TKS-y (teoretyczne

kursy szybowcowe, odbywajace
sie  dotychczas w miesigcach
zimowych).

Kol. J6ZEFOAYT MIKOLAJ.
CZYKOW!I z Sedzistawla odpo-
wiadamy kolejno: 1) majac u-
koriczony Il stopiern wyszkole-
nia szybowcowego — mozna u-
biega¢ sie o przyjecie na szko-
lenie silnikowe. Pow nniscie
czyni¢ to w Aeroklubie, do
ktorego po powrocie z _szybo-
wiska niewatpliwie zapisaliécie
sie. 2) Fakt/ ze n edlugo zo-
staniecie  $lusarzem, wyjdzie
Wam tylko na korzy$¢ ~ pod-
czas szkolenia w pilotazu silni-
kowym. Dzigkujemy za pozdro-
wienia | zyczymy Wam powo-
dzenia na drodze do lotnictwa.

Kol. kol. BOLESEAWA CY-
RANA z Chwalowfc, MARIA-
NA MIKSE z Ozorkowa !
ZYGFRYDA SOBECZKE 1
Gaszowic, ktérzy mysla o woj-
skowych  szkotach lotniczych,
zawiadamiamy Jednoczesnie,
ze z radoscia przyjmujemy ich
do grona korespondentéw
SIM-u. Czekamy, Koledzy, na
pierwsza korespondencje.

Kol. EUGENIUSZ ZAAVA-
DZKI z Biatej Podlaski pra-
gnie zosta¢ konstruktorem lot-
niczym. Jeat uczn em dziesig-
tej klasy szkoly ogoélnoksztal-
cacej stopnia licealnego, uczy
sie dobrze. Prosi nas o rade,
co ma czyni¢ do czasu wstg-
pienia na wyzszg uczelnie.

Kolego, plszecie, ze z zami-
towaniem  buduiecie  modele.
Mac e duze trudno$ci, nie mo-
gac dosta¢ odpowiednich na-
rzedzi. Radzimy Wam. abyscie
koniecznie zapisali sie do mo-
delarni LL. gdzie pod facho-
wym kierunkiem instruktora
zdobedziecie duzo wiadomosci
modelarskich, tak cennych dla
przysztego konstruktora lotni-
czego. Jesli w Waszym miescie
nie ma modelarni, to wspdlnie
z kolegam poczyncie energicz-
ne kroki w Zarzadzie OKkregu
Lubelskiego LL, aby Zarzad
utatwit Wam  zorganizowanie
modelarni.

Z ZYCIA CZESTOCHOWSKIEGO

Stary rok kadra i piloci
Cz. ALL pozegnali wspol-
nie w aeroklubowej Swie-
tlicy.  Pil.  Wieckowski
przeprowadzit szczegdtowy
.rachunek sumienia“ mi-
nionego roku, podkreslajac
braki i osiggniecia w pra-
cy. Prezes Aeroklubu zio-
zyl zebranym zyczenia no-
woroczne, omawiajagc no-
we zadania drugiego roku
szesciolatki. Nastepnie roz-
poczety sie Spiewy i tance.
Do najulubienszych piose-
nek pilotow Cz. ALL nale-
73 oczywiscie ,,Chtopcy na
start“, ,,My druzia“ i ,Le-
cq eskadry, ziemia drzy*
W wesolym nastroju u-
czestnicy . lotniczego Syl-

westra“ rozeszli sie do do-
mow.

Nowy rok pracy rozpo
czat sie pomyslnie. Dzigki
W pore przeprowadzonej
interwencji  ob.  Tkocza.
ktéra zmobilizowata klub
do pracy, Cz. ALL szybko i
sprawnie dokonat dorocznej
inwentaryzacji. W ciagu
kilku dni i nocy personel i
cztonkowie aeroklubu do-
konali pracy wymagajacej
tygodni czasu.

Cz. ALL pomaga Okre-
gowi, przeprowadzajgc
Walne Zebrania w Kotach
LL. Wiele K6t opanowa-
nych jest dziwng ospatos-
cig. Powoduje to oczywi-
Scie powstawanie powaz-
nych trudnosci. Jednakze

Sprébujcie  réwniez  ztozy¢
podanie do Zarzadu ZMP o
przyjecie Was na kurs pilota-
zu szybowcowego. Takze umie-
jetno$¢ latania, a w zwigzku
z tym znajomo$¢ praw rzadza-
cych lotem aparatéw ciezszych
od powietrza, odda Wam nie-
ocenione korzyéci w  czasie
pézniejszych studibw na wyz-
szej uczelni. Pozdrawiam?
Was serdecznie.

A teraz — SiM przywdzio
wa lekarski fartuch 1 przyste
puje do udzielenia porady kol
EDWARDOWI GOZDZIOWI »
Siemianowic.

Jesli Wam. Kolego, dolega
Berce, powinniécie wybrac¢ sie
na wakac&e raczej nie w gory
lecz w okol ce nizej potozone
Woybierajac miedzy wakacja
ml nad morzem, a w goéract
— radzimy Wam morze.

Sprawa druga, przy okazji
z dzialu modelarstwa (dla po
czatkujgcyeh) polecamy Wam
ksigzke ,,Szkota matego lotni-
ctwa'. Z beletrystyki: ,,Opo-
wies¢ o prawdziwym cztowie-
ku”, »,Samoloty w  walce™.
W stuzbie ojczyzny*, ,.Na
zwyciesk m szlaku”, ,,Na mio-
dych skrzydlagh' lub ,,Warsza
wa — kurs na Berlin™.

Nastepny pacjent, to kol
JOZEF N. z Dynowa. Kolego
Istnienie  powiekszonych gru-
czotbw na szyi moze by¢ prze-
szkoda w przyjeciu Was na
szkolenie lotnicze. Poniewaz
Juz ztozyliscie  dokumenty w
ZMP, radzimy Wam c erpliwie
czeka¢ teraz na wynik badan
iakie czekaja Was na komisji
otniczo-lekarskiej oraz natych
miast rozpocza¢ leczenie.

zar

AEROKLUBU LL

nawet na najbardziej o-
spatych sg sposoby. Cz
ALL potrafi sobie z nim
poradzic.

W rocznice Smierci wo
dza miedzynarodowego pro-
letariatu Lenina, odbyle
sie w Cz. ALL uroczyste
akademia. Po zakonczeniu,
czesci oficjalnej, w ramach
czesci  artystycznej wyko-
nano szereg piesni radziec
kich jak ,,Ciomnaja nocz'
Loumki, LW lesu  pri
frontowym“ i wiele in-
nych. Impreze te zaliczy¢
nalezy do bardzo udanych

Tak Cz. ALL wystarto-
wat w nowy rok pracy lot
niczej.

A. PAWLOWSKA
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I PRZEZ LOTMICZE OKULARY

Wszystkich czytelnikéw i
korespondentéw SiM-u za-
wiadamiamy, ze' REDAK-
CJA CZASOPISM LOT-
NICZYCH (,,Skrzydta i Mj-
tor* oraz ,Skrzyd a'.a Pol-

ska") zostala przeniesiona
NA ULICE OGRODOWA
Nr 65. Prosimy w.ec kiero-
waé wszelkg koresponden-
cje na podany powyzej
adres.

OPOWIESC 0 FRAWDZIWYM CZtOW.EKU

Stynna na catym Swiecie ksigzka Borysa Polewoja
,»Opowies¢ o prawdziwym cztowieku“ zostata cstatnio zi.u-
strowana przez artyste N. N. Zukowa. Nowe wydanie tej
powiesci o0 bohaterze Maresjewie zostanie za patrz.ne juz
w piekne ilustracje, z ktdrych jedna reprodukujemy. Sadzié¢
nalezy, ze najb.izsze wydan.e ksigzki w jezyku polskim
otrzyma réwniez te ilustracje, (ilustracja z prawej).

Na zdjeciu na okladce:

Najmiodsi cztonkowie
Ligi Lotniczej — przy-
szli piloci, mechanicy i
inzynierowie lotnictwa
szkolg sie w modelar-
niach LL, budujgc pier-
wsze modele z Kkartonu.

Foto: Tadeusz Bukowski

W EKSPRESSIE POWIETRZNYM
moskwa — Wladiwostok

— Prosze, siadajcie obywatelko.
— Dziekuje, na nastepnym przystanku wysiadam!

., Krokodil“

WYDAJE: LIGA LOTNICZA
REDAGUJE ZESPOL

Adres redakcji: Warszawa, ulica Ogrodowa 65.

Warunki prenumeraty: miesiecznie — 2 zt 40 gr, kwartalnie
— 6 zt 60 gr, poétrocznie — 12,60 gr, rocznie 24 zi.

Woptaca¢ czekami na konto PKO 1-15678 na adres:
Panstwowe Przedsiebiorstwo Kolportazu ,,RUCH" War-
szawa. Plac Trzech Krzyzy 16 a. Numery pojedyncze | rocz-
rvt 7 i,t mozna naby¢ w redakcji, W?rovo""*
ulica Ogrodowa 65. Nr zam. 2118 2-B-15047

NIE TYLKO SAMOLOTY...

—ale i modele S$lizgaczy
wodnych moga by¢ nape-
dzane silniczkami od.za-
towymi. Na zdjeciu z le-
wej zwycieski model kon
sirukeji znanego modela-
rza lotniczego Malika, k 6-
ry zajgt pierwsze miejsce
na specjalnych zawodach
organizowanych co roku
przez DOSFLOT (Towa-
rzystwo Wspétpracy z Ma-
rynarkg Wojenng).

TWORCA
SPADOCHRONU

Rosjanin  Gleb  Kotielni-
kow skonstruowat pierw
szy uzytkowy spadochron
~RK-1% ktéry byt wyproé-
bowany 6 czerwca 1912 ro-
ku pod Gatczynem. Do
pierwszych prob w po-

wietrzu uzyto manekina.

Na zdjeciu powyzej Kotiel-

nikow ze swoim spadochro-
nem.

MUZEUM LOTNICTWA
W koncu roku 1950 umieszczono w Praskim Muzeum Lot-

nictwa w Czechostowacji oryg'na’ny samolot inz. Kaspara
z 1912 roku. Samolot ten byt pierwszg konstrukcjg czecho-

stowacka. .
Foto: ,Letectvi



