


DROGOWSKAZ
W WALCE O POKOJ

Na $wiecie toczy sie wielka i za-
cie‘lta walka, jakie] nigdy jeszcze nie
bylo w naszej historii — walka o
najwiekszy skarb ludzkosci, o pokdj.
Pokdj —to dla nas nowe osiedla ro-
botnicze, fabryki, samoloty, traktory,
przedszkola, kina, lotniska, ks;azkKi.
Wojna, ktdra oznacza dla nas $mie ¢
i zniszczenie, to d’a imperialistow
nowe milionowe dochody, zgarn;ane
przez fabrykantéw sprzetu zbroje-
niowego przez koncerny produku-
{')qce bombowce, pociski, bron, bom-
y.
Na szczeScie ob6z obrofncéw poko-
ju na swiecie jest dos¢ silny i dos¢
zjednoczony, aby zdtawi¢ w zarodku
szalencze plany podzegaczy wojen-
nych. Wiedzg oni o tym i za wszel-
ka cene starajg si¢ rozb:¢ jednosc
obroncow pokoju, nie szczedzac przy
tym oszczerstw, klamstw i oczy-
wiscie bzdurnych teorii o tym, ze
wojna jest nieunikniona.

Jozef Stalin, ukochany wodz pro-
letariatu catego S$wiata, en'a’ny
kierownik panstwa radzieckiego i
chorgzy Swiatowego pokcru — dat w
swej rozmowie z korespondentem
moskiewskiego dziennika , Prawda“
doskonatg odprawe tym wszystkm
kfamstwom, obliczonym na sianie
zametu i poderwanie przekonan a o
mozliwoscl utrzymama pokoju.

Jozef Stalin wykazat bezpodstaw-
no$¢ oszczerstw imperialistow, kto-
rzy twierdza, ze Armia Radziecka
nie_zostata poddana po zakonczerfu
wojn demobilizacji i udowodnit,
ze wilasnie armie panstw imperali-
stycznych sa c’agle_dozbrajane i u-
trzymywane w stanie c’agtego pogo-
towia wojennego. Narody radzieckie
zajete sg pokojowym, tworczym wy-
sitkiem nad budowg komun'zmu,
podczas gdy masy ludowe w pan-
stwach kapitahstycznych zmuszone
sg do ponoszenia coraz wiekszych
ciezarow dla dozbrojenia armii, po-
trzebnego tylko Amerykanom i ich
wiernym sfugusom.

Jozef Stalin dat roéwniez ocene
Organizacji  Narodow Zjednoczo-
nych, w ktorej — jak tego dowodzg
wydarzema ostatnich miesiecy —
Amerykanie rzadza s:e jak na wia-
snym podworku i przy pomocy kto-
rej przeprowadzajg wygodne dla
siebie uchwaly.

Najwaznielj;szym punktem wypo-
wiedzi Jozefa Stalina byto stwier-
dzenie, ze ,,pok6j bedzie zachowany
i utrwalony, jezeli narody wezmag w
swe rece sprawe zachowania pokoju
i bedg jej bronity az do konca“
Miajo ono niezwykle donioste zna-
czenie dla swiatowego ruchu w o-
bron’e pokoju czego dowodem byty
obrady Swiatowej Rady Pokoju w
Berlinie.

Wyéaowiedz’ Jozefa Stalina jest
prawdziwym drogowskazem d’a dal-
szej walki o pokdj — jest jeszcze
jednym dowodem pokojowej polity-
ki Zwigzku Radzieckiego i_Jego nie-
ztomnej woli obrony pokoju.
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Juz wkroétce rozpocznie sie letni se-
zon szkoleniowy. Na lotniskach aero-
klubéw i o$rodkéw treningowych poja-
wig sie, jak co roku, troskliwie przez
mechanikéw przygotowane do lotéw sa-
moloty i szybowce. Za ich sterami sig-
dzie miodziez dla ktérej w roku bie-
zacym przew'dz'ane sa specja’ne u-
latwienia w odbywaniu szkolen a lot-
niczego. Dlatego tez przed wszystki-
mi ogniwami terenowymi naszej or-
ganizacji stojg powazne i odpowie-
dz'a’ne zadania jak najszerszego spo-
pularyzowania lotnictwa i zapoznania z
nim szerokich mas miodziezy w fabry-
kach PGR, w spotdzielniach produkcyj-
nych, w szkotach i we wszystkich zakta-
dach pracy. Niezbednym warunkiem, aby
w pracy masowej uzyska¢ pozadane
wyniki, jest pomystowa, sprawna i do-
brze zorganizowana praca propagando-
wa. Na zdjeciu: tablica propagu gca
lotnictwo, wykonana przez Oddziat
Miejski Ligi Lotniczej w Gliwicach.

Lotnictwo Koreanskiej  Republiki

Ludowo - Demokratycznej  odnosi  zwy-

ciestwa nad imperialistycznymi napastnikami, niszczac ich sprzet oraz zywa

site. W przeciggu stycznia i dwu pierwszych tygodni

lutego ludowe lotnictwo

koreanskie stragcito w walkach powietrznych piecdziesigt osiem samolotow’
amerykanskich, w tym czternascie najciezszych bombowcoéw. Artyleria prze-
ciwlotnicza zestrzelita w tym samym czasie z gérg osiemdziesigt osiem samolotow

nieprzyjacielskich, w tym dwadziescia

ciezkich  bombowcéw oraz kilkanascie

najszybszych mysliwcéw o napedzie odrzutowym. Dowddztwo wojsk amerykan-
skich w swych kiamliwych komunikatach nie przyznaje sie do poniesionych strat.

Jak juz donosilismy,
w Budapeszcie odbyt
sie kongres wegier-
skiego lotnictwa
sportowego. Na mo-
cy uchwatly kongre-
su rozwigzany zostat
dotychczasowy We-
gierski Zwigzek Lot-
niccy OMRE (Orsza
gos Magyar Repu'es
Egycsulet), na ktore-
go miejsce pows‘ala
nowa masowa orga-
nizacja lotnicza pod
nazwg MRSZ (Ma-
gyar Repulo Szovet-
seg). Zadaniem no-
wejJ organizacji jest
szkolenie miodziezy
[zobortni:czo - chiop-
skiej oraz masowa
propaganda  lotnic-
twa. Na zdjeciu no-
wa odznaka MRSZ.



GLIWICE LECA NA DOBRYM KURSIE

Co robi¢ w kotach Ligi Lotniczej? Jak zorganizowac szkolenie? Jak
prowadzi¢ masowg propagande lotnictwa? Takie pytania stawiaja sobie
bardzo czgsto aktywisci naszej organizacji Nie zawsze jednak potrafig
oni znalez¢ nalezytg odpowiedz na te pytania, nie zawsze potrafig spre-

— Liga Lotnicza? Ne
wiem jak sie¢ ta ulica na-
zywa, ale trzeba iS¢ prosto,
pozniej na prawo. O, Lige
Lotniczg to u nas znaja!

Ostatni wykrzyknik
brzmi po prostu dumnie.
Moj informator jeszcze raz
lustruje spojrzeniem moje
zabtocone ~ buty, zupetnie
nie pasujace do stonecznej
pogody 1 odchodzi, doga-
niajac grupke kolegdéw.

— A wiec Lige u was
znajg? — powtarzam sobie
w mysli. — No tak, no to
wyglada. Na p:eciu przy-
godnie zagadnietﬁch prze-
chodniow, czterech objasni-
to mnie od razu co to jest
ta Li%a, gdzie sie miesci i
co robi, pigty za$ doszedt
do tﬁch samych wnioskow
po chwili namystu.

Spogladam na zegarek,
biore ,nogi za pas“, czyli
.chowam podwoz.e“ i lece
po ,.kursie“ podanym przez
przygodnego  nawigatora.
C6z — miasto, jak miasto
— ulice, domy... Ale w tym
— stop! Na reporterski ,,ce-
lownik” wechodzi od stro-
ny kursu duza, kolorowa
tablica, na ktérej wyobra-
zony jest (zupetnie sympa-
tyczny i co najwazniejsze
podobny do_siebie) pilot,
Ponlzej napis — ,,Zostan
otnikiem, zgtoszenia przyj-
muje L. L. 1 Z. M. P.*,

— Aha! — mysle sobie
— pierwsza zdobycz jest.
No, nic dziwnego ze prze-
chodn:e wiedzg tyle o Li-
dze. Sa przecCez tab’ice.

Bo tablice rzeczywiscie
sg dwie. Ale juz za chwile
przekonatlem sie, ze to nie
tylko one decydujg o po-
pularnosci Ligi w Gliwi-
cach.

Ulica Raciborska jest
waska, nie grzeszy pigkno-
§cig no i w ogdle nie nadaje
sie do ladowania, chyba
dla smigtowcow, ale to i
niewielkich. Jeszcze ostat-
ni skret po wsciekle zawi-
tych i ciemnych schodach
— Jesteémy na _miejscu:
Oddziat Miejski Ligi Lotni-
czej w Gliwicach.

zyscie i umiejetnie pokierowaC pracg lotniczag w terenie.

Jest faktem,

ze praca masowa w naszych Zarzadach Okregéw i Oddzialdbw w wie'u
wypadkach traci kontakt z tym, czemu wiasciwie ma stuzyc.

Obok podawania licznych materiatdw z pracy naszej bratniej orga-
nizacji DOSAW, SiM bedzie zapoznawat swych czytelnikdéw z osiggnie-
ciami dobrze pracujgcych ogniw terenowych LL oraz krytykowal zie
formy pracy. Zamieszczony ponizej reportaz z Oddzialu Miejsk:ego LL
w Gliwicach jest pierwszym z tego cyklu i dotyczy metod masowej pra-

cy Fropagandowej.
i cz

Winni z nim

onkowie Ligi Lotniczej.

— Cze$¢ pracy! — po-
wiadam do  Kierownika
Oddziatu, ob. Dabrowskie-
go. — Jestem z redakcji
SiM-u i w imieniu naszyc
czytelnikbw prosze Was o
gars¢ informacji na temat
pracy naszych két LL.

— A na temat pracy Od-
dziatu nie chcecie  infor-
macji? — Smieje sie moj
rozmowca. — Byloby o
czym pomowic.

Stowo po stowie, dowia-
duje sie coraz ciekawszych
rzeczy: ze Oddziat na wia-
sna reke wypozyczyt epi-
diaskop | z rocznikéw cza-
sopism lotniczych wykonat
kilkadziesigt = reprodukcji
zdje¢, ktore stuzg do ilu-
strowani przezroczami wy-
ktadoéw popularnych na te-
mat ,,Lotnictwo ZSRR". Ze

ktady te, prowadzone w
szkotach, fabrykach, zakfa-
dach pracy, cieszg sie bar-
dzo duzg frekwencja i o-
gromna popularnoscig
wsréd stuchaczy. O popu-
larnosci tej Swiadczg cy-
fry, wpisane w ksigzce wy-
kfadow, a oznaczajgce ilos¢
g’rz%chaczy? 80, 100, 250,

— No, a jakie sg inne
formy masowej propagan-
dy lotnictwa skoro osigga-
cie w niej takie dobre wy-
niki?

— Przy kazdej okazji, np.
podczas $Swigt panstwo-
wych, akcji  specjalnych
cztonkowie ~ LL biorg w
nich czynny udz:at. Mode-
larze defilujg z ogromnymi
modelami, cztonkowie LL
niosg transparenty lotni-
cze, szturmowki i odznaki
lotnicze. W ten sposob osig-

gamy popularno$¢  wsrod
najszerszego  ogotu miesz-
kancéw miasta. Ponadto

odczas specjalnych imprez
otniczych  (Tydzien LL,
Swieto Lotnictwa) defiluje-
my zwartymi grupami, al-
bo na samochodach. Nieda-
wno urzadzilismy ,,koncert
lotniczy”, z udzialem arty-
stow opery Slaskiej, na
ktorym kazdy wykonywa-
ny utwoér poswiecony byt

dobrze pracujgcemu kotu
LL, lub aktywiscie.

— No i co?
— No i dobrze. Pomyst
okazat si¢ dobry, koncert

cieszyt sie ogromnym po-
wodzeniem i mamy zamiar
powtbrzy¢ go jeszcze raz
przez rozgtosnie radiowa.

— Wasze plany na przy-
sztos¢?

— Jeszcze w tym miesig .
cu zostanie otwarty w na-
szym miescie Os$rodek Tn
formacyjno-Propagandcrwy
LL, w ktérym bedziemy
prowadzili ~state odczyty
publiczne na tematy lotni-
cze. Po za tym juz nied}u?o
wyjedzie na wie$ nasz (wia-
sciwie na pot ,nasz“, b>
druga potowa jest ,wiasno.
scig” Miejskiego Komitet :
Obroncéw Pokoju“) spe-
cjalny woéz propagandowy,
ktory bedzie nadawat po-
miedzy tekstami moéwiony-
mi odcinki muzyki radziec
kiej i polskiej. Zamierza-
my réwniez zwi?]kszyé ilos¢
imprez lotniczych.

Bardzo mi sie podoba ten
gliwicki zapat, wigc pytam
jeszcze na koniec:

— Czy  korzystacie w
swojej pracy ~z doswiad-
czen radzieckich?

— Naturalnie! Czytuje-
my bardzo szczegotowo
SiM i ,Skrzydlata®. Ot,
chocby ten ~artykut o
Kazanskim Aeroklubie
DOSAW. Bardzo nam s'e
przydal! Piszcie tylko wie-
cej 0 naszych radzieckic
towarzyszach!

Kolo LL przy Spotecz-
nym Przedsiebiorstwie Bu-
dowlanym, ktérego sekre-

tarzem  jest kol. Hal'na
Kurek, to bodaj najlepsze
koto na terenie m’asta.

Jego cztonkowie biorg za-
wsze udziat w akcjach LL,
uczeszczajg na zebrania |
jak wszyscy inni — narze-
aja  na brak szkolenia.
,Pocieszam“ ich ze KWWL
— te magiczne litery juz
wkrotce  zlikwidujg  Ic!
bolaczki i zapoznajg ich z
prawdziwg wiedzg lotnicza.

zaznajomi¢ sie wszyscy aktywisci

Tak wyglada praca pro-
pagandowo - lotncza Gli-
w c. Ma ona oprécz swych
docrl]atnch_ stron, od Kto-
rych powinny sie uczy¢ in-
n)(/e OIEregi, rgwn?ez i)i)raki,

rzede wszystkim — brak
olektywnej pracy i sku-
pianie sie wiekszosci pracy
na osobie ob. Dabrowskie-
go.

Zbyt malg uwal przy-
wigzuje takze Od(?z%ai d>(/)
modelarstwa czego dowo-
dem jest fakt istnienia za-
ledwie trzech modelarni.

Podstawowym  Zrédtem
os agnie¢  Gliwickiego Od-
dzialu LL jest dobra i har-
monijna wspotpraca z_ te-

renowymi.  organ:zacjami
partyjnymi. Niestety,
wspotpraca _ z  Zarzadem
Miejskim ZMP nie jest

jeszcze ciggle zadawalaja-
ca.

Jestesmy przekonani, ze
Zarzad Oddziatu oceni od-
powiednio te uwagi, jak
rébwniez przeniosg je na
swoj teren inne ogniwa te-
renowe naszej organ;zacji.

WIESELAW GORNICKI

Jedna z tab'ic propagando-
wych, znajdujaca sie na
ulicach Gliwic.
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LI DON-HIU |

Pilot Armii  Ludowej
Kim Gi Ok otrzymat zada-
nie bojowe. Wraz z nim
wystartowaty trzy samolo-
ty. Dowodca eskadr i
Czu Na przypomniat im
krotkg formule walki po-
wietrznej: wysokos¢, szyb-
kos¢, manewr, ogien.

Za 38 réwnoleznikiem pi-
loci weszli w geste chmu-
ry. Orientujgc sie tylko
wedtug przyrzadow wyszli
nad cel i poczeli wytra-
ca¢ wysokos¢. Pulap byt
bardzo niski, a na malej
wysokosci lata¢ byto nie-
bezpiecznie. Mozna bylo
zderzy¢ sie z gérami, Kkto-
rych szczyty okryty chmu-
ry. _Kim Gi Ok cztonek
partii pracy, i jego towa-
rzysze, nie lekajac sie
trudnosci, S$miato  wzieli
kurs na Seul. Wkrétce zo-
baczyli  charakterystyczne
zabudowania stacji i tory
kolejowe zapchane towa-
rowymi pociagami. Z lotu
koszacego piloci ostrzelali
rozbiegajagcych sie zotnie-
rzy, a odchodzac od celu
rzucili kilka bomb. Wkrot-
ce rozlegly sie wybuchy i
Biomieﬁ buchnat pod nie-
0. Jedna z bomb trafita
W pociag zatadowany amu-
nicja. Piloci wziel kurs
na swoje lotnisko. Dtugo
jeszcze poprzez warkot sil-
nikbw do ich uszu dobie-
gal huk wybuchajgcych
pociskéw. Byt to pierwszy
nalot lotniczy na wroga.

W tym samym czasie na
innym  odcinku  frontu
21-letni Li Don Hiu on-

gis w cywilu ciedla, ktory
zostat lotnikiem napotkat
w powietrzu eskadre ame-
rykanskich samolotow le-
cacg w kierunku jego ro-
dzinnego miasta, history-
cznego Phenianu. 18 sa-
molotéw przeciwnika le-
ciato w szyku kluczy —
trzy samoloty w kazdym
kluczu.

Li Don Hiu przypomniat
sobie ' artykut Aleksandra
Pokryszkina najlepszego
lotnika na S$wiecie, ktéry
rok temu przeczytat w
jednej z koreanskich ga-
zet. Co w takich sytua-
cjach robi Pokryszkin? A-
takowat pierwszy, stracal
wiodacy samolot, naruszat
szyk przeciwnika i zestrze-
liwat po jednemu jego sa-
moloty.

Amerykanie zobaczyli ko-
reanski mysliwiec i kaz-
dy z nich zapewne trium-
fujagco pomyslat, ze moze
zarobi¢  odznaczenie bojo-
we. Liczyli naturalnie na
to, ze koreanski samolot
rzuci sie do ucieczki i be-
dg go Sciga¢ tak, jak Sci-
ga zajgca sfora psow my-
sliwskich. Gdziez taki nie-
doswiadczony samotny pi-
lot mégtby walczy¢ jeden
przeciwko 18-tu uzbrojo-
nym szybko$ciowym ma-
szynom!  Ale Koreanczyk
rungt do ataku na wioda-
cego — doswiadczonego a-
merykanskiego asa, kawa-
lera wielu orderéw i od-
znaczen bojowych. ldzie
do ataku czotowego bez
jednego wystrzatu.  Zdaje

Rami?(_w ramie z bohaterskimi zotnierzami Koreanskiej Re-
i

publi
pikéw chinskich.

Ludowo-Demokratycznej waiczg oddziaty ochot-
Zadaja one ciezkie straty imperialistycz-

nym najezdzcom, wyzwalajac spod ich jarzma coraz to nowe

polacie ziemi koreanskiej.

Na zdjeciu — samoloty mysliw-

skie Chinskiej Republiki Ludowej przed przegladem poran-
nym. Lotnicy chinscy czujnie stojg na strazy bezpieczei stwa
swej ludowej ojczyzny.
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sie, ze zdecydowat sie na
taran. Odlegios¢ miedzy
samolotami  btyskawicznie
zmniejsza  sig, pozostaty
zaledwie dziesigtki metrow.
Nerwy asa nie wytrzymu-
g: tracagc wiadze nad so-
quwa’ftownie Scigga dra-
zek, wychodzi w gére i do-
staje solidng serie z dzia-
tek i karabinbw maszyno-

wych z dolu wprost w
brzuch  swojej maszyny.
tugi aniciyKansKi  as

rowniez  popetnit  biad.
Spojrzat w dot na ptong-
cy, spadajacy, samolot do-
wodcy. Na minute stracit
z oczu przeciwnika i sto-
no za to zapiacit. Li Do
Hiu jak sokol spad!k na
niego z goéry i po skrzy-
dtach amerykaﬁsﬁiego sa-
molotu, syczac jak zywe,
opeiziy plomienie. Jan-
es spojrzal na uciekaja-
cych kolegow i klngc na
czym Swiat stoi wyleciat
z kabiny, szarpnat pierscien
spadochronu 1 jeszcze nim
osiegnat ziemi podniost
rece do gory.

W pierwszej swojej wal-
ce powietrznej Li Don
Hiu zestrzelit dwa amery-
kanskie samoloty. Z walki
tej wyciagnat wnioski: lot-
nicy USA tchorzg tak, jak
wszyscy zreszta zlodzieje
wilazacy do cudzego domu.

Miasta i wsie Korei
bombardujg amerykanskie
twierdze latajgce. Li Don
Hiu pierwszy zaatakowat
latajgcg twierdze, samolot
ktéry posiada wieloosobo-
wa zatoge, w skiad ktoérej
wchodzi  kilku artylerzy-
stobw i cekaemistow. Ata-
kowat jg na kursie spot-
kaniowym, ale zmuszony
byt wykona¢ unik ze
wzgledu na silny ogien.
Atak z gory i z dotu row-
niez nie dat rezultatow.
Pilot zaatakowal bombo-
wiec z tylu. Ale i tam
spotkat go ogien kilku
dziat i cekaeméw. Podziu-
rawiony kulami samolot
Li Don Hiu odmoéwit po-
stuszenstwa. Lekko ranny
pilot wylgdowat na spado-
chronie na swoim teryto-
rium. Po kilku godzinach
znowu byt w powietrzu —
wiedziat, ze jak mowi sta-
re przystowie: ,skrzydia
rosng w locie*.

Latajgca twierdza nie
dawata mu spokoju. Czte-
ry razy atakowatl Li Don
Hiu olbrzymi amerykanski
samolot i w koncu dopiat
swego. Uszkodzony ciezki
bombowiec rnusiat przy-

KIM GI-OK-BOHATERSCY LOTNICY
KOREANSKIEJ REPUBLIKI LUDOWEJ

musowo ladowac i rozbit
sie posréd wzgorz. Ame-
rykanscy lotnicy zostali
wzieci do niewoli. W ich
torbach oficerskich znale-
ziono ziote figurki i jed-
wabne poniczochy zrabo-
wane w Potudniowej Ko-
rei.

W dwa dni pdzniej Li
Don Hiu, ktory juz zahar-

towat swojg wole i zdo-
byt doswiadczenie bojowe
wstgpit do walki z my-
Sliwcami odrzutowymi wro-
ga. Trzy samoloty wysko-
czylty zza chmur i rune’fY
na Jego maszyne. Napadli
kupa, kazdy z nich chciat
sam stracic koreanski sa-
molot. Zrobito sie strasz-
ne zamieszanie. Li Don
Hiu wyrwat sie po wste-
pu&'qcej.spirali, zrobit be-
czke, nie drasniety nawet
przeszedt przez zaﬁore po-
ciskow smugowych, zrobit
petle i znalazt sie na o-
gonie  wiodacej maszyréy
Frzeciwnika. Z malej od-
egtosci dlugg serig zapa-

Iivi/a. . .
alka trwata nie wie-
cej niz dwie, trzy sekun-
dy. Piechurzy obserwuja-
cy walke z ziemi, uskrzy-
dleni mestwem pilota ru-
szyli do ataku.

Osiem amerykanskich sa-
molotéw zestrzelit Li Don
Hiu, dziesie¢ — Kim Gi
Ok. Rzad Ludowy nadat
odwaznym lotnikom tytut
Bohatera Koreanskiej Re-
publiki Ludowej. Odwaga
I wysoki poziom wyszko-
lenia, oto cechy charakte-
rystyczne bohaterskich pa-
triotow koreanskiego na-
rodu. Doskonale wyszkole-
ni pod wzgledem teorety-
cznym catkowicie opano-
wali nowoczesng technike
bojowa.

Amerykanscy piraci po-
wietrzni bojg sie lotnikow
Armii Ludowej i wstepu-
ja do walki tylko wow-
czas, ng posiadajg wielo-
krotnie liczebng przewage.

S. Borzienko



Portret Stanistawa Trembeckiego

pierwsze loty balonéw w
Warszawie wywo’aty duze
wrazenie na dworze Sta-
nistawa Augusta. Lotami
tymi, jak juz wspomnia-
tem uprzednio, interesowat
sie zywo krdl, a szczegol-
nie jego nadworny poeta
Stanistaw Trembecki,

Jak zapewne pamietacie
z historii literatury pol-
skiej poeta ten pisat piek-
ne bajki. N'e watp ¢ wcale,
ze niejeden z Was czytat
juz niektore z nich. ale...
ozy wiecie, ze Trembecki
interesowat sie  réwniez
lotnictwem i p:sat wiersze
o tresci lotniczej? Kto nie
wierzy, niech “zajrzy do
Nr. 2 (Iutg) »Skrzydlatej
Polski“ z br,, a znajdzie
tam jego wiersz pt. ,,Ba-
lon“.

Poniewaz jednak Trem-
becki, jak wielu zresztg lu-
dzi wieku os$wiecenia, po-
siadat réwniez zytke nau-
kowa, wiec nie wystarcza-
ta mu tylko sama poezja,
za pomocg ktorej mogt wy-
razaC catg poetycznos¢ i e
gzotyke lotu — byt on ro-
wniez zainteresowany lot-
nictwem od strony prakty-
cznej.

Wiele na ten temat dy-
skutowat z krolem i jak mu
sie wydawato wpadt na po-
myst wynalezienia balonu
sterowego.

Pos’rucha‘jc!e, co na ten
temat pisat do kréla w je-
dnym z listow  (Zb’6r
Nr 231 z teki listébw do Sta-
nistawa Augusta — wg St.
Tomkowicza , Trembecki i
wynalazek balonu“ — 1879
r) — cytuje dostownie:

,..Gdy byta wczoraj o
balonach konwersacja, za-
myslitem sie nad n:g i zda-
je mi sie, ze danie dla
nich dyrekcyj wynalazt-
bym. SUE“kUjQ w'ec 0 da-
nie rozkazéw Dominika-
nom, aby zrobili balonek
maty jak pitke do grania,
na ktorym by w pokoju
WKMosci  mozna czynié
do$wiadczenia.«.”

/ dziejow lotnictwa polskiego

BALON STEROWY STANISLAWA TREMBECKIEGO

Jak wiec wynika z tresci
listu Trembecki wpadt na
pomyst sterowania balonu.
Do listu zalgczona byta
kartka, na ktorej poeta
wyrysowat balon z propo-
nowan?/m przez  s'ebie
.wynalazkiem“. Wyobrazat
on sobie sterowanie balo-
nem nastepujaco:

Na przodzie ba’onu wol-
nelgo umiescit duzy kawat
zelaznej blachy. Pilot miat
trzymaCc w koszu drag z
silnym magnesem. W? zda-
nia Trembeckiego pilot u-
stawiajac magnes z lewej
strony” blachy, k;erowatby
balon w lewo, jezeli z pra-
wej — w prawo. Oczywis-
cie magnes miat by¢ ru-
chomy w osadzie, a drag
miat poruszac sie za pomocg
specjalnego mechanizmu.

Poeta ani na chwile nie
watpit w stuszno$¢ swego
pomystu. Napisat tez pod
rysunk'em nastepujgce sto-
wa (cytuje dostownie):

»T0 chybi¢ zadng miarg
nie powinno, byle tylko do-
brze wzieta byla proporcja
blachy z balonem i magne-
su z zelazem, iako tez wza-
jemna odleg’os¢*.

Trembecki uchwycit sig
tej mysli z maniackim u-
porem.

Gdyby *jednak ktorys z
Was chc'at przedstawi te-
raz podobny projekt swe-
mu nauczycielowi to —
dwodia z fizyki murowana.

Tak rozumowat zapewne
i wowczas wtajemniczony
w_sprawe wynalazku Do-
minikanin — profesor fizy-
ki. Nie chc’at sie podjaé

konania tego projektu,
gdyz warto$¢ pomystu_poe-
ty oceniat trzezwo. Oczy-
wiscie Trembecki uwazat
go za swego wroga i tak
Fisa’: do kré’a w_jednym z
istow (dostownie):

».0 Dominikanie owym
wielkiej nie powzigtem o-
pinii; nigdy on koto ba’o-
néw nie robit... Ja z tym
ksiedzem wiecej razy wi-
dzie¢ sie nie chciatbym, ale
WKMos$¢ racz go kazac do
siebie zawotac, niech wyzna
czy jest w jego zdolnosci
dokona¢ tego albo n'e..“

Krélowi podobata s ¢ bez
watpienia mysl, ze z jego
otoczenia moze wyjsC po-
myst o wielkiej donios’osci,
ednak poniewaz sam nie
vt przekonany o wartosci
wynalazku, W'(ic po’ecit
rozwazy¢ go dokladnie naj-
pierw na samym dworze.
Ulegajagc w koncu namo-
wom Trembeckiego, Stani-
staw August postanowit
wystaé projekt do akademii
w Petersburgu, ktéra miata
da¢ odpowiednig decyzje.

Poeta nie poprzestat na
tym. Dzleki bujnej fantazji
obiecywat sobie wiele, prze-
widujac nawet przewrét w
polityce europejskiej. My-
slat nawet o uzyciu ba’nnu
w toczacej sie wilasnie
wojn’e pierwszej Koal'cji
przeciw Francji. Oto co pi-
sat na ten temat do kréla:
_».Moja _rych'a imagina-
cja juz mi ‘wvstawia wy-
chodzacg z Torbay flote
przy ktorej liczne krazace
no powietrzu balony rzuca-
Ja}( es feux d‘artifice* na
okrety najezdn'cze, niszcza
i rozpraszajg one, a to
wielkie z waznych kon-
sekwencyj zwyc'estwo An-
glja winna jest WKMosci*.
~ Co pewien czas proponu-
je poeta dalsze u’enszenia:

....Bardzo sprawiedliwie
nadmien‘one byto, iz m’e-
dzy sprzetami ~powietrzne-
go wedrownika, la boussole
powinnaby sie umieszczaé
dla wytkniecia d’ego poto-
zenia. Ale tu jedna ciezka

wyniknie trudnos$¢, gdyz
magnes w znaczne] wiel-
kosci bedacy w poblizu,
zawsze bedzie igte ku sobie
ciggnagé. Mamy tego przy-
kfad takowy i jest na Fin-
landzkim morzu znajoma
skata, w ktorej znajdzie
sie magnes, tamtedy prze-
chodzace okrety, chociaz
naturalnie te skale z dale-
ka omijaja, wtedy jednak
wszystkie ich gty krecg
sie 1 falszywie pokazuja.
Kto wiec okoto balonow
serjo bedzie miat rob¢.
trzeba, zeby te meprzy-
zwoito$¢ przewidziat”

Wobec = 6wczesnej sytu-
acji  politycznej, projekt
Trembeckiego skierowano
nie do akademii peter-
»burskiej, lecz do berlin-
skiej.

Szybko tez nadeszta, od-
powiedz akademii, rozbija-
Jaca paroma zdan'ami po-
myst  Trembeckiego. Nie
rozwiato to nadziei poety,
oburzyto go nawet. Pisze
do krola:

....OdpowiedZ akademic-
ka (ktorg WKMos¢ ta-
skawie dac mi pozna¢ ra-
czyte$) nie jest ad rem...
Ledwie przeto nie mnie-
mam, ze Piron miat racje
mowic: ,tu spoczywa, ten
kto byt niczem“.

Trembecki opanowany na
stare lata manig wynalaz-
czosci nie Wyleczl)(/i sie juz
z niej. Naprzykrzat sie
swoim wynalazkiem wielu
jeszcze innym ludziom.

Cho¢ ﬁomys} Stanistawa
Trembeckiego nie  wnidst
nic nowego w rozwoj lot-
nictwa w Polsce, ciekawa
jednak jest sylwetka tego
cztowieka, ktory szczerze,
a zarazem naiwnie glowit
sie nad sposobami po-
wietrznego zaglowania.

Juz w XVIII wieku pojawity sie¢ nad Warszawa plerwsze balony pol-

skiej konstrukcji. Oweczesni

mieszkancy stolicy byli zgota przerazeni

tymi nieznanymi ,,powietrznymi pojazdami®, Dopiero w trzy wieki

pézniej widok

samolotu nad

) miastem
i zrozumiatym.

normalnym



DYSKUTUJEMY U, PIERWSZYM STARCIE®

FILM ZACHECIL MNIE
00 SZKOLEIIA —

SZYBOWNICTWO to napraw-
de wspan aly sport

Bylo to latem ubiegtego ro-
ku, ~ kiedy piloci szybowcowi
przebywajacy na najpiekniej-
szym polskim szybowisku zar
zobaczyli po raz pierwszy u-
charakteryzowane twarze mio-
dych ,,aktoréw'.

— CO6z oni tu robia, czy ma-
ja zam ar sie szkoli¢? 1 dla-
czego sa tak umalowani? —
szeptano ws$rod pilotow.

Sprawa szybko sie jednak
wyjasnita. Wieczorem po kola-
cji piloci dowiedzieli sie. ze ci
miodzi ,,umalowani“ ludzie be-
da ,,kreci¢ na Zarze nowy film
produkcji polskiej, — ,,Pierw-
szy Start",

My, tzn. filmowcy poznalis-
my wtedy naszego mistrza szy-
bowcowego Tadeusza Gore, pi-
lotow: Przyjemskiego,  Wi$-
niewskiego, Z entka, Adama
Dziurzynskiego, ktérzy opieko-
wali sie nami przez caly czas
oraz wielu innych pilotéw

*

Zar, szybowce, wyciag —
zrobity na nas niezatarte wra-
zene. W pierwszych dniach
naszego pobytu nie moglismy
«e napatrzy¢ tym nieznanym
nam dotychczas ,,zjawom*.

Zaczeto sie jednak zmudne
..krecenie“ Pogoda na zarze
nie zawsze dopisywata. W wol-
nych ,bezst. necznych* chwi-
lach  podziwialiSmy 2z zapar-
tym tchem naszych pilotéw,
ktérzy na szybowcach ,.krecit “
w , kominach*, unoszac sie co-
raz wyzej.

Nie wiem dlaczego, zwréci-
tem wtedy uwage na matlego,
zwrotnego ,,Komara*“. Jego lot
podobat  mi sie chyba najle-
piej. Prowadzit go zapewne
jaki$ wspaniaty pilot. Spojrza-
em przez lornetke i zapam e-
talem lego znaki.

Byt to ,,Komar“ SP-743.

*

Kiedy wieczorem wracali$-
my z trudnych zaje¢, ,,Koma-
ra'" zobaczylem juz na lado-
wisku, Czeka! > ~ wycigg, Pod
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skrzydtem lezal pilot. Podsze-
diem i nieSmiato zaczatem roz-
mowe. Bytem pelen podziwu
dla tego p lota. Przedstawilis-
my sie sobie. Poznatem An-
drzeja Brzuske.

Przez caly nasz pobyt na
zarze zawsze towarzyszylem
Andrzejowi, poznalem jego za-
pat i zylem jego lotami.. Mar-
twitem sie, kiedy Brzuska le-
cial na przelot 1 kiedy nie mo-
glem go zobaczy¢.

*

Przyjazh m edzy ekipa fil-
mowa, a pilotami — zacie$nia-
ta sie coraz bardziej. Oni la-
tali dla nas. Ich lot utrwalata
kamera firnowa. Pouczali nas
zwykle przed zdjeciami, jak
stoo mamy przy szybowcach
podczas zdjec¢ zachowaé, aby
wykonywane czynnosci byty ty-
powe dla p lotow.

My  organizowaliSmy  wie-
czorki taneczne i wazieliSmy u-
dziat w akademii, ktéra, “zor-
ganlzowat Oddziat Ligi Loin -
czej . w pobliskim miasteczku
Zywiec.

*

Wieczorem, po komunikacie
radiowym dla szybownictwa,
rozszyfrowywalismy zwykle je-
jo tres¢. Uczyla nas tego Ba-
sia, nie pamigtam jak ona sie
nazywata, zdaje sie. ze Fyd-
rych, (byta z Pomorskiego Ae-
roklubu). Wokot stolika, gdzie
..urzedowat* Tadeusz ora,
zbierala sie zwykle grupka cie-
kawskich. Nasz mistrz opowia-
dat, jak to bylo dzi§ w goree,
jak plot czuje sie na wyso-
kosci 6 000 m podczas burzy.

Wieczorne rozméwki konczyt
zwykle Goéra odpowiedziami na
nasze liczne zapytania.

Powstawaty dalsze i juz
koncowe sceny do ,,Pierwszego
Startu“. Przyszta chwila roz-
stania si¢ z szybowcami i pi-
lotami.

Przykro bylo rozsta¢ sie z
tymi, “ ktérych mozna byto po-
dziwia¢ godzinami. Rozstawa-
liSmy sie 'z Zarem z nowa jed-
nak mysla i postanowien em.

»Na drugi rok wyjezdzamy
na szkolenie!* — zabtysta nam

mys$l. Mysl ta powstanie za- .

pewne w wielu umystach mio-
dych ludzi, ktérzy zobacza
nasz film, film o miodziezy |
dla mb dziezy.

Dzi$, kiedy spotykam se z
kolegami, ktorzy byli na Zarze,
0 pracy o naszym szybowisku

wyrazaja sie zwykle w ten
sposo6b:

».Na Zarze bylo morowo, a
szybownictwo to na prawd®
wspaniaty sport!™”

Bohdan Tuszyniski

NAD SOBA

,Film podobat mi sie 1
pisze Adam Rook z Jelenigj
Gory. Postacie  Tomka,
Ryska, inzyniera Goracza i
tych wszystkich mitodych
junakoéw, "to ludzie, ktorzy
zy&a wsrod nas. Ich cha-
ra terg, praca i nauka sa

ar

nam dzo bliskie.
Zmiana zachodzagca w
Tomku, kiedy to z wiej-

skiego tobuziaka staje sie
po_rzaldné/m ch}_opcem_l_jest
mi_bardzo znajoma. Takg
préb ludzkiej duszy
przechodzitem sam. Podob-
nie jak Tomek uciekatem
od nauki, urwisowatem, by-
tem ,,ztym chlopcem®. Te-
raz tak samo jak i on zro-
zumiatem swoje  bledy i
dzisiaj staram sig je napra-
wic",

Te szczere wypowiedzi
naszych czytelnikow $wiad-
czg najlepiej, jak duze wra-
zenie wywart na nich
~Plerwszy start. Mamy

nadzieje, ze wszyscy juz
quz%/_n obejrze¢ ten cieka-
wy film i mogg Co$ 0 nim

powiedzie¢. Dyskusja na
tamach SiM-u trwa, Pro-
simy o zabieranie glosu i

CZY WIECIE...

..ze rosyjski porucznik
lotn:ictwa = Poplawko jest
wynalazcg szybkostrzelne-
go lotniczego karabinu ma-

szynowego? Juz w roku
1913 jako pierwszy na
Swiecie  zmontowatl  on

skonstruowang przez siebie
bron na poktadzie samolo
tu mysliwskiego.

.28 nalazca samolotu
Aleksander Mozajski prze-
widywat szerokie zastoso-
wanie lotniczych przyrza-
dow poktadowych 1 zamie-
rzat w nie zaopatrzy¢ na-
stepng wersje swego sa-
mOIQtLIi? cord

...jakie sg rekordowe wy-
niki pilotéw radzieckich w
kategorii samolotéw lek-
kich? Oto kilka z nich: O.
Mielnikowa na wodnosa-
molocie  Jakowlewa 11—
szybkos¢ 197,271 km/godz,
wysokos$¢ 4 086 m, Suchom-
lin na amfibii GAGI 44-D
z obciazeniem 1000 kg —
szybkos¢ na trasie 1000
km, 277 466 km/godz. Pier-
wszy z tych rekordéw usta-
lony byt w roku 1938, dru-
i w 1940. Obydwa nie sa
o dzi$§ w tej kategorii po-
prawione.

..kto to byt Andrzej U-
fimcew? Byt to jeden z en-
tuzjastow sportu lotniczego
w Rosji w latach 1890 —
1912. Skonstruowat -n m.
in. jako pierwszy na Swie-
cie  dwurotacyjny silnik
lotniczy.

..ze pierwszym silnikiem
lotniczym radzieckiej k in-
strukcji byt silnik Mikuli-
na i Stieklina AMBES -2 o
mocy 400 KM, zbudowany
w roku 1919

...ze rosyjski uczony So-
kornin przedtozyt wladzom
juz w roku 1866 projekt
udowy ciezszego od powie-
trza statku pow;etrznego,

nadsytanie  swoich Wypo-  napedzanego  prototypem
wiedzi. siln?ka odrzutowego? " Pro-
jekt nie zostat jednak roz-
patrzony.
MODELARZU!
SZYBOWNIKU!
PILOCIE!

Czy napisate$ juz do nas,

Cco sadzisz

(0]

»PIERWSZYM STARCIE?”

Czekamy na Twoj list!



Piloci Mieleckiego Aero-
klubu Ligi Lotniczej zamel
dowali o wykonaniu zobo-
wigzan podjetych na ze-
braniu klubu w dniu 26 li-
stopada 1950 r. W ramach
tych zobowigzah urucho-
miono dwie nowe modelar-
nie lotnicze, przeprowadzo-
no kroétki kurs doszkolenia
teoretycznego dla miejsco-
wych pilotéw oraz zorga-
nizowano trzy propagando-
we wieczorki artystyczne.

Aeroklub z Mielca dono-
si takze o utworzeniu na
jego terenie dwodch nowych
Eskadr SzeSciolatki.

ZespOt eskadry A" w
sktadzie: Bolestaw Gudz,
Tadeusz Gotebiowski, Sta-
nistaw  Drzewiecki, Jan
Swatko, Eugeniusz Czer-
nig, Kazimierz Teper —
wszyscy piloci 1l stopnia,
w tym jeden pilot silniko-
wy | stopnia zobowigzuja

UCZYMY

Aeroklub DOSAW w
Minsku intensywnie przy-
gotowuje sie do sezonu.
Instruktorzy Chrumiejow,
Popaszew i Cudiuk zorga-
nizowali kilka grup szko-
leniowych, na  ktérych
przerabiane sa kolektyw-
nie tematy teoretyczne z
zakresu aerodynamiki i me
chaniki lotu celem pogte-
bienia ich i ,,odSwiezenia"

Duzy nacisk kladg in-
struktorzy na kolektywnos$¢
nauki. Jezeli np. okaze sie,
ze pewne zagadnienie jest
niejasne, instruktor nie od
razu objasnia je pilotom,
lecz stara sie ich naprowa-
dzi¢ na wiasciwg odpo-
wiedZ, przy czym zwraca
uwage na kolektywnosc¢
dyskusji.

Kontrola wynikow wy-
szkolenia teoretycznego jest
bardzo szczegotowa i ma
decydujacy wplyw przy
kwalifikowaniu = piltow do
roznych stopni szkolenia w
klubie. Zdarzajg sie wy-
padki, ze niektérzy piloci
nie opanowujg w dostate-
cznym stoEnlu podstaw te-
oretycznych pilotazu, skut-

sie: uaktywni¢ prace kot
LL na swoim terenie. W ra
mach popularyzacji i pro-
pagandy lotnictwa wygto-
si¢ 5 prelekcji o tematyce
ogélno - lotniczej, urucho-
mi¢ modelarnie przy Od-
dziale LL. Do 1 kwietnia
br trzech cztonkéw eska-
dry zda egzamin teoretycz-
ny do Il stopnia oraz wszy
scy piloci eskadry zdadzag
egzamin teoretyczny do IV
stopnia  wyszkolenia szy-
bowcowego. Do dnia 22 lip-
ca eskadra uzyska piec¢ Il
stopni  wyszkolenia szy-
bowcowego, trzy srebrne
odznaki szybowcowe, czte-
ry Il stopnie wyszkolenia
spadochronowego oraz trzy
stopnie wyszkolenia w lo-
tach wleczonych.

Do korica sezonu trzech
cztonkdw eskadry ukonczy
szkolenie silnikowe w tym
dwoéch czionkéw  eskadry

kiem czego muszg powta-
rza¢ w ciggu sezonu ten
sam  kurs  wyszkolenia
praktycznego. Tak byto np.
z pilotem Bieriezowem.
Organizacja komsomol-

ska walczy o IJaknajlepsze
wyniki wyszkolenia 1 unik-
niecie takich wypadkdw.

Duza role w ra-
dzieckiej meto-
dyce szkolenia
lotniczego graja
precyzyjnie wy
konane mode-
le  pogladowe,
przekroje i in-
ne pomoce nau
kowe. Na zdje
ciu jedna z sal
w moskiewskim
domu Lotnict-
wa im. Frun-
zego.

ztozy egzaminy do licencji
Eskadry uzyska ! upraw-
nienie do holowania szy-
bowcdéw, 1 uprawnienie do
ladowania na przygodnych
terenach i 1 uprawnienie do
ciggniecia za wyciggarka.
Zespot eskadry ,B* w
skladzie: Prajzner Jan,
Zbigniew Turowski Fran-
ciszek Tylutki, Mieczystaw
Wotak, Jan Bachanski — w
tym czterech pilotéw I
stopnia wyszk. szyb, 1 je-
den pilot IV stopnia zobo-
wigzujg sie: — zatozy¢ trzy
nowe kota LL, wygtosi¢ 5
prelekcji na tematy ogol-
nolotnicze. Do dnia 22 lip-
ca br. trzech czionkéw e-
skadry zda egzamin teore-
tyczny do Ill stopnia oraz
wszyscy piloci eskadry zda-
dzg egzamin do IV stopnia
wyszkolenia szybowcowego.
Eskadra do korica sezonu
uzyska dwie srebrne i jed-
ng zitotag odznake szybow-
cowe, cztery Il stopnie wy-
szkolenia spadochronowe-
go. Do konca br. jeden
cztonek eskadry uzyska u-
prawnienia instruktora szy
bowcowego do IV stopnia
oraz uprawnienie do szko-

Mobilizuje  ona  swych
cztonkéw do nalezytego o-
panowywania przedmiotéw
teoretycznych, stosujac za-

krojong na szeroka skale
metode  samopomocy w
nauce.

Aeroklub minski czynnie
przygotowuje sie do bieza-

lenia w lotach bez widocz-
nosci i w akrobacji. Eska-
dra zdobedzie trzy stopnie
wyszkolenia w lotach wle-
czonych, trzech cztonkéw
eskadry ztozy egzaminy wy
szkolenia silnikowego, w
tym dwoch zda egzaminy
na licencje. Do konca se-
zonu eskadra uzyska 1 u-
prawnienie  do ciagniecia
za wyciagarka.

Obie eskadry zobowigzu-
ja sie wykona¢ 50% planu
godzin lotéw i wyczynow
sekcji szybowcowej przewi
dzianych przez ZG LL dla
aeroklubow.

Mieleckie Eskadry Szes-
ciolatek wzywaja inne eska
dry z calej Polski do wspot
zawodnictwa o przedtermi-
nowe wykonanie powzie-
tych zobowiazan, oraz wzy-
wajg eskadry ALL Rze-
sz6w i ALL Krosno do
wspoétzawodnictwa w usta-
laniu wzglednie podwyzsza
niu juz ustalonych rekor-
déw szybowcowych Okre-
gu LL Rzeszow.

Czekamy na odpowiedz
pilotéw z Rzeszowa i Kros-

na na rzucone im wezwa-
nie!

SIE NA DOSWIADCZENIACH DOSAW

cego sezonu treningowego,
pragnac  w nim osiagnac
jeszcze lepsze wyniki wy-
szkolenia i _ przysporzyc
Zwigzkowi  Radzieckiemu
nowych wysoko kwalifiko-
Waanh pilotéw szybowco-
wych i silnikowych.
(w. w.)
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Jednym najblizszych
wspoétpracownikéw  Miko-
taja Zukowskiego byt Ser-
giusz Czaplygin. ktorego
zdjecie zamieszczamy po-
wyzej. Czaplygin byt tak-
ze jednym z organizatorow
stynnego Centralnego In-
stytutu Hydrodynamiczno -
Aerodynamicznego oraz au-
torem wielu cennych dziet
naukowych z zakresu teorii
lotu oraz aerodynamiki.

METODY
MASOWEJ PROPAGANDY
LOTNICZEJ

Komitet M;ejski DOSAW
w Stawropolu przywiazuje
duzg weége do  masowej
propagandy lotnictwa. O-
statnlo zorganizowano tam
cykl publicznych odczytow
na tematy lotnicze. Odczy-
ty te wygtaszaty ek!py lot-
nicze, ktore udawaty sie do
kotchozéw. Tematyka od-
czytow byta bardzo uroz-
maicona, obejmowata hi-
storie lotnictwa, dziatal-
no$¢ lotnictwa radzieckie-
go w okresie Wielkiej Woj-
ny w Obronie Ojczyzny o-
raz zasady lotu i konstruk-
cje lotnicze.

NOWE DOKUMENTY
O BUDOWIE SAMOLOTU ,,SWIATOGORn

W jednym z pokoi woj-
skowej lotniczej Akademii
inzynieryjnej uwage zwie-
dzajgcych zwraca pigC szaf
z ksigzkami. Jest to osobi-
sta biblioteka profesora N.
A. Rynina — w elkiego u-
czonego. Zgodme z jego te-
stamentem  biblioteka zo0
stata przekazana Akademii.

Bibl oteka N. A. Rynina
liczy kilka tysiecy dziel,
wsérod ktorych  spotykamy
dziesigtki prawdziwych
»bialych krukow“ z dzie-
dziny aerodynamiki.

Oto niektére z nich: ,,Sta-
roruskie podania o pta-
kach“, wiadomosci Chry-
zanta topariewa (1896 r.),
dzieta Zarubina ,,Prawa ae-
ronautyki® (1874 r.) .0 ka-
tastrofie lotn'czej“ (1858 r.
,O aerostacie” (1856 r.);
ksigzki D. P-eczkowskiego:
»Rozw0j aeronautyki“ (1882
r.), Fiodorowa ,,Aeronau-
tyka“ (1896 r.), fotokopia
rekopisu A. K. Sutkadzewa
,0 powietrznym lataniu w
Rosji od 906 roku“ i wiele
innych.

Pracownicy  bib’ioteki
Sutocki i Karawajew, ba-
dajac  historyczne doku-
menty  ofiarowane Aka-
demil przez profesora N A.
Rynina, zna’ezli korespon-
dencje dotyczacg budowy
samolotu , Swiatogor“. W
teczce znaleziono réwniez
kilka listow w tej sprawie
od profesora N. E. Zukow-
skiego. ]

Korespondencja powsta-
fa w zwigzku z tym, ze
komitet techniczny 6wcze-
snego  glownego  zarzadu
wojskowo-technicznego, a
przede  wszystkim ~ jego

reezes generat - lejtenant
Kirpiczew, bezpodstawnie
protestowat przeciwko bu-

dowie samolotu ,Swiato-
or* konstrukcji W. A
lesariewa.

W. A. S’esariew, jeden z
utalentowanych rosyjsk ch
inzynieréw, w r. 1908 byt
cztonkiem kotka aeronau-
tycznego przy moskiewskiej
Wyzszej Szkole Technicz-
nej.

Po przyjezdzie do Pe-
tersburga, Slesariew ?orga-
nizowat laboratorium_ae-
rodynamiczne przy Poli-
technice, w ktérym doko-
nywat powaznych do$wiad-
czen.

W 1913 roku Slesariew o-
pracowat projekt najwiek-
Szego na Owe czasy samo-
lotu na Swiecie: rozpetos¢
skrzydet samolotu wynosita
36 metrow, diugos¢ — 21
m, ciezar w locie — 650(1
kg. Dlugotrwato$é lotu tej
maszyny wynosita 30 godz.,
tj. byfa pieciokrotnie wyz-
sza od wielosiin kowego
samolotu ,,llia Muromiec*
i siedmiokrotnie wiekszg
od dhugotrwatosci amery-
kanskiego samolotu ,,Far-
man*.

Putap maszyn%/ Slesarie-
wa siegat dwoch i pét ty-
sigca metréw a szybko$¢—
114 km/godz. Takich os g-
gnie¢ nie posiadat wowczas
zaden samo'ot na Swiecie.
Kosztorys budowy n e prze-
kraczat™ 100 tysiecy rubli.

Samolot budowata fabry-
ka Lebiediewa w Peters-
burgu. Termin budowy zo-
stat poczatkowo okreslony
na trzy m esigce. lecz roz-
poczeta w roku 1914 wojna

Potega lotnictwa radzieckiego, jego najnowocze$niejszy sprzet i wspaniale osiggniecia
nie dajg spokoju imperialistom. W kazdym niemal numerze czasopism lotniczych, uka-
zujacych sie w krajach kapitalistycznych, znalezé mozna domysty i przypuszczenia na
temat najnowszych osiggnie¢ radzieckich konstruktoréw. Zamieszczony obok rysunek
przedstawia — zdaniem jednego z kapitalistycznych pism lotniczych — jeden z typow
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radzieckich samolotéw odrzutowych.

wptyneta na opdznieme
zakonczenia prac. 22 czerw-
ca 1915 r. zosta'a ukoriczo-
na budowa kadtuba samo-
lotu woéwczas jednak oka-
zato sie, ze w zwigzku z
wojng nie mozna otrzymac
zaprojektowanych silnikow.
Samolot, trzeba byto kilka
razy przerabia¢, co nie
tylko op6znito montaz, lecz
EOC agneo za soba dodat-
owe koszty.

Slesariew, zainteresowa-
ny w jak najszybszej bu-
dowie samolotu i przekaza-
niu go frontowi, zwrécit
sie 0 pomoc do wiadz woj-
skowych. Komitet technicz-
ny, powolujac sie na opinie
Kirpiczewa orzekt, ze obli-
czenia konstruktora S’esa-
riewa sg bledne, ze szyb-
ko$¢ samolotu n>e przekro-
czy 60 kmfgodz i ze w ogo-
le zakoniczenie budowy ma-
szyny jest niecelowe. W
orzeczeniu tym ujawni-
ta sie w catej petni nie-
stychana ograniczono$¢ u-
rzednikéw wojskowych o”az
nieche¢ do rozwoju rosyj-
skich  powietrznych  si
zbrojnych.

Do sprawy tej wmieszat
sie dyrektor politechn!ki
ﬁetersburskiej, profesor Bo-
lewski. Za jego_rada_do-
wodztwo  zwrdcito  sie z
prosba o sprawdzenie obli-
czen inzyniera S’esariewa i
wywodow technicznego ko-
mitetu do profesora N E.
Zukowskiego, jako do spe-
cjalisty, cieszacego  sie
Swiatowa s’awa w dziedzi-
nie aerodynamiki. N. E.
Zukowski odni6st sie¢ z du-
73 uwaga do pracy utalen-
towanego rosyjskiego kon-
struktora. Do fabryki mon-
tujazcej" samolot natych-
miast ” zostali  delegowani:
inzymer-mechamk ~ Wiet-
czynkin  laborant tuk'a-
now i inzynier Archangiel-
ski. Profesor N. E. Zukow-
ski sam osobiscie spraw-
dzit wszystkie obl’czen:a.
Dzigki interwencji komi-
sji i profesora N. E Zu-
kowskiego samo’ot Slesa-
riewa zostat zbudowany i

poddany prébom.

Stworzenie ,,Swiatogora“
jest olbrzynrm wkiadem w
rozwdj lotnictwa naszego
kraju.” Qbl czenia profesora
N. E. Zukowskiego wska-
Zuja, ze ~Swiatogor*
wszechstronnie  przewyz-
szat istniejgce wowczas sa-
moloty i byt J)owainym
krokiem naprzéd w dzie-
dzinie budowy i konstruk-
cji samolotéw.

Thum, z ros. St. Dziewicki



W. KAWERIN: SZKOtA MESTWA

W ciggu nocy przeptyne-
li zapewne trzj a'bo cztery
mile. Ksiezyc w petni Swie-
cit nad morzem i przez pe-
wien czas ptyneli wzdhuz
tego ziotego pasma, jakie
1snTo na falach; zdawalo
im sie, nie wiadomo cze-
mu, ze posuwajac sie tym
szerokim ksiezycowym sz’a
kiem predzej dotra do oj-
czystych brzegow.

Ogladajac ~ swojg reke
zraniong w czasie walki |
wyzarta przez morskg sol
Zylin mruknat:

— No, towarzysze, my te-
go Hitlerowi nie zapomni-
my.

Kulikow ani rusz nie
mogt sie przyzwyczai¢ do
wiostowania na lezaco —
ciggle zsuwal s;e do wody.
Czebierda, ktory lubit afo-
ryzmy powiedziat mu to-
nem pouczajacym:

— Woda jest m’ekka, do-
poki sie o nig mocno nie
uderzy¢.

Byfa noc, kiedy jeszcze
zartowali.

Potem nadszedt dzlen,
spokojny, ~ upa’ny, bez-
wietrzny i wowczas zrozu-
mieli, ze majg przed sobg
jeszcze duzo takich spo-
ojnych dni z jasnym nie-
bem i zupelng cisza na mo-
rzu. W ogole mozna by-
to jeszcze zyé, gdyby ich
nie. meczylo pragnien:e.
gtdd i wyczerpanie, $mier-
telne wyczerpanie resztek
sit. Trzeba bylo zy¢ — i
nie tylko zy¢, ale i dzia-
ta¢, to znaczy ptynaé¢ na-
przéd za wszelka cene!

Po potudmu powiat wie-
trzyk i Zylin natychmiast
zaproponowal  urzadzenie
zagla. Zag'g’ro_ im to giec’
minut. Zdjeli z s'ebie blu-
zy, zwigzali je i rozp eli
w poprzek todzi. Wiatr wy-
dat Zzagiel i szalupa ruszyta
szybciej.

To byt naljle sze godzi-
n%/ — od pofudma do za-
chodu s’oica Jes¢ juz m
sie¢ prawie nie chcia'o. Je-
dynie trudno bylo sta¢ za-
chowujac réwnowage i pod-
trzymywac prymitywny za-

iel. “Zmieniali sie czesto.
otem zaczeli trzymac za-
giel siedzac. Potem znowu
stojgc. Ale ruszali sie prze-
cie, posuwali sie naprzod!
Wedtug obliczen Zylina
przeptyneli juz ze dwadzie-
Scia mil. Czebierda jeszcze
zartowat. Kiedy Zylin, za-
snawszy, puscit z rak
zagiel, usiadl na jego miej-
scu i rzekk:

BYLO

ICH TRZECH

(Dokonczenie)

— Jesli jeste$ bardzo
orzemeczony, to lepiej nie
lataj, poki n:e odpoczmesz.

Przed zachodem storica
wiatr uc:cht.

W tym zyciu ktore lot-
nicy prowadzili juz od trzy-
dziestu szesciu godzin, by-
to to tak wielkie nieszczes-
cie, ze trudno sobie wy-
obrazi co$ bardziej okrop-
nego. Wiatr ucicht i S"a'u-
Oa staneta na miejscu. Zno-
wu trzeba byto wiostowac
rekami, wyzartymi prz'z
morskg sol, opuchmetymi,
spalonymi jak w ogniu.

Zylin zamknat nagi o-
rzy | pow'edz'at, ze umiera.
W ciqqu tych dwdch dni
zmientt sie bardzo: twarz
iego stata sie jaka$S dz;e-
cieca, z zapadnietymi oczy-
ma, bida mimo opaleniz-
ny. Gdy powiedziat, ze u-
miera, “dowddca skrzyczat
go i oSwiadczyt, ze bez je-
go_rozkazu nikt nie umrze
I ze ,$mier¢ nie ma na ra-
zie zadnych podstaw".

Kiedy w nocy znéw po-
wiat s ab?/ wiaterek, Cze-
bierda kleczac sam trzy-
mat zag:el. Szalupa ruszy-
fa naprzéd, on za$ powie-
dziat:

— Szybkos$¢ to jeden z
najlepszych przyjaciét po-
stepu.

Jeszcze zartowat.

Tak nadszedt dzien trze-
ci, smutny dzien, kiedy za-
czeto sie zdawac, ze ostat-
nie siity rozbitkbw juz sie
wyczerpaty.

Wiatr wzmagt sie znowu.
Podnosili sie teraz ko-
Ieino, ;as_te}pujz_azc zagiel
whasnymi ciatami. Trzymacd
go nad todzig juz nie mieli
sity. Zresztg teraz nie byt
uz potrzebny! Wiatr przy-
ierat na sile i szalupa
szybko posuwata sie na-
przéd.

llez to razy spogladali w
strong, gdzie oczekiwali ich
rzyjac,ele! Ach, czy ocze-
uja jeszcze? Prawdopo-
dobnie dawno uwazaja ich
za zaginionych;  mrnety
Frzeuez trzy doby od chwi-
i, gdy opuscili baze, N e-
mal niepodobienstwem byto
wyobrazi¢ sobie, ze wraca-
ja istotnie, ze juz me mu-
szg chwia¢, sie na Kklecz-
kach i zamkngwszy oczy
mysle¢ o jednym tylko: by-
le nie upas¢! Ale umrzeé
nie byto wolno — dowddca
nie pozwalat.

Mingt trzeci dzieA i oto
wiatr, o ktorym lotnicy
marzyli tak gorgco od mo-
mentu, gdy bluzy zamienili
na zagle, zaczat daé co~az
silniej. £0dZ zalewata wo-
da, Ktorg trzeba byto wy-
lewa¢ nieustannie, by za-
pobiec zatonieciu.

W tej wiasnie chwili
Czebierda dostrzegt w dali
waskie pasemko, podobne
do réwnego pociggniecia
pedzlem po btekitnej po-
wierzchni.  Mogla to  byé
ziemia.

A jesli nie? Nie powie-
dziat nic towarzyszom. Ale

poczekawszy nieco wias-
nie w chwili gdy Zylin,
wyczerpujac wode, upadt |
0 mato se nie zachtysnat,
Czebierda podniost go i po-
wiedziat zwyklym swoim
glosem i ze zwyklym wy-
razem twarzy:

- Przecigzony samolot
Eodobny jest do tongcego,

tory stara sie trzymac
glowe nad woda.

To byta ziemia! Ale jak
jeszcze daleko! Teraz wio-
stowali dz:esie€ minut, a
odpoczywali godzing. Po-
tem tylko pieC m:nut. Ku-
likow rzuct mysl, zeby do-
sta¢ sie do brzegu wptaw,
byta to jednak pewna
Smieré, a dowddca kazat
zy¢ i walczy¢.

Catg noc ﬁ’:ynegli w odle-
glosci jakich “os emdziesie-
ciu, stu metréw od brzegu
i Erzybrzeine fale to niosty
ich ku lgdowi, to odpycha-
ty z powrotem. Dopiero
nad ranem somolot wywia-
dowczy, powracachy do
bazy, zauwazyt szalupe. Je-
dnoczesnie dostrzezono jg z
brzegu i juz zaczeto przy-
gotowywac sie do wypty-
niecia na ratunek. Wywia-
dowca wodowat i kierowat
sie ku todzi. Po kilku mi-
nutach trzej lotnicy znalez
li sie na pokladzie samo-
lotu.

A w kilka dni po6z.n'ej
wylecieli znéw tam, dokad
im kazano. | to, co mieli
do spetnienia,  wykonali
ZNOWU WZOrowo.

Na catym ogromnym obszarze panstwa radzieckiego: od Kijowa do

Wiadywostoku

od Erywania do Tajmyru

lotnictwo znajduje

najszersze zastosowanie we wszystkich dziedzinach gospodarki naro-
samolot transportowy na jednym z lotnisk

dowej. Na

zdjeciu
poza kregiem polarnym.
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Inz. RYSZARD WITKOWSKI

KABINY NASZYCH SAMOLOTOW

Wraz z udoskonaleniem
konstrukcji samolotu, od
parowego aparatu Mozaj-
skiego do dzisiejszych od-
rzutowych olbrzyméw po-
wietrznych,  postepowi i
udoskonalaniu u’ega'o row-
niez miejsce przeznaczone
dla zatogi, zwane kabina.

W pionierskch czasach
lotnictwa nie istniat jesz-
cze tak surowy podz:at po-
mieszczen w samolotach na
kabiny dla zatogi i kabin
Easazerskie, jakiego swad-

ami jesteSmy dziS. Po-
dziat taki datuje sie dopie-
ro od lat. nastepujacych
bezposrednio po | wojnie
Swiatowej (1914—18), k edy
to po raz pierwszy zasto-
sowano samolot do prze-
wozenia pasazerow. Prze-
glad nasz dotyczyC bedzie
kabin zatogi, cho¢ i rozwdj
kabin pasazerskich stano-
wi nie mniej wdzieczny te-
mat.

Cofajgc sle do pierw-
szych ~samolotow, stwier-
dzi¢ musimy, ze wilasc:w.e
nie posiadaty one raz
nie zarysowanej kabiny,
lecz przewaznie tylko miej-
sce przeznaczone dla pro-
wadzacego. Bylo ono mnigj
lub wiecej wygodne, zarz-
nie od tego jaka konstruk-
cje nrat samolot i jaki sys-
tem sterowana. Te dwie
rzeczy dyktowaty (i dyktu-
ja jeszcze po _dzis dzien)
umieszczenie pilota i calej
zalogi w aparatach lataja-
cych.

Z biegiem czasu, gdy
skrystalizowat sie ostatecz-
nie  powszechny dzi§ sys-
tem sterowania oraz sie-
dzaca pozycja cztonkow za-
togi, ustality sie i gtowne
cechy wiasciwych kab;n.
Wozrost szybkosci, specjal-
ne wymagania aerodyna-

lotu Mozajskiego z r. 1882
(patrz SiM Nr, 8 z ub. roku
str. 85). W szybowcach Li-
lientha’a i Tanskiego, bu-
dowanych w latach 1890 —
1896 mamy pozycje pilota
stojaca, jak wyraznie wi-
da¢ z zamieszczonej poni-
zej lilustracjfl. Braciia Wright

Jakze nieskomplikowana byta ta ,kabina“ pilota w po
rownaniu z dzisiejszymi kabinami pilotéw w ogromnych
wielosilnikowych samolotach!

miczne, dazenie do zapew-
nienia maximum wygody
w pracy zatogi, doprowa-
dzity w_dalszym ciggu do
Bowstanla najnowszych ka-
in laminarnych, o jakich
jeszcze bedzie mowa dalej.

Pytanie, jak siedzieli pi-
loci w pierwszych samolo-
tach, niewatpliwie dreczy
wielu SiM-karzy. Odpo-
wiadajgc, zaznaczy¢ trze-
ba od razu, ze nie wszyscy
siedzieli, cho¢ te w'asnie
Eozyq@ ciata pilota spoty-
amy w rysunkach samo-

Latanie na takiej pajeczej konstrukcji nie nalezato ani

do przyjemnych,

ani do bezpiecznych.

Dzi$§ nawet na

Abecaku lata sie o wiele wygodniej, no i przede wszyst-
k’m... bezpieczniej.
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w swych szybowcach a
péZzniej w swym samo’ocie
silnikowym, stosowali po-
zycje pilota lezaca, w na-
stepnych dopiero przecho-
dzac do siedzacej. Po
Wrightach pozycji lezacej
nie spotyka sie diugie lata,
dopiero ostatnio staje sie
ona ponownie aktualna.

Systemy sterowania w
naj;lstarszych aparatach nie
byty podobne do dzi-
siejszych, aczkolwiek juz
pierwsi pionierzy lotn:ctwa
zdawali sobie dobrze spra-
we z potrzeby panowania
nad ruchami samolotu wo-
két trzech podstawowych
osi. Dazyli oni do tego roz-
nymi drogami, a wigc np.
przez wichrowanie ela-
stycznych krawedzi uste-
rzen i skrzydet, przez prze-
mieszczanie $rodka ciez-
kosci przesuwem cia’a pi-
lota, g'lak tez przy Eomoc
innych metod, z ktéryc
najskuteczniejsza  okazata
sie metoda polegajaca na
nadaniu odrebnego ruchu
wycietym elementom skrzy-

del 1 usterzen (dzisiejsze
lotki i_stery!). Elementy
sterownicze, bedace we

wihadzy pilota, réwniez nie
byly podobne do dzisiej-
szych.  Stwierdzimy to,
przygladajac sie np. ele-
mentom sterowmczym jed-
nego z dawnych samo'o-
téw. Jak widzimy, samolot
ten byt dwumiejscowy a
konstruktorzy mysleli naj-
widoczniej o wygodz'e pi-
lotow, zaopatrzyli bowiem
»kabine“ w dwa dos¢ wy-
godne fotele. Do sterowa-

nia stuzyty dwa drazki ste-
rowe. Prawy, posiadajacy
ruchy ,do przodu“ i ,do
tytu” oraz ,w prawo“ i ,w
lewo", przeznaczony byt do
sterowania  kierunkowego
(linkami A i B) i sterowa-
nia poprzecznego (linkami
C i D, wichrzacymi krawe-
dzie sptywu skrzydta). Dra-
zek lewy pos adajacy ty ko
ruch ,,do przodu“ | ,do ty-
tu* sterowat wytgczn e wy-
chylenia podtuzne przy po-
mocy drgzkéw E i F, ktore
nastawiaty odpowiednio po-
fozenie  usterzenia pozio-
mego. To ostatnie miescito
ski_(—; z przodu, jak u ,kacz-
i

Godnym uwagi jest fakt
potaczenia sterowania Kk e-
runkowego i poprzecznego
w_ jednym drgzku. Jak
wiemy, dzi$ réwn ez sprze-
gamy ze sobg sterowania
dla zmniejszena elemen-
téw sterowniczych w kabi-
nie. Wspd'czesny drgzek
sterowy skup a wtadze ste-
rowania podluznego 1| po-
przecznego a ostatnio nawet
réwniez 1 kierunkowego.

Jest oczywistym, ze dzi-
siejszy pilot nie byitby w
stanie kierowa¢ samolotem
np. Wrightow bez uprzed-
niego przeszko'enia  spe-
cjalnego. Potrafitby jednak
Z  pewnoscig, J)oprowad_zié
historyczny jednoptatowiec
Bleriota na ktorym w r.
1909 przeleciat on nad ka-
natem La Manche, ten bo-
wiem samolot byt pierw-
szym, w ktdrym system ste-
rowania byt juz niemal
identyczny = z ~samolotami
dz!s;ejszymi. Drazek obstu-
giwat lotki i ster g'ebokosci
a orczyk — ster kierun-
kowy.

Jak wiec widzimy, w
Bierwszych samo’otach ka-

in wiasciwie n e bylo. Pi-
lot siedziat na fote’iku u-
stawion}/m na skrzyde w
sposob tudzaco podobny do
tego, w jakim czyni to sa-
molot na ,,ABC" poczatku-
jacy pilot Ligi Lotniczej.

Przebywanie na powie-
trzu podczas lotow odby-
wanych na coraz wiekszych
odlegtosciach i z coraz wie-
kszag szybkoscig, zmuszato
pilotbw do stosowania spe-
cjalnych ub:oréw; do tra-
ycji nalezata cyklistowka
wcisnieta na glowe dasz-
kiem do tytu, gruby szal
wetniany i~ zabezpieczajgce
okulary.

Konstruktorzy  lotniczy
rychto spostrzegli, ze ukry-
cle zatogi za jakagkolwiek
gtadkg ostong wptywa do-
datnio na wyczyny samo-



W pierwszych konstrukcjach lotniczych nie przywigzy-

wano specjalnej wagi do zapewnienia pilotowi odpowied-

niego pomieszczenia. Wy_stdarcza’:o po prostu nieostoniete
siedzenie.

lotu. Nie trwato wiec dtugo,
gdy kabiny ,na Swiezym
powietrzu“ zostaty zarzu-
cone a modne sie staty ka-
biny otwarte. Najpierw
miaty one forme lodzi
umieszczonej na skrzydle,
gdyz kadtub, jak poprzed-
nio, sktadat sie jeszcze tyl-
ko z pretow bez pokrycia
(znéw analogia do ,,ABC"),
pézniej jednak staty sie one
skfadowg czescig kadtuba.

Pojawienie sie kabin o-
twartych w kadtubach dato
caly “szereg korzysci. By-
ty nimi przede wszystkim
lepsze wyczyny samolotu
wigksza wygoda lotu oraz
mozliwo$¢ tatwego umiesz-
czenia wokét pilota przy-
rzagdow kontrolnych, ba-

gazu, broni i innych przed-
miotow, potrzebnych w
czasie lotu.

Kabina otwarta zapano-
wata w lotnictwie na diugie
lata. Z biegiem czasu zmie-
niata sie wprawdzie wiel-
koS¢ otworu zewnetrznego
(przewaznie, w _ kierunku
jego zmniejszania,) ksztatt
wiatrochronu, ilos¢ przy-
rzadow, ksztatty drazkdw,
forma foteli itp., nie byly
to jednak zmiany zasadni-
cze. GdybySmy porownali
dzi$ otwarta kabine samo-
lotu sportowego czy szkol-
nego z takg sama kabing
typowego samo’otu mysliw-
skiego z | WOJI’]%/ ziwiato
wej, zdumieni bylibysmy
ich podobienstwem.

W miare rozwoju lotnictwa i wzrostu szybkosci samolo-
tow konstruktorzy zajeli sie pilotem, przeznaczajac dla
niego specjalnie skonstruowang kabine. Poczatkowo byta

ona bardzo

prymitywna, jak to ilustruje

zatgczony

rysunek.

TYGODNIOWA KRONIKA
MALEGO LOTNICTWA

W roku biezacym na za-
wodach miedzynarodowych
obowigzujg juz nowe prze-
pisy FAI ustalone w kon-
cu 1950 roku.

Zapoznajmy
przepisami.

Nowy regulamin ograni-
cza wielkos¢ modeli oraz
pojemnos¢ silnikéw, co po-
woduje ujednolicenie (stan-
daryzacje) modeli biorg-
cych udziat w zawodach.
A wiec, regulamin znowu
co$ ogranicza, hamuje ini-
cjatywe tworcza, oraz na-
rusza powaznie budzet mo-
de'arzy. ktérzy zmuszeni
bedg do nabywania no-
wycn silnikéw.

Podobnie  dawniej pro-
bowano w szybownictwie:
Stworzono szybowiec olim-
pijski w 1939 (Meise) i co
sie okazato? Okazato sie. ze
na zawodach miedzynaro-
dowych nie spotyka sie
wiecej tego -idealnego
szybowca, a za to konstruk-
cje nie standartowe, ktore
latajg lepiej. ) )

Dlatego wiem, ze nie
zmusza nas zadne przepisy,
abysmy budowali na co-
dzien tylko modele wedtug
regulaminu FAI.

Dla modeli szybowcéw u-
stalono nastepujace przepi-
sy: Calkowita powierzchnia
(pow. skrzydet + pow. stat.
poziom.) = 32 — 34 dcm2.
dopuszczalny ciezar . mini-
malny — 410 g. Minimalny
dopuszczalny przekroj ka-
diuba —
Powierzchnia catk.

sie z tymi

= 34cm2

100
Dla modeli silnikowych
przepisy ograniczaia. pojem-
nos¢ silnika, ustalajac, ze
pojemnos¢ silnika nie moze
przekracza¢ 25 cm3. Silniki

0 wigkszej pojemnosci sa
niedopuszczalne.
Nastepnie ustalono, ze

na 1 cm3 pojemnosci musi
przypada¢ 200 graméw cie
zaru modelu.

Jak wida¢, nowe przepisv
sprawiaja nowe kiopoty,
ktére odbi.ig sie na wyczy-
nach modeli, bo trudno wy-
magac. aby silnik 25 cm3
,».dzwigat“ ciezki model.

Roznatrzmy to na przy-
ktadzie. Przy minimalnym
obcigzeniu 12 g/dcm2, po-
wierzchnia catkowita po-
winna wynosi¢ 41 decm2, to
znaczy, ze otrzymamy mo-
del o rozpietosci 1700 mr.i
i glebokosci ptata 190 mm

(czyli 32 dcm2), a statecz-
nik poziomy przy 540 mm
rozpietosci i 150 mm. gle-
bokosci da nam 8 dcm2 po-
wierzchni. Razem wiec o-
trzymamy 40 dcm2. Ta
wielko$¢ bardziej by odpo-
wiadata silnikowi o pojem-
nosci 5 cm3, aby uzyskac
odpowiednig predkos¢
wznoszenia.

Nowy regulamin, jednak
nie powinien nas zastra-
sza¢, bo w dalszym ciagu
pozostawiamy naszym mo-
delarzom inicjatywe twor-
czg, bez wzgledu na regula-
min FAI, hamujacy te twor
czo$¢ i dogadzajacy jedynie
fabrykantom silnikéw w
krajach kapitalistycznych.

Nasza miodziez lotnicza
nie potrzebuje juz stuchac
fabrykantow i kapitalistow.
Mamy petng swobode twor-
cza.

*

Ostatnio dzienniki przy-
niosty wiadomosé, ze pol-
scy motocyklisci za przy-
ktadem sportowcow Zwigz-
ku Radzieckiego i Czecho-
stowacji zamierzajg wpro
wadzi¢ ,,Dni bicia rekor-
dow“. Czytajac te wiado-
mosci pomyslatem, czy nie
byloby wskazanym wpro-
wadzenie takich ,,dni bicia
rekordéw*“ do matego lot-
nictwa? Wyobrazam to so-
bie nastepujgco:

Na przykiad: kazda nie-
dziela na poczatku miesig-
ca byla by tym ,,dniem*, w |
ktérym wszyscy modelarze
na terenie swoich Okregéw
Ligi Lotniczej biorg udziat
w ustalaniu réznych rekor-
doéw modelarskich.

Nie przewiduje przy tym
zadnych kosztéw, a po pro-
stu lokalne masowe impre-
zy sportowe i réwnoczesnie
propagandowe.

A wiec w oznaczong za
posrednictwem SiM-u nie-
dziele (co SiM bardzo chet-
nie zrobi — prawda Redak-
torze?), wszyscy modelarze
prébuja bi¢ rekordy. Na-
stepnie nasi korespondenci
przesylajg do SiM-u po-
twierdzone wyniki i — za
tydzien poréwnamy wyniki
w naszym tygodniku, by za
nastepne trzy tygodnie wy-
n.ki te poprawic.

Prosze o wypowiedzi.
Warto nad tym pomyslec!

OBSERWATOR
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Odznaka | stopnia

NOWE ODZNAKI

Jak juz SiM informo-

wat, 30 pazdziernika 1950
roku Prezydium Zarzadu
Gtownego Ligi Lotniczej
uchwalito  wprowadzenie
odznak modelarstwa lotni-
czego.

Nowe odznaki podzielo-
ne zostaty na trzy katego-
rie zgodnie z nowymi for-
mami podstawowego szko-
lenia lotniczego, jakim jest
modelarstwo lotnicze. lst-
nieje wiec odznaka pier-
wszego stopnia, odznaka
drugiego stopnia i odznaka
wyczynowa. Ta ostatnia
dzieli sie na trzy stopnie:
z  wierficem brazowym,
srebrnym i ziotym. (Jak
wygladajg odznaki w opra-
cowaniu graficznym ilu-
stru{q zatgczone  rysunki.
Wielko$¢ naturalna odzna-
ki wynosi 20 mm. Kolor
odznak niebieski z biatymi
sylwetkami modeli)..

Zasadnicza rdznica mie-
dzy odznakami nowymi, a
dotychczas istniejgcymi po-
lega na tvm, ze zdobycie
nowej odznaki jest zwig-
zane nie tylko z ukoncze-
niem kursu wyszkolenio-
wego. Aby otrzymaé od-
znake, trzeba ukonczyc
kurs i uzyska¢ odpowied-
nie wyczyny wiasnorecznie
wykonanymi modelami.

Dla zdobycia odznaki
pierwszego stopnia, trzeba:
ukonczyc kurs pierwszego
stopnia i uzyska¢ czas lo-
tu modelu szkolnego szy-
bowca (,,Zak“, ,,Orlatko"
lub oodobnvl trwajacy 60
Sekund. Model musi wy-
startowac przy pomocy ho-
lu o diugosci maksymalnej
60 metrow.

Dla odznaki drugiego
stopnia warunki sg trud-

niejsze; trzeba ukonczyc
kurs modelarstwa lotnicze-
go Il stopnia i wiasnymi

modelami  uzyska¢ naste-
pujace czasy lotow: szy-
bowcem kadtubowym —
3 minutv i kadlubowym
modelem z napedem gu-
mowym 60 sekund. Mode-
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le startujace do préb na

odznake Il stopnia i na
odznake Wg(:éynowq mu-
szg by¢é budowane wg

przepisow F.A.l. przy za-
chowaniu wszystkich prze-
piséw startowych.

Interesuje Was zapewne
w jaki sposob przyznawa-
ne sg odznaki jesli wyko-
nato sie przepisane warun-
ki? Stusznie, bo odznaki
tej nie moze (w mysl za-
rzadzenia) nosi¢ nikt nie-
uprawniony.

A wiec odznaki i 1l
stopnia wydawane bedg
przez Zarzady Okregéw
LL. Zarzady Okregow LL
dostarczg tez podlegtym
sobie modelarniom odpo-
wiednie formularze (wnio-
ski o przyznanie odznaki).
Taki wniosek podpisany i
wypetniony przez instruk-
tora lub kierownika mode-
larni przesyta sie po wy-
petnieniu warunkéw przez
modelarza do Zarzadu O-
kregu. '

Na wniosku jest podane,
kto i z jakimi modelami
wypetnit warunki i réw-
noczesnie ukonczyt odpo-
wiedni kurs szkoleniowy.
Oprocz tego na wniosku
musi by¢ podpisany 1eszcze
jeden Swiadek spetnienia
warunkow lotu. Nie mo-
ze nim by¢ modelarz, kto-
rego nazwisko podane jest
we wniosku, jako ubiega-
jacego sie o przyznanie od-
znaki.

Znikng tym samym mo-
delarze przechwalajacy sie
wynikami swoich ~ modeli,
puszczanych bez Swiadkow’.
Znikng wiec zasciankowe
zawiscl i chowanie tajem-
nic pod stot. Co najmniej
dwdach ludzi (kierownik mo-
delami i drugi modelarz'
bedzie uczestniczyto przy
prébach i lotach ko’egi.
Tym samym modelarze ci
beda zdobywa¢  wyzsze
kwalifikacje i rownoczes-
nie bedg sie czuli odpowie-
dzalni za wyniki ko'egi.

Whiosek starannie wy-
petniony, stwierdzajacy, ze

Odznaka wyczynowa

MODELARSKIE

kol. X ukonczyt kurs Il
stopnia i konat to mo-
delami odpowiadajgcymi
warunkom, powedruje do
Okregu. Tam Wojewodzki
Inspektor lub referent mo-
delarstwa lotniczego prze-
glada wniosek, stwierdza
formalne wykonanie pro-
by, zapisuje je do Kkartote-
ki, ze dany kolega ukon-
czyl kurs 1 swymi wyni-
kami osiggnat odpowiedni
Eoziom wyszkolenia. W
oncu nastepuje przyzna-
nie odznaki. Modelarz, kt6-
ry otrzymuje odznake |
i Il stopnia — wkracza juz
zdecydowanie na droge
szkolenia lotniczego. Otrzz-
muje przy tym ksigzeczke
lotnicza, gdzie od razu wpi-
suje sie odbyty kurs i sto-

pien otrzymanej odznaki.
Koszt odznaki pokrywa
modelarz.

W zarzadzeniu Zarzadu
Gtéwnego LL czytamy:

»--.WWprowadzenie odznak
ma na celu podkreslenie
roli modelarstwa lotnicze-
go — pierwszego stopnia
szkolenia ludowych kadr
lotniczych oraz pobudzenie
og6tu modelarzy lotniczych
do jak najwyzszego dosko-
nalenia swoich kwalifika-
cji teoretycznych i prak-
tycznych i ustanawiania
wyczynéw sportowych wy-
rastajagcych na bazie ma-
sowosci sportu_ lotniczego*

Jestem pewien, ze na
XVI Zawodach Og6lnopol-
skich zobaczymy setki mo-
delarzy noszacych z dumg
swojg odznake.

O przyznanie odznaki |
lub Il stopnia mogg wy-
stgpi¢ modelarze, ktorzy
wypehili  wymagane wa-
runki w ramach XV Ogdl-
nopolskich Zawodoéw i u-
konczyli teoretyczny Kkurs
szybowcowy.

Omowienie  warunkow
do uzyskania odznaki wy-
czynowej pozostawimy do
nastepnych numeréw SiM-u

Z. Gryglicki.

0 przeczytaniu arty
kutu ,,Jal obiatywa
tem ,,Nietoperza“ pio
ra wybitnego nasze-
go szybownika  Adama
Zientka (w Nr 7 SiM-u) po-
myslatem, czy nie warto
bytoby opisa¢, w jaki spo-
sOb ja oblatatem ,,Zaka“.
Naturalnie réznica og-
romna, bo ,Nietoperz“ to
wielki ,,cztekonosny* szy-
bowiec, a ,,Zak* — jest tyl-
ko szkolnym modelem szy-
bowca, budowanym obecnie
w mysl programu LL we
wszystkich modelarniach.
Sadze jednak, ze do-
Swiadczenia, ktore uzyska-
tem podczas oblatywania
tego modelu bedag cenng
pomocg dla wszystkich mo-
delarzy.

*

A wiec najpierw model.
»Zak* jest modelem lata-
jacym — szybowcem szkol-
nym. Ostatnio zostat prze-
konstruowany przez dodat-
kowe wzmocnienie statecz-
nika poziomego. Celem
wstepnego zaznajomienia z
sylwetkg ,,Zaka® podano
je%o rysunek w trzech rzu-
tach.

No, ale do rzeczy. Mam
gotowy, jak najstaranniej
oklejony model i chce go
obecnie jak najszybciej,
tak, jak najszybciej wypro-
bowaé¢ w locie, bo ciekawi
mnie w ogole, jak ten mo-
del lata. Moze moj trud
pdjdzie na marne, moze w
ogole nie poleci?

Nauczony  doswiadcze-
niem, ktore zdobytem przy
oblatywaniu nieskompliko-
wanych modeli kartono-
wych, bedacych  moim
ierwszym ,lotniczym kro-
iem“ rozpoczatem od do-
ktadnego sprawdzenia cate-
0 modelu; a wiec obejrza-
em skrzydta, czy nie sg
zwichrzone; obejrzatem be-
leczke i ploze czy nie sg
krzywo sklejone, w konhcu
sprawdzitem najczulsze cze-
§ci modelu, to jest statecz-
niki. Obawiatem sie, ze by¢
moze papier po oklejeniu
szkieletu skrecit plaszczyz-
ny.

Ale niie, wszystko w po-
rzadku. Gdy ujatem model
w reke i spojrzatem nan
od przodu wowczas mo-
g’rem stwierdzi¢, ze krawe-
zie skrzydet i stateczni-
kow sg proste, bez zwich-
rzen.

Ta préba oraz sprawdze-
nie zamocowania skrzydet
(guma byta swieza — nie-
przetarta) utwierdzity mnie
w Ipr_zekonaniu, ze m6j mo-
del jest gotéw do startu.
Podobnie zresztg jak w du-
zym lotnictwie samolot po



komisyjnym przegladzie od-
powiednich ~ funkcjonariu-
szy kontroli.

Tak, ale w tej chwili
Erzypomnia’fem sobie wy-
tad instruktora o wywa-
zaniu modeli, o
ciezkosci...

Na planie warsztatowym
»Zaka" zaznaczono copraw-
da wyraznie umiejscowie-
nie skrzydet, ale kto wie,
czy ja tak doktadnie wy-
konalem model. Moze cie-
zar sklejki uzytej na pto-
ze jest inny, moze statecz-
niki, czy beleczka kadtubo-
wa sg 0 po&t milimetra
grubsze niz podano na pla-
nie? To wszystko moze sie
zdarzyc¢.

Celem wiec . upewnienia
sie czy mdj ,,Zak" jest od-
powiednio wywazony, aby
mogt wykona¢ poprawny
lot, przystepuje do nastep-
nej proby.

Podpieram model pod
skrzydtami w 1/3 gteboko-
§ci i sprawdzam, jakie
potozenie wzgledem pozio-
mu  przyjmuje beleczka
kadtubowa.

Ot6z w moim ,,Zaku“ o-
kazato sie, ze model pod-
part%/ pod skrzydtami byt
troche ,ciezki na ogon“,
Aby go azyC przesu-
natem skrzydta do tylu i
model przechylit sie wow-
czas do przodu. Okazato
sie, ze za duzo przesuna-
tem. skrzydta. Nastepnym
razem udato sie, bo prze-
suwatem skrzydta ostroz-
nie — z wyczuciem.

Obecnie méj ,,Zak“ spo-
czywa na podpédrkach, tak
jak by¢ powinno przy pra-
widlowym wywazeniu.

Ciesze sie. ze tak fatwo
przygotowatem model do
startu, ale co by to bylo,
gdyby okazato sie, ze skrzy-
dia zamiast kilka milime-
tréw trzeba przesuwac np.

Srodku

0 100 mm? O, to bylob
bardzo Zle, to bytby dowaod,
ze nie trzymatem sie Scisle
planu podczas budowy. O-
znaczatoby to, ze pewne
czesci !'przewymiarowatem|,
a inne wykonatem zbyt
lekko.

Czy zmuszony bytbym
wolwczas przesungé skrzy-

dia 0 100 mm do tytu? Nie,
tego na pewno nigdy nie
zrobig, bo jak mowit in-
struktor, takie ustawienie
skrzydet popsutoby statecz-
no$¢ modelu. Skrzydta zna-
laztyby sie zbyt blisko sta-
tecznikow, ktore nie spet-
nityby wowczas  swojego
zadania — ustatecznienia
modelu.

Zresztg konstruktor mo-
delu nie przewidziat tak
duzych odchylen i dlatego
beleczka  kadtubowa jest
odpowiednio krotka. Wszel-
kie zaktécenia uktadu mo-
delu, jego proporcji, spo-
wodowaloby rowniez za-
ktocenie toru lotu.

Po tych wszystkich przy-
gotowaniach, ktdre moze w
opisie wydajg sie zbyt diu-
gie, ale w praktyce nie za-

JAK OBLATYWALEM ,,ZAKA”

BRONISEAW BUK

bieraja zbyt wiele czasu
gwarantujac, ze praca na-
szych rak i cenny materiat
nie zostang zniszczone bez-

mysinie  startem......... aby
predzej“, wyruszam na
start!

Upatrzytem sobie juz od
dawna rowny, nie zakrze-
wiony placyk o wymiarach
okoto 50 X 50 metréw i
dzisiaj korzystajac z tad-
nej pogody I niezbyt silne-
go wiatru (o predkosci we-
dlug mojej oceny 2 — 3
m/sek) rozpoczynam obla-
tywanie.

Poniewaz na miejsce
startu przyniostem model
zdemontowany i utozony w
duzym pudetku tekturo-
wym, obecnie na S$wiezym
powietrzu sktadam model,
pamiegtajac, ze w domu za-
znaczytem otéwkiem na be-
leczce kadtubowej potoze-
nie skrzydet.

Zaktadam skrzydta, mo-
cuje je silnie dwoma pas-
mami gumy, ktorg wigze
wszystkim znanym ,,wez-

tem plaskim®“.  Nastepnie
dla upewnienia sig, czy co$
W wywazeniu sie nie zmie-
nito podpieram ,,Zaka“ pod
skrzydtami, tym razem po-
stugujac sie zamiast pod-
porek wiasnymi palcami.
Wszystko w porzadku, mo-
ge startowac.

Ujmuje model w prawg
reke i unosze go nad glo-
we na wysokos¢ okoto
15— 20 cm i nastepnie
nachylajagc przod kadtuba
kilka stopni w dét, (widaé
to wyraznie na zdjeciu
wypuszczam model dokiad-
nie pod wiatr.

Start!...  Silne wzrusze-
nie... Jednak wzruszenie
wida¢ bylo zbyt silne, bo
model zostat wyrzucony za
silnie. Pierwszy lot nie byt
zadawalacy. Model wyko-

nat kilka ,gorek" i wyla-
dowat — o malo sie nie
uszkodzit. Teraz juz uwa-
zam.  Wypuszczam model
bardzo lekko i.. model
?Wa{town_ie traci wysokosc,
adujac kilka krokow prze-
de mng. Czyzby wywaze-
nie bytlo zte? Nie, okazuje
sig, ze zle wypuscitem mo-
del, raz zbyt silnie, a po-
tem' -zbyt stabo. Prébuje
jeszcze raz. Utrzymuje mo-
del w ,tozu wiatru” i wy-
puszczam nie za silnie i nie
za stabo, akurat tak, aby
model nabrat odpowiedniej
predkosci w stosunku do
wiatru czotowego. Pigknie.
Model leci teraz prostym
lotem szybowym, jak ,,Sep“
na pokazach lotniczych.
Licze krokami odlegtos¢ od
miejsca startu do miejsca
ladowania — dwadziescia
dwa kroki! Doskonale, to
prawie 20 metrow.

Prébuje jeszcze raz i je-
szcze — idzie coraz lepiej.
Juz obecnie umiem wyczu-
waé¢ konieczng do lotu
predkos¢ startu.

W zapale oblatywania
nie zwrécitem jednak uwa-
gi, ze skrzydia przesunety
sie nieznacznie do przodu
i prz?/ nastepnym starcie
model rozpoczat  znowu
,»gorki“,  Zaciekawit mnie
wplyw ustawienia skrzy-
det. Tym razem umyslnie
przesupatem skrzydia silnie
do tylu. Wowczas model
po starcie z wyciggnietej
reki zinurkowat prosto do
ziemi.

Zapamietatem te wiasci-
wosci modelu i narysowa-
fem rysunek objaéniajaicy
prawidtowg i nieprawidio-
wg regulacje.

No, sadze, ze na dzisigj
dosy¢, bo jestem porzadnie
zmeczony oblatywaniem, a
wiem z dosSwiadczenia, ze

nie mozna sig od razu
Wszgstklego nauczy¢, a
trzeba zdobywac kolejno

poszczegdblne wiadomosci.

Dlatego dalszy ciag mo-
ich doswiadczen z ,Za-
kiem* opisze w nastepnych
numerach SIM-u.
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KORESPONDENCI  SIM-u  DONOSZA

ODDZIAL LL W OLKUSZU
ZAPOMINA ) MODELARZACH

Olkusz jest miastem po-
wiatowym. W roku 1948
powstat tam Oddziatl Ligi
Lotniczej, Wbrano Zarzad,
kto$ wygtosit okolicznoscio-
wa mowe, postanowiono
rozpocza¢ prace i praco-
wac tak, jak zaden inny
Za;zazd jeszcze nie praco-
wat.

Zatozono dwie modelar-

nie. Po kilku tygodnach
modelarnia  przy szkole
podstawowej  zapadia w

gteboki sen, a druga przy
Panstwowym  Technikum
ostatkiem sit oddycha jesz-
cze w loka’u o wymiarach
2 x 4 m Mimo wl!e’okrot-
nych prosb modelarzy n'c
sie nie zmienito. To chyba
wszystko, co mozna o tym
Zarzadzie powiedz;eC.

Pod koniec 1950 roku
wybrano nowy  Zarzad.
Znow byly przemowienia.

projekty i zobowigzania.
Obiecywano, ze bedzie ina-
czej, ze wszystko co zle, u-
legnie zmianie. Zarzad byt
inny, ale praca w Oddziale
potoczyta sie dawnym to-
rem. Sprawy modelarni nie
zatatwiono, mimo wielo-
krotnych obietnic, a praca
Zarzadu  ogran:czyla sie
tylko do defilowania po u-
licach powiatowego mia-
sta z pieta piersia, na
ktorej blyszczy nieprawnie
noszony znaczek amatora.

Janina Wilczynska.
Olkusz

Praca Zarzadu Oddziatu
LL jest pracg bardzo odpo-
wiedzialng i jako taka win-
na by¢ traktowana powaz-
nie. Uwazamy, ze cz’on-
kowie Zarzadu w Olkuszu
wezmg sobie te uwage do
serca i zaczng wreszcie
pracowac tak jak sie zobo-
wigzali. Wzywamy ZMP
i PRN, aby pomogly w
pracy Lidze Lotniczej w
Olkuszu! (red)

ZLE PRACUJE
PRZEWODNICZACY KOLA LL W SKARZYSKU

Przewodniczacy kota LL
przy lic. Ogoélnoksztatca-
cym w Skarzysku Kam. nie
wywigzuje sie z natozo-
nych nan obowigzkow.

Zebrania  przeprowadza
w terminach nieodpowia-
dajacych cztonkom kota,
materiaty modelarskie zma-
gazynowat u slebie unie-
mozliwiajac korzystanie z
nich modelarzom.

Kolega  przewodniczacy
uwaza prawdopodobnie, ze
koto jest dla niego, a nie
on dla kota.

Jeden z modelarzy kol.
Witold K. byt zmuszony

zrezygnowa¢  z  budowy
mod%?u »Zak* z powodu
trudnosci  czynionych mu

przez przewodniczacego.
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Kolego Przewodniczacy,
czy nie zdajecie sobie spra-
z niewlasciwego i szko-
dliwego postepowania?
W. Kruszewski

Kolega Kruszewski ma
stusznos¢é. Takie postepo-
wanie J)rzewodniczqcego
jest szkodliwe dla Woaszej
pracy. Wierzymy jednak,
ze przy dobrej woli mozna
naprawi¢ zto i praca kota
péjdzie lepiej ku ogélnemu
zadowoleniu czionkow. W
tym  samym  Skarzysku
Kam. przy gimn. energe-
tycznym istnieje  drugie
koto LL, ktére pracuje do-
brze. Wezcie kolego z nich
przyktad.

(red.)

BRAWO  OSTROWIEC!

Nasze Koto Ligi Lotniczej
przy szkole ogdlnoksztat-
cacej TPD w Ostrowcu
Swigtokrzyskim pracuje i...
nie narzeka.

Mamy swojg modelarnie,
w  ktorej konstruujemy
modele i przeprowadzamy
szkolenie teoretyczne czton-
kow.

Nie szukalismy pilotéw
szybowcowych ani innych
specow od lotrrctwa, tylko
po zorganizowaniu kota sa-
mi  zakasaliSmy rekawy i
wzielismy sie  do pracy.
Duzg pomoc w naszej spra-
wie okazal nam sekretarz
naszej szkoty ob. Kamin-
ski, pracujgc z nami na za-
jeciach Swietlicowych.

Materiaty do modelarni
sprowadzamy ze skladnicy
kieleckiej. Wiadomosci
czerpiemy z ., Simu“ i

,,Skrzgdlatei_ Polski“. ~ Po-
moc dyrekcji szkoty i na-
szych ~ organizacji szkol-

nych ZMP i ZHP gwaran-
tuje ciggtoSC nasze] pracy
i odpowiedni kierunek.
Nie narzekamy, nie szu-
kamy przeszkod, sami da-
jemK sobie rade. Jezeli in-
ne kota majg jakie$ trud-
nosci, niech same je zwal-
czaja, niech zwréca sie do
nas — chetnie pomozemy.
Mamy tylko jedng pros-
be. Kielce sg daleko, nale-
zatoby uruchomi¢ Skitadni-
ce Materiatbw Modelar-
skich w Ostrowcu Swigto-
krzyskm.
koresp. Jacek Tatarski
.z Ostrowia
Swietokrzyskiego

Brawo koledzy z Ostro-
wia! JesteSmy z pelnym u-
znaniem dla Waszej pracy.
Widzicie sami jakie korzy-
§ci daje Wam pomoc i
wspoétpraca z organ zacjg
zetempowska. Inne kota po-
winny bra¢ z Was przy-
kfad. (red.).

O PRACY KOLA LL
W £ AGIEWNIKACH
I SPELNIONYCH
MARZENIACH

Pod koniec stycznia br.
Koto Ligi Lotniczej w ta-
giewnikach liczgce Kilku-
dziesieciu cztonkow zorga-
nizowato impreze artysty-
czng dla mieszkancéw oko-
licznych osiedli. Na_zakon-
czenie przedstawienia, kto-
re cieszyto sie duzym po-
wodzeniem licznie zebranej
publicznosci zostat zade-
monstrowany model na u-
wiezi. Pierwsze oficjalne
wystgpienie Kota LL spot-
kato sie z przychylnym
przyjeciem miejscowego
spoteczenstwa wzbudzajac
zainteresowanie dla spraw
lotnictwa.

A oto krétka historia po-
wstania Kofta:

M’odzi chtopcy wiejscy
zbierajg s e wieczorami na

pogawedkKi i zabawy.
Wspolnie marza o lotnic-
twie, o stalowych ptakach,

na ktérych chcieliby latac.
Syn  matorolnego chtopa
Stanistaw Jurek przynosit
z miasta SiM i ..Skrzydlatg
Polske®, ktoére poOzniej czy-
tat kolegom. Pewnego wie-
czoru chiopcy wysuneli
mysl zatozenia Kofta LIEI
Lotniczej we wsi. Dzieki
staraniom kol. Jurka i po-
mocy miejscowego spote-
czenstwa powstato Koto li-
czace naraz:e Ifilku czion-
kow. Rozpocz_eto_prac%. Z
braku odpowiedniego loka-
lu zebrania Kota odbywa-

sie  w m;eszkaniach
cztonkdéw, w starych zabu-
dowaniach, a nawet na po-
lu poprostu pod drzewem.
Zaczeli budowaé pierwsze
modele. Byly niezgrabne,
zrobione z lichego mate-
riaku i bez odpowiednich
planow.

Miodym Kotem zaintere-
sowat sie Oddziat L’gi Lot-
niczej. Przystano instrukto-
réw, a przewodniczacy Ko-
ta wiejskiego kol. Jurek
wzigl udziat w specja’nym
kurs'e d'a przodownikéw
modelarstwa w todzi. Zna-
lazt sie¢ odpowiedni lokal i
zorganizowano prawdziwa
modelarnie. Sa juz narze-
dzia, materiaty, planly(/ O-
becnie Koto licz ilku-
dz'esieciu  cztonkéw. U-
$miechajg s’e oczy mo-
dych entuzjastow lotnic-
twa, praca po prostu ,pali
im sie w rekach®. Ich ma-
rzenia spetniajg sie.

St.  Szczepanowski
z todzi



Kol. JOZEF DOMAGALA
z WROCLAWIA nie ma-
jac lewej dioni pragnie
poswieci¢  sie  lotnictwu.
Drogi Kolego! Pilotem o-
czywiscie zosta¢ nie moze-
cie, ale istniejg w lotnic-
twie inne zawody, ktore
je wspomagajg w ktérych
praca jest rownie piekna.
Zawodem takim jest cho
ciazby praca w przemy-
Sle lotniczym. Najodpo-
wiedniejszg dla Was Kole-
go bylaby praca w lotni-
czym biurze konstrukcyj-
nym w charakterze kre-

$larza, technika czy inzy-
niera.  Oczywiscie, ab
zosta¢  inzynierem lu
technikiem trzeba wiele

pracowa¢ nad sobg i duzo
sie uczy¢. Konstruktor lot-
niczy musi opanowac wie-
le dziedzin nauk Scistych,
ktorych  podstawa  jest
matematyka, fizyka i che-
mia. Jesli wiec chcecie
pracowa¢ dla lotnictwa,
musicie juz teraz zaczac
do tego sie przygotowy
wac. Wielkg pomocg w
przysztosci  bedzie Wam
drogi  Kolego, aktywna
praca w LL. Powigze Was
ona z zagadnieniem uko-
chanego przez Was Ludo-
wego Lotnictwa. Czytajcie
tez jak najwiecej lotni-
czych ksigzek i czasopism.
Wiadomosci, ktére z nich
sobie przyswoicie, przyda-
dza Wam sie w przyszio
§ci. A wiec — do pracy!
Zyczymy dyplomu inzynie-
ra lotniczego!

Kol. KAZIMIERZ IG-
NACKI zwraca si¢ do nas
z prosbg o wskazowki dla
prowadzenia pracy Kota
LL. Z podobnym pytaniem
nadestat do nas swdj list
kol. STANISLAW DYL
z Ostrowca  Swietokrzy-
skiego. Jest on przewodni
czacym Kola LL i ma
trudnosci w pracy z po-
wodu, jak piszg ,braku
instrukcji“. Nasza rada —
czytajcie SiM!  Zamiesz-
czamy w nim wiele wia-
domosci z ZSRR, krajow
demokracji ludowej i ko-
respondencji oraz reporta-
zy z pracy Kot LL. Ko-
rzystajagc  z doswiadczen
DOSAW i innych bratnich
organizacji, opierajgc sie
na praktycznych osiagnie-
ciach innych K&t LL po-

prowadzicie prace we wia-
snym Kole  wilasciwymi
drogami. W sprawie in-
strukcji  radzimy ~ Wam
zwréci¢ sie do najblizsze-
go Zarzadu Wojewddzkie-
go LL, ktérych adresy po-
dawane byty wielokrotnie
%/\{ SiM-ie 'w roku 1950 i

Powazne zmartwienie ma
SSTALY CZYTELNIK® 1z
Krakowa, ktéry chodzi do
szkoty popotudniowej, pod-
czas gdy modelarnia w Do-

mu Kultury Zw. Zawodo-
wYch czynna jest wiasnie
tylko w godzinach zajeéé' -
go szkoty. Jest na to rada.
Modelarzy lub takich kole-
ow, jak Wy, ktorzy chcieli
y sig_zapisa¢ do modelar
ni znajdzie sie na pewno w
Waszej szkole wigcej. Po-
winniscie sie zebrac i inter-
weniowac osobiscie w Za-
rzadzie Domu Kultury. Re-
czymy Wam, ze potrzeby
miodziezy ,,matego lotni-
ctwa“ uczeszczajacej do
szkét popotudniowych zo-
stang uwzglednione i mode-
larnia bedzie czynna tak-
ze w godzinach rannych.
Jesliby sie tak nie stato —
napiszcie do nas ponownie,
postaramy sie Wam dopo-
moc. Informujemy, ze stan
Waszego zdrowia nie moze
byC przeszkodg w przyjeciu
do modelarni. Brakujace
numery SiM-u mozecie za-
moéwi¢ w naszej redakcji.
Zyczymy powodzenia w
pracy w matym lotnictwie.

Uwaga Bochnia! Kol. kol.
WLODKU, HENIU, MAR
KU i MARTO — zasypa-
liscie nas lawing pytan,
spod ktorej chyba tylko z
wielkim trudem uda nam
sie wydosta. Na przy-
sztoé¢ prosimy Was (i to
nie tylko Was!) o stawia-
nie mnieiszej ilosci, i to
rzeczywiscie waznych py-
tan. Odpowiedz dla Was
zajmie bardzo wiele miej-
sca, a przeciez inni nasi
Czytelnicy chca mie¢ szyb-
ka odpowiedz. A wiec od-
powiadamy kolejno: 1) Aby
dosta¢ sie na szkolenie

lotnicze trzeba naleze¢ do
LL. (Czytajcie SiM, a do-
wiecie sie wiecej). 2) Aby
przejs¢ szkolenie szybow-
cowe trzeba mie¢ ukonczo-
ne 7 klas szkoly podsta-
wowej i 16 lat zycia.
3) Aby dosta¢ sie na szko-
lenie silnikowe trzeba mie¢
ukoniczone 18 lat zycia. U-
przednie ukonczenie kur-
su szybowcowego jest po-
zadane, lecz w tym roku
nie konieczne. 4) Dziew-
czgta na roéwni z chiopca-
mi maja szanse byc pilot-
kami wojskowymi. 5) Pojl
pojeciem ,pilot* rozumie
sie czionka zatogi samolo-
tu, ktéry nim Kieruje. Lot-
nikiem natomiast jest tak-
ze nawigator, w lotnictwie
wojskowym réwnie strze-
lec poktadowy, bombardier
czy fotogrametrysta. Pilot
jest takze lotnikiem. 6? ROz-
nica pomiedzy samolotem,
a szybowcem polega na
tym, ze pierwszy unosi sie
w powietrzu dzieki ciggo-
wi  Smigla  poruszar ego
rzez silnik, a drugi wy-
orzystuje epowstajace w
atmosferze wznoszace pra-
dy powietrza. 7) Dwuptat
z silnikiem wcale nie jest
szybowcem (!). Obecnie nie
buduje sie dwuptatowych
szybowcéw. Radzimy Wam
— koniecznie czytajcie SiM.
Ikt_oI tak ,,0d deski do de-
ski*!

Kol. ROMAN ZGODZIN-
SKI z Biatogardu. Pismo,
0 ktore Kolega zapytuje,
jest przeznaczone wytgcz-
nie do uzytku stuzbowego
i z tej przyczyny nie moz-
na go zaprenumerowac.

Kol. BOGDAN ZWIET-
KA z Tczewa. Radzimy
wytrwale pi¢ tran w mysl
wskazan lekarza. Jesli or-
ganizm pod jego wply-
wem wzmocni sie, wow-
czas nic nie stanie na
przeszkodzie w Waszej lot-
niczej karierze. Droga do
OSL ~ prowadzi wylacznie
przez Lige Lotnicza, ktora
utatwi Wam odbycie teo-
retycznego i praktycznego
szkolenia  lotniczego. W
sprawie kurséw ogolnolot-
niczych poinformujcie se
w Zarzadzie Miejskim LL.

Kolegom: CHABALOW-
SKIEMU WLADYSEAWO-
WI i E. KOMISARZOWI
polecamy przeczytanie od-
powiedzi udzielonej powy-
zej kol. Rasztobijowl. Za-
tozenie wilasnego Kota LL

jest najprostszym i zara-
zem radykalnym rozwig-
zaniem Waszej sprawy. Zy-
czymy powodzenia!

. Kol. WELADYSLAW LE-
SNIEWSKI z Kota zapy-
tuje, dlaczego szybowiec
lata i jakim sposobem
f)rzebywa tak znaczne od-
egtosci, jak np. rekordo-
wy lot na trasie 749 km
dokonany przez Olge Kle-
pikowa. Szybowi¢c lata
dzieki pragdom wznosza-
cym powietrze (kominom>
wystepujagcym w atmosfe-
rze. Doswiadczenie prze-
prowadzone przez Was z
puszystym piérem unosza-
cym sie w stupie ogrzane

go powietrza bardzo traf-
nie tlumaczy lot szybow-
ca. Pilot szybowcowy orien
tuje sie o wystepowaniu
,»noszen®, obserwujac chmur
ry, ktére im towarzysza.
Szybownicy  wykorzystujg
takze tzw. falowe ruchy
powietrza powstajace w
pewnych okre$lonych wa-
runkach. Wiasnie podczas
lotu na ,fali“ zostat ostat-
nio pobity Swiatowy re-
kord wysokosci. O tym.
»dlaczego szybowiec lata“,
dowiecie sie szerzej z ar-
tykutu pod tym tytutem
napisanym dla SiM-u przez
J. Kulesze, a takze z ksigz-
ki prof. Humena pt. ,Szy-
bownictwo*, Dziekujemy
za pozdrowienia.

Kol.  MIRONCZYKOWI
z Topolany radzimy, aby
jednak przed zapisaniem
sie na kurs szybowcowym
skonczyt kurs = modelar-
stwa. Macie przeciez jesz-
cze trzy lata czasu! Szkoda
go zmarnowac, niczego sie
nie nauczywszy. Dobijaj-
cie sie w dalszym ciagu o
instruktora z Biategostoku
dla Waszej modelarni Je-
§li nic z tego nie wyj-
dzie — piszcie do nas.

Kol. MIECZYSLAWOWI
RZEPIE z Woroctawia do-
nosimy, ze jego utwor na
razie nie nadaje sie do
druku. Radzimy popraco-
waé¢ zarowno nad forma
literacka, jak i ideologicz-
ng. Moze przyslecie co$ z
prozy? Prosimy o dalszg
wspotprace.
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Na zapytanie kolegi Wiktora An-
drzejewskiego  ze Szczec na za-
mieszczamy ponizej rysunek samo-
lotu Jak-12 | przypominamy waz-
niejsze dane techniczne:

Jak-12 jest czteromiejscowym sa-
molotem szkolno-treningowym kon-
strukcji stynnego radzieckiego kon-
struktora Jakowlewa Wyposazon
jest w pieciocylindrowy  silni
Ewiaidzisty 0 mocy 160 KM. Szyb-
08¢ maksymalna 126 km/godz, do-
bieg 75 m, start 100 m, zasieg 900
km. Samolot wyposazony jest w ra-
diostacje nadawczo-odbiorczg, po-
zwalajacg na utrzymanie tgcznosci z
z:cmig w promieniu 120 km.

NA ZDJECIU
NA OKLADCE:

Znany pilot, szybow-
cowy Adam Zientek w
kabinie szybowca bez-
ogonowego ,,Nietoperz*.
Szybowiec ten  zostat
skonstruowany przez ze-
spol konstruktorski Szy-

| bowcowych  Zakladow
Doswiadczalnych i ob-
latany w dniu 2 lutego.
Na zdjeciu — Adam
Zientek w chwili startu

| do pierwszego lotu na
,.Nietoperzu“.

PRZEZ LOTNICZE
OKULARY

JUZ W NAJBLIZSZYCH NU-
MERACH SiM-u zamiescimy inte-
resujacy reportaz pod tytutem ,,Wi-

zyta w Cebuli, ktory z pewnoscig
zainteresuje

wszystkich ~ Czytelni-
koéw, rozpoczynajacych  szkolenie
lotnicze. Ponadto w ramach ,,Pocz-

ty Lotniczej* juz wkrétce pojawig
sie ,,Odpowiedzi

Lekarza Lotni-

czego*.

Jak myslicie. co to za budowla i
co ona moze mie¢ wspodlnego z lot-
nictwem? Nie zgadujcie, bo praw-
dopodobnie nie zgadniec'e. Jest to
wieza (jesSli mozna ja tak nazwac)
przeznaczona do badan'a wirnikow
sn-fglowcow. We wnetrzu  domku,
ktory widzicie w samym Srodku
wiezy, znajdu-

e sie skompli-
owany  me-
chanizm, nape-
dzajacy pono-
wg 05. Na osi
tej osadza sie
wirn;k Smi-
gtowca, nadaje
mu si¢ obroty,
i... obserwuje
jego zachowa-
nie sie.

Wieza ma wy
soko$¢  trzech
pieter i $red-
nice dwudzie-
stu kilku me-

o trow.

Jak niektorzy aktywisci Ligi Lotniczej mylnie

wyobrazaja sobie krytyke

SIMKARZE!

Pamigtajcie,

ze prawdziwg skarbnicg wiado

mosci lotniczych sg

roczniki

czasopism lotniczych: ,,Skrzy-
dlata Polska“ oraz ,Skrzyd'a
i Motor“, Modelarze znajdg w
nich wiele planéw modeli o-
raz cenne wskazéwki meto-

— No to ja jego ata-
kuje od frontu i otwie-
ram ogien...

WYDAJE: LIGA LOTNICZA

REDAGUJE ZESPOL

Adres redakcji: Warszawa, ul

ica Ogrodowa «6.

Warunki prenumeraty: miesiecznie — 2 zt 40 gr, kwartalnie

— 6 zt «0 gr, potrocznie — 12,00

Woptaca¢ czekami na konto PKO
Panstwowe _Przedsigbiorstwo

Kolportazu

gr, rocznie 24 zi

1-15678 na adres:
»RUCH* War-

szawa, Plac Trzech Krzyzy 16 a. Numery pojedyrncze 1 rocz-

niki z lat ubiegtych
allca Ogrodowa 65.

mozna naby¢ w redakcji.
Nr zam. 348.

Warszawa,
2-B-17408

Popatrzcie, jak
maty  jest ten
mezczyzna  przy
podwoziu tego po-
wietrznego o'brzy-
ma! Wysokos¢ pod-
wozia duzych ko-
losow owietrz-
nych dochodzi nie-
raz do kilku me-
trow, a ich ciezar
-m do z gorg jed-
nej tony. Nic dzi-
wnego, ze_ apara-
tura  wciggajaca
podwozie jest bar-
dzo skomplikowa-
na, a jej urucha-
mianie odbywa sie
najczesciej  przy
pomocy dwdch ro-
dzajow napedow.

i samokrytyke.

dyczne, aktywisci Ligi Lotni-
czej — liczne artykulty z za-
kresu pracy propagandowej i
masowej, piloci — artykuty
wyszkoleniowe. Roczniki cza-
sopism lotniczych mozna za-
mawia¢ w Administracji Cza-
sopism lotniczych.



