


JAK REDAGOWAC

LOTNICZA
GAZETKE SCIENNA?

Bardzo waznym $rodkiem w pra-
cy lotniczej jest lotnicza gazetka
Scienna i to niezaleznie od _tego,
gdzie sie znajduj w  Swietlicy
Kota LL, w Aeroklubie czy w szko-
le lotniczej. Oczywiscie, jej formy,
poziom i tematyka muszg by¢ przy-
stosowane do terenu, nie mniej pew-
ne ogodlne wskazania, co do jej re-
dagowania dadzg sie wytyczyé.

Gazetka $cienna powinna spetniac¢
dwa podstawowe zadania: mobilizo-
wac¢ do osiggania coraz lepszych
wynikow wyszkolenia oraz reagowac
czujnie i ostro na wszystkie prze-

jawg zycia terenu.

Aby wiec speti¢ pierwszy waru-
nek, gazetka musi zamieszcza¢ ar-
tykuty popularyzujace metody pra-
cy i nauki rézniajacych sie pilo-
tow czy modelarzy, dalej — fotogra-
fie przodownikéw wyszkolenia, ar-
tykuty instruktorow, omawiajgce bte

y i niedociggniecia w pracy, arty-
kuty dyskusyjne i objasniajace.

Dla spetnienia drugiego warunku
potrzebna jest ostra 1 dowcipna sa-
tyra, osm;eszajaca leniow i bume-
lantow, ropagu&ca walke o lep-
sze wyniki wyszkolenia, a takze od-
powiednia_czestotliwo$¢ ukazywania
sie gazetki. .

Artykuty powrnny by¢ mozliwie
najkrotsze, pisane przystepnym i
zrozumiatym jezykiem. ~Niedopusz-
czalng rzeczg Jest zanfeszczanie w
kazdym numerze gazetki artykutéw
na tematy ogo’nopolityczne, zaczerp-
nlicych z prasy codz ennej. Na'ezy
pokaza¢ w gazetce oddzwiek roz-
nych wydarzen w terene, nig za$
informowa¢ w niej czyte’nika o
tym, co z pewnosc'a juz wie.

Ton gazetki musi by¢ bojowy,

rawdziwie ZMP-owski Nie wolno

omitetowi redakcyjnemu zamykaé
oczu na wszystkie b ed)() i niedociag-
niecia, chocby jak najbardziej zna-
nych i powazanych osob. Swobodna,
rzetelna krytyka, organizowanie dy-
skusji, popularyzacja przodownikéw
i ich osiggnie¢ — oto najwazniejsze
zadanie gazetki éuenne&.

Forma graficzna gazetki to znaczy
rozmieszczenie tekstu i zdje¢, wy-
konanie rysunkéw itp. jest oczywis-
cie wazna, ale nie trzeba zrazaC sie
trudno$ciami. Wystarczy trzymac sie
zasady, aby artykuty byty krotkie,
mozliwie czyte’nie napisane na pa-
skach gapie(u szerokosci okoto 8 cm
oraz aby zdje¢ i rysunkéw nie gru-
powa¢ w jednym miejscu.

Komitet redakcyjny gazetki winien
sktada¢ sie co najmniej z trzech o-
sob. ktore mla%Y(Juz_ styczno$¢ z_tego
rodzaju praca. Komitet nie musi by¢
zreszta niezmienny: moga sie¢ w nim
na przyktad znajdowac coraz to in-
ni przodownicy wyszkolenia lotni-
czego, instruktorzy itp.

Gazetka powinna by¢ ieszona
na widocznym i #tatwo dostepnym
miejscu, dba¢ o tgcznos¢ z czytel-
nikami oraz wiernie i krytycznie od-
twarza¢ zycie terenu.
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Ciezkie walki w Korei trwajg. Ko-
reanska Armia Ludowa wraz z od-
dziatami ochotnikéw chinskich sku-
tecznie walczy ze zbrodniczymi hor-
dami amerykanskich imperialistow
pragnacych zniszczy¢ rezultaty po-
kojowego budownictwa narodu ko-
reanskiego i podporzadkowaé go
swej grabiezczej polityce.
W walce przeciw najezdzcom zasz-
czytnie wyrodznia sie ludowe lotnic-
two koreanskie. Z dnia na dzieh ro-
$nie cyfra amerykanskich ,,fortec*
i ,,superfortec”, zestrzelonych przez
lotnikéw Ludowej Korei. Na zdjeciu

wyzej: tak wyglada koncowy etap

Foto: ,,Sib“

lotu jednego z amerﬁkaﬁskich pira-
tow powietrznych, ktéory usitowat
zbombardowaé¢ Phenjan.

Sezon lotéw za pasem. Juz za kilka
dni szybowiska Ligi Lotniczej za-
petnig_ sie setkami m+odzie23/, rozpo
czynajacej szkolenie. Miodzi piloci
Ligi Lotniczej z energig przystapiag
do planowego wzbogacania swych u-
miejetnosci lotniczych. Wykona¢ w
petni plan drugiego roku szesc olat-
ki — oto nasze =zadanie! Ponizej
akrobacyjny ,,Jalstrzab“ startuje do
otu.



ZADANIA |
LIGI

~ Zrozumienie zadan stojacych przed
L-igg Lotniczg oraz umiejetnos¢ powig-
zania ich z aktualng sytuacjg poli-
tyczng jest niezmiernie wazne dla kaz-
ego_cztonka naszej organizacji. Liga
Lotnicza jest bowiem jednym z ogniw
<« walce naszego narodu o pokoj i
Plan 6-letni.  Szczeg6lnie w obecnej
sytuacji zadania Ligi Lotniczej sg waz-
ne i donioste.

Oto imperializm amerykanski wi-
dzac w wojnie zrodto kolosalnych zy-
skow, wkroczyt w Azji w etap bez-
posrednich dziatan wojennych, maja-
cych na celu przygotowanie trzeciej
wojny S$wiatowej.  Imperialisci, opa-
nowani zadza panowania nad Swiatem,
gwatca uklady miedzynarodowe, od-
budowujac w Niemczech Zachodnich
lotnictwo wojskowe i armie lagdowa.
Obtedne zbrojenia i napastnicza woj-
na przeciwko Koreanskiej Republice
Ludowo-Demokratycznej, sg wymowng
ilustracjg celéw polityki anglo-amery-
kanskiej. Jasne jest, ze ostrze tych
jawnych przygotowan wojennych skie-
rowane jest przeciwko Zwigzkowi Ra-
dzieckiemu i krajom demokracji ludo-
wej, i ze stanowig one bezposrednie
zagrozenie pokoju Swiatowego.

_ Narody Zwigzku Radzieckiego, Pol-
ski i innych krajow obozu pokoju za-
jete sa realizacjg swych pokojowych,
socjalistycznych = planéw  rozbudowy
gospodarczej. Plany te, podnoszac po-
te% naszego obozu stanowig potezny
wkilad w dzieto utrwalenia pokoju.
W ten sposob walka narodu polskiego,
na ktorego czele kroczy bohaterska
klasa robotnicza, walka o wykonanie
Planu 6-letniego taczy sie w ten spo-
s6b nierozerwalny z ogo6lnoswiatowa
walka o pokoj. Podstawowym naszym
zadaniem jest mobilizacja wszystkich
s>t we wszystkich dziedzinach pracy,
°y jak najlepiej wykonac stojgce przed
nami zadania Planu 6-letniego. Jest to
nasz wkiad na odcinku naszej pracy

i pauki w wielkie dzietlo obrony po-
koju.

Zagadnienia te omoéwit obszernie
w_swym referacie Przewodniczacy KC
PZPR Bolestaw Bierut na VI Pienum
KC PZPR. Wazne jest, abySmy w
Swietle wypowiedzi Prezydenta potra-
Lli wiasciwie umiejscowi¢ naszg pra-
ce> jako czlonkdw Ligi Lotniczej.

Swiadomos¢ faktu,, ze stoimy w
jednym szeregu wraz ze wszystkimi
udzmi pracy naszego kraju we wspél-
°yni froncie narodowym, w walce o
zwycieskg realizacje Planu 6-letn'ego

usj Was pobudzi¢ do jeszcze aktyw-

‘ejszej pracy w naszej organizacji,

rzeczg bardzo waznql, abyscie so-

e z tego dokfadnie zdali sprawe.

Liga Lotnicza jest organizacjg
«*ajgeg szerokie masy spoteczen-
.2 a przede wszystkim miodziezy
Patajagcg w interesie calego naro-

CELE
LOTNICZEJ

du. Do zadan Ligi Lotniczej nalezy
W pierwszym rzedzie masowa propa-
ganda lotnictwa w spoleczenstwie.
Osiggamy w ten sposob w naszym na-
rodzie Swiadomos¢ koniecznosci posia-
dania silnego lotnictwa, ktére w ra-
zie potrzeby potrafi stang¢ w obronie
zdobyczy ludu pracujgcego, w obronie
jego pokojowej pracy przed imperiali-
styczng napascia.

Liga Lotnicza opiera swojg prace
na masowosci. Pierwszym jej zada-
niem jest zapoznanie jak najszerszych
warstw spoteczenstwa z rolg i zada-
niami lotnictwa w czasie pokoju i
w czasie wojny. Przychodzi do naszej
organizacji najlepsza przodujgca mio-
dziez, ktorg szkolimy na lotnikéw Pol-
ski Ludowej. Metody naszej J)racy 0-
parte sg na bogatych doswiadczeniach
radzieckiego DOSAW. Korzystanie z
przyktadu ZSRR, ktéry wvchowat ty-
sigce pilotow-patriotow, jest gwaran-
cja powodzenia w wykonaniu stoja-
cych przed nami zadan.

Drugim zadaniem Ligi Lotniczej
jest szkolenie miodziezy o obranych
przez nig specjalnosciach lotniczych.
Masowos¢ tego szkolenia stwarza sil-
ne spoteczne zaplecze dla naszego lot-
nictwa, podnosi obronnos¢ naszego
kraju, a tym samym pomnaza sity o-
bozu pokoju. Zadanie to realizuje Li-
ga Lotnicza, szkolagc miodziez na zor-
ganizowanych w Kotach, Kursach
Wstepnych ~ Wiadomosci  Lotniczych.
Kursy zapoznajg stuchaczy z podsta-
wowymi wiadomosciami o lotnictwie.
Ich program obejmuje miedzy innymi
historie lotnictwa radzieckiego i pol-
skiego. Wykfady o podstawach budo-
wy samolotu oraz teorii lotu majg na
celu przygotowanie nas do szkolenia
teoretycznego i praktycznego. Po wy-

czerpaniu programu KWWL rozpocz-
nie sie w kotach masowe szkolenie w
ramach kurséw specjalno$ciowych, o-

bejmujacych takie dziedziny pracy w
lotnictwie, jak: meteorologia, nawiga-
cja radiotechnika, mechanika lotnicza
it p

Wielkie znaczenie w ogllnym sy-
stemie szkolenia ma modelarstwo, kto-
re w sposob wszechstronny przygoto-
wuje miodziez do praktycznego szko-
lenia lotniczego. Modelarstwo  jest
pierwszym stopniem wyszkolenia lot-
niczego, przygotowujacym miodziez do
szybownictwa i latania na samolotach
silnikowi;ch. Szkoty Ligi Lotniczej i
Aerokluby szkolg pilotow szybowco-
wych,  silnikowych, spadochroniarzy
oraz mechanikéw lotniczych.

Na bazie masowego rozwoju lotni-
ctwa cywilnego wyrasta sport lotni-
czy. Wprowadza on do szkolenia zdro-
wy element wspo6tzawodnictwa spor-
towego, prz czyniaja}cy sie do podnie-
sienia kwalifikacji lotniczych pilotow.
Sport ma takze ogromne znaczenie

propagandowe. Zawierajgc w sobie do-
tezny fadunek emocjonalny, przycigga
do lotnictwa jak najszersze rzesze
miodziezy. Jako patrioci i cztonkowie
Ligi Lotniczej jesteSmy dumni z osiqg-
nie¢ naszych sportowcéw lotniczych,
rozstawiajacych imie Polski Ludowej
i jej lotnictwo daleko poza granicami
kraju.

A teraz kilka stbw o strukturze
organizacyjnej Ligi Lotniczej:

Podstawowg komorka organizacyj-
ng Ligi Lotniczej jest kolo, w ktorym
kazdy czionek, uczestniczac w pracy
modelarni i nauce na kursach ogdélno-
lotniczych winien zdoby¢é wstepne wy-
szkolenie lotnicze. Oprocz zadania
szkolenia cztonkéw, do pracy kola na-
lezy takze prowadzenie naf'szerszej
pracy propagandowej w _spoteczenst-
wie. Jak juz wspomnielismy, celem
pracy propagandowej, jest zapoznanie
catego spoteczenstwa z zadaniami lot-
nictwa i jego masowej organizacji spo-
tecznej — Ligi Lotniczej.

Pracag kot kierujg placowki nadrzed-
ne, ktorymi sg Zarzady Powiatowe i
Miejskie LL. Sg one wybierane na o-
partych o demokratyczne podstawy
ccrocznych wyborach na zjazdach de-
legatow kot. Delegaci  Oddziatow Po-
wiatowych tworzg walny zgazd Okre-
gu, ktéry wybierajg jego Zarzad oraz
delegatow na Krajowy Zjazd LL. Kra-
towy Zjazd Ligi Lotniczej jest naj-
wyzsza wiladzg naszej organizacji.

*

* *

Tak przedstawia sie w skrécie dzia-
falnos¢, cele, zadania i struktura or-
ganizacyjna Ligi Lotntozej. Musimy sie
z nimi dobrze zapozna¢, musimy je
doktadnie przemysle¢, by dobrze zro-
zumie¢ sens naszej pracy i jej zna-
czenie, aby jeszcze wydajniej i aktyw-
niej bra¢ udzial w pracy naszej orga-
nizacji. Podnoszac stale poziom wia-
domosci lotniczych, uczestniczac czyn-
nie w szkoleniu i wszelkich akcjach
propagandowych Ligi Lotniczej wal-
czymy wraz z catym narodem o reali-
zacje Planu 6-letniego i o zachowanie
pokoju. Nasza aktywnos¢ w pracy li-
gowej jest miarg zrozumienia celéw,
akie przed nami stawia walka o po-
0j i nasz lotniczy Plan 6-letni.

Artykut powyzszy
materiatu
W  lu-ym

stanowi uzupetn enie
szkoleniowego, zamieszczonego
numerze SiM-u. Pierwszy te-
mat ISWWL nalezy opracowa¢ na p< Usta-
wie obu tych artykutéw w ramach przewi-
dzianych na ton cel czterech godzin wykta-
dowych. W zwigzku z waznoscig tego tema-
tu trzeba nan potozy¢ jak najwiekszy na-
csk. aby kazdy z Czlonkéw Ligi Lotniczej
zdat sobie doktadnie sprawe z celowosci pra-
cy W naszej organizacji.

Ray.



U KOREANSKICH LOTNIKOW (3)

BOHATEROWIE
KOREANSKIEGO NIEBA

Dwudziestopiecioletni ma
jor Li ljon II, syn chiopa
ze wsi Engan, prowincji —
P6tnocny Phenian, zjawit
sie w gabinecie swego do-
wodcy w towarzystwie na-
wigatora Sil Gwan Kena.
Nie zdazyli nawet zdjac
hetméw, bowiem dopiero
wroécili z zadania bojowe-
go. Spostrzegli na drodze
transport samochodéw a-
merykanskich i przeszli do
lotu nurkowego...

Li ljon II' opowiedziat
nam o swych braciach:

— Wszyscy trzej w woj-

sku — powiedziat — je-
den w piechocie, drugi —
czolgista, trzeci — w arty-

lerii. Ja, jak widzicie lot-
nik. Jedrglr_n stowem, pet-
ne wspotdziatanie w naszej
rodzinie. Bijemy interwen-
tow ze wszystkich stron....

POzniej nieco przyszli
Won Chek Su i Czen Den
Chak — zniszczeli oni In-
ezongskie lotnisko.

Krotko, tresciwie, jak
najmniej mowigc o sobie,
epowiadali nam swe bojo-
we przydqody- o

Ta roga dowiedzieli-
Smy sie szczegdtow o zni-
szczeniu lotniska amery-
kanskiego w Kympcho, o

jednej z pierwszych powaz-
niejszej operacji mtodych
lotnikdbw koreanskich.

— Amerykanie wmowili
sobie, ze sg gospodarzami
naszej ziemi — powiedziat
Won Chek Su — i stali
sie na tyle bezczelni, ze
oswietlili w nocy ladowisko
Nasza jednostka wojskowa
postanowita da¢ nauczke
tym zarozumialcom. — Po
eszliSmy niezauwazeni az
nad ich lotnisko i zrzucili-
$my bomby z lotu kosza-
ce?o. ZniszczyliSmy prze-
szlo sto samolotéw, w tzm
czterdziesci  czterosllniko-
wych. Potem, na pozegna-
nie zapaliliém&/ pomiesz-
czenia oficerskie i przez
nikogo nie $cigani, bo-
wiem wszystkie samolo-
ty pality sie jak Swiece,
wrécilismy  tu...

— Lecz potem juz tru-
dno bylo spostrzec wroga
— zartobliwie zali sie

Won Chek Su — minely
te czasy kiedy Ameryka-
nie mvsleli, ze lotnictwo
koreanskie jest stabe, a
lotnicy niedo$wiadczeni.
Przedtem zapalali Swiat-
ta na lotniskach, a samo-

chody mknety po drogach
koreanskich 'z zapalony-

mi latarniami. Teraz juz
nie to.. Amerykanscy in-
terwenci stracili nie mato
samolotow, czotgéw, samo-
chodéw. Zaczeli ba¢ sie
nas i starannie maskujg
sie. Lecz w cudzym kraju
trudno sie schowaé. My
znajdujemy nieprzyjaciela
i bijemy go..

— A oto i
solenizant —  przywitat
podputkownik  wysokiego
zgrabnego miodzienca. O-
powiedzcie nam Kim Chi
Gen, jak straciliscie dwie
»latajace twierdze” i zmu-
siliScle do ucieczki trze-
cig?

Mocno uscisnelismy dton
miodego bohatera. Nie do
wiary po prostu, ze ten
6kromny, zdetonowany
miodzian, jest nieustraszo-
nym lotnikiem, ktory bit
dzi§ nieprzyjaciela  nad
naszymi gtowami. Opowie-
dzieliSmy mu o tvm na co
iaienowany machnat re-

dzisiejszy

— Trzecia umkneta —
powiedziat z goryczg !
wskazat na swg zabanda-
zowang noge. Jezeliby
mnie nie ranili — dope-
dzitbym i trzecia.

Kim Dal Won szczego6to-

wo opowiada nam 0
dniach  bojowych swojej
jednostki. Dowiedzieli$my
sie, ze wszyscy ci miodzi
ludzie bardzo wiele uczg
sie, a bardzo malo $pia.
Kazdg wolng godzine wy-
korzystuja na  wytezong
nauke teoretyczng i prak-
tyczng, by uzupetlnié¢ swe
mistrzostwo  bojowe. Po
powrocie z walki posilajg
sie  napredce, odpoczywa-
ja bardzo krotko i znéw
siadajg do swych samolo-
téw, udajac sie na loty
¢wiczebne. Bardzo czesto
loty treningowe przerywa
alarm bojowy i.. zajecia
praktyczne rzeprowadza
sie juz w bezposrednim
zwarciu z nieprzyjacielem.

..Nad ranem, kiedy nad
Koreg zalega? jeszcze nie-
bieskawy zmrok, opuszcza-
liSmy ,,zniszczone“ lotni-
sko. Ani jednego samolotu,
jak to zreszta przepowia-
dat  podputkownik Kim
Dal Won, nie spostrzegli-
Smy. Do obecnej chwili
nie wiemy, skad to co-
dziennie unosity sie w po-

wietrzu  grozne, szybko-
skrzydte ptaki, niosace
Smier¢  wrogom  narodu

koreanskiego.

WYDAINA PRACA-TO NASZA ODPOWIEDZ IMPERIALISTOM

Imperializm nie chce pokoju. Jego
zbrodnicze zamiary zostaty zdemasko-
wane przez zdradziecki napad na Ko-
ree, gdzie w imie imperialistycznych
interesow plong miasta i wsie, gdzie
ging tysigce bezbronnych ludzi.

Miliony uczcwych ludzi na catym
Swiecie nie chcg wojny i potrafig sie
jej skutecznie przeciwstawic.

Zbrodnicze knowania imperialistow,
dazacych do rozpetania nowej wojny
Swiatowej wymagaja od nas jak naj-
szerszej mobilizacji wszystk ch sit na-
szego narodu w ramach Frontu Narodo-
wego. Obowigzkiem kazdego obywate-
la, a wiec i kazdego cz'onka i_pracow-
nika Ligi Lotnicze] jest wziecie udz a-
tu w tym zb orowym zrywie wa Ki
i pracy o Pokoj 1 Plan Szesc'oletni.

yrazem wzrostu Swiadomosci, patrio-
tyzmu, sg zobowigzania naptywajace z
roznych stron kraju. Cztonkowie i pra-
cownicy LL podéjmujac zobowzj}(zanla
stajg tym samym w Szeregach aktyw-
nych bojowrfkéw o Pokéj i P’an Sze-
§cioletni, wzmacniajg potege Ludowe-
go Lotnictwa i site naszej ojczyzny.

Oto niektore z nadestanych zobowig-
zan:
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Polscy piloci Ligi Lotn’czej solidary-
zujac sie z miedzynarodowym frontem
pokoju przeciwstawiajg sie zbrodni-
czym knowaniom imperialistow. Doku-
mentujac swojg wole walki o pokdj po-
wzieli szereg zobowigzan dla przyspie-
szenia realizacji Planu 6-letniego, pla-
nu budowy podstaw socjalizmu w Pol-
sce.

Znajagc zadania Planu 6 letniego i
pragnac przyczyni¢ sie do jego wyko-
nania piloci: Zygmunt Krdlica z Aero-
klubu  Czestochowskiego. Franciszek
Matuszka z Aeroklubu Bialsko - Biel-
skiego i Andrzej Pisarek z Aerok'ubu
Slaskiego podjeli zobowigzania. Kazdy
z nich wyszkoli do konca br. dwdch
pomocnikow mechanika, na petnowar-
tosciowych  mechanikéw lotniczych,
wykona dwa pomysty racjonalizator-
skie wzglednie usprawnienia w dzie-
dzinie lotnictwa, wykona systemem go-
spodarczym z podleglym sobie perso-
nelem przekroje osprzetu z zuzytego
sprzetu lotniczego jako pomoce nau-
kowe.

Réwnoczesnie  wzywajg oni wszyst-
kich starszych mechanikow i technikéw
lotnictwa do podjecia analogicznych zo-
bowiazan.

Pracownice Zarzadu Okregu War-
szawskiego LL zobowigzujg sie do zor-
ganizowania sieci korespondentéw przy
modelarniach i kotach LL oraz do zli-
kwidowania zalegtosci w pracy i przed-
terminowego wykonania powierzonych
Im zadan.

Absolwenci Kursu Pomocnikéw Me-
chanikéw LL beda sumiennie wykony-
wacé powierzone im obowiazki, podnosi¢
systematycznie poziom swych kwa'ifi-
kacji zawodowych, wzmoga czujno$¢
klasowag, a takze beda propagowac ce-
le i zadania Ligi Lotniczej.

W ramach czynu 1-majowego pracow-
nik Zarzadu Okregu O'sztynskiego Li-
gi Lotniczej Wiodzimierz =~ Kotakowski
zobowigzuje sie do dnia 1 maja 1951
roku podnies¢ dziesieciokrotni liczbe
prenumeratoréw czasop sm lotniczych.

Wzywa on pracownikéw wszystk'ch
placéwek LL w catej Polsce do podje-
cia podobnych zobowigzan.

PRACOWNICY LIGI LOTNICZEJ.
INSTRUKTORZY, PILOCI, CZtON-
KOWIE LL — PODEJMUJCIE ZOBO-
WIAZANIA DOTYCZACE PODNIE-
SIENIA WYDAJNOSCI WASZEJ PRA-
CY!



I-SZE OKREGOWE ZIMOWE
ZAWODY MODELI LATAJACYCH

W dniu 18 lutego odbyty
I Okregowe Zawody or-
anizowane przez Okreg
ach. - Pomorski LL w
Szczecinie. Celem propago-
wania modelarstwa w tere-
nie, zawody odbyly sie w
Starogardzie, (36 km od
Szczecina) w poblizu mia-
sta. Zawody przebiegat
rzeczywiscie w warunkac
zimowych po wiekszych o-
Padach $nieznych, a nawet
podczas przejsciowego $nie-
gu i przy Ssilnym wietrze,
na ogot wiec w trudnych
warunkach  atmosferycz-
nych. Pomimo to modele
Wykonane prawidtowo i u-
miejetnie wyholowane, wy-
konywaty tadne loty, dowo
dem czego moze byc¢ rekord
dnia zawodow — 74 sek,
uzyskany przez model Ziot-
kowskiego Jozefa oraz 120
sek. modelu kadtubowego
..Sroka“ Godunskiego (poza
konkursem).
Zawody przewidywaty
V\%/iqcznle modele ~ typu
.,Zak", Zgtoszonych byto 51
niodeli, z ktérych jednak
znaczna ilos¢ nie ukorczyta
zawodow. W tym miejscu
nalezy  podkresli¢, ze nie-
stety " instruktorzy poszcze-
gblnych modelarni nie zor-
anizowali wiasSciwego ob-
atania modeli przed_ zawo-
dami i nie zaznajomili mo-
delarzy z elementarnymi
zasadami  holowania, = co
przy silnym wietrze zakon-
ckzyQ sie przykrymi skut-
ami.

Z modelarni terenowych
zgtosity swoj udziat tylko
dwie: ze Starogardu i Ko-
szalina. Ze Szczecina braty
udziat wszystkie modelar-
nie; Patacu Miodziezy,
Szkoty Przemystowej, TPD,
Szkoly Podstawowej Nr 19
°raz_modelarni %rzy Stocz-
ni. Najliczniej byfa obsa-
dzona ‘modelarnia Patacu
Mtodziezy, skad stawita sie
znaczna gromadka 28 mo-
delarzy 'z instruktorami
Kulraszem 1 Godunskim na
czele.

Bardzo dobre wrazenie
sprawita ekipa modelarni
ze Szkoty Przemystowej w
Szczecinie, zdyscyplinowa-
na i zgrana , ktora data
Przykfad, jak powinna wy-
glada¢ kolektywna praca e-
**Py na zawodach. Ekipa ta
"'mychmiast zorganizowata
¥> swoj ob6z z punktem
““iP~czym, ktory w spo.
bardzo kolezenski na-

p awigt uszkodzone mode-
ivr,_Innyni  uczestnikom,
. a ta prowadzona
Jest przez “miodego juniora
Cimoszke Czestawa,” ktéry
wehodzit \ “skiad  ekipy

szczecinskie] na ostatnich
OgolnopolsKich. Modelarnia
ta zastuzenie zajeta pierw-
sze miejsce w punktacji ze-
spotowej i indywidualnej.

to ostateczne wyniki Za-
wodow: ]

I — Modelarnia Szkoty
Przemystowej w Szczecinie
— 763,400 pkt.

Il — Modelarnia Patacu
Mtodziezy w Szczecinie —
408.457 pkt. .

11l — Modelarnia Szkoty
Podstawowej Nr 19 w Szcze
cinie — 251,093 (iF)kt" )
w punktacji indywidualnej
zwyciezyli:

I —  Ziotkowski
(Szk. Przem.) —

pkt

Jozef
516,656

MODELARZE Z

Chiopcy krecili sie jak na
szpilkach. Sale przebiegaty
podniecone szepty. ]

— Zobaczysz, ze moj be-
dzie latat najlepiej.

— Nie m6éw hop, az prze-
skoczysz. Okaze sie, czy
twoj bedzie najlepszy. Ja
jestem jednak przekonanY,
ze 'm()j pobije twego na glo
W

Instruktor raz po raz rnu-
siat stukaé otéwkiem w stot,
b%/ uciszy¢  podnieconych
chtopcow.

reszcie wyktad zakon-
czorgl. Wszyscy rzucajg sie
ku drzwiom, ‘przy ktorych
panuje nieopisany ttok.

— Wszyscy na miejsce —
nakazuje surowy gtos in-
struktora. — Czy uwazacie,
ze tak powinna wygladac
modelarnia po zakonczeniu
zajec?

Porozktadane _narzedzia
wedrujg na swoje miejsca
do szafki, papierki do ko-
sza, a Scinki listewek do
specjalnej skrzynki — mo-
gq sie jeszcze przydac¢. Na
koniec wymogom porzadku
stato sie zados¢. Opuszcza-
my sale i udajemy sie na
dziedziniec. Wieje porywi-
sty zimny wiatr. Bedziemy
prébowac latawca.

Pierwszy start jest, oczy-
wiscie, nieudany.  Latawiec
zamiast wznie$¢ sie wysoko
w_gbére — zduszony do zie-
mi nagtym porywem wia-
tru spada. Ostre grudy zlo-
dowaciatego $niegu nie sa
usposobione zbyt przyjaznie
do cienkiej powiloki  jego
F}aszqzyzny nosnej. To tez
atawiec po tym przymuso-
wym lgdowaniu = przedsta-
wia wyglad godny pozato-
wania. Jednak to” pierwsze
niepowodzenie nie znieche-

Il — Szamkotowicz Ja-
nusz (Patac Miodziezy) —
408,457 pkt.

11— Steczkowska Jad-
wiga — (Patac Miodziezy)—
268,484 pkt.

Dyplom za najlepsze wy-
konanie modelu otrzymat

Przywara Zbigniew z mo-
delarni w Starogardzie. Mo
del jego wykonat bardzo
fadne 3 loty z czasami:
55,41 i 40 sek poza zawoda-
mi. Nagrody stanowity
ksigzki lotnicze oraz dy-
plomy. F. P.

GIMNAZJUM GORSKIEGO STARTUJA

ca reszty chlopcow, a prze-
ciwnie — nakazuje ostroz-
nos¢.

Po chwili kryty niebies-
kim papierem latawiec wzbi
ja sie szybko w gore. Nitka
sie konczy. Ustuzny kolega
dowiazuje catg szpulke. La-
tawiec wznosi sie coraz wy-
zej. Wiatr topocze jego diu-
gim ogonem,  naciggajac
trzymang przez szczesliwe-
go ‘modelarza nitke.

Udany start latawca da-
je _impuls do nastepnych
prob. Wkrétce w powietrzu
robi sie ,gesto“ od wzno-
szgcych sie latawcow. Oczy-
wiscie nie odbywa sie bez
wypadkow. Nitki sie placza
i ,.maszyny“ spadajg sple-
cione w uscisku na ziemie.
Niektdre z nich uporczywie
nie chca sie wznie$¢ w go-
re i krecg sie dookota swej
osi — trzeba je poprawi€.

Robi sie zupetnie ciemno
— czas przerwac ,,oblaty-
wanie“. Chlopcy sg zmarz-

nieci, ale szczesliwi. Na wia
domos$¢, ogtoszong przez in-
struktora, ze moga zabrac
latawce do domu, wylatujg
w goOre granatowo-zielone
czapki gimnazjum Gorskie-
go. Ch+opc¥ unoszg ze sobg
troskliwie latawce.

Pierwszy krok zrobiony!
To juz nasi lotnicy. Instruk
tor jest zadowolony. Czeka
0 jeszcze wiele pracy. Gdy-
y nie chroniczny brak ma-

teriatbw — praca bylaby
znacznie  efektywnigjsza.
»Oblatane" przed chwilg

latawce sa pracg wstepna.
Nastepnie wchodzi na ,.ta-
pete* drugi model latawca,
a_potem — modele szybow-
cow.

— To, co robimy w_na-
szej modelarni — mowi in-
struktor Hoffman — jest
jedynym przejawem prac

L u ‘Gérskiego. Jak dotad,
tutejszy Zarzad $pi. Mam
jednak nadzieje, ze uda mi
sie go ozywic. Aer
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KABINY NASZYCH SAMOLOTOW

INZ. RYSZARD WITKOWSKI

Zastosowanie  silnikéw odrzutowych
do napedu samolotow i wywotany tym
gwattowny wzrost predkosci lotu, po-
ciagneto za sobg wielkie przeobrazenia
takze i w rozwigzaniu kabin zatogi.

Pierwszg zmiang, czysto zewnetrzng,
byto zastosowanie dla ostony oddziela-
jacej pilota od otaczajqce%o powietrza,
takiego ksztattu, ktory bytby najko-
rzystniejszym aerodynamicznie przy wy-
sokich predko$ciach lotu. Takim najko-
rzystnieiszym okazat sie wydluzony
ksztatt kroplowy, za‘f)ewnlajqc?/ optywo-
wi powietrza wokét kabiny laminarny
charakter na dtugim odcinku. Kabina
z os}ona} tego ksztattu nazwana zostata
kabing laminarna.

Ostona kabiny laminarnej z zasady
ttoczona jest z jednego wielkiego arku-
sza szkla organicznego. DzieKi temu za-
pewniona zostata zatodze doskonata wi-
doczno$é, co ma wielkie znaczenie w
operacjach szybkich samolotow odrzu-
towych. Zabezpieczenie zatogi od przo-
du przez szybe pancerng pozostato w
kabinach laminarnych w tej samej po-
staci, w jakiej byfo w samolotach tto-
kowych.

Wewnetrznie kabina odrzutowca naj-
istotniejszg roznice w poréwnaniu z ka-
bing samolotu ttokowego uzyskata przez
wprowadzenie wyrzucanego fotela. O
fotelu takim pisano juz w ,S M-ie" i
dlatego powinnsmy wiedzie¢, ze w sa-
molocie odrzutowym jest on dla za’ogi
niezbednym sprzetem ratunkowym w
razie zaistnienia niebezpieczenstwa. Bez
fotela katapultowego niemozliwym by-
toby wydostanie sie z kabiny przy pred-
kosci lotu wiekszej niz 500 km godz.

Innym nowo wprowadzonym urzadze-
niem stata sie dZzwignia obstugi hamul-
cow aerodynamicznych, dziatajgcych po-
dobnie jak w szybowcach, tj. ogranicza-
jacych maksymalng szybkos¢ nurkowa-
nia i lotu poziomego.

Jest charakterystycznym, ze w bardzo
szybkich wojskowych samolotach odrzu-
towych stajg sie do siebie coraz bar-
dziej podobne kabiny samolotéw ma-
tych i duzych. Jest to nastepstwem sta-

Nowoczesne  samoloty  odrzutowe
majg kabiny starannie oprofilowane
i wykonane ze szkla organicznego.
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tego zmniejszania sie ilosci ludzi w za-
todze wielkich samolotéw (np. bombow-
cow), ktore to zjawisko jest z koleji e-
fektem stalego  postepu w dziedzinie
automatyzowania pilotazu, nawigacji,
obrony ‘itd. Dawniej zatloga bombowca
sktadata sie Srednio z 10 ludzi, obecnie
liczebno$¢ ta spadta do 3 o0soéb, Erzy-
czem blisko siebie we wilasciwej kabi-
nie, uksztattowanej identycznie z kabi-
ng mysliwcéw dwumiejscowych, zasia-
daja tylko dwie sposrdd nich (pilot i ra-
dicnawigator).

Moznaby sadzi¢, ze rozwoj kabin, od-
bywajacy sie nieprzerwanie od Kilku-
dziesieciu lat, osiagnagt wreszcie swdj
ostateczny kres. Tak jednak nie jest,
Technika lotnicza stale idzie naprzod,

Celem wykonywania lotéw na du-

zych wysokosciach  kabiny muszg

by¢ hermetycznie zamkniete. Na

zdjeciu powyzej widac spos6b otwie-
rania kabiny.

a w zwiazku z tym iS¢ musi i postep w
dostosowywaniu kabin do nowych wa-
runkéw, ktére staja sie coraz ciezsze.
Tak jest na przyktad przy lotach z pred-
kosciami naddzwiekowymi.

Dotychczas zbudowano bardzo niewie-
le samolotéw, ktére lataC moga szyb-
ciej niz dzwiek. Wszystkie maja kabin
podobne jedna do drugiej, sa one jed-
nak catkowicie odmienne od kabin sa-
molotéw normalnych, nawet bardzo
szybkich. Kabina naddzwiekowa ukry-
ta jest catkowicie w pociskowym ksztat-

Nie tylko $migle odrzutowce majg
kabiny laminarne, a réwniez w takie
kabiny zaopatrzone sg nowoczesne
szybowce. Na zdjeciu powyzej widzi-
my laminarng ostone kabiny szy-
bowca czechostowackiego ,,Luniak™.

cie bryty kadluba, a ostona jej sktada
sie z oszklenia szkiem kwarcowym.
Normalne szkto organiczne, miekngce
w temperaturze ok. 100°C, nie mogto
tu znaleZz¢ zastosowania na skutek
znacznego ogrzewania sie powierzchni
kadtuba od tarcia czasteczek powietrza
przy szybkosciach naddzwiekowych.

Wewnetrznie kabina naddZzwiekowa
charakteryzuje sie wielkg ciasnotg i pot-
lezaca pozycja pilota. Fotela katpulto-
wego w nigj nie ma, gdyz ratowanie pi-
lota Erzy ewentualnej  katastrofie za-
projektowane jest w inny sposob, niz
przez wyrzucenie go z kabiny. Sposob
ten polega na tym, ze w chwili niebez-
pieczenstwa od samolotu poczatkowo
oddziela sie caty dzidb razem z kabing
(albo sama bryta kabiny) a dopiero p6z-
niej opuszcza ja pilot, w chwili gdy
predkos¢ kabiny zmalaje do (predkosci
swobodnego spadku.

Kabiny naddzwigkowe sg wyrazem
normalnego rozwoju i postepu lotni-
ctwa.

Jesli idzie o szybownictwo, to tutaj
rozw6j kabin przeszedt roéwniez trzy
Eodstawowe etapy: kabina bez oston,
abina otwarta w kadtubie i kabina
zamknigta. Réznica w poréwnaniu z lot-
nictwem silnikowym polega na tym, ze
o0 ile tam wymienione rodzaje kabin by-
ty tylko fazami przejsciowymi do na-
stepnej, znikajacymi  samoczynnie po
jej wprowadzeniu, to w szybownictwie
azdy rodzaj kabin zdobyt sobie prawo
egzystencji. Wiemy ze kabiny bez oston
stosowane sg do dzi§ we wszystkich
szybowcach szkolnych, kabiny otwarte—
w szybowcach treningowych, a zamknie
te — w wyczynowych. Te ostatnie swym
ksztatltem zaczynajg Si? nawet sktaniac¢
ostatnio ku (kabinom laminarnym, jak
to jasno wida¢ na przyktadzie czecho-
stowackiego ,,Luniaka“.



I-SZY ZLOT PRZODOWNIKOW
WYSZKOLENIA JEDNOSTEK LOTNICZYCH

W dniu 25 lutego_ br. od-
byt sie w Warszawie | z’ot
Brz_odownlkc')_w wyszkolenia
bojowego i politycznego
jednostek lotniczych. Po
raz pierwszy od chwli
powstan:a Ludowego Lot-
nictwa Polskiego przybyli
do Warszawy przodujacy
zoinierze, aby podzieli¢ sie
doswiadczeniami ze swej
prac%/ w jednostkach lotni-
czych. Juz na dlugo przed
zlotem  zastanawiano  sie
nad nazw'skami kandyda-
tow, ktérzy za swa prace
na sprzece, swoje wyszko-
lenie polityczne zastugiwa-
liby w petni_na zaszczyt
reprezentowania swoich
jednostek na zlocie. Przy-
ywajacy na Z'ot przodo-
wnicy z zainteresowaniem
ogladali tablice, na ktorej
umieszczono zdjecia przo-
dujacych zotnierzy. O go-
dzinie 9-e¢j przybyt Do-
woddca Wojsk Lotniczych
gen. broni Turkel, ktory
krotkim przemowieniem
powitat uczestnikéw z’otu
1 dokonat jego otwarcia.
Po wybraniu prezydium
referat o ruchu przodownic-
twa w jednostkach lotni-
czych wygtosit gen. bryg.
Kadazanowicz, ktory m. in.
powiedziat:

. — _,Przodownictwo nie
jest jakims przywilejem z
urodzenia czy pochodzenia.
Przodownikiem moze zo-
staC kazdy zo'nierz jezeli
catkowicie 1 bez reszty od-
gaje sie wyszkoleniu i stuz-
ie".

Po referacie oficer Plezia
odczytat list Ministra O-
brony Narodowej Marszal-
ka Konstantego Rokossow-
skiego do uczestnikéw Z'o-
tu, ktéry zebrani powitali
burza oklaskow.

Z kolei zabrat gtos przed-
stawiciel Gtoéwnego Zarza-
du Politycznego gen. bryg.
Krzemien, Ktory w swoim
przemowieniu ~ scharakte-
ryzowal obecng sytuacj
miedzynarodowg i wezwa
uczestnikéw zlotu, aby po
powrocie do swych jedno-
stek  dotozyli = wszelkich
starann nad umasowieniem
przodownictwa w jedno-
stkach lotniczych, dzieki
ktéremu podniesie sie go-
towos$¢ bojowa naszego Lu-
dowego Lotnictwa. .

W dyskusji, ktora z kolei
nastgpita, zabrali g'os zol-
nierze przodowmcy. Kazdy
z nich zapoznawat zebra-
nych z formami pracy, kto-
re pozwolity mu zosta¢
przodownkiem. Styszato sie
wiele wypowiedzi, a'e w
kazdej przebijato g'ebokie
zrozumienie  zagadnienia
Erzodownlctvva w jednost-

ach  lotniczych. = Warto
przytoczy¢ wypowiedz szer.
Ociepki, ktory Bracumc w
jednostce produkcyjnej rzu-
cit hasto do wspotzawod-
nictwa wyrabiajac  sam
200 proc, normy w poczat-
kach swej pracy. Dzisiaj
szer. Ociepka wyrabia 500
proc, normy. Inni przodo-
wnicy moéwili_ o prowadzo-
nej przez nich akcji o-

Pptk. Bednarz wrecza dyplomy uznania przodujgcym

ZMP-owcom Wojsk Lotniczych

szczedno$ci paliwa, umun-
durowania, o naleiyt?/m
obstugiwaniu sprzetu lot-
niczego, o przodownictwie
w strzelaniu i dyscyplinie.
Wystepujacy przodownicy
podkreslili ‘prace organ za-
cﬁ(i ﬁartyjnych i ZMP-ow-
skich w dziedzinie popula-
ryzacji ruchu przodownic-
twa w jednostkach.

Podsumowania  dyskusji
dokonat gen. broni Turkiel,
ktéry mowiac o przodow-

nikach w jednostkach lot-
niczych powiedziat m. in.

»Nasz przodowwk nie
moze zaskl_eﬂiac' sie jedy-
nie w swoich w’asnych o-
s'agn'eciach, a winien by¢
organizatorem mas zoknier-
skich w wa’ce o wyzszy
poz;om gotowosci bojowej
1 dyscypliny*.

Na zakonczenie zlotu Do-

Foto: WAF

wodca Wojsk Lotniczych
gen. broni Turkiel wreczyt
przodujacym  zotnerzom
cenne upom nki, a przed-
stawiciel Gléwnego Zarza-
du Politycznego wreczyt
dyplomy "uznania przodu-
jacym ZMP-owcom, nada-
ne po raz pierwszy w Lu-
dowym Wojsku Polskim.

Po czesci artystycznej, w
ktorej wystgpit zespol e-
stradowy D. W. P. zo'nie-
rze przodownicy rozjechali
sie do swych jednostek,
aby przenies¢ doswiadcze-
nia ze Zlotu i w w ekszym
jeszcze stopniu populary-
zowac ruch przodown ctwa.
To bedzie ich zotnierskim
wk’adem w dzieto budowy
fundamentéw  socjalizmu
— w walce o pokdgj.

As.

URSUS CHCE LATAC

W naszej wedrowce
~wyladowalismy* dzisiaj w
Ursusie i odwiedzamy koto
LL Nr 351 przy Panstwo-
wej Szkole Ogolnoksztatca-
celj Stopnia Licealnego. Tra
filismy akurat na przerwe.

Wkrétce zjawia sie prze-
wodniczacy Kota kol.  An-
toni Tarnogrodzki i sekre-
tarka — kol. Danusia Wiec-
lawska.

Dowiadujemy sie, ze Koto
dtuzszy czas nie przejawia-
to zadnej dziatalnosci. Za-
rzQd ,,spat“, a Okreg War-
szawski LL nie interesowat
JN zamarlg placowkg w
Ursusie. W grudniu 1950 ro
5u wybrano nowe wiadze
Kota i robota od razu ru-
szyta.

~~ Zorganizowalismy dla
cztonkdw naszego Kofa te-
°fetyczny kurs ogélnolotni-
Ir ~~ m°wi Antek.

Koledze Tarnogrodzkiemu

dzielnie pomaga w pracy
zetempowiec Bronistaw La-
lik — przewodniczacy kota
artystyczno-propagandowe-
go LL, Agnieszka Zygon,

Marian Niepokélczycki,
Andrzej Gerelo, Alinka
Uptaséwna, Jozef Trydul-

ski, Kolupa i wielu innych,
Kazdy stara sie co$ zrobic¢
i dopomaéc. Wszyscy wymie-
nieni sg przodownikami na-
uki i pracujg aktywnie w
kole ZMP.

— Nasza sekretarka ma
pracy nie mato — mowi z
usmiechem Antek. Koto li-
czy teraz 60 cztonkéw i w
doldatku... 1/3 to dziewcze-
tal

Prosimy, zeby opowie-
dzieli nam cos jeszcze o
swych wyktadach teoretycz
nych.

— Z tymi wyktadami, to
prawde mowigc, mam po-

wazne trudnosci — mowi
Antos. — Niejednokrotnie
zwracaliSmy sie do Okregu
Warszawskiego LL o in-
strukcje i materiaty, lecz
niestety nasze starania po-
zostaty bez skutku. Nie u-
dato sie nam takze otrzy-
macé prelegenta. Wobec te-
go wyktady prowadze ja
sam, przygotowujac sie z po

drecznikow i z ,,SiM“-u.
Mielismy juz pogadanki o
meteorologii i o0 historii
lotnictwa.

Kurs zorganizowalismy w
celu przygotowania naszych
cztonkéw do szkolenia na
szybowiskach LL, o ktérych
czytaliSmy niejednokrotnie
w SiM-ie. Wiekszo$¢ marzy
0 tym, aby lata¢. Chiopcy
i dziewczeta, az rwg sie do
lotnictwa. Nasze kolo sa-
morzutnie  podjeto akcje
werbowania prenumerato-
réw SiM-u. Na razie ,,skap

towalismy* dziesieciu. Cy-
fra nie jest wielka., lecz
niebawem podwoi sie!

Naszg rozmowe przerywa
pojawienie sie dyrektora
szkoty.

»Dobrze bedzie — mowi
dyrektor — gdy napiszecie
co$ o naszych klopotach; a
mamy ich wiele. Miodziez
garnie sie do lotnictwa,
wcigz przychodzg do mnie
z réznymi zadaniami. Naj-
bardziej odczuwa sie bra
biblioteki lotniczej. Nieste-
ty — brak nam landuszéw.
Z radoscig powitalibysmy
biblioteke ruchomg zorga-
nizowang przez LL*

Takich szkot jak nasza
jest na pewno wiece;j.

Mamy nadzieje, ze Okreg
Warszawski LL zainteresu-
je sie tg sprawag i przyjdzie
Ursusowi z pomoca!

A. Rayzachcr
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Opracowat JANUSZ KEDZIERSKI

JAK LOTNICY RADZIECCY URATOWALI ZALOGE
~CZELUSKINA”

17 lat temu — od 10
sierpnia 1933 do 13 kwiet-
nia 1934 r. rozegrata si¢
stawna epopeja arktyczne
wyprawy naukowej prof,
Schmidta na statku ,,Cze-
luskin®, Za’:oga ,,Czeluski-
na“ po dtugich, dramatycz-
nych przejsciach zostata u-
ratowana dzieki pomocy
lotnikéw radzieckich. Juz
ten niezwykty fakt skutecz-
nej dziatalnosci lotnictwa,
w warunkach arktycznych,
w czasach tak odlegtych
musi wzbudzi¢ zaintereso-
wanie miodych lotnikéw
Polski Ludowej. Ale jest
i drugi powdd, dzieki kto-
remu czyn ,.czeluskinow-
cow“ nabrat  olbrzymiego
wprost znaczenia.

Oto kapitalistyczna prasa
Zachodu, karmigca swych
czytelnikow jadem niena-
wistnej propagandy anty-
radzieckiej, zmuszona byla
napisa¢ prawde o epopei
cztonkow wyprawy ,,Cze-
luskinafl. Samotna podroz
,,Czeluskina“ wzdiluz Po6l-
nocnej Drogi Morskiej na-
brata tak wielkiego rozgto-
su, ze prasa panstw kapi-
talistycznych ~ musiata po
raz pierwszy poda¢ pewna
iloé¢ wiadomosci o tej nie-
zwyktej wyprawie.

Rzad Radziecki przepro-
wadzajac  konsekwentnie
swoj plan opanowania dro-
gi Morskiej przez. Ocean
Potnocny z Zachodu na
Wschéd — wystat w roku
1932 tamacz lodéw ,,SIBT-
RIAKOW* z Murmanska
do Wiadywostoku.

Wsrod cigzkich  prz.eis¢
po kilku miesigcach zma-
gan statek ten dokonat
wielkiego wyczynju, prze-
YWajac po raz pierwszy w
historii wypraw polarnych
przejscie potnocno-wschod-
nie w ciggu jednego sezo-
nu.

W roku nastepnym Za-
rzad Giéwny  Pdinocnej
Drogi Morskiej poleci) prof.
Schmidtowi odbyé te samg
trase na ,,Czeluskinie“, Po-
dr6z ,,Czeluskina“ miata za
zadanie udowodni¢ mozli-
wos¢ przebycia tej drogi
na zwyklym  transportow-
Cu 0 nieco wzmocnionej
konstrukcji.

W dniu 10 sierpnia J933
roku ,,Czeluskin“ wyruszyt
t Murmanska pod dowddz-
twem kapitana Doronina—
bytego komendanta ,,SIEf-
RIAKOWA*, Poza nim
udziat w wyprawie wzieto
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wielu wybitnych uczonych
radzieckich. Na poktadzie
znajdowat sie wywiadow-
czy samolot — amfibia, na
ktorym doswiadczony lot-
nik arktyczny Babitszkin

miat dokonywa¢ rozpozna-
nia trasy okretu.

Pierwszy niebezpieczny
moment dla ,,Czeluskina“
nastgpit juz w dniu 19
wrzesnia. Lody zwarly sie
szczelnie dookota  statku,

ktory znieruchomiat i st'4
sie igraszkg pragdow mors-
kich, bez moznosci kiero-
wania swymi losami. Stato
sig to na wysokosci wyspy
Koliuczyno w odlegtosci za-
ledwie 230 km od Oceanu
Spokojnego.

W potowie pazdziernika
zdawato sig, ze statek uwol
ni sie od lodow. Wywiad
lotniczy dzielnego Babusz-
kina nie ustawal ani na
chwile.  Stwierdzit on, ze
zaledwie 10 km dzieli ,,Cze-
luskina“ od zupetnie wol-
nego od kry morza. Rados¢,
jaka zapanowata na okrecie
via przedwczesna. Od jked-
nego podmuchu wscieklej
burzy cale pole lodowe z
wmarznietym wen ,,Cze-
luskinem® zostatlo znacznie
odsuniete  w  kierunku
wprost przeciwnym od ot-
wartego morza.

Zatoga okretu i perso-
nel naukowy nie popada
jednak ani na chwile w
zw%tpienie. Naukowcy pro-
wadzag bez naimnieiszej
przerwy obserwacje pradow
Wodnych tej najzupetniej
nieznanej czesSci Oceanu.

Dnia 21 grudnia 1933 ro-
ku ,,Czeluskin“ znajdowat
sie 0 200 km od kontynen-
tu Azji i byt znoszony w
kierunku wyspy Wrangla.

13 lutego 1934 roku roz-
poczat sie ostateczny atak
lodow na okret. W czasie
huraganowej wichury poét-
nocnej, w czasie przeszto
30-stopniowego mrozu ma-
sa lodéw catym swym cie-
zarem zwalita sie na lewg
burte ,,Czeluskina“, Statek
gwattownie zaczat tonac.

Wydano natychmiast roz-
kaz “opuszczenia i wylado-
wania wg Scisle przedtem
obmyslanego planu. Radio-
telegrafista wystat ostatnig
radiodepesze i zdemonto-
wat aparaty, ktére przen e-
siono na lod. Wsrod ciem-
nej nocy (dzien w tym o-
kresie trwa zaledwie pare
godzin) i wsrod ciagtej za-
dymki  $nieznej zwotano

apel: na krze znalazio
schronienie  stu czterech
ludzi — w tym dziesig¢ ko-
biet i dwoje dzieci. Usta-
wiono sprawnie namioty, i
rozpoczeto sie diugie ocze-
kiwanie na pomoc.

Wies¢ o katastrofie ,,Cze-
luskina“ wstrzgsneta catym
Swiatem. Juz pd 18 lutego
»czeluskinowcy” zostali za-
wiadomieni, ze przybeda na
ich ratunek samoloty. W
ciggu lutego warunki po-
gody byly jednak tak fa-
talne, ze zaden lotnik nie
dotart do obozu.

Po raz pierwszy laduje
wéréd  rozbitkbw samolot
ANT-4 pilotowany przez
Lapidiewskiego. Zabiera
on dziesie¢ kobiet i dwoje
dzieci, ktore przewozi bez
wypadku do Wellen.

Dla niesienia  pomocy
»Czeluskinowi“ w pogoto-

wiu znajduje sig ogotem
siedemnascie samolotow z
wyborowymi, zahartowa-

nymi w lotach arktycznych
zatogami. Lotnictwo okaza-
to sie jedynym ratunkiem,
gdyz nawet tak Eotezny ta-
macz lodow !'a ,Krassi-
nin“ nie mogt w szybkim
czasie Przebyé zawalonej
polami lodowymi drogi.
Lotnicy nim dotarli do
»Czeluskina“ — przezyli
wiele dramatycznych chwil.
Np. piloci: Doromin, Gaty-
szew i Wodopianow zanim
dotarli z Chabarowska do
bazy pomocy lotniczej —
musieli przeby¢ 5.000 km
nad nieznanym krajem i
niezbadanym woéwczas wy-
sokim tancuchem gor. Lot-
nicy amerykanscy POST i
MATTERN, znani z lotu
dookota Swiata, wydali o-
pinie, ze przelot z Chaba-
rowska do Wellen nalezy

do najniebezpieczniejszych
na $wiecie nawet w okKre-
sie lata.

Inna grupa lotnicza Ka-
manina, sktadajgca sie z 5
samolotow, miata do prze-
bycia droge Kamczatka —
Wamkaren. Do celu dole-
cialy dwa samoloty — inne,
pomimo kilkakrotnych préb
n:ie zdotaly przelecie¢ pas-
ma gor anadyrskich. W re-
zultacie wszystkie ekspedy-
cje ratunkowe lotnicze
skoncentrowaty sie w bazie
Wamkaren. W miedzy cza-
sie potozenie rozbitkow na
krze stawato sie z kazdg
chwila grozniejsze. Na po-
czatku kwietnia potezne u-
derzenie lodéw zmiotlo ba-
raki i zupelnie zburzyto
przygotowane z ogromnKm
naktadem pracy lotnisko.
Nieustraszeni ,,czeluski-
nowcP/“ oczyscili i zorgani-
zowali natychmiast drugie
ladowisko.

Wreszcie zaczyna dziataé
pomoc lotnicza: 10 kwietnia
przewieziono  samolotami

ozostatych rozbitkbw —
gcznie stu czterech ludzi
wraz z caikowit{m, obfitym
materiatem naukowym.

Z jakich ludzi skiadata
si¢ zatoga ,,Czeluskina“ —
powiedzie¢ moze zachowa-
nie sie prof. Schmidta, Kie-
rownika naukowego wy-
prawy. Ciezko chory na za-
palenie ptuc Chciat sie e-
wakuowa¢ na koncu. Do-
piero na stanowczy rozkaz
Wiadz Centralnych w Mos-
kwie, profesor opuscit oboz.

Epopeja ,,Czeluskina“ i
historia  lotnikéw radziec-
kich, ktérzy uratowali ca-
ta zaloge, na zawsze pozo-
stanie wzorem bezBrzykiad
nego poswiecenia i bohater-
stwa.

W czasie ratowania zatogi ,,Czeluskina“ doniostg role
odegraty samoloty R-5 konstrukcji Polikarpowa. Dzie_
ki bohaterstwu pilotéw i wytrzymatosci maszyn w tru-

dnych warunkach polarnych

zdotano uratowacé catg

zatoge lodolamacza.
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UWA NOWE REKORDY
MIEDZYNARODOWE W MODELARSTWIE

MOSKWA PAP. Modelarz radziecki Leonard Muryczew
z Kazania ustanowit nowy miedzynarodowy rekord szybko-
$ci dla modeli $migltowcéw na uwiezi.

Model $migtowca skonstruowany przez Muricewa uzyska!
$rednig szybkos$¢ 71,064 kmgodz.

Wynik uzyskany przez Muricewa przewyzsza o 20 km/
godz. poprzedni rekord w tej kategorii, ktory nalezat row-
niez do modelarza ZSRR — Twarogowa.

Dokumenty dotyczgce tego lotu zostaty przestane do Mie-
dzynarodowej Federacji Lotniczej (FAI) celem weciggniecia
tego wyniku do oficjalnej tabeli rekordéw $wiatowych.

Prezydium sportowej komisji lotniczej Centralnego Aero-
klubu ZSRR im. Czkalowa zatwierdzito rekord ustanowiony
przez dniepropictrowskiego modelarza Wilodzimierza Wasil-
czenko. Skonstruowany przez niego model wodnoplata na
uwiezi, zaopatrzony w silnik spalinowy, o pojemnosci cy-
lindra4 cm5 rozwingt szybkos¢ 63 km godz. Jest to najlep-
szy wyczyn, osiagniety przez model tego typu.

Start modelu dokonywany byt z Dniepru, koto Dniepro-
pietrowska w listopadzie ubiegtego roku.

Materiaty o locie modelu W. Wasilczenki przekazane zo-
stalty do FAI, celem zatwierdzenia.

ODSLONIECIE TARLIC PAMIATKOWYCH
KU CZCl MOZAISKIEGO | CZKALOWA

W Leningradzie odbyfa nego Konstruktora rosyj-

sie uroczystos¢ odstoniecia
Pamigtkowych tablic umie-
szczonych na domach, w
ktérych mieszkali: twdrca
Pierwszego w $wiecie sa-
molotu A. F. Mozajski i
stynny lotnik radziecki W.

Czkatow.

Na uroczystosci obecni
byli przedstawiciele wiadz
Jbiejskich, lotnictwa i DO-
S Moéwcy podkreslili
wielkie zastugi utalentowa-

skiego A. Mozajskiego, kto-
ry zbudowatl pierwszy sa-
molot na Swiecie, oraz wspa
niate wyczyny i osiggniecia
Walerego Czkalowa.

Napis na tablicy pamigt-
kowej umieszczonej na do-
mu, w ktorym mieszkat
Czkatow, glosi:

»W tym domu mieszkat
od 1927 do 1931 roku wiel-
ki pilot radziecki Walery
Pawlowicz Czkatow".

NOWOROCZNY
PODARUNEK

Mtodziez jednej z iwa-
nowskich fabryk przejawia

wielkie zainteresowanie
szybownictwem. Czyniac
zados¢ licznym  prosbom
cztonkéw  kota DOSAW

zezwolit na budowe szybdow
ca przez cztonkéw kota.

Cenng pomoc w tzm

rzedsiewzieciu okazat ko-
u znany szybownik i kon-
struktor W. Turczenko, pi-
lot mysliwski z okresu
Wielkiej Wojny Narodowej.
Dzieki jego pomocy oraz
pracowitosci m'odziezy,
cztonkowie Kota zbudowali
szybowiec typu A-2 w prze
widzianym terminie.

Z dniem 1 stycznia roz-
poczety sie przygotowania
do startu na szybowcu oraz
szkolenie  jego budowni-
czych. (w)

LOTNICY ZDOBYWAJA
SZTANDAR PRZECHODNI

Kolektyw pracownikow
jerywanskiego portu lotni-
czego otrzymat przechodni
»Czerwony Sztandar® za
pomysline wykonanie planu
transportow  powietrznych
w roku 1950.

Wsrod zatég przoduje za-
foga pilota — ,,milionera“
B. Bagdasarowa. Dos$wiad-
czony dowodca samolotu,
cztonek partii komunisty-
cznej Bagdasarow dosko-
nale wykonuje wszystkie
zadania, zarowno na li-
niach pasazerskich, jak

i przy przewozie towaréw.
Powazne sukcesy osiagne-
li réwniez dowddcy samo-
lotbw S. Awdiejenko i N.
Siedow.

Pracownicy portu lotni-
czego aktywnie uczestni-
czyli w kampanii przed-
wyborczej do Rady Naj-
wyzszej ZSRR. Do okre-
gow wyborczych potozo-
nych w miejscowosciach
gorskich dostarczane byty
drogg powietrzng doku-
menty i materiaty wybor-
cze
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SZYBOWIEC WYCZYNOWY

Tak 1=2. Czyz nie dzi-
wne? Sprobujmy rozszyfro-
waé to ,rownan‘e”. Otz
ni mniej ni wiecej, tylko
mowa 0 jednym typie mo-
delu szybowca, k'ory ma
dwojakie zastosowanie. Raz
jako model do startu ze
zbocza, to znéw jako model
do lotéw termicznych, do
startu z holu. Jak wida¢ z
rysunkéw, zmianie u'ega
jedynie ksztalt kadtuba,
Do lotow zbhoczowych s o-
suje sie kadtub z duzg po-
wlor7chniag  boczng przed
Srodkiem ciezkosci (linie
srodka ciezkosci oznaczono
strzatkg), a w modelu na
hol kadtub+*ma o wie’e
smuklejsze ksztatty i sta-
tecznik pionowy zostat po-
wiekszony. Skrzydia i sta-
tecznik poziomy w obu mo-
delach nie ulegaja zmianie.

A teraz pokrétce podaje-
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my opis modeli. Konstruk-
cja z materiatdw Kkrajo-
wych. Rozpieto$¢ 2 060 mm,
gtebokos¢ ptata 210 mm, po-
wierzchnia piata 46 dcm?
powierzchnia  statecznika
poziomego 14 dcmi, po-
wierzchnia catkowita 60
dem?, maksymalny przekroj

kadtuba 0,62 dcm2. Ciezar
maksymalny 850 gramow.
Profil skrzydet Go-501,

Raf-32, wzglednie NACA-
6409

Profil statecznika pozio-
mego Clark-Y 9 — 10%
lub Go.-602.

Podane wymiary i ukiad
modelu nie nalezy trakto-
waé¢ jako niedoscigniony
wzor ,uniwersalnego® mo-
delu szybowca. Modele te
Eodano jedynie jako przy-
tad mozliwosci ~ wykorzy-
stania modelu szybowca do
praktycznych doswiadczen.

Jakze czesto sie zdarza,
ze modelarz budujgc jakis
model, zraza sie don po
pierwszych nieudanych proé-
bach, model wedruje do
pieca, a konstruktor roz-
poczyna od nowa szukajac
»idealnego”  rozw gzania.
Poniewaz i przy nastgpnej
pracy to rozwigzanie nie
chce samo przyjs¢ — cze-
sto zniechecony stwierdza,
ze ,,nie warto*.

Chcac sie czego$ nauczyé
E)_rzy konstruowaniu_ mode-
i, trzeba uparce i syste-
matycznie ulepsza¢ jeden
obrany typ modelu, zme-
niajac, popraw ajac, pracu-
LaZc z calg wytrwatoscig. Z
konstrukcja jest podobnie,
jak z pracag wynalazcy.

Ditugo musi on_poprawiac,

ulepsza¢ radzic se bar-
dziej doswiadczonych — az

wreszcie praca jego (ma-
szyna, aparat) moze by¢ u-
znang za dobrg i zostaje
dopuszczona do  produkcji.
~ N:e mozna wiec sie zra-
za¢ tym, ze w pierwszym
stanie lot nie wypadt jak
nalezy. Trzeba szuka¢ bte-
déw, ale na tym pierwszym
modelu, probujac praktyke
powiaza¢ z teor g, korzy-
stajac z doswiadczen in-
nych. Czesto okazuje sie,
ze na prozno trudzlismy
sie nad pewnym zagadme-
niem, podczas gdy zostato
ono rozwigzane przez in-
nych. Korzystajm%/ z do-
Swiadczen naszych ko’e-
géw, a praca nasza poto-
Czy S jeszcze sprawniej.

(Plan modelu szybowca
wg .Letecki Modelarz®
Nr 11/50).

B. B



SMIGLA MODELI SZYBKOSCIOWYCH
NA UWIEZI

ZDENEK HUSICZKA

Niedawno organizacja
FAIl (Aeroklub Miedzy-
narodowy) w Paryzu
zatwierdzita  Swiatowy
rekord Czechostowaka Z.
Husiczki z Brna. Rekord
zostal ustanowiony w
kategorii modeli na u-
wiezi z silniczkami o po-
jemnosci 2,5 cm3, a o-

Gdy wyczyny modelu na
uwigzi sg niskie, wine przy

isuje sie zwykle silnicz-
om i to {'est wihasnie naj-
Wiekszi/ btad. C6z by nam
pomogty _ nawet _najmoc-
nleljsze silniczki, jesli mo-
delarz nie potrafi wyko-
rzysta¢ ich mocy i w peni
zamieni¢ jg na wyczyn?
Niestety, moze zaledwie je-
den procent naszych ,,uwie
zionych“ ograniczong mo-
ca modelarzy dojrzato do
stosowania tych najmoc-
niejszych, lecz takze skraj-
nie kaprysnych  silnicz-
kéw. Os:ggnijcie wpierw, ze
Wasz model z przecietnym
silniczkiem o pojemnosci
2,5 cm3 bedzie lataC z szyb-
koscig okoto 85 km/godz a
z silniczkiem o pojemnosci
10 cm3 n'e zejdzie n zegj
110 km/godz. Dopiero wtedy
bedziecie godni silniczkéw
lepszych! Nie wmawiajcie
w siebie, ze z silniczkiem,
ktéry teraz macie, nie mo-
zna osiagna¢ takich pred-
kosci. Jest to tylko wasza
wymowka i ukrywanie nie
checi do pracy, a moze i
zupetnego  braku umiejet-
nosci. Ja sam nie mam zad
nych specjalnych silnicz-
kow, posiadam jedynie nor
malny silniczek LETMO-
MD-2,5 cm’ oraz ,,dziesiat-
ke“, liczaca juz chyba z
dziesie¢ lat, ktora w zad-
nym wypadku nie byla
budowana dla spetnienia
wymagan, naktadanych na
nig dzis. A przeciez mode-
le moje lataja z szybko-
Sciami wigkszymi, anizeli
te, jakie przytoczytem wy-
zej i nie ma w tym zad-
nych czaréw. Probuje, pro
buje i znowu probuje — i
to jest wszystko.

Na samym poczatku na-
lezycie przygotowuje sam
silniczek, nastepnie szukam
odpowiednie dla przewi-
dywanego ciezaru modelu
Smiglo a dopiero potem
buduje  wiasci model.
Gdy model jest juz gotow,
wracam raz jeszcze do $mi
iet i szukam juz nie tyl-
o ich najodpowiedniej-
szych $rednic, ale takze

siggnieta szybkos$¢ wy-
nosita 105,120 km/godz.

W jaki sposéb mode-
larz Z. llusiczka osiag-
nat ten rekord, dowiemy
sie z artykutu, ktéry po-
dajemy za czasopismem
czechostowackim ,,Mla-
dy Technik®.

skoku i szerokosci topatki
Smigltowej.  Wszystko to
wykonuje tak, abym z u-
zyskanych obrotow silnicz-
ka z danym S$migtem i po
uwzglednieniu ok. 25% po-
$lizgu mogt chocby w przy
blizeniu przewidzie¢ szyb-
kosc, kté_l[qkz r_nodelerr} é)-
siggne. Tak wiec wyglada
kazgd poczatek  mych
prze sit—;wzi(?é. O%raniczam
sie tylko do tych najnie-
zbedniejszych ~obliczen, a
wiecej Kieruje sie swym
doswiadczeniem.  Dopiero
w plzniejszym  stadium
pracy, gdy znam juz moc
silniczka przy danych ob-
rotach i — co najwazniej-
sze — obroty silniczka z
wybranym  smigtem, za-
rowno wtedy, gdy model
jest w spoczynku, jak i
Wted¥], gdy jest w locie,
przechodze™ do bardz;ej dro-
biazgowych obliczen. O ja-
kichs doktadnych oblicze-
niach $migla nie mozna tu
w ogole mowi¢, bowiem
nie znamg i diugo jeszcze
zna¢ nie bedziemy doktad-
nych wartosci podstawo-
wych czynnikéw, niezbed-
nych do takiego obliczenia.
Tak wiec na przykitad mo-
zemy sobie do$¢ doktadnie
ustali¢ moc silniczka i je-
go ciag statyczny z okre-
Slonym $miglem, jak row-

niez jego obroty na ziemi,
ale nie mozemy ustali¢ do-
ktadnie obrotéw  silniczka
w locie, sprawnosci $mi-
gla, oporu modelu, a takze
oporu linek sterujacych.
Srednica énrgi a, jego
skok, obroty silniczka i
predkos¢ lotu — to naj-
wazniejsze czynniki. Dia-
tego tez dla obliczenia $mi-
gta oprocz ilosci obrotow i
predkosci lotu musi by¢
dana réwniez moc silnicz-
ka, z ktérych to czynnikow
wyliczymy poézniej  Sredni-
ce, skok i sprawnos¢. Obli-
czenia te sg jednak doS¢
trudne, a oprocz tego_ nie
zupelnie pewne, gdyz —
jak wspominalismy — nie
znamy doktadnych warto$-
ci licznych czynnikow i
skazani jesteSmy tylko na
ich odgadniecie. Poza tym
w miniaturowych silnicz-
kach modelarskich mamy do
czynienia tylko z malenki-
mi mocami, ale zato z bar-
dzo wysokimi obrotami na
minute, czyli z warunkami

odwrotnymi n'zeli u wiel-
kich silnikéw lotnczych.
Ta oko’iczno$¢ przekresla

igszc;e bardziej wyniki ob-
iczen.

_Doradzam dlatego, abys-
cie z tych obliczen nle wy-

snuwali zbyt daleko ida-
cych wnioskéw. Pozostaw-
cie to tylko najbardzej

doswiadczonym = modela-
rzom, gdyz w_innym wy-
padku bedziecie zaskocze-
ni i to w sposéb raczej
przvkrv, an:zeli m# 0O-
graniczcie sie = ty’ko do
tych najbardziej pods’awo-
wych obliczen, Jesli np.
oh”czao’» skok $m"g’a, mu-
sicie. wiedzie¢, ze jest on
dwojaki. Ten podstawowy
tzw.  skok geometryczny,
jest iloczynem  tangensa
ata dowolnego prze r(%ju
Smiglta, przez droge Z°r
odpowiadajaca temu prze-
krojowi, tj. katowi, jaki
tworzy do’na strona topat-
ki $miglowej z p’aszczyv
na. obrotu. ~Geometryczny

skok oznacza sie najczes-
ciej literg H. Drugi skok
jest to tzw. skok efektyw
nK, oznaczony Hef, ktory
okresla istotny  przesuw
Smigla w Kkierunku lotu
przi okreslonej predkosci.
_ Skok geometryczny wy-
liczycie z wzoru:

dzie V = predkos¢ mode-
u w m/sek, n = ilo$¢ o-
brotobw na sek, a warto$é
075 = stosunek m edzy
skok’em efektywnym i ge-
ometrycznym.

_Skok efektywny wyliczy-
cie z wzoru:

gdzie V = jak poprzednio
predko$C modelu w m/sek
i n = ilo$¢ obrotéw na se-
kunde.

RoOznice pomiedzy sko-
kiem geometrycznym a e-
fektywnym wyraza poslizg
Smigla.  Wyliczycie go z
WZzoru:

AH=H — Hff

U matych $migiet poslizg
bywa w ekszy, niz u smi-
giet wielkich” i waha sie
miedzy 20 a 30% skoku.
Dla naszych obliczen przyj-
mowac bedziemy lJ;ego Sre-
dnig wartos¢ tj. ok. 25%.

W dokfadniejszych obli-
czeniach zastosowanie znaj-
duje' rowniez tzw. wzgled-
ny skok geometryczny,
ktéry wyraza stosunek mie-
dzy skokiem geometrycz-
nym a Srednicg Smgla, a
nastepnie tzw. wzgledny
skok efektywny, nazywany
tez stosunkiem szybkoscio-
wym, ktory IJest sge_qaln!e
waznym dla  obliczenia
sprawnosci $migta.

thum. inz. Ryszard
Witkowski
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Od rozpoczecia lotow w
szkotach i Klubach dzieli
nas juz niewiele dni.
Wkroétce r02ﬁocznie sie o-
zywiony ruch na szybowi-
skach i lotniskach w catym
kraju. Miodzi piloci Ligi
Lotniczej przystapig do re-
alizacji planu szkolenia
— rozpoczng walke o wyz-
sze kwalifikacje lotnicze, 0
nowe uprawnienia, odznaki
i wyczyny — 0 nowe zwy-
ciestwa w drugim roku lot-
niczej szesciolatki.

Zanim jednak otrzymamy
ﬁlerwsze meldunki o wyni-

ach startu w drugi rok
szesciolatki, zajmiemy sie
tymczasem Eskadrami Sze-
sciolatki.

Gtos ma Woroctawski ALL

ktory przestat zobowigzania
dtugofalowe 4 nowozorga-
nizowanych Eskadr Sze-
Sciolatki, ktore obecnie re-
jestrujemy. | tak:

43 Wroctawska Eskadra
Szesciolatki

w skladzie: Kozak Lech,
ton Piotr, Szumer Bole-
staw i Janas Edward zo-
bowigzata sie w terminie
do konca br. miedzy inny-
mi, ze: wszyscy piloci uzy-
skaja licencje pilota tury-
stycznego; dwdch cztonkow

« DLA NAIJMELODSZYCH |

Jak og6lnie  wiadomo,
SIM czytajg wszyscy, od
najpowaznieé'lszych naukow
cow, az do dzieci, ktore je-
szcze sypiaja w kotyskach
(ciche marzenie redaktora
— przypisek  skladacza).
Staramy sié—: wiec zawsze
podawac ,,dla kazdego co$
mitego!' no i z pozytkiem
g_la alszej pracy czy nau-
i.

Model,  ktéry dzisiaj
przedstawiamy naszym naj-
miodszym czytelnikom, jest
wiasnie takg pozyteczng pra
c3, bo moze go wykona€ i
malec 8-letni i modelarz
80-letni, ktéry uczy wnu-
kow.

Zalety modelu? Obciaze-
nie? Ciezar?

Prosze bardzo, oto nieco
danych technicznych:

Kartka kartonu (okfadka
zeszytowa itp), nozyczki i —
to wszystko. Nie, to jeszcze
nie wszystko. Potrzebna jest
jeszcze umiejetno$¢ powiek-
szenia zalgczonego widoku
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Eskadry uzyska Il stopien
szkolenia silnikowego, a
takze, ze czlonkowie eska-

dry wygloszg 4 pogadanki
w PGR.

44 \Wroctawska Eskadra
Szesciolatki

w skladzie: Kostanowicz
Eugeniusz, Sawicki Ry-
szard, Nowak Tadeusz,
Leonczyk Roman, Przygoda
Wiadystaw, Ruranski Sta-
nistaw i Pigtkowski Wac-
taw zobowigzata sie wyko-
na¢ do konca br. miedzy
innymi: zdoby¢ cztery Ill-e
1 jeden IV-y stopnie wy-
szkolenia  szybowcowego;
uzyska¢ dwa przewyzszenia
ponad 1000 m; wygtosi¢ 5
pogadanek o tematyce lot-
niczej w szkotach 1 zakia-
dach pracy oraz opiekowac
sie jednym z Kot LL.

45 Wroctawska Eskadra
Szesciolatki

w skiadzie: Jasinski Zdzi-
staw, Koneczny Janusz, tu-
szpinski Stanistaw, Zateski
Jan i Siemigtkowski Hen-
ryk — zobowigzata sie wy-
kona¢ w roku 1951 miedzy
innymi: dwa ll-gie i czte-
ry lll-e i trzy IV-e stop-
nie wyszkolenia szybowco-
wego; dwa warunki do zto-

tego ,.D*; ukonczy¢ trzy
kursy lotéw ciggnionych.

46 Spadochronowa Wroc-
tawska Eskadra Szescio-
latki

w skiadzie: Babian, Gnat
Kazimierz, Kozak Lech,
Siemigtkowski Henryk |
Zawadzki — zobowigzata
sie¢. wykona¢ w roku 1951
miedzy innymi: 10 skokow
z samolotu do spotdzielni
produkcyjnych i PGR z
wygtoszeniem referatow o-
raz uzi/skaé dwa uprawnie-
nia skladaczy.

Ponadto pilot szybowco-
wy Zdzistaw Sowa z Wroc-
tawskiego ALL podjat zo-
bowigzanie Indywidualne,
w ktorym zobowigzat sie w
okresie pierwszych trzech
miesiecy Iotnzc uzyskaé
srebrng odznake pilota szy-
bowcowego oraz wylatac¢ 80
godzin.

A teraz
Gtos ma Lublin

ktory nadestat sprawozda-
nie z wykonania podjetych
zobowigzan przez tamtejsze
Eskadry Szesciolatki. A
wiec

23, 24 1 25 Lubelskie
Eskadry SzesSciolatki

zobowigzania swe na og6t
wykonaty dobrze, przekra-
czajac niektore punkty dosc¢
wysoko.

Teraz znowu

Glos majg Katowice
ktére nadestaty sprostowa-

nie odnosnie wzmianki za-
mieszczonej w SiM-ie Nr 4.

»Sprawozdania roczne o-
bydwu Eskadr zostaty wy-
stane w terminie do Zarza-
du Gtdéwnego Ligi Lotniczej
(19 grudnia 1950 r.), w tre-
Sci obejmujg catoksztatt zo-
bowigzan. = Wynika z nich,
ze zaréwno 2-ga jak i 10-ta
Eskadra wywigzaty sie cal-
kowicie ze zlozonych zobo-
wiagzan, a niektére punkt
nawet przekroczyty. Odnos-
nie punktu 1, 2, 5 i 8 zo-
bowigzan 2-ej Eskadry wy-
jasniamy, ze wykonanie ich
w procentach ~ mniejszych
od ustalonych niezalezne
byto od woli cztonkéw. Od-
nosnie punktu 15 komuni-
kujemy, ze wymienion
kurs teoretyczny juz sie od-
bywa i to na wysokim po-
ziomie, czego dowodem jest
duza jak na nasze mozli-
wosci frekwencja (60 — 70
0s6b). Po ukonczeniu kur-
su i po egzaminach przesle-
my szczeg6towe sprawozda-
nie*,

Powracajac do zobowig-
zania 44 Wroctawskiej Es-
kadry SzeSciolatki musim
stwierdzi¢, ze jest ono jed-
nak zbyt szczupte. Obo-
wigzkiem kazdego pilota
jest roztoczenie opieki nad
Lednym Kotem LL. Ocze-

ujemy wiec uzupetnienia
powyzszego zobowigzania.
Ponadto nasi czytelnicy ra-
dzi by sie dowiedzieC, co
przeszkodzito 2-giej Kato-
wickiej Eskadrze = 6-latki
w 100% wykonaniu nade-
stanego zobowigzania.

(kon)

hAJSIARSZYCH MODELARZY -

bocznego na ztozony kawa-
tek Kartoniku...

Na zakoriczenie opisu mo-
zna dodaé, ze model lata
pierwszorzednie i w kaz-
dym mieszkaniu, a nawet
na ostonietym od wiatru
podworzu.

Czy trzeba wiecej doda-
wac? Chyba to, ze czas pra
cy przy modelu nie prze-
kracza pieciu minut.

Rysunki objasniajg ko-
lejne fazy ,budowy“ i —
juz model gotowy!

Model ten moze by¢ wy-
konywany réwniez jako po-
dreczna, pogladowa pomoc
podczas wyktadéw o aero-
dynamice = na wszelkiego
typu kursach w Kotach Li-
gi Lotniczej. A wiec nie tyl-
o dla najmtodszych, jak
zapowiedziano w tytule.

Rysunki modelu podano
wediug radzieckiego pod-
recznika ,Praca kota mo-
delarzy* M. |. Pankowa.

B. B.



WIZYTA W CEBULI

Wielu z Was zadaje sobie zapewne pytanie, po co
wiasciwie istnieje CIBLL, dlaczego badania w ,,Cebu-
li“ sg tak skrupulatne i czy ,,tak miedzy nami mdwiac"
nie tkwi w tym wszystkim odrobina przesady?

Otéz nie! Praca w powietrzu

wymaga zdrowego

i silnego organizmu. Pomyslcie tylko, ile wypadkéw
lotniczych miatoby miejsce, gdyby pilot cierpiat dajmy
na to — na serce i nagle zastabt w powietrzu? A inno
ehoroby i zdawaloby sie nic nie znaczgce wady jego
organizmu? Teraz rozumiecie, ze ,,Cebula“ jednak jest

niezbedna.

Jednak rola tej instytucji nie ogranicza sie wytgcz-
nie do ,,odwalania*“ niezdolnych do pracy w lotnictwie.
Do zadan CIBLL nalezy takze stata opieka lekarska
nad pilotami. Kazdy z nich nieraz kilkakrotnie w cia-
gu roku musi przejs¢ badania lekarskie. Nie jest to
zadna ,,czcza formalno$é“! Zdrowie lotnika jest pod-
stawg jego pracy w powietrzu. Dlatego wiasnie istnie-
je ,,Cebula“. Jej praca jest wyrazem troski ze strony
panstwa o miode kadry Ludowego Lotnictwa.

Nie wszyscy zapewne
wiedzg, iz jest w stolicy
pewna instytucja, ktéra co-
dziennie urzadza przyjecia
dla pilotéw. Kazdy pilot
przynajmniej raz do roku
Jest tu przyjmowany, a co
najwazniejsze, ogét ,.braci
latajgcej“ przyjmuje te wi-
zyty niechetnie, uwazajgc
je fca niemity obowigzek.
Niewdzieczni! Chodzi tu o
Centralny Instytut Badan
Lotniczo - Lekarskich, w
skrocie CIBLL, a jak go
piloci nazywajg — po pro-
stu ,,Cebula“

Na wizyte takg kazdy
pilot otrzymuje zaproszenie
z macierzystego klubu, cho¢
sitodliwi twierdza, ze jest to
zwykte skierowanie. Na
podstawie tego zaproszenia
— sekretarka ,,Cebuli* z
usmiechem na ustach wy-
ciaga ze stosu teczek akta
,»Zaproszonego“, no i ,,zaba-
wa“ moze sie rozpoczac.

..w Cebuli przeswietlg
Cie na wylot...

Trzeba przede wszystkim,
jak na kazdy bal i wizyte,
przybraC odpowiedni stroj.
Idzie sig przeto do specjal-
nej sali — malkontenci
stwierdziliby  znowu iz
jest to zwykta szatnia —
1 tam zdejmuje sie swe co-
dzienne szaty, otrzymujac
wzamian piekne i ciepte
stroje oraz odpowiednie do
nich obuwie (po prostu
szlafroki i trepki).

Teraz piloci zaczynajg
wedréwke po diugich ko-
rytarzach ,,Cebuli*,

Zajrzyljm%/, co sie dzieje
na ~salach przyje¢. Tu
wbrew utartym zwyczajom,
gosci przyjmuje sig indy-
widualnie. Odwiedzimy ko-
lejno kazdego z gospodarzy
w jego wiasnych aparata-
mentach. Gospodarze, leka-
rze — specjalisci, przyjmu-
jg nas w czklstych, jasnych
salach, zapelnionych rozma
itymi przyrzadami i urza-
dzeniami, ktorych przezna-
czenia zaledwie domysla-
my sie. Wkroétce jednak po-
znajemy i przekonujemy sie
na wiasnej skorze, do czego
stuzg poszczegolne urzadze-
nia.

Wedréwke rozpoczynamy
od laboratorium, w ktérym
pobyt sw()jf kazdy pilot pie-
czetuje wiasng krwia. Nie
myslcie, czytelnicy, ze na-
lezy podpisywa¢ cyrografy,
niczym Twardowski. Krew
jest pobierana z palca i z
zyly. Bada sig przy tym, ja-
ka grupe krwi ma_pilot, ja-
ki Jest stopien jej krzepli-
wosci, liczy sie ilos¢ ciatek
krwi  (biatych i czerwo-
nych), i sprawdza, czy nie
ma zakazen. Wszystko od-
bywa sie szybko i spraw-
nie.

Z kolei odwiedzamy ga-
binet rentgenologiczny. Tu-
tad' poruszamy sig ostroznie,
gdyz sala jest catkowicie
zaciemniona. Mozemy sie
jedﬁnie domysle¢ istnieje}-
cych aparatow. Stychac tyl-
ko charakterystyczne brze-
czenie pracujacych urza-
dzen elektrycznych, trzas
wytacznikéw i glos  leka-
rza. ,Prosze giebiej oddy-
cha¢ — ramiona wyzej —
oddychaé ustami“, Tu moz-
na zobaczy¢ na fluoryzuja-
cym ekranie aparatu Rent-
gena wnetrze klatki pier-
siowej z pracujagcym sercem
(oczywiscie u swego kole-
gi). Czasem lekarz zatrzy-
muje sie nieco dluzej, gdy
zauwazy co$ podejrzanego.
Ale i tu wizyta nie trwa
zbyt dtugo. W ciszy i spo-
koju, ostroznie wychodzimy
,»,0d rentgena“, tak jak do
niego wchodzilismy.

Najbardziej budzaca oba-
wy wsrdd uczestnikow wi-
zyty w ,,cebuli” jest wizyta
w gabinecie lekarza wew-
netrznego.  Tutaj badane
jest najdoktadniej serce, na

tére c6z tu mozna mowic
— ktéz z nas sie? czasami
nie uskarza? A tu badajg je
ile razy uderzy kiedy pilot
lezy, stoi, a nawet po 10
przysiadach! Dodatkowo
eszcze mierzy sie cisnienie

rwi. Wszystko to wpisuje
sie na odpowiednie arkusze
i oblicza 1los¢ punktéw, ktéd
rg pilot musi z tych badan
uzyskac.

Niemniej obaw wzbudza
abinet okulisty. Tu, o ile
to$ jest po raz pierwszy,
ma specjalne wzgledy. Mu-
si_popisa¢ sie znajomoscia
alfabetu i cyferek arabs-
kich, odczytujac je z odpo-
wiedniej odlegtosci. Mato
tego. Dostaje feszcze spe-
cjalne réznokolorowe ksig-
zeczki, ktérych — o ile jest
daltonistg — nie potrafi od-
czyta€. Daltonista nie roz-
réznia bowiem koloréw, |
dla niego wszystko jest sza-
re. Czytelniczki — kandy-
datki na latanie mogg po-
cieszy¢, ze daltonistow spo-
tyka sie znacznie czesciej
wsérod mezczyzn, anizeli
wsrod kobiet. Oprdcz tego
lekarz bada, czy kto$ nie
ma ukrytego zeza, spraw-
dza zdatnos¢ pilota do lo-
tébw nocnych. Na specjal-
nym urzadzeniu bada siéz,
iak pilot potrafi ocenia¢ od-
egtos¢. Po krétkim wywia-
dzie na temat przesztosci
naszych oczu (nie chodzi tu
oczywiécie 0 to, ile tez wy-
lelismy, a o to czy nie cho-
rowaliSmy przypadkiem na
oczy) opuszczamy sympa-
tycznego gospodarza.

W gabinecie laryngolo-
gicznym  (dotyczy gardia,
nosa, uszu) wychodzg do-

piero na jaw rzeczy, kto-
rych istnienia nawet nie do
myélam%/ sie. A to w jed-
nym uchu btona bebenkowa
ciensza niz w drugim, a to
na jedno ucho styszymy le-
piej, a to krzywa przegro-
da nosowa i_jedna dziurka
puszczamy wiecej powietrza
niz drugg itp. itp. (W ta-
jemnicy powiem, co czesto
zdarza sig, iz stabiej styszy-
my z powodu warstewki py
tu, ktéry niefrasobliwie o-
brat sobie za siedzibe nasze
ucho. Witedy idzie w ruch
ogromna strzykawka z wo-
dg i po chwili gos¢ wota:
Stysze!). Tu takze bada sie
zmyst réwnowagi. Na spe-
cjalnym krzesle obrotowym
przezywamy korkociag
(przyznam = szczerze, ze W
EOWIetrZU nigdy sie tak nie
recitem jak na tym krzes-
le) i wychodzimy znowu na
korytarz.

W gabinecie chirurgicz-
nym dtugo nie zatrzymuje-
my sie. Kilka ruchéw gim-
nastycznych, podskokow,
przysiadow dla wykazania,
iz nie ma zadnych utomnos-
ci _fizycznych.  Zwazenie,
zmierzenie wzrostu, objetos
ci klatki piersiowej i go-
towe!

Jeszcze tylko lekarz —
neurolog zbada nasze ner-
wy i przyjecie w ,,Cebilu®
zakonczy sie. Badanie pole-
ga na sprawdzeniu wrazli-
wosci na ciepto i zimno, na
dotyk czy uktucie. Sprobuj-
cie odgadnaC: czy ukiucie
podwajne, czy pojedyncze
Przy malej odlegtosci nawet
podwojne uktucie odczuje-
mK jako jedno. Oznacza to,
jak wrazliwg mamy skore.

Po tych wszystkich pro-
bach przebieramy sie po-
nownie w swoje_szaty i od-
puszczamy goscinne ~ progi
,Cebuli“, do ktorej nieje-
den pilot wchodzit z drze-
niem serca, obawiajgc sie.
czy aby przyjecie w niej za-

konhczy sie dla niego po-
myslnie?

Grom.
..oraz zmierzg Twoje

ci$nienie krwi.
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LIGA LOTNICZA NA WSI

Wie$ interesuje sie wia-
domosciami o lotnictwie.
Tych wiadomosci moze u-
dz'eli¢ ty'ko Koto Ligi Lot-
niczej pracujace na wsi. O
tym, Zze miodziez wiejska
zainteresowana jest lotn c-
wem $wiadczy fakt, ze na
zebraniu _ organizacyjnym
Ligi Lotniczej przy szkole
ogolnoksztatcacej we wsi
Kazimierza Wielka wz'e’o
udziat 380 uczniéw z okoli-
cznych szkat.

Po referacie o celach |
zadaniach Ligi Lotnczej
wszyscy zebrani  wyrazili
gotowos¢ do wstapienia w
szeregi naszej orgamzaciji.
W wiosce zostaly za’ozone
trzy Kota LL 1'czace tacz-
nie 600 cztonkéw! Na wie$
jest to bardzo duzo.

_Kilkakrotnie = miodziez
wiejska zapraszata mnie na
pogawe_dke o lotnictwie.

to jedne z moich od-
v n:

»Przyszedtem do interna-
tu szkolnego przY jednej z
okolicznych szkét. Chtopcy
przywitali mn'e entuzjasty-
cznie. Powiedzieli, ze "z
wielkim  zainteresowaniem
czytaja SM i .,Skrzyd’'a-
ta® pokazali mi swojg ma-
ta biblioteczke lotniczg i
jlednog’oénie stwierdzili, ze
otn;ctwo bardzo ich intere-
suje.

Z ciekawoscig stuchali
moich opow:adan o lotach,
0 szybowcach i zyc’u na
szybow’sku.  Interesowali
stie  najnowszymi osiggn e-
oiami technicznymi w lot-
nictwie. Odpowiadatem na

wiele pytan dotyczacych
pracy w Lidze Lotniczej i
warunkach  przyje¢ na
szkolenie lotnicze.

Czas uptywat nam bardzo
mito i niestety — szybko.
Chiopcy zegnali mnie z za-
lem — jeszcze nie wszyst-
ko zostalo powiedziane.
Takich odw!edzin po okoli-
cznych ws:ach miatem juz

cztery. Mifodziez wiejska
bardzo interesuje sie spra-
wami lotnictwa, Kota LL

pracuja z zapatem. Jest ich
eszcze bardzo mato i na-
ezy zaktada¢ ich w ecej.

Wzywam wszystkich in-
struktorow i pilotow aero-
klubéw do masowej akcji
zaktadania K&l LL na wsi.
Sam zobowigzuje sie do
rozpoczecia sezonu z?tozy¢
10 Kot Ligi Lotniczej i
zwerbowa¢ 1000 czionkow.
Wierze, ze w tej akcji nie
zabraknie nikogo.

instr. Longin Pisala

Szkota Szybowcowa
w Pinczowie

Nowozatozone kota Ligi
Lotniczej powinny rozpo-
cza¢ swojg prace od mode-
larstwa lotniczego. Poczat-
kowo w trudnych moze
warunkach, bez odpowied-
niego lokalu i narzedzi —
praca raz rozpoczeta be-
dzie sie coraz lepiej rozwi-
jata. Speini ona najwaz-
niejsze zadanie: wprowadzi
na droge do lotnictwa setki
i tysigce miodziezy Wie{'-
skiej.

PILOT NA ,,PIERWS2YM STARCIE*

- ODDAJ DRAZEK!
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PIERWSZY START

Pragne i ja zabra¢ glos
W serli wypowiedzi na te-
mat filmu ,,Pierwszy Start“,

Film ten powinien obej-
rze¢ przede wszystkim kaz-
dy cztonek Ligi Lotniczej.
Film jasny, wesoly i ujmu-
jacy za serce! Zycie pilo-
tow szybowcowych przed-
stawione w nim tak praw-
dziwie, ze trudno watpic,
zeby nie porwat kaz egio,
ktéry cho¢ troche kocha lot
nictwo. Filmy tego rodzaju
ujmg miodziez, zachecy Jag
do tak pieknego sportu, ja-
kim jest szybownictwo. A
teraz pare moich uwag, ja-
ko trzechletniego juz pre-
zesa Powiatowego Oddziatu
Ligi Lotniczej w Jarosta-
wil.

Z radoscig_Sledzitem po-
wstawanie filmu ,,Pierwszy
Start” i nie mogtem sie do-
czeka¢ obejrzenia go na e-
kranie. Potem z radoscig
czytatem w SiM-ie, ze wy-
Swietlany jest w Warsza-
wie. Miatem nawet troche
zalu do wszystkich, ze Ja-
rostaw tak daleko. Stato sie
jednak inaczej: ,,Pierwszy
Start® szybko przybyt do
Jarostawia i jest u nas wy-
Swietlany.

Prosto z modelarni, calg
grupa: modelarze, instruk-
tor i ja podazyliSmy do Ki-
na. Jakze rozentuzjazmo-
wani byli mtodzi modela-

PROSIMY O PIOSENKE

Niedawno ogladalism
na ekranach szczecinskic
kin film miodziezowy pt.
»Pierwszy Start”

Film ten bardzo nam
si¢ podobat, ze wzgledu na
swg tematyke lotniczg, jak
i dobrg gre artystéw.

Z tego wiasnie filmu
bardzo podobata sie nam
piosenka, $piewana przez
Junakéw w wagonie.

Zwracamy sie wiec z

PIERWSZY START

rze, ci najlepsi i najaktyw-
niejsi ZMP-owcy, cztonko-
wie Ligi Lotniczej, ilez no-
wych projektéw i zapatu
do pracy wzbudzit w nich
ten film! Z jakg dumag wi-
dzielismy na filmie, ze to
Liga Lotnicza ma takie
szkoty szybowcowe, takich
instruktoréw, komendan-
tow szkot i uczniow. Cieszy
mnie, ze u nas wiasnie
przed 111 Walnym Zjazdem
Powiatowym jest ten film.
Spoteczenstwo zobaczy, na
Lakie cele idg sktadki czton-
owskie, ludzie przekonajg
sie _naocznie, ze to co na
niejednym zebraniu maso-

m w fabryce, gminie czy
szkole styszeli o Lidze Lot-
niczej jest prawdg, ktorg
dzi$ moga oglada¢ na fil-
mie.

Prosimy o wiecej takich
filméw. Tematyka filmu —
imponujaca, dzwiek, ktor
w wielu polskich  filmac

lubit zawodzi¢, tutaj po-
prawny.

Filmy takie podniosg po-
pularnos¢ Ligi Lotniczej

wsrod szerokich mas spo-
teczenstwa i w wielu wy-
padkach pomoga w pracy
spotecznej Ligi Lotniczej na
terenach oddalonych od lot-
nisk i szybowisk.

Chawrona Wiadystaw
w Jarostawiu

Z ,PIERWSZEGO STARTU

prosbg do Redakcji o za-
mieszczenie na  tamach
SiM-u tekstu oraz melodii
tej piosenki, za co z géry
dziekujemy.

Eugeniusz Grzybek
Leszek Nowacki
piloci szybowcowi Aero-
klubu — Szczecinskiego

Prosbe naszych czytelni-
kow postaramy sie sge’:gié.
ed.



Kol. EDWIN WEGRZYN
z Ghlubczyc, woj. Opole
pragnie kuBié ksigzki, trak-
tujace o budowie platow-
cow. Polecamy Wam dosko-
natg ksigzke radzieckiego
autora M. Szulzenki ,,Kon-
strukcja samolotéw* (po
rosyjsku). Dostaniecie jg w
ksiegarniach ,,Domu Ksigz-
ki“,  posiadajgcych dziat
radziecki. Zwroccie sie e-
wentualnie  listownie do
ksiegarni ,»Wspotpracy*,
Warszawa, ul. Krakowskie
Przedmiescie 11. Oprocz
tego polecamy Wam pod-
recznik inz. Misztala pt.
»Budowa ptatowcow" — do

nabycia w_ ksiegarniach
»Domu Ksigzki“,
Podajemy Wam adres

Centralnej Skiadnicy Ma-
teriatow Modelarskich:
Warszawa, ul. Nowogrodz-
ka 49.

Zasylamy pozdrowienia.
Cieszy nas bardzo, ze od-
niesliscie tak duzo korzys-
ci, czytajqc SiM i ,,Skrzy-
dlatg*

Z kolei kol. BOLESELAW
KOSCINSKI z Torunia
przesyta nam wiersz i pro-
si 0 zamieszczenie go w
SiM-e.  Niestety, jeszcze
nie do druku. Prosimy
jednak o dalszg wspotpra-
ce. Zapytujecie, czy moze-
cie przesta¢ humor — alez
tak, czekamy!

W Waszej drugiej spra-
wie, dotyczacej Kota LL
w Toruniu napiszcie do
Zarzadu Okregowego LL
w Bydgoszczy przy ulicy
1-go Maja.

Jak zosta¢ lotnikiem —
oto pytanie z jakim zwro-
cit sie do nas kol. RY-
SZARD SKOWRONSKI z
Zielonej Gory. Przyczytaj-
cie uwaznie poprzednie
numery SiM-u, w ktérych
informujemy, jakie doku-
menty nalezy zatgczy¢ do

podania, ktéore  musicie
ztozy¢ w miejskim zarza-
dzie ZMP. Zyczymy wy-
trwatosci.

Kol. KRZYSZTOF ZA-
WODNIK ze Swiebodzina
zapytuje nas, czy bedzie
mogt po ukonczeniu nauki
Pilotazu szybowcowego sta-
raC sie o przyjecie do OSL.

— Tak, zlozcie podanie
do ZMP, ktory réwniez u-
dzieli Wam odpowiedzi na
reszte dreczacych Was py-
tan. Tymczasem pracujcie
aktywnie w Kole LL.

Kol. JAN GAWLIK z Pi-
teu zapytuje o warunki
Przyjecia do Liceum Me-
‘maniczno-Lotniczego. Wia-
nprnosci, o ktére sie pyta-
Cle, znajdziecie w odpo-
~>edzi udzielonej kolezan-
?° Kalinowskiej. Informu-

Was, ze przy Liceum
| Warszawie czynny _jest
t*rmat dla zamiejsco-

wych. Liceum jest 3-letnie.
Innego na terenie Polski
nie ma.

Spadochroniarzem prag-
nie zosta¢ kol. JERZY
KSIEZAK z Lesnej Pod-
kowy. Radzimy =~ Wam
zapisa¢ sie do Ligi Lotni-
czej, ktora organizuje teo-
retyczne oraz praktyczne
kursy spadochroniarskie.

W chwili sktadania Pocz-
ty“ do redakcji naptyneta
wielka ilo$¢ lictéow. W
swiazku z tym dalczv jej
cta» musimy” da¢ drobnvm
drukiem. Chyba przeczy-
tacie!

Kol. kol. BOHDAN CHMU-
RA | JERZY BVC prosza o
Hntrirmacie  dotyczace naula

konstrukcji i budowy samolo-
tow Czy istnieje taka szkota
i gdzie sle znajdule? — zapy-

tujecie. Owszem, jest Liceum
Mechanczno-Lotnicze w War-
szawie przy ulicy Hozej 88.
Nauka w liceum trwa trzy
lata. Do 1l'ceum przyjmowani
sa kandydaci majacy ukonczo-
ne 9 klas szkoly pcdstawowei.
Dla milodziezy  zamiejscowej
przy szkole jest internot. O
bl;zsze informacje nalezy sie
zwrocie do uyrekcj Liceum.

'O studia wyzsze w dziedzi-
nie budowy sn»"nlotéw znny-
tuje kol. RYSZARD KRA
z Bytomia.

Wydziaty konstrukcji samo-
lotéw i budowy silnikow lotni-
czych znajduja sie przy Poli-
technce  we Wroctawiu i
Wyzszej Szkole Inzynieryjnej
Wawelberga i Rotwanda w
Warszawie. W nowym roku
akademickim uruchomione zo-
stang podobne wydziaty przy
innych uczeln’ach. O przyjeciu
na studia decyduje egzamin
wstﬁpnﬁ z tematu  zwiazanego
z ierunK em studiéw, = mate-
matyki i fizyki oraz egzamin
ustny z zagadnienn o Polsce i
Swiecie Wspotczesnym, Kursy
przygotowawcze do egzaminu
organizu:iag wojewddzkie Za-
rzady ZMP. do ktérych nale-
2y zwréci¢ se o blizsze Infor-
macje dotyczace kursu i ewen-
tualnego zakwaterowania. Kur-
Sy organizowane sg podczas
ferii letnich.

Przy wpisie na studia nale-
zy przedtozy¢ Swiadectwo doj-
rzatosci  (oryginat) $Sw’adect-
wo urodzenia, skierowanie
z Powiatowej Komisji Rekru-
tacyjnej na studia wyzsze,
Swiadectwo badania lekarskie-
go. Badania przeprowadza
Opieka Zdrowotna nad Mio-
dziezg Akadem cka przy uczel-
ni, Studia trwaja trzy lata po
ktorych ukonczeniu nalezy zio-
zy¢ egzaminy dyplomowe. Dzie-
kujemy za pozdrowienia i zy-
czymy jak najlepszych wyni-
h?f‘(’:vh w ~egzaminach =~ matural-

Kolega JERZY MAJEWSKI
z Kalisza. Prosicie nas kolego
o Plan m< delu, ktorego zdjec e
byto zam eszczone w 5 nume-
rze Simu. Niestety, nie mamy
tak,lego planu. Radzimy zwro6-
ci¢ sie do Centralnej Sktadni-
cy Materiatdbw Maodelarskich
w Warszawie ul. Nowogrodz-
ka 49. ktéora moze Wam do-
starczy¢ inne plany m< deli.

Duzo pytan otrzymujemy w
sprawie zakupu materiatéw mo-
delarskich i silniczkéw, W tej
sprawie zwracaja se do nhas
kol kol. LISZEWSKI i 8EI\
Niejednokrotnie p saliSmy juz
na ten temat, ale dla przypo-
mnienia innym, raz jeszcze po-
dajemy do wiadomosci, ze w
materialy modelarsk e zaopa-
truja  modelarnie  Okregowe
Sktadnice Materiatéw Modelar-
sk ch (OSMM) znajdujace sie

przy poszczegélnych Okregach
Wojewoddzkich  Ligi Lotniczej.
Aby  zakupi¢ materialy w
OSMM nalezy przed tym zgto-
si¢ sie do zarejestrowanej mo-
delarni LL i za Ii]ej posrednic-
twem _(w ramac hurtowego
zamowien a; ziozyc zapotrze-
bowanie.

W sprawie kupna silniczka
wyjasniamy  zainteresowanym,
ze podobnie jak innymi mate-
riatami modelarsk mi, row-
niez rozprowadzaniem silnicz-
kéw zajmuje sie OSMM. Sil-
niczki otrzymuja w ramach
zapotrzebowan a tylko zareje-
strowane modelarnie LL. Po-
jedynczym modelarzom silnicz-
kéw na razje nie sprzedaje sie.

Kolego ,,SEP*! W Waszej
wiosce jest wielu entuzjastéw
lotn’ctwa i wszyscy zywo in-
teresujecie s e modelarstwem.
Zatézcie kolo Ligi Lotniczej,
poproscie o pomoc ZMP, partie
I Gminng Rade Narodowa, kt6-
re na pewno udzlela wam da-
leko idacej pomocy. Przy kole
zorganizuje e mc delarnie i
zgtoscie ja do Zarzadu Oddzia-
tu Powiatowego LL. Stamtad
otrzymacie pomoc i wskazowki
dla "Waszej pracy, potrzebne
plany i materiaty. Bedziiecie
mogli pracowa¢ i budowaé wy-
marzone modele. Same marze-
nia nie wystarcza, trzeba so-
lidnie wzig¢ sie do pracy, aby
je zrealizowaé. Zyczymy powo-
dzenia.

Kol. kol. BOGUSEAW BIE-
GANSKI | LECH KOLACIN-
SKI z ktodzi. Zapisze e sie Ko-
ledzy do szkolnego kota LL,
ktore skieruje Was do mode-
larni. O ile przy Waszej szkole
nie ma jeszcze kota LL zwroé-
cie sie do Zarzadu Okregu Li-
gi Lotn'czej w Lodzi, przy kt6-
rym stnleje modelarma.” Tam
bedziecie mogli rozpoczaé¢ bu-
dowe modeli. Podajemy adres
Zarzadu Okregu LL — +t6dz,
ul. 22 Lipca 1 3.

Kolega  JAN RYBACKI z
Ostrowlt pow. Rypin. Jestescie
uczniem szkoty zawodowej i te-
raz chcec’e szkole porzuci¢ i
zosta¢ lotn’kiem. To nie jest
rozsadne. Nie nalezy przerywaé
nauki w szkole lecz uczy¢ sie
nadal, a podczas letnich ferii
pojecha¢ na szybowisko. ZI6z-
c e podanie o przyjecie na szko-
lenie lotnicze w Pow. Zarza-
dzie ZMP i napiszcie, ze cho-
dzicie do szkolty, a czas na
szkolenie macfie tylko podczas
fer’i. W ten sposéb szkote
skonczy¢ i lata¢ bedziecie.

Kolega EDWARD KOWA-
LIK z Bielska. Uczeszczacie do
szkoty, do 7 klasy t nie macie
jeszcze $wiadectwa ukonczenia
potrzebnego do zalaczenia przy
podan’u na szkolenie. Skiada-
Jac teraz podanie o przyjecie
do szkoly szybowcowe! zaftacz-
ce $wiadectwo z ostatniego
Eé}rocza z wyjasnieniem, ze 7

lase skonczycie dopiero w
czerwcu hr. Dop’szcle takze w
podaniu, ze czas na szkolenie
macie w okresie szkolnych wa-

karli.

Kolezance DANUSI GOR-
CZAREK odpowiadamP/, ze
potrzebne wskazéwki dla bu-
dowania model' latajacych znaj
dzie w numemch Simu i ksiaz-
ce Pawta Flszteina ..Szkota
mntego lotn’ctwa’. ktéra na-
byé mozna w kazdej ksiegarni
,Domu Ks’agzki'. Chcgc budo-
wac¢ modele nalezy zapisa¢ s’e
do kota LL, w ktérym praca
wecale nie zajmule duzo czasu
i nie pociaga ..wielkich wydat-
kéw pien’eznych™. Wasze oba-
wy Kolezanko sa nieuzasad-
nione i $miato mozecie 8030—
dzi¢ szkote i muzyke z budo-
wa modeli i szkoleniem ogol-
noWnlczvm. Do grona naszveh
korespondentéw bardzo chetnie
Was przyjmujmy i czekamy
na koresnondenrie.

Kol kol. AGNIESZKA B. |
LIDIA M. z Myvslowlc. Niepo-
trzebnie ..martwicie’ sie. ze

korespondentami Simu sa ,,tyl-
ko™ chiopcy. Dziewczeta takze
pisza nam o swej lotn czej
pracy, o swo’ch osiagnieciach
I kilopotach. Chetnie przyjmie-
my Was do grona naszych ko-
respondentéw, tylko przyslijcie
doktadny adres. Pytacie czy
dziewczynki moga ~zosta¢ lot-
niczkam . Naturalnie! Warunki
przyjecia dziewczgt sg te sa-
me co i dla chiopcow. Dla lep-
szego zapoznania sie z prze-
biegiem szkolenia przeczytajcie
4 i 5 numer Simu z br.

Uwaga kol. kol. BASIA BO-
GACZKIEWICZKOWNA z Cie-
plic SL. WLODEK DUDA z
Czestochowy, JANEK GRZE-
SINSKI z Suchej, WEADY-
SEAW WCISLO z Rzeszowa.
DIONIZY KOWAL z Koz na.
T. PIWOWARSKI z Tomaszo-
wa Mas.,, LESZEK SZYM-
CZYK 1z Kielc, PIOTR +tA-
WRYNOWICZ z Koszalina |
J. PURZYCKI z JelnieJ Gory.
Zapytujecie nas Jakim warun-
kom winier. odpowiada¢ kan-
dydat na szkolenie lotnicze i
jak sie to szkolen e odbywa?

Na ten temat pisaliSmy nie-
jednokrotnie (4 i 5 nr Simu
1951). Macie jeszcze wiele wat-
pliwosci w zwiazku z przyje-
ciami na szkolen e i nie potra-
ficie znalez¢ odpowiedzi na
dreczace was pytania. Koledzy,
wiecie, juz, ze wyszkolerre pi-
lota szybowcowego i silniko-
wego mozna uzyskaé¢ tylko w
L dze Lotniczej. Informacja ta
dotyczy takze tych, Ktorzy
pragng w przysztosci dostac sie
do lotnictwa wojskowego.

W roku biezacym wprowa-
dzone zostaty pewne zmiany
w systemie szkolenia. Jedng z
tych nowosci jest potaczenie
Kkursu teoretycznego z kursem
praktycznym na szybowisku.
Czas trwania kursu szybowco-
we%o dla pilotéw poczatkuja-
cych (I i Il stopnia) trwac
bedz e 6 tygodni. Chcac roz-
ocza¢ szkolenie lotn‘cze, na-
ezy zglosi¢ sie w najblizszym
Zarzadzie Miejskim lub Powia-
towym ZMP, ktére przyjmuja
podania. ZMP Kkieruje nastep-
nie podania kandydatéw na
szkolenie do odpow ednich pla-
céwek terenowych Ligi Lotni-
czej. Okregi Wojewodzkie LL
beda korowaty miodziez za-
kwalifikowana do szkolenia na
odpowiednie turnusy szkolenio-
we. O p.erwszenstwie w przy-
jeciu decyduje postawa moral-
na kandydata, jego udziat w
pracy spotecznej, ~postepy w
nauce szkolnej, poziom uswia-
domienia spotecznego i poli-
tycznego. Liga Lotn’cza nie be-
dzie szkoli¢ tych, dla ktérych
latan e jest ‘tylko S$rodkiem
wyzyoia sie i zrédiem przyjem-
nosci, poza ktérymi nic nie
widza. Przyszli pilrci muszg
zdawac¢ sobie sprawe, ze ch
praca bedzie przede wszystkim
stuzy¢ dobru Panstwa i dobru
narodu budujgcego w Polsce
Socjalizm. Najlepsza  opinig
o przysztych plotach wyda
organizacja ZMP-owska. ktorej
czt- nkiem jest kandydat na pi-
lota. Na szkolenle przyjmo-
wan! sa kandydaci majacy u-
konczone 7 klas szkoty podsta-
wowej i 16 lat zycia.

Na tym konczymy nasza
dzisiejsza poczte i przesylamy
pozdrowienia naszym czytelni-
kom. wit

191



PRZEZ LOTNICZE OKULARY

Czasopisma lotnicze, wydawane przez kapitalistow, gubig sie

w domystach na temat lotnictwa radzieckiego. Jego potega,

wspaniate osiagniecia i najnowoczesniejsze Kkonstrukcje bu-

dza w imperialistycznych podzegaczach strach i.. nieprze-

partg ciekawos¢. W kazdym niemal numerze tych pism zna-

lez¢é mozna domysty i przypuszczenia na temat najnowszych
konstrukcji radzieckich.

Zamieszczony powyzej rysunek ma przedstawia¢ — zdaniem
jednego z brytyjskich pism lotniczych — dwa typy radziec-
kich mysliwcow o napedzie odrzutowym.

NASZA OKLADKA:

Ludowe lotnictwo stoi na strazy naszego narodu,
na strazy pokojowego budownictwa. Na zdjeciu: my-
Sliwce w locie.

DOBRA WYSTAWA

Tak wygladato stoisko na

wystawie w Poznaniu,

gdzie propagowano nasze
silniczki i — SiM

1946 — 1950

W zwigzku z licznymi za-
pytaniami w Fprawie kom-
Pet()w SiM-u z lat ubieg-
ych podajemy ponizej ce-

ny rocznikéw

1946 — 6,75 zt
1947 — 15,60 ,,
1948 — 23,49 ,,
1949 — 23.40

”

1950 — 27,30

”

POLSKIE KONSTRUKCJE LOTNICZE

Szybowiec ,,Komar-bis“ konstrukcji Antoniego Kocjana.
Ulepszona wersja ,,Komara“ z roku 1932.

Jeden z najpopularniejszych szybowcow

treningowo-

wyczynowych przed wojna. Budowany byt z licencji w wielu

krajach, miedzy innymi w Estonii,

Butgarii i Palestynie.

Finlandii, Jugostawii,

Przedwojenny miedzynarodowy kobiecy rekord dtugo-
trwatosci lotu (24 godziny i 14 minut) uzyskano na tym ty-

pie szybowca.
Dane techniczne:

Rozpietos¢ 15,82 m, dtugos¢ 6,75 m,

ciezar wiasny 130 kg, wydtuzenie 14,88, szybkos¢ minimalna
37 km-godz., doskonatos¢ — 20,2.

CO CZYTAC?

W biezacym miesigcu na
potkach ksiggarskich ,,DO-
mu Ksigzki“ znajdg Czy-
telnicy  ostatnia nowos¢
wydawniczg. Jest nig ksigz-
ka ,,Oblatywanie modeli
latajgcych” — opracowana
przez Pawia Elszteina.

,»Oblatywanie“ jest prak-
tycznym podrecznikiem dla
kazdego modelarza, a prze-
de wszystkim dla poczat-
kuiqcych, stanowiac dosko-
nale = uzupetnienie nowo-
wprowadzonego programu
szkolen.owego w matym
lotnictwie.

Na tres¢ tej godnej pole-
cenia ksigzki skiadajg sie
m edzy innymi nastepujgce
rozdziaty: Regulacja szkol-
nego modelu szybowca,
guméwkl, szybowcow ka-

tubowych wodnoplatow i
w konicu modeli szybkoscio-
wych (n;e na uwiezi).

Ksigzka ,»Oblatywanie
modeli latajgcych” ma 46
stron druku oraz zaopa-
trzona jest w 22 rysunki.
Cena 2 zlote 40 groszy, a

wiec cztery razy wiecej niz
SiM.

Po raz pierwszy ksigzka
ta wyszta jako wydawnic-
two Ligi Lotniczej, rozpo-
czynajac tym samym dzia-
talno$¢ wydziatu wydawni-
czego LL.

Juz  wkrotce

ogtosimy
dalsze publikacje.

SPROSTOWANIE

W numerze 9-ym SiM-u pominieto podpis autora
artykutu pt. Balon sterowy St. Trembeckiego, ktorym
jest Jerzy Konieczny. Za omyike przepraszamy.

WYDAJE: LIGA LOTNICZA
REDAGUJE ZESPOL

Adres redakcji: Warszawa 1, ulica Ogrodowa 65.
Warunki prenumeraty: miesiecznie — 2 zt 49 gr, kwartalnie
— 6 zt 60 gr, potrocznie — 12 zt 60 gr, rocznie 24 zi
Wohptaca¢ czekami na konto PKO 1-15678 na adres:
Panstwowe Przedsiebiorstwo Kolportazu ,,RUCH*“ Warsza-
wa, Plac Trzech Krzyzy l«-a. Numery pojedynicze 1 roczniki
z lat ubiegtych mozna naby¢ w redakcji. Warszawa, ulica

Ogrodowa 65.
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