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Niepowstrzymanie rosnie z dnia
na dzien gmach naszego ludowego
panstwa. Z dnia na dzien przybywa
nam nowych doméw, produkujemy
wiecej wegla, stali, parowozéw, sa-
mochodéw. Coraz piekniejsze i lep-
sze jest zycie czilowieka pracy w
naszym kraju. Dzieki madrej, prze-
widujgcej polityce Rzadu i1 Partii
przeprowadzona zostala obnizka
cen, wzrastajg ptace pracownicze,
ukazuje sie coraz wiecej ksigzek.

Wraz z tymi wszystkimi zmiana-
mi, ktore sa krokami do realizacji
Planu Szescioletniego, planu budo-

podstaw socjalizmu, zmienia sie
rowniez spoleczenstwo polskie. W
szybkim tempie naréd nasz staje sie
narodem socjalistycznym.  Garstka
wywiaszczonych kapitalistow i ob-
szarnikbw stoi juz nieskonczenie
daleko od narodu, od jego intere-
séw, jego pracy i celéw. Pod wodzg
klasy robotniczej i jej przodujacej
sity — Polskiej Zjednoczonej Partii
Robotniczej, naréd nasz szybko i
zdecydowanie idzie do najpiekniej-
szego celu — do socjalizmu.

Nasze cele sg wspélne. | dla cie-
bie, modelarzu 1 dla twego ojca, ro-
botnika, i dla ciebie pilocie. Dla
wszystkich uczciwych, czynnych lu-
dzi, ktérym nie obce jest szczescie
wihasnego narodu, ktérym droga jest
sprawa pokoju na $wiecie.

Dlatego VI Plenum  Komitetu
Centralnego Polskiej Zjednoczonej
Partii Robotniczej wysuneto hasto
frontu narodowego do walki o po-
kéj i Plan Szescioletni. Oznacza to
jeszcze wieksze, jeszcze goretsze i
bardziej bojowe skoncentrowanie
wszystkich sit narodu wokot wspa-
niatych zadan Planu.

Front narodowy obejmie wszyst-
kich uczciwych ludzi pracy w Pol-
sce; tych wszystkich, ktorzy swg
codzienng i wydajng praca przy-
czyniajg sie do budownictwa fun-
damentow socjalizmu.  Oczywiscie
sg jeszcze tacy, ktorzy, jak to sie
czasem zdarza np. w lotnictwie, za-
patrzeni sg w ,,niedoscigniong” te-
chnike zachodnig, ktorzy wspoéiza-
wodnictwo, normy i plany w lotnic-
twie uwazajg za ,,zbyteczne" dodat-
ki, ktérzy wyznaja jeszcze zasade
Lsport dla sportu®“. Tym ludziom,
bardzo juz zresztg nielicznym, trze-
ba wytlumaczy¢ i wskaza¢ ich role
we Froncie Narodowym. Bo do wal-
ki o Plan Szescioletni potrzeba nam
ludzi, ktérzy potrafig te walke wy-
gra¢: pracowitych, $wiadomych,
czynnych. A poza narodem sa tyl-
ko jego wrogowie.

Bedzie to dla nas gwarancja, ze
dzieki pomocy Zwigzku Radzieckie-
go, pod kierownictwem klasy robot-
niczej i jej partii — Plan SzeScio-
letni wykonamy.
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DZIESIATY MIES AC WALKI 0 WOLNOSC KORE

W dniu 25 marca br. uptywa dzie-
sigty miesigc zacieklych walk, ja-
kie toczy lud Korei przeciwko zbo-
jeckim armiom angloamerykanskich
imperialistow i oddziatom korean-
skiego zdrajcy Li Syn Mana. Pomimo
bestialskich ~ okrucienstw, ktérych
dopuszczaja sie wobec bezbronnej

caly nar6d koreanski z najwyzszym
bohaterstwem walczy o swag wolnos¢,
zadajagc napastnikom ciezkie ciosy.
Ponizej: amerykanskie lotnisko w
Korei, zbombardowane przez lotni-
kéw koreanskich.

LOTNICTWO CZECHOSLOWACH NA NOWYCH DROGACH

W dniu 11 lutego br. w sali Sto-
wianskiego Domu w Pradze odbyia
sie | Ogolnokrajowa Konferencja
pracownikdéw ludowego lotnictwa
czechostowackiego. Konferencja, kté-
rej obrady odbywaly sie pod ha-
stem: ,,Lotnictwo dla mas pracuja-
cych — w obronie pokoju!*, wyty-
czyla nowe drogi rozwoju czechosto-
wackiego lotnictwa, postanawiajgc

skoncentrowaé prace wszystkich do-
tychczasowych organizacji lotniczych
na terenie republiki w ramach jed-
nej, masowej organizacji. Konferen-
cja postawita sobie za cel szeroko
zakrojong mobilizacje wszystkich lu-
dzi lotnictwa Czechostowacji do wal-
ki w obronie pokoju i o zbudowa-
nie podstaw socjalizmu.



SZYBOWNICY
U PODNOZA TATR

TADEUSZ REJNIAK

Od czego mozna rozpo-
czaC pisanie reportazu, gdy
cztowiek siedzi w cieptym
pokoiku matej chaty géral-
skiej i przez zamarzniete do
potowy szyby okna widzi,
Jak okiem siegnal, rozlegta
Sniezng biel?

Rzecz jasna, reportaz mu-
si sie zacza¢ od $niegu.
Sniegiem pokryte sg ta-
trzanskie stoki, $nieg kry-
je gruba] warstwg ptasz-
czyzne lotniska, sniegiem
bieleje hangar na lotnisku i
énle%lem przysypana jest

oOralska chatka, stojgca na

rawedzi tego lotniska. Na
pozér obraz typowej mar-
twoty zimowej, ale tylko
na pozér. Bo wiasnie na
tym pokrytym $niegiem lot-
nisku, w tym o$niezonym
hangarze i chacie goralskiej
wre praca grupy uczestni-
kow  szybowcowej pra-
wy doswiadczalnej, ktora
swg baze ma u samych
podnézy Tatr.

Jeszcze nie przebrzmiaty
echa szybowcowego obozu
wyczynowego w Jezowie,
ktory szybownictwu pol-
skiemu  przyniést szereg
pieknych ~wynikéw, a juz
niestrudzeni w dazeniach
do coraz nowych osiggnie¢
szybownicy Eenetrujq Ta-
try w poszukiwaniu dal-
szych drég do tych osiag-
nie¢. Dla przeprowadzenia
tych poszukiwan, Zarzad
Gtoéwny Ligi Lotniczej zor-
ganizowat szybowcowg wy-
prawe doswiadczalng, ktora
ma oblata¢ warunki pow-
stawania pradow fa|OV\3/Ch
w Tatrach i stwierdzi¢
mozliwosci  wykorzystywa-
nia tych pradow do szy-
bowcowych lotéw wysoko-
sciowych.

Wyprawa trwa juz od
kilkunastu dni i prowadzi¢
bedzie swe loty doswiad-
czalne do konca marca, wy-
korzystujac wiejgce w tej
porze roku zimowo-wiosen-
ne wiatry halne, tak jak
obdz jezowski prowadzit lo-
ty w warunkach halniakéw
jesienno-zimowych. O ile
Jednak opoznienie tegorocz-
nej zimy wybitnie sprzyja-
fo zadaniom obozu w Je-
zowie, o tyle utrudnia ono
teraz prace wyprawy ta-
trzanskiej. Dostojnie wy-
nioste Tatry zazdrosnie
strzega tajemnicy swych
fal halniakowych, uniemoz-
liwiajac peine ich zaatako-
wanie niesprzyjajacymi
warunkami meteorologicz-

nymi. Ustawiczne mgly i
niskie chmury, kryjace go-
ry od podstawy az do
szczytu oraz potezne, ta-
trzanskie $niezyce uniemo-
zliwiajg rozpoczecie lotow
doswiadczalnych w takim
zakresie, na jaki pozwala

przygotowanie wyprawy.

A przygotowanie to jest
wszechstronne. W oparciu
0 bogate doswiadczenia o-
bozu  jezowskiego, nowa
wyprawa zabezpieczona zo-
stata przed wszelkimi nie-
spodziankami. Samoloty
przygotowane sg w pehi
do wykonywania lotéw w
warunkach zimowych,
wszystkie szybowce wypo-
sazone zostaly w aparaty
tlenowe, a uczestnicy wy-
prawy, to miodzi, ale wy-
sokie] klasy piloci, ktérym
nie obce sg loty w warun-
kach halniakowych i kto-
rzy na obozie w Jezowie
osiagneli szereg pieknych
szybowcowych — wyczynow
wysokosciowych. Kierowni-
kiem wyprawy jest do-
Swiadczony instruktor Ur-
banowicz, ktéry z takim
powodzeniem prowadzit lo-
ty obozu jesiennego.

Cenng i bardzo pozytecz-
ng inowacjg, jest udziat w
wyprawie nieodiacznych
towarzyszy szybownika

czynowego — meteorolo-
gow. Na zaproszenie Ligi
Lotniczej, Panstwowy In-
stytut Hydrologiczno-Mete-
orologiczny, za ktérego
sprawg radiowe komunika-
ty ,,met-szyb“ méwig nam
co wieczora 0 warunkach
lotnych dnia nastepnego —
zorganizowat na prawie
w Nowym Targu sSwietnie
wyposazong placowke me-
teorologiczna. Kierowni-
kiem tej grupy meteorolo-
géw_ jest ob. Kucharski,
a jej prace wstepne i or-
ganizacyjne prowadzit ma-
gister Parczewski, znany
Czytelnikom  SiM-u  ze
swych artykutéw o meteo-
rologii szybowcowej i ze
wspotudziatu w  rekordo-
wym locie wysokosciowym
na szybowcu dwumiejsco-
wym z pilotem Brzuska.

Tak jak piloci po linii
lotniczej, tak i meteorolo-
dzy na swoim odcinku pra-
cy dotozyli wszelkich sta-
ran, zeby wyprawie niczego
nie brakowato. Przywiezli ze
sobg caty tabor instrumen-
tow pomiarowych, ktore
budzg zrozumialg cieka-
wos¢  uczestnikéw wypra-

ZOENIERZ —REWOL UCJONISTA

W dniu 28 marca mija cztery lata od $mierci ge-
nerata broni Karola Swierczewskiego — Waltera. Tak
jak zyt — w walce, zginagt od kul faszystowskich zbi-
réw syn ludu robotniczej Warszawy, zotnierz Rewo-
lucji Pazdziernikowej, pogromca faszystow w bojach
o wolno$¢ Republiki Hiszpanskiej, organizator i do-
wodca Il Armii Wojska Polskiego. Czterv lata temu
Polska Ludowa utracita wielkiego zolnierza — rewo-
lucjoniste, wielkiego dowodce, ktory zwyciesko pota-
czyt walke o wyzwolenie narodowe z walkg 0 wy-
zwolenie spoteczne, o postep i socjalizm.

Posta¢ generata Swierczewskiego — to wzor pa-
trioty i internacjonalisty, to postac otoczona serdecz-
ng mitoscig i czcig wojska i calego narodu polskiego.
Lud Polski oddaje gieboki hotd pamieci bohaterskie-
go generala w czwartg rocznice Jego S$mierci, czci
Jego pamie¢, widzac w Nim uosobienie trwalej jed-
nosci Odrodzonego Wojska Polskiego z ludem pol-
skim. najpiekniejszy przyktad zotnierza-patrioty, kto-
ry kochgja,c swag ojczyzne — walczyt wszedzie tam,

gdzie lu

y walcza o wolnos¢.

Powyzej: zdjecie z czaséw walk w Hiszpanii, przedsta-

wiajgce generata Karola

Swierczewskiego - Waltera

w otoczeniu przywoédcow ludu hiszparskiego

wy. Czego tam nie ma?
Oprécz pe’me?o zestawu
posterunku polowego, pra-
cownig meteorologow wy-
petniajg psychrometry, teo-
dolity, anemometry, termo-
grafy, barografy, aneroidy,
telemetry i wiele innych
Eoiytecznych przyrzadow,
toérych wskazania i pomia-
ry skladajg sie na cato-
ksztatt okreslenia lokalnej
sytnacii  meteoro'ogicznej
Specjalnym  zainteresowa-
niem pilotow cieszy sie me-
teorograf samolotowy. Przy
rzad ten, zamocowany na
zastrzale samolotu, ktory
dokonuje wzlotéw sondo-
wych, mierzy i zapisuje
cisnienie, temperature i
wilgotno$¢ powietrza w da-
nym obszarze i na danej
wysokosci.

Pomimo niesprzyjajacej
na razie pogody, prace wy-
prawy sg w pelnym toku.
Meteorolodzy w  statym
kontakcie telefonicznym z
obserwatorium meteorolo-
gicznym na Kasprowym
Wierchu i z biurem synop-
tycznym w Krakowie oraz

na podstawie lokalnych,
przeprowadzanych co go-
dzing obserwacji i pomia-
row — zbierajg skrzetnie
materiaty do pozniejszych
analiz warunkéw falowych
w Tatrach. Analizy te da-
dzg teoretyczng podstawe
po _prakt%/cznq doswiad-
czenia szybownikow.

Piloci natomiasli, tez nie
tracac czasu, wykorzystuja
kazde dogodne Waruni/(i, do
zapoznawania Si% z tere-
nem S$niegowego ladowiska
i z rejonami przysztych lo-
tow doswiadczalnych. Prze-
prowadzono juz loty préb-
ne, okreslajac doktadnie
wysokosci, z Jjakich szybo-
wnik w locie wolnym musi
wraca¢ z poszczeg6lnych
rejondw lotu, zeby bezpie-
cznie osiggng¢  lotnisko.
Przeprowadzono tez szereg
lotow treningowych dla

doskonalenia  zaréwno
pilotow szybowcowych, jak
I pilotéw holujacych w ab-
solutnie bezbtednych i pe-
wnych  ladowaniach na

(c. d. na str. 206)
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PROSTY
CZtOWIEK

Sze$¢ lat temu 16 marca 1945 roku
kronikarz 1 Putku Lotnictwa MysSliw-
skiego ,,Warszawa“ zanotowat krotko:

»W czasie wykonywania zadania bo-
jowego zgingt bohaterskg $miercig lot-
nika ukochany dowodca naszej jednost-
ki, nasz nauczyciel i ojciec — pptk pit.
Jan Taldykin®.

Nie trudno zrozumie¢ co zawierajg
stowa, ujete w jedno zdanie, pisane w
Swietle ampK naftowej, rekg jednego
z wychowankoéw tego dowodcy. Pptk
Jan laidykin — radziecki oficer — in-
struktor, cztonek Wszechzwigzkowej
Komunistycznej Partii (bolszewikdow),
miat na swym koncie zestrzelonych 8
hitlerowskich maszyn. Byt on dla swo-
ich uczniow — m'odych polskich lotni-
koéw najlepszym wychowawcg — wzo-
rem, ktory starali sie doscigna¢, wal-
czac przeciwko faszyzmowi u boku
swych radzieckich towarzyszy.

Smieré drogiego i ukochanego do-
wodcy wstrzasneta do glebi  mlodymi
Polakami. Wiedzieli i pamietali co Mu
zawdzieczajg. Przeciez jeszcze nie tak
dawno uczyt ich trudnej sztuki latania
— prowadzit do pierwszej walki z fa-
szystami. A zaczeto sie wszystko jeszcze
w Grigoriewskoje w 1943 roku...

X

..Wiatr hulat bezkarnie po lotnisku.
Szarpat chorggiewkami  startowymi,
mnosit biate plachty litery ,, T moco-
wat sie z pokrowcami na maszynach.

W _miejscu, gdzie lasek byt najgest-
szy i stosunkowo najlepiej zabezpieczat
od wiatru, tuz obok wejscia do ziemian-
ki, posrodku siedzacej grupy zotnierzy
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w szarozielonych mundurach — stat
Sredniego wzrostu cztowiek i 0 czyms$
zywo iz przejeciem mowit. Co ciekawsi
i “bardziej wtajemniczeni sposréd zot-
nierzy wiedzieli juz, ze byt to jakis$ ra-
dziecki oficer w stopniu majora, ktory
niedawno przglecia% na lotnisko. Spra-
wa musiata by¢ rzeczywiscie wazna,
skoro w kilka minut p6zniej przerwano
loty i zarzadzono odprawe.

— No, chtopcy — zakonczyt — teraz
do roboty. Musicie jak najszybciej na-
uczy¢ sie lata¢ i bi¢ faszystow, by za-
konczy¢ wojne — wyzwoli¢ Polske —
wywalczy¢ razem z nami pokoj dla
Swiata. Teraz wam sie przedstawie —
jestem mijr pil. Jan Taldykin. Tak Go
po raz pierwszy poznali... Poznali nie
tylko jako cztowieka — zobaczyli wy-
sokg klase pilotazu — pokaz na ,,Jaku®,
ktéry zademonstrowal w dniu objecia
dowddztwa | Polskiego Putku Lotnictwa
Mysliwskiego.

Podziwiali — pragneli tak lata¢, jak
On.

X

— Cob6z Michale — co$ cie gnebi? —
Powiedz $miato — mowil, patrzac ta-
godnie na Kawlinisa. ] )

— Kiedy... towarzyszu majorze — ja
juz... nie moge — wyrzucit — bojac sie
jkak gdyby tego, co powiedziat. — Kil-

anascie dubli mam z Anikinem, a ja-
kos nie wychodzi. Nie moge juz dtuzej
znie$¢ tego, ze moi koledzy z Dywizji
juz dawno bijg faszystoéw, ze coraz bli-
zej s Ojczyzny, a ja.. a ja nie moge...
ja — jakat sie — to wszystko za dtugo
trwa.... — Pozwodlcie towarzyszu majo-
rze odejs¢ do Dywizji — ja juz dzi$ chce
bi¢ faszystow — chce walczyc...

— Poczekaj. — Tatdykin przez chwi-
le w milczeniu patrzi/( na Kawlinisa.
Jego szare oczy spotkaty sie na diuz-
szy moment z biekitnymi oczyma Mi-
chata.

— Kochasz lothictwo — prawda?

— To wy najlepiej wiecie towarzy-
szu. Przeciez ja juz od takiego — tu
Kawlinis opuscit reke ponizej swych
kolan, ale przeciez nie mogtem — siu-
siatem do kowala. Trzeba bylo uczy¢
sie miotem wali¢. Bo to w Polsce przed
wojng nie dla kazdego bylo latanie.

— Ot, widzisz bracie — rzekt Tatdy-
kin — twarde nasze rece, bo robociar-
skie, ale tym lepsze — pewnigjsze.

— A drazek, to nie miot. Nie Sciskaj
go tak — nie potrzeba. ,Utka“ — ro-
zumiesz, to maszyna czuta na stery.
Trzeba z nig delikatnie — a pojdzie.

— Ale u ciebie i z_teori.ez(.troche kiep-
sko — opowiadat mi Anikin. Bez togo
ani rusz. Lotnictwo — widzisz — nie
taka prosta rzecz, a nauka latania trud-
na. Potrzebny charakter, silna wola —
wytrwatos¢ — cierpliwos¢. Nietatwe to,
ale... ty chcesz przeciez lata¢! Ucz sig
tylko jeszcze wiecej — kdledzy pomoga
— ja pomoge — pokonamy wszystko.
Bedziesz latat...

aldykin na chwile przerwat i jak
gdyby sie zamyslit.

— Tak, towarzyszu majorze, ale... —
odezwat sie nieSmiato Michat.

— A o faszystéw sie nie martw, star-
czy i dla ciebie — do kraju polecisz na
skrzydtach, na tych, o ktorych zawsze
marzytes. Tylko pamietaj, trzeba sie
jeszcze wiecej uczyé, a niedtugo bedzie-

my ttukli faszystow razem.

Michatowi rozpromienita sie twarz

— Rozumiesz?

— Tak jest!

— A jak bedziesz co$ miat, to przyjdz,
pogadamy — rzucit Tatdykin, znajdu-
Jjacemu sie w drzwiach Kawlinisowt

Odpowiedziat mu szczery u$miech.

X

»Jak" rozpedzit sie po plaszczyzZnie
lotniska i lekko uniést sie w powietrze,
wykonat skret — przeleciat nad grupa
startowg i odszedt do strefy.

— Widziate$ ,,batka“ poleciat popa-
trze¢, jak tam chiopaki latajg z Ma-

twiejewem — zagadnat Kalina Bobra.
— Kochany chtop — odpart zagadnig-
ty. — | pomysleé, jak ten cziowiek sie

0 nas troszczy. Martwi sie jak o swoje
dzieci.

— Ja myslatem, ze z Kawlinisa i Si-
kory to juz nic nie wyjdzie!

— A widzisz — nas przescigneli!

— Teraz sobie tam strzelajg do reka-
wa, a ty tu musisz dyzurowac na star-
cie.

— Powiedz,
0 Taldykinie?

— Niewiele. Wiem tylko tyle, ze po-
chodzi spod Konotopu z rodziny robot-
niczej. Ojciec jego byt Slusarzem. Uro-
dzit sie w 1910 roku — ma wiec teraz
33 lata. Przed wojng skonczyt studia
w Moskwie — jest z zawodu inzynie-
rem architektem. Do wojska wstgpit w
chwili wybuchu wojny — jako ochot-
nik. Byt poczatkowo zastepca dowodcy
do spraw politycznych w wojskach Ia-
dowych, potem poszedt do lotnictwa —
na szkote. Widzisz jak lata, co tu duze
gada¢ — to urodzony lotnik no... i nau-
czyciel.

— Wiesz, — odpart Bober — musze
cl sie przyzna¢, ze nie wyobrazam ge
sobie na stanowisku architekta.

— Kiedy bylem u niego na kwaterze,
widziatem fotografie jego zony, w mun-
durze. Tez oficer — walczy gdziei
na froncie. Majg dwoje dzieci — chtop-
ca i dziewczynke. Taldykin mi duze
0 nich opowiedziat. Lubi zreszta méwic
f_Zf?StO 0 swej rodzinie — ciagnat Ka-
ina.

— Tak, dziwny to cziowiek ten Tat-
dykin — stwierdzit Bober — prosty,
a zarazem niezwykty.

— Ot, widzisz, takich ludzi cho-
wuje socjalizm. On nas poprowadzi do
walki z faszyzmem po zwyciestwo. To
nie tylko nauczyciel i wychowawca, ale
prawdziwy ojc:ec.

— Uwaga, kto$ nadlatuje!

Obaj koledzy odskoczyli od siebie
i zajeli z powrotem swe stanowiska
startowe.

Po chwili wyladowat pptk TatdyKki
by obserwowac¢ lgdowanie uczniéw...

X

Zginat na posterunku, —wypetniajac
do konca swoj zotnierski obowigzek.
Syn bohaterskiego narodu radzieckiego,
zgingt na swej maszynie, na ktorej ty-
le razy prowadzit w najciezszy = boj
i ogien swoich wychowankéw, mtodych
polskich pilotbw. Imie jego zapisane
Jest ztotymi zgtoskami na kartach hi-
storii lotnictwa polskiego. Jego postaé
jest i bedzie zawsze wzorem dla na-
szych lotnikow.

JERZY KONIECZNY

czy wiesz co$ blizszego



SAMOLOTY NAD KARA-KUM

Radzieckie lotnictwo, kierowane przez partie bol-
szewicka. natchnione przez wielkiego Stalina — od-
grywa coraz wieksza role w zyciu gospodarczym
Zwigzku Radzieckiego. Wraz z calym narodem ra-
dzieckim, ktory entuzjastycznie przystapit do reali-
zacji gigantycznego stalinowskiego planu przeobra-
zenia przyrody, przystgpili do pracy radzieccy lotnicy.

Pierwsze kroki w realizacji olbrzymich zamierzen,
majacych na celu zmiane klimatu i flory w potud-
niowej czeSci ZSRR — postawito wiasnie lot-
nictwo, oddajac kolosalne ustugi przy budowie
kanatu turkmenskiego. Przypatrzmy sie jak radziec-
cy piloci pomagaja budowniczym kanatu, zamienia-
jac w czyn hasto o roli lotnictwa w stuzbie pokoju.

Pustynia Kara-Kum roz-

poSciera si¢ na ogromnej warunki.

doskonale zna¢ miejscowe

przestrzeni od rzeki Amu-
Darji do morza Kaspij-
skiego. Caly ten wielki
kraj jest gospodarczo pra-
wie zupetnie nie wykorzy-
stany, a to z powodu bra-
ku wody. Plan budowy
kanatu turkmenskiego ma
na celu ozywienie pusty-
ni, przez jej nawodnienie
i wykorzystanie kryjacych
sie w niej bogactw.

W dawnej przesztosci
rzeka Amu-Daria wpada-
ta do morza Kaspijskiego,
a pustynia Kara- Kum
w ogo6le nie istniata, gdyz
obszar, ktéry obecnie zaj-
muje nawadniany byt bo-
Eato przez te wielky rze-
e. POzniej jednak Amu-

Daria zmienita bieg i skie- .

rowata swe wody do morza
Aralskiego, pozbawiajac o-
gromne tereny niezbedne-
go warunku zycia — wo-
dy. Piekace stonce wysu-
szyto_resztki wilgoci, pozo-
stawiajac nagg pustynie
Kara-Kum i wyschte, cze-
sciowo zasypane stare ko-
ryto Amu-Darii — Uzboj.

Budowa kanatu turkmen-
skiego ma na celu skiero-
wanie wéd Amu-Darii po-
nownie w jej stare kory-
to Uzboj i zamienienie na-
giej pustyni w bogaty i
kwitnacy kraj.

Duzg role w realizowa-
niu tego zadania odgrywa
rad_zieli:kie lotnictwo. W
zwiazku z przygotowania-
mi a;do bLE)dogvgy kanatu
turkmenskiego, samolotami
Postuguja sie ekspedycje
1?aukowo-badawcz<?,, droga
Powietrzng dostarczane sg
niezbedne urzadzenia i ma-
teriaty.

Latanie nad
Kara - Kum f'est
trudne ze wzg idu na ciez-
kie warunki klimatyczne,
iak j w zwiazku z catko-
witym brakiem naziem-
nych punktow orientacyj-
nych. Pilot musi posiadac¢
Wielkie  dosSwiadczenie i

pustynig
bardzo

Wiekszo$¢ powierzchni
pustyni pokryta jest ru-
chomymi piaskami, ktére
przenoszac sie z miejsca
na miejsce, stale zmienia-
ja jej obraz, zasypujg o-
azy, utrudniajg lub unie-
mozliwiajg budowe drog i
jakichkolwiek osad ludz-
kich. Rola samolotu, jako
srodka komunikacyjnego i
transportowego, é'est tutaj
ogromna, a jednoczes$nie
postugiwanie sie samolo-
tem w tych warunkach
jest niezwykle trudne i
wymaga nie lada doswiad-
czenia i zdolnosci.

Oto co opowiada pilot
Iwan Sidorow, obstugujacy
ekspedycje geologiczna:

— W pustyni Kara-Kum
wiele rzecz%/ jest jeszcze
niezbadanych. Na mapach
Rosji carskiej byla to bia-
ta plama. Wezmy chociaz-
by takie zagadnienie —
jak gleboko zalegajg pias-
ki? Niektorym wydaje sig,
ze przekopanie kanatu w
pustyni, wsrdd piaskow nie
jest zbyt trudne. Al¢ prze-
ciez budowa ta nie po’ega
na samym tylko kopan u.
Kanat trzeba zbudowad
tak, zeby woda nie prze-
sigkata w otaczajace pia-
ski. Wiadomg jest rzecza,

CZzY WIECIE, CO TO ZNACZY KARA-KUNI?

Kara-Kum oznacza

Czarne Piaski.

Powierzchnia

Czarnych Piaskéw wynosi 450 000 kilometrow kwa-
dratowych, czyli prawie pottora raza wiecej niz ob-

szar Polski.

Latem nie padajg tu nigdy deszcze, upat dochodzi
do 80 stopni Celsjusza, panuje zupetnie martwota.
Nad przywréceniem zycia tym obszarom ofia nie p.a-

cujg radzieccy piloci.

Wielu z nich, to dawni pilo-

ci 1 instruktorzy lotnictwa wojskowego, ktorzy od-
dajg dzi$ nieocenione ushtugi inzynierom, geologom
i naukowcom, budujacym Kanat Turkmenski.

Na zdjeciu nizej: szybowce

strukcji_inz. Cybina.

transportowe kon-

W' Zwigzku Radzieckim po raz pierwszy zastoso-

wano tego rodzaju szybowce

narodowej.

dla celéw gospodarki

ze  w pustyniach nieraz
wielkie nawet rzeki zni-
kajg bez S$ladu, wchionie-
te przez piasek.

Sidorow odrzuca z czota
czarne, z lekka siwiejgce
wilosy i dodaje:

— Wazne prace prowa-
dzg geologowie. Chciatbym
okaza¢ im jaknajwiekszg
pomoc.

Iwan Sidorow ma 40 lat.
Jest $redniego wzrostu, do-
brze zbudowany, barczysty.
Twarz spieczona od wia-
trow i opalona gorgcym
storicem, o mocnych ost-
rych rysach wyglada jak
wykuta z bragzu. Od 15 lat
Eracuje juz w Azji Srod-
owej, z czego 6- w Turk-
menii. Setki trudnych i
Smiatych zadan wykonat
on na swoim ,Po-2“ Latat
z ekspedycjami dla bada-
nia pastwisk i studni, roz-
rzuconych w pustyni, la-
tat w poszuk’waniu zagu-
bionych stad owczych, roz-
pylat z powietrza na pola
bawetny nawozy sztuczne
i $rodki chemiczne do wal-
ki ze szkodnikami. Odzna-
czat sie zawsze sumiennos-
cig i oddaniem w wykony-
waniu powierzonych mu
zadan. Kazdy lot wzboga-
cat go o nowe doswiadcze-
nie. Doswiadczenie to gro-
madzito sie z miesigca na
miesigc, z roku na rok, az
sformutowato sie w specy-
ficzny zawod, zwany sztu-
ka prowadzenia samolotu
W pustyni.

Takich pilotow jak Iwan
Sidorow jest na pustyni
Kara-Kum wiecej, a w ca-
tym Zwigzku Radzieckim
sg ich tysigce. Sg to wszys-
cy ci, ktorzy z poswece-
niem oddajg sie pracy dla
wielkiego dziea budowy
komunizmu w kraju ra-
dzieckim, dzieta utrwa’enia
pokoju miedzy wszystk.mi
narodami S$wiata.

opracowat
ROMAN FRENKEL
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SUKCESY LOTNIKOW
RACJONALIZATOROW

W N-skim garnizonie lo-
tniczym odbyta sig¢ konfe-
rencja racjonalizatoréw,
ktora wykazata, ze lotni-
cy-nowatorzy 05|q?nell du-
ze sukcesy w ulepszaniu
metod obstugi i konserwa-
cji sprzetu lotniczego i w
tworzeniu nowych, pomy-
s+0vr\<ych pomocy  nauko-

wych.

Duze  zainteresowanie
wzbudzit referat oficera
Sotomina, ktéry or>ow’e-

dziat o rozwoju racjonali-
zatorskim ruchu racjonali-
zatorskiego w N-skim gar-
nizonie w ciggu 1950 roku.
W niku dziatalnodci ra-
cjonalizatoréw zaoszczedzo-
no ponad 200.000 rubli.
_Kazdy nowy wniosek ra-
cjonalizatorski rozpatrywa-
ny jest na zebraniu no-
watorow. Racjonalizator
przedstawia swoj projekt
I broni go przed ewentual-
nymi zarzutami. Uczestni-
cy zebrania wyrazajg swo-
ja opinie o projekcie, u-
dzielajg rad i wskazowek.
Taka forma pracy racjo-
nalizatorskiej data w N-
skim garnizonie bardzo do-
bre rezultaty, pozwalajac
opracowa¢ szereg cennych
urzadzen i udoskonalen.
Konferencja zaleca roz-
powszechnie szeroko ten
styl twdrczej pracy racjo-

Modelarstwo
pierwszym, nieodzownym etapem

nalizatorskiej ws$réd in-
nych jednostek lotniczych.
Uczestnicy konferencji z
zainteresowaniem obejrze-
li wystawe, na ktorej
przedstawione byty udo-
skonalone modele  silnikow

spalinowych i  innego
sprzetu lotniczego.
Dziatalno$¢ racjonaliza-

torska w jednostkach lot-
niczych Zwigzku Radziec-
kiego  rozprzestrzenia sie
coraz szerzej, dajac pan-
stwu i spoteczenstwu duze
oszczgdnosci i przyczynia-
jac sie do dalszego rozwo-
Ju lotnictwa radzieckiego.

(kel)

LOTNICY RADZIECCY
PRZODUJA
WE WSZYSTKICH
GALEZIACH SPORTU

Znany radziecki pilot i
tyzwiarz, zastuzony mistrz
sportu P. Wotodin, zdobyt
mistrzostwo Moskwy w bie-
gu na 18 kilometréw. Dy-
stans ten przebyt on w do-
brym czasie 1 godz. 09 min.
40" sek. Drugie miejsce za-
jat réwniez lotnik zastuzo-
ny mistrz sportu M. Prota-
sow (czas 1 godz. 10 min.
43 sek.).

Lotnik W. Iwanow, wy-
stepujacy w barwach dru-
zyny CDKA w zawodach
lekkoatletycznych o puchar

lotnicze w Zwigzku

stolicy  zdobyt pierwsze
miejsce w biegu na 30 me-
tréow z czasem 4,2 sek.
Drugie miejsce w tym bie-
gu zajat zastuzony mistrz
sportu P. Golowkin z cza-
sem o 0,1 sek. gorszym od

zwyciezcy.
Lotnicza druzyna pitki
wodnej WWS, uczestnicza-

ca W _ meczu z o$Smioma
najsilniejszymi  zespotami
Zwigzku Radzieckiego, za-
jeta w ogolnej punktacji
orugie miejsce, przy czym
ostatecznego zwyciezce wy-
tonito 'dopiero “dodatkowe
spotkanie, w ktorym mos-
kiewskie ,,Dynamo“ poko-
nato lotnikéw w stosunku
74 Rof.

W N-skim garnizonie lo-
tniczym zbudowane zostato
z inicjat organizacji
komsomo%\((vi)e/j lodowisko.
Zostato, ono zradiofonjizo-
wane i zelektryfikowane i
stato sie ulubionym miej-
scem odpoczynku. Wieczo-
rami przebywa tutay_ wie-
lu oficeréw, podoficeréw
1 zotnierzy. W dni Swiate-
Czne organizowane sa ha
nim towarzyskie mecze ho-
kejowe, zawody tyzwiar-
skie, zdawane sg normy na
odznake GTO (u nas SPO).

Regularnie dwa razy w
tygodniu  na lodowisku
przeprowadzany jest tre-
ning tyzwiarzy. Rof.

Radzieckim jest
lotniczego szkole-

nia. Korzystajagc z bogato wyposazonych modeiarni,

pracowni naukowych i Doméw Techniki — mode-
larze ZSRR nieustannie podnoszg poziom swego
wyszkolenia. Na zdjeciu: znany modelarz — rekor-

dzista radziecki Jerzy Lubuszkin na zawodach mo-
deli latajacych w Silikatnaja.

1S8

BIBLIOTEKA
LOTNICZA

Chrustalew P.

NA AMERYKANSKICH
LOTNISKACH

Tium, z roe. J. Przymanowski
Str. 108 zt 3.60

Konieczny J.
NA ZWYCIESKIM SZLAKU
Z dziejow putku lotniczego
»Warszawa"

Str. 96 zt 2.70

Kozedub 1.
W SEUZBIE OJCZYZNY

Tium, z ros. J. Dzlarnowska
Str. 372 zt 8.40

Ordtin A.

LOTNICTWO Z.S.R.R.
Str. 64 zt 2.10

Pokryszkin A.
MYSLIWIEC
Tium, z ros. J. Przymanowski
Str. 116 Wyd. 111 zt 420

Przymanowski J.

NA MLODYCH SKRZYDtACH
Str. 68 zt 240

Wiszenkow 1.
OBLATYWACZE

Tium, z ros. J. Przymanowski
Str. 252 zt 7.30

L4

Elsztein P.

SZKOLA
.MALEGO LOTNICTWA
Str. 208 Zt 10.50

Elsztein P.

OBLATYWANIE
MODELI LATAJACYCH
Str. 46 zt 240

Humen W.

SZYBOWNICTWO
Str. 396 zt 19.20

Lapunow A.
RAKIETA
Thum, z ros. I. i St. Boberowie
Str. 158 zt 6.30

Miklaszewski B. W.
MODELE LATAJACE

Tium, z ros. J. Przymanowski
1 A. Windholz
Str. 304 zt 18—

Minc L. 1 Cwicrdzinski J.

SILNIKI PRZYSZtLOSCI
Str. 188 zt 810

Wotkow A.
SAMOLOTY W WALCE
Thum, z ros. J. Przymanowski
Str. 320 Wyd. II. z+ 9.90

Woyna A.
ABC SZYBOWNICTWA



Chmury niemal codzien-
nie towarzysza naszemu
zyciu. Jednak tylko z nie-
ktorych pada deszcz, $nieg,
krupa lub grad, to jest o-
pady. Rozpatrzmy co jest
przyczyna, ze z chmur za-
czyna, dajmy na to, padac
deszcz.

Zalodze samolotu, ktory
wleciat w bialg bezdesz-
czowg chmure wydaje sig,
ze znajduje sie we mgle.
Lzieje sig¢ to dlatego, ze
skfada sie ona — tai¢ jak
i mgta — z niezliczonych
ilosci  malenkich kropelek
0 S$jednicy tysigc i wiecej
razy mniejszej od milime-

tral Otéz owe malutkie
kropelki, gdy opuszcza
chmure — natychmiast

wyparowujg i nikng. Aby
mogly one dosiggnaC zie-
mi 1 zrosi¢ nasze pola,
musz wielokrotnie  sie
powie szYé. Okazato sie,
ze kropelki mgly rozrasta-
ja sie na duze krople de-
szczowe tylko  woweczas,
gdy wewnatrz  chmury
énajduja, sie krysztatki lo-
u.

Temperatura _powietrza
obniza sie¢ w miare odda-
lania sie od powierzchni
ziemi, tak, ze na duzych
wysokosciach nawet pod-
czas najwigkszych upatow
panuje -~ siarczysty mroz.
Jezeli wiec chmura roz-
rosnie sie ku gorze tak
wysoko, ze jej wierzchotki
dosiegng poziomu, powy-
zej ktorego plywaja nie-
ako delikatne ~ krysztatki
odowe ¥ to skutek tej
»kapieli lodowej“ okazuje
sie niezwykly. ~ Minie za-
ledwie ﬁ()} godziny, a z
biatej chmury bezdeszczo-
wej nie pozostaje nawet
Sladu, jej szczyt zamienia
siec w lodowe ,kowadto“
a dolne czesci stajg sie cie-
mno-sine, nabrzmiale de-
szczem.
Omoéwilismy
powstawania w chmurze
duzych  kropel deszczo-
wych, lecz to nie zaspa-
kaja catkowicie naszc?' cie-
kawosci, bowiem dreczy
nas pytanie: ,Co tez to za
sita utrzymuje  kropelki
Wewnatrz  chmur, zanim
~Padng na ziemie?" ,Z du-
zej chmury maly deszcz"
— powiada niie bez pew-
nej stusznosci przystowie
0 ciemno-sinych poteznych

przyczyny

*) W lecie 6w ,pyt* lo-
dowy znajduje sie dopiero
na wysokosci 5 — 6 kilo-
metrow.

NARODZINY OPADOW

mgr WLADYStAW PARCZEWSKI

chmurach, ktore potrafig
ming¢ nasze osiedle, nie
uroniwszy ani jednej kro-
li, by w chwilg potem
ung¢ obfitym deszczem.
,CO jest przyczyng tego,
ze krople deszczowe, a
tym bardziej gradziny do-
chodzace nieraz nawet do
potkilogramowego ciezaru,
utrzymujg sie w chmu-
rze?* Wszak 16d, czy to
woda jest duzo ciezsza od
powiefrza i powinna na-
tychmiast opas¢ na ziemig,
tak jak to obserwujemy,
Edg ja rozpryskujemy z
ubka. W atmosferze opa-

pradow Wstepujalgych, kto-
re podtrzymujg krople de-
szczowe, wowczas cata hie-
mal woda zawarta w
chmurze opada gwattownie
na ziemie — ludzie po-
wiadaja, ze nastgpito ober-
wanie sie chmury.

Widzimy wiec, ze deszcz
(a inne opad%/ tez) rodzg sie
w_ chmurach o lodowych
wierzchotkach ¥* i sg u-
Itrzymywane w powietrzu
przez pedzace Kku gorze
prady powietrzne.

Skoro opady moga w za-
sadzie Wystripowaé tylko
z chmur, w ktérych znaj-

Chmura kilebiasto - opadowa (Cb). W goérnej czesci
wida¢ srebrzysto - biata, lodowg cze$¢ chmury, zwang
kowadtem.

daniu _kropelek przeciw-
stawiajg sie jednak pio-
nowe prady powietrzne, tj.
strugi powietrzne idace Kku
gorze, ktdére podtrzymujg
Je w chmurze. Jesli tak
jest, to najsilniejsze, a za-
razem najwieksze opad?]/
powinny pada¢ z tyc
chmur, w ktorych istnieja
silne prady pionowe pod-
trzymujace krople deszczo-
we w chmurze zanim te
nie opadng na ziemie, to
jest z chmur kiebiasto-
opadowych.  Rzeczywiscie
grad, ktory jest najwiek-
szym ze znanych nam opa-
dow, pada jedynie z nie-
zwykle silnie rozbudowa-
nych chmur kiebiasto -
deszczowych, ktérym to-
warzysza pioruny. Gra-
dziny dochodzg do bar-
dzo duzych rozmiaréw, ale
tez i prady pionowe po-
trafig pedziC w nich z pred-
koscig samochoddéw wysci-
gowych. Zdarza sie, ze na-
gle zabraknie w powietrzu

duja sie krysztatki lodowe,
to moze dalobw sie zmusic
chmury do wytwarzania
sztucznych deszczow, S$nie-
géw ... przez posypanie
wierzchotkéw chmur sztu-
cznym $niegiem? Doswiad-
czenia takie juz przepro-
wadzono i to nawet na
duzg skale, aby ratowac
zbiory zagrozone przez po-
suchy. Na przykiad, pew-
nego razu rozsiano z sa-
molotéw okoto 100 kilogra-
moéw sztucznego lodu po-
nad $niezno - bialg tawica
bezopadowych chmur kie-
biastych. Po pietnastu mi-
nutach ze srebrzystej bar-

*¢) Wyijatek stanowi drob-
niutki  deszczyk  zwany
mzawka, ztozony z malen-
kich kropelek o S$rednicy
nie przekraczajgcej pot-
milimetra, ktéry pada 2z
niskich i niezbyt %rubych
chr)nur warstwowych (stra-
tus).

wy chmur pozostato tylko
wspomnienie. Niby za do-
tknigciem  czarodziejskiej
rézdzki, a w rzeczywistosci
pod wplywem znanych
praw fizyki, zamienity sie
one w grozne ciemno-sine
chmury deszczowe, z kto-
rych rozEadai sie na prze-
strzeni Kilkudziesieciu ki-
lometrow kwadratowych
obfity kilkugodzinny deszcz.

Im wieksze krople desz-
czu, czy tez gradziny spa-
daja na ziemig, tym sil-
niejszy rnusiat byC wste-
Eu;acy dper powietrza,
tory  podtrzymywat je w
chmurze, a sam fakt ich
wystgpienia $wiadczy, ze
chmura jest bardzo !'wy-
soko rozwinieta i dlatego
opady sa niejako listono-
szami przynoszacymi nam
wiesci 0 tym co sie dzieje
w chmurze.

Rzeczywiscie warunki, w
jakich powstajg opady w
chmurach warstwowych i
kiebiastych, réznig sie wy-
bitnie 1 dlatego na pod-
stawie rodzaju i charakte-
ru wystepujacego opadu
mozemy od razu okresli¢
rodzaje chmur zalegaja-
cych nad nami. Wystarczy
zapamieta¢, ze mzawka
wystepuje jedynie z chmur
warstwowych = stratus (St),
a krupa i %rad wytacznie
z chmyr kiebiasto-opado-
wych. Snieg i deszcz pa-
daja_wprawdzie z obu ro-
dzajow chmur, lecz z
chmur warstwowych wy-
stepuja _one w postaci
jednostajnego opadu, a z
chmur  kiebiasto - opado-
Wﬁch opadaja na ziemie
jako krotkotrwate opady
0 wybitnie zmiennym nate-
zeniu (tzw. opady przelot-
ne).

Przypatrujcie sie wiec
uwaznie czastkom opado-
wym, by wyczyta¢ z nich
najswiezsze nowiny jakie
przynosza one z chmur.

Jesli chcesz  dowie-
dzie¢ sig, w jakich wa-
runkach odbywa sie lot
na szybowcu wewnatrz
chmur lub w ich pobli-
Zu, przeczytaj ksigzke
mgr W4 Parczewskiego

pt.
METEOROLOGIA
LOTNICZA

Cena 4.50 zt

Do nabycia w kazdej
ksiegami
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 PRZED DRUGA
OGOLNOPOLSKA WYSTAWA

| MODELI

REDUKCYJNYCH

ZDZISEAW GRYGLICKI

Modelarstwo lotnicze o-
bejmuje coraz szersze kre-
gi miodziezy. Masowe po-
wstawanie nowych kotek
modelarskich i modelarni
w Srodowisku robotniczym
i chiopskim jest faktem
bezspornym. Celowo$¢ ma-
sowego szkolenia modelar-
skiego znajduje swe odbi-
cie w hasle ,,od modelu do
szybowca“,

Jednak jest zupetnie zro-
zumiale, ze dla duzej cze-
§ci miodziezy szkolacej sie
i pracuigcej w_ modelar-
niach Ligi Lotniczej, Mio-
dziezowych Domach Kul-
tury 1 Harcerskich Osrod-
kach Metodycznych nie
tylko jest ono drogg do
c’iu  Wielu idac dalej w
lotnictwie, do szkot tech-
nicznych, na szvbowiska,
pozostato zanalonymi mo-
delarzami. Wielu znowu
chce w budowanych nrzez
siebie  modelach  widzie¢
nie tylko latajacg kon-
strukcje, lecz chce zano-
zna¢ sie z doktadng budo-
wag samolotu lub szybow-
ca. Dla tych tez modela-
rzy szerokie pole do po-
pisu i pracy daie mode-
larstwo redukcyjne. Mode-

larstwo — o Scislej mo-
wigc rodzaj pracy mode-
larskiej, ktéry pozwala
wiernie  otworzy¢ kazdy

tyn samolotu ze wszystki-
mi detalami i szczego’aml
konstrukcji.  Ten rodzaj
pracy, to najwartosciow-
szy odcinek modelarstwa
redukcyjnego. Z  dwoch
powodow: ze wzgledéw hi-
storycznych i ze wzgledéw
wychowawczych.

Drugim rodzajem mode-
larstwa lotniczego jest mo-
delarstwo redukcyjne, ma-
jace charakter dekoracyj-
ny. Tu miodzi plastycy-
modelarze maja bogate po-
le do ponisu. Piekna svl-
wetka-makieta samolotu
lub szybowca, to doskona-
ty element dekoracyjny.

Jakze pieknie wygladac
bedzie sylwetka odrzutow-
ca wykonana z duralu,
aluminium lub szkia orga-
nicznego tak zwanego ,,ple-
xi“, wzglednie wykonana
z metalu i plexi lub z me-
talu i kolorowego drzewa.
Albo: model szybowca czy
samolotu, wykonany z ko-
lorowego drzewa lub Kkle-
jonych warstw dwéch ga-

200

tunkéw drzewa w potgcze-
niu z plexi, lub metalem.

No i jeszcze jedna waz-
na zaleta tego typu mo-
deli. Pamietajcie o tym, ze
taki model  ofiarowany
Swietlicy robotniczej, Ra-
dzie Zaktadowej albo kie-
rownictwu waszej fabryki
czy szkoty spetni wiasciwe
zadanie propagandowe.

Aby zebraC najwarto-
sciowsze prace modelarst-
wa redukcyjnego Zarzad
Gtéwny Ligi Lotniczej za-
planowat w roku biezgcym
zorganizowanie; ,,Drugiej O-
golnopolskiej Wvstawy Mo-
deli Latajgcych™.,

Wystawa ta zorganizo-
wana zostanie w miesiacu
pazdzierniku w Warszawie.
Zatozeniem wystawy jest
dac¢ spoteczenstwu przy po-
mocy modeli — obraz wal-
ki ludzkosci o postep. Mu-
si ona zobrazowac, jak wy
trwale cztowiek dazyt i pra
cowat, aby wprzegnaé sity
przyrody na swe ustugi w
drodze do lepszej, szczesli-
wej przysziosci.

Wystawa podzielona be-
dzie na nastepujgce dzia'y:

dziat | Samoloty w wal-
ce o pokdj.

dziat Il Historia lotnictwa
polskiego,

dziat 111 Samoloty rosyj-
skie i Zwigzku Radzieckie-
go bedace dokumentacjg
historii lotnictwa $wiatowe-

0.
gdzia’f IV Samoloty ko-
munikacyjne  konstrukcji
radzieckiej i polskiej,

dziat V Modele dekora-
cyjne,

dziat VI Modele reduk-
cyjno-latajace i rekordowe.

We wszystkich dziatach
za wyjatkiem V i VI mo-
ga byC wystawione jedy-
nie modele redukcyjne zbu
dowane w skali 1:25. Na-
tomiast w dziale V skala
wystawionych modeli mo-
ze by¢ dowolna.

Aby jasno okreslic for-
my naszej pracy, omowie
co nalezy przygotowa¢ na
wystawe. A wiec do dzia-
tu 1, modele wszystkich sa-
molotéw wojskowych, uzy-
wanych przez lotnictwo ra
dzieckie i polskie w walce
z faszyzmem na frontach
Wielkiej Wojny Narodo-
wej w latach 1941 — 1945,

W dziale Il — znajdujg
ffig.  modele odtwarzajace
historie i rozwdj polskiego
lotnictwa sportowego. Tu-

MODELARSTWO
TO PIERWSZY STOPIEN
WYSZKOLENIA LOTNICZEGO

taj wiec beda umieszczone
modele szybowca i $migtow
ca konstrukcji Czestawa
Tanskiego.
Nasteﬁnie modele samolo-
téw skonstruowanych przez
Tanskiego, Libanskiego o-
raz modele polskich szy-
bowcéw i samolotéw, kto-
re wstawity sie wyczynami.
Znajdzie sie tu model
C.W.-ll — szybowca, na
ktérym ustanowiono pierw
szy polski rekord diugo-
trwatosci lotu, ,,Bregueta“
-XIX, na ktorym Orlinski
odbyt lot do Tokio, PZL
t 2, na ktorym Skarzynski
odbyt lot dookota Afryki,
R. X111, na ktorym Karpin-
ski leciat do Bagdadu,
RWD-5(bis? Skarzynskiego,
stynna z lotu do Ameryki
Potudniowej, RWD-6 i
RWD-9 — zwycieskie sa-
moloty Zawodow Miedzy-

narodowych no i modele
»Sepa“ oraz ,,Muchy”, na
ktorej uzyskano ostatnio

rekordy krajowe i miedzy-

narodowe. Nie powinno w
tym dziale zabrakna¢ row-
niez modeli  samolotow
LZak®, ,,Junak” i CSS-13,
na ktérych szkolg sie ludo-
we kadry polskiego lotni-
ctwa. Modele szybowca
LABC®, i motoszybowca
~Pegaz” itp. winny tez zna-
lez¢ tutaj swe miejsce.
Dziat 111 nastomiast be-
dzie reprezentowal takie
modele samolotéw jak Mo-
zajskiego, ,,llja Muromiec”,
1—15 — na ktérym latat
Wielki Czkatow, ,,Skrzydia
Sowietow” — RNT-9 Tu-
polewa, Pierwsze konstruk-
cje Polikarpowa V-2, styn-
ne ,,Jaki“ od pierwszego do
dziewigtego. ]
Nastepnie musza sie zna-
lezé modele takich samo-
lotbw jak CAGI-25, na
ktorym Czkatow odbyt lot
ze Zwiazku Radzieckiego
do USA ponad biegunem
péinocni/m, a nastepnie u-
stanowit Swiatowy rekord

(0. d. na str. 202)



50 ATMOSFER
W CYLINDRZE

WIKTOR STYBURSKI

Omawiajac rozne rodza-
je silnikébw, doszlismy do
wniosku, ze silnik jest u-
rzadzeniem przy pomocy
ktorego zamieniamy ener-
gie chemiczng na “energie
ruchu.

Zajmijmy sie  kolei sil-
nikiem spalinowym. W tym
silniku wykorzystaliSmy e-
nergie spalonego materia-
tu pefdnego, ktorym naj-
czesciej jest benzyna.

Otéz benzyna zmieszana
z powietrzem tworzy mie-
szanke, ktora zapalona wy-
bucha bardzo gwattownie.
Ten fakt zostat wykorzysta
ny w silnikach spalino-
wych.

Ot6z benzyna zmieszana
Z powietrzem tworzy mie-
szanke, ktdra zapalona wy-
bucha bardzo gwattownie.
Ten fakt zostat wykorzy-
stan%/ w silnikach spalino-
wyc

Jesli mieszanke benzyny
z powietrzem zapalimy w
pomieszczeniu zamknietym,
to spali sie ona bardzo
gwattownie, a gazy, ktore
przy tym zapaleniu pow-
stang, majac duze cisnie-
nie wywierajg znaczny na-
cisk na $cianki. Nacisk ten
dochodzi do 50 kg/cmz2.

Teraz wystarczy nam
zbudowa¢ odpowiednie urza
dzenie, ktere pozwoli ener-
gie tych gazéw zamieni¢ na
energie ruchu obrotowego
i silnik bedzie gotow.

Widzimy tu zdumiewajg-
ce podobienstwo do silni-
ka parowego, jedynie ci$-
nienie pary jest zastgpione
ciSnieniem  gazdw spalino-
wych (stad ,.silnik spali-
nowy)*,

Postarajmy sie teraz zro-
zumie¢ calty — jak to si%
fachowo nazywa — ,cyk
pracy silnika spalinowego ",
Dla =~ uproszczenia wezmy
tylko jeden cylinder.

Otéz poczatkowo, prz
ruchu th)’ka Z71W dot, Eniex
szanka benzyny z powie-
trzem zostaje zassana do
cjlindra (rys. 1). Nastepnie
t'ok poruszajgc_w gore po-
woduje sprezenie nagroma-
dzonej w cylindrze mieszan
Ki (rys. 2) i z chwilg, gdy
znajduje sie w gornym
punkcie, nastepuje zapton,
tzn. mieszanka zostaje za-
palona przy pomocy iskry
elektrycznej. Gazy spalino-
we powstatle ze spalania
mieszanki, naciskajg z wiel-
ka sita na ttok, ktory teraz
zaczyna poruszac¢ sie w dot
wykonujagc  ,,suw pracy*
(rys. 3). Po rozprezeniu sie
gazow tlok porusza sie w
gore i przez specjalny za-
wor ,wyrzuca" gazy z cy-
lindra konujac ,,suw wy-
dechu“Wz;ys. 41)).

Dalej historia (powtarza
sig od poczatku: zasysanie,
sprezanie (zapton), suw pra
cy, wydech.

Jak widzimy, na 4 ruchy
ttoka otrzymujemy jeden
ruch uzyteczny, w ktérym
sita gazow dziatajacych na
ttok wykonuje pewng pra-
ce. Jest to wiec silnik tzw.
»Czterotaktowy",

Wiemy wiec juz, jak w
silniku (laszym wykorzy-
stujemy energie spalonej
mieszanki, chodzi teraz o
to, aby z kolei ruch_ posu-
wowy tloka zamieniC na
ruch obrotowy watu $mi-

a.

Do tego celu stuzy nam
tzw. uktad korbowy. Ot6z
ttok jest potaczony specjat
nym ,drazkiem", tzw. kor-
bowodem z walem korbo-
wym. Gdy gazy spalinowe
W suwie pracy haciskajg
na ttok, sita ich jest prze-
kazywana przez ttok i kor-
bowdd na wat korbowy,
ktéry pod wplywem dzia-
tania owej sity zaczyna
sie obracac, (rys. 5). Na tym
wiasnie wale korbowym

SKRZYNKA

Kol. Eugeniusz Pienia-
zek z Ostrody (Olsztyn)
marzy o wzbiciu sie w po-
wietrze przy pomocy sity
wiasnych miesni.

Zagadnieniem ,,mie$nio-
lotu" zajmowato sie swego
czasu wielu ludzi. Wyko-
nano wiele doSwiadczen,
ktore wykazaty jednak, ze
cztowiek sam o w'asnych
sitach wzlecie¢ nie moze.
»Migsnioloty” — odrywaty
sie od ziemi ale przy pomo-
cy dodatkowych urzadzen
z nac'agnieta gumg (po-
dobnie jak to czynig szy-
bowce startujgce z gum).
Przelotow ponad 500 m,
0 ktorych s’ys7eliscie nie
mozna uwazac, ze byty do-
konane ty’ko przy pomocy
miesni ludzk;ch. Nie po-
moze tu nawet zaprzegnie-
cie do tej pracy m’egsni zo-
fadka, rak i nog Liczcie
sie z tym, Ze oprocz ,wio-

stowania"”, trzeba takze
sterowa¢. Przekfadnie w
takim wypadku bylyby
bardzo skomplikowane i
ciezkie. Waga skonstruo-
wanych ~rmesniolotow"

wahataby sie w granicach
20 kg. Gwattowne ruchy
»wios'arskie" powodowaty-
by yv(;l_dréwk srodka ciez-
kosci. To z kolei wptynetoby
niekorzystnie na statecz-
nos¢.

Co do kwestii napedu
urzadzenia, to niestety,
cztowiek moze z siebie dac
najwyzej 0.5 KM_mocy no-
minalnej (a nie jak mysli-
cie do 1 KM, chyba ze je-
stescie Wyiaztkowym sta-
czeml). W konstrukcji spo-
tykanej obroty s$ml!gla wy-
nosity 500 obr/min przy

umieszczone jest zazwyczaj
Smigto.

Jak wiec wida¢, aby sil-
nik spalinowy zaczat pra-
cowaé, trzeba go ,,zakre-
ci¢*; w ten sposob pierwsza
porcja mieszanki zostanie
zassana do cylindrow.

Oczywiscie, jak wam
wiadomo, dzi$ nie buduje
sie silnikéw lotniczych ®
jednym cylindrze. Takich
cylindréow jest w silniku
4; 8; 12 i wiecej.

A wiec w silniku 4-cylin
drowym, gdy w pierwszym
cylindrze nastepuje zassa-
nie, to w drugim spreza-
nie, w trzecim suw pracy,
a czwartym wydech. Daje
to oczywiscie o wiele row
niejczy bieg silnika. Cykl
taki powtarza sie okoto 2»
razy na sekunde.

Oczywiscie w rzeczywi
stosci nie WSZ%SIE(O przed-
stawia sie tak jprosto, o
czym przekonacie sie w na-
stepnych numerach.

LOTNICZA

$rednicy 1,5 m. Smigto byto
dwuramienne o bardzo
szerokich topatach. Obc:a—
zenie powierzchni skrzyd-
ta 10 kg/m2, rozp. skrzydet
135 m opadanie 0,52
m/sek. Profil skrzyda u
nasady G 535 na zewnatrz
G 409. Start nastepowat
Z gumy.

Specjalnej literatury
traktujgcej o projektowa-
niu  miesniolotow  typu
~kaczka" — nie ma. Nie
ukazaty sie takze doktadne
publikacje o 1S-5. .

Dane o projektowaniu
samolotéw znajdzieee w
B’uletynach Instyt. Techn.

Lotn., w ksigzkach: Bu-
kowskiego ,,Projekt pila-
towca“  (Zeszyt 14), o-

krzyckiego ,,Teoria i budo-
wa" samolotu™ tom 1. 1l i
I, Janika ,Wymagania
wytrzyma’osclowe samolo-
tu", rosyiskiego autora Fo-
m:na ,Krylia samo’otow”
wyd. Moskwa 1946r. Takze
— u Dbran:na ,,Sprawocz-
naja kniga po ra”czotu sa-
molota na procznost" Mo-
skwa ONTI 1937 r.

Dane o aerodynam’ce i
profilach lotniczych znaj-
dziecie: w ksigzce Wito-
szynskiego ,,Prace Instyt,
Aerodyn, w Warszawie"
Zeszyt 5. wyd 1932r., oraz
w ,,Profilach lotn;czych,
wyd. 1948 r. w Krakowie
przez Sekcje Lotn. wydz.
mech. Akademii Gérniczej.
Duzo ciekawych rzeczy
znajdziecie w czasopismie
. Technika Lotnicza", kwar-
talniku Zw:gzku Po’skich
Inz. i Techn. Lotn., wyda-
wanym przez Naczelng Or-
ganizacje Techniczna.
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PRZED WYSTAWA
MODELI

(dokonczenie ze str. 200)

odlegtosci lotu. Z powodze-
niem znajdzie swe miejsce
w tym dziale model ,,Mak-
syma Gorkiego®, najwigk-
szy samolot swiata.

Dziat IV obejmuje mode-
le samolotéw komunikacyj-
nych, skonstruowanych w
Polsce 1 ZSRR. Znajdg tu
miejsce modele samolotow
PWS-24, Lublin R.X1II,
PZL-12 i modele szybow-
cow transportowych uzy-
wanych w Zwigzku Ra-
dzieckim.

Naturalnie, ze typy wy-
mienione w omoOwieniu po-
szczegblnych  dziatdw nie
zamykajg mozliwosci umie-
szczenia w nich innych mo-
deli, jesli bedg odpowiada-
ty zasadniczym warunkom

Nie bede omawiat szcze-
gotowo dziatu V, poniewaz
zrobitem to na wstepie, o-
mawiajac sprawy modelar-
stwa redukcyjnego. Dziat
ten nie stawia zadnych
ograniczen ' wykonawcom
modeli za wyjagtkiem este-
tyki oraz piekna wykona-
nia. Pozostaje do omowie-
nia tylko ostatni dziat przy-
sztej wystawy )

A wiec dziat VI stanowic
bedzie jakby osobng karte
polskiego modelarstwa, po-
niewaz mozna wystawi¢ w
nim wszystkie modele, kto-
re ustanowity rekordy kra-
jowe w roku 1950 i 1951
oraz modele redukcyjno-
latajgce samolotéw i szy-
bowcow  konstrukcji  ra-
dzieckiej, polskiej i panstw
demokracji ludowej.

W chwili obecnej nalezy
juz rozpoczg¢é prace nad
przygotowaniem ekspona-
téw. Czasu jest wystarcza-
jaco duzo. Tylko godzing
dziennie poswieccie na wy-
konanie modelu, a na pew-
no bedziecie go z dumg
prezentowaé na wystawie

Regulamin oceny modeli
zostanie podany do wiado-
mosci modelarzy w lipcu.
Za wyjatkiem form i punk-
tacji eksponatéw nie zmie-
ni on w niczym zasadni-
czych wytycznych. A wiec
do pracy! SiM bedzie za-
mieszczat potrzebne plany,
a my przystagpimy do
wspotzawodnictwa o tytut
naﬂep§zego modelarza re-
dukcyjnego w Polsce.

Zdzistaw Gryglicki

OD MODELU
NA SZYBOWIEC!

Z,SZYBOWCA
NA SAMOLOT!
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. Planowanie, planowanie i
jeszcze raz planowanie. Do
planowania trzeba przy-
zwyczaja¢ wszystkich mo-
delarzy’ — n'e tylko kiero-
wnikéw. Jezeli modelarz
potrafi zaplanowaé swojg
prace, to bedzie wiedziat z
gory, ze model skonczy na
miesigc przed zawodami, a
nie na dzieA przed startem.
Bedzie wi;edzial, ze praca
szkolna nie zostanie zakto-
cona i dwdje sie nie posy-
p1a.

Sadze, ze krociutki wy-
ktad w kazdej mode'arni
LL na temat ~,Planujemy
wilasng prace” bedzie cen-
ng pomoca. Prosze, kto na
ochotnika?

Dotychczas nle zawsze
planowano racjonalnie. Bo

rosze wyobrazi¢ sobie ta-

i wypadek. Mam w mo-
delarni 50 metréw sze-
Sciennych listewek np. 3x3
mm, no i teraz mysle so-
bie — po co planowa¢ za-
kup listewek kiedy ten za-
pas starczy na 10 lat przy
nieznacznym zuzyciu tego
akurat wymiaru. Listewki
leza na magazynie (wie o
tym kilku ludzi, boipoco
reszta?!), jestem zadowolo-
ny, ze o jedng pozycje
mniej w budzecie i wydaje
f(ig, ze wszystko w porzad-
u... |

f\ tutaj wiasnie krymi-
nat.

Zle zaplanowano catg_hi-
storie._Zle pomys$lano. Tak
duzej ilosci listewek nie po-
trzeba w danej stolarni...

Wiosna! Zbliza sie okres oblat

No wiec? Wymyslona hi-
storyjka, nieprawdaz? Tak
jest, ale jeden wazny mo-
rat. Nie wolno trzymac
zbytecznych  materiatéw,
chocby to byt nawet pa-
pier.

Jezeli - wiec modelarnia
dysponuje duzg iloscig pe-
wnego materiatu do budo-
wy modeli, niech nie zapo-
mina, ze ustawa o uptyn-
nianiu remanentéw tu ro-
wniez  obowigzuje. Kazdy
nadmiar nalezy przekazac
CSMM, ktéra z ko’ei roz-
dzieli tym modelarniom,
ktére go potrzebuja.

Podczas planowania pra-
cy nalezy wiec wciagnac
na liste réwniez i wszyst-
kie ,,nadmiary“ — rema-
nenty.

Kiepskie planowanie od-
bija sie na calej pracy. A-
by nie by¢ gotostownym —
przytocze Okregowg skiad-
nice Mat. Mod. w Rzeszo-
wie, ktora nie zaplanowata
zakupu Wi(;l\ksze'k ilodci pla-
néw modelu ,Zak" i na
skutek tego niedopatrzenia
modelarnie  terenowe, a
konkretnie modelarnia w
Stalowej Woli, nie ma ani
jedneqt;) planu modelu, kto6-
rego budowa jest praca
programowa w wyszkole-
niu modelarskim. Mysle, ze
wiele jeszcze OSMM-6w
mozna by wymieni¢, zarzu-
cajagc im_ brak planowej
gospodarki  zaopatrzenio-
wej. Duza ilo$¢ jeszcze nie-
zamoéwionych materiatow,
planéw modeli itp. zalega

ania i regulacji

magazyny CSMM-u, a li-
sty z terenu alarmujg o
brakach. OSMM-y! Pamie-
tajcie o planowaniu i za-
opatrzeniu.  Przeciez bez
zaopatrzenia  nie  moze
istnie¢ nawet najlepsza ar-
mia, a c6z dopiero armia
matego lotnictwa.

W Chetmku znalazta sie
balsa, w postaci skrzynek
przychodzacych z zagrani-
cznym surowcem. Balse te
sprzedawano na opat. Az
wykryli te sprawe modela-
rze. No i nastapito porozu-
mienie pomiedzy Zarzadem
Okregu LL w Krakowie, a
Zaktadami w Chetmku. Na
podkreslenie zastuguje przy
chylne ustosunkowanie sie
kierownictwa Zaktadow, a
w szczegdlnosci ob. Zajgca
do potrzeb matego lotnic-
twa.

To sie nazywa uptynnie-
nie remanentow (o ktérych
wartosci zresztg nikt poza
modelarzami nie wiedziat).

Tylko dlaczego te ba'se
(w ilosci petnego samocho-
du mezarowe?(o) zabrat
Chrzanowski Okreg LL po-
zostaje dla nas tajemnica.
Sadzi¢ nalezy, ze LL Chrza-
now, ktéra jako$ do tej po-
ry milczata nie piszac zad-
nych  korespondencji do
SIM-u, machnie wyjasnie-
nie informujac, ze balsa
jest w drodze do Central-
nej Skiadnicy Mat. Mod. w

Warszawie, ~ skad zosta-
nie  rozprowadzona  po
wszystkich ~ wyczynowych

modelarniach.

modeli, wykonanych pod-

czas dhtugiej zimy. W mysl zasady ,,dobry start — potowg zwyciestwa®, przygo-

towujemy juz dzisiaj modele do zawodow, jak to czyni

Szczecina Bohdan Pawtowicz.

miody modelarz ze



SMIGLA MODEL|I SZYBKOSCIOWYCH
NA UWIEZI

Jesli macie juz gotowe
$migto z doktadrre okres'o
ngm skokiem i jesli znacie
obroty silnczka w locie
mozecie tatwo obliczy¢ wg
ponizszego wzoru prawdo-
podobng predkos$¢ z jaka
model poleci

V = (km/godz.) =
—Hu1n+ 3600+ 0,75
1010

gdzie H — skok geometry-
czny w metrach n = ilos¢
obrotéw na sekunde.

Wreszcie, jesli  znacie
skok $migta i predko$¢ mo-
delu, mozecie  obliczy¢
ilos¢ obrotéw silniczka 'w
locie wedtug wzoru:

n (na minutg) = v '—Gio

S TRNNT:
gdzie, jak poprzednio, V =
Predkos¢ modelu w m/sek.
H = geometryczny skok w
m. Jest to jedyny sposob, w
jaki _mozecie ustali¢ obro-
ty silniczka w locie, ktore

Smigla
modeli szybkosciowych
na uwiezi

Geometryczny ksztat
Smigla usta amy w za-
leznosci od mocy i po-
jemnosci  silnika.

1) Smiglo do silnika
2,5 cml

2) Smiglo do silnika
5 cml

3) Smiglo do silnika
10 cmb

Podane przykiady cha-
rakteryzuja zmiane sze-
rokosci topatek Smigta
oraz zastosowanie roz-
nych profilow topatek
(4). Przedstawione Smi-
gla odznaczajg sie row-
niez zmiennymi katami
nastawienia — zmien-
nym skokiem.

ZDENEK HUSICZKA

(c. d. z n-ru 12)

w poréwnaniu z obrotami
na ziemi sg n zsze o 10 do
20%. Doktadnos¢ wylicze-
nia zalezy od tego, czy do-
ktadnie obliczyliscie wiel-
koS¢ poslizgu $migta.

Obliczenie obrotéw sil-
niczka w locie podaje gto-
whnie dlatego, ze wiekszos¢
modelarzy nie posiada od-
powiedniego obrotomierza
dla zmierzenia nim obro-
téw silniczka na z'emi i
wyliczenia z tego obrotéw
w locie przez dodanie 10
do 20% obrotow, uzyska-
nych przez silniczek w lo-
cie oraz przez uwzglednie-
nie straty obrotow wynik-
tej z uruchom:enia obroto-
mierza. Do tego potrzebna
jest znaczna czes¢ mocy
silniczka.

Aby moc prowadzi¢ kon-
trole” wszystkich  swych
préb ze skokiem i spra-
wnoscig  Smigta, te trzy
proste przeliczenia musicie
zna¢ na pamie¢. Dla tego
samego celu niezbednym
jest abyscie nie startowali
ze syv%/m modelem na u-
wiezi bez dokiadnej znajo-

mosci dtugosci linek steru-
jacych no, i oczywiscie, nie
zapominali stopera. Kaz-
dy Wasz lot musi by¢ zmie-
rzony, przeliczony i zapi-
sany, inaczej starty Wasze
nie beda mogty byC uwaza-
ne za jakas probe, lecz tyl-
ko za tzw. latanie rozryw-
kowe, niszczace silniczek.

Wielkosciami charaktery-
stycznymi Smigla sa: $red-
nica, skok, ~ szerokosc,
ksztatt i profil topatki o-
raz ciezar. L

Srednica jest najwazniej-
szym z wymiarow $migta,
bowiemd'ej prawidtowy
boér i odpowiedni stosune
do mocy i obrotdw silnicz-
ka i dalej do szybkosci mo-
delu moze znacznie zwigk-
szy¢ sprawnos¢ Smigta. Sre-
dnice mozecie obliczy¢ z
wzoru:

gdzie N = moc silniczka,
n — obroty iV = pred-
kos$¢ lotu w m/sek.

Z wiasnego doswiadcze-
nia moge Wam jednak po-

wiedzie¢, ze u szybkoscio-
wych modeli na uwiezi
znaczny wptyw na $rednice
ma takze ciezar i opor mo-
delu. Wplyw ten jest tu o
wiele bardziej widoczny,
nizeli u modeli wolnolata-
jacych (nie na uwiezi). O-
znacza to ze im wiekszy
jest ciezar modelu, tym
wieksza musi byC $rednica

$migta i odwrotnie. Ze
zmniejszeniem Srednicy
wzrasta _tzw. obcigzenie

kregu $migta, co powoduje
zw ekszenie poslizgu i ob-
nizenie sprawnosci $migta“.
Ze wrzrastajgca  Srednicg
$migta rosnie obcigzenie
silniczka, a wtedy spadajg
jego obroty, jak rowniez |
predko$¢ modelu. Jesli by-
scie zwugkszgll $rednice
Smigta, to aby przy tym
samym skoku osw;Enaé te
same obroty silniczka i ta-
ka sama, lub wieksza pred-
kos¢ modelu, musnelibyscie
Z\_Ni(ikszyé takze i moc sil-

niczka.
(d.c.n)

tlum, z czeskiego inz.
R. Witkowskiego
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Znéw zajmiemy sie Es-
kadrami Szesciolatki. Cho-
dzi w tym wypadku wiasci
wie tylko o jedng z nich, a
mianowicie 0 33-cig Wroc-
tawska. Lepiej pozno, niz
wcale! — pomyslat sobie
zespot Eskadry i po dhu-
gim czasie tzw. pidrowstre-
tu nadestal sprawozdanie
z powzietych zobowigzan.
O tym, jak diugi byt ten
okres, Swiadczy¢ moze ze-
stawienie dat: wzywaliSmy
Eskadre do nadestania spra
wozdania w SiM-ie Nr 4
(21—28 stycznia br.), spra-
wozdanie zas zostato wy-
stane z Wroctawia w dniu
27 lutego br. Miesigc czasu
— to jednak zbyt dhugi o-
kres medytowania na te-
mat: wysta¢ czy nie wy-
stac?

33 Eskadra zameldowata
(szkoda tylko ze tak pdzno),
ze w ramach zobowigzan
zorganizowata  jednomie-
sigczny kurs teoretyczny
dla pilotdw majacych zda-
waé egzamin na licencje
[:(Jilota turystycznego. Wy-
tadowcami na kursie byli
cztonkowie Eskadry. Na-
stepnie: udzielono pomocy
mechanikom Aeroklubu w
ich pracy, na co poswieco-
no 20 roboczo-godzin, zato-
zono ksigzke materiatowg
dla Aeroklubu, dwoch czton
kéw Eskadry brato4 udziat
w inwentaryzacji oraz po-
magano przy wvkonywaniu
kwartalnego i  rocznego
sprawozdania sekcji silni-
kowej.

Czionkowie Eskadrv wzie
li udziat w 12-tu zebra-
niach, na ktorych przero-
biono caty materiat teore-
tyczny, wchodzacy w ra-
my zobowigzan, wygtosili
17 prelekcji, 2 referaty na
temat Kongresu Pokoju
1 — o dziatalnosci Lenina.
Cata Eskadra przerobita
,Pogadanki Ekonomiczne*,
a 3-ch cztonkéw ukonczy-
fo krétki  kurs historii
WKP(b). Uzyskano jedno
uprawnienie do holowania
szybowcOw i wszyscy czion
kowie Eskadry ukonczy-
li 1 stogien wyszkolenia
silnikowego.

Nie uzyskano natomiast
licencji pilotéw turystycz-
nych,  gdvz  Wroctawski
ALL nie wystat pilotow na
egzamin do Warszawy. Za-
planowane 3 licencje in-
struktora silnikowego uzy-
skane bedg po zakoncze-
niu kursu instruktorskiego
w CWL.

Eskadra zobowigzata sie
w okresie zimowym: zorga
nizowa¢ wspdlnie z Zarza-
dem Okregowym LL we
Wroctawiu kurs dla wszy-
stkich pilotéw Aeroklubu,
dostarczy¢ na kurs mini-
mum dwéch wyktadowcéw,
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zda¢ egzamin z Kkursu z
wynikiem co najmniej do-
brym, przygotowa¢ wspol-
nie z mechanikami sprzet
do eksploatacji letniej, po-
méc w opracowaniu ﬁla-
néw odcinkowych Aeroklu-
bu na rok 1951

Czekamy, Koledzy z Wro-
ctawia, na meldunek o wy-
konaniu powyzszych zobo-
wigzan. Mamy nadzieje, ze
tym razem nie trzeba juz
bedzie o tym przypominac!

Udzielamy teraz gtosu
korespondentom klubowym.
Instruktor Zdzistaw Szcze-
sny z Krakowskiego ALL
pisze o pracy w klubie:

Praca Aeroklubu w se-
zonie roku 1950 oparta by-
fa na aktywie m’odziezo-
wym. Miodzi piloci wyszko-
leni przez PO. SP i Lige
Lotniczg zetkneli sie po raz
pierwszy z pracg, ktorej
wyniki zalezne byty glow-
nie od sposobu jej organi-
zacji. Nasze koto ZMP nie
pracowalo nalezycie.

Praca na lotnisku row-
niez nie szfa. Brak bylo pi-

lotéw, treningi odbywaty
sie nieregularnie, dni lot-
ne nie byly w petni wyko-
rzystane. Wszystkie prace
?o%eczne wykonywata ka-
ra i nieliczni piloci, ktérzy
w nawale wilasnej pracy
i nauki nie mogli znalez¢
dostatecznej ilosci czasu, by
catkowicie wywigzac sie ze
swych obowigzkdéw.

Analizujgc ten stan rze-
czy, znaleziono sposoby za-
radzenia ziu. Nalezato uak-
tywni¢ Kolo ZMP i oprzeé
sie na jego pracy, zorga-
nizowa¢ klucze i eskadry.
Spotkato sie to z niezado-
woleniem niektérych pilo-
tow. Zaczeto bowiem badac
mozliwosci uczeszczania
kazdego pilota na treningi,
kontrolowa¢ wiadomosci te-
oretyczne, kazano doksztal-
caC sie, uczeszcza¢ na ze-
brania, a to oczywiscie nie
wszystkim bylo na reke.
No, bo co za wolno$¢ la-
tania? Dyscyplina? Céz za
cel tego?

Cel jest jasny i prosty.
Szybownictwo jest sportem,
ktory ma wychowywa¢ mlo
dziez na zdrowych, odda-
nych spoteczeristwu pilo-

tow. Koszty szkolenia po
krywa panstwo. Sg to pie-
nigdze naszych ojcow i bra-
ci nie moga sie one zmarno-
wac. Musimy wykorzystaé
wszystkie mozliwosci, wysz
koli¢ duzo pilotow, wylatac¢
jak najwiecej godzin na
jednego pilota, przy jak
najmniejszym wydatkowa-
niu pieniedzy. | jedyng dro
ga, ktérg nalezy kroczyc,
jest zorganizowana praca.

A wiec na start. Zgrzytne-
ty tryby naszej organiza-
cyjne] maszyny — skrzy-
wit sie ten i 6w bumelant
lotniczy, ale praca data re-
zultaty. Klucze i aktyw
ZMP-owski zrobity swoje.
Woybijajg sie czynni dziata-
cze. Wszyscy wiedzg, co
majg robiC nie ma btednych
owiec. Kazdy CZUJIe sie
czastka odpowiedzialng za
catos¢. Kolektyw — jeden
za wszystkich, wszyscy za
jednego.

Padt Brojekt utworzenia
Aeroklubu =~ ZMP-owskiego.
Mysl te podchwycono. Do-
tychczas istniata dwutoro-
wosC, ciggle zebrania dzie-
sieciu wodzow, a zotnierzy
brak. W rezultacie kazdy
miat zajete mndstwo czasu,
a praca mimo wszystko nie
szta jak nalezy. Teraz ma-
my jedng wspodlng plasz-
czyzne pracy, jasny cel
przed sobg. ZMP-owski ae-
roklub — sprawg kazdego
z nas. Lecz tu nasuwa sie
pytanie: co zrobig niezor-
ganizowani? Czy jest dla
nich miejsce?

Na to_pytanie mozna od
powiedzie¢ jednym stowem:
naturalnie. Przeciez sg mig-
dzy innymi dobrzy piloci,
przeciez  niejednokrotnie
przodujg w pracy spotecz-
nej. Dla nich droga otwar-
ta — takich na pewno
przyjmie Koto ZMP. Nie
ma tylko i nie moze by¢
miejsca dla tych, co mar-
nujg panstwowy grosz, zaj-
mujg miejsca innym, lep-
szym od nich, co nie chcg
wspolwe z nami pracowac
i lata¢ lepiej.

Wiadze zwierzchnie od-
daty rekrutacje miodych
pilotéw w rece ZMP. W na
sze szeregi naptynie nowa
petnowartosciowa miodziez.

Tak wiec przed ZMP-ow-
cami  Krakowskiego ALL
stojg wielkie zadania. Wzie-
liSmy na swe barki odpo-
wiedzialno$¢. Nie mozemy
zawiesC i nie zawiedziemy,
bo S$wiadomy czitowiek
Swiadomie pracuje i dzia-
fa. Wiemy, ze nasza praca,
to nasz wkilad w wykona-
nie planu Szescioletniego,
nasz wkiad w walke o po
koj.

instr. Zdzistaw Szczesny



ZSRR
OJCZYZNA LOTNICTWA

Lotnictwo radzieckie jest dumg narodéw (Zwigz-
ku Radzieckiego. Ludzie ze wszystkich zakatkow ol-
brzymiego Kraju Rad mitoscig otaczajg swych lot-
nikow — bohaterskich obroncéw ojczyzny, konstruk-
toréw coraz to nowych typéw samolotow, naukow-

cow lotniczych,

Z czcig najwyzsza wymawiajg imie

Generalissimusa Joézefa Stalina, ktéry jest bezpo-
Srednim tworca dzisiejszej potegi Zwigzku Radziec-

kiego w powietrzu.

Lotnictwo Zwigzku Radzieckiego — to najbardziej
nowoczesne lotnictwo $wiata, stanowiace wazny czyn-
nik w walce o utrzymanie pokoju.

Ze szczegb6lng uwaga powinniscie przyjaciele zapo-
zna¢ sie z drogg rozwoju tego lotnictwa, ktére w ca-

tej petni,

codziennie stuzy dobru cziowieka pracy,

echronie pokojowego budownictwa wolnych narodéw
ZSRR 1 jest jednym z waznych czynnikéw wzmoc-
nienia i zacies$nienia braterskiej wiezi miedzy Zwigz-
kiem Radzieckim a Ludowa Polska. Przepiekna, bo-
gata historia, wspanialy rozwoj, stawa zwyciestw, kto-
rg okryly sie skrzydia Kraju Rad w walce z hitlerow-

skim faszyzmem — oto nastepny temat,

ktéry po-

winniécie opanowac podczas wyktadow szkoleniowych
na kursie wste nych wiadomosci lotniczych (KWWL)

w Waszym Kole

Zaczynamy wiec temat wyktadow: ,,ZSRR — ojczy-

ma lotnictwa*“.

Nie bedziemy w tym
artykule, drodzy Przyja-
ciele, szczegétowo pisac o
dziejach rad2|eckiego lot-
nictwa. Byloby to ogra-
niczenie tak waznego i ob-
szernego tematu w cias-
nych ramach. Zastanowi-
my sie¢ natomiast, jak
przystapi¢ do nauki.

Musicie przede wszyst-
kim wiedzie¢, ze pierwszy-
mi ludzmi na Swiecie, kto-
rzy pokusili si¢ o opano-
wanie powietrza — byli
Rosjanie. Rosja jest 0j-
czyzng lotnictwa, a twor-
cza mysl narodu rosyjskie-
o stale przedzata nau-
e i technike lotniczg Za-
chodniej Europy i Ame-
ryki.

Czy kazdy z Was wie
na przykiad, kiedy odbviv
«ie  pierwsze proby jakie
czynili Rosjanie w celu o-
panowania powietrza? Po-
wiemy Wam tu, ze dzialo
sie to juz w pierwszej po-
towie osiemnastego wieku,
na piecdziesigt dwa lata
przed pierwszym lotem
balonéw Francuzéw, bra-
ci Mongolfier.

Dobrze zapamieta¢ po-
winniscie nazwiska ludzi,
ktérych czyny i praca nie-
rozerwalnie zwigzaly sie z
teorig _ lotnictwa, _ teorig
techniki  odrzutowej, spa-
dochroniarstwem i innymi

osiggnieciami  dzisiejszego,
nowoczesnego lotnictwa:
nazwiska — tworcy pier-

wowzoru $migltowca -- to-
monosowa, znakomitego
badacza — Mendelejewa,
pioniera  teorii  silnikdw
odrzutowvch — Ciotkow-
skiego, twdrcy pierwszego
na Swiecie samolotu —
Mozajskiego, ojca  lot-
n'ctwa_ rosyjskiego — Zu-
kowskiego, =~ konstruktora
spadochronu — Kotielniko-
wa. Powinniscie nie tylko
pamieta¢ nazwiska tych
ludzi, lecz wiedzie¢, jak
Wlelka role odegrali oni w
dziejach lotnictwa.

Wiecie wszyscy, ze ZSRR
— pierwsze na Swiecie
panstwo socjalistyczne —
zbudowata ha gruzach ca-
ratu Wielka ~ Rewolucja
Pazdziernikowa. Kazdy z
Was powinien zdawac so-
bie sprawe z tego, ze Re-

wolucja ta stworzyla row-
niez niebywate mozliwosci
dla rozwoju lotnictwa w
miodym Kraju Rad. Okres
od wybuchu Rewolucji do
chwili rozgromienia wojsk
interwentéw zagranicznych
i wewnetrznej kontrrewo-
lucji — powinien kazdy z
Was przestudiowaé z gle-
boka uwaga, dowiecie sig,
jak w ogniu ciezkich walk,
pod wodzg Partii Lenina -
Stalina rodzito sie lotni-
ctwo bohaterskiej, walczg-
cej Republiki Rad. Dowie-
cie sie, jak Lenin i Sta-
lin tworzyli podstawy po-
teznego przemystu lotni-
czego, jak  powstawaty
pierwsze lotnicze instytu-
cje  badawcze,  zakfady
naukowe. Poznacie ludzi,
ktorzy Bod kierownictwem
partii  bolszewickiej, por-
wani  geniuszem  Jozefa
Stalina, swa ciezka, twor-
czg pracg lotn.ka, kon-
struktora i naukowca kia-
dli mocne fundamenty pod
potege lotnictwa ZSRR —
kraju wolnych, szczesli-
wych ludzi.

Z uwagg uczcie sig¢ na-
stepnie o0 tym, jak rosto
radzieckie lotnictwo vi la-
tach po rewolucji, w okre-
sie  stynnych pieciolatek
stalinowskich. Dzieki Sta-
linowi, ktéry swym geniu-
szem zespolit ludzi radziec-
kich do pracy nad zbudo-
waniem ustroju sprawie-
dliwosci spotecznej, radziec-
ki przemyst lotniczy poczat
rozwija¢ sie w tempie, nie-
znanym w zadnym kraju
na S$wiecie.

To wtecjy Jozef Stalin
postawit przed lotnikami
radzieckimi zadanie: ,La-
ta¢ dalej, szybciej i wy-
zej od wszystkich!™. To
Witedy stowa: |, Stalinow-
ski lotnik budowniczym so-
cjalizmu“ — stato sie bo-
jowym hastem wszystkich
ludzi lotnictwa ZSRR. Po-
znajcie dzieje  stynnych
przelotébw Czkatowa i Gro-
mowa, droge rozwoju szy-
bownictwa, modelarstwa,
baloniarstwa i spadochro-
niarstwa radzieckiego, za-
pamietajcie cyfry $wiad-
czace 0 wspaniatym roz-
woju lotnictwa sportowego
i komunikacyjnego. Uczcie
sie, jak wspaniale praco-
wato stalinowskie lotni-

ctwo w dziedzinie gospo-
darki narodowej Kraju
Rad.

Skoncentrujcie potem u-
wage, Przyjaciele, na rolj,
jaka odegrato lotnictwo
radzieckie w latach wojny
z hitlerowskim faszyzmem.
PowinniScie ~ wiedzie¢ ile
mestwa, poswiecenia, he-
roizmu wykazato tysigce
lotnikbw  radzieckich ~w
walkach o wolno$¢ swej
socjalistycznej ojczyzny.
Zapamietajcie  sobie  na-
zwiska tych, ktérzy swym
Swiadomym bohaterstwem,
mistrzowskim opanowaniem
sztuki latania i gorgcym
umitowaniem ojczyzny zdo
byli sobie najwyzszy sza-
cunek obywateli Zwigzku
Radzieckiego, nazwiska lot-
nikdw: Mikotaja Gastello,
Wiktora Tatalichina, Alek-
sego Maresjewa, Aleksan-
dra Pokryszkina, Iwana
Kozeduba 1 innych. Z do-
ktadnoscig Sledzcie szlak
(bojowy radzieckich ,,So-
kotow Stalina“, ktérzy bi-
1. hitlerowskich  wrogéw
w ich wiasnym gniezdzie.
O tym, ze lotnictwo ZSRR
ztamato hitlerowskg Luft-
waffe i wraz z armig ra-
dziecka zadecydowato 0 lo-
sach wojny — powinien
wiedzie¢ kazdy z Was.

I wreszcie powinniscie
wiedzie¢, jak po zwycie-
skim zakonczeniu wojny
rozwija sie i krzepnie z
kazdym rokiem potega lot-
nictwa radzieckiego, jak
partia bolszewicka, rzad i
caly nardod dbajg troskli-
wie o0 to, aby lotnictwo
Zwigzku Radzieckiego by-
to nadal najlepszym na
Swiecie.

Podajemi Wam teraz
zrodia térych mozecie
zaczerpng¢ materiaty do
opanowania tego tematu:
Ksigzka ,,Lotnictwo ZSRR“
— Ordina, ,,Samoloty w
walce“ — Wolkowa, bro-
szurka wydana na Miesigc
Pogtebienia Przyjazni Pol-
sko - Radzieckiej (w paz-
dzierniku 1950 r.), art. pt.
»Skrzydta Kraju Rad na
strazy pokoju  $wiata“
(Skrzydlata Polska nr 11
z r. 1950), ,,Skrzydta Ko-
munizmu“ (w tym samym
numerze).

ZAR

205



SZYBOWNICY
U PODNOZA TATR

(c. d. ze str. 195)

$niegu. Jednolicie biata, bez
2adne%o punktu oparcia dla
oka, ptaszczyzna lgdowiska,
utrudnia ogromnie ocene
wysokosci dprzy podchodze-
niu do ladowania. Trzeba
duzej wprawy, zeby nie u-
lec ztudzeniu 1 nie zatamac
toru lotu jeszcze na wyso-
kosci kilku metrow nad
ziemia, w  przekonaniu,
ze ptozy juz za chwile po-
winny dotkng¢ $niegu.

Ostry nawrdt spoznionej
zimy w calej jej tatrzan-
skiej krasie, przysparza
wyprawie niemato kiopo-
tow. Zeby samochdd dowo-
zacy prowiant mogt doje-
cha¢ do lotniska, trzeba
niejednokrotnie przeciera¢
w sSniegu droge na prze-
strzeni wieluset metréw.
A nie nalezy tez do rzad-
kosci scena, gdy cata zato-
ga Wﬁprawy wysitkiem
mtodych rak i ndg wyciaga
z zasp $nieznych swdj me-
chaniczny wehikut, ktére-
mu w takich wypadkach
niewiele pomaga terenowy
bieg z napedem na cztery
kota.

Pomimo  r6znorodnosci
zaje¢, ktdére wypetniajg ca-
ty prawie dzien, uczestni-
kom wyprawy nie brak je-
dnak czasu i na prace spo-
teczna.

Szkolne Koto Ligi Lotni-
czej przy miejscowym Li-
ceum Rolniczym zorganizo-
wato teoretyczny kurs szy-
bowco Kandydatéw na
kurs byto sporo, gorzej na-
tomiast przedstawia sie
sprawa z wykfadowcami.
Od czego jednak kolezen-
ska pomoc wyczynowcow
szybowcowych dla kandy-
datéw na przysztych szy-
bownikow? Koledzy Ada-
mek, Derkowski i Przyjem-
ski z zapatem zabrali si¢ do
pracy, w efekcie ktorej
kurs robi coraz lepsze po-
st(;Ipy i po zakonczeniu da
kilkudziesieciu nowych
kandydatéw, przygotowa-
nych do praktycznego szko-
lenia szybowcowego.

Prze/glqdajac sie cato-
ksztaftowi pracy wyprawy
mozna mie¢ petne nadzieje,
2<_ek_da ona oczekiwane wy-
niki.

Trzeba jej tylko zyczyé
sprzyjajacych. warunkow
pogodowych. Zyczymy wiec
szybownikom — niestabng-
cych wiatréw halnvch, a
meteorologom — pieknych,
wielopietrowych chmurek
falowych.

O reszte mozna by¢ spo-
kojnym.

Tadeusz Rejniak
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CO STWIERDZ LY
DWOJKI KONTROLNE

W dniu 1511 51 r. na ze-
braniu Zarzadu Czesto-
chowskiego Aeroklubu LL
postanowiono zorganizowac
dwojki kontrolne Kot LL,
skladajace sie z pilotow
aeroklubu. Nastepnego dnia
3 dwdjki wyruszyly w te-
ren. Przeprowadzono S$cistg
kontrole pracy Kot LL, na
podstawie ktorej stwierdzo-
no co nastepuje:

Wiekszo$C Zarzadow Kot
pracuje z duzym zamito-
waniem, napo;?/kajqc jed-
nak na swej drodze prze-
szkody. Najwigksza prze-
szkodg jest nieprzychylne
lub bierne ustosunkowanie
sie dyrekcji szkot do pracy
Kola  LL. Z tym Scisle
zwigzana jest frekwencja
cztonkéw Kota na zebra-
niach. W gimnazjum im.
H. Sienkiewicza np. — jest
Czas na organizowanie ze-
bran kot sportowych na
fi-ej godzinie lekcyjnej, na-
tomiast zebrania LL musza
odbywac sie EO godzinach
szkolnych. ~Skutkiem tego
dojezdzajgca mtodziez wiej-
ska nie ma mozliwosci u-
czestniczenia na zebra-
niach, gdyz w tym czasie
odchodzg podmiejskie po-

cia\%i. . )

kilku Kotach usitowa-
no_zatozy¢ modelarni, lecz
najczesciej nie spotkano sie
z pomocg oddziatlowej mo-
delarni LL w Czestocho-
wie. Tak np. w Gimna-
zjum i Liceum Mechanicz-
nym mogtaby juz od daw-
na istn'e¢ modelarnia, na-
wet bez specjalnej pomocy
modelarni  Oddziatu LL,
gdyby dysponowano pana-
mi_modeli Iataf'qcych i ma-
teriatem modelarskim. Kie-
rownik modelarni oddzia-
towej ob. Zygmunt Ciesiel-
ski tlumaczy sie tym, ze
nie moze dostarczy¢ ani
lanéw, ani materiatéw do
udowy modeli, gdyz in-
struktor Bednarczyk z gi-
mnazjum  Mechanicznego
nie ma uprawnien instruk-
tora modelarstwa. Trzeba
zaznaczy¢, ze ob. Bednar-

KORESPONDENCI SIM-U DONOSZA

czyk, mimo ograniczonego
czasu, z duzym zapatem
poswieca sie pracy w Ko-
le LL. )
PragnelibySmy, zeby po
przytoczeniu tﬁch paru
przyktadow redakcja SiM-u
powiadomita nas. jakie ma-
my zaja¢ stanéw.sko wo-
bec powyzszych spraw.

Janusz Hynek,
Czarek Kujawski,
Czestochowa, ul. NMP. TI.

Aby zmieni¢ nieprzychyl-
ny stosunek dyrekcji szkol
do pracy Koét LL, powinni-
$cie przede wszystkim in-
terweniowa¢ w szkolnych
Zarzadach ZMP. Organiza-
cja ZMP - owska udzieli
Wam poparcia i pomoze w
ruszeniu pracy z martwego
punktu. Poza tym powinni-
$cie roéwniez zwréci¢ sie o
pomoc w tej sprawie do
Partii.

A teraz uwaga w kwestii
zasadniczej: Aeroklub nie

powinien poprzestac na
,.kontroli'. Piloci muszag
roztoczyc¢ systematyczna,

troskliwga opieke nad Kola-
mi LL, poméc im w plano-
wym zorganizowaniu pracy.
Waszym najpilniejszym za-
daniem jest tu zorganizo-
wanie Kurséw Wstepnych
Wiadomosci Lotniczych (pi-
saliSmy o tym w 5 Nume-
rze SiM-u z br.j, ktére ma-
ja na celu zapewnienie mto-
dziezy minimum wiadomo-
$ci lotniczych, niezbednych
dla dalszego szkolenia. Po-
winniscie zainicjowac
wspoéizawodnictwo w orga-
nizowaniu tych kurséw i
sprawnym Kkierowaniu wy-
ktadami.

Jesdli chodzi o sprawe za-
tozenia modelarni w Gimn.
Mechanicznym, stwierdza-
my, ze kierownik modelar-
ni oddziatowej nie powinien
zostawia¢ chtopcéw z gim-
nazjum zupeinie bez pomo-
cy. Plany i materiat powin-
ny sie znalezé.

(red.).

SPOTKANIE
W BALICACH

W starym patacu roz-
brzmiewajg nowe "glosy.
Spotkali sie tu piloci z mfo
dziezg wsl.

W pieknie udekorowanej
Swietlicy gwarnie, za chwi
le rozpocznie sie wieczorek
przygotowany przez Lige
Lotnicza. W  pierwszych
rzedach siedzg najmiodsi
goscie, ci 6-cio i 8-mio let-
ni i stuchajg z zapartym
tchem Jadzi Bryniarskiej,
ktéra deklamuje ,,Lokomo-
tywe” Tuwima. Starsi wo-
la dowcipne monologi pi-
lota Hanusza, ale wszyst-
kim (podobajg Sie bardzo
lotnicze piosenki w wyko
naniu cztonkin LL ze Szko-
ty im. Mickiewicza. Za ok-
nem pada S$nieg, a Wanda.
Nuska, Ewa i Hanka $pie
wajg o stoncu i ,skrzyd-
latej braci®, ktora stuzy
pokojowej sprawie.

We wspolnej rozmowie
miodziez opowiada o spot-
dzielczej gospodarce wsi.
ktéra umozliwia wzrost pro
dukcji oraz podniesienie
stopy zyciowej i kultural
nej jej mieszkancow, a pi-
loci dzielg sie wrazeniami
ze swych lotow. Radosna,
przyjacielska atmosfera ce-
chuje ten wspolny wie
czorek.

Patrzac na rozbawiona,
usmiechnieta miodziez, my-
Slatam o tym, ze ten piekny
patac stuzyt dawniej tylko
Jego wiascicielowi obszar-
nikowi, a dzi$ dzieki Ludo-
wej Ojczyznie korzysta z
niego mtodziez wsi i mia
sta.

Tak jak i dawniej szu-
mig drzewa w parku, jak
i dawniej jarza sie Swia-
tta w oknach starego pa-
facu, tylko mieszkancy sg
inni:  miodziez budujgca
nowg wies 1 piloci stojacy
na strazy pokoju i poste-
pu! Krakow

Barbara Panas



. O tym, jak wielkie jest za-
interesowan_-e szkoleniém lot-
niczym swiauczg licznie na”
Plywajace do redakcji S;M-u
listy. Wielu naszych Czytelni-
kéw zapytuje takze, jak zor-
ganizowa¢ Koto LL, jak pro-
wadzi¢ w nim prace i skad
czerpa¢ mater’aty do szkole-
nia ogdlnolotniczego  w ra-
mach kot Jest takze spora
gromadka listbw z zapytania-
mi o gimnazja i wyzsze za-
kiady naukowe, ksztatcace
technikéw i inzynieréw lotni-
czych. W niniejszej poczc e
udzielimy naszym Czytelni-
kom odpowiedzi zbiorowych,
co znacznie upro$ci nam pra-
ce i pozwoli na doktadniejsze
omoéwien e poruszanych zagad-
nien.

Czytelnikom zapytujacym w
Jaki “spos6b nalezy” postepowaé
aby wstgpi¢ do Ligi Lotniczej,
jesli w ich miescie, szkole Ilub
zaktadzie pracy nie stnieje
Kolo LL = odpowiadamy, ze
najlepszym rozwigzaniem jest
zalozenie Kola. Umozliwi to
wstgpienie do LL nie tylko
samym pytajagcym, lecz takze
i wielu innym ~ interesujacym
sie lotnictwem.

Podajemy  kilka informacji
odno$nie sposobéw zatozenia
Kola LL.

Aby koto mogto by¢ zareje-
strowane w Zarzadzie Powia-
towym LL (lub miejskim) mu-
si zrzesza¢  co najmniej 20
cztonkéw. Cztonkiem Ligi Lot-
niczej moze by¢ kazdy obywa-
tel poczawszy od 12 roku zy-
cia. o zadaniach LL powie-
my krotko, ze streszczaja sie
one do rogagow nia idei lot:
niczej sroci - spoteczenstwa i
do masowego szkolenia lotnl-
czego zrzeszonej miodziezy
(szersze omowienie  tych za-
gadnien znajdziecie w 10 i 12
numerach SiM-u z br.

Zaktadajgc Kolo LL  zacz-
nlemy przede wszystkim ,od
propagandy, to znaczy od za-
interesowania jak najwiekszej
ilosci miodziezy pracg LL. Po-
stuzy¢é mozemy sie w tym ce-
lu gazetka $cienng, radiowez-
tem, ktéry moze nada¢ kilka
pogadanek ,,Iigg)wych“, haset
propagandowy itp. Mozna
takze w ramach zebrania ZMP
wygtosi¢ prelekcje  na temat
LL. Materialty propagandowe
céz_ﬁ/rl‘piemy oczywiscie — z
iM-u.

Przed podjeciem krokéw w
eprawe zatozenia Kota LL
zwracamy sie do organizacji
Partyjnej, .ZMP-owskiej, Rady
mNakfadowej, dyrekcji  szkoty
czy zakladu pracy, ktére to
Instytucje udziela nam z pew-
noscig daleko idacego popar-
cia. Dotyczy to zwiaszcza par-
tii i ZMP, ktére obowiazane
Sa stuzy¢é nam pomoca i rada.

Po wzbudzeniu za pomoca
propagandy nalezytego zainte-
resowania _zwotujemy zebranie
organizacyjne. W ‘terminie o

dni wcze$niejszym nalezy
wywiesi¢ w widocznych pun-
ktach czytelne ogtoszenia in-
formujace o projekce zaloze-
nia kola LL 1 o majacym sie
odby¢ zebraniu, na ktéra za-
prasza sie wszystkich zainte-
resowanych. Na zebraniu tym
wybierzemy Zarzad, ktéry po-

prowadzi dalszg prace kota.
Sprawozdanie z odbytego ze-
brania nalezy przesta¢ listem
Bpleconym lub przekaza¢ oso-
iSc e do najblizszego Oddzia-
tu  Miejskiego (Powiatowelg(;o)
lub do” Zarzadu Wojewddzkie-
go LL z prosba o zarejestro-
wanie kota, przystanie® dek-
laracji cztonkowskich oraz in-
strukcji odno$nie dalszej pra-
cy. Stamtad takze winnisc e o-
trzyma¢ wskazowki na temat
prowadzenia  kurséw  wstep-
nych wiadomosci lotniczych.

Duza pomoca w pracy na
terenie  Kota LL  jest SiM.
Znajdziecie w nim materialy,
ktére pomoga wam w nalezy-
tym zorganizowan u kola. Za-
mieszczamy stale na naszych
tamach wiadomosci 0 pracy
radzieckiej DOSAW, Opierajac
sig na doswiadczeniach  DO-
SAW postawicie prace wasze-
go kola na nalezytym pozio-
mie.. Ponadto_ w spec;(aln}/m
azaie poa nazwa ,,0zKonrny
sie w Kotach LL*“ znajdziecie
materiaty, ktére postuza wam
do szkolenia w Kotach na kur-
sach Wstepnych  Wiadomosci
Lotniczych. Artykuly technicz-
no-lotnicze stuza tému same-
mu celowi i utatwg wam
przyszte szkolenie na prakty-
cznych kursach szybowcowych
i silnikowych, odbywajacych
sie w szkotach LL. S'M daje
takze wskazéwki odnos$nie mo-
delarstwa, ktére wchodzi w
program_ wyszkoleniowy Ligi
Lotniczej. Z SiM-u_rlaIeiS)( tak-
ze czerpaC materiaty uzace
do propagandy lotnictwa w
ﬂ)oie_czeﬁstw_ie, ktérej prowa-
zenie nalezy do obowazkéw
kazdego Kota.

Widzicie wiec, ze zalozenie
Kota LL nie przedstawia spe-
cjalnych trudnosci. Wystarczy
po prostu odrobina dobrych
checl i przedsiebiorczos¢'. Za-
tozywszy Kolo LL wyszkolicie
sie ' w nim na dzielnych | war-
tosciowych pilotéw Ludowego
Lotnictwa Polskiego.

Mamy nadz eje. ze powyzsze

] ozwie.i | -

ZBIGNIEWA KULEJE  AN-
TONIEGO DUTKO. WALDE-
SZARDA OBRACZKI JE-
RZEGO  SZCZYGODZKIEGO,
JANA FUDALY, JANA THI-
1’1’1\ BACH KAZIMIERZA
KROPLFWSKTEGO. EDMITN-
DA BOHDZIEWICZA. KAZI-
MIERZA PITURY, JANUSZA
GRZELAKA oraz wielu In-
nych kolegéw, ktérzy n’e wie-
dzg o tym, ze jedyna droga do
lotnictwa prowadzi przez Ko-
to Ligi Lotniczej.

Czytelnikéw zapytujacych o
szkoty | wyzsze uczelnie lotni-
cze informujemy, ze w chwili
obecnej istnieje w Polsce tyl-
ko dwa 3-letnie zaklady nau-
kowe typu licealnego, ksztal-
cace technikbw — mechani-
kow lotniczych w Warszawie,
przy ul. Hozej 88 oraz w Biel-
sku.  Aby sie dosta¢ do PL
ML, nalezy mie¢ ukonczone 9
klas szkoty stopn a podstawo-
wego. Dla niezamoznej mto-
dziezy z prowincji zorganizo-
wany jest internat. Udziela
sie takze stypendiéw (czyli
statych miesigcznych bez-
zwrotnych zasitkow pien ez-
nych). “Szczeg6towych informa-
cji udziela sekretariat PL
ML, Warszawa, ul. Hoza 88.

W chwili obecnej istnieja w
Polsce dwa wyzsze zaklady
naukowe ksztatcgce fachow-
céw lotniczych na stopniu in-
zyniera. Jednym z nch jest
Politechnika Wroctawska, przy
ktorej jest wydziat lotniczy,
drugim — Panstwowa Wyzsza
Szkota Inzynierska im. Wa-
welberga i Rotwanda w War-

szawie przy ul. Andrzeja Ro-
boli 14. Kandydaci na studia
winn’ posiada¢  $wiadectwo
dojrzatosci, czyli duza mature
ogolnoksztatcaca lub  réwno-
rzedng zawodowsa.

W przysztym roku akade-
mickim wydziaty lotnicze ma-
ja powsta¢ przy wszystkich za-

adach 'golitechniczn}/ch W
uoRiaaayen inforinauji

raju.
w sprawie przyje¢ udzielaja
dzekanaty wydziatéw lotni-

czych dwoch wyzej wymienio-
nych uczelni, a takze powia-
towe, miejskie i wojewddzkie
Zarzady ZMP, posiadajace
spisy wszystkich szkét i wyz-
szych uczelni w kraju oraz
szczegétowe  warunk! przyjec
do tych zaktadéw naukowych.

Informacje te dotycza kole-
gébw: MIECZYSEAWA  GA-
DOSIA, JERZEGO NOWAKA,
ZDZISEAWA ZDRADY, MIE-
CZYSELAWA JAMBROZA,
STANISEAWA WIERZBIC-
KIEGO, ADAMA ZIEBY, JO-
ANNY SOKOt, JANA i OL-
GIERDA GZOWSKICH  oraz
JANINY MROZ. Wszystkim
tym Kolezankom i Kolegom
dziekujemy za mite listy i po-
zdrowienia i zyczymy im po-
mysélnego zdania egzaminéw.

Kolegom zapytgjacym o wa-
runki szkolen a szybowcowe-
go i silnikowego przypomina-
my, ze interesujace ich infor-
macje zamieszczaliSmy  juz
wielokrotnie w ubiegtych nu-
merach SiM-u (4 i 551 oraz
51 — 52 50 r.) Kolegams tymi

i

GNIEW SZYSZKA, ZBIG-
NIEW WIERZBICKI, TADE-
USZ MUSSALSKT, H. MUSIE-
LAK, H WILK, JANUSZ
KNOS, BOGDAN CIESIEL-
SKI, ZYGMUNT POTER, LU-
CJAN WALUTEK, MARIAN
WOJTASIK, IRENEUSZ
TRZASKA, MICHAL  STRU-
TYNSK1, ROMUALD SWIER-
CZYNA, ZDZIStAW BAL-
CERSKI, B. GRZEGORZ,
MIECZYSLAW D, JAN SO-
BIERAJ, RYSZARD BIELEC,
LESZEK STEMPLEWSKI,
JULIAN BOZEK, ANDRZEJ

NOWAK. DANUTA JAKU-
CIIOWSKA, ADAM STANI-
SEAWSKI, WEADYSEAW

GWIAZDOWSKI, JERZY WA-
S1LEWSKI, . TAJEMNICZY
LOTNIK* } Poznania.

Wszystkim wyzej wymienio-
nym  Czytelnikom odpowiada-
my: aby przejs¢ szkolenie szy-
bowcowe i silnikowe trzeba
by¢ cztonkiem Kota Ligi Lot-
niczej. Warunk om przyjecia
na szkolenie szybowcowe jest
osiadanie wyksztatcenia 7
las szkoty podstawowej, wiek
od 16 — 18 lat wiacznie. Kan-
dydaci na szkolenie pilotazu
silnikowym winni m e¢ ukon-
czone 9 klas szkoty podstawo-
wej oraz wiek od 18 do 22 lat
wigcznie. Podania o przyjecie
nalezy skiada¢ w  Powiato-
wych  (lub Miejskich) Zarza-
dach ZMP wraz z nastgpuja-
cymi dokumentami: zyciorys;
op nia partii, ZMP, ZHP lub
innej organizacji; $wiadectwo
szkolne (lub odpis); metryka
urodzenia; zaswiadczenie oby-
watelstwa polskiego (lub za-
$wiadczenie, ze kandydat sta-
ra sie o nie); zaswiadczen e o
niekaralnosci oraz $wiadectwo
lekarskie. Cywilne szkolenie
lotnicze catkowicie przejeta Li-
ga Lotnicza. Ne ma w Polsce
zadnych innych szkét lotni-
czych. Skladanie podan bezpo-
$rednio do szkd&t wyszkolenia
szybowcowego lub silnikowe-
go jest_ bezcelowe. Kandydaci
nie “posiadajacy odpowiedniego

\IERE=ShUA ek £Bl-

wyksztatcenia Ilub  weku nie
moga by¢ przyjeci na szkole-
nie. Tym, ktérzy sa za miodzi
radzimy uczy¢ ~sie pilnie na
zorganizowanych ~w  Kotach
Kursach Wstepnych Wiadomo-
éci Lotniczych ~a takze braé
czynny udziat w zyc u mode-
larni LL.

Nikomu nie doradzamy prze-
rywania nauki w celu przej-
écia szkolenia lotniczego Kur-
sy teoretyczno-praktyczne od-
bywajg sie na szybowiskach i
szkotach LL w Kkilku turnu-
sach. Dobran e sobie  odpo-
wiedniego terminu  wyjazdu,
nie kolidujacego z jego nauka
lub zajeciami zawodowymi na
6-tygodniowe szkolenie, zale-
zy od skladajacego podanie
(nalezy poda¢ w podaniu od-
powiedn® termin). W bledzie
sga ci czytelnicy ktérzy sadza,
ze kursy teoretyczne i prakty-
czne odbywajg sie osobno. W
roku biezacym kursy te zosta-
ty potaczone i odbywajg sie w
ramach 6-tygodniowego szko-
lenia. Nalezy odrézni¢ kurs
teoretyczny od kurséw ogélno
lotniczych organizowanych na
Kotach LL. Te ostatn e majg
na celu zapoznanie cztonkow
LL z historia i podstawami
lotnictwa co znaczn e ulatwi
im zdanie egzaminu na kurs
teoretyczno - praktyczny i do-
pomoze w dalszym  szkoleniu.

Informujemy takze, ze jedy-
na droga do lotn ctwa wojsko-
wego (OSL i TSL) prowadzi
przez Lige Lotnicza. Aktywi-
sci LL wyszkoleni w_pilotazu
silnikowym bez watpienia be-
da miel pierwszenstwo przy
przyjeciach do stuzby w lot-
nictwie wojskowym.

jako dodatkowa mrormacje

dla zainteresowanych koleza-
nek podajemy, ze warunki
przyjecia. na szkolenie lotni-
cze sa (lla dziewczat 1 chiop-
cow takie samel!

Pragnacych $c Slejszych in-
formacji odsytamy do ,,Poczty
lotniczej* zamieszczonej w po-
przednich numerach ~ SiM-u.
Ociaggajacym si¢ w skiadaniu
podan  doradzamy pospiech!
Naptyw kandydatow jest tak
wielki, ze moze dla nich za-
brakna¢ miejsc. O tym, czy
ich podania zostaty przyjete
— wszyscy kandydaci beda
powiadomieni listownie.

Kol. JOZEFOWI SZTERN-
BERGOWI z Wroctawia, za-
pytujacemu o warunki prenu-
meraty SiM-u radzimy zajrze¢
na ostatnig strone niniejszego
S M-u, gdzie znajdzie (u dotu
w ramce) interesujace go In-
formacje.
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Zimowe zawody modeli latajgcych w Gottwaldowie

W dniu 28 Iute%o bieza-
cego roku odbyly sie w
Gottwaldowie (Czechosto-
wacja) ogoélnokrajowe zi-
mowe zawody modeli lata-
jacych. W zawodach braty
udziat dwie kategorie mo-
deli, a mianowicie: modele
szybowcéw  kadtubowych
i modele silnikowe. Ogétem
na starcie byto 546 modeli
ebu kategorii. W zawodach
uczestniczyty 63 zespoly ze

F-13

W numerze poprzednim
SiM-u _ (11) podawalismy
ﬁlan silniczka radzieckiego
onstruktora  Filyppycze-
wa. Obecnie zamieszczamy
zd{scie tego seryjnie pro-
dukowanego silniczka oraz
uzupetniamy dane techni-
ezne. Srednica cylindra 16
mm, skok ttoka — 22 mm.
ciezar silnika — 2803 g,
pojemno$¢ — 4,42 cm3,

290 24

Na zdjeciu na okfadce:

W Kolach Ligi Lotni-
czej rozpoczyna sie szko-
lenie na Kursach Wstep-
nych Wiadomosci Lotni-
czych. Czlonkowie Kot
na szeregu wykladach
hedg zapoznawac sie m.
inn. z zasadami lotu, bu-
dowg szybowcow i sa-
molotéw, ~silnikami lot-
niczymi i innymi zagad-
nieniami z dziedziny lot-
nictwa.

15-letni Janek zawcza-
su z ciekawoscig stucha
objasnien swego starsze-
go kolegi o dziataniu
przyrzadow poktado-
wych w samolocie.

wz
TYDZIEN

wszystkich aeroklubéw Re-
publiki  Czechostowackiej.
Najlepszy wynik w katego-
rii szybowcow zdobyt zes-
pot z aeroklubu Wysokie
Mlyto, a w kategorii modeli
silnikowych — aeroklub za-
ktadéw fabrycznych z Pra-
gi. Indywidualnie najlepszy
czas lotu dla szybowcow

nosit 10 min. 43 sek., dla
silnikowych — 9 min. 51
sek. p. e

Czechostowacki
silniczek odrzutowy

Jak podaje ostatni nu-
mer (3) czasopisma , Letec-
k]y modelar“, w Czecho-
stowacji przystgpiono do
seryjnej produkcji silni-
kéw odrzutowych do mo-
deli latajgcych. Silniczek
skonstruowali modelarze z
Brna: J. Sladky i K. Wy-
striczil. Oto ryektére dane
seryjnego silniczka: dtugos¢
650 mm. $rednica komory
spalania 62 mm, $rednica
dyfuzora 32 mm, ciezar
silnika (bez zbiornika z pa-
liwem! — 360 gramdw, po-
jemno$¢ komory spalania
460 cm szesciennych, sifa
ciggu statycznego 15 kilo-
grama.

Podczas prob w locie,
model na uwiezi o rozpie-
tosci 600 mm i ciezarze
1540 g osiagat Srednig pre-
dkos¢ 140 km godz. Cena
silniczka,  po  wykonaniu
EIEI‘WSZGJ serii wyniesie o-
oto 1200 koron czeskich.

p. e

2950

Patrzcie smyki, tak trze-
ba lataé!

JAK STARTUJE SZYBOWIEC?

Odpowiadajac kol. K. Wasiakowskiemu z Kalisza poda-
jemy rysunek o jaéniajch start szybowca z lin gumowych.
0

Jest to tak zwany start z

CZOWYy.

. Szybowiec jest ustawiony pod wiatr na szczycie gory
i umiejscowiony specjalnym zaczepem startowym do kotka

whbitego w ziemie. Na

rzodzie kadluba szybowca znajduje

sie hak startowy do_ktorego zaczepia sie liny startowe (gu-

mowe).

Liny zostaja naciagniete przez obstuge
i z chwilg, gdy naciag jest dostatecznie
startowy znajdujacy si¢ przy zaczepie starto

startowa
pomocnik
m, zwalnia

silny,

zaczep i szybowiec startuje do lotu zboczowego lub termicz-
nego, w zaleznosci od warunkow afmosferycznych. Oprocz

startu z lin gumowych szeroko stosuje sie

za wyciggarka.

S. Wiszenkow—OBLATY-
WACZE. Wyd. ,,Prasa Woj-
skowa®, rok 1950. Warsza-
wa, stron 252, cena zt 7.30.

Ks'agzka Wiszenkowg o-
powiada o grupie pilotow-
oblatywaczy,  wychowan-
kéw partii Lenina — Sta-
lina Epizody, jak e opisuje
autor ksigzki, miaty miej-
sce w praktyce przy ob'a-
tywaniu samolotéw. Wi-
szenkow wyjasn'a czytel-
nikowi role pilota - ob'a-
tywacza jako wspotpracow-
nika inzyniera — konstruk-
tora i wspo6ttwaorcy nowych
samolotow.

Wekszos¢ opowiadan w
ksigzce Wiszenkowg zwia-
zana jest z nazwiskami
znanvch w Zwl!agzku Ra-
dzieckim pilotéw - oblaty-
waczy Supruna, Stefanow-
skiego Stepanczonka i
Niuchtikowa. Inne opowia-
dania moéwig nam o Ko-
czetkowie, Proszakowie,
Golofastowie, Bachczywan-
dzim i wielu innych.

Wszyscy oni — to towa-
rzysze lub uczniow:e naj-
lepszego radzieckiego ob-
latywacza, stynnego boha-
tera lotéw nad biegunem—
Walerego Czkatowa i kon-
tynuatorzy jego tradycji w

obecnie start

sztuce oblatywania samolo-
tow.

Ks:gzka  Wiszenkowg
przyniesie wiele korzysci
naszej lotniczej miodziezy.

W. M.

WYJASNIENIE

W zwigzku z zamieszczo-
nym w numerze 8 (244)
SiM-u opowiadaniem ob.
Tadeusza Rejniaka pt. ,,Za-
czeto sie od parasola“, wy-
jasniamy na zyczenie auto-
ra, ze tres$¢ tej nowelki nie
ma nic wspolnego z osobi-
stymi przezyciami autora,
jak mogtoby to wynikac z
utrzymanego W pierwszej
osobie opowiadania.

Redakcja.

WYDAJE: LIGA LOTNICZA
REDAGUJE ZESPOL
Adres redakcji: Warszawa 1,
ulica Ogrodowa 65

Warunki prenumeraty!

miesiecznie — 2 zt 40 gr,
kwartalnie — 6 zt 60 gr,
potrocznie — 12 zt 60 gr.
rocznie — 24 zi
Wplinca¢ czekami na konto

PKO 1-15678, na adres:

Panistwowe Przedsiebiorstwo
Kolportazowe ,,RUCH*
W-wa, Pl. Trzech Krzyzy 16a.
Zamoéwienia na pojedyncze eg-
zemplarzt 1 komplety tzaso

pism lotniczych z lat ubiegtych,
kierowa¢ na adres redakcji.

Nr zam. 403 2-B-16788



