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O ddajemy dzi§ w Wasze rece, Czy-
telnicy dwiescie piecdziesigty numer
SiM-u. Czesto przy okazji jubileuszow
zbierajg sie powazni ludzie, wygtaszaja
powazne przemoéwienia na czes¢ jubila-
ta, wychwalajg jego zastugi, wznosza
toasty za jego zdrowie. My, koledzy
zrezygnujemy z takiej uroczystosci.
SiM jest pismem miodym. Jest pis-
mem miodych i dla miodych. Nie pa-
suje do niego jako$ dostojna nazwa ,,ju-
bilata“. Bo jubilat — to przewaznie
ktos$ siwy, czesto z broda, troche sztyw-
ny i bardzo powazny. A my nie chcieli-
bysmy, azeby SiM nawet na swdj wias-
ny jubileusz przypigt sobie brode. Nie
chcemy by stat sie sztywny i powazny.
Kiedy wypuszczali$my w Swiat pierw-
szy numer SiM-u stawialiSmy sobie za-
danie: SiM ma by¢ pismem dla mio-
dziezy lotniczej. Ale zycie, ptynace
wartkim, niepowstrzymanym potokiem
wkrétce postawito przed nami nowe za-

danie: SiM winien by¢é pismem mio-
dziezy lotniczej. Nie dla niej, ale jej
wiasnym.

Czy pismo spetnito swoje zadanie?
SiM wzbudzit zainteresowanie i za-

210

CWIERC TYSIACA

ALFRED WINDHOLZ, mjr

Redaktor

mitowanie do lotnictwa wsrod dziesiagt-
kow i setek tysiecy naszej miodziezy.
Tysiacom wskazat droge do lotnictwa,
pomogt im na tej dradze radag i nauka.
Wielu Simkarzy, ktorzy w dniu 16
czerwca 1946 roku brali do reki pierw-
szy numer naszego tygodnika dopiero
marzac o lataniu — dzi$ sg pilotami,
wyczynowcami, rekordzistami. Wielu z
nich petni dzi$ zaszczytng stuzbe w na-
szym lotnictwie wojskowym. Niemato
zostato inzynierami lotniczymi, kon-
struktorami, technikami. Dumni jestes$-
my z tego, ze nasz skromny tygodnik
wniodst swéj wkitad w wychowanie mio-
dych kadr naszego ludowego lotnictwa.
Popetnialismy btedy w naszej pracy.
Dzi$ z perspektywy c¢wierci tysigca nu-
meréw widzimy je szczego6lnie jaskra-
wo. Byt czas, ze zbyt stabo walczylismy
o nowy, ludowy charakter naszego lot-
nictwa. Byt czas, kiedy S$rubka przed-
stawiata nam czlowieka. Zdarzalo sie,
ze uleglismy batwochwalczemu kultowi
dla rzekomo niezréwnanej techniki Za-
chodu. Ze wstydem przegladamy dzi$
niektére numery z minionych lat.
Potrafilismy jednak w pore dostrzec
nasze btedy. Potrafilismy z nich wycia-
gna¢ wiasciwe wnioski. Na bledach
uczyliSmy sie, jak nalezy pracowac
i walczy¢, jak budowaé ludowe lotnic-

two, jak wychowywaé¢ jego nowych
tudzi.
Od naszych radzieckich towarzyszy

i kolegobw uczymy sie, jak lepiej pra-
cowac i lepiej budowac. Z przeboga-
tych doswiadczen Zwigzku Radzieckie-
go korzystamy, rozwijajac i umacnia-
jac nasze ludowe lotnictwo. Od Zwigz-
ku Radzieckiego uczymy sie cenié
drozszy ponad wszystko kapital — lu-
dzi. Korzystajac z nauk wielkiego Sta-
lina wiemy, ze technika stuzy cztowie-
kowi, ze trzeba umie¢ ja opanowac
i wzigC od niej wszystko, co tylko moze
da¢. Wiemy ze ,,odwagg zdobywa sie
miasta, ale tylko wtedy, kiedy smiatosc
odwaga i gotowos¢ do ryzyka taczg sie
z duzg wiedzg“.

Dlatego uczyllsmy i uczymy nasza
lotniczg miodziez prawdziwego bohater-
stwa i odwagi na przykiadzie bohater-
skich Stalinowskich Sokotéw. Uczymy
ja na wzorach Gastello i Talalichina,
Maresjewa, Rudniewej, jakim powinien
by¢ prawdziwy lotnik, jak powinien ko-
cha¢ swoja ojczyzne. Uczymy nasza
mtodziez opanowywac technike tak, jik
opanowali jg Czkalow, Pokryszkin i Ko-
zedub

D2|ek| przyktadowi radzieckiego lot-
nictwa, dzieki jego braterskiej pomocy
wyrosty nasze miode skrzydia. Wraz
z nimi roést SiM. Ze skromnego pisem-
ka, ktore gubito sie w sprawach nasze-
go lotnictwa, a czesto wlokio si¢ z tytu
za nimi, SiM stat sie prawdziwym przy-
jaC|eIem i pomocnikiem, nauczycielem
i przewodnikiem naszej lotniczej mio-
dziezy. Coraz pewniej kroczy w czotow-
cc, prowadzac i mobilizujac mlodzicz
do lotniczej pracy.

A pracy przybywa coraz wiecej. Ros-
na zadania SiM-u na miare rosngcych
zadan naszej wspaniatej, porywajacej
szesciolatki. Coraz nowe i wieksze za-

Naczelny Czasopism

Lotniczych

stepy najlepszej, polskiej miodziezy
przychodza do lotnictwa. Ojczyzna ni-
sza potrzebuje lotnikdéw, umiejgcych
stuzyCc gospodarce narodowej i goto-
wych w razie potrzeby stang¢ w obro-
nie naszej niepodlegtosci. Potrzebni sg
inzynierowie i konstruktorzy, mechani-
cy i technicy. Dlatego tez nie wolno
nam spocza¢ w naszej pracy, nie wolno
ostabi¢ tempa.

Cwier¢ tysigca numeréw — to nie
maty dorobek. Ale nam nie wolno upa-
ja¢ sie osiggnietymi sukcesami. Jesz-
cze szerzej niz dotychczas SiM nasz
musi popularyzowaé¢ lotnictwo wsrod
mitodziezy, wskazywac jej droge do lot-
nictwa, mobilizowa¢ jg do jeszcze ak-
tywniejszej pracy w Lidze Lotniczej.
Nasz SiM jeszcze lepiej niz dotychczas
musi uczy¢, pomaga¢ miodziezy w zdo-
bywaniu wiedzy lotniczej. Jeszcze bar-
dziej bojowo musi SiM walczyC z tymi,
ktorzy usitujg nam przeszkodzi¢ i ha-
mowac¢ tempo naszej lotniczej pracy:
z wrogiem klasowym i bumelantem, z
biurokrata i jasnie-panem, ktéory uwa-
za, ze czyni taske, raczac sie zjawic
na trening w klubie. Jeszcze bezlitos-
niej powinien nasz tygodnik demasko-
wac zbrodnicze oblicze imperialistycz-
nego lotnictwa, stuzacego podzegaczom
wojennym, rozwiewac¢ mity o ,,cudach
amerykanskiej techniki.

Jeszcze powszechniej niz dotychczas
musi SiM popularyzowa¢ zdobycze i
osiggnigcia radzieckiego lotnictwa, u-
czyC naszg miodziez korzystanla Z jego
wspaniatych doswiadczen, wychowywac
Jja na przykiadach radzieckich pilotow.

Jeszcze mocniej, wreszcie musi SiM
powigzac si¢ ze swymi czytelnikami, z
catg lotnicza milodzieza. Musi staé sie
jej nieodtacznym przyjacielem i dorad-
cg, nauczycielem i przewodnikiem.

Jesli tygodnik ,,Skrzydta i Motor” za-
dania te wykona — bedzie to jego
wkiadem w budowe poteznego lotnic-
twa, godnego naszej przysziej socjali-
stycznej Polski.



Z okazji wydania jubileuszowego
numeru tygodnika ,,Skrzydta i Mo-
tor* skladam redakcji pisma w
imieniu Zarzadu Glownego Ligi
Lotniczej i swoim wiasnym serdecz-
ne podziekowanie za dotychczasowg
prace nad krzewieniem idei lotni-
czej wsrod najszerszych mas mio-
dziezy polskiej. Popularyzu-
jac lotnictwo ,,Skrzydia i Motor”
spetnia chlubnag stuzbe wzmacniania
potencjatu lotniczego Polski Ludo-
wej.

Prezes Zarzadu Gtoéwnego
Ligi Lotniczej

inz. mgr SERGIUSZ MINORSKI

Ogromne

Oc¢ zainteresowanie  mio-
dziezy szybownictwem i lotnictwem

silnikowym, setki modelarni, w kto-
rych miodziez rozwija swoje zdol-
nosci techniczne i zamitowanie do
lotnictwa — $wiadczg o powaznych
sukcesach w pracy Ligi Lotniczej.

Do tych sukceséw w powaznym

DO

REDAKCIJI TYGODNIKA

MLODZIEZY LOTNICZEJ

»SKRZYDEA | MOTOR*

Z okazji wydania 250-go nu-
meru tygodnika ,Skrzydia i
Motor“ zycze redakcji dalszej
owocnej pracy w budowie ma-
sowego i silnego lotnictwa spor-
towego Polski Ludowej.

Dowddca Wojsk Lotniczych
JAN TURKIEL
gen. broni.

stopniu przyczynit sie Swietnie re-
dagowany tygodnik Ligi Lotniczej
»Skrzydta i Motor”, stuzac popula-
ryzacji waznej dziedziny dla obron-
nosci Ojczyzny i jej pokojowego
rozwoju — lotnictwa.

Z okazji wydania 250-tego nume-
ru ,Skrzydfa i Motor* przesylam

W zwigzku z wydaniem 250 nume-
ru tygodnika ,Skrzydfa i Motor*
zycze zespotowi redakcyjnemu i
pracownikom technicznym dalszych
osiggnie¢ w pracy.

Tygodnik ,,Skrzydfa i Motor” w
powaznym stopniu przyczynit sie do
spopularyzowania wsréd szerokich
rzesz miodziezy zadan, jakie ma do
spetnienia lotnictwo Polski Ludowej
w Szescioletnim Planie budowy pod-
staw socjalizmu.

Z-ca Dyrektora Departamentu
Lotnictwa Cywilnego
JERZY FALBER

imieniem sportu polskiego serdecz-
ne gratulacje z okazji dotychcza-

sowych osiagnie¢ i zyczenia dalszego
rozwoju tego pisma w stuzbie naszej
Ludowej Ojczyzny.
Przewodniczacy Gtéwnego
Komitetu Kultury Fizycznej
MOTYKA LUCJAN

250 - 250 - 250 - 250

Redakcja SiM-u z okazji
250-eg0  numeru otrzyma
na pewno masg telegramoéw,
listow i powinszowan. Na
Pewno wielu ze statych
czytelnikéw i przyjaciot na-
pisze artykuly mowiace o
osiggnieciach naszego sym-
patycznego, zywego i bojo-
wego tygodnika lotniczej
miodziezy.

Moégtbym wiasciwie i Ja
napisa¢ taki artykut. Mogt-
bym opowiedzie¢ o tych
Pierwszych miesigcach pra-
cy redakcji, kiedy w ptasz-
czach i futrzanych rekawi-
cach siedzieliSmy w pieciu
czy szeSciu w jednym po-
koiku, ktory nie posiadat
okna. Mogtbym opowiedzie¢

o tych dhlugich i goragcych
dyskusjach, ktére poprze-
dzity ukazanie sie pierwsze
go numeru. Mogtbym mé-
wi¢ o btedach popetnianych
przez redakcje, o tym jak
walczyliSmy z nimi, o tym,
jakie osiagneliSmy sukcesy.
Mdgtbym wreszcie, i to by-
taby naprawde frapujaca
opowies¢, napisa¢ o tym,
jak wraz z pismem rodli,
wyrabiali sie, ksztattowali
swoj Swiatopoglad i pioro

ludzie redakcji.
Przerzucajgc stronice 249
numeréw SiM-u mysle ra-
czej nie o nich i nie o tym,
najblizszym, ktéry nosic¢
bedzie dumng liczbe 250, ale
o tych dalszych, ktére za
rok zakoncza trze-
cig setke i 0 arty-
kutach, ktoére za-
peinig ich stroni-

ce...

..Na  wioski i
miasta Korei pa-
dajag bomby, z
bomb tych wydo-
byty sie  obloki
brunatnego gazu
trujgcego.  Piloci
w mundurach z
literami  US na
klapach strzelajg
z odrzutowcow do
kobiet i chiopéw
w polu, podpalajg

szpitale i Domy
Dziecka.

Ci sami piloci,
na rozkaz tych
samych zbiréw,
zrzucali w roku
ubiegtym  stonke

ziemniaczang na
pola Niemieckiej
Republiki Demo-

kratycznej i w fale Balty-
ku, ktore niosty jg ku brze-
gom naszej ojczyzny.

Ci sami piloci, na rozkaz
tych samych zbiréw bom-
bardowali w roku 1944 i
1945 polskie fabryki, by
zniszczy¢ przemyst, ktory
miat stuzy¢ naszemu naro-
dowi.

Ci sami bandyci i podze-
gacze wojenni posytali z
angielskich lotnisk eskadry
polskie na wyprawy bom-
bowe, z ktérych miato nic
wréci¢ minimum 50u/0 za-
16g.

Ci sami bandyci — amery-
kanscy imperialisci — knu-
ja dzi$ nowa wojne w pla-
nach ktorej przewidujg zni-

szczenie naszego Kkraju i
narodu. ]
Wiele prostych, gniew-

nych i trafiajgcych do serc
artykutow o tych pilotach i
ich planach, ktorym stuza,
winno ukaza¢ sie na lamach
SiM-u.

...Eskadry CSS-6w stero-
wane rekami pilotow Ligi
Lotniczej walczg z najaz-
dem stonki ziemniaczanej,
ze szkodnikami leSnymi i
niosg szybka i niezawodng
pomoc chorym. Na setkach
samolotéw szkolag sie i do-
skonalg swe umiejetnosci
piloci sportowi — miodzi
obroncy pokoju i budow-
niczowle lotniczej 6-latki.

W tempie, jakiego nie zna
historia naszej Ojczyzny
rozwija sie w ludowym
panstwie lotnictwo stuzace
sprawie pokoju.

Jestesmy narodem, ktore-
go najlepsi synowie wniesli
powazny wkilad w rozwoj

lotnictwa. Na kartkach hi-
storii lotnictwa zapisane sg
nazwiska . Czestawa Tan-
skiego, Zwirki i Wigury,
Kocjana, pilotéw ,,Warsza-
wy* i ,,Krakowa“ i wielu
innych Polakéw. Karty hi-
storii lotnictwa piszg dzi$
konstruktorzy i robotnicy
naszych warsztatéw i nasi
piloci bijacy coraz wiecej
miedzynarodowych rekor-
dow.

Glowna wytyczng pracy

SiM-u, ktéry ukonczyt 250
tygodni swego zycia, pracy
i walki winny sta¢ sie sto-
wa Prezydenta Rzeczypos-
politej Bolestawa Bieruta
wypowiedziane na VI Ple-
narnym posiedzeniu do Ko-
mitetu Centralnego Partii,
wiodacej nasz nardéd do so-
cjalizmu:
»-Mamy wiele powodéw do
dumy narodowej z naszych
historycznych osiggnieC.
WinniSmy umie¢ wydoby¢
z mrokow historii wiele z
tych osiggnie¢ i wiele po-
staci, na ktérych talentach,
ofiarnych wysitkach, po-
Swieceniu, bohaterstwie, po-
winnismy sami sie uczyC i
uczy¢ nasza miodziez.

Ale mamy tez petne pod-
stawy do dumy z dzisiej-
szych przemian, czynéw i
osiagnieé, w ktérych uczest-
niczg coraz wieksze masy
ludu polskiego, wzmacnia-
jac i podnoszac wzwyz si-
ty oraz wartosci materialne
i duchowe naszego narodu,
tworzac nowe talenty i no-
wych bohateréw, najlep-
szych synow i patriotow
naszej Ojczyzny Ludowej*“.

J. P
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CZY TELNICY

0O SIM-iIe

Siwi jest naszym, wspdolnym pismem miodziezy lotni-
czej. Co dzien z najwiekszym zainteresowaniem czytamy
Wasze listy, korespondencje, Wasze prosby i zale. W co-
dziennej swojej pracy staramy sie Wam dopomodc, pora-
dzi¢ i — jak najwiecej i najczesciej pyta¢ Was o rade.

Caty zespol redakcyjny wie doskonale, ze tylko
najscislejsza wiez z Czytelnikami moze postawi¢ nasze
pismo na jeszcze wyzszym poziomie.

Ponizej zamieszczamy z okazji naszego wspdlnego
jubileuszu — 250 tygodni pracy dla lotnictwa Polski
Ludowej — wypowiedzi i fragmenty listéw, ktére od
Was otrzymalismy

REDAKCJA SIM-u

Czytam SiM, bo chce zo-
sta¢  wzorowym pilotem,
dobrym obywatelem i jak
najleplej stuzy¢ Polsce Lu-

dowej.

TADEUSZ WACH
wie§ MIKULOWIEC

Bardzo lubie wyszukiwacé
btedy w pismach, ale w o-
statnich SiM-ach na szcze-
$cie nic nie ma do popra-
wienia.

MACIEJ GRABSKI
GOLABKI

Do
Redakcji ,,Skrzydta i Motor™

Z okazji wydania 250 numeru Waszego poczytne-
go pisma skikadamy Wam serdeczne gratulacje i zy-
czymy dalszej owocnej pracy w krzewieniu mysli lot-
niczej i propagandzie budowy masowego i silnego lot-
nictwa sportowego Polski Ludowej.

W ciggu calej Waszej kilkuletniej pracy dotych-
czasowej z glebokim oddaniem sprawie budziliscie
wsrod najszerszych mas miodziezy robotniczo-chiop-
skiej zapal dla opanowania sztuki lotniczej i wzmo-
zenia sil naszego lotnictwa sportowego. Jesli dzisiaj
mozemy by¢ dumni z dotychczasowych osiagnie¢ na-
szego lotnictwa sportowego, z jego rosngcej masowo-
§ci, wysokiego poziomu ideowego licznych rzesz jego
zorganizowanych cztonkéw, patriotéw Polski Ludo-
wej i wiernych budowniczych socjalizmu w naszym
kraju — to jest to niewatpliwie rowniez i w duzym
stopniu zastuga Waszego ,,SiM*“-u.

W szeregach naszych jednostek lotniczych ,,SiM™
zdobyt sobie zastuzone uznanie dzieki umiejetnemu
popularyzowaniu zagadnien lotniczych i organizowa-
niu — tak waznej dla przysztosci lotnictwa Polski
Ludowej — rezerwy kadr lotniczych.

Z uwaga S$ledzimy dotychczasowe Wasze owoche
wysitki na odcinku popularyzowania osiggnie¢ i do-
Swiadczen najwspanialszego na S$wiecie lotnictwa
sportowego bratniego Zwigzku Radzieckiego.

Dzi§ w dniu tak zastuzonego_jubileuszu Waszego
pisma, mamy gtebokie przekonanie, ze i nadal stuzy¢
bedziecie wraz z nami_szlachetnej idei statego po-
mnazania sit lotnictwa Polski Ludowej, sprawie zwy-
ciestwa pokoju, realizacji Planu 6-letniego i budowie
socjalizmu w naszym Kkraju.

Redakcja ,,Skrzydet Wolnosci"
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SiM bardzo mnie intere-
suje. Przyznaje, ze zacze-
tam go czytac zbyt p6zno,
ale chce naby¢ minione ro-
czniki tego bardzo pozyte-
cznego pisma.

TERESA SZLACHETKO
— SZCZECIN

Zycze drogiej Redakcji
dalszej owocnej pracy w
realizowaniu Planu Sze$-
cioletniego.

MACIEJ STEFANSKI
wie$ WEGLE

Kolega Kapuscinski,

Buduje wszystkie mode-
le z SiM-u i jestem statym
prenumeratorem. Uwazam
SiM za najodpowiedniejsze
pismo dla miodziezy lotni-
czej.

SEAWOMIR KOWALEW-
SKI — BUKOWIEC

Jak zostatem pilotem?
Catkiem po prostu. Poste-
powatem w mysl rad, kto
rych mi udzielat SiM.

Jozef Kartowski
Piaseczno

cztonek Miodziezowej Bry-

gady ZMP-owskiej, ktora wyrabia 250% normy, jest
wykwalifikowanym murarzem.

— Pragne uprawia¢ sport spadochronowy. Dla
czego SiM tak mato pisze o spadochroniarstwie?



Co prawda ut strachem
mysle o chwili, gdy pierw-
szy raz zawisne na pasach
spadochronu, lecz mimo te-
go Juz w tej chwili pilnie
czytam SiM, ktéry jest
moim towarzyszem w nau-
ce na KWWL.

Jézefa Nieradka
Charzewice

Piszac juz czwarty raz do
Ciebie, moge poszczyci¢
sie przynajmniej jedng od-
powiedzig, umieszczong w
SiM-ie.

Obecnie stalem sie sta-
tym prenumeratorem SiM,
ktéry przychodzi jeszcze
niezbyt punktualnie, ale
grunt ze przychodzi.

SiM daje mi bardzo wie-
le korzysci, jest on jak
gdyby podrecznikiem szkol-
nym. W SiM-ie mozna zna-
lez¢ wszystko, co dotyczy
modelarstwa lub lotnictwa.

L. S. z Wroctawia

Drogi SiM-ie! Postepu-
jac w mysl tego co nam
Poradzites, zatozyliSmy Ko-
lo LL przy naszej szkole.
Praca idzie nam dobrze.
Stokrotnie dziekujemy.

Agata Machon
i Janek Kawka
Bielsk Podlaski

Z zamitowaniem upra-
wiam sport szybowcowy.
SiM pomaga mi w syste-
matycznym  doskonaleniu
mych wiadomosci teorety-
cznych w tej dziedzinie.

Elzbieta Drozniak
Warszawa

SiM za matlo podkresla
role ZMP w pracy ligowej.
Wiecej 0 ZMP.!

Stanistaw Makata
Swiebodzin

Jestem pilotem wojsko-
wym. Mimo, ze SiM jest
pismem przeznaczonym dla
miodziezy, czytam ten ty-
godnik lotniczy z zaintere-
sowaniem.

Emil Waksberger

Nie jeden raz pomagates
mi kochany SiM-ie w tru-
dnej sytuacji, wiec i tym
razem na pewno nie zawie-
dziesz...

Cio$ Ryszard
Krakow

Jestem zapalonym mode-
larzem. Z niecierpliwoscia
czekam na kazdy numer
SiM-u (co byto ostatnio
dosc¢ uciazliwe). Dzigki dzia-
towi modelarskiemu SiM-u
stale podnosze méj poziom
wiadomosci praktycznych i
teoretycznych.

Andrzej Wozniakowski
Warszawa

...Koncze te kilka stow i
prosze Cie drogi SiM-ie,
aby$ mnie przyjat na swe-
go korespondenta, gdyz ko-
cham lotnictwo 1 Ciebie
drogi przyjacielu.

Drozdz Wiestaw
Starachowice

4

Kolega Jan Dyjak jest
przodownikiem pracy i wy
rabia jako zbrojarz na bu-
dowie w Stalowej Woli
przeszto 400% nowej nor-
my. Nie gorzej niz on sam
pracuje Koto, ktorego kol.
Dyjak jest przewodnicza-
cym.

— Opieram sie na przy-
ktadach pracy DOSAW —
moéwi kolega Dyjak. — Ko-
rzystam takze z doswiad-
czen innych Két LL, oczy-
wiscie — za posrednic-
twem SiM-u.

Drogi SiM-ie! Jestes mo-
im najlepszym kolegg. Od-
powiedziates na wszystkie
dreczgce mnie zagadnienia,
za co bardzo Cl jestem
wdzieczny.

JOZEF GRZYBOWSKI
— BUKOWIEC

4

Z zainteresowaniem czy-
tam zamieszczane w SiM-ie
artykuty techniczne. Mam
zamiar zosta¢ mechanikiem
lotniczym. Uwazam, ze po-
pularnej techniki jest jed-
nak w SiM-ie za malo.

Romana Adamska
Ptawno

Kocham lotnictwo. Chce
w przysztosci zosta¢ skrzy-
dlatym obroncg pokoju.
Droge do lotnictwa wska-
zuje mi SiM.

Jacek Ufnalski
Chyllce

Chciatem zosta¢ pilotem.
Okazato sie to jednak nie-
mozliwe ze wzgledu na
moje zdrowie. Poswiecitem
sie wobec tego mechanice
lotniczej — tak mi poradzit
SiM.

Jerzy Pienkos
Gora Kalwaria

Dzieki SiM-wi zorganizo-
waliSmy w nalezyty spo-
séb prace naszego Oddzia-
tu. SiM dopomaga prze-
wodniczacym Kot naszego
Oddziatlu w szkoleniu. SiM
wreszcie — pchngt mnie
na droge do lotnictwa, dzie-
ki niemu wiasnie, jestem
pilotem szybowcowym.

Wiadystaw Koteczko
Przew. Oddz. Miejsk. LL
w Stalowej Woli

LOTNIK

SKRZYDLATY
OBRONCA

POLSKI LUDOWEJ

ZOSTAN
LOTNIKIEM |
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PRZECIWKO
PRZEMOCY

W tym samym czasie,
kiedy przygotowywalismy
do druku 250 numer SiM-u,
kiedy w naszych hu-
tach, kopalniach, fabry-
kach, PGR-ach i spétdziel-
niach  produkcyjnych w
catej Polsce wre radosna
twércza praca — w hisz-
panskim miescie Barcelo-
nie wybucht straj robotni-
kow.

Strajk ten na prozno sta-
rata sie zdtawic¢ faszystow-
ska policja, wystana prze-
ciwko robotnikom przez
krwawego dyktatora i cie-
miezce ludu hiszpanskiego
— Franco.

Przystepujac do strajku
robotnicy Barcelony wyra-
zili protest catego narodu
hiszpanskiego przeciwko
niestychanej nedzy i ucis-
kowi, jaki panuje obecnie
w Hiszpanii. Strajk jest do-
wodem. ze lud hiszpanski,
mimo, iz od 13 lat gnebio-
ny jest przez rzady terro-
ru, gltodu i obozéw koncen-
tracyjnych — nie ugigt sie
pod faszystowskg przemo-
ca i walczy o swe wyzwo-
lenie.

Generat  Franco, ktory
doszedt do wiadzy dzieki
bezposredniej pomocy Hit-
lera, dzi$ wiernie odstugu-
je swoja wdzieczno$¢ jego

spadkobisreom — imperia-
listom amerykanskim.
Lud Hiszpanii dobrze

wie o tym, ze faszystow-
ski rzad prowadzi go do
wojny, ze  imperialisci
chcg go uzy¢ jako migsa
armatniego.

Bestialskie postepowanie
faszystow przeprowadzaja-
cych masowe aresztowania
i wysytki do obozéw kon-
centracyjnych wzbudzito
oburzenie mas pracujacych
we wszystkich krajach.

My, polska miodziez lot-
nicza, solidaryzujemy sie ze
strajkujacymi robotnikami
i calym sercem jesteSmy z
walczagcym o swoje prawa
ludem Hiszpanii. Dzieki
temu, ze w naszym Kkraju
wiadze przejat w swoje re-
ce lud pod przewodem kla-
sy robotniczej, mozemy
dzis spokojnie uczyC sig i
pracowac.

Walka naszych hiszpan-
skich towarzyszy jest dla
nas bodzcem do jeszcze wy-
dajniejszej pracy w reali-
zacji Planu Szescioletnie-
go, do pracy nad wzmoc-
nieniem sity naszej Ludo-
wej Ojczyzny i miedzyna-
rodowego frontu pokoju,
ktébremu przewodzi potez-
ny Zwigzek Radziecki.
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ZE WSPOMNIEN REPORTERA LOTNICZEGO

Kiedy przed paru dniami
zastanawialem sie nad tre-
Scig felietonu do 250-go
numeru SiM-u, przyszto mi
nagle na mysl, ze 250 nu-
meréw SiM-u. to 250 ty-
odni, to blisko 5 lat... Pie¢
at mojej reporterskiej
wspotpracy z tygodnikiem
»Skrzydta i Motor“, Z pra-
wdziwg przyjemnoscig po-
biegtem myslg wstecz |
poddatem sie wspomnie-
niom tych pieciu dtugich
lat. ktore minety tak nie-
spostrzezenie.

To przeciez tak niedaw-
no. gdy na odlegtym For-
cie  Mokotowskim, wsrdd
nieodbudowanych  jeszcze
ruin Warszawy, w skrom-
nym Domieszczeniu Redak-
cji Czasopism Lotniczych
powstat pierwszy numer te-
go miodziezowego pisma
lotniczego...

To (Przeciei tak niedaw-
no gdy z notesem w rece
odwiedzatem pierwsze szko-
ty szybowcowe i pierwsze,
przystepujace do pracy ae-
rokluby regionalne, zbiera-
1ja,c skrupulatnie materia-
y reporterskie dla SiM-u.
Ryty to skromne reportaze
0 nowej szkole szybowco-
wej, 0 Nowo zorganizowa-
nym aeroklubie, o nowych,
mtodych pilotach szybow-
cowych. o pierwszych wy-
szkolonych * pilotach silni-
kowych, o tym, ze ,Sala-
mandra“ idzie na warsztat,
ze grupa konstruktoréw u-
konhczyta projekt pierwsze-
go szybowca wyczynowego,
ze oblatany zostat ,,Szpak“.
Byly to reportaze z warsz-
tatbw pracy konstruktora
lotniczego i z pracy lotni-
czego ,Szkoleniowca“. Re-
portaze te  wypetniaty
szpalty SiM-u przez jego
pierwsze dwa lata istnie-
nia.

A potem tematéw repor-
terskich zaczeto przybywac.
Pisatem o stuzbie sanitar-
nej miodego lotnictwa
sportowego, 0 lotach przo-
downikéw pracy w aeroklu-
bach regionalnych, az wre-
szcie w reportazach molch
zaczeto sie powtarza¢ co-
raz czesciej stowo rekord.
W roku 1948 byto tych re-
portazy o rekordach szy-
bowcowych kilka, w roku
49-tym juz znacznie wiegcej,
a w roku 50-tym staty sie
one najczestszym tematem
moich reportazy.

Nie to jednak najwaz-
niejsze, ze padato tych re-
kordéw coraz wiecej, ze
byly one coraz czeseej po-
prawiane. Wazne byfo to.
ze gdy w roku 48-ym mu-

siatem 24 godziny siedzie¢
na szczycie Zaru, obserwu-
jac i robigc notatki rekor-
dowego lotu dtugotrwato-
Sci na szybowcu, to w roku
49-tym obserwowatem taki
lot dtugotrwaty juz przez 35
godzin. Wazne byto to, ze
gdybym w roku 48-ym byt
pasazerem rekordowego lo-
tu wysokosciowego, 0sigg-
natbym wraz z pilotem
przewyzszenie 2630 m, a w
roku 50-ym musiatbym juz
robi¢ notatki podczas ta-
kiego lotu w masce apara-
tu tlenowego na twarzy,
zgrabiatymi od zimna re-
kami na wysokosci 9 293
metrow. Wazne wreszcie
byto to, ze gdybym z notat-
nikiem reporterskim poda-
za¢ chciat za kazdym re-
kordowym przelotem do-
celowym, to z poczatko-
wych “stukilkudziesieciu Ki-
lometrow odle?’roéci, prze-
mierzy¢ musiatbym w ro-
ku 50-ym az 413 km moimi
utrudzonymi nogami.

Na szczescie, jako repor-
ter lotniczy, nie musiatem
postugiwa¢ sie  wiasnymi
nogami. W mych reporter-
skich wedrowkach  nosit
mnie na swych skrzydiac
najpierw ,,Piper”, nastep-
nie ,,Kukuruznik", potem
..Szpak“, potem ,Zak“ i
dzigki nim z coraz wiegk-
szg sprawnoscig reporterska
podazatem za wyczynami |

rekordami  szybowcowymi
dokonywanymi kolejno na
»Sepach”, ,Komarach*
,».Muchach"..

Rozpietym na stotach
kreslarskich rysunkom ,,Nie
toperzy“ i ,,Jaskotek” przy-
gladatem sie z radoscig i
bez obaw pozostania jako
reporter w tyle, bo ponie-
waz ich kolejne wyczyny
Scigat chyba bede z mym
notatnikiem juz na ,,Juna-
kach“ i ,,Zuchach®..

Wspomnienia moje na-
prowadzity mnie w koncu
na temat, ktory w pierw-
szym odruchu kazat mi
spojrze¢ na rece. Nie — na
rekach nie ma juz $ladéw
od zékego proszku, ktory
w ramach pracy spotecznej
rozpylatem wraz z wieloma
innymi pilotami nad zagro-
zonymi szkodnikiem lasa-
mi i polami ziemniacza-
nymi.

Racja, przeciez moje re-
portaze obszernie mowity o
tei poteznej walce. To juz
b)ﬁo co$ wiecej jak rekord,
jak wyczyn. To byla maso-
wa akcja lotnictwa sporto-
wego w obronie mienia
spotecznego.

Mienia spotecznego.. —

zamyslitem sie znoéw przy
tych stowach. Przeciez do
mojej redakcji od dawna
nie chodze juz wsréd ruin
wojennych na odleglty Mo-
kotow. Przeciez moja co-
dzienna droga do pracy bie-
gnie teraz wspaniale odbu-
dowanym Nowym Swiatem
i piekng swym rozmachem
trasg W—Z...

Tak, duzo zmienito sie¢ w
mej reporterskiej pracy w
ciggu tych 250-ciu numerow
SiM-u. Nie pisze juz o no-
wo  otwartych — szkotach
szybowcowych. Pisze za to
coraz czesciej o nowych E-
skadrach Szesciolatki, 0 no-
wych zobowigzaniach pilo-
tow, o coraz dalszym do-
skonaleniu kwalifikacji
tych pilotow, o coraz wspa-
nialszych wynikach tego
doskonalenia  kwalifikacji.

Tematy mych reportazy
zmienity sie zasadniczo. Nie
zmienita Si? E/I_ko ich tresc.
Ten sam miodzienczy, peten
hartu woli entuzjazm pilo-
tow sportowych, ktéry to-
warzyszyt ich pierwszym
krokom lotniczym, jest na-
dal motorem = ich coraz
wspanialszych osiggnie¢ w
swej pracy, coraz lep-
Szego, coraz Wwyzszego i
coraz dalszego lotu. Ten
sam entuzjazm porywa co-
raz szersze rzesze nowych
miodych kolegéw spod zna-
ku Ligi Lotniczej i stawia
ich w szeregu startujgcych
coraz pewniej, coraz smie-
lej i bardziej rado$nie do
walki o nowe, lepsze i piek
niejsze jutro. Wiara w stu-
szno$¢ celu jest im skrzy-
dtami, a zapat do czynu
motorem.

I dlatego moje reportaze
dla ,,Skrzydet i Motoru* sa
coraz radosniejsze i z coraz
wiekszg pisze je satysfak-
Cla-

250 numeréw SiM-u to
nie tylko przeglad postgpu
i rozwoju naszego lotnic-
twa sportowego.

250 numeréw SiM-u to
przeglad wspaniatego do-
robku naszej catej Ludowej
Ojczyzny.

Mito  jest w wyniku
wspomnien dojs¢ do takich
radosnych wnioskéw. Mito
tymbardziej, ze wnioski te
ajg petng podstawe dla
jak najlepszych nadziei na
Brzysz’roéc. I dlatego chciat-
ym juz, bez zwlekania o-
tworzy¢ moj reporterski
notes i notowaé, notowad,
notowa¢ coraz bogatsze,
coraz wspanialsze materia-
ty do reportazy dla dal-
szych 250 numeréw SiM-u.

Reporter



Eugenia Rudniewa

yla studentkg wy-
Bd_zia’fu astronomii U-
niwersytetu Mo -
skiewskiego, a w czasie
wojny nawigatorem bom-
bowca i starszym lejtnan-
tem gwardyjskiego putku
lotniczego, ~zorganizowane-
go z inicjatywy Mariny Ra-
skowej.

Eugenia Rudniewa wy-
konata 637 lotow bojowych
i zrzucita na gtowy Niem-
cow 80 tysiecy kilograméw
bomb. Zgineta w bitwie, w
kwietniu_ 1944 roku i zosta-
ta posmiertnie odznaczona
tytutem bohatera Zwigzku

adzieckiego.

Ponizej Eublikujemy
wzruszajace dokumenty bo-
haterki; sa to listy do ro-
dziny i znajomych oraz u-
rywki z pamietnika. Jej sto-
wa niezwykle w swej sile
duchowej 1 prostocie. Jaki
uroczy i majestatyczny ob-
raz cztowieka wyrysowany
jest w tych skromnych no-
tatkach!

11 stycznia 1938 roku

..Wieczor.  Dopiero  co
wrdcitam z kina. Co za
film! nie moge znalez¢ od-

powiednich stow, 2etg/ wy-
razi¢ swe uczucia... Gdy o-
glada sie ,Lenina w Paz-
dzierniku“ nie mozna by¢
obojetna: Fatrzy sie na ek-
ran | mysli o sobie. O, ja
bardzo dobrze wiem po co
zyje, ale teraz zrozumiatam
i poczutam to tak, jak nig-
dy przedtem. Drogi Lenin!

Chce poswiecic.swe zycie
nauce i zrobie to: w na-
szym Kraju istniejg wszy-
stkie warunki do tego, aby
kazdy mogt zrealizowac
swe marzenia, jakie by one
nie byly smiate. Ale ja je-
stem komsomotks i sprawa
ogotu jest dla mnie drozsza,
niz osobista. Jezeli partia,
klasa robotnicza zazadajg
to ja na_dlugo zapomne o
astronomii i stane sie zol-

BOHATER

nierzem, sanitariuszem,
pracownikiem frontowym.

W naszym kraju codzien-
nie dziejg sig¢ wielkie,
wspaniate” rzeczy, wciaz o-
5|L}<gamy nowe zwyciestwa.
Jakie to szczescie czuc sie
czastka tego wielkiego, po-
teznego, a jednoczesnie bli-
skiego 1 drogiego Zwigzku!

13 stycznia 1938 roku

Przeczytatam ,,Jak har-
towata sie stal”, Duzo zna-
laztam w tej ksigzce nowe-
go i wielkiego. Oto wspa-
niaty cytat:

»Najwiekszy skarb czto-
wieka — to zycie. Daje sie
je cztowiekowi tylko jeden
raz i przezy¢ je trzeba tak,
zeby nie odczuwaé potem
meczacego bolu za bezcelo-
wo _przezyte lata, zeby nie
palit wstyd za ztg i mato-

stkowg przesztos¢ i zeby u-
mierajac mozna byto po-
wiedzie¢: cate zycie i wszy-
stkie sity oddatem najpiek-
niejszemu w Swiecie —
walce o wyzwolenie ludz-
kosci.”

...Zaco ceni ludzi Ostrow-
ski? Ceni on czlowieka za
jego mestwo, za zdolno$¢
znoszenia cierpien, nie po-
kazujagc ich wszystkim i
kazdemu.

Swietna ksigzka!

21 marca 1941 roku

W  Zwigzku Radzieckim
wielkie zdarzenie: od 10
marca w patacu kremlow-
skim odbywa sie XVIII
%}{Iazd partii bolszewikow.

catym kraju podniosty

nastr6j. .

A co sie dzieje za granicg!
W Hiszpanii ohydna zdra-
da, _republikanskiej Hisz-
panii faktycznie juz nie
ma. Czechostowacja podle
sprzedana i  zagarnieta
przez Niemcy. A wszystko

ZWIAZKU RADZIECKIEGO

to przy pomocy ,,demokra-
téow“ — Anglit 1 Francji.
Wstretne!

13 czerwca 1942 roku

Oprocz - Swiadomosci, ze
bronie Ojczyzny, zycie mo-
je wypetnione jest lotni-
ctwem. Jestem ~nawigato-
rem. Wy na pewno bardzo
niepokoicie sie o mnie,
zZwiaszcza teraz, gdy znacie
juz moja stuzbe, “ale nie
obawiajcie sie — nie jest
to takie straszne jak sie
wydaje, a zestrzelenie sa-
molotu nie jest wcale rze-
czg tatwa. A jezeli nawet
co$ sie stanie, no to c6z —
bedziecie dumni, ze Wasza
corka latata. Przeciez to
taka rozkosz _przebywaé w
powietrzu! Ze szczeg6lng
emocia i zachwytem prze-
zywatam pierwsze loty, ale

n:e mogtam podzieli¢ sie z
Wami swoimi wrazeniami,
bo nie chciatam, zebyscie
sie denerwowali.

15 wrzes$nia 1942 roku

Oto doczekatam sie wiel-
kiej radosci: po pierwsze
otrzymatam stopienn miod-
szego lejtnanta, a po dru-
gie zostatam odznaczona
orderem Czerwonej Gwiaz-
dy. Teraz bede latac jesz-
cze lepiej.

Nie myslcie, ze to ja-
kie$ przechwalki, po prostu
chciatam Wam o tym napi-
sat, a W gruncie rzeczy
jestem taka samg prostg
dziewczyng, jaka bytam.

2 pazdziernika 1943 roku

Czy pamietacie ten wie-
czor w przeddzien mojego
odejscia do armii? Powie-
dziatam Wam wtedy, ze
mnie mobilizuje KC Kom-
somotu. W rzeczywistosci

byto nieoo inaczej — po
prostu zgtositam sie dobro-
wolnie.  Wecale nie zatuje
tego i jestem zadowolona,
ze roztrzygnelam wtedy
swoj los wiasnie tak. Chce,
byscie wiedzieli, ze Wasza
corka przyktada wszystkie
swoje sity zeby rozgromic
podtych najezdzcéw.

Nie myslcie, ze mi lekko
bez Was. Mysle o Was zaw-
sze — gdy mi dobrze i gdy
mi _zle. I pewnos¢, ze na
mnie czekaja, ze kto$ prag-
nie widzie¢ mnie po wojnie
zywa i zdrowg czesto roz-

rziwa mnie i pokrzepia na

uchu.

..Bardzo tesknie za a-
stronomia, ale na to teraz
nie pora. Gdy rozbijemy
Niemcow, wtedy wezmie-
my sie za nauke. Bez swo-
bodnej ojczyzny nie moze
by¢ swobodnej nauki.

22 pazdziernika 1943 roku

Pozdrawiam Was z okazji
nadchodzacego  wielkiego
Swieta, 26-e] rocznicy Re-
wolucji  Pazdziernikowe;j.

Lezy przede mng teraz
zdjecie Kijowa. Jakiz pigk-
ny 1 kwitnacy byt on przed
wojng, a jak tefaz wygla-
da. Mysle o zrujnowanych
miastach i wsiach, o0 mor-
dowanych niewinnych lu-
dziach,” o nedzy, ~gtodzie
i cierpieniach. Czy mozna
nie msci¢ sie na tych dzi-
kich zbirach za nasze zruj-
nowane szczescie?!

Ale_my sie nie zatamie-
my, nie ~poddamy — roz-
bijemy najezdzcow, zale-
czymy rany i zbudujemy
jeszcze  lepsze,  jeszcze
wspanialsze zycie.

Eugenia Rudniewa i Rasko-
wa w czasie walk na
froncie.
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Kazdy z Was, kto cho¢ raz w tyciu widziat star-
tujacy samolot, a przynajmniej byl na ,Pierwszym
Starcie"”, styszat na pewno taka rozmowe:

— Pilot gotéw?

— Gotow!

W redakcji SiM-u, jako, ze ma on szczerg ochote
by¢ pismem lotniczym, panuje od pierwszego dnia jej
powstania podobny obyczaj. Niestety, ostatnimi czasy
rozmowa taka miewata troche inny przebieg.

— Numer gotéw? — pytal Naczelny, spozierajac
groznie na kalendarz i caty zespét.

— Nie gotéow — odpowiadat kto$ potgtosem, jak-
by bojac sie aby nikt spoza redakcji nie styszat o tym
fatalnym fakcie. Oczywiscie bez skutku, bo rozmowy
sie powtarzaty, caty zespo6l byt zrozpaczony, a sytua-
cja nic sie nie polepszata, jak w korkociggu, kiedy pi-
lot zamknie gaz. Stowem Sim mial opdznienie.

Ale nie o tym chciatem pisa¢. Dzi$ rano Naczel-
ny spojrzat na nieszczesny niegdy$ kalendarz i po-
wiedziat:

— Czy chcecie napisa¢ do SiM-u okolicznosciowy
felieton o pracy redakcji? Ale tak z sercem, lekko, po
lotniczemu?...

Ba! Czy cbce! Co tydzien przeciez staram sie tak
pisa¢, wiec w ,Swiatecznym" numerze nie moge by¢
gorszy. Ale czy mi sie uda? Osadzcie sami po prze-
czytaniu felietonu do konca.

Ot6z — moze sie najpierw zapoznamy. Jestem
(wig), tak. ten sam (wig), ktéry pisuje felietony nie-
lotnicze. Bede Wam stuzyt za przewodnika w trudnej
i skomplikowanej, jak gwiazdzisty silnik lotniczy, we-
dréwce z numerem SiM-u.

Zaczyna sie oczywiscie od narodzin. Redaktor
SiM-u przedstawia ogolny plan numeru i caty zespodl
redakcyjny zaczyna szuka¢ dziury w catym (czasem
catkiem nietrudno jg znalez¢). Redaktor kazdego dzia-
tu uwaza naturalnie, ze powinien dosta¢ co najmniej
pot numeru. ZAR jest przeswiadczony, ze najwazniej-
sza jest ,,Poczta” i kolumna (to znaczy strona) kores-
pondentéw, (KON) chciatby wiecej aeroklubow. OB-
SERWATOR modelarstwa, a GROM techniki lotniczej.

— Alez koledzy! — wota Naczelny — ocierajgc
czolo — czy zapomnieliscie, ze SiM wychodzit kiedy$
na o$miu stronach i na wszystko byto miejsce?

A no, c6z — jak wszystko w naszej wspanialej,
ludowej o{czyénie, SiM rosnie, rozwija sie. Trzeba
znalez¢ ,,zloty" S$rodek.

Kiedy zesp6l dochodzi wreszcie do porozumienia,
plan zostaje zatwierdzony; numer narodzit sie. Teraz
pozostaje go ,wychowac¢" w najtrudniejszym okresie
niemowlecym. Przez kilka dni kompletuje sie¢ mate-
riat ilustracyjny i tekstowy. Zbieramy wiec zdjecia
i czasopisma, ksigzki i broszury, nade wszystko zas—
przypominamy autorom artykutéw do numeru o zo-
bowigzaniach. Gdybyscie wiedzieli, nasi drodzy wspot-
pracownicy pozarcdakcyjni, ile (no i numer) kosztuje
nieraz Wasza nieterminowo$¢ i nieslownosc!

Nasza maszynistka przepisuje dostarczone artyku-

250 3250 = 250 = 250 = 250

,Kto nic nie robi, nie po- btedy beda nalezaty do

petnia btedow". Znacie za- przesztosci.

pewne takie powiedzonko. Prosze sobie przypomnieé
Btedy popetnia rowniez taka historie. numerze
SiM.” Wypada nam dzi$, w 6(193 na stronie 67
250-tym  numerze  zrobic no bledny wzér na oblicza-
maty  rachunek sumienia. nie pola”elipsy. Po prostu
SPOQIZWW&C'? SIg, zé na- rysownik zle umiescit ma-
stgpi¢ powinno  szczego- lenka literke, a redaktor
towe wyjasnienie, tluma- w po$piechu niedoktadnie
czenie itp. na temat, dla- sprawdzit rysunek — no i
czego SiM popetnia bledy? poszedt w Swiat haniebny
Niestety. W tym miejscu rysunek, a niewinny mo-
musze rozczarowaé Czytel- etlarzk v;/y_kona% m?(del z
nikéw. SIM nie bedzie sie czteroxrotnie WIEKSZYym

starat ,,wybieli¢". SiM wie,
ze wielokrotnie strzelat so- Nie

lidne byki i SIM — to jest zto$liwemu ~ chochlikowi
zespot redakeyjny, obiecu- (czytaj redakc |g W nume-
je w dniu jubileuszu, ze rze 15—16 (200), gdzie na

grlzekrojem kadtuba. Skan-
al.

gorzej ,udato sige"

REDAGUJE
7 ESP O L

ty, po czym zaopatrzone mnéstwem pieczatek i dopis-
kow ,,idg" one (a wiasciwie leca, bo pismo jest lot-
nicze) do drukarni.

Nad artykutami jest oczywiscie bojowa dyskusja.
AER_ Ten artykut jest niedobry! — oswiadcza np.

— Dlaczego? Moze nam objasni¢ blizej? — pyta
ciekawie ZENIT, ktory akurat jest redaktorem dzia-
tu, w ktérym ma pojs¢ artykut.

Wywigzuje sie dyskusja. Rzecz jasna, zeby jg po-

stronie 182 podano fotogra- wac trz%/ artykuty do prasy
tarczy manometru, a na szybowcu dwumiejsco-
ponizej wydrukowano, ze wym*“(!). .
Jest to obrotomierz. ~JesteSmy dumni z tego,
Albo taki ,kwiatuszek® ze czesto zamieszczamy pla-
W numerze 11(195) w zo- ny modeli redukcyjnych
bowigzaniach Eskadr Sze- roznych radzieckich samo-

Sciolatki wydrukowano zo.
bowiazanie pilota Zajaca.:
,»Zobowigzuje sie opraco-

O BLEDA

prowadzi¢, trzeba mie¢ do$¢ duzy zaséb wiedzy lotni-
czej, to tez mamy w redakcji specjalistow ze wszyst-
kich niemal dziedzin lotnictwa. Specjalisci bywaja
rézni. Byl swego czasu niejaki INZ. TELOCZEK, ale
podobno bardzo nieszcze$liwie wyladowatl na skon-
struowanym przez siebie samolocie i od tej pory stuch
0 nim zaginat.

Roéwnoczesnie z artykutami idg do chemigrafii
ilustracje z ktérych drogg bardzo skomplikowanych
procesow otrzymuje sie klisze.

VW20

lotbw. Staramy sie zapo- z calg starannoscig przez
znawa¢ naszg miodziez z naszego  wspotpracownika
wspaniatymi  osiggnieciami F. Pawtowicza. W dwdch
radzieckich konstruktoréw. kolejnych numerach (38 i
No i w nr. 38 (222) na str. 39) podano ten plan w od-
492 podano piekny plan sa. cinkach, drukujac czarno

molotu ,,Jak-18" wykonany na biatym, ze skala
wynosi 1 : 50, .
Okazato sie, ze

W S| M-le

skale dobrg — liniowa. mego samo .
Pr(éykryn{i1 btedem élby- gi, paliwa, tadunku itp.

narysowano w skali 1 : 25! to podawanie ~w_ kilku

Kiedy odbitki klisz i ztozone przez linotypiste
t osika artykuty wracajg do redakcji niczym samolot do
bazy nastaje w niej wielki moment w zyciu numeru:
staje sie on juz czym$ widocznym i dotykalnym. Wy-
kleja sie makiete. Brr! co za okre$lenie! — powiecie
z pewnoscig. Ale nie obawiajcie sie — to jest jasne,
jak stonce na wysokosci 12000 m (maski tlenowe ko-
nieczne). Po prostu na specjalnych arkuszach papieru
przykleja sie odpowiednio powycinane odbitki Kklisz
i ztozonych artykutéw. W tym decydujagcym momen-
cie zabiera gtos nasz kierownik graficzny, JIMW, kto-
rego zapewne znacie z rysowanych przez niego kalo-
szy, do ktérych uporczywie wsadza niesumienne Es-
kadry Szesciolatki. JIMW ma opinig cztowieka zawsze
niezadowolonego, bo trudno pogodzi¢ jego wymaga-
nia z wymaganiami redaktora numeru; tu chciatby
ramke, tam kreske, Owdzie zdjecie za duze, a tam
znowu Zle umieszczone.

Po wyklejeniu calego numeru rozpoczyna sie
czynno$¢, noszaca nazwe famania. Dokonuje jej nasz
zecer ALEKSANDER WOLNIAK. tamanie polega na
uktadaniu klisz i tekstu w taki witasnie sposob (jak to
byto zrobione na wyklejonej makiecie.

No i juz — numer wchodzi na maszyne. Co praw-
da nie na samolot (tez maszyna!), a na maszyne dru-
karska, ktorg obstuguja maszynisci TONDER i KOZ-
LOWSKI. Potem druk, Iintroligatornia i kolportaz,
SiM utozony w paczki jedzie We Wszystkie strony Pol-
ski do swoich odbiorcow — Mmodelarzy, pilotow, szy-
bownikdw.

«

__Coz jeszcze chcielibyscie wiedzieC o naszej redak-

cji? Nie powiedziatem co prawda o0 GRUPIE ZETEM-
POWSKIEJ, ktéra stara sie, jak i u Was w aeroklu-
bie o zabezpieczenie produkcji; o naszych korektor-
kach, dzieki ktorym ilos¢ btedébw w numerach jest
stosunkowo niewielka (!); o wszystkich naszych pra-
cownikach: (pclcng)-u, J. Z., W. S,, Ray., WIL; o dniach
petnych ofiarnej, wytezonej pracy, ba! o fotogazetce
Ligi Lotniczej, o ksigzkach lotniczych, ktére juz
wkrétce ukazg sie...

Ale to sa szczeg6ly. Najwazniejsze, co chciatem
Wam powiedzie¢, to nasza stala, codzienna troska,
0 to, aby pismo nasze bylo coraz lepsze, pozyteczniej-
sze. Nie zamykamy oczu na biedy; wiemy dobrze, ze
np. wielu inzynierow bez entuzjazmu wyraza sie 0 na-
szych artykutach technicznych ze wielu pilotéw widzi
»Za mato lotnictwa", ze modelarze chcg wiecej planéw,
aktywisci LL — wiecej materiatow radzieckich i szko-
kniowych Wiemy rowniez, ze SiM jest JEDYNYM NA
SWIECIE tygodnikiem lotniczym, ze w zasadzie spet-
nia swoja role no i.. ze dzisiejszy numer jest dwies
cie piecdziesigtym.

Bedziemy bi¢ sie o to, aby naprawi¢ bledy, zara-
dzi¢ niedociagnieciom, aby pismo byto lepsze, tak jak
czynig to wszyscy ludzie pracy w naszym Kkraju na
wszystkich frontach walki o pokéj i Plan Szescioletni.

Przeciez kazdy miody mo- zy¢ sam szybowiec, a ile pi-
delarz  wykonujac ‘model lot ze spadochronem? Jak
mial prawo przyjaé, ze wiadomo, ciezar w locie o-
,Jak-18% to jakis olbrzymi kre$la ciezar catkowity da.
samolot.  Tym bardziej nego samolotu wraz z za-

asny, to IJest ciezar sa-
otu, bez zato-

wszystkich ta skala mylifa, t/?/?a’ paliwem itp., a ciezar

u géry narysowano

A wiec nie ultralekkie

kolejnych numerach da- szybowce przedwojenne, a
nych  technicznych  pol- wina redaktora tego dzia-
s%ich konstrukcji szybow- tu, ktdry bezmysinie i me-
cow przedwojennych  (Nr. chanicznie podawat dane
23 4 z br), zamiast cie- techniczne ze starych zro-
saru  Wiasnego,  uparcie det. .

ciezaru W locie.  Biad Wypowiadamy bezwzgle-
powazny, bo jezeli po- ~ dna ~walke biedom w
dano, Be szybowiec wazy SiM-ie. W walce tej liczy-

kg w locie, to wszyscy my na Wasza pomoc;)

domyslali sie ile moze wa-



Najnowszy

polski szybowiec bezogonowiec ,,Nieto-

perz“, ktorego szkic w trzech rzutach podajemy po-

nizej, ukonczyt

z pomyslnym wynikiem wstepne

proby w locie. Obecnie znajduje sie na warsztacie

Zaktadéw Szybowcowych druga wersja ,,Nietoperza“

bez steru kierunkowego (jak zaznaczono na rysunku
kadtuba w widoku z boku — linig przerywang).

Z ZYCIA OKREGOW LIGI LOTNICZEJ

W modelarniach Ligi
Lotniczej

Oddziat Ligi Lotniczej w
Inowroctawiu  organizuje
kurs modelarski, w kto-
rym moze wzig¢ udziat
miodziez od lat 16. Kurs
ten ma na celu zapoznanie
miodziezy z podstawowy-
mi wiadomos$ciami o lotni-
ctwie i zajeciami praktycz-

nymi w doskonale wypo-
sazonej modelarni Aero-
klubu Kujawskiego.

Modelarnia Ligi Lotni-

czej w Jarostawiu, w kto-
rej szkoli si? miodziez na
przysztych lotnikéw, roz-
wija coraz zywsza dziatal-
nos¢. Duza aktywno$¢, zbu
dowanie wielkiej liczby
modeli, dobre wyniki w za
wodach — postawity jaro-
stawska modelarnie  na
pierwszym miejscu W wo-

jewddztwie, a na czwar-
tym_ w skali ogélnopol-
skigj.

,.Lotnicze podwieczorki*

Zarzad Ligi Lotniczej w
Sosnowcu przystgpit do or-
ganizowania w Swietlicach
miejscowych zaktadow
pracK »lotniczych podwie-
czorkdw przy mikrofonie®.
Podwieczorki takie odbyty
sie juz w Odlewni Staliwa
i w Biurze Sprzedazy Ce-

mentu. Liga urzadzajac
,Lotnicze podwieczorki
przy mikrofonie“ w zakia-
dach pracy, pragnie S$ci-
Slejszego nawigzania kon-
taktu ze Swiatem pracy
celem popularyzowania
zagadnien lotnictwa Polski
Ludowvej.

Uczestnicy kursu LL zwie-
dzajg Nowag Hute

W Krakowie odbyt sie
centralny kurs dla kierow-
nikéw wyszkolenia Zarza-
déw Okregowych L. L,
kierownikdow Aeroklubu i
Instruktorow silnikowych.

Z0.LL. w Krakowie u-
mozliwit uczestnikom kun
su zwiedzenie Nowej Hu-
ty, zabytkéw Krakowa o-
raz kopalni soli w Wie-
liczce.

NASI KORESPONDENCI DONOSZA

Modelarnia w Skiernie-
wicach przy Panstwowym
Koedukacyjnym Gimna-
zjum i Liceum im. B. Pru-
sa potrzebuje szybkiej po-
mocy. Zapytasz SiM-ie dla-
czego?

Na{)lepszq odpowiedz
mogtby Ci da¢ Zarzad O-
kregowy LL w Lodzi, lecz
ja pierwszy Cie o tym po-
wiadomie.

Otéz od kilku miesiecy
nie otrzymujemy materiatu
do budowy nowych mode-
li. Moze dlatego tak sie
«tato, ze w Skierniewicach
nie ma Zarzadu Powiato-
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wego Ligi Lotniczej — nie
wiem. Mysle jednak, ze to
nie moze by¢é powodem u-
padku jedynej modelarni w
Skierniewicach.

Niech kochany SiM zro-
bi co jest w jego mocy, a
teraz niech opublikuje ten
list w najblizszym swym
numerze, gdyz mam na-
dzigji, ze Zarzad Woje-
woédzki w todzi z chwilg,
gdy przeczyta mdj list nie
pozwoli naszej modelarni
rozpasc¢ sie.

Stefan Ohne
Skierniewice

Czy list ten zainteresuje
t6dzki Okreg LL? Sadzi-
my, ze tak. Ciekawi byli-
bysmy sie dowiedzie¢, ja-
kie Zarzad Okregu wycia-
gnie z niego wnioski i jakie
podejmie kroki. Przypusz-
czamy, hniemniej ciekawi
bedg nasi Czytelnicy.

Kochany Zarzadzie Okre-
gu LL w todzi! Zaspokdj

nasza ciekawos¢. Z przy-
jemnoscia wydrukujemy
Twoj list!

WSZYSCY

NA

PIERWSZY START!

Pod takim hastem urza-
dzit Oddziat Miejski Ligi
Lotniczej w Sosnowcu ma-
sowy pokaz pierwszego fil-
mu miodziezowego — lotni-
czego. Film »Pierwszy
Start® wyswietlany byt w
Sosnowcu przez siedem dni
w Kkinie ,,Mtode Pokolenie“,
ktore obstuguje Brygada
Mtodziezowa ZMP. Ogotem
w czasie 22 seansow film
obejrzato okoto 20 000 osdb.

Oddziat Miejski L. L. w
Sosnowcu przeprowadzit od
powiednig akcje propagan-
dowg na wszystkich Ko-
tach LL w zakladach pracy,
szkotach, instytucjach i u-
rzedach w celu zachecenia
spoteczenstwa do jak naj-
liczniejszego obejrzenia wy-
Swietlanego filmu.

Przed kazdym seansem
wyglaszana byta prelekcja
na temat szkolenia lotni-
czego i dziatalnosci Ligi
Lotniczej. Prelekcje wygta-
szane byly przez zainsta-
lowany w tym celu mikro-
fon przez modelarzy Sos-
nowieckich aktywistow LL
kol. Redera Ryszarda i Sto-
cinskiego Andrzeja. Poza
tym w poczekalni kina u-
rzadzono stoisko w ktoérym
roznrzedawane byly mate-
rialy propagandowe jak na
przyktad wycinanki lotni-
cze, czasopisma ,,SiM“ i
»Skrzydlata Polska™, bro-
szury 1 gry lotnicze.

W poczekalni kina mode-
larze z Modelarni Oddziatu
LL zawiesili na S$cianach
modele latajgce réznych ty-
péw oraz barwne plakaty
I fotogazetki LL zachecaja-
ce 0 wstepowania w
szeregi Ligi Lotniczej.
Egzemplarze czasopisma
»Skrzydta 1 Motor* prze-
chodzity z rgk do rak.
Specjalny informator przy
stoisku propagandowym nie
mogt nadgzy¢ z udzieleniem
informacji odno$nie szkole-
nia lotniczego. Zaraz Ipo
pierwszym dniu wyswietla-
nia filmu ,,Pierwszy Start"
Osrodek Propagandy Ligi
Lotniczej w Sosnowcu byt
licznie odwiedzany przez
garngcg sie do lotnictwa
miodziez szkolng i poza-
szkolna.

Przeprowadzana akcja
propagandowa przez Od-
dziat Ligi Lotniczej w Sos-
nowcu spetnita swoje zada-
nie w 100%. W czasie wy-
Swietlania filmu Soshowiec
zyskat nowych entuzjastow
lotnictwa, ktérzy wezma
czynny udziat w pracach
Ligi Lotniczej.

Stanistaw Meus



SZKOLIMY SIE W KO-
tACH LIGI LOTNICZEJ

LOTNICTWO  POLSKIE

Zaczynamy, Koledzy, na-
stepny wyklad na naszym
Kursie Wstepnych Wiado-
mosci Lotniczych. Musicie
jak najwiecej dowiedziec¢
sie o polskim lotnictwie,
jego poczatkach i historii
rozwoju. Musicie doktad-
nie pozna¢  bohaterskie
dzieje — Odrodzonego Lot-
nictwa Polskiego, ktore po-
siada chlubng karte w hi-
storii walk o wolnos¢ i nie-
podlegtos¢ naszej Ojczyz-
ny.

Najpierw  zastanowmy
sig, co kazdy z Was puwi-
nien wiedzie¢ o poczatkach
naszego lotnictwa, o0 jego
Lwieku niemowlgtom“.
Mamy wiele powodow do
dumy; nasze tradycje lot-
nicze sg stare. Byli w na-
szym narodzie ludzie, kto-
rzy réwnoczesnie z uczony-
mi i wynalazcami innych
narodowosci, czynili  wy-
trwale proby wzbicia sig
w powietrze i budowali
pierwsze w Polsce ,,machi-
ny powietrzne®.

Czyz kazdy z Was wie
na przyktad, ze plany pier-
wszego w Polsce szybowca
sporzadzono juz przeszio 300
lat temu, za panowania
Wiadystawa 1V?

Poznajcie historig pierw-
szych w Polsce doswiad-
czen z lotami balonéw, po-
stacie ,Jana Jaskiewicza,
Jana Sniadeckiego, Jana
Szustera, Jana Okraszew-
skiego i innych, ktorzy byli
pierwszymi polskimi ~ kon-
struktorami  balonéw.

Fakty, daty i nazwiska,
ktore wymieniliSmy powy-
zej — dotyczace historii la-
tania w Polsce — oto pier-
wsza cze$¢ tematu pt. ,,Lot-
nictwo polskie”, ktéry po-
winniscie  opanowaC nha
Kursie Wstepnych Wiado-
mosci Lotniczych. Na na-
uke tej czeSci tematu po-
Swieccie 1 godzine. Podaje-
my zrodta, skad zaczerp-
niecie Wyczerpua(qcych ma-
teriatbw do nauki: SiM Nr.
Nr. 1, 2 3,5 6 z br. (ar-
tykuty z cyklu ,Z dziejow
otnictwa polskiego”). Za
tydzien — przystgpimy do
nauki dalszej czesci tema-
tu. Pomdwimy wtedy o
tym, jakie byty losy lot-
nictwa polskiego do chwili
wybuchu _ drugiej  wojny
Swiatowej, o kampanii
wrzesniowej oraz o Odro-
dzonym Lotnictwie Polski
Ludowej.

ZAR.

U D2ALAL-ABADZKICH
MODELARZY

Rok temu przy szkole
kolejowej Nr 59 w Dzatat -
Abadzie (Kirgiska Republi-
ka Radziecka) powstato
kotko modelarskie. Poczat-
kowo uczniowie budowali
najprostsze modele szybow-
cow z potfabrykatow o-
trzymywanych ze skiadnic
modelarskich.

Pod kierownictwem A-
natola Pozqzjejewa, _starsze-
0 przywddc ionieréw
ngO{'I)J/ Mej ov)\//ej, P cztonko-
wie ~ kotka rozpoczeli w
dniach wolnych od zaje¢
gromadzi¢ ,czij* (roslina
podobna do trzciny). Czij
gnie sie pod wptywem cie-
pta wytrzymuje obciqtz)enie
I catkowicie zastepuje bam-
bus. Z tego materiatu mo-
delarze zaczeli konstruowac
modele bardziej skompli-
kowane. W. Filippow skon-
struowat model samolotu
wylacznie z czija i zglosit
go do udziatu w krajowych
zawodach modelarskich, S.
Chudiakow zbudowat mo-
del szybowca i wystapit z
nim na zawodach okrego-
wych.

Po raz pierwszy od cza-
su istnienia  organizacji
DOSAW Dzatat-Abadzkie-
go okregu ekipa modelar-
ska wzieta udziat w mode-
larskich zawodach repu-
bliki. Chlopcy wiele sko-
rzystali na tych zawodach.

Modelarze wrécili do do-
mu petni zapatu i planoéw
na przysztos¢. Od poczatku
roku szkolnego wzieli sie
do pracy. Uwzgledniajac
zyczenia uczniow dyrektor
szkoty kolejowej oddat do
ich dyspozycji oddzielny
pokaj, Wyas%/gnowa’r pie-
nigdze na nabycie materia-
tow modelarskich, silniczka
i narzedzi niezbednych dla
pracy koétka modelarzy.

‘W sgsiedniej szkole row-
niez asygnowano pie-
niqdzeV\%a kotka modelar-
skiego, za ktére nabyto
niezbedny materiat. Obec-
nie w kotkach prz¥sta{fio-
no do budo ardziej
skomplikowanyc modeli
szybowcow i samolotow.

KONKURS NA NAJLEP
SZA SZKOLNA
ORGANIZACJE

Drohobycz.  Obwodowy
komitet ~Komsomotu w
Drohobyczu, komitet o-

Swiaty ludowej i komitet
DOSAW, ogtosity konkurs
na najlepszg podstawo-
wg organizacje szkolng

DOSAW. W wyniku kon-
kursu w kazdej szkole
powinny powsza¢: podsta-
wowa organizacja DOSAW,
kétko szkoleniowo-lotnicze
i kacik lotniczy. Woydana
zostata w duzym nakladzie
broszura, ktora omawia
cele i zadania DOSAW
oraz warunki konkursu.
Ogtoszono rowniez statut
oznaki ,,Miody Modelarz*,

PROPAGATORZY
WIEDZY LOTNICZEJ

Na stacje Miszino wije-
chat towarowy pocigg. Na
parowozie znaczek DOSAW.
Pocigg ten prowadzit ma-

szynista Tierentij Marko-
wicz Swietliczny.
Na poczatku ubiegtego

roku organizacja partyjna
Zarzadu  Transportowego
przedsiebiorstwa ,Makie-
Jewugol* rozpatrywata spra-
we utworzenia organizacji
DOSAW. Zgtoszono wow-
czas kandydature maszyni-
sty, Swietliczego na stano-

wisko przewodniczacego
komitetu organizacji.

Juz w pierwszych dniach
Eracy nawigzatl on Scisty

ontakt z organizacjg par-
tyjna, komsomolska i Rada
Zaktadowa. Z ich pomocg
zebrat  zdemobilizowanych
lotnikéw i wciagnat ich do
pracy w DOSAW,

Dobrze postawiona pro-
paganda lotnictwa zapew-
nita powodzenie podstawo-
wej organizacji DOSAW,;
stata sie ona najwiekszg w
Makiejewce i jedng z naj-

lepszych w okregu stali-
nowskim.
W kolektywie robotni-

czym pracujg trzy kotka
lotnicze, w ktérych mio-
dziez zapoznaje sie z silni-
kami lotniczymi, spado-
chronami i z meteorolog;q.

W propagandzie wiedzy
lotniczej aktywny udziat
biorg: ‘maszynista-instruk-
tor J. Sorokin i maszyni-
sta P. Bufawa. Komitet
DOSAW obwodu stalinow-
skiego nagrodzit ich dyplo-
mami.

MOSKWA ZWYCIEZYLA!

Komitet Centralny DOSAW podsumowat wyniki
pracy organizacji Towarzystwa w poszczeg6lnych re-
publikach, okregach i powiatach. Za wydajng prace
— moskiewskiej organizacji DOSAW przyznane zosta-
to pierwsze miejsce oraz przechodni Czerwony Sztan-
dar Komitetu Centralnego DOSAW. Moskwa zdobyta
pierwszenstwo juz po raz drugi.

Zwycieska organizacja DOSAW. kierowana przez
Moskiewski Komitet WKP(b), wiele uwagi poswieca
sprawie ciagtego wzrostu szeregéw cztonkow DOSAW,
powstawania nowych organizacji podstawowych i pod-
noszeniu wynikéw wyszkolenia swoich czionkéw. Ak-
tywisci organizacji prowadzg szeroko zakrojona pra
ce propagandowg i masowa, skutecznie szerzac wia-

domoéci o lotnictwie.

Piloci aeroklubu moskiewskiego oswiadczyli, ze
bedg sie starali z jeszcze bardziej wytezong praca
broni¢ tytulu mistrzowskiego po raz trzeci.

1£-12 jest standartowym

samolotem komunikacyjnym kon-

stukcji inz. Sergiusza lljuszyna. Samoloty tego typu lataja na
wszystkich liniach komunikacyjnych ,,Aeroftotu® skracajgc
wydatnie czas podrozy na olbrzymich przestrzeniach ZSRR.
W koncu roku 1951 diugo$¢ powietrznych linii komunika-
cyjnych w ZSRR przekroczy 250 000 kilometrow.
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ENERGIA NIE GINIE

Niejeden z Was, Czytel
nicy, gonit na pewno wia-
sng czapke porwang przez
Wkiatr. Moze ndaweit ten
., ktos" owiedziat par
cierpkicrzvysaéw pod a%re?
sem wiatru i na tym ko-
niec.

Koniec? Nie, to dopiero
poczatek! Czy energia wia-
tru stuzy tylko do ,,zdej-
mowania“ czapek prze
chodniom? A np. wiatrak?
Co6z to jest wiatrak?

Po dluzszym namysle
odpowiecie: urzadzenie po-
ruszane Sitg wiatru. Zgoda!
Ale ujmijmy to bardziej
Scidle: wiatrak jest to urza-
dzenie zamieniajgce ener-
gie wiatru na prace.

Dtugo i , dretwo“ — od-
powie niejeden z Was. Ale
wiasciwie? Przeciez wias-
nie energia wiatru powo-
duje obrot $migta (1) wiat-
raka, ktére osadzone na o-
si porusza caty szereg u
rzadzen. A wiec wiatrak
jest silnikiem.

Ze wiatrak nie jest jedy-
nym_sposobem zamiany e-
nergii wiatru na prace, te-
o dowodem sg chociazby
odzie zaglowe. A'e c6z to
wiasciwie ma do lotnictwa
— zapytacie?

Ma, i to duzo. Trzeba
Wam wiedzie¢, ze w okre-
sie, gdy lotnictwo byto je-
szcze w pieluszkach, jeden
z konstruktoréw Chciat za-
stosowa¢ do balonu swojej
konstrukcji naped zag’owy.
A wiec mamy zastosowa-
nie energii wiatru w lotni
ctwie.

Niewatpliwie mozna by
dlugo Jeszcze przytaczac
przyktady. Np. ko’o wodne
Jest silnikiem zamleniaja-
cym energie wody na pra-
ce. Zapalony materiat wy-
buchowy wykonuje prace
bardzo gwattownie.

A wiec, zastanéwmy Sie
Czytelnicy, co to jest wihas-
ciwie siln'k?

,Co$ takiego, co sie kre-

ci..”
Silnik jest to urzadzenie,
ktore stuzy do zamiany e-
nergii  naturalnej  (wody,
wiatru, wegla itdg na ener-
gie mechaniczna.

O jednym trzeba pamie-
ta¢, ze zaden silnik nie wy-
twarza wiasnej energii,
lecz ja przetwarza z innej
postaci.
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| tak, silnik parowy za-
mienia energie pary wod-
nej, silnik elektryczny —
energie pradu elektryczne-
go na ruch obrotowy.

Spytacie, dlaczego _naj-
czesciej spotykamy  silniki
dajagce nam energie w po-
staci  ruchu obrotowego.

Otoz energia taka jest w
technice najtatwiejsza do
wykorzystania (bo  ,,przy-
czepi¢ koto i juz jedzie®).

A sdinik lotniczy? On
przeciez nie ma kot, nie jest
poruszany wodg itp.?

Oto6z silnik lotniczy prze-
twarza energie... stop! o
tym w nastepnym numerze.

WIKTOR STYBURSKI

Nasza poczta przez 249
numerdw wiernie i cierpli-
wie odpowiadata Wam na
wszystkie Wasze pytania.
Pozwdlcie nam dzi$, w po-
czcie jubileuszowej* nie
odpowiedzie¢ na zadne z
Waszych pytan. Pozwolcie
zada¢ Wam, drodzy Przy-
jaciele pytanie: ,czy po-
mysleliscie juz kiedy o tym,
w jaki sposdb mozecie nam
utatwicC prace przy udziela-
niu odpowiedzi na Wasze
pytania, z Ktorymi zwraca-
cie sie do redakc;ji?

Niewatpliwie, ~wielu z
Was zastanawiato sie nad
tym. Ale czy wszyscy? Po-
ruszajac te sprawe, mamy
na mysli przede wszyst-
kim jedno: chcemy w kaz-
dej »Poczcie* udzieli¢ wy-
jasnien i odpowiedzie¢ na
zadane pytania — jak naj-
wiekszej liczbie zytelni-
kéw. | to w sposéb mozli-
wie najbardziej wyczerpu-
jacy i zrozumiaty, nie tyl-

o dlatego, komu odpo-
wiadamy, lecz dla Was
wszystkich. Chcemy tak

odpowiada¢, aby nasze wy-
jasnienie, informacja lub
pouczenie — bylo jasne i
wystarczajace zarowno dla
autora listu z pytaniami,
jak i dla wielu innych.

Chcemy, lecz... nie zaw-
sze mozemy temu sprostac.
Dlaczego? — zapytacie. O-
t6z powodem tego, ze nie
zawsze mozemy, s3... wias-
nie Wasze listy, a wilasci-
wie sposob ich pisania.

Aha — krzykniecie —
wiemy, zachciewa si¢ wam
pewnie pieknego maszyno-
pisu z marginesem i duzy-
mi odstepami wierszy?

Odpowiadamy: Nie! Nie
wymagamy, abyscie pisali
na maszynie!

— No to zyczycie sobie
zapewne, abySmy kaligrafo-
wali?

— Nie, kochani! Nie chce-
my, abyscie koniecznie ka-
ligrafowalii

— Aha, myslicie chyba,
ze powinnismy pisa¢ do was
na pigknym papierze?

— O nie, Koledzy, nie zy.
czymy sobie tego!

No... to o co wam chodzi,
przyznajcie sie? — krzyk-
niecie z pewnoscia, znie-
cierpliwieni.

Pragniemy, Przyjaciele,
abyscie poruszali w swych
listach sprawy istotnie waz-
ne, a nie zadawali kolejno
po 25 pytan (fakt autenty-
czny) w rodzaju: Z ilu ka-

rabinbw maszynowych skia
da sie uzbrojenie mysliw-
ca typu ,Vampire“? Jaki
jest adres tego przystojne-
go spadochroniarza, ktore-
go zdjecie zobaczytam na
ostatniej stronie 4-go nu-
meru SiM-u? lle przysia-
déw trzeba zrobi¢ w gabi-
necie lekarza, ktory bada
kandydatéw na szkolenie
szybowcowe?...

Nastepna sprawa: ogra-
nlpzaIJCJg W miarg mozno-
sci ilos¢ swych pytan. Nie
jesteSmy w stanie udzieli¢
25 wyczerpujacych odpo-
wiedzi na 25 pytan.

Nastepnie: piszcie mozli-
wie Kkrotko, jasno, bez
wstepow i barwnych za-
konczen. Piszcie tak, jak
przyjlaciel do starego przy-
Jaciela, prosto z mostu, a
w ten sposdb zrozumiemy
Was najszybciej. Unikajcie
listbw na 5 stron papieru
podaniowego!

Piszcie, piérem, otéwkiem
(zwyktym  lub kopiowym),
na zwyklym papierze li-
stowym i kartkach z ze-
szytu — ale czysto, wy-
raznie, czytelnie. Zawsze
podpisujcie sie imieniem i
nazwiskiem oraz podawaj-
cie dokladny adres. Nie u-
zywajcie pseudonimow w
rodzaju ,,MsSciwy jastrzgb®,
»Szalony lotnik” lub ,,Pi-
rat powietrzny*“.  Listy
podpisane takimi pseudoni-
mami — wyrzucamy do
kosza. Tysigo razy lepsze—
zwykte, proste, wyraznie
napisane nazwisko. Jesli
nie chcecie, by nazwisko
Wasze bylo ogtoszone w
Poczcie, napiszcie o tym.
Z pewnoscig zachowamy je
w tajemnicy.

Czytajcie uwaznie kazda
»Poczte” nawet wtedy, jesli
nie pisaliscie do nas i nie
spodziewacie sie odpowie-
dzi. Z pewnoscig znajdzie-
cie wiele informacji, kto-
re Was zainteresuja. Na
pewno znajdziecie odpo-
wiedzi na rézne pytania,
ktére Was nurtujg. My zas
unikniemy w ten sEoséb
powtarzania po kilka (a
nawet kilkanascie razy roz-
nych wiadomosci i infor-
macji.

A w koncu: badzcie cier-
pliwi! Listéw do ,,Poczty"
wptywa tak bardzo wiele,
ze ‘nie zawsze jesteSmy
w stanie  odpowiedzie¢
Wam ,w nastepnym nu-
merze“ — jak prosicie.

Sadzimy, ze zrozumielis-
cie nas. Do zobaczenia —
do nastepnej ,,Poczty*.



Lotofctwo czyni z dnia na
dzieri Itak wielkie postepy, ze
wysuwajac obecnie jaki$ naj-
bardziej fantastyczny projekt
mozna z reguty” by¢ pewnym,
ze jesli w danej chwili nie zo-
stat zrealizowany, to stanie a'e
to za miesigc lub rok.

Podobnie  przedstawia  sie
sprawa w matym lotnictwie.
Ktéz z was przypuszczat, ze
modele pokonywac beda odleg-
tosci _ponad 100 kilometrow i
wiecej, ktc, myslat, ze sterowa-
nie radowe uczyni z modelar-
%te\{}/,‘% przedmiot naukowych ba-

W ponizszym artykule chce
zapoznaé czytelnikéw z takimi
na pozoér _fantastycznymi roz-
wazaniami.

Rozwazmy zagadnienie: czy
model latajacy, wyposazony w
silnik spalinowy moze przele-
ce¢ Atlantyk? = Problem dos¢
skomplikowany, ale sprébujmy
przesledzi¢ rozwazania kon-
struktora.

Przygladajac sig mapie At-
lantyku oraz porownuqu kie-
runki wiatréw na dwoch pét-
kulach zat6zmy, ze najkorzyst-
niejsza trasa przelotu jest od-
cinek miedzy dwiema wyspa-
mi: Nowg Punlandia, a Ir-
landia. Odcinek ten wynosi
réowno 3100 kilometréw. Pier-
wszy lot samolotem na tej tra-
sie trwat w roku 1919 okoto 17
godzin. Nowoczesny samolot
komunikacyjny przebywa te
przestrzen 'w niecate 6 godzin.

Powstajg pytania: czy przy
dzisiejszym stanie techniki ma-
tego lotnictwa potrafimy zbu-
dowa¢ model, k.6ry m ze prze-
lecie¢ wspomniang odlegtos¢?
Czy zastosowany silnik  wy-
trzyma dos$¢ dlugi czas pracy?
Czy jest mozliwe zaopatrzy¢
mode w wystarczajaca ilos¢
paliwa?

Cata trudno$¢ dalekodystan-
sowego modelu lezy w tym, aby
model nasz przeleciat jak naj-
wieksza odlegto$¢, zuzywajac
lak najmniej paliwa. To zalez-
ne jest od sprawnosci s inika i
ciezaru modelu.

Zatézmy, ze ciezar modelu
wyniesie 11,3 kg. Powierzchnia
nosna — 1,85 m kw,, Rozpie-
tos¢ — 4275 mm. Ciezar pali-
wa — 7,5 kg. Obciagzenie jed-
nostkowe— 61 m kw. g.decm kw.
Moc silnika — 1 KM. Zuzyce

paliwa — 290 g KM/godz.
Szybko$¢ przelotowa — 48
km/godz. Czas pracy silnika

38 godz. Pojemno$¢ silnika —

MODELEM PRZEZ ATLANTYK!?

4 cm sze$¢, (patrz szkic mode-
lu). Zasieg przy predkosci 48
km/godz — 3 650 km.

Obliczajac zuzycie _ paliwa
stw erdzimy, ze zasieg jest wy-
starczajacy, a pozostate 650
kilometrow pozostawiamy na
wszelki wypadek ,,na zapas",
tak zreszta, jak to czynia lot-
nicy, planujacy wielkie przelo-
t

Zuzycie paliwa zalezy od ci?»
zaru modelu, a wiec ciezar cal-
kow ty musi by¢ ,,wysSrubowa-
ny" do ostatecznosci.

Obcigzenie mocy na 1 KM
wyniesie wedtug obliczen okoto
174 Kkg/tKM.

Model transatlantycki ze
wzgledu na réznoklerunkowe
wiatry musimy jednak wypo-
sazy¢ w sterowanie automa-
tyczne (ale nt6 radiowe), a po
prostu kompasowe, ktore u-
trzyma model na statym Kkur-
sie. To jednak ne wszystko.
Model musi posiada¢ automat
regulujacy wysokos$¢ lotu.
Obroty silnika musza by¢ réw-
niez dostosowane do szybkosci
i wysokosci lotu. Przeto ster
wysokosci musimy potaczy¢ z
puszka wysokos$ciomierza, usta-
wiajac na przykiad maksymal-
ny putap na 300 metréw; wie-
cej nie potrzeba.

Tyle o mechanizacji. Mozna-
by jeszcze ,na upartego™ do-
da¢ " regulator  réwnomiernego
zuzycia paliwa, ale to juz prze-
ciez drobny detal. Najtrudniej-
szy bytby bez watpienia start
modelu, totez do startu warto
obmysle¢ odpowiednia wyrzut-
nig,  aby zaoszczedzi¢ jeszcze
troche pal wa. Po starcie mo-
del nablerze wysokosci i réw-
no na okresSlonym putapie po-
szybuje w kierunku Irlandii.
Bagatelkg bytoby rozmieszcze-
nie paliwa w Kkilku zbiorni-
kach, ktéore z chwila zuzy¢a
paliwa odpadatyby automaty-
cznie. zmniejszajac cigzar mo-
delu.

Dobrze, powiecie, a co be-
dzie, jezeli nasz model zlapie
po drodze komin i péjdzie na
wysokos$¢, gdzie s inik wsku-
tek braku tlenu zatrzyma sig?
CzesSciowym zabezpieczeniem
bedzie automatyczne ograni-
czanie wysokoéci, ale to nie-
stety nie rozwigzuje problemu.
Wiadomo przeciez. ze nawet

moono  przypikowany  model
potrafi zgina¢ w cumuluste.

Zaczynaja rosna¢ trudnosci!

Tak jest. Dalsze rozwazania
doprowadzg nas do stwierdze-
nia, ze owszem, jestesmy w
stanie zbudowac¢ model, Kktéry
utrzyma sie 38 godzin przy nie-
przerwanej pracy silnika, ale
czy przeleci Atlantyk — to
trudno okresl ¢.

C6z rozwazania bardzo cie-
kawe. mimo ze na papierze
Ale warto sprébowac.

Tylko moze nie od razu przez
Atlantyk a tak na przykiad

CO BUDUJA MODELARZE?

Model silnikowy konstrukcji instruktora Mieczy-
stawa Opalinskiego z Lublina. Startowat w zesziorocz-
nych zawodach ogdlnokrajowych.

Rozpietos¢ — 1100 mm, wydtuzenie — 8, powierz-
chnia ptata — 16 dcm2, wznios skrzydet — 19°, kat na-
stawienia skrzydet — 7,5°, profil ptata — NACA-6412,
rozpietos¢ statecznika poziomego — 450 mm, po-
wierzchnia statecznika pionowego — 5,4 dcmz2, dtugosé
modelu — 760 mm, diugos¢ kadtuba — 720 mm, ma-
ksymalny przekroj kadtuba — 0,65 dcm2, pojemnosc

silnika — 2,1 cm5 (samozaptonowy),

Warszawa — Mirisk Mazowiec-
ki z doktadnym rozpracowa-
niem mozliwosci (odlegtos¢ o-
kolo 50 km).

Nie zadawalajmy sie 11 tyl-
ko 20 sekundowa pracg s ini-
ka, prébujmy lotow minuto-
wych, godzinowych, a przyjda
z “pewnoscig | loty dalekody-
stansowe. Przyklad modelarzy
radzieckich, spos$rod  ktérych
Sergiusz Malik  Jest posiada-
czem rekordu odlegtosci wyno-
szacego 210,62 km Jest dowo-
dem, ze nie ma rzeczy niemo-
zliwych | T,.M.

moc silnika —

0,1 KM, ciezar silnika ze $migtem — 170 g, $rednica
Smigta — 280 mm, skok $migta — 140 mm, ciezar mo-
delu bez paliwa — 390 g, ciezar modelu z paliwem —
420 g, obcigzenie jednostkowe — 19,6 g/dcm?

Przecietny czas lotu — 4,5 minuty.

Czy zauwazyliscie Drodzy Czytelnicy, z jakg do-
ktadnoscig podajemy wszystkie dane? Prosimy ten
przykiad traktowac¢ jako wzor obowigzujacy w SiM-ie!
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TYGODNIOWA KRONIKA
MALEGO LOTNICTWA

,,Obserwator” miat racje,
piszac, ze zaszczyty nie
tylko obowigzujg, ale i
zobowigzuja. Wzielismy
sobie te stowa do serca,
poniewaz zamieszczenie w
SiM-ie  naszego listu i
zdjecia w lipcu ub. r. u-
wazamy za zaszczyt, ze-
bratem  moich kolegow i
zdecydowalismy, ze Pi-
szemy.

Jest nas juz 96 czion-
kéw. Obiecujemy w tym
tygodniu jeszcze docigg-
na¢ do stu. Chcialbym w
imieniu  nas  wszystkich
wyrazi¢ Ci SiM-ie naszg
wdzieczno$¢ i rados¢, wy-
wotang nie tylko bogac-
twem  tresci i pieknem
Twej szaty, ale prze-
de wszyskim tg szczero$cig
i przyjaznia, z jaka do
nas i dla nas piszesz. Je-
steSmy pewni, ze nie tyl-
ko my, ale Simkarze ca’:ej

Polski umiejg ja ocenic.
Nie wiesz pewnie Si-
mie, ze Obwéd LL w

Stupsku uruchomit wresz-
cie modelarnie, z ktora
bedziemy wytrwale wsp6t-
zawodniczy¢, | majac za
sobg trzy lata doswiad-
czen, pomoa materialng
Komitetu  Rodzicielskiego
i petne oparcie w szkolnym
ZMP, ktorego przewodni-
czacy kol. Osiecki Michat
jest czynnym i zastuzo-
nym kierownikiem nasze-
go kota juz drugi rok.

Woprawdzie zbliza sie
dopiero kwiecien, ale sa-
dzimy, Zze na zobowigza-
nia 1l-majowe nie jest za
wczesnie, jesli ma byc
wykonane w 1000/o.

Oto nasze zobowigzania:

1. zorganizowalismy kurs
wstepnego wyszKkolenia
lotniczego i zobowigzuje-
my sie do miesigca maja
ukonczy¢ go. Dla zwiek-
szenia aktywnosci pracy
w innych kolach stworzy-
my fancuch pracy, wzy-
wajac Koto LL przy PLAG
w Koszalinie do zorgani-
zowania takiego samego
kursu.

Z. Czionkowie kola wez-
mga udziat w pracach przy
niwelowaniu polat starto-
wego dla szybowcow.

3. Czionkowie sekcji mo-
delarskiej zorganizujg po-
kazy modeli latajacych w
tygodniu Ligi Lotniczej.

4. Czionkowie sekcji pro-
pagandowej podjeli ~ sie
dekoracji Swietlicy Aero-
klubu oraz zorganizowa-
nia dalszych dwodch kot
LL w powiecie.

Wzywamy wszystkie ko-
ta iLL do podejmowania
wczesniejszych zobowigzan
by meldunki z zaplanowa-
nych prac moglty by¢ zio-
zone przed  Pierwszym
Maja.

Z Zetempowskim pozdro-
wieniem ,,Cze$¢ Pracy”
Czyzewski Ryszard
kierownik sekcji modelar-
skiej Kola Szkolnego LL
przy Panstw. Liceum
Administracyjno - Gospo-
darczym w Stupsku.
Oto ,,kronika“ Jubileu-
szowa. Mimo ze jest to
najkrotsza kronika w. je{'
historii, ale jak tresciwal
Osadzcie sami. Lepiej nie
napisatby nizej podpisany.

OBSERWATOR

CZY WIECIE O TYM?

W 1914 roku budowano
duze (10 m rozpietosci) la-
tawce o ksztattach dwu-
ptatowca do zrzucania ulo-
tek na terytorium zajete
przez wojska nieprzyjacie-
la (Patrz zdjecie ponizej).
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Na wyspach Polinezji (Pi-
tulu) do niedawna rybacy
stosowali w swojej pracy
latawce.

Potéw ryb odbywat sie w
ten sposob, ze podczas bry-
zy ladowej (wiatru od stro-
ny ladu) wypuszczano lata-
wiec daleko nad morze,
przyczepiajgc do latawca
odpowiedniej diugosci lin-
ke z haczykami na ryby. Z
chwilg gdy ryba chwycita,
latawiec tracit gwattownie
wysokos¢, a rybacy wycia-
gali na brzeg cenng zdo-
bycz. W ten sposéb pota-
wiano najciezsze okazy ryb
morskich, bez narazania sie
na trudy rybotéwstwa pet-
nomorskiego.

SOKOL | SFINKS?!

Powyzsze zdjecie nie jest ani zagadka, ani rebusem. ,,Sokdt”

to nazwa doskonatego samolotu sportowego produkcji cze-

chostowackiej, ktory wykonat lot naokoto Afryki. Zdjecie

nasze przedstawia ,,Sokota“ w locie nad piramidami egip-
skimi i stynnym Sfinksem.

CHRUSTALEW P. — Na
amerykanskich lotni-
skach. Thum, z ros. J.
Przymanowski. Str. 108 3.60

KONIECZNY J. — Na
zwycigeskim szlaku. Z
dziejéw putku lotnicze-
go ,,Warszawa™™. Str. 9% 270

KOZEDUB 1. — W stuz-
bie Ojczyzny. Thm, z
ros. J.  Dzlarnowska.

ORDIN A. — Lotnictwo
ZSRR. Tihum, z ros. A.
WAdholz. Str. 64 2.10

KACIK WYMIANY

Czy mozna wyobrazi¢ so-
bie 250 numer SiM-u bez
naszego ,,Kacika*? Oczy-
wiscie, ze nie. Wobec tego
podajemy ciekawy pomyst
racjonalizatorski.

Rozrusznik. Skrecona gu-
ma modelarska ma __ do-
stateczny zapas energii, a-
by pomodc nam podczas za-
puszczania silniczkéw. Pro-
stej konstrukcji rozrusznik
widzimy na rysunku. Trzy

POKRYSZKIN A. — My-
Sliwiec. Thum, z ros. J.
Przymanowski. Wyd. 111
Str. 116 4.20

PRZYMANOWSKI J. —

Na mitodych skrzydtach.
Str. 68 2.40

WISZENKOW |. — ObU-
tywacze. Thum, z ros. J.
Przymanowski. Str. 252. 7.30

ELSZTEIN P. — Szkota
matego lotnictwa. Str.
208 10.50
HUMEN W. — Szybow-
nictwo. Str. 396 19.20
LAPUNOW A. — Rakieta.
Thum, z ros. I. i St. Bo-
berowie. Str. 158 6.30

MIKLASZEWSKI B. W.—
Modele latajgce. Tium,

z ros. J. Przymanowski

i A. Windholz. Str. 204 18.00
MINC L. 1 CWIERDZIN-

SKI1 J. Silniki przyszio-

éci. Str. 188 8.10
WOLKOW A. — Samoloty

w walce. Wyd. Il. Thum,

z ros. J. Przymanowski.

Str. 320 9,90
deseczki i obsada — to
wszystko.  tapki obsady

wykona¢ mozna z grubego
(3 mm) drutu stalowego, u-
mieszczajac tozysko w miej-
scu styku obsady z desecz-
ka. Konce fapek nalezy
owing¢ ~ pasmem gumzl
wzglednie zatozy¢ kawatki
tak zwanego wentyla rowe-
rowego (rurki gumowej).
Przed zapuszczeniem silni-
ka nakrecamy wiertarke
guma, blokujac tapki ka-
watkiem ip. %rubego drutu.
Nastepnie zblizamy model
do rozrusznika, tak, aby
tapki objety Smigto — wy-
suwamy drut blokujacy, no
i silnik uprzednio dobrze

wyregulowany,  powinien
zaskoczyc. )
Zaleta tego rozrusznika

jest oszczedno$¢ czasu, jaki

Lest potrzebny na wielo-

rotne obroty $migla reka.
W. W.



PRZEZ LOTNICZE OKULARY

IS-5 51 1 OD

Ciekawi jestescie zapew-
ne, drodzy Czytelnicy — co
oznaczajg te tajemnicze li-
tery. Ot6z przeczytajcie je-
szcze raz uwaznie. 1S-5 —
to oznaczenie  fabryczne
szybowca ,Kaczka“, 51 —
to rok 1951, 1 — to numer
kolejlny, a ,,OD" to pierw-
sze litery stowa ,,ODRZU-
TOWA". Teraz chyba jas-
ne. Nowy samolot odrzu-
towy przekonstruowany z
dobrze znanej ,,Kaczki“. O-
bok zamieszczono szkic o-
rientacyjny tej nowej ma-
szyny. Jak wida¢ na rysun-
ku, 'konstruktorzy zacho-
wali uktad znanego nam
szybowca, dodajac jedynie
silnik, ktory z fatwoscig
dato sie wbudowaé w ka-
ditub dzieki otwieranej je-
go tﬁlnej czesci.

Jak nas_informujg ko-
respondenci terenowi, howa
maszyna zostataby oblata-
na w dniu pierwszego
kwietnia_biezacego roku —
gdyby nie to, ze samolot z
napedem odrzutowym mu-
si spetniaC  zupetnie inne
wymagania aerodynamicz-
ne, anizeli szybowiec. Dla-

tego zaklady szybowcowe
nie_zaprzatajg sobie gtowy
takimi cudami.

MUNDURY W LIDZE
LOTNICZE]

Juz od dawna odczuwa-
to sig brak jednolitego u-
mundurowania  pracowni-
kéw Ligi Lotniczej, a prze-
de  wszystkim szerokich
rzesz naszych cztonkow.

Pragnac™ usuna¢ to za-
niedbanie postanowiono od
1 kwietnia biezacego loku
wprowadzi¢ jednolite mun-
dury. Mundury te proljektu
ednego z artystow-plasty-
ow (cztonka LL% widzimy
na_ fotografii obok. Za-
twierdzajac niniejsze pro-
jekty umundurowania Kkie-
rowano sie przede wszyst-
kim celowoscig, a réwniez
modnym kolorem  (szafir),
co nie jest bez znaczenia
dla licznych cztonkin LL.

Jak widaé, mundury cha-
rakteryzujg si% duzymi
kieszeniami na lewej pier-
si. Kieszenie te stuzg wy-
tacznie do noszenia ksia-
zeczki lotniczej. Emblemat
LL umieszczono na klam-

rze paska.  Poszczegdlni
funkcjonariusze maj% Sie
wyroznia¢ kolorem ~ bere-
tow. Na przykiad dla na-
czelnikdw  zarezerwowano
kolor zielony, a dla innych
ulega zmianie jedynie ko-
lor pompona na berecie (od
b_la;rego do czarnego wigcz-
nie).

ZWYCIESTWO
W WYSCIGU  Z CZASEM

PODAJEMY KOMUNI-
KAT SPECJALNY

Czternasty, a dwiescie
pie¢dziesiaty, kolejny nu-
mer tygodnika ,,Skrzydia
i Motor”“ zostat wydruko-
wany w dniu 30 marca 1951
rol™e.

Jezeli obecnie spojrzycie
na dktetego numeru, mo-
zecie stwierdzié, ze Wasz

Tak zapewne wygladato-
by ogtoszenie o wprowa-
dzeniu munduréw w Lidze
Lotniczej, gdyby nie to, ze
organizacja zajmuje sie W
tej chwili znacznie waz-
niejszymi sprawami, przy-

otowujac swoje placowki

0 nowego sezonu lotow.

P. E.

tygodnik otrzymaliscie w
aktualnym terminie. Zwy-
ciezyliSmy czas!

Wszystkie klisze do niniejszego numeru wykona-

ta chemigrafia
szawie.

,Domu Stowa Polskiego*

w  War-

WYDAJE: LIGA LOTNICZA
REDAGUJE ZESPOL

Adres redakcji: Warszawa 1, ulica Ogrodowa SS.
Warunki prenumeraty: miesiecznie — 2 zt 40 gr, kwartalnie
-1 U 60 gr, pétrocznie — 12 zt 60 gr, rocznie 24 zi.

Woptaca¢ czekami na konto PKO 1-15678 na adres:

(Panstwowe Przedsiebiorstwo Kolportazu ,,RUCH*“ Warsza-
wa, Plac Trzech krzyzy 16-a. Numery pojedyncze 1 roczniki
z lat ubiegtych mozna naby¢ w redakcji. Warszawa, ulica

Ogrodowa 63.

Nr zam. 528

2-B-28456

223



JUBILEUSZOWW

KONKURS Sl M-u

Nalezy juz do tradycji SiM-u, ze z ok
kazdego jubileuszu ogtasza konkurs. Konki
bywaty rozne: techniczne, historyczne i Utet
kie. Ale takiego konkursu, jaki ogtaszamy dzi
jeszcze nie byto.

Tematem dzisiejszego konkursu jestesmy"
sami — Wy, Czytelnicy i SiM, nasza wsp<
praca dla lotnictwa. Roztbzcie oktadke Stlj
Poto, by pismo to mogto dotrze¢ do Waszych
potrzebna jest praca wielu ludzi. Niekto™
z nich widzicie na rysunkach z lewej stronyl
to konstruktorzy, modelarze, uczestnicy Kur
Wstepnych  Wiadomosci Lotnlczych robot]
i racjonalizatorzy produkcji. Praca czesci z i
zwigzana jest z SiM-em bezpos$rednio, inr
za$ posrednio. Sami jednak chyba zdajeciel
bie sprawe, ze bez pracy naszych robotnj
z fabryk i PGR, gornikéw, hutnikéw, robotnil
ze spotdzielni produkcyjnych — SiM nie méj
sie ukazywac.

Wielu ludzi czeka z niecierpliwoscig na i
tygodnik. Spéjrzcie na rysunki z prawej stri
Uczestnicy KWWL oczekujg z zainteresowali
nowych tematéw do szkolenia. Modelarze z

itpg
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cierpliwoscig wygladajg nowych planéw modeli,
piloci aktualnych dla nich wiadomosci. Z nie-
pokojem, a czesto nawet ze strachem czekaja
SiM bumelanci, nieroby i biurokraci. Ze
chem, bo nierzadko znajdujg swoje nazwiska mi
jego tamach.

Pismo nasze czyta wielu ludzi. Kazdemu
w wiekszym lub mniejszym stopniu pomaga
W jego pracy.

JAK POMAGA WAM SIM W WASggE
PRACY? — oto temat naszego konkursu. MW
KIM POWINIEN BYC SIM, BY JESZCZE WV
PIEJ POMAGAL W PRACY? — oto pytania»”™*»
ktére powinniscie odpowiedziec.

JesteSmy pewni, ze kazdy z Was mogtby
bardzo wiele napisa¢ na ten temat. Niektorzy
potrafig nawet wypowiedzie¢ to wszystko wzer*
szem, lub przy pomocy rysunkéw. Mozemy jad»
nak pocieszy¢ wszystkich uczestnikéw konturi
su, ktorzy nie posiadajg talentéw poetyckich,->ni
malarskich. Przy wyroznieniu odpowiedzi ijio
bedziemy brali pod uwage ich formy, a przede
wszystkim ich tres¢. Nagrodzone zostang odpo
wiedzi NAJTRAFNIEJSZE.

Rzucamy hasto:

KAZDY CZYTELNIK SiM-u
UCZESTNIKIEM KONKURSU !

Najtrafniejsze odpowiedzi zostang nagrodzo-
ne. WSsrod nagrod, ktorych dokiadny spisNKo
damy w nastepnym numerze, znajdujg sie: apa
rat fotograficzny, si'niczek modelarski, bczputi-
ne przeloty samolotem i wiele innych. Jw

Termin nadsytania odpowiedzi uptywa z dniem
30 kwietnia br. Nie zwlekajcie wiec, a natych-
miast przystepujcie do pracy. Najlepsze Wasze
prace wydrukujemy w SiM-ie!

REDAKCJA SiM-u*«



