


UCZCIMY 1 MAJA

Zbliza sie 1 Maja — wielkie Swie-
to mas pracujgcych catego S$wiata
i Swieto narodu po’skiego.

W dniu tym ludzie pracy na catej
kuli ziemskiej, bez wzgledu na ko-
lor skéry i jezyk jak:m moéwig —
zamanifestuja swoja wole walki o
pokdj i lepsze jutro.

Nie chcemy wiecej wojny, prag-
niemy pokoju! — oto stowa, ktére
obiegaja caly swiat. JesteSmy si’ni,
potrafimy pokdj wywalczy¢! Jest
nas osiemset milionow ludzi!

Imperialistom, ktérzy chca wywo-
ta¢ nowa wojne, burzy¢ nasze mia-
sta i wsie, zabija¢ naszych ojcow,
matki i braci potrafimy sie skutecz-
nie przeciwstawic.

Gotowi jesteSmy uczyni¢ wszyst-
ko. co w naszej mocy, bv waz z o-
broncami pokoju na catym $w’ecie,
wraz z poteznym Zwigzkiem Ra-
dzieckim, najwierniejszym i najsil-
niejszym strazn’kiem  pokoju po-
krzyzowa¢ piany amerykansko - hi-
tlerowskich imperialistow.

Dzien 1 Maja lud pracujacy Pol-
ski — uczci godnie nowym patrio-
tycznym czynem d'a przedtermino-
wego wvkonania naszego Planu Sze-
Scioletniego, dla wzmozenia sity obo-
zu pokoju.

Jako pierwsi rzucili hasto do
Pierwszomajowego. socia’istycznego
wspotzawodnictwa robotnicy Zakia-
déw Przemystowych Stowarzyszenia
Mechanikéw w Pruszkowie. Wezwa-
nie entuzjastycznie podiety inne za-
ktady pracy w catej Polsce.

Pivna roboclarskle zobowigzania
zwiekszenia produkcii. bojowe zobo-
wigzania rebaczy z kopalni $’askich.
hutnikéw, robotnikdéw stoczniowych
i fabrycznych.

Sa one godng odpowiedzig d'a
podzegaczy i agresorow wolennych.
burzycieii pokoju. Jest w nich gte-
boki patriotyzm i oddan'e sprawie
budowy socjalizmu, entuzjazm wol-
nych ludzi  budujgcych radosng
przyszto$¢ swego narodu.

Hasto czynu 1-majowego odb’to
sie szerokim echem wsrod ludzi
lotnictwa. Czionkowie Ligi Lotniczej
wraz z catym narodem chcg zama-
nifestowa¢ wole obrony pokoju i
przyspieszenia budowy socjalizmu w
Polsce.

Pierwsze zobowigzania Pierwszo
majowe podejmujg nasi koledzy ze
Stupska. Zobowiazujg sie podnies¢
poziom  wyszkolenia  lotniczego,
zwiekszy¢ aktywnos$¢ swojej pracy,
wzigé¢ udzial w budowie szybowiska,
zorganizowa¢ pokaz modeli lataja-
cych podczas Tygodnia LL. Swoim
zobowigzaniem pragng przyczynic¢
sie do wzmocnienia sity naszego lu-
dowego lotnictwa.

Koledzy ze Stlupska wzywajg do
podejmowania podobnych zobowig-
zan inne Kota LL.

Wezwanie to nie pozostanie bez
echa. Ramie w ramie wraz ze wszy-
stkimi ludZzmi pracy wezmiemy u-
dziat w zbiorowym wysitku wa'ki
0 zwycieskie wykonanie naszego P'a-
nu Szescioletniego i godnie uczc’my
wielkie  miedzynarodowe  Swigto
Pracy!
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Szybownictwo bratniej Czechostow ac
szkolnego dwumiejscowego szybowca LF-1
wiec przeszedt zwyciesko wszystkie
W chwili obecnej przystagpiono ‘do pro

kcji seryjnej.

W dniach od 12 lutego
do 15 marca br. odbywat
sie kurs doskonalgcy = dla
Eilotéw—instruktoréw _silni-
owych LL. Kurs miat na
celu poaniesienie poziomu
wyszkolenia teoretycznego i
praktycznego naszej kadlal
Instruktorskiej oraz ujed-
nolicenie programéw wy-
szkoleniowych.  Uczestnicy
kursu zapoznali sie z przo-
dujacymi radzieckimi me-
todami szkolenia, co stato
sie gwarancja ’ch dobrego
przygotowania _do biezace-
go sezonu lotniczego. Zdje-
cie obok przedstawia ucze-
stnikéw ursu w czasie
kroétkiej przerwy w zaje-
ciach
Foto: LL

acito sie ostatnio o nowy sprzet w postaci
— ,,PionleT*. (Na zdjecCiu u gory). Szybo-
doskonate  wiasciwosci lotne.

ane techniczne oraz rysunek tej

ciekawe] maszyny podamy w nastepnych numerach.

Szeroko reklamowa-
n+ samoloty o< u-
towe USA ulega-
;a czestym katastro-

m, n tkul wad
kon t, ukeyjnyrh. Fa-
brykantéw nie od-
straszaja te v ypad-
ki. Czym wiecej se
zniszczy, tym wiecej
bedzie = nowych za-
mowien. Zycie ludz-
kie przy tym nie
odgrywa_zadnej ro'i.
Na = zdjeciu obok
samolot Grumana
..Panther*, ktéry
rozpad! sie na cze-
Sci (1)  krétko CFO
starcie. Eksplodo-
wat silnik ,,Generat

Electric*.



STEFAN MATUSZEWSKI

Prezes Zarzadu Gitdéwnego Ligi Przyjaciét Zotnierza

LIGA LOTNICZA WOBEC POWAZNYCH ZADAN

Liga Lotnicza, zreorga-
nizowana w ubiegtym ro-
ku, rozwineta szeroka dzia-
talno$¢ propagandowg i
szkoleniowg. Uruchomione
zostaty liczne kota zwiasz-
cza miodziezowe i nalezy
spodziewa¢ sie, ze coraz
wiecej o0s6b bedzie brato
udzial w realizacji zadan
z dziedziny lotnictwa.

Prezydent Bolestaw Bie-
rut w swym przemdwieniu
na 6 Plenum KC PZPR, m6-
wigc o zadaniach narodu
polskiego w walce o pokoj
I plan szeScioletni, rozwi-
nat szeroko zagadnienia
frontu narodowego i po-
czucie szlachetnej dumy z
historycznych osiagniec
narodu polskiego.

»-Mamy wiele powodéw
do dumy narodowej z
naszych historycznych
osiggniec. Powinnismy
umie¢ wydoby¢é z mro-
koéw historii — powie-
dziat Prezydent Bierut—
wiele z tych osiggnie¢ i
wiele postaci, na ktorych
talentach, ofiarnych wy-
sitkach, poswieceniu, bo-
haterstwie sami winnis-
my sie uczy¢ i uczy¢ na-
szg miodziez, poniewaz
dawne klasy panujace
nie pokazywaly najczes-
ciej narodowi tego, co
najbardziej byto w nim
cenne, wartosciowe, po-
st?gowe i tworcze.

le mamy tez petne
podstawy do dumy z dzi-
siejszych przemian, czy-
noéw i osiagnie¢, w kto-
rych uczestnicza coraz
wieksze masy ludu pol-
skiego. wzmacniajac i
podnoszac wzwyz  sity
oraz wartosci materialne
i duchowe naszego naro-
du, tworzac nowe talen-
ty i nowych bohateréw,
najlepszych synéw i pat-
riotbw naszej Ojczyzny
Ludowej“.

Dziatalnos¢  wszystkich
masowych organizacji spo-
tecznych, a wiec 1 Ligi
Lotniczej ich rola wsrod
spoteczenstwa polskiego
polega na tvm, aby wzma-
cniac wilasnie i podnosié¢
wzwyz wartosci materialne
i moralne narodu, aby da¢
mozno$¢ powstawaniu no-
wych talentéw, aby w nau-
ce, w pracy i walce pow-
stawali nowi bohaterowie
Polski dzi$ Ludowej jutro
Socjalistycznej.

1. Osiggniecia Ligi

W walce o budownictwo
podstaw socjalizmu w Pol-
sce, rosnie nieprzerwanie

aktywnos$¢ organizacji ma-
sowych, rosnie aktywnos¢
cztonkéw Ligi Lotniczej.
Siedze nieprzerwanie za
dziatalnoscig Ligi, za dzia-
talnoscia, ktérej fragmen-
ty pokazywane sa w cza-
sopismach . (,»Skrzydlata
Polska“ oraz ,Skrzydia i
Motor*. Widze coraz wiecej
rozentuzjazmowanych twa-
rzy dzieci i mtodziezy, rwa-
cych sie do szkolenia w
dziedzinie lotnictwa, mode-
larstwa, rwacych sie do
treningu. Macie juz wspa-
niate przyklady miodych
modelarzy, lotnikow”™ spa-
dochroniarzy  pokazanych
czesciowo w filmie ,,Start”,
a ktérych coraz wiecej
trzeba pokazywac spote-
czenstwu przy  pomocy
Waszych wydawnictw, ra-

dia oraz prasy codziennej.

W Warszawie, w Nowej
Hucie, na Slasku i w todzi,
na Biatostoczyznie i w Kie-
leckiem, we Wroctawiu i w
Gdansku — na fabrykach

i w szkotach, cztonkowie
Ligi Lotniczej, cztonkowie
Ligi Przyjaciét Zoktnierza

jak roéwniez innych maso-
wych organizacji — wyste-
puja jako inicjatorzy i rze-
cznicy nowatorstwa pod-
wyzszenia wydajnosci pra-
cy badz polepszenia spra-

wowania i wynikébw w
nauce.

Te wielkie zadania sg
wykonywane oczywiscie

przez tych czionkéw, kto-
rzy majg bardziej rozwi-
niete poczucie dumy naro-
dowej ze wspaniate] poste-
powej przesziosci Polski,
ktérzy szczyca sie tradycja
Kopernika, Kosciuszki, Ja-
rostawa Dabrowskiego, Fe-
liksa Dzierzynskiego, kto-
rzy majag poczucie dumy z
dzisiejszych przemian i o-

siagnie¢, ktérzy dazag do te-
go, aby przemiany 1 osiag-
niecia w Polsce Ludowej
byly jak najszybsze i jak
najwieksze.

2. Kilka uwag krytycznych.

W wysitkach o nowe o-
siggniecia i sukcesy poma-
gaja cztonkom, rzecz jasha
— Kota Ligi.

| tu pragne przejs¢ do
wskazania kilku Kkrytycz-
nych uwag.

Sa Kofa dobrze zorgani-
zowane, wartosciowe pod
wzgledem ideologicznym i
szkoleniowym; odbywajg
sie w nich regularnie ze-
brania organizacyjne dla
omowienia spraw zwigza-
nych z biezacymi zadania-
mi Ligi.

Foto: LL

Przechodzace zebrania
walne w tych kotach daty
mozno$¢ zaaktywizowania
sie szerszym rzeszom ama-
toréow w dziedzinie lotnic-
twa. Tym nic mniej, uogol-
niajagc , praca kot nie jest
jeszcze zadawalajgca. Ze-
brania w wiciu okregach
odbywaja sie nieregularnie,
bez dostatecznego przygo-
towania, przechodzg na nis-
kim poziomie ideologicz-
nym, bez uwzglednienia ist-
niejacego zaostrzenia sie
walki klasowej w kraju I
zagranica.

W codziennej nracy daje
sie czesto czionkom polece-
nia niesprecyzowane, hie
kontroluje sie <ch wykona-
nia, a sg wypadki, ze w o-
gole nie daje sie polecen i
czlonek kota, poza og6lny-
mi informacjami, optaca-
niem skladek, nie zawsze
wie, co nalezy do jego obo-
wigzkow. Mato rozmawia
sie z nim na temat jego
praktycznej dziatalnosci.

Dobrze byloby, aby tyg.
»Skrzydta i Motor* poka-
zywal aktywne kota i dziel-
nych czionkéw Ligi, ale
aby nie wstydzit si¢ row-
niez pokaza¢ kotfa istniejg-
ce na papierze, dla staty-
styki, réznego rodzaju obi-
bokéw, warchotéw ligo-
wych, ktérzy nie przyczy-
niajg sie do rozwoju orga-
nizacji, a stajg sie przed-
miotem wplywu a nieraz i
dzialalnosci wroga w szere-
gach Ligi.

3.Najwazniejsze zadania.

Do najwazniejszych za-
dan Ligi nalezy zaktywizo-
wanie kot.

Sztuka kierowania kotami
Ligi polega na tym, aby
wciggna¢ do pracy szerokie
rzesze spoteczenstwa star-
szego a zwilaszcza miodzie-
zy, dawa¢ konkretne zada-
nia do spetnienia, kontro-
lowa¢ ich wykon««l-'. na-
wigza¢ jak najscislejsza
wiez z kotami LPZ, Ligi
Morslrej, z Powszechng Or-
ganizacjg ,,Stuzba Polsce*.
Im te polecenia bedg kon-
kretniejsze, im sciSlejsza
bedzie wiez z pokrewnymi
organizacjami, tym wiek-
sze beda wyniki pracy, tym
bardziej sprecyzowane fun-
kcje kot, jako koétek zain-
teresowan i tym wiegksza
efektywnos¢ w  realizacji
zadan ogoélnych w dziedzi-
nie obronnosci kraju, w
dziedzinie  wspdlnej dla:
Ligi Lotniczej, Ligi Przyja-
ciol Zotnierza, Ligi Mor-
skiej i S. P.

Codzienna walka o wyko-
nanie powierzonych zadan—
powinna stac sie sprawg ho-
noru kazdego czionka Li-
gi. Wciagajac wszystkich
cztonkéw i sympatykow w
wir zaje¢ organizacyjnych,
szkoleniowych i propagan-
dowych, rozwijajac inicja-
tywe, samodzielno$¢ i no-
watorstwo — Liga jeszcze
bardziej wiaczy sie do
realizacji zadan postawio-
nych przed organizacjami
masowymi w  tworzeniu
i umacnianiu frontu naro-
dowego, w walce o pokoj
i plan szescioletni.

Wydanie 250-tego nume-
ru tygodnika ,,Skrzydia i
Motor“ daje powodd do uo-
golnien pracy Ligi Lotni-
czej. daje okazje do zioze-
nia zyczen, aby w dalszym
ciggu, na wyzszym jeszcze
poziomie, Liga Lotnicza i
jej wydawnictwa stuzyly
z honorem sprawie obrony
kraju, sprawie budownic-
twa fundamentéw socjali-

zmu w Polsce.
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START ZMP-owcow ,LOTU”

Czy wiecie co o0znacza
skrét PLL ,Lot*“?

— Oczywiscie — odpo-
wiecie — PLL ,Lot* .to
znaczy po prostu Polskie
Linie Lotnicze , Lot*!

Widujemy codziennie
przelatujace samoloty ,,Lo-
tu®, zwrocilismy takze uwa-
ge na bilekitne autobusy
dowozace pasazerbw na
lotnisko.  Niejednokrotnie
marzyliSmy o znalezieniu
sie w ich wnetrzu, o locie
ponad miastami, wsiami
I szachownicami pdl...

Mysli o PLL ,,Lot* koja-
rzg nam sie ze wspanialy-
mi  I$nigcymi  maszynami
i egzotycznymi nazwami
miast, do ktorych dociera-
La nasze samoloty komuni-
acyjne. Czy jednak zasta-
nawialiscie sie czyje to re-
ce, pewnie dzierzac drazek
sterowy, kierujg maszyna-
mi ,Lotu“? Co wiemy o
ludziach ,,Lotu‘“?

Wiele czytaliSmy juz w
prasie codziennej o pracy
pilotbw i mechanikow z
Polskich Lini>i, Lotniczych
LLot“. Ostatnio dowiedzie-
liSmy sie o powstaniu w
»Locie® miodziezowej bry-
gady, obstugujacej jeden z
samolotéw  komunikacyj-
nych.

Dzisiaj poméwimy o tym
wydarzeniu. Zapoznamy si¢
blizef z ZMP-owcami z
brygady miodziezowej.

Lotnisko w marcu nie
jest miejscem odpowiednim
do spaceréw. Wprawdzie
stonce, zjawisko dos¢ rzad-
kie w tym dzdzystym mie-
sigcu stara sie wywotaé
ztudzenie wiosny, to jednak
jestzimno. Wieje porywisty
wiatr. Naga plaszczyzna
pola startowego jest wspa-
niatym polem dla jego po-
pisow.

Obserwujac ruch na lot-
nisku widzimy ladujgce w
kilkunastominutowych od-
stei)ach czasu samoloty.
Zblizaja sie z  roznych
srtron, robla] runde i pod-
chodzg do lgdowania. Ci-
chnie ryk silnikow, potii-
na maszyna zniza sie ku
pasowi startowemu i o-
stroznie jakby z obawg do-
tyka kofami ziemi. Samo-
lot toczy sie jeszcze, wy-
kreca powoli i kotluje w
kierunku portu. Wreszcie
szum silnikéw ustat. W
powietrzu nasteﬁuje_ dzwo-
nigca w uszach cisza. Z
otwartych drzwi samolotu
wysiadajg pasazerowie.

Spogladamy na zegarek
— 9. 55, Za ple¢ minut wy-
laduje oczekiwana przez
nas maszyna, ktorej ob-
stuge  Stanowi  brygada
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ZMP-owska. Na horyzoncie
pojawia sie rosnacy z kaz-
dg chwilg ciemny punkt.
Po chwili maszyna wyla-
dowata. Na jej srebrzy-
stym kadtubie widnieje
ZMP-owski znaczek. Jest
godzina 10. Punktualnos¢
przylotu — wzorowa. Po
wyjsciu pasazerow  w
drzwiach samolotu ukazu-
ja sie usmiechnigte twarze
zatogl.

Kapitan, pilot Stanistaw
Surowiec przedstawia nam
swych kolegéw: drugiego
pilota Edwarda Kamelg, ra-
diooperatora Zdzistawa Wa-
sa i mechanika pokfadowe-
go Feliksa Skurczynskiego.
Stanistaw Surowiec jest sy-
nem chiopa. Lata juz od
1945 r, a w lotnictwie ko-
munikacyjnym od 1950 r.
Trudne zycie syna Wie‘J-
skiego biedniaka Wycisn%<0
na nim swe pietno. Nauka
nie szta mu tatwo. Teraz
jest jednym z najlepszych
pilotow ,Lotu“. Zdzistaw
Was lata takze niedawno i
réowniez jest pochodzenia
chtopskiego. Edward Ka-
mela syn warszawskiego
robociarza jest najmiod-
szym cztonkiem zespotu.
Marzyt o lotnictwie i do-
e\i/a% swego. Jest pilotem!

szyscy ci miodzi ludzie,
to narybek wyszkolony w
PLL ,Lot", Przyszli tu po
ukonczeniu Oficerskiej
Szkoty Lotniczej.

Pytamy o historie pow-
stania brygady.

Mysl utworzenia miodzie-
zowego zespotu Iata&qcego
powstata  dos¢ awno.
Cztonkowie  Podstawowej
Organizacji Partyjnej roz-
patrywali dtugo wszystkie
za i przeciw. Wymieniano
nazwiska ludzi obserwowa-
no ich zachowanie w po-
wietrzu, poziom wiadomo-
Sci teoretycznych i prak-
tycznych, ‘stopienn uswiado-
mienia politycznego, brano
pod uwage dziesiatki in-
nych wzgledéw. W bryga-
dzie musieli znalez¢ sie
najlepsi  ludzie  ,Lotu“
twardzi i  wyprobowani.
Ludzie ktorzy by nie za-
wiedli poktadanego w nich
zaufania.

Wreszcie decyzja zapadia.
Na uroczystym zebraniu
wyborczym organizacji par-
tyjnej PZPR przy PLL
Lot zostalo ztozone na-
stepujgce zobowigzanie:

»Rozumiejac i doceniajac
w peini polityke Polskiej
Zjednoczonej Partii Robot-
niczej i Rzadu oraz znacze-
nie naszego budownictwa
socjalistycznego w dziele
umocnienia niepodlegtosci
naszej Ojczyzny, wzrostu
dobrobytu mas pracuja-

cych i wzmocnienia ogol-
nonarodowego frontu po-
koju, postanawiamy: po-
przez sumienne wykony-
wanie swej pracy, stale
podnoszenie poziomu poli-
tycznego, ideologicznego i
wiedzy fachowej przyczy-
ni¢ sie do mobilizacji twor-
czych sit dla realizacji Pla-
nu 6-letniego, ktory stano-
wi wkiad Polski w_Swiato-
wym froncie walki o po-
koj.

W dniu 19 marca 1951 ro-
ku, w dsmg rocznice boha-
terskiej S$mierci kolezanki
Hanki Sawickiej, nieugietej
bojowniczki w szeregac
ZWM,  ktorego tradycje
nam ZMP-owcom sg Szcze-
goblnie bliskie, zobowigzu-
jemy sie:

Wykona¢ kazde powie-
rzone nam zadanie z peing
doktadnoscig 1 sumiennos-

cig; stale podnosi¢ Swoj
poziom ideologiczny, po-
giebiaC wiedze fachows;

podnosi¢_poziom dyscypli-
ny lotniczej;  uaktywnic
swoj udziat we wspdtzawo-
dnictwie, a takze podejmu-
jac apel Korabielnikowej
wykona¢ w kazdym mie-

sigcu lot  500-kilometrowy
na zaoszczedzonym  pali-
wie.

Zobowigzaniami tymi od-
Eowiadamy anglo - amery-
anskim imperialistom, u-
situjgcym  rozpetaC nowg
pozoge wojenng i narzucic
wolnym narodom niewole.

W naszej pracy bedziemy
bra¢ przyktad i wzér z
tworczej pracy narodow

kraju socjalizmu ZSRR i
jego bohaterskiej mtodzie-
zy Komsomotu.

Surowiec Stanistaw, Ka-
mela Edward, Was Zdzi-
staw, Skurczynski Feliks",

Proste stowa zobowigza-
nia gteboko zapadty w u-
mysty pracownikéw ,,Lotu”
odprowadzajgcych ZMPow-
cow do maszyny.

_Od tego momentu w ,,Lo-
cie” zaczyna sig nowy e-
tap pracy. Praca ta nosi na
sobie radosne pietno —
pietno miodziezowego en-
tuzjazmu. Brygada nie za-

wiedzie. Jej  czlonkowie
to robociarscy i chiopscy
synowie. Beda wysoko

zierzy¢  sztandar  swej
ZMP-owskiej organizacji

ANDRZEJ RAYZACHER

Na lotnisku warszawskim odbyta sie uroczysto$¢ prze-

kazania jednego z samolotéw komunikac

nych do

eksploatacji brygadzie ZMP-owskiej. Piloci yiMP—owcy
zobowigzali sie m. in. do wykonania co miesigc jedne-
o przelotu na trasie 500 Km na zaoszczedzonym pa-
iwie. Na zdjeciu u dotu widzimy cztonkéw bry?ady.
p

(Stoja od prawej:

I-szy pil.

St. “Surowiec, 1l-g

tE. Kamela, radiooperator Z. Was oraz mechanik pokia-

dowy F. Skurczynski.



Aktyw Ligi lotniczej kie-

MINISTER OBRONY NARODOWEJ
DO PILOTOW

ZMP-owskiego AEROKLUBU
LIGI LOTNICZEJ W KRAKOWIE

Z okazji 33 rocznicy powstania Proletariac-
kiej Armii Czerwonej, Armii wolnosci i pokoju,
cztonkowie Zwigzku Mtodziezy Polskiej — pilo-
ci Krakowskiego Aeroklubu LL postanowili
utworzy¢ pierwszy w Polsce Aeroklub ZMP-
owski (pisaliSmy o tym w 13 numerze SiM-u).

Realizujgc swoje zobowigzania piloci Kra-
kowa przesiali w dniu 4 marca br. na rece Mi-
nistra Obrony Narodowej Marszatka Polski
Konstantego Rokossowskiego meldunek, w kto-
rym przyrzekajg wytezy¢ wszystkie swoje sily
w kierunku zdobywania coraz wyzszej Swiado-
mosci politycznej 1 podnoszenia kwalifikacji
lotniczych, realizujgc hasto towarzysza Jozefa
Stalina: ,Lata¢ wyzej, szybciej i lepiej od in-
nych".

Marszalek Rokossowski odpowiedziat p lo-
tom — ZMP-owcom serdecznym listem. Przy-
taczamy jego tresc:

»Aeroklub Zwigzku Miodziezy Polskiej
Krakowr

Serdecznie dziekuje za szczere uczucia wy-
razone w meldunku z okazji utworzenia Kra-
kowskiego Aeroklubu Zwigzku Mtiodziezy Pol-
skiej.

Zaktadajac aeroklub w dniu 33 rocznicy bo-
haterskiej Armii Radzieckiej, daliscie wyraz
umitowania i przywigzania do Armii — wyzwo-
licielki narodéw, ktérej bohateréw-lotnikow
winniscie stawia¢ jako wzor w codziennej pra-
cy nad zdobywaniem teoretycznych i praktycz-
nych kwalifikacji lotniczych.

Zycze cztonkom nowozorganizowanego aero-
klubu osiaggniecia jak najlepszych wynikéw
w pracy szkoleniowej i propagowaniu lotnictwa

wsrdd szerokich mas spoteczenstwa, aby nasze
ludowe lotnictwo stato sie potezng silg w stuz-
bie narodu i jego socjalistycznym budownic-
twie.

Realizujgc zadania stawiane przed wami
przez Lige Lotnicza, podnoszac swojg Swiado-
mos¢ polityczng, razem z klasg robotniczg wal-
czycie o pokojowe jutro naszej ojczyzny,
wzmacniacie jej obronnos$¢ i wnosicie wkiad
w dzieto utrwalenia pokoju na catym Swiecie.

Minister Obrony Narodowej
(—) Konstanty Rokossowski
Marszatek Polski

Piloci ZMP-owcy Krakowskiego ALL, wzo-
rujac sie na doswiadczeniach bratnich aeroklu-
bow komsomolskich, wzieli na siebie wielkie
i odpowiedzialne zadanie wychowania nowych
kadr polskich lotnikdw, Swiadomych i warto-
sciowych obywateli naszej Ludowej Ojczyzny.
Skierowane do nich stowa Ministra Obrony
Narodozcej winny sta¢ sie wytyczng dla wszyst-
kich pilotéw Ligi Lotniczej. Pamietajcie, piloci:
~REALIZUJAC ZADANIA, STAWIANE PRZED
WAMI PRZEZ LIGE LOTNICZA. PODNOSZAC SWO-
JA SWIADOMOSC POLITYCZNA — RAZEM Z KLA-
SA ROBOTNICZA WALCZYCIE O POKOJOWE
JUTRO NASZEJ OJCZYZNY, WZMACNIACIE JEJ
OBRONNOSC | WNOSICIE WKLAD W DZIELO

UTRWALENIA POKOJU NA CALYM SWIECIE!"

AKTYW KIELECKIEGO OKREGU LL OMAWIA NIEDOCIAGNIECIA W PRACY

nych ktére niewatpliwie

Chcac miec szeroki aktyw

do lotnictwa, zainteresowac

leckiego Okregu LL na ze-
braniach wyborczych sze-
roko omawia osiggnigcia
i niedociagniecia organiza-
cji w pierwszym roku pla-
nu_6-letniego. .
Oceniajgc sytuacje w na-
szych kotach LL, docho-
dzimy do przekonania, ze
mimo duzego wkiadu pra-
cy jaki wiozylisSmy w reali-
zacje planéw, popetnilismy
szereg btedow, ktore winni-
$my natychmiast usunag.
Na pozor wydawato sie, ze
nasza praca idzie dobrze
i wszystko jest w porzad-
ku. Niestety, widzimy obec-
nie, ze tak nie bylo.
Mowigc o kotach szkol-

pracowaty najlepiej na na-
szym terenie, trzeba stwier-
dzi¢, ze aktyw nasz nie u-
miat odpowlednio zaintere-
sowal swoja pracg akty-
wistow ZMP.  Moéwilismy,
ze chcemy od ZMP pomo-
cy, ale nie méwiliSmy o na-
szych konkretnych potrze-
bach. Zarzady kot szkol-
nﬁc.h_ nie prowadzity statej
akcji propagandowei na ze-
wnatrz. Wystepowaty ofic-
jalnie jedynie podczas Ty-
godnia LL i Swieta lotni-
ctwa. Taka zamknieta pra-
ca kota nie spetnia swojego
zadania, nie propagujac
lotnictwa wsréd szerokic
mas spoteczenstwa.

lotniczy, nalezy go wyloni¢,
stworzyC i nastepnie odpo-
wiednio wychowaé. Trzeba
zai.nteres,ov_vac’d m’fodzlieil
weciagna¢ ja do pracy Ligi
Lotnlgczej, ?blizyg) do Iotn?—
ctwa. Organizowac szkole-
nie ogolno-lotnicze, popula-
ryzowac lotniczg prase, u-
rze}dzaé_ czeste pokazy mo-
delarskie.

Powazne sg braki w pra-
cy kot robotniczych.

Nasz robotniczy aktyw
jeszcze nie zdotat szerokim
masom robotnlczglm wy-
thumaczy¢, ze kazdy chetny
robotnik moze wzig¢ czyn-
ny udziat w pracy lotniczej.
Nalezy zblizy¢ robotnikéw

ich jego zagadnieniami.
Powaznym niedociagnie-
ciem Zarzadow Kot LL jest
nieumiejetno$¢  stawiania
konkretnych zadan przed
cztonkami.  Mowimy, ze
cztonkowie nasi powinni
pracowaé, ale nie méwimy
na czym ta praca ma pole-

ac.
J Zarzady kot narzekajg na
nawat pracy. | stusznie, bo
jest jej duzo. Musimy usu-
ng¢ dotychczasowe niedo-
ciagniecla. Wszyscy, tylko
kolektywng pracg mozemy
wykona¢ stawiane przed
nami zadania.

RYSZARD NIEWADZIL

Kielce
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Z ZYCIA LL

NOWY ZARZAD ODDZIALU W KOSCIERZYNIE

W _ubieglym  miesigcu
staraniem miejscowych mi.
to$nikéw lotnictwa w po-
rozumieniu z Zarzadem
Okregu LL w Sopocie po-
wotano nowy Zarzad Od-
dzialu LL w Kaoscierzynie.

Na pierwszym walnym
zebraniu wyborczym w o-
becnosci delegata” Zarzadu
Okregu LL ob. Kalinow-
skiego wybrano nowy Za-
rzad Oddziatu, w skiad kt6-

Foto: Konieczko (2)
Inowroctaw

WY NIKI

Pod takim tytutem za-
miesciliSmy w numerze 3
(239) naszego tygodnika

ierwszy konkurs na naj-
epszg %}éwkg oktadki.

Ogtosilismy konkurs, wy-
drukowalismy w SiM-ie
specjalne kupony no i te-
raz nastgpito oczekiwanie
na wyniki.

Wielu Czytelnikéw stusz-
nie zauwazylo, ze redakcja
nie podata terminu nadsy-
tania ocen.

Nie podaliSmy terminu
celowo, aby dac moznosc
wszystkim Czytelnikom
wziecia udziatu w konkur-
sie — we wspolnym reda-
gowaniu SiM-u.

Jak zapowiedzieliSmy we
wspomnianym  wyzej nu-
merze, podawalismy kolej-
no rozne rodzaje gtowek
(winiet) oktadkowych, wy-
korzystujac rozne rozwig-
zania graficzne. Jedne pro-
jekty byty lepsze, inne gor-
sze — oczekiwalismy jed-
nak Waszej, Czytelnicy, de-
cyzji.

Odpowiedzi na konkurs
naptywaty z poczatku w
niewielkiej ilosci, nastep-
nie jednak zaczety przycho-
dzi¢ prawie codziennie.

LiczylisSmy kupony, zze-
raliSmy wszystkie oceny
niedostateczne i dostatecz-
ne, katalogujac je, skrzet-
ale zapisujagc wyniki, a-
by nastepnie przystapi¢ do
wyciggania wnioskow.

Oceny naszych Czytelni-
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rego weszli aktywisci ZMP.
Przewodniczacym Zarzadu
Oddziatu zostat kol. J.
Rymsza.

Nowy Zarzad z miejsca
przystapit do pracy. Dzieki
Jego staraniu powstato no-
we Koto LL przy Parstwo-
wym Liceum Ogélnoksztat.
calgym w_Koscierzynie, a
takze modelarnia lotnicza.

Koresp. ;

STANISEAW LUBINSKI

Koscierzyno

ZOBOWIAZANIA
MODELARZY
Z ZYRARDOWA

W modelami Nr 12 w
Zyrardowie powstat zespot
6-ciolatki Matego Lotni-
ctwa w skiadzie:

Jerzy Sochanski, Stefan

kow za pierwsze cztery o-
ktadki SiM-u byty w 60%
niedostateczne. ~Az przy-
szedt numer 5 (241). Juz
w nastepnym tygodniu re-
dakcja zostata dostownie
zasypana _ licznymi wypo-
wiedziami, czesto nawet
nie w_ramach konkursu.

Z pierwszych, wstepnych
obliczen udato nam sie
stwierdzi¢, ze gldwka w
numerze 5 i iEJ uklad gra-
ficzny zyskaty najwieksze
uznanie naszych Czytelni-
kow.

Jeszcze nie byliSmy pew-
ni, jeszcze oczekiwalismy
wiekszej ilosci wypowiedzi.
W miedzyczasie zmienilis-
my nawet w numerze 7
(243? gtéwke ale to juz nie-
wiele pomogto.

Najlepsze oceny otrzy-
mywat stale typ gléwki po-
dany w numerze 5.

Nie rozwigzujac jeszcze
oficjalnie konkursu, a ma-
jac podstawe do stwierdze-
nia, ze wilasnie te gtowke
wiekszoSC wybrata — nie
zmienialiSmy juz od tego
czasu winiety I uktadu pier-
wszej, okladkowej strony.
Uktad jej zostat wybrany
wiekszoscig glosow, a to
przeciez obowiazuje.

Z chwilg gdy ilos¢ wypo-
wiedzi uznaliSmy za wy-
starczajgca, nadszedt dzien
losowania nagréd. Odbyto
sie ono uroczyscie w obec-
nosci catego zespotu redak-

Adamczyk, Bohdan Obig-
kanski, Wilodzimierz Mie-
rzanowski, Jozef Parypin-
ski i Wactaw Bielicki. Zes-
p6t powzigt zobowigzanie

wykonania  nastepujgcych
prac: kona¢ 15 modeli
réznych kategorii, zorgani-

zowaé¢ pokazy modeli lata-
jacych, wystawe modelar-
skg, urzadzi¢ na terenie
miasta state stoisko propa-
gandowe L. L., wygtosi¢ 12
pogadanek na tematy lot-
nicze, nawigza¢ kontakt z

modelarzami ZSRR i wzigt
udziat w eliminacyjnyc
zawodach modelarskich.

KONKURS GAZETEK SCIENNYCH LL

Zarzad Okregu Ligi Lotniczej w Krakowie, ul. 1 Maja 6,

ogtasza konkurs gazetek S$ciennych na temat:
pokoju“.

Ludowe w stuzbie

,,Lotnictwo

Warunki konkursu sg nastepujace: 1) w konkursie moga
wzig¢ udziat wszyscy czionkowie Ligi Lotniczej, ZMP, ZHP
itp. organizacji; 2) gazetka powinna odpowiada¢ wyzej po-
danemu tematowi; 3) format i opracowanie gazetki sg do-
wolne; 4) gotowe gazetki nalezy zglasza¢ w Zarzadach Od-
dziatbw Powiatowych i Miejskich Ligi Lotniczej do dnia
10 kwietnia 1951 roku; 5) do gazetek nalezy dolgczyé na-
zwiska opracowujgcych z wyszczegblnieniem wieku, przy-
naleznosci organizacyjnej i zawodowej komitetow redagu-

jJjacych gazetki

konkursowe;

6) wyeliminowane gazetki

w Oddziatach Powiatowych nalezy przesta¢ do dnia 24-go
kwietnia 1951 roku do Zarzadu Okregu LL.
Wyrézniajace sie zespoty redakcyjne gazetek otrzymaja

cenne nagrody.

Nalezy zaznaczyé, ze podobne konkursy organizowane
beda przez wszystkie Okregi Ligi Lotniczej.

cyjnego. Oto wyniki i lista
nagrodzonych:

I nagroda — RozwadowskKi
Jacek — Katowice, 1 Bp.
Lisieckiego 26 m. 3 — ,\W
s%ugbie ojczyzny* Koze-

uba

Il nagroda — Grzesifiski
Jan — Szkota Podstawo-
wa w Suchej, p-ta Pion-
ki, pow. Kozienice, woj.

Kielce — roczna prenu-
merata SiM-u.

Il nagroda — Kaminski
Waldemar — wie$ Oje-
rzyce 17, pow. i p-ta
Swiebodzin, woj. Zielona
Gora — ,,Modele latajg-

ce” Miklaszewskiego

111 nagroda — Kosinski Ta-
deusz — Panstw. Gimn.
i Lic. Mech, w Debicy,
ul. Rzeszowska 112, woj.
Rzesz6w — ,,Samoloty w
walce” Wolkowa

IV nagroda — Kruk Wie-

staw — Warszawa - Pra-
a, ul. Wilenska 29 m.
2 — ,Na zwycieskim

szlaku“ Koniecznego

V nagroda — Olszewski Le-
szek — Grytow Sl., ul.
Partyzantow 7, pow.
Lwowek, woj. Wroctaw—
»Na zwycieskim szlaku“
Koniecznego

VI nagroda — Krymski Ja-
nusz — Zabrze, ul. Kks.
Pospiecha 13 m. 6 — ,Na
zwycieskim szlaku* Ko-
niecznego

VIl nagroda — Materka
Andrzej — Warszawa, ul.

KONKURSU ,REDAGUJEMY WSPOLNIE”

Osiecka 59 m. 6 — ,,Szko-
ta matego lotnictwa“ El-
szteina

VIII nagroda — Strzyz
Krzysztof — Bodonia k.
Warszawy, ul. Kowalska
16 — ,(Szkota matego lot-
nictwa“ Elszteina

IX nagroda — Grabeln
Henryk — Bydgoszcz, ul.
Pijarow 24 m. 3 — ,,Szko-

ta. matego lotnictwa“
Elszteina.

X nagroda — Kurowski
Kazimierz — Chojnice,
ul. ldanska 20 — poétrocz-

na prenumerata SiM-u
X1 nagroda — Zachorski
Lech — Konskie, ul. 1-go
Maja 5 — ,,Meteorologia
lotnicza“ Parczewskiego.
Z prawdziw?L radoscig
odnotowujemy fakt, ze w
tym konkursie SiM-u za-
znaczyt sie olbrzymi udziat
naszych  Czytelnikbw z
prowincji (90%). Stosunko-

wo mato wypowiedzi na-
deszto z duzych miast i
miasteczek.

Wypowiedzi te $wiadczg
dobitnie, ze S:M dotart na
wie$, ze miodziez wiejska
czyta SiM i pragnie jak
najscislej ze swo'm lotni-
czym pismem wspotpraco-
wac. Nagrody, ktore zosta-
2/ rozlosowane poszty w
obre rece. Niech ksigzki
Ite stuzg wszystkim zwy-
cigzcom do jeszcze lepsze-
go zaznajomienia sie z lot-
nictwem!



W IMIENIU StUZBY
DZIEKUJE!

Juz od dawna krazyty
wérdd  pilotow  pogtoski 0
majacym nastapic ,,wielkim
wylocie“. Wiadomosci te
podawane z ust do ust nie
potwierdzaty jednak czyn-
niki oficjalne.

W normalnych warun-
kach wiadomosci takie spe-
cjalnie nikogo nie obcho-
dzityby zbytnio. Zwyczaj-
nie, polecieliby piloci bez
wiekszych wrazen, tak jak
tylokrotnie latali narozne
zadania. Trasa coprawda
byta dtuga i ciekawa, lecz
wyloty na blizsze obiekty
dawaty czesto wigcej emo-
cji.

Sprawa w obecnej chwili
miata zupetnie inny cha-
rakter. Lotéw od diuzszego
czasu juz nie byto. Pogoda,
kaprysna pani naszego Kli-
matu, nie pozwolita nawet
marzy¢ o lataniu. Zawieje
w nocy, deszcze w dzieh

dawaty w rezultacie nowe
jeziora na lotnisku unie-
mozliwiajac starty. Zresztg
sprzet po intensywnej eks-
ploatagji musiano takze do-

prowadzi¢ do porzadku.
Mechanicy dokonywali
gruntownych  przegladéw,

patroszac wnetrznosci spra-
cowanych silnikow.

Piloci nie pozostawali w
tyle. Podczas szkolenia teo-
retycznego wyjasniali i roz-
trzasali ~ wszelkie sprawy
zwigzane z lotnictwem i za-
gadnieniami miedzynarodo-
wymi.

Totez wiadomos¢ o ,,Wiel-
kim wylocie* nie dawata
spokoju. Znaczyto to bo-
wiem, ze grupa wybrancéw
poleci bez wzgledu na to,
ze normalny start jeszcze
dtugo nie bedzie rozwijany.

Nadszedt wreszcie dzien,
kiedy otrzymano rozkaz, ze
— ,polecg te maszyny, od-

JAK SIM POMAGA
W WASZEJ PRACY?

JUBILEUSZOWY KONKURS SiM-u

Zgodnie z zapowiedziag w numerze 14 (250) SiM-u po-
dajemy obecnie petny wykaz nagréd dla zwyciezcow w na-

szym Jubileuszowym Konkursie.

I nagroda — aparat fotograficzny
Il nagroda — przelot samolotem PLL ,Lot* na dowol-
nej krajowej linii komunikacji powietrznej (w obie

strony)

111 nagroda — biblioteczka
z czternastu ksigzek

lotnicza  Skiadajaca sie

IV nagroda — silniczek do modeli latajagcych krajowej
produkcji (typ SiM-2b — 2,7 cm’)
V nagroda — komplet cyrkli
VI nagroda — cztery ksigzki z Biblioteki Ligi Lotniczej
VIl nagroda — trzy ksigzki z Biblioteki Ligi Lotniczej
VIl nagroda — dwie ksigzki z Biblioteki Ligi Lotniczej
IX nagroda — roczna prenumerata SiM-u

X nagroda — ksigzka
XI nagroda — ksigzka
X1l nagroda — ksigzka

X1l nagroda — poétroczna prenumerata SiM-u
XIV nagroda — kwartalna prenumerata SiM-u
oraz sze$¢ dalszych nagrdd, na ktore ztozg sie ksigzki i mie-

sieczna prenumerata SiM-u.

Przypominamy temat konkursu:

JAK SIM POMAGA WAM W WASZEJ PRACY
JAKIM POWINIEN BYC SIM, BY JESZCZE LEPIE]

POMAGAL W PRACY?

Termin nadsyfania odpowiedzi uptywa z dniem 30 kwiet-
nia br. Najlepsze prace naszych Czytelnikow zostang wy-

drukowane w SiM-ie.

REDAKCJA SiM-u

prowadzg je ci piloci“. Dla
rzypomnienia ,wybrancy
osu” odbyli parg lotow.
Okazato sig, iz zaden z nich
nie odczut nawet przerwy
zimowej w lataniu. Loty
prébne okazaty sie zwyklg
formalnoscia. Od tej chwili
byli gotowi do wykonania
zadania.

Jeszcze ostatnie formal-
nosci i start!

»Nie“... Tu wiasnie pogo-
da powiedziata swoje zda-
nie.

Gesty $nieg, jakiego przez
calg zime nie byto, pokryt
pole wzlotow tworzac zas-
py. Komunikaty meteo gto-
sity o putapie od 0 do 50 m,
granicy oblodzenia 100 m,
widzialnoéci do 500 m. W
takich warunkach lot duze-
go zespotu nie mogt sie od-
byc.

Wreszcie w széstym dniu
ostrego pogotowia zostat o-
?ioszony start. Odprawa pi-
otéw trwata krotko: ...w
razie pogorszenia sie wa-
runkbw meteo kontynuo-
waé lot do putapu 100 m.
Przy dalszym  duszeniu
wraca¢ do bazy. Szyku nie
zacie$nia¢. W razie powro-
tu maszyny prowadzgcej,
pozostali robig to samo...”.

»Piloci do maszyn!*

Po chwili na mroznym
wietrze zaczeto zapuszczaé
silniki. Smigta niechetnie
meHly  zimne powietrze,
jakby dziwity sie, ze kazg
Im pracowa¢ w takag pogo-
de. Mimo to wskazowki
wskaznika temperatury o-
leju zaczety powoli iSC w
gore i wreszcie doszty do
granicy, kiedy mozna byto
lecied.

Kazdy z pilotow spraw-
dzit dziatanie iskrownikéw.
Ryknety gtosniej  silniki.
Tumany $niegu wzbity sie
za samolotami zapylajac
cate lotnisko. Wszystko w
porzadku. Mechanicy nie
zawiedli. Stali teraz z bo-
ku usmiechajac sie do pi-
lotbw z zadowoleniem. Po
takim zapewnieniu mecha-
nikbw maszynom mozna u-
faé. Usmiech taki napetnia
pilotéw otuchg. Usmiechaja
sie takze, dziekujagc im za

dobre przygotowanie ma-
szyn.
Start!

Samoloty szty w gore we-
dtug ustalonej kolejnosci |
faczyly sie w powietrzu
tworzac luzny szyk: ,,scho-
dy w prawo”.

Miasto stawato sie coraz
mniejsze, az zupetnie znik-
neto w szarym tumanie. A
naokoto roztaczat sie nie-
codzienny widok. Jak o-
kiem siegna¢ ciagneta sie
biel, taczac sie z horyzon-
tem w jedng catos¢. Nie
mozna byto odrézni¢ war-
stwy chmur od biatej ziemi.
Drogi, rzeki, jeziora, lasy,
wszystko pokryte $niegiem
nie réznity sie niczym od
siebie.

Jednostajnos¢ krajobrazu,
réwny szum silnika mogty-
by dziata¢ usypiajaco, gdy-
by nie mr6z dajacy sie po-
rzadnie we znaki. Rece, no-
gi, grabiaty wprost na ste-
rach.

Wiatr ciskat maszynami,
chcac zepchngC je z trasy.
Piloci  spokojnie i pewnie
parowali te ciosy, zblizajac
sie do wyznaczonego celu.

Miejscami ciemne chmu-
ry znizaty sic;—; ku ziemi

rzyttaczajac do niej samo-
oty. Luzny szyk zacie$niat
sig wtedy bardziej, azeby
w zmniejszonym polu wi-
dzenia nie utraci¢ ze sobg
tacznosci wzrokowej. A Ki-
lometréw do celu zostawa-
to coraz mniej.

Na koniec ukazaty sie
zabudowania lotniska doce-
lowego. Na biatym polu
widniata czarna litera T.
Maszyny odrywaty sie z
szyku jedna od drugiej, by
po chwili zetkng¢ sie z zie-
mia.

Zziebnieci piloci gramolili
sie z kabin z uSmiechem na
ustach i z poczuciem do-
brze spetnionego obowigz-
ku. Zadanie zostato wyko-
nane!

A wtedy padly krétkie
stowa z ust szefa: ,,W imie-
niu stuzby, dziekuje!"

Tak. Stuzy¢ dla Polski
Ludowej dla Pokoju zaw-
sze i wszedzie, z wszyst-
kich sif!

~Grom"
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Parasol zna bez watpie-
nia kazdy. Jestem nawet
przekonany, ze wielu z
Was probowato przy po-
mocy parasola stawiaC swe
pierwsze kroki w lotnict-
wie. Nie probujcie zaprze-
czat — styszatem — nie-
ktérzy czesto pisali o tym
do SiM-u.

Te proby skokéw przy
pomocy parasola nie zaw-
sze konczyly sie co praw-
da dla amatorow szczesli-
wie, ale nie o to chodzi.
Po co o tym wspominam?

Otéz dlatego, ze szpera-
jac w starych ksiegach,
gdzie szukatem dalszych
danych z dziejéow lotni-
ctwa w Polsce, natknatem
sie na... skoki z parasolem.

Tak — nie dziwcie cle
wecale.

W potowie XIX wieku
znalazto sie w Polsce wie-
lu ludzi, ktérzy probowali
skokow, czyli jakbysmy to
mogli nazwac ,,lotéw* przy
pomocy parasola.

A wiec notujemy tu juz,
poczatki rodzimego spado-
chroniarstwa.  Oczywiscie
ze parasol Owczesny byt
odmienny od; dzisiejszego.
Budowa jego byta znacznie
prostsza i powiedzmy to
sobie otwarcie — znacznie
mocniejsza w konstrukcji.

Naturalnie dotyczy to
tylko parasoli, ktoérych u-
zywano do skokow — po-
siadaty one bowiem czesto
ksztalt kwadratowych bal-
dachiméw (a wiec pierw-
sze kwadratowe spado-
chrony).

Skoki z parasolem, czyli
jakbysmy to okreslili je-
zykiem ~wspo6tczesnym —
spadochroniarstwo,  miaty
w Polsce licznych zwolen-
nikow.

Stare czasopisma, a prze-
de wszystkim ,,Magazyn
Warszawski“ wspominaja,
ze w latach 1860 — 80 w
Warszawie wykonywat u-
dane skoki z parasolem
pewien robotnik (nazwiska
nie udato mi sie niestety

LOTNIK Z OPINOGORY

O PIERWSZYCH
POLSKICH SPADOCHRONIARZACH

dotychczas znalez¢). Skakat
on mianowicie z jednego
z mostéw warszawskich do
Wisty, %dyz jak twierdzit,
woda byta bezpieczniej-
szym miejscem lgdowania,
anizeli ziemia. Nalezy przy-
puszcza¢, ze robotnik ten
byt dobrym ptywakiem i
nic chcac zbytnio ryzyko-
wac wiasnego zycia wotat
spotyka¢ sie po skoku z
»ptynng“ wodg anizeli z
~twardg“ ziemia.

Skokow z parasolem pro
bowat roéwniez pewien ze-
garmistrz z Kielc. Codzien-
nie wchodzit on na wieze
kieleckiego kosciota, aby
nakreca¢ zegar. Znudzito
mu sie widocznie to ciggle
schodzenie po  schodach,
gdgz pewnego razu zrobit
sobie dos¢ silny parasol i
ku ogdlnemu zgorszeniu o-
bywateli kieleckich ,zszedt
Z wiezy“ przy pomocy pa-
rasola.  Pierwszy krok nie
nalezat do udanych, gdyz
amator ,lotu“ poturbowat
sie. Nie zniechecito go to
jednak do dalszych préb.

Po wyleczeniu  prébowat
dalej skaka¢, ale wobec
stanowczego zakazu ze stro.
ny miejscowego proboszcza,
kt()r%/ posadzat go o kon-
szachty z diablem, zanied-
bat dalszych w tym kierun-
ku eksperymentow.

Skoki z parasolem miaty
swych zwolennikéw takze
na wsi. Jak IEodaje Tadeusz
Seweryn (Chtopscy potom-
kowie lkara — ,,Wiedza i
Zycie“) w okolicach Ciecha-
nowa cieszyt sie ,stawa
lotnika“ pewien szewc, kto-
ry skakat z wysokiej wie-
zy patacowej w Opinogorze.

Szewc ten wykonat sobie
mocny parasol i trzymajac
sie oburgcz jego drutow
skakat z powodzeniem ku
uciesze licznie zebranego
ludu z Opinogory. Ekspery-
ment swoj szewc z Ciecha-
nowa ponawiat kilka raz
zawsze bez jakiegokolwie
szwanku.

WSZYSTKICH CZYTELNIKOW

ktorzy posiadajg jakiekolwiek materiaty wzglednie wiado-

mosci z dziejéow naszego lotnictwa, prosimy o skontakto-

wanie sie z redakcjg celem uzupetnienia dotychczasowych
dos¢ skapych danych o historii polskiego lotnictwa.

232

REDAKCJA SiM-u

Nie znamy niestety wie-
cej szczegotow z zycia ,,lot-
nika opinogorskiego“, po-
dobnie jak niewiele wiemy
0 Janie Nastaju (zyt w la-
tach 1834—1904) z Gomszo-
wa.

Nastaj, pochodzenia chto-
pskiego, z zawodu byt re-
stauratorem obrazéw, zaj-
mowat sie rowniez rzezbg i
malarstwem. Wedtug tra-
dycji ludowej przeprowa-
dzal on réwniez ekspery-
menty lotéw z parasolem,
skaczac najczesciej ze swej
stodoty.

Wysitki  polskiego ludu
nie oddziataty w zadnym
stopniu na postep techni-
czny XIX stulecia — nie
znalazty one tez odbicia w
postepie lotnictwa w Polsce.

Mimo to mysl o locie zaj-
mowalta nieprzerwanie u-
mysty wielu ludzi w Polsce.

Nie kazdy z Was zapew-
ne wie, ze stynny polski ry-
sownik i malarz Artur
Grottger interesowat  sie
réwniez lotnictwem.

W ilustrowanym dwuty-
godniku literacko-artysty-
cznym ,,Postep* z roku
1864 mozna znalez¢ jego
drzeworyty ,,mechanicznej
maszyny“ do ,zeglugi po-
wietrznej*“.

JERZY KONIECZNY

...Skokéw  z parasolem
prébowat réwnlez pewien
zegarmistrz z Kielc, ktory
skakat z dzwonnicy kate-
dralnej...

SZLACHETNE
ZOBOWIAZANIA

Wozrost szeregbw DOSAW
szybki rozwdj pracy szko-
leniowej i sportowej — o-
to zadania, ktore postawita
przed sobg czkatowska ob-
wodowa organizacja DO-
SAW na poczatku 1950
roku. Zadania te zostaty
wykonane. W ciggu roku
szeregi = organizacji czka-
towskiej  wzrosty  dwu-
krotnie. W przedsigbior-
stwach, kotchozach, insty-
tucjach i zaktadach nau-
kowych stworzono setki
nowych kot i druzxn spor-
towych, w ktérych czton-
kowie DOSAW opanowujg
wiedze i sport lotniczy.
Wygtoszono duzg ilos¢ od-
czytow i pogadanek, zor-
ganizowano szereg wystaw,
wycieczek, pokazow lotni-
czych.

a skuteczng protr:agan-
de i rozpowszechnianie
wiedzy lotniczej Centralny
Komitet DOSAW nagrodzit
organizacje czkatowska li-
stem pochwalnym.

Obecnie organizacja
czkatowska podjeta nowe
wspaniate zobowigzanie
zorganizowania w  roku

1951 kot DOSAW  we
wszystkich przedsiebior-
stwach, kofchozach, sow-

chozach, osrodkach maszy-
nowo-traktorowych, insty-
tucjach i zaktadach nauko-
wych obwodu oraz wpro-
wadzenia we wszystkich
kotach nauki specjalnosci
lotniczych i zorganizowa-
nie druzyn sportowych.

AGITATORZY DOSAW |
WYJEZDZAJA NA WIES

Odesski obwodowy komi-
tet DOSAW prowadzi sy-
stematyczng prace w tere-
nie. Aktywisci komitetu
prowadza na szerokg skale
akcje agitacyjng i propa-
gandowa. Woygtaszajg oni
odczyty i przeprowadzajg
pogadanki na tematy lot-
nicze.

Niedawno grupa pracow-
nikow DOSAW odwiedzita
kotchozy powiatu iwanow-
skiego.  Pomogta ona ze-
spotom wiejskim w uspra-
wnieniu pracy kotek DO-
SAW.

Grupy takie systema-
tycznie odwiedzaja  kot-
chozy, propagujac DOSAW
i udzielajgc ~ wskazdwek
kotom. Stanowi to wielka
omoc dla miejscowych
omitetow w dziele umac-
niania  organizacji DO-
SAW-u.



DALEJ, WYZEJ | SZYB-
CIEJ OD WSZYSTKICH!

Lata¢ dalej, wyzej i szyb-
ciej od wszystkich! — taka
jest dewiza lotnikéw ra-
dzieckich.

Radzieccy modelarze
rébwniez trzymaja sie tej
zasady. W 1950 roku zdo-
byli oni wiekszo$¢ Swiato-
wych rekordow, w tej licz-
bie trzy (na pie¢ istnieja-
cych) absolutne rekordy
Swiatowe. Na samych tyl-
ko zawodach wszechzwigz-
kowych modelarze radziec-
c¥ ustalili w roku _ubie-
gtym 24 rekordy miedzy-
narodowe. Duzymi sukce-
sami moga sie poszczycic
tacy przedstawiciele mate-
go lotnictwa, jak J. Chu-
chra, E. Rakow, W. Ruma-
nin, M. Tworogow i wielu
innych. Model L. Siekiri-
na ustalit absolutny sSwia-
towy rekord dtugotrwato-
Sci lotu. Oto co méwi ten
miody rekordzista:

»53dze, ze bede wyrazi-
cielem mysli  wszystkich
moich kolegébw mode'arzy,
jesli  powiem, ze nikt z
nas nie ma zamiaru zado-
woli¢ sie tym, co osiagnat
i spoczg¢ na laurach. Za-
trzymaé sie — to znaczy
pozosta¢ w tyle, a pozosta-
waé w tyle my nie moze-
my i nie chcemy.

W roku 1951 radzieccy
modelarze walczy¢ beda o
to, zeby uzyskaé¢ wszystkie
pie¢ absolutnych rekordéw
Swiatowych. Jest to zada-
nie nielatwe, nie mniej
jednak wykonalne dla nas,
wychowankéw  Leninow-
sko-Stalinowskiego Kom-
somotu.

Trzeba bedzie duzo pra-
cowa¢ i wytrwale uczy¢
sie, uzupetniaé swoje wia-
domosci i umiejetnie sto-
sowaé je w praktyce. Ma-
my wszystkie warunki i
nieograniczone mozliwosci
dla wzrostu i doskonalenia
modelarstwa.

Uczctmy rok 1951 nowy-
mi, znacznymi osiagniecia-
mi sportu modelarskiego.

Dwumiejscowy szkolny samolot kon-

strukcji inz. Jakowlewa .,Jak-20“. Rok

budowy 1948. Silnik gwiazdzisty Asz-21
0 mocy 700 KM.

PRZED STARTEM

Silnik lotniczy to serce samolotu.
Wiedzgc o tym, mechanicy radzieccy z
pieczotowitoscig poddajg kazdy silnik
szczegblowym ogledzinom przed, a tak-
ze po locie.

Nasze zdjecie ponizej przedstawia
moment, gdy silnik zostal wybudowany
(zdjety) z samolotu i teraz przy pomo-
cy podnosnika zostaje umieszczony na
stanowisku remontowym. Nowoczesne
urzadzenia warsztatowe, ktoérymi roz-
porzadza lotnictwo radzieckie, umozli-
wiajg szybkie przeprowadzenie wszel-
kich napraw. Sg one takze gwarancjg
bezpieczenstwa pracy radzieckich me-
chanikéw, ktérzy dokiadajg wszelkich
staran, by remont by} przeprowadzony
doktadnie.

Kazdy pilot radziecki wsiada do swej
maszyny z gtebokim przekonaniem, ze
jest ona dobrze i doktadnie przejrzana.
Przeczucie bezpieczenstwa pozwa’a mu
na osigganie coraz to wspanialszych
wynikow. W duzej mierze jest to za-
stugg pracy mechanikow.

Zdjecie radzieckie (2)

W instytucie pedagogicz-
nym im. T. Szewczenki w
Woroszytowogradzie szero-
ko rozwineta sig akcja
szkoleniowa z dziedziny
lotnictwa. Studenci przy
poparciu i wszechstronnej
pomocy organizacji partyj-
nej i komsomolskiej zor-
ganizowali  szereg _kotek
roznych specjalnosci lot-
niczych. Nauka stoi na
wysokim poziomie i obej-
muje coraz wiegkszg liczbe
stuchaczy.

Studenci  zorganizowali
wspotzawodnictwo  pomie-
dzy kotkami, co bardzo ko-
rz.Kstnie odbija sie na wyr
nikach nauki.
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ZASADY DZIALANIA
PRZYRZADOW POKtADOWYCH

Jest rzeczg ogdlnie zna-
na, ze organizm i zmysty
ludzkie nie sg na tyie ide-

alne, aby pozwolllé?/_ na
bezbtedng ocene kazdej sy-
tuacji jak np. wysokosc,

szybkos¢, temperature.

W lotnictwie nie wolno
sie myli¢. Nie mogac pole-
ga¢ na naszych zmystach,
musielismy wprowadzic
Eewne pomoce techniczne,
tére pozwolityby na uzu-
etnienie niedoktadnosci
udzkich zmystow. Tymi
pomocami technicznymi sg
w samolocie przyrzady po-
kfadowe.  Ulatwiajg one
niezmiernie prace pilota —
ba, bez nich prowadzenie
samolotu bytoby niemozli-
we. Wyobrazmy sobie, ze
pilot musiatby oblicza¢ na
oko wysokos¢ czy szybkosc¢

Rozmieszczenie przyrza-
déw pokiadowych na desce
rozdzielczej: A — wysoko-
$ciomierz; D — szybkoscio-
mierz; B — sztuczny hory-

zont; E — busola; C —
wariometr; F — skreto
mierz.

lub dotykac rekg silnik, by
wyczu¢ temperature, albo
tez wkiada¢ miarke do
zbiornika celem sprawdze-
nia ilosci paliwa. A tym-
czasem rzut oka na odpo-
wiedni przyrzad wyjasnia
nam wszystko.

Przyrzady  pokladowe
dzielimy wedtug ich prze-
znaczenia na dwie grupy:

1) pilotazowo - nawigacyj-
ne, 1) silnikowe.

Pierwsze, swoimi wska-
zaniami umozliwiaja kon-
trole wszelkich czynnosci
pilotazowych (a wiec Kie-
rowanie samolotem) i na-
wigacyjnych (okreslaja kie-
runek " lotu). Drugie po-
zwalaja na dopilnowanie
pracy silnika w przewidzia-
nych warunkach.

Celem utatwienia obser-
wacji przyrzadéw poktado-
wych zostaty znormalizo-
wane tablice przyrzadow w
kabinie. Z grupy pierwszej
przyrzady pilotazowo - na-
wigacyjne, znajdujg sie po-
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Srodku deski rozdzielczej
na wysokosci jego piersi I
sg utozone jak na rysun-
ku, a wiec wysokoscio-
mierz, pod nim szybkoscio-
mierz, nasteﬁnie w odle-
glosci  dwodch  lub trzech
centymetrow znajdujg sie:
sztuczny horyzont i1 pod
nim busola. W nastepnej
parze pionowej idg: wario-
metr i skretomierz.

Skoncentrowanie wszyst-
kich tych zegaréw na jed-
nej tablicy w znormalizo-
wanej kolejnosci  umozli-
wia bardzo szybkie i do-
ktadne odczytywanie ich
wskazan.

Wysokosciomierz  stuzy
do odczytywania wzglednej
wysokosci samolotu w sto-
sunku do lotniska, z ktore-
go samolot rozpoczat lot.
Jest on zbudowany na za-
sadzie ,barometru metalo-
wego. Srednie cisnienie na
poziomie morza przy tem-
geraturze 15°  C. wynosi
60 mm stupa rteci. Cisnie-
nie to maleje w miare
wznoszenia sie na Wyso-
kos¢ w pewnym ustalonym
stosunku. Inaczej mowiac,
jezeli na poziomie morza
mamy pewne  ciSnienie
mas powietrza state — to
na wysokosci 2000 m be-
dziemy mieli cisnienie, kto-
rego wartos¢ z goéry znamy
i odwrotnie, z wartosci ci-
$nienia na pewnej niezna-
nej nam sokosci moze-
my odczytaC wysokos$¢ do-
syC¢ doktadnie.

. Przyrzad dziata nastgpu-
jaco: ~ cisnienie statyczne,
Jakie panuje na danej -
sokosci przechodzi z rurki
aerodynamicznej do szczel-
nej puszki, w ktorej znaj-
duje sie membrana préoz-
niowa. Pod wptywem tegoz
ci$nienia membrana zmie-
nia swoj ksztatt (rozszerza
sie lub kurczy). PotozZenie
membrany jest przekazy-
wane przez dzwignie, a na-
stepnie na segment zebaty
przektadni na wskazéwke.

Pilot przed startem na-
stawia $rubke, potaczong
Z zegarem jego wskazowki
na ,,0 poniewaz wysoko$¢
jego w stosunku do lotni-
ska, z ktorego rozpoczat lot
wynosi 0 m.

W miare malenia ci$nie-
nia  proporcjonalnie  do
wzrostu wysokosci  wska-
zowki wykazag mu wysokos¢
wzgledng. To znaczy je-
zeli pilot startuje z Kra-
kowa, gdzie nastawia sobie
wysokosciomierz na 0 i le-
ci w pewnym Kierunku, to

wskazania jego wysokoscio-
mierza bedg dokladne tyl-
ko nad terenem lezgcym na
tej samej wysokosci nad
Eozmmem morza, co Kra-
ow. Ale moze zajs¢ taki
wypadek, ze samolot leci
nad gorami. Przypusémy,
ze wysokos¢ goéry wynosi
1500 m, a wysokosciomierz
wskazuje 1520 m. Wska-
zanie 1520 m okre$la nam

stosunku do terenu, czy

rzeszkdd znajdujacych sie
ezposrednio pod samolo-
tem.

Ogolnie uzywanym przy-
rzadem stuzacym ~do mie-
rzenia szybkosci jest szyb-
kosciomierz aerodynamicz-
ny.
yPrz rzad ten sklada sie z
dwdch rurek (rurka Pitota)
umieszczoych na krawedzi

cisnienie statyczne z rurki
aerodynamicznej

segment zebaty przekitadni

membrana zamknieta-préznioua

szczelna puszka

Schemat wysokosciomierza

wysokos¢ potozenia samo-
lotu wzgledem Krakowa.
W rzeczywistosci  samolot
leci 20 m powyzej gory.
Dlatego pilot i nawigator
muszg opracowac przed lo-
tem trase, aby odpowied-
nio uwzgledni¢ przeszkody
i aby w czasie lotu pilot
zwiekszat wysokos¢.
Gorzej jest, %dy pilot
laduje w nocy lub w ztych
warunkach atmosferycz-
nych na lotnisku, ktérego
wysokos¢ nad poziom mo-
rza jest inna (np. lotnisko,
na ktorym laduje, jest po-
tozone na 300 m nad po-

uycinek

Ull

natarcia plata, poza zasie-
giem S$migla. Jedna z ru-
rek jest otwarta z przodu,
przez co powietrze, w Kkto-
rym leci samolot dostaje
sig do niej z pewng szyb-
koscia, dajac cisnienie wiek
sze od normalnego (tzw.
nadcisnienie). Rurka dru-
ga ma otworki_z boku,
przez ktére dostaje sie po-
wietrze o cisnieniu row-
nym cisnieniu barometrycz-
nemu. Rurka pierwsza po-
taczona jest z puszkga mem-
branowa. Puszka membra-
nowa pod wptywem cisnie-
nia rozszerza si¢ lub kur-

koncéuka cisnienia
statycznego

rurka Pitota
— | P stat

\ koncdwka cisnienia pcatk

| J

catkowitego

\%

membrana

puszka uszczelniona

Schemat szybkosciomierza

ziom morza, a lotnisko, z
kt(’)rego wystartowat 350).
W takim wypadku samolot
dotykatby kotami ziemi, a
wysokosciomierz  wskazy-
watby 50 m. Przed takim
lgdowaniem radiooperator
dowiaduje sie drogg radio-
wa jakie cisnienie panuje
na danym lotnisku i prze-
kazuje pilotowi, ktory po
przeliczeniu odnajduje swo
Ja wysoko$¢ w stosunku do
tego lotniska i odpowied-
nio nastawia sobie wyso-
kosciomierz.
Istniejg_jednak rowniez
wysokosciomierze elek-
tryczne, ktére wskazujg
bezwzgledna wysokos¢ w

czy i przekazuje to po-
przez ZW|?<|enke na sek-
tor, a z sektora na wska-

zOowi i skale wycechowang
w km/godz. Przyrzad ten
wihasciwie mierzy rdznice
cisnien w obwodzie dyna-
micznym (puszka membra-
nowa) i statycznym (pusz-
ka uszczelniona). Poniewaz
réznica ta zalezy w pierw-

szym rzedzie od szybkosci
samolotu (bo od niej zale-
zy wielkos¢ cisnienia dy-
namicznego), przelicza sie
ja na km/godz, uzyskujac
szybko$¢ wzgledng =~ samo-
lotu wzgledem mas po-
wietrza. )
ZDZISEAW ZYWIECKI



PROFIL

MIKOLAJA
ZUKOWSKIEGO

MIKOEAJ ZUKOW-
SKI — twodrca teore-
tycznej i eksperymen-

talnej aerodynamiki, na-
zwany przez Lenina,,o0j-
cem lotnictwa radziec-
kiego“, pierwszy prawi-
diowo opracowat teorie
lotu szybowego i udo-
wodnit obliczeniowo mo-
zliwos$¢ latania. Jego ba-
dania naukowe w dzie-
dzinie powstawania si-
ty nosnej plata, teorii
Smigta i statecznosci sa-
molotéw — wyprzedzity
o kilkadziesigt lat pra-
ce uczonych zachodnich.
Opublikowat okoto 170
prac.

Wielki aerodynamik ro-
syjski  Mikotaj Zukowski
po raz pierwszy opracowat
metode wykreslania profi-
low lotniczych w funkcji
kotowej. Metoda ta pozwa-
la na wykre$lenie dosko-

natego profilu dla modeli
wyczynowych z napedem
umowym. W ostatnich
atach ~ zastosowanie tego
Profilu w matlym lotnict-
wie stale wzrasta, 0 czym
Swiadczg dane modeli za-
chodnich modelarzy.

Sposob wykreslania profilu

1) Po ustaleniu dtugosci

3) Srodek kota wewnetrz-
nego G Znajdziemy na pro-
stopadtej przecinajgcej od-
cinek A-E i A-C.

4) Po oznaczeniu punktu

D nalezy obecnie wykres-
li¢ pr,ostakA-D.
. 5) Srodkiem kota duzego
jest punkt F, ktéry stanowi
1/2 procentowej  grubosci
profilu (mowa o zalozonej
gtebokosci).

Rozpatrzmy to na przy-
kfadzie. Z punktu C wy-
kreslamy pek prostych o-
znaczonych kolejnymi nu-
merami.. Na przecieciu sie
tych prostych kota matego

i duzego Odnajdziemy pun-
kty pl p2.. pl5 dla grzbie-
tu profilu i QI Q2. Q15 dla

spodniej czesci profilu. Na
przyktad: punkt p6 zostat
wyznaczony przecinajagcymi

wykre$la sie przy pomocy
krzywika kreslarskiego.

Pozostawiajac zerowq
wartos¢ kata cieciwy A-E-
C mozna tym samym spo-
sobem wykresli¢ dobry o
matym oporze profil syme-
tryczny.

Przed przystapieniem do

geometrycznej konstrukcji
profilu poleca sie przestu-

cieciwy nalezy na odcinku
stanowigcym  49,5°/0 tej

dtugosci przeprowadzic
Prostopadta (patrz rys.). wspofrz
2) Kat A-E-C wynosi 4°. jacych

SMIGLA MODELI SZYBKOSCIOWYCH NA

Na sprawnos¢ smigta i obroty sil-
nika, jak rowniez i na predko$s¢ mo-
delu majg duzy wplyw szerokosc,
ksztatt i profil fopatki. Poniewaz ze
zmniejszaniem szerokosci topatki Smi-
gla powiekszajg sie obroty silniczka,
Powinno to oznacza¢ podwyzszenie
Piedkosci modelu. Mozna to rzeczy-
wiscie osiggnaC, ale tylko w tym wy-
padku, 1Jeél w $migle poprzednim sze-
rokos¢ topatki byta niepotrzebnie wiel-
ka. Wezsza topatka jest jednakze przy-
czyng wzrostu poslizgu, a tym samym
przyczyng spadku sprawnosci silnika.
Jesli model jest zbyt ciezki lub nie-
zbyt dobrze rozwigzany aerodynamicz-
nie, predko$¢ modelu ze Smiglem o
wezszej topatce nie tylko, ze nie
zwiekszy sie, lecz czesto nawet zmniej-

6) Obecnie mozna przy-
stgpi¢ do wykreslenia po-
szczegOlnych
nych wyznacza-
ontur profilu.

punktéw

profilu,

ZDENEK HUSICZKA
(dokonczenie z numeru 13)

szy. Nie pozostaje w takim wypadku
nic innego do zrobienia, jak tylko ob-
nizy¢ ciezar modelu i zmniejszy¢ jego
opor. Moze sie zdarzy¢ przy tym, ze
nie bedzie to mozliwe. W takim wy-
padku doradzam raczej uzycie $migta
z topatkg szersza, gdyz straty na szyb-
kosci bedg zawsze u topatki wezszej
niz szerszej. Smigto z waska topatkg
przy niskich obrotach silniczka posia-
da znacznie mniejszg sprawnosc, niz
to samo $miglo przy obrotach wyz-
szych.

Najkorzystniejszg uwazam szeroko$¢
topatki od 10 do 12% S$rednicy S$migta.

Najlepszy ksztatt topatki dla modeli
na uwiezi to prostokatny, ze Stalg sze-
rokoscig. Jak juz wspomniatem, spraw-
nos¢ topatki ku srodkowi $migta spada,

sie prostymi 10 — 21 kofa
duzego i 6—6 kota matego.

Postepujac  w  podobny
sposob wyznaczamy obrys
ktéry ostatecznie

diowanie podanego, przy-
ktadowego rysunku, gdyz
to utatwi pdzniejszg prace
przy kresleniu.

B. W.

UWIEZI

natomiast ku jego brzegowi — rosnie.
Jest to przyczyng, dla ktorej musicie
uwaza¢, aby praez zwezanie topatki
ku koncowi nie obnizy¢ jej sprawno-
§ci, bowiem ta zewnetrzna czes¢ to-
patki ma specjalnie wielki udziat w
catkowitym ciggu $migta. Na elip-
tyczny lub trapezowy ksztatt topatek
mozecie sobie pozwoli¢ z powodzeniem
w Smigtach o wiekszej $rednicy, to
jest tam, gdzie Srednia szerokos$¢ to-
patki jest o wiele wieksza, niz naj-
wigksza szerokos¢ u matych Smigiet
modeli na uwiezi. U tych ostatnich
zwezenie topatki ku koncowi przyniesc
moze wiecej strat niz zysku. Stusznie,
ze topatka prostokatna o statej sze-
rokosci nie ma tak zgrabnego wygla-
(ciag dalszy na str. 236)
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OKLEJANIE MODELI

Pod powyzszym tytutem
ukazat sie artykut w nu-
merze 6 ,,SiM-u“. Ponie-
waz autor nie wyczerpat
catkowicie tematu, chciat-
bym jeszcze dofaczy¢ kilka
uwag.

Z artykutu wynika, ze
czesci modeli nalezy po-
krywa¢ tak, aby kierunek
wiokien papieru przebiegat
zawsze wzdtuz danej cze-
Sci.

Aby jednak nie trakto-
wac tego twierdzenia jako
sztywnej  recepty, roz-
patrzmy jeszcze raz struk-
ture papieru. Papier nie-
mal kazdego gatunku ma

KSZTALT ZELStUKA

LATAIACYCH

widkna biegngce wzdtuz
arkusza (wynika to z pro-
cesu fabrykacji), w tym
tez kierunku papier jest

mocniejszy. Pokrycie “dla
otrzymania  gtadkiej = po-
wierzchni i usztywnienia
konstrukcji musimy jed-

nak naprezy¢, co czynimy
rzez skropienie wodg i la-
ierowanie.

I tu nastepuje wazny mo-
ment: papier napreza sie,
kurczy sie silniej i ,,pracu-
je“ wihasnie w Kkierunku, w
ktérym jest stabszy — czy-
li ,zbiega sie“ w poprzek
wiokien.

Wezmy gotowe, pokryte

skrzydto, w ktorym wiokno
biegnie wzdtuz i przyjrzyj-
my sie jemu doktadnie. Za-
uwazymy, ze pomiedzy ze-
berkami pokrycie zapadto
sie — tym samym profil
zmienit ~sie znacznie (co
nieraz wprowadza nas na-
wet w biad, bo na przyktad
kat nastawienia nie zgadza
sie z ustalon?/m wedtug
obliczen). Profil, ktéry sta-
rannie dobieraliSmy, aby
uzyskac¢ jak najlepsze wia-
snosci lotne, mamy tylko w
tym miejscu, gdzie znajdu-
ja sie zeberka. Ksztatt pow-
staty pomiedzy zeberkami
ilustrujg rysunki 1 i 2.
Stwierdzamy wiec, ze z
uwagi na WyPuk’roéé czy
wklestos¢ profilu i Kieru-
nek kurczenia sie pokrycia
w zasadzie otrzymujem
zupetnie inny, nowy profil.
Pokryjmy teraz skrzydio
inaczej; wiokna niech bieg-
ng roéwnolegle do zeberek
— c0z sie okazuje? Profil
niewiele sie zmieni, bo z
powodu kierunku $cigga-
nia sie papieru pokrycie
nie zapadnie sie — ksztaht

profilu zostaje zachowany.

Jednak sg dwie ujemne
strony pokrywania w ten
ppé:lany »poprzeczny“ spo-
sob:

1) pokr{cie, jak juz to
omowit olega Elsztein,
fatwiej  ulega uszkodze-
nlg;n; ‘ )
przy pokrywaniu trze-
ba wiecej uwaggg i dokfad-
niej uklada¢ papier, gdyz
fatdy nie tak tatwo rozcho-
dzg = sie, jak wtedy, (ﬂdy
wiokna iegng  wzdhuz
czesci pokrywanej.
Stosownie wiec do ego
sposobu radze tylko za-
awansowanym modelarzom.
Z uwagi ha powyzsze na-
lezy zawsze uwaza¢ na Kie-
runek wiokien, bo jezeli
na przyktad jedno skrzydto
pokryjemy tak ze wiokna
przebiegajg wzdtuz, a dru-
gie natomiast bedzie miato
wiokna biegnace roéwno-
legle do Zeberek, to kazda
potowa  skrzydet bedzie
miata rézne wiasnosci lot-

ne. — O skutkach to juz
nie trzeba pisac.
JAN BURY

o Smig*ach dla modeli
NA UWIEZI

(dokonczenie ze str. 235)

du, jak na przykitad topatka ksztattu
eliptycznego, lecz w modelu wyczyno-
wym wyglad musi ustgpi¢ wyczynowi.

Profil topatki $migtowej ma znéw
znaczny wpltyw na moc pochtaniang
rzez Smigto. Czym ciensza jest topat-
a, tym mniejsza jest moc, ktorg $mi-
gto potrzebuje do wiasnego napedu,

czyli moc, ktérej nie przemieni juz
ono na moc uzyteczng i odwrotnie. To
samo doty tez czesciowo i wplywu

cz
szerokosci i/opatki Smigtowej,  gdyz
wezsza topatka oznacza roéwniez zysk
na mocy pochtanianej przez $miglo.
Nie mozecie jednak ostabiaC topatki
az do niemozliwosci, a to zarbwno z
powodow wytrzymatosciowych, jak tez
I dlatego, ze Smiglo stuzy takze sil-
niczkowi jako masa bezwtadnosci (ko-
to zamachowe). Nie zapominaf'cie, ze
im mniejsze i lzejsze jest Smiglo, tym
silniczek gorzej zaskakuje. Aby poza
zdolnoscig do normalnej pracy silni-
czek mogt tatwo zaskakiwac, nawet
mate Smiglo musi mie¢ dostateczng
mase.

U wyczynowych $migiet stosujg prze-
waznie profil laminamy o grubosci na
koncu topatki okoto 2 mm, a w odle-
glosci réwnej 30% promienia od osi
obrotu o grubosci okoto 3 — 3,5 mm.

Cigzar mojego S$migta o Srednicy
160 mm dla silniczka 2,5 cm3 wynosi
10 graméw, a dla silniczka 10 cm3 o
$rednicy 200 mm okoto 20 gramoéw.

Opracowanie  wiasciwego  modelu
Smiglta wymaga setek eksperymentow.
Nie nalezy przeraza¢ sie, gdy sie na-
gle spostrzeze, ze wykonato sie i wy-
probowato juz kilkadziesigt réznych
smigiet. Wierzcie mi, ze nawet po
tych niekonczacych sie prébach i na-
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prawde wyczerpujacej pracy nie be-
dziecie jeszcze mogli powiedzie¢ o so-
bie, ze trafiliScie na wiasciwg droge.
Ja sam w przeciggu osmiu miesigcy
zaprojektowatem 1 wykonatem okoto
40 roznych modeli $migiet. Kazdy ro-
dzaj wykonywatem przecietnie w pie-
ciu egzemplarzach, co oznacza, ze zro-
bitem (oczywiscie wiasnorecznie) oko-
fo 200 sztuk; a ze jedna sztuka prze-
cietnie zajeta mi dwie godziny pracy,
prosty rachunek wskazuje, ze poswie-
citem na ten cel w sumie 400 godzin.
Pelne dwa miesigce pracy, na prze-
strzeni ostatnich dziewigciu miesiecy,
poswiecitem wylgcznie sSmigtom. Jed-
nak pomimo tego czujg, ze nawet w
czescl nie wiem o nich wszystkiego,
co powinienem i chcialbym wiedziec.

Nie zapominajcie rowniez, ze posz-
czeg6lne modele, budowane na Jeden
i ten sam silnik I rdznigce sie 0 20 czy
30 g, lub z nieznacznymi tylko rozni-
cami w oporze wymagajg réznych
Smigiet.

Nieprawidtowe $migto bylo w ubie-
glym roku przyczyng stosunkowo ni-
skich predkosci uzyskanych przez na-
szych zawodnikow, a takze przyczy-
ng tego, iz model przy starcie w ogole
nie byt zdolny oderwac sie od ziemi.
Wypadek taki przezytem ja sam pod-
czas pierwszych wiosennych zawoddéw
.0 Wielka Nagrode Miasta Pragi*.
Poniewaz jednak zdarzylo sie to
z pierwszym modelem jaki przygoto-
watem na zawody, a procz tego byly
to pierwsze zawody szybkosciowe, w
ktorych bralem udzial, dlatego tez
btad moj jest usprawiedliwiony. Chcia-
tem wolwczas za wszelka cene zwiek-
szy¢ predkos¢ mojego modelu i w tym
celu tuz przed zawodami wykonatem
nowe $migto z waska topatkg i o du-
zym skoku. Wynik tego eksperymen-
tu byt optakany. Model w ogole nie
wyszedt w powietrze. Po powrocie z

Pragi powiedziatem sobie, ze tak da-
lej by¢ nie moze, i zaczalem inten-
sywnie pracowa¢ nad opracowaniem
wihasciwego modelu $migta. Préby te
Frowadzi%em dopéty, az wreszcie oba-
item Owczesny poglad modelarzy, ze
z silniczkami do 2,5 cm3 osiggngé moz-
na co najwyzej predkos¢ 100 km/godz.
Widzicie wiec, ze dobre Smiglto jest
dla dobrego modelu na uwiezi réwnie
wazne, jak sam dobry silniczek.
Wielu sposréod was wykonuje  $mi-
glo dla modelu na uwiezi w taki spo-
sob, ze zrobiwszy normalne $miglo o
Srednicy okoto 240 mm, ucina korce
topatek, tak, aby otrzymaé Srednice
180 do 200 mm, potem jeszcze wybie-
ra nozem i pilnikiem zbyteczng mase
drewna z okolicy $rodka S$migta i sa-
dzi, ze to wystarcza. Takie $migto po
odcieciu koncéw topatek posiada tak
maty skok, ze nawet przy najwyzszych
obrotach silniczka nie %ozwala 0siag-
na¢ szybkosci wiekszych niz 75 km
na godzine. Ja wprawdzie uzywam tez
takich $migiet, ale tylko dla pier-
wszych startébw przy oblatywaniu zu-
petnie nowego modelu. Celem tego
jest, aby model tatwo wystartowat i
abym mogt pozna¢ czy wszystko jest
w nim w porzadku, a wiec na przyktad
czy wywazenie jest prawidtowe, czy
dobry jest kat zaklinowania, jaka jest
skutecznos¢ steru gtebokosci itd. Ta-
kie Smigta majg jeszcze te dobrg stro-
ne, ze juz przy nieduzych predko-

sciach — mysle o predkosciach po-
czatkowych przy ruszaniu modelu z
miejsca — majg dzieki szerokiej fo-

patce i matemu skokowi dobrg spraw-
no$¢ i wytwarzaja o wiele wiekszy
cigg, anizeli Smigla wykonane dla
predkosci wysokich. Jednak model z
takim sSmigtem wprawdzie tatwo star-
tuje, ale nigdy nie osigga wyzszych
predkosci.

tlum. inz. RYSZARD WITKOWSKI



CWICZEBNY MODEL
AKROBACYJNY
NA UWIEZI

Budowa modeli akrobacyjnych na u-
Wiezi wymaga od wykonawcy pewnego
zaawansowania zarowno w zagadnie-
niach konstrukcyjnych, jak réwniez w
samym pilotazu.

Wychodzac z tego zatozenia, celem
przygotowania modelarza do konstruk-
cji wyczynowych stosuje sie tak zwane
modele ~C¢wiczebne, Ktoére sg praca
wstepng. Podobna  sytuacja istnieje
zreszta,_w duzym lotnictwie — nie od
razu pilot otrzymuje maszyne wyczy-
nowa, a kolejno lata na typach szkol-
nych i ¢wiczebnych.

Model, ktérego plan zameszczono o
bok mozna budowa¢ w_dwdch wersjach:
iako gérnoptat i Srednioptat, co pozwa-
a na zebranie doswiadczen przy obla-
tywaniu obu typow i wybranie najlep-
Szego.

Konstrukcja modelu jest bardzo u-
proszczona. Silnik od 17 — 35 cm3
Pozwala na zastosowanie SIM-26, kto-
ry w zupetno$ci wystarcza ze swojg po-
jemnoscig 2,7 cm3

Ciezar modelu nie powinien przekra-
cza¢ 430 g. Szczegoty wykonawcze uwi-
docznione sg na rysunku.

Model ten charakteryzuje sie bocz-
nym ustawieniem silnika i symetrycz-
nym profilem pflata.

Do pierwszych préb poleca sie model
ten zaopatrzy¢ w podwozie. )

Waznym AESt zwrbcenie  uwagi na
mwskazane odchylenie osi $migta w pra-
wo oraz_na pieciostopniowe odchylenie
statecznika pionowego.

Celem usuniecia przechylen modelu
podczas lotu, na prawym skrzydle u-
mieszczono 30-gramowy ciezarek.

_ Szczegoty konstrukeji zbiornika pa-
liwowego i usytuowanie rurek widaé
wyraznie na rysunku.

WL.

ZAPISY NA SZKOLENIE LOTNICZE TRWAJA

W niewielkim pokoju za stotem siedza: Wicepre-
zes Okregu LL, przedstawiciel ZMP oraz przedstawi-

ciel lotnictwa wojskowego — no i na uboczu ja.
Wedtug listy, ustalonej na podstawie

Jan Zawadowski.

zgtoszen,
wywotujg pierwszego kandydata na lotnika. Jest nim

— Prosze S$miato i odwaznie, przeciez chcecie zo-
sta¢ lotnikiem! — Pierwsza rozmowa z kandydatem.
Wypytujg o wszystko, warunki bytu, o prace, o nau-
ke. W koncu padajg pytania zwigzane z lotnictwem.

Co wiecie o historii Odrodzonego Lotnictwa Pol-
skiego? Czy czytacie prase lotniczg? Ktory artykut
uwazacie za _dobry i czego si¢ dzigki niemu nauczylis-
cie? Czy orientujecie sie w biezagcych zagadnieniach
ogOlnopolitycznych — Korea, imperializm amery-
kanski? Co to jest kat natarcia? Jakie znacie typy szy-
bowcow?

Pierwszy kandydat, bardzo wymowny, stara sie
pokaza¢, ze orientuje sie w zagadnieniach politycz-
nych. Powtarza rézne hasta, tytuly z gazet, ale zapy-
tany nie potrafi ich wyjasni¢. Nie umie nic powie-
dzie¢ o historii Ludowego Lotnictwa. Myli daty. Myli
miejsca historyczne. Myli osoby. Nie zna podstawo-
wych zagadnienn aerodynamiki i teorii lotu.

A twierdzi — ze jest modelarzem. Okazuje sie,
ze chciatby lata¢ jedynie ot tak, dla przyjemnosci.
Z wypowiedzi jego nie wida¢ zadnego zdecydowa-

nia — co bedzie robit w przysztoSci w lotnictwie. Nie
Czyta prasy ani codziennej, ani fachowe;j.

W trakcie rozmowy wyjasnia, ze ojciec jego ma
sklep. Czym chce zosta¢ w przysztosci? Sam jeszcze
nie wie — chyba architektem, albo lekarzem, bo to
sie dobrze opfaca.

Krotka narada komisji kwalifikacyjnej.

— Skreslic z listy!

Nie bedzie ten kandydat dobrym pilotem, gdyz
nie wie, czego chce.

Z ironicznym uSmiechem i ,,przepraszam*, zegna
kandydat komisje.

Takich lotnikow nie potrzebujemy.

Teraz nastepny i nastepny. Komisja ma sporo
pracy.

Znowu jeden.

— ,,Czotem!“ — Czotem! Stanistaw Twardo. Siada
swobodnie na krzesle, Smiato patrzy w oczy wszyst-
kim. Odpowiada prosto i zrozumiale. Jest synem mu-
rarza. Uczy sie, ale chciatby do lotnictwa. Czyta, stu-
diuje. Orientuje sie w wydarzeniach migdzynarodo-
wych. Krytykuje SiM, ze za mato techniki. Kazda je-
go odpowiedz jest twarda i przekonywujgca.

Od wielu t)agodni co dzien dowiadywat sie, kiedy
ma stang¢ prze komiSJ;lq. Uparciuch. Silna wola.

Jednomyslnie zostat zakwalifikowany.

Takich nam potrzeba. Bojowych, z wiarg we wias-
ne Sity. PAWEL ELSZTEIN



DO REDAKCJI

»Prosimy o wyjasnienie
nam, dlaczego Zarzad Miej-
ski LL w Watbrzychu jest
nieczynny od pigeciu miesie-
cy. Na drzwach lokalu
ZMP LL widnieje napis:
,LL nieczynna z powodu
remontu” {!)

Poniewaz nie mamy sie
do kogo zwrdci¢, prosimy
was 0 nadestanie instrukcji,
jak zatozy¢ Koto LL. W Ru-
sinowej Jest duzo miodzie-
zy, ktora chciataby praco-
waé w LL, aby w przyszto-
sci sta¢ sie lotnikami Pol-
ski Ludowej“,

(—) Kilian Kazimierz
(—) Grabowski Ryszard

Powyzszy list wymownie
Swiadczy 0 pracy Zarzadu
Okregu Wojewddzkiego LL
we Wroctawiu. Chcac do-
wiedzie sie, co sadzi Wro-
ctaw o tej sprawie, przesta-
lismy na adres ZO odpis
nadestanej nam korespon-
dencji z prosba o dostarcze-
nie w przeciagu 7 dni wy-
czerpujacego wyjasnienia.

Po uptywie 9-ciu dni
(dziewigciu) nadeszto z Wro
ctawia doS¢ metne wyjas-
nienie, ttumaczace panujace
w  Watbrzychu nieporzad-
ki... brakiem ludzi. Réwno-
czesnie Zarzad Okregu Wo-
jewoddzkiego we Wroctawiu
donosi nam, ze obecnie pra-
ca LL w Walbrzychu zig-
ki nowemu Zarzadowi Od-

PRZYSZEDt LIST.

dziatlu Miejskiego zostata
skierowana na wiasciwe
tory.

Czy nie wydaje Wam sie
dziwne, ze 0 ile przedtem
nie bylo w Watbrzychu od-
powiednich ludzi, ktérzy by
zajeli sie poprowadzeniem

racy LL, to teraz tak ja-

0§ nagle... znalezli sig?
Czyzby przedtem gdzie$ sie
pochowali i byli niedostrze-
galni dla ZzO LL we Wro-
ctawiu?

_Podejécie ZO wroctaws-
kiego LL do krytycznego li-
stu naszych koresponden-
tow wydaje nam sie zgofa
niewtasciwe. Czyzby Wroc-
taw rzeczywiscie nie potra-
fit przyzna¢ sie samoktry-
tycznie do tego, ze nie u-
miat znalez¢ odpowiednich
ludzi, zdolnych pokierowac
Walbrzyska LL, ze nie po-
trafit tam zorganizowac
pracy i nastepnie systema-
tycznie jej kontrolowac?

Z Wroctawia do Watbrzy-
cha jest zaledwie 70 Kilo-
metrow. Odlegto$¢ zdawato-
by sie niewielka. Jednakze
Wroctaw nie wiedziat do
chwili naszej interwencji, co
sie dzieje w Watbrzychu.
Trzeba byto dopiero okrez-
nej drogi poprzez nasza re-
dakcje, aby ,dowiedziata
sie prawica, co robi lewica*“,
Wroctawiu — wstydz sie!

(red.)

ZESPOL SZESCIOLATKI

MALEGO LOTNICTWA
PRZY MODELARNI W LUBLINIE

W dniu 9 lutego 1951 r.
przy Okregowej Modelarni
Lotniczej w Lublinie pow-
stat Pierwszy Lubelski Ze-
spot  Szesciolatki Matego
Lotnictwa.

W skiad Zespotu weszli:
Piekutowski Jerzy, Syroka
Adam, Respond Andrzej,
Stomski Jozef, Kopczynski
Kazimierz.

Pomimo Zze czionkowie
Zespotu rekrutujg sie za-
rowno z amatorow jak i
przodownikéw, beda ‘Jednak
scisle ze sobg wspotpraco-
wac.

Na zebraniu organizacyj-
nym podjeto nastepujace
zobowigzania:

1. Zorganizowa¢ propa-
gandowg akcje modelarstu a
lotniczego wsréd miodziezy,
poprzez pokazy lotéw mo-
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deli silnikowych na uwiezi,
oraz cykl pogadanek o lot-
nictwie.

2. Wykona¢ na wystawe
w Tygodniu Ligi Lotniczej
5 modeli latajacych.

3. Oszczednie rozchodo-
wacé materialy modc'arskie.

4. Jeden z czlonkéw Ze-
spotu ukoniczy kurs mode-
larski | stopn a. oraz dwoch
cztonkéw — kurs 11 stop-
nia z wynikami bardzo do-
brymi.

5. Zesp&t wezmie czynny
udziat w defiladzie 1-szo-
majowej z modelami wyko-
nanymi przez jego czion-
kow.

6. Zespot podjat sie wy-
kona¢: jeden model szy-
bowca przejsciowego, czte-
ry modele szybowcéw wy-
czynowych, trzy modele

czynowe z napedem sil-
nikowym, cztery modele
silnikowe na uwiezi, jeden
model z napedem gumo-
wym oraz jedng t6dz lata-
Jaca. .

7. Wszyscy czlonkowie
Zespotu wezma udziat w
mode'arskich zawodach wo-
jewaddzkich.

8. Przynajmniej jeden z
cztonkéw Zespotu zakwali-
fikuje sie do zawodéw o-
gélnopoiskich.

9. Zespot przeprowadzi

prébe pobicia rekordu szyb-
kosci modeli silnikowych
na uwiezi w kategorii do
2,5 cmb.

10. Zostang przeprowa-
dzone proby pobicia rekor-
du dtugotrwatosci lotu w
kategorii modeli wyczyno-
wych z napedem silniko-
wym.

11. Zespot wykona 6 fo-
togazetek $ciennych.

Klub korespondentéw
Lubelskiego ALL

PRACA KOtA LL PRZY WYDAWNICTWIE
»PRASA WOJSKOWA”

Koto Ligi Lotniczej Nr
21 przy_ Prasie Wojskowej
1Przejawua ozywiong dzia-
alnosé. Od chwili jego za-
wigzania to jest od wrzes-
nia 1950 r. odbyty sie 4-ry
zebrania organizacyjne, je-
dno zebranie okolicznoscio-
we (z okazji miesiaca Po-
glebienia Przyjazni Polsko-
Radzieckiej), wieczor dys-
kusyjny na temat ,,Dlacze.
go naleze do LL", refera-
ty: ,,Krotki zarys wiadomo-
§ci o Lidze Lotniczej“, ,,Ro-
zw0j lotnictwa w Polsce
Ludowej“, ,,Dorobek na po.
lu lotniczym, gospodarczym
i spotecznym ZSRR*, po-

nadto wydano 5 gazetek
Sciennych oraz zorganizo-
wano zebranie informacyj-
ne na temat ,Jak zosta¢
pilotem Polski Ludowej*.

Czionkowie Kota Ligi Lo-
tniczej poprzez indywidu-
alng agitacje werbujg no-
wych cztonkéw. Dzieki tej
akcji na rece przewodnicza-
cego kota wptyneto 10 no-
wych deklaracji. Praca Ko-
fa LL Nr 21 jest dowo-
dem, ze czionkowie rozu-
mieja, jakie zadanie do spet
nienia ‘ma nasza organiza-
C{'a i w petni realizuja Jej
plany.

ROZWOJ KOLA LL Nr 100

Czionkowie Kota LL
Nr 100 przy Zakladach
Budowy Maszyn i Apara-
tury w Krakowie w odpo-
wiedzi barbarzynskim lot-
nikom amerykariskim bom-
bardujagcym bezbronng
ludnos$¢ Korei, zobowigzu-
ja sie: urzadzi¢ na terenie

Zaktadu wiasny  kacik
Swietlicowy,  zaopatrzony
w  ksigzki i czasopisma

lotnicze, urzadzi¢ z wia-
snych  funduszéw kacik
modelarski, zakupi¢ war-
sztat, narzedzia i materiat

modelarski, zatozy¢ lotni-
cza gazetke Swietlicowa,
powiekszy¢ stan cztonkow
LL o 100%, organizowac
regularnie co miesigc ze-
brania i urzadzi¢ 2 akade-
mie, a to z okazji V-go ty-
godnia LL i $wieta Lot-
nictwa, otoczy¢ opiekg i
pomocg 2 kota Ligi Lotni-
czej przy pokrewnych za-
ktadach pracy na terenie
miasta Krakowa, podnosié
stale poziom wyrobienia
spoteczno-politycznego.

PRZYGODY WESOLEGO JACKA

Nadestat koresp. JMW.



Koledzy! Poczta nasza o-
trzymuje codziennie kilkadzie-
sigt listbw w réznych spra-
wach, co do ktorych macie
watpliwoéci i nie mozecie zna-
lez¢ odpowiedzi na dreczace
Was pytania. Ze swojej stro-
ny staramy sie odpowiedzie¢
na wszystkie nadsytane listy,
ale n:e zawsze wystarcza nam
na to miejsca. Dlatego tez Ci
z Was, ktérzy w dzisiejszej
poczcie nie znajdg odpowiedzi
na swoje listy niech sie nie
martwig, odpowiemy im naste-
pnym razem.

Poczte dzisiejszg zacznie-
my od sprawy kolegi Henryka
Dndka z Chrzanowa, ktory
Zwraca sie do nas z prosba o
Przestanie mu planéw silnicz-
ka samozaptonowego do mode-
li latajacych. Kolega Henryk
sam pragnie zbudowa¢ silni-
czek. N estety planéw silnioz-
ka nie posiadamy ale doktadny
schemat budowy silniczka sa-
mozaptonowego zamieszczali-
Smy w SiM-ie w kilkunastu ko-
lejnych numerach, ktére moze-
cie kolego zamoéwi¢ w naszej
redakcji. Sa to: 50 i 51,52 z
roku 1948 1, 2, 3, 4, 5. fi. 7. 8,
9, 10, 11. 12 i 13 z roku 1949.
Przy' pomocy schematéw ~ za-
mieszczonych ~w wyzej poda-
nych numerach mozecie $mia-
to przystgpi¢ do budowy silni-
czka. W SiM-ie znajdzlecie od-
powiednie objasnienia z poda-
niem wynrarow. Cena wymie-
nionych numeréw wynosi 6 zI
80 gr.

Kol. kol. K. Gebicki | M.
Nawrocki z Krakowa. W spra-
wie ksigzek, o ktére zapytuje-
cie radzimy Wam zwréci¢ sie
do ksiegarni ,,Dom Ksiazki'" w
Warszawie, al. 1 Armii W.P.
nr 16.

O plany silniczka odrzutowe-
go bez elektrycznego zaptonu !
plany szybowca szkolnego
ABC prosza nas kol. kol. An-
drzej Bondnrcnko 1 Tadensz
Orlinski z Prudnika. Planéw,
o ktére pytacie, niestety nie
mamy.

Kol. kol. Stawek Suchodolski
z Wroctawia | Andrzej Zabek
z_Brzeznicy. Koledzy zapytuje-
cie nas: ,,Gdzie miesci sie
szkota kadetow. Chcemy do
niej wstgpi¢, aby zosta¢ lotni-
kami*'.  Szkota kadetéw nie
ksztatci p lotéw. Jezeli chcecie
zosta¢  pilotami to przede
wszystkim zwréécie swoje za-
interesowania ku Lidze Lotni-
czej. Liga Lotnicza jest jedy-
na w Polsce organizacja, kto-
ra zajmuje sie lotniczym szko-
leniem miodziezy. Jestescie
Juz cztonkami Ligi Lotniczej i
teraz chcecie lataé, Zrtoscie
ete wiec do najblizsz'\e/?o Zarza-
du Powiatowego ( |ejskiegg)
ZMP, zibzcie podan e o przy-
jecie na szkolenie ZMP skie-
ruje Was do Zarzadu Okregu
LL. Kandydaci na szkolenie
Winni mie¢ ukonczone Ifi lat
zycia i 7 klas szkoly podsta-
wowej.

Kolezanke Wande Konopnic-
ka z Kalisza i kolege Henryka
Klimczaka z Blelskn zawiada-
miamy, ze sa jeszcze o dwa
lata za miodzi (14 lat), aby
mogli rozpocza¢ szkolenie szy-
bowcowe. Pracujcie dalej w
modelami 1 nie martwcie sie.
Za dwa lata nie bedzie juz
tadnych przeszkéd ! bedzecie
mogli rozpoczaé nauke latania.

Kol. kol. Adam Cisow«*
Aleksander Sudy z Cieplic SI.—
Sprawe brakujacych numeréw
przekazaliSmy administracji.
Celem korzystan'a z materiatow
modelarskich radzimy Wam za
pisa¢ sie do modelami szkol-
nej. Materiaty do szkolenia lot-
niczego bedziemy zamieszczali
w Simie. Za pozdrowien.a dzie-
kujemy.

Kolega Jerzy Jankowski z
Kielc. — Ma kilopot, narzeka na
brak materiatbw do budowy
modeli latajacych. Chetnie za-
kupitby je 'w "OSMM, ale sam
nie jest cztonkiem LL, ani nie
nalezy do modelarni. Co robi¢?
Kolego, najlep.ej bedzie, gdy
udacie sie do najblzszej mode-
larni, ktora znajduje Sie prz?/
Zarzadzie Okregu LL w Kiel-
cach i poprosicie o przyjecie.
Z chwilg, gdy zostaniecie
cztonkiem modelami bedziecie
mogli korzysta¢ z narzedzi,
planéw_ 1 materiatéw, budujac
upragnione szybowce.

Kol. Janek Jacyniuk z Lubli-
na ma 11 lat i pragnie zostac
cztonkiem modelarni. Radzimy
Wam kolego, poprosi¢ kierowni
ka modelami szkolnej, o ktérej
pisaliscie, o przyjecie w poczet
Jjej czionkéw. Lata w tym wy-
padku nie sa przeszkoda. Pla-
néw silniczka nie mamy.

Uwaga Koledzy: Stanistaw
Witeska z towicza, Ryszard Li
nek z Bielska, Jan Wiktor ze
Starachowic. Liceum Mecha-
niczno - lotnicze o ktére zapy-
tujecie znajduje sie w Warsza-
wie przy ul. Hozej 88. Do lice-
um przyjmowani sa kandydaci
majacy ukonczone 9 klas szkoty
podstawowej. O bl zsze informa
cje nalezy zgtosi¢ sie do liceum
pod wyzej podanym adresem.

Kol. Andrzeja Pineske z Gli-
wic interesuja rekordy $wiato-
we w modelarstwie lotniczym.
Kolego, tablice rekordéw s$wia-
towych | miedzynarodowych z
roku 1950 znajdz ecie w 3 nu-
merze SiM-u z br. na stronie
46.

Kol. kol. Wiadystaw Wojcie-
chowski, Arkadiusz Plter, Jan
Piekarski | Joézef Cichocki ze
Stupska. — W interesujacej
Was sprawie winn $cie zwrocic¢
sie droga stuzbowg z prosba o
przeniesienie do OSL.

Kol. Eugeniusz Drynta z Sien
nick k. Warszawy. — Wydziat
lotniczy, o ktéry zapytujecie
Istnieje przy Wyzszej Szkole In-
zynieryjnej im. Wawelberga w
Warszawie. Do Warszawy moze-
cie $miato przyjecha¢, na pew-
no nie zabtadzicie, a plan mia-
sta mozna naby¢ w kazdym kio
sku ,,Ruchu™ na dworcu kole-
jowym. Potrzebne Wam nume-
ry SiM-u sa w redakcji w ce-
nie: z roku 1950 od 1 do 20 nu-
meru wiaczne po 45 gr, a na-
stepne po 60 gr za egzemplarz.

Kol. Edmund Robak z Zielo-
nej Gory koniczy w tym roku
szkole podstawowa i chce do-
sta¢ sie na szkolenie lotnicze.
Prosicie o rade co macie zrobic¢,
aby zosta¢ przyjetym na kurs
E(_)d_czas gdy nie nalezycie do

igi Lotniczej. Sprawa jest pro
sta. Zapiszcie sie do LL. Jezeli
nie ma Kota LL w Wiszoj szko-
le, zorganizujcie je sami. Zbie-
racie najmniej 20 chetnych
kolegéw, = przeprowadzZcie “ze-
branie informacyjne, a nastep-
nie zgtoscie Koto do Zarzadu
Oikr. LL Zielona Goéra, ul. Jed-

noscl Robotniczej 29 Poproscie
0 pomoc organizacje ZMP i
ZHP. Z Zarzadu OKkregu otrzy-
macie potrzebne wskazowki dla
Wasze] pracy. Pomocg Wam be
dzie takze SiM, w ktérym znaj-
dziecie materialy szkoleniowe.
Podania_na kursy szybowcowe
przyjmuja Miejskie i° Powiato-
we Zarzady ZMP.

Kol. Mieczystaw Kilelblewskl
z Jeziornej. — Kolego, radzimy
Wam zwréci¢ sie do Zarzadu
Okregu w Warszawie, ul. Mar-
szatkowska 62, skad otrzymacie
wyczerpujace informacje.

Kol. Jerzy Glinski z Gdyni.—
Potrzebne Wam skierowanie o-
trzymacle w WKR (Wojskowa
Komenda Rejonowa).

Kol. Jakub Szyditowski z to-
dzi. — Nadestat nam wiersz o
lotniku. Kolego, sadzac z tre-
Sci wiersza macie zadatki na
to, aby pisa¢. Duzo brak jesz-
cze formie, Jezel chodzi o te-
mat, to latanie nie jest dla sa-
mego tylko latania i wyzywa-
nia sie. Cel istnienia lotnictwa
jest u nas inny. Jest nim stuz-
a cziowiekowi pracy, wspo6t-
uczestnictwo w socjalistycznym
budownictwie narodowej gospo-
darki, aktywna praca w stuzbie
pokoju. O tym nalezy pisaé. Za
pozdrowienia dziekujemy.

O przyjecie w poczet Korespon
dentow “SiM-u prosi nas ol.
Waldemar Uchman z todzi. —
Chetnie czynimy zado$¢ jego
prosbie i czekamy Kolego na
dalsze korespondencje. Prosimy
o podanie dokitadnego adresu i
zawiadamiamy, ze nadestany
materiat wykorzystalismy.

Do grona naszych korespon-
dentéw przyjmujemy takze kol.
Jozefa ROzyckiego ze wsi Chy-
bie, pow. Cieszyn.

Projekt sztywnych okiadek do
SiM-u przysfat kol. Kazimierz
Kowalczyk z todzi. — Pomyst
Wasz jest dobry, ale nie wytrzy
muje préby technicznej. Nie sko
rzystamy i zostajemy przy ta-
kich oktadkach, jakie sa dotych
ozas. Sprawe opoéznienia S!M-u
przestaliSmy do administracji.

O adres Okregowej Skiadnicy
Materiatéw Modelarskich zapy-
tuje kol. Andrzej Rakowski z
Leszna. — Adres OSMM: Poz-
nan, Waty Jana Il Nr 12, Tam
za posrednictwem Waszej mo-
delarni bedziecie mogli zakupi¢
potrzebne mater al.y modelar-
skie.

Kol. Janek Plzto z Kowar
chce zosta¢ lotnikiem wojsko-
wym. Liga Lotnicza pragnac
udostepni¢ jak najszerszym ma
som miodziezy wstgpienie w sze
regi lotnictwa, prowadzi zapisy
na szkoleh e przez caty rok. W
Lidze Lotniczej mozna bezptat-
nie uzyska¢ wyszkolenie pilota
szybowcowego i silnikowego. Po
tern droga do OSL stoi przed
Wami otworem

Kol. LeokndIn Olecko z War-
szawy. — Przy Waszej szkole
nie ma_ Kota LL, a chcielibyscie
wstgpi¢ w szeregi L gi Lotni-
czej. Zwrdéccie sie kolezanko do
Zarz. Okregu LL, Warszawa,
ul. Marsz itkowska 62, gdzie u-
zyskaoie adresy Kot LL. Do
jednego z nich zapiszcie sig. Za
pozdrowienia serdecznie dzieku-
jemy.

Za m ty i serdeczny list kole-
géw: Tomka Barana. Mieczy-
stawa Bednarskiego. Wiadysta-
wa Slepaly | Tadeusza Rado-
nia dzigkujemy. Zyczymy powo
dzenia w lotniczej pracy.

Uwaga kol. Ludwik Misiak z
Poznania. — Sprawe Waszyoh
zobow gzan przekazaliSmy ~ do
wyjasnienia ZG LL, gdzie
stwierdzono, ze podane przez
Was powody nie wywigzania
sie z terminéw sa niewystar-
czajace.

O warunki przyjecia na szko-
lenie szybowcowe zapytuja nas
kol. kol.: Julian Bielas z Ja-
sienica, Wiadystaw Lesniak |
Zbigniew Daszkiewicz ze Swid-
nicy, Stanistaw Brzozowski z
Brzozowa k. tap, Jozef Kostka
z Soli, Henryk Stacewlcz z OI-
sztyna. Grzegorz Now’ckt oraz
,tajemniczy koledzy Zdzistaw
1 Mieczystaw* z Kretomlina,
pow Koszalin. — Koledzy, o
przebiegu szkolenia najlepiej
poinformuje Was ,,Poczta™ z 4
1 5 numeru SiM-u. Dla przypom
nienia podajemy. wek obowia-
zujacy — 16 lat: ukonczenie 7
klas szkoty podstawowej. Poda-
nia o przyjecie na _ szkolenie
lotnicze przyjmuja Miejskie i Po
wiatowe Zarzady ZMP. ktore
nastepnie keru.iag kandydatéw
do odpowiedn ch placéwek Li-
gi Lotniczej. Do podania nale-
zy zaklgczycC: wilasnorecznie na-
pisany zyciorys, opinia partii,
ZMP, ZHP lub innej organiza-
cji, do ktorej kandydat nale-
zy, metryke urodzen a lub jej
uwierzytelniony odpis, $wiadec-
two szkolne, zaswiadczenie po-
siadania obywatelstwa polskie-
go (zaswiadczenie wydaje PRN)
zaswiadczenie o niekaralnosci
oraz_ zaswiadczenie lekarskie o
stanie zdrowia

Kandydaci na szkolenie lotni-
cze w pilotazu silnikowym win-
ni odpowiada¢ nastepujacym wa
runkom: wiek od 17 do 22 lat
wiacznie, wyksztatcenie 9 klas
szkody podstawowej, zezwole-
nie rodzicéw, jezeli kandydat
|icz(¥ mni(aj niz 18 lat, Blst}/ch
ruormacju ulrzieiaja uuuziaiy
LL i Zarzady Miejskie i Powia
towe ZMP.

Kol. Kazimierz Stanlsz z Li-
manowej — Kolego, zgtoscie
sie w Powiatowym Zarzadzie
ZMP z prosba o przyjecie na
szkolenie szybowcowe LL, a w
podaniu zaznaczcie, ze czas na
odbycie szkolenia macie tylko
podczas wakacji w | pcu ! sier-
pniu.

Kol. kol. Zygmunt Portko z
Relowca i Alfred Staelinra z
Wilkowie. — Koledzy, wyjas-
niamy, ze redakcja nie przyjmu
je podan na szkolenie i nie mo
ze decydowac kogo nalezy przy-
jac.

Kol. Zenon Maciejewski z
Mielna prosi nas o adres Zarza
du Okregu LL woj. Koszalin-
skiego. Okreg miesci sie w Ko-
szalinie przy ul. Zwyciezcow
133.

Kol. Kostrzewskiego z Walt-
brzycha odsytamy do poprzed-
nej ,Poczty" (4. 5 i 6 numer
SiM-u), gdzie znajdzie potrzeb-
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PRZEZ LOTNICZE OKULARY

; PRZYPOMINAMY!:

Redakcja Czasopism
Lotniczych — tygodnika
»okrzydia i Motor® oraz
miesiecznika »Skrzydlata

Polska"“ zostata przeniesio-
na na U]IC?_ Ogrodowa 65.
Wszystkie listy 1 _korespon-
dencje oraz zaméwienia na
ubiegte roczniki prosimy kie

CZECHOSLOWACKIE
g v SKRZYDLA

Znany dwusilnikowy sa-
molot czechostowacki ~,,Ae-
ro-45“ wykonat w ubie-
g’fsym, roku podobnie jak
,Sokot*  lot Qk_rezn¥ woko-
to Afryki. Miejsca lgdowan
— etapy lotu zostalty upa-
mietnione na stateczniku
kierunkowym, co widzimy
na powyzszym zdjeciu. Ze
wzgledu™ na “trudné warun-
ki atmosferyczne i tereno-
we panujagce w Afryce lot
lekkiego “samolotu sporto-
wego &egt duzym wyczy-
nem. ktory Swiadczy Zzaro-
wno o doskonatosci sprze-
tu jak i wysokich kwalifi-
kacjach zatogi.

DOBRY PIESEK

rowaé na adres — Redakcja
Czasopism Lotniczych —
ggarszawa 1, ul. Ogrodowa

Naszych Czytelnikow z
Warszawy informujemy, ze
budynek redakql_zn\%du%e
sie tuz przy Trasie W—Z.
Dojazd tramwajami Nr. 1, 8,
19,711, 16 i 26 oraz autobu-
sem linii 110.

CZY WIECIE ZE...

Najwiekszy latawiec,
przedmiot kultu religijne-
go zbudowano w Chinach
na 1000 lat przed naszg e-
ra. Latawiec ten miat Sre-
dnice  wynoszacag 20 me-
trow i nosit nazwe Wan -
Wan. Start odbywat sie
przy dzwieku dzwondw i
modtach kaptanow.

Do utrzymywania linki
te%o olbrzyma $ciagano 150
robotnikéw z pdl ryzowych.

Nalezy dodaé, ze po dzi$
dzien zachowat sie w Chi-
nach zwyczaj masowego
puszczania latawcow w dni
Swigteczne.

NOWE REKORDY
MODELARZY ZSRR

W ostatnim (50) biulety-
nie informacyjnym wyda-
wanym przez FAI, zareje-
strovano  nowe rekordy
modelarzy radzieckich.

KLASA 1-B, Ic (bezogo-
nowce ladowe — wyso-
kos¢) — Borys Parparow
1788 metrow

KLASA 11-B, Ic (bezogo-
nowce wodne — Wwyso-
kos¢) Eugeniusz Rakow —
1550 metréw

KLASA 111-B2 (Il)d (na
uwiezi — specjalne wia-
trakowce) Waldemar Run-
koyy — 67,320 km/godz

KLASA 1V, Ic (szybowce

bezogonowe — wysokosc)
Moti Kutler — 547 metréw.
P. E.

NASZA OKLADKA:
Sezon lotniczy zaczyna
sie. Piloci Ligi Lotniczej
przystapili z zapatem
do szkolenia po przer-
wie zimowej, w czasie
ktorej pogtebiali swe
wiadomosci teoretyczne.
Na zdjeciu grupowy lot
samolotow CSS-13, pi-
lotowanych przez czion-
kéw jednego z aeroklu-
bow.
Foto: WAF

KABINY NASZYCH SAMOLOTOW;

Na zyczenie wielu naszych Czytelnikéw — modelarzy
zajmujacych sie modelarstwem redukcyjnym podajemy po-
wyzej fotografie wnetrza i ostony kabiny samolotu ,,Zuch-2*.
Na zdjeciu tym uwidocznione sa: usytuowanie przyrzadow
poktadowych (w drugiej tylnej kabinie) oraz szczegoty wy-
konania odsuwanej ostony kabiny.

Foto: WAF

KACIK urmimmi HOSHIINCZEK

JAK ZMIERZYC
GRUBOSC BELECZKI?

Niby gtupstwo. Przykia-
da sie miarke, odczytuje
wymiar w milimetrach i
gotowe..

Tak, gotowe, ale pomiar
moze by¢ niedoktadny.

W jaki spos6b wykony-
waé pomiar objasnia rysu-
nek. Miarke nalezy ujac
catg dionig, przytrzymujac
palcem w miejscu odczy-
tu (1). W ten spos6b miar-
ka lezy prostopadle i odczyt
bedzie dokiadny. Zwracaé
aby koniec miarki w punk-
cie (2) pokrywat sie z bo-
kiem przedmiotu mierzone-
go.

Na rysunku dolnym po-
dano nieprawidlowy spo-
s6b pomiaru.

Pamietajmy, ze dokitad-
no$¢ w pracy obowigzuje
juz przy budowie najprost-
szych  modeli  kartono-

wych.
B. B.

WYDAJE: LIGA LOTNICZA
REDAGUJE ZESPOL

Adres redakcji: Warszawa 1, ulica Ogrodowa 65.
Warunki prenumeraty: miesiecznie — 2 zt 40 gr, kwartalnie
— 6 zt 60 gr, p6trocznie — 12 zt 60 gr, rocznie 24 zi.
Whptaca¢ czekami na konto PKO 1-15678 na adres:
Paristwowe Przedsiebiorstwo Kolportazu ,,RUCH* warsza-
wa, Plac Trzech Krzyzy 16-a. Numery pojedyncze 1 roczniki
z lat ubieglych mozna naby¢ w redakcji. Warszawa, ulica

Ogrodowa 65.
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