


PRZED
SWIETEM PRACY

Na wszystkich chyba zebraniach
zetempowskich, jakie odbywaty sie
i odbywaja w catym kraju w ciggu
ostatnich dni, jedna sprawa jest po-
ruszana przez wszystkich miodych
dyskutantéw w sposob bardzo zywio-
towy i goracy: jak uczci¢ zblizajace
sie Swieto 1 Maja. Zreszta nie tylko
na zebraniach zetempowskich: ra-

dzili i radza o tym robotnicy i pro-
fesorowie, partyjni i niczorganizo-
wani, chiopi i studenci — wszyscy,

ktérzy swa codzienng pracg przyczy-
niajg sie do budowy socjalizmu w
Polsce.

Wyniki? Na te nie trzeba u nas
dlugo czeka¢. Juz dzi$ wiele zakta-
doéw produkcyjnych, jak np. huta
»Czestochowa“ melduje o przedter-
minowym WKkonanlu zobowigzan, a
ze wszystkich stron kraju naptywa-
ja wiadomosci o wspaniatym nastro-
Lu i entuzjazmie, towarzyszacym wy-

onywaniu podjetych zobowigzan.

70 tysiecy 1 budowniczych nowej
Warszawy zobowigzato sig¢ wykonac
dodatkowe prace wartosci 2 milio-
néw ztotych. Profesorowie i asysten-
ci  Uniwersytetu i Politechniki  we
Wroctawiu w ramach _ zobowiazan
pierwszomajowych nawigzali  tgcz-
no$¢ z racjonalizatorami i robotnika-
mi fabryk. Chiopi pracujacy b:org
czynny udzial w jak najszybszym
wykonaniu Siewu Pokoju, kolejarze
wszystkich dyrekc;(i okregowych zo-
bowigzali sie przekracza¢ normy w
warsztatach produkcxjnych, a wiele
zatég parowozowych pod’eto sie
przedtuzy¢ znacznie przebieg ma-
szyn bez generalnego remontu.

Entuzjazm, zapat do pracy, rados$¢
z uzyskanych oslagnie¢ stwarzaja ten
wspaniaty, niezapomniany nastroj
przed Pierwszym Maja. Mamy z cze-
go by¢ dumni i mamy z czego sie
cieszy¢: to w naszym Kkraju rosnie
Nowa Huta. Marszatkowska Dzielni-
ca Mieszkaniowa, to u nas buduje s'e
nowe szkoly, nowe osiedla, nowe sa-
moloty. Zvcie w nasz?j Ludowej
Ojczyznie staje sig¢ z kazdym dniem
piekniejsze, radosniejsze.

Ale w tym samym czas’e nasi Kko-
reanscy bracia ging od bomb ame-
rykanskich piratow powietrznych, w
Indonezji, na Malaiach, w Vietna-
mie nasi bracia walczg przeclw ka-
pitalistycznej przemocy.  Naszym
czarnym kolegom zabrania sie ucze-
szczaC do szkot i na uczelnie. naszym
siostrom i braciom we Franci!. Wio-
szech. i innych panstwach kapitali-
stycznych grozi g>6d i nedza.

| dlatego wyjdziemy do pochodu
pierwszomajowego nie tvlko radosni
1 dumni, ale i czujni, bojowi, uswia-
domieni. ze losv $wiata zalezg od
nas, a nle od imperialistow, ze pokdj
na S$wiec’e bedzie utrzymany, ze
zwyciestwo naszej idei jest pewne.

Z nami sa wszyscy nczc'wi ’udzie
pracy catego $Sw'ata Imperia’’s'ycz-
nvch zbrodniarzy sno+ka nieuchron-
na k’eska — taka sama jak spotkata
faszystow h'tlerowskich

Niech sie Swieci 1 Majal
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Z okazji 6 rocznicy wy-
zwolenia Weglerskiej Re-
publki Ludowej Zarzad
Gtéwny  L:gi = Lotniczej
przesiat do Wegierskiej Or-
ganizacji Lotniczej depesze
0 nastepujacej tresci:

MAGYAR REPULO
SZOVETSEG

Z okazji 6 rocznicy wyzwolenia
Waszej Ojczyzny — Zarzad Gléwny
L:gi Lotniczej w Polsce przesyta
Wam najlepsze zyczenia da'szej o-
wochej pracy nad budowg socja iz-
mu w Waszej Ojczyznie i przedter-
minowego wykonania Waszego P a-
nu 5-letniego w zakresie lotnictwa.

Niech zyje przyjaznh i bra‘erstwo
lot”!kéw Wegier i1 Polski w wn cc o
pokdj i socjalizm  pod sztandarem
Wielkiego Lenina i Stalina!

W nowootwartym osrodku propa-
gandowym Ligi Lotniczej w Katowi-
cach ustaw ono duza #tue Ikara,
ktéra jest wierng kopia nagrody
przechodniej ufundowanej przez Za-
rzad Gidwny LL na zawody ogdélno-
kra'\{'owe modeli latajacych.

a_ zdjeciu powyzej — artysta -
rzezbiarz Konarzewski w swojej pra-
cowni w czasie wykonywania rzezby.

W Tygodniu Lotn‘czym obchodzo-
nym w Czechos'owacji w miesigcu
lutym biezacego roku zorgan zowa-
no w miejscowosci M'ade Bo’eslavi
wystawe lotn czg. Wystawa ta byta
przegladem dorobku lotniczego Cze-
chostowacji. L

Na zdjec!u pon;zej: kilka fragmen-
tow tej eekawej wystawy, jak: dziat
0golny, przedstawiajacy tworcow i
atronow lotnictwa czechostowac-

iego. dziat szybownictwa i ma'ego
lotnictwa. Foto: ,,Letectvi®



LOTNICZE ZOBOWIAZANIA
NA CZESC 1 MAJA

Ze wszystk'ch zak'adow
pracy z catej Polski napty-
waja wcigz nowe meldunki
0 zobowigzaniach pierwszo-
majowych, podjetych na
apel metalowcow z Pru-
szkowa. Hutnik obok inzy-
niera, gornik obok lekatza,
robotnik i naukowiec —
zlaczeni  jedng mysla,
wspélnym  wysitkiem bu-
duja socjalizm w swojej
Ojczyznie.

Ludzie lotnictwa nie pozo-
stajg w tyle. Na naszym
lotniczym odc'nku zwiek-
szonym  wysitkiem przy-
czyniamy sie do przedter-
minowego wykonania na-
szej Lotniczej Szesciolatki,
wzmacniajac tym samym
Narodowy Front waiki o
pokad;j.

Z Zarzadow Okregowych
LL, Oddziatbw Powiato-
wych i Miejskich, Két LL,
modelarni i aeroklubéw
naptywaja zobowigzania na
¢zesc miedzynarodowego
Swieta Pracy.

Piloci szybowcowi, zor-
ganizowani w Olsztynskim
Aerok ub e LL, solidaryzu-
jac sie z robotnikami i gor-
nikami podejmujgcymi ma-
sowo zobowigzania 1-ma-
jowe — nadestali nastepu-
jace zobowigzanie:

»,D0 dnia 1 maja bieza-
cego roku wygtosimy: 30
poradanck lotniczych w
Kolach LL — 30 wyktadow
na kursach wstepnych wia-
domosci lotniczych: utwo-
rzymy trojki prelegenckie,
ktore wygtoszg prelekcje na
tematy lotncze w PGR-ach,
organizujac tam jednocze-
$nie Kola LL. Wykonamy
plan lotéw szybowcowych
w miesigcu kwietniu w 200
procentach, opanujemy
przygotowanie teoretyczne
do lotéw na minimum sto-
pien dobry*.

Dla uczczenia Sw'eta
Pierwszomajowego  piloci
powzieli zobowigzania in-
dywidualne:

Koledzy Mercik. Sopicki,
Wiszniewski i Mendyk z
Olsztyna zobowigzali s’e
uzyska¢ w miesigcu kwiet-
niu po jednym warunku do
kategorii ,D* p lota szy-
bowcowego. Ponadto kol.
Mendyk zobowigzat sie za-
projektowa¢ i  wykonaé
elektryczng $ciggarke, ktdra
w stosunku rocznym da
5000 ziotych oszczednosci
w  materiatach  pednych.

Koledzy Jan Jacyno i Sot-
tykiewicz zobowigzali sie
uzyska¢ po dwa warunki
do kategorii ,,D* — kazdy.

Piloci Ligi Lotniczej ze
Stalowej Woli zobowigza-
li sie do dnia 1 maja
zorganizowa¢ Kota LL
przy Robotniczej Spoétdziel-
ni  Spozywcow, Spoldzie’-
ni Pracy i w elektrowni
OZET w Stalowej Woli.

Pracownicy Zarzadu
Oddziatlu LL w Nowej Hu-
cie. pragngc godnie uczcic
dzien Miedzynarodowego
Swieta Pracy i przyczynié
sie do przyspieszeni rea-
lizacji lotn'czej Szescio’a'-
kl, powzieli nastepujace
zobowigzanie 1-majowe:

— ..Do dnia 1 maia br.
zatozy¢ 5 nowych Kot Ligi
Lotniczej na te-etre Nowej
Huty oraz podnles¢ o 100
procent stan liczebny czton
kéw Oddzialu LL — No-
wa Huta.

— Do dnia 1 ma’a br. —
wykona¢ w 100 procentach
plan szkolenia na kursach
wstepnych wiadomosci lot-
niczych z pierwszego kwar-
talu. W drugim kwartale
wykona¢ w 150 procentach
plan szkolenia na KWWL.

— Do dnia 1 maja br.

zorganizowa¢ dwa kursy
szkolenia  spadochronowe-
o™

Masowo podejmujg zo-
bowigzania modc'arze Ligi
Lotniczej, przyszli kon-
struktorzy i budowniczo-
wie naszego Ludowego Lot
nictwa.

Modelarze LL z mode-
larni Nr. 37 przy Osrodku
Szkolenia Zawodowego w
Pruszkowie, za przyk‘adem
swych ojcow | braci —
meta’'owcow, zobowigzu-
ja sie wykona¢ jako Czyn
1-majowy model bezego-
nowca ,,Nietoperz*, w skali
14

Modelarze z modelarni
Nr. 31 przy Swietlicy szkal-
nej TPD na Zoiiborzu w
Warszawie zobowigzujg sie

przygotowa¢ na 1 maja 7
modeli szybowcow, z kto-
rymi wystgpiag w ramach
pochodu pilerwszomajowe-
go.

@)
Zobowigzania 0 przygo-

towaniu modeli do wziecia
udzialu w pochodzie pierw-

szomajowym podejmujg
modelarze nastepujacych
modelarni Ligi Lotn'czej:

mode arni Nr. 33 przy TPD
w Pruszkowie, mode'arni
Nr. 29 w Warszawie p”zy
ul. Wawelskiej 46, mode-
larni Nr. 12 przy Panstwo-
wej Szkole Ogo6lnoksz a’ca-
cej w Zyrardowie, mode-
larni Nr. 15 w Milan6éwku
i modelarni Nr. 28 przy
Swietlicy TPD w Warsza-
wie przy ul. Willowej 8.

Modelarze ZMP-owcy z
Jaworzna zobowigzujg sie
wzorem  metalowcow  z
Pruszkowa, wiokniarzy i
goérnikow wykonaé przed-
terminowo do dnia 1 maja
nastepujace prace: zbudo-
wac¢ 13 modeli wyczyno-
wych, przeprowadzi¢ na-
prawe czterech modeli szy-
bowcow, 5 balonéw oraz
zaopatrzy¢ modelarnie w
deski montazowe i zorga-
nizowa¢ 1-majowag wystawe
modelarska.

Kadra instruktorska z
Jaworzna zobowigzuje sie
wykona¢ do dnia 1 maja
6 modeli wyczynowych,
przeprowadzi¢ 7 napraw
modeli oraz w celu p d-
n’csicnia poziomu wiado-
mosci teoretycznych czion

kéw modelarni, przepro-
wadzi¢ wyklady doksztat-
cajace.

Modelarze Ligi Lotniczej
z modc’arni przy Szkole
Ogolnoksztatcgcej im. Mic-
kiewicza w  Katowicach
nadestali nastepujace zobo-
wigzanie, ktorym pragna
uczcié Miedzynarodowe
Swieto Pracy: do dn'a !
maja w ramach powziete-
go zobowigzania, wykonajg
6 szybowcow szko'nych, 5
szybowcéw przejsciowych,
5 szybowcow wyczynowych
oraz jedng gumoéwke ka-
dtubowa.

Obok zobowigzan grupo-
wych két, mode'arn! i aero-
klubéw nie brak takze zo-
bowigzan indywidualnych.

Kol. Wiestaw Wodj‘owicz,

rzodownik modelarni o-

regowej LL w Krakowie,
pragnac godnie uczci¢ 1
maja — zccl)bowri]qza’: s’e pod-

zszy¢ dotychczaso re-
\li\()yrd ypolskly w kgxggorii
modeli z napedem silniko-
wym, o 20% w konkurencji
dtugotrwatosci lotu.

Masowo naptywaja zo
bowigzanig pierwszomajo-
we od ludzi naszego lotni-
ctwa. Tchn’e z nich giebo-
ki patriotyzm, treska o
przedterminowe wykonanie
Ip()_lanu lotniczej szesciolat-
i.

Modelarze, piloci, pra
cownicy Ligi Lotn‘czej —
zwiekszonym tempem swej
pracy pragng przyspieszyc
budowe lepszego, szczes iw-
szego jutra naszej Ojczy-
zny.

S. W.
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AKCJA WYBORCZA W LL

PRZYSPIESZAMY TEMPO LOTNICZEJ PRACY

W catym kraju, w Od-
dziatach Miejskich i Pow a-
fowych i wwigkszosci O-
kr%géw Wojewodzkich LL
odbyly sie walne zjazdy
delegatéw Ligi Lotniczej.
Ustepujace Zarzady ztozyty
sprawozdania ze swej cato-
rocznej dz atalnosci. De-
legaci omawiali osiggniecia
i niedociggniecia w swojej
ligowej pracy. Ostro Kkryty-
kowali dziatalno$¢ Zarza-
dow, wykazujac btedy be-
dace wynikiem ziej ordg -
nizacji 1 falszywego po e(j-
Scia do niektorych zagad-
nien.

W Zarzadach czestokro¢
znajdowali sie ludz:e nie-
OdPOWIean, nie pracowano
kolektywnie, a prace cate-
go Zarzadu braty na swoje

arki jednostki. Tracito na
tym oczwiécie Koto, Od-

zial, Okreg, tracita Liga
Lotnicza.

Niestusznym bytoby
twierdzi¢, ze Zarzady pra-
cowaly Zle. ze ich praca nie
data zadnych rezultatow
Nie. Byly Zarzady, ktore
pracowaty dobrze ale byly
I takie, ktore n:e potrafity
wyzyska¢ wszystkich mo-
zliwosci, aby postawi¢ pra-
ce organizacyjng na wyso-
kim poziomie.

Trudno jest osiagna¢ do-
bre niki podczas, gdy w
Zarzadzie Oddziatu nie pra-
cuja wszyscy. Wezmy dla
przyktadu Zarzad Oddziatu
LL w Ostrowiu. Zarzad
byt, ale na pap'erze. Fak-
tycznie pracowaty tylko
trzy osoby, ktére n:e zaw-
sze. mogly podotac wszy-
stkim obowigzkom. Mimo
to Oddziat LL w Ostrowiu
ma za sobg powazne 0s’3-

niecia. Wozrosta znacznie
iczba cztonkow i ilos¢ Kot
LL, zalozono dwie nowe
modelarn'e w Odo'anowie
i Ostrzeszowie, pow;ekszo-
no modelarnie w Ostrowiu.
W miescie za’ozono osrodek
propagandy lotnictwa, prze-
prowadzono powiatowe za-
wody eliminacyjne modeli
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latajgcych.  Oddziat  L'gi
Lotniczej  niejednokrotnie
or?(anizowai _propagandowe
pokazy lotnicze, zblzajac
spoteczenstwo do lotnictwa.

Prace te wykonywato
trzech ludzi. A ile mozna
bytoby zrobi¢ wiecej i le-
piej, gdyby  pracowali
wszyscy! Mozliwosci byly,
tylko nie zostaty wykorzy-
stane.

Niemiej nalezy sie uzna-
nie tym, ktorzy dobrze po-
{';(;I_i swoje zadania i potra-
ili je wypehié. O ,mar-
twych duszach“, réznych
Erezesach i wiceprezesach,

ierownikach d’a tytutdw
— nie bedziemy pisali. Jest
to dla nas przestrogg na
przyszto$¢, abySmy staran-
niej dobierali "ludzi.

W dotychczasowej pracy
Zarzadow LL odczuwato sie
brak miodziezy, lecz prz
wyborze nowych w’adz
btad ten zostat naprawiony.
Nowe Zarzady maig przed
sobg nietatwe zadanie —
muszg prace lotnicza urna-
sowi¢ i podnies¢ na wyzszy
poziom. Wybrani do Zarza-
déw winni by¢ tacy '.udz'e,
ktorzy przez swa aktywnag
prace rzeczywisci bedg
upowszechnia¢  lohrctwo.

Milodziez, wilasnie mio-
dziez moze najlepiej spel-
ni¢ to zadanie. M’odym pil-
no do rzetelnej roboty i
wziecia na swe ram'ona
nie zawsze tubianego przez
starszych  ,,dodatkowego*
obowiazku. WinniSmy o-
prze¢ sie na m’odych i
gtébwny nacisk poizy¢ na
wychowanie nowych kadr.
Swidoma swych zadan
miodziez ZMP-owska nie
zawiedzie i mozna na nig
liczy¢ z catym zaufan’em
jak kazuje choc‘azby
przyktad Stalowej Woli:

Jeszcze przed rokiem pra-
ca ligowa spata tam, mo-
wigc prosciej — n'e by'o jej
wcale. Mtiodziez ZMP-ow-
ska widzac  n’eudolno$é
Zarzadu postanowita wzigc
kierownictwo w swoje re-
ce. Miodzi zas‘gpili sta-
r)g(;h. L,weteranow®, i sami
objeli kierownicze stanowi-
ska. Praca ruszyla. Zorga-
nizowano nowe Ko'a LL,
uaktywniono prace Két w
terenie, liczba czionkow
wzrosta dwukrotnie. Prze-
rowadzono nabér na szko-
enie lotnicze zorganizo-
wano na szerokg skale
akcje propagandowa.

Spoteczenstwo  Stalowej
Woli widzac, ze Liga na-
prawde pracuje, ze coS_sie
w tym lotnictwie dzieje,
zainteresowato sie  Liga

Lotnicza, zostato wyrwane
ze stanu obojetnosci.

A oto inny przykfad: Na
terenie okregu lubelsk:ego
Liga Lotnicza moze posz-
czyci¢ sie powaznymi wy-
nikami. Zatozono 73 nowe
Kota LL, uzyskano 12000
nowych czionkéw, zorga-
nizowano nowe modelarnie.

Piloci wygtosili na tere-
nie miasta i powiatu 58
prelekcji ogolno-lotniczych
popularyzujac idee lo‘n c-
twa wsrdd najszerszych
mas, robotniczych i chlop-
skich.

Zarzad Okregu organi-
zowal loty propagandowe
dla przodownikéw prac
i cztonkéw  okolicznyc
spotdzielni  produkcyjnych.
Plan lotéw aerok’ubu za
rok ubiegty zostat wykona-
ny w 189 procentach.

Obok tych osiggniec pra-
ca Ligi miata rown;ez po-
wazne niedociaggmecia. Du-
zym bledem Zarzadu O-
k_regu byto ca’kow'te za-
niedbanie w_roku ub. od-
cinka robotniczego i wiej-
skiego. Po_ zanalizowaniu
tej “sytuacji na ostatnim
zjezdzie Okregu LL, bledy
te postanowiono naprawic
w roku 1951.

Oto kilka réznych przy-
ktadéw. Podobnie rzecz ma
sie na calym terenie Ligi
Lotniczej.

Jeden z najpowazniej-
szych odcinkéw pracy L’gi
Lotn'czej, mianowicie od-
cinek pracy organizacyjno-
masowe;j. kazuje w te-
renie do dziS duze i powa-
zne niedociagniecia.

Zadaniem zjazdow byto
m:edzy innymi da¢ kry-
tyczng  ocene brakow,
wskazaC przyczyny i zna-
lez¢ sposoby naprawienia
tych btedéw, ktére uiemnie
odbijaja sie na catoksztat-
cie pracy.

WstapiliSmy w drugi rok
lotnczej szesciolaiki. Po-
petniane_  dotychczas bledy
nie powinny sie powtdrzyc.
Wytycznym w naszej pracy
winien by¢ przyk’ad na-

szych  ko’egbw z brat-
niej organizacji Lotniczej
DOSAW, ich praca dla

lotnictwa ZSRR.
Wzmacniajgc tempo na-
szej dziatalnosci, gleb:ej
rozumiejac cele 1 zadania
jakie przed ludowym lot-
nictwem stawia panstwo,
przyczynimy sie do tego,
ze lotnictwo nasze jeszcze
bardziej stanie sie spraw-
ne w stuzbie pokoju i in-
teresbw mas pracujacych.
iWIL)

Aby zobaczy¢ dzi§ War-
szawe z lotu ptaka wystar-
czy pojecha¢ na Okecie i
przelecie¢ sie samolotem
nad miastem.

Piloci Ligi Lotniczej od-
bywaja loty takie prawie
codziennie.  Z pewnoscig i
wséréd Was jest rdwniez
wielu takich, ktorzy w u-

biegtym roku jako przo-
downicy nauki  widzieli
Warszawe z samolotu w

czasie lotow J)r_opagando-
wych w Tygodniu LL czy
na Swieto Lotnictwa. Sto-
lice z lotu ptaka widziato
takze wielu przodownikow
pracy — robotnikow i mu-
rarzy — budowniczych no-
wej Warszawy. Bo 1 c6z w
tym dziwnego? Zyjemy w
czasach, kiedy samolot 1 lot
nad jakimkolwiek miastem
jest zjawiskiem powszech-
nym. Kazdy cztowiek pra-
cy ma prawo lata¢ i podzi-
wia¢ na rowni z pilotami
LL rozmach budowy naszej
ukochanej Stolicy.

— Tak, ale dawniej dro-
dzy Czytelnicy — dawniej
bywato inaczej.

W drugiej potowie dzie-
wietnastego wieku, kiedy
kto§ w Warszawie chcia)
oglada¢ miasto z goéry, rnu-
siat... ale poczekajcie, zacz-
ne od poczatku...

Po Iewe{ stronie alei,
ktéra biegla od rogatek
mokotowskich w kierunku
Mokotowa ciggneto sie pe-
le. Za tym polem, nieco w
gtebi, f’ak gdyby w wawo-
zie byla cegielnia, a za nig
znajdowat sie ogréd zwany
»Promenadg”. Po ogrodzie
tym pozostata dzisiaj jedy-
nie nazwa. U podnéza skar-
pﬁ/, ktora od ulicy Putaw-
skiej spada pod Czernia-
kow ku Wisle, znajduje sig
ulica ,,Promenada“.

Ot6z w tej ,,Promena
dzie“ byl umieszczony ba-
lon, jakby$my to dzi$ fa-
chowo okreslili ,,na uwiezi*
Balon 6w miat charakter
propagandowy i sprytny
inicjator tego rodzaju pro
pagandy lotnictwa ciagnsa
z niego niemate Zysk
dni Swiateczne lub w go-
dzinach wolnych od pracy
petno byto na ,,Promena-
dzie“ ludzi. Balon na uwie
zi budzit oczywiscie nie-
matg sensacje wsrod war-



SKOKI

Stawskiego ludu, zwilaszcza,
ze mozna bylo z niego o-
glada¢ Warszawe z gory.
Co godzine balon przy po-
mocy liny $ciggano do zie-
mi. Co odwazniejsi, natu-
ralnie za op’ratq 1 rubla,
mogli wejs¢ do kosza i
wzbié sig na balonie, by
przez godzing oglada¢ mia-
sto z gory.

»Promenada“ byta z tego
powodu przez diugi okres
czasu gtownym osrodkiem
zainteresowania obywateli
Warszawy, zwlaszcza, ze
nie brakio tak réznego ro-
dzaju atrakcji o charakte-
rze lotniczym.

Tu na chwile musze
przerwa¢ o ,,Promenadzie,
aby wyjasnic Wam, ze u-
dato mi sie w miedzycza-
sie ustali¢ nazwisko owego
robotnika, ktory skakat w

Warszawie, a o0 ktérym
wspominatem uprzednio
(SiM — 15 z br)).

Ot6z nazywat sie on Szy-
manski i pochodzit z Ptoc-
ka. Do Warszawy przybyt
W poszukiwaniu pracy, a
ze pociggaty go wszelkiego
rodzaju przygody i nowe
eks er&/mgnty, wiec rozpo-
czat skoki ,ze spadochro-
nem-®,

Szymanski skakat mig-
dzy innymi z Placu Wojen-
nego przy Cytadeli. Pewne-
go razu w czasie jedne?o
ze skokow wpadt do Wisty.
Wytowili_go piaskarze i od
tej chwili  zawart z nimi
wielkg przyjazn.

Po6zniej Szymanski popi-
sywat sie wihasnie na ,,Pro-
menadzie“ ku uciesze licz-
nie zebranej publicznosci.
Poczatkowo wykonywat on
tylko zwykle skoki na spa-
ochronie z balonu na u-
wiezi, ale pozniej popis
swe bardziej urozmaicat.
Do jego najpowazniejszego
repertuaru nalezaty ~skoki
na rowerze ze spadochro-
nem.

Dziwne co?
A jednak tak byto. Oczy-

SiM

wiscie, ze spadochron ow
byt bardzo prymitywny
(czasza rozpieta na drucia-
nym szkielecie), a rower
wygladat tez troche inaczej
niz dzisiaj.

Dane te podat mi siedem-
dziesiecioparoletni  Franci-
szek Walasek, zamieszkaty
obecnie w Grodzisku Ma-
zowieckim. Pamieta on do-
brze popisy Szumanskiego
na ,,Promenadzie“.

Zresztg prawdziwosé tych
wiadomosci t potwierdza
takze nasz wielki pisarz i
publicysta Bolestaw Prus
w jednej ze swych ,tygo-
dniowych kronik*.

Oto jak opisuje on jeden
ze skokow  Szymanskiego
wykonany w dzien Whnie-
bowzigcia w 1893 roku
(Kronika Tygodniowa —
Kurier Codzienny, 1893 rok,
nr. 132) — cytuje dostow-
nie:

»Spojrzatem w kierunku
Promenady i nad wadotem
zobaczytem szary balon,
formy gruszkowatej. Balon
wydawat sie nieduzy, a
pod nim wisiat jaki$ ciem-
ny i podlugowaty przed-
miot.

Przyszto mi na mysl, ze
moze to by¢ spadochroni-
sta, cho¢ nie czgta’rem ogto-
szen. lIstotnie byt to spa-
dochronista.

Balon szybko zblizat sie
W nasza strone, rost, a na
tle nieba coraz wyrazniej
rysowat sie cztowiek wiszg-
cy o kilkanascie tokci nizej.

Potem co$ sie zrobito w
gornych sferach: balon wy-
wrécit kozta, a na prawo
od niego ukazat sig czto-
wiek, przyczepiony do spa-
dochronu, niewiekszego od
rozpostartej parasolki.

Spo&'rza’fem na zegarek:
byto 21 minut po siodmej

W pierwszej chwili moz-
na bylo sadzi¢, ze balon o-
pada, a spadochron i jego
pasazer stoja w miejscu
Potem balon jakby wzbit

- W POLSKIM RADIO

Wszystkich Czytelnikéw zawiadamiamy, ze Pol-
skie Radio w kazda sobote w godzinach 17.35—18.00
w programie drugim w cyklu ,z kraju 1 ze Swiata“
nadaje krotkie lotnicze audycje.

Audycje te opracowywane sg nha podstawie arty-
kutdw z najnowszych numeréw SiM-u.

A wiec; w najblizszg sobote stuchamy radia.

sie w gore i spokojnie po-
suwat sie ku mokotowskie-
mu_ placowi, a spadochron
zblizyt sie ku nam.

Ptocienna maszvna rosta
i rosta; wiszacy u niej na-
bierat szafirowej barwy.
Pare razy zakotysat sie tak,
ze prawie poziomo lezat w
owietrzu; dawat r%kq ja-
ieS  znaki, odplatywat
sznury.

A jezeli spadnie?”..

Istotnie spadt o kilkana-
Scie krokdéw ode mnie na
zaorane pole przeleciawszy
nad dachem parterowego
domu, w ktérym byt szynk
i 0 mato nie zawadziwszy
0 chlewek czy moze inny
tego fasonu budynek go-
spodarski. Ale spadt zdro-
wy i wesoly.

Juz ze spadochronu zro-
bita si? kupa ptétna, juz
cizba ludu nie wiadomo
skad otoczyta dzielnego la-
tawca, juz wykrzyknieto na
jego cze$¢, a on Slicznie
uktonit sie czapeczka...

»Musiato uptynac z dzie-
sie¢  minut!® — pomyslg
fem.

Znowu spojrzatem nfl ze-
garek: od chwili odczepie-

SZYMANSKIEGO W ,PROMENADZIE”

nia spadochronu
dwie minuty!...

— Jezeli czas tak sie diu-
zyt mnie, widzowi, to jak
rnusiat by¢ diugim dla tego
zucha? — rzeklem.

| zaraz przyszto mi na
my$l pytanie: na co to?

0Oj, ten pan Szymanski!
Wielka ma zalete, wiele
jest wart nawet ja sam w
tym wyrachowanym wieku
musze go podziwiaC. Ale
wytlumaczcie mi najdrozsi:
po jakiego licha takg mase
szlachetnej energii czio-
wiek ten zuzywa na to.
azeby z Promenady prze-
leciec do Mokotowa, o 300
sgzni nad ziemig?“

Bolestaw Prus, pomimo
podziwu dla Szymanskie-
go, byt dos$¢ sceptycznie u-
Sﬁosobiony do tego rodzaju
eksperymentéw (o czym po-
mowimy jeszcze nastepnym

uptyneta

razem).
Postac Szymanskiego
jednak  znajduje  swoje

miejsce w dziejach naszego
lotnictwa — byt on bo-
wiem pierwszym Polakiem,
ktéry wykonat pierwsze !
zresztg udane skoki spado:
chronowe w Warszawie.

JERZY KONIECZNY

Park w ,,Promenadzie“ w Warszawie; balon na uwiezi

i popisy spadochronowe,

ktére ogladata Warszawa

w roku 1893, a pieknie opisat Bolestaw Prus.
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UCZYMY SIE

NA DOSWIADCZENIACH

DOSAW

,,Od modelu na szybowiec — z szy-
bowca na samolot“. Hasto to reali-
zuje DOSAW, szkolgc miodziez ra-
dzieckg we wszystkich dziedzinach

sportu lotniczego.

NOTATKI
INSTRUKTORA SEKCJI
SILNIKOWE]

Na poczatku roku powie-
rzono mi w jednym z Kol
DOSAW kierownictwo sek-
cji mechanikdw  silniko-
wych. Moje do$wiadczenie
(bytem mechanikiem lotni-
czym w_czasie wojny) da-
wato mi pewnos¢, ze zada-
nie wykonam dobrze. Po-
stanowitem  przygotowac
petnowartosciowych mecha-
nikéw lotniczych. Robitem
wszystko, aby uczniowie do-
brze przyswajali sobie wia-
domosci  teoretyczne i by
mogli je bez trudu wyko-
rzystaC¢ praktycznie. Po do-
ktadnym rozwazeniu, jak
sie zabra¢ do pracy, doszed-
fem do wniosku, ze musze
stuchaczy zainteresowac
wyktadanym przedmiotem,
a dlatego Scisle wigzac
teorie z praktyka.

Oto. Kilka przik’fadéw z
mojej pracy. Wyktadajac o
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ptatowcu — nie miatem je-
go przekroju. Uczniowie za-
znajamiali sie z budowa
skrzydta samolotu, kadtu-
bem i usterzeniem ogono-
wym — z wykresow i sche-
matéw. W wiekszosci —
swobodnie ttumaczyli zawi-
ktane zagadnienia.” Zdawaé
by sie¢ moglo, ze mozna
przejs¢ do nastepnych te-
matow, ale...uczynitem ina-
czej, Jednej z niedziel ze-
bratem Sekcje i wyruszyli-
$my na lotnisko. Wyciecz-
ka miata na celu mocniej-
Sze przyswojenie przez ucz-
niéw przerobionego mate-
rialu. Tutaj zobaczyli cze-
$ci samolotu, ktére znali ze
schematoéw, doktadnie przy-
gladali sie wspotdziataniu
agregatow w silniku.

W catym okresie zaje¢ ni-
gdy nie narzekatem na brak
zainteresowania _ uczniow.
Zorientowatem sig, ze jest
to rezultatem odpowiednie-
Eo przygotowania _lekcji,

tére — przy wyjasnieniach
dziatan tej czy innej cze-
§ci silnika — ilustrujg opo-

wiadania mi z wiasnej pra-
ktyki. ]

Pewnego razu jedna z
lekcji poswiecona byta u-
rzadzeniu rozrzadczemu.

Na zadane przeze mnie
pytanie — uczen Petunin
podszedt do silnika i zupel-
nie doktadnie wyttumaczyt
budoweg i przeznaczenie po-
szczegolnych czesci mecha-
nizmu. Tutaj odrazu zwré6-
citem uwage stuchaczom
na wazng role sprezyn za-
woréw. Opowiedziatem
przy tym fragment z wias-
nego doswiadczenia, kiedy
to przygotowujac  samolot
do_wylotu nie sprawdzitem
dziatania wewnetrznej spre-
zyny, ogladajac tylko zew-
netrzna. W rezultacie pilot
wrocit, nie doleciawszy do
celu. Fragment ten bardzo
zainteresowat stuchaczy i
od tego czasu odnosili sie
z wieksza uwaga do kazdej
czesci silnika.

Innym razem, tlumaczac
budowe filtréw oliwnych
oraz prace przy nich, opo-
wiedziatem o wypadku jed-

nego z moich kolegbw, me-
chanika lotniczego z ckresu
wojny. — Ten kranik —
powiedziatem,  wskazujac
na kran regulujacy prze-
ptyw oliwy — trzeba obo-
wigzkowo otwiera¢ po kaz-
dym przemyciu filtrow. Ale
razu pewnego — dodatem
— drobiazg ten zostat przez
mechanika zapomniany, w
rezultacie. czego w silniku
zatarty sie tozyska. Kiedy
pot roku pdzniej zapytatem
moich uczniéw o budowe i
znaczenie filtru oliwnego —
ani jeden nie zapomniat o
historii z kranem.

Ogromne znaczenie ma
odpowiednie przygotowanie
lekcji. Bardzo wazna jest
planowos¢ wyktadu, zada-
wanych pytan, powtdrzenie
poprzednich lekcji, spos6b
wyktadania najbardziej
przystepny dla stuchaczy.
Bardzo wazne i nieodzowne
jest posiadanie wykresow,
schematow oraz przekrojéw
poszczegoblnych agregatow.

G.



Wielki uczony rosyjski,

Konstanty Edwardowicz Ciot-

kowski, wynalazca silnika odrzutowego, pilota automatycz-
nego i autor wielu prac z zakresu komunikacji miedzypla-
netarnej byl wielkim mito$nikiem sportu. Do korca zycia
zachowat on trzezwo$¢ i jasnos¢ umystu oraz niezwyk’s
pogode ducha, ktérg podziwiali wszyscy jego uczniowie.
Zamieszczone obok zdjecie pochodzi z roku 1933 i jest jed-
nym z ostatnich zdje¢ Ciotkowskiego.

Z ZYCIA LOTNICTWAUZSRR

W jednym z garnizonéw
lotniczych odeskiego okre-
gu wojskowego zor%anizo-
wano wystawe pod hastem
»Nasz kraj — ojczyzng lot-
nictwa“. Na wystawie zgro-
madzono liczne portrety
wielkich | uczonych rosyj-
skich — Zukowskiego. Cza-
ptygina, £omonosowa, Men-
delejewa, ktérych prace
miaty decydujace znacze-
nie dla rozwoju lotnictwa:
umieszczono takze wiele
fotokopii ich najwazn’eg']—
szych  prac  naukowych,
ksigzki oraz tablice obja-
$niajace niektore z opraco-
wanych przez nich zagad-
nien.

Kujbyszewskie studio fil-
mowe wyprodukowa o kro-
tkometrazowy film, poswie-

W marcu mineto 30 lat
od S$mierci genialnego ae-
rodynamika rosyjskiego,
Mikotaja Zukowskiego. W
zwigzku z tym Akadema
Lotniczo-Inzynierska im
Zukowskiego zorganizowa-
ta cykl publicznych odczy-
tow na temat zycia i dzia-
talnosci w elk ego uczone-
go. Pierwszy z nich na te-
mat ,,M:ko’aj Zukowski —
ojciec lotnictwa rosyjskie
go“ wygtlos!! docent Aka-
emii, kandydat nauk te-
chnicznych, inzynier Stri-
2ewskig'); nastgpnymi odczy-
tami byly: ,Mikolaj Zu-
kowski — tworca podstaw
wspotczesnej nauki lotni-
czej* putkownika W. Pysz-
nowa oraz ,,Prace Mikotaja

cony zyciu i nauce ucznio.v

najstarszej radzieck:ej
sz o’?/ Iot.n:_czeg' — ll-giej
Czkatowskiej Szkoty Woj-

skowej. Operatorzy i rezy-
ser wywiazali s:¢ doskona-
le z zadania, dajac wierny
i interesujacy film o duzej
wartosci naukowej i arty-
stycznej.

W wielu garnizonach lot-
niczych odbylty s:ie spe-
cjalne zebrania, poswiecone
omowwu rozmowy towa-
rzysza Stahna z korespon-
dentem ,,Prawdy”. Wszy-|
scy dyskutanci wskazywali,
na donioste znaczenie wy |
powiedzi  Generalissimusa
Stal na dla dalszej wa ki o
pokdj oraz na role lotnictwa
radzieckiego w pokojowej
polityce ZSRR.

Zukowskiego w zakresie
teorii skrzydta“. W potowie
kwietnia odbyta se w A-
kademii  sesja naukowa,
Eoéwwcona pracom wiel-
iego uczonego.

Lotnicy radzieccy uro-
czyéci | radosni phiwi
pierwszg sesje Rady Naj-
wyzszej ZSRR. M edzy in-
nymi uczniowie Kaczyn-
skiej Szkoty Lotniczej, od-
znaczonej Orderem Czer-
wonego Sztandaru urzadzi-
li loty propagandowe dla
wyborcéw, a pracownicy
portu lotniczego w Nowo-
sybirsku  zobowigzali  sie
opyli¢ dodatkowo o 10%
wiecej hektar6w lasu po-
nad plan.

W Zwigzku Radzieckim istnieje szeroko rozbudowana
i sprawnie dzialajaca sie¢ lotnictwa sanitarnego. Z roz-
mieszczonych na terenie calego kraju stacii lotnictwa
sanitarnego startujg na kazde wezwanie samoloty.

We wszystkich pracach stuzgcych gospodarce na
rodowej w ZSRR powazng role odgrywa lotnic-
two. Oto grupowy lot samolotéw trans-por‘uja-
cych niezbedne materialy do budowy hydro-
elektrowni w miejscowosci Kachowka nad Wotga
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SMIGLA PRZECIWBIEZNE

Na pewno wszyscy wie-
m?/, do czego stuzy smigto.
Dla przypomnienia powto6-
rzmy. Smiglto stuzy do wy-
tworzenia ciagu, niezbed-
nego dla utrzymania sie
samolotu w powietrzu. Jak
dziata Smigto? Shyszy sie
czesto, ze Smigto wkreca
sie w powietrze ciggnac sa-
molot za soba. Takie po-
wiedzenie jest niestuszne.
Dziaiame $migta mozna by
scharakteryzowa¢ w ten
sposéb:  $miglo obracajac
sie odrzuca do tytu pewng
mase powietrza, dzieki cze-
mu masa catego samolotu
przesuwa sie do przodu.
Zachodzi tu podobne zja-
wisko jak w silniku rakie-
towym: masa gazéw spali-
nowych wyrzucana jest do
tylu z pewng szybkoscia,
za$ silnik porusza sie do
przodu.

Jednak okazato sie, ze
Smigta maja pewng wad
a mianowicie: nie tylko o
rzucajg do tylu mase po-
wietrza, lecz jednocze$nie
skrecajg strumienn powie-
trza w kierunku zgodnym
z kierunkiem obrotu $mig-
ta (rys. 1). Taki skrecony
strumien powietrza naciera
nastepnie na platy, ale na
kazdy z ptatdw pod innym
katem. Na przykiad jezeli
Smigto obraca sie w lewo
(patrzymy od strony kabi-
ny pilota) to na lewy pfat,
strugi powietrza bedg na-
ciera¢ pod wiekszym katem
(bardziej z gory), za$ na
Erawy ptat ﬁOd mniejszym
gtem. Na skutek tego sita
aerodynamiczna. ktorej
wielkos¢ zalezy od kata
natarcia strug powietrza,
wytworzona na lewym pta-
cie bedzie wigksza niz na
prawym i samolot pochyli
sie na skrzydio.

Oczywiscie poradzono so-
bie z tym zjawiskiem i na-
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wet znalazto sie kilka roz-
wigzan, stuzacych do wy-
robwnania tego pochylenia.
Jednym z nich jest zastbso-
wanie $migiet przeciwbiez-
nych.

Smigla przeciwbiezne sg
to dwa smigla osadzone
wspotosiowo 1 obracajgce
sig w przeciwnych kierun-
kach. Najlepiej zrozumie-
my to patrzagc na rysu-
nek 2. Bezposrednio na
przedtuzeniu watu korbo-
wego silnika umocowane
jest Smigto I-sze. Na wale
orbowym osadzone jest
kolo zebate stozkowe (1),
ktérego obroty przenosza
sie przez koto posrednie (2)
na koto zebate (3), ktore
osadzone jest wraz ze $mig-
tem Il-gim na tulei, we-
wnatrz  ktérej przechodzi
wat Smigta I-go. Strzatka-
mi oznaczono kierunek ob-
rotu kot zebatych. Kota (1)
i (3) majg te sama ilos¢ ze-
béw, dzieki czemu otrzy-
mujemy jednakowe ilosci
obrotéw obu $migiet. Przez
zastosowanie kota posred-
niego  (2) otrzymujemy
przeciwne Kierunki obro-
tébw obu S$migiet. Dziatanie
$Smigiet przeciwbieznych
jest nastepujgce: struga po-
wietrza, ktéra dostanie sie
na I-sze $migto dozna skre-
cenia np. w prawo, lecz po
przejéciu przez Il-gie $mi-
glo dozna takiego samego
skrecenia w lewo, ze w re-
zultacie pozostanie nieskre-
eona (rys. 3).

Omoéwmy teraz korzysci,
jakie daje  zastosowanie
Smigiet przeciwbieznych.
Otéz zapamietajmy sobie,
ze im wieksza mamy $red-
nice $migta oraz im wiek-
szg liczbe topatek, tym
wieksza moc moze $migto
przekazywa¢ z silnika na
osrodek (powietrze). Dla-
tego zrozumiale jest, ze

Rys. 1 i 3.

Dziatanie Smigta pojedynczego (u gory)

i Smigiet przeciwbieznych (u dotu). Na rysunkach wi-
da¢ réznice optywu strumienia pozasmigtowego.

Smigla przeciwbiezne, po-
siadajgce co najmniej 4 to-
patki (co najmniej po 2 na
kazdym ze $migiet) potra-
fig przenies¢ danag moc sil-
nika przy mniejszej $redni-
cy a co za tym idzie pod-
wozie mozna daé nizsze, a
wiec i lzejsze. Poza tym
otrzymujemy za $miglem,
nieskrecone, osiowe strugi
powietrza, a wiec mozemy
nimi znacznie intensywniej
chtodzi¢ silnik, niz by to
mialo miejsce przy stru-
gach skreconych. Przy za-
stosowaniu smigiet przeciw-
bieznych sprawnosc $migta
zwigksza sie 0 2%, a wiec
uzyskujemy o 2% wieksze
wykorzystanie  mechaniz-
mu.

Jak wspomniatem wyzej,

istniejg rozne sposoby usu-
niecia szkodliwego dziata-
nia skrecania strug za
$migtem, jednak zastoso-
wanie $migiet przeciwbiez-
nych likwiduje zto w miej-
SCu jego powstawania, czy-
ni niepotrzebnym stosowa-
nie innych urzadzen na sa-
mych ptatach, a co za tym
idzie, zwieksza statecznos$¢
iluiatvvia ewolucje samo-
otu.

Na zakonczenie trzeba
doda¢, ze $migla przeciw-
biezne znalazly szerokie
zastosowanie zwiaszcza
przy budowie S$migtowcow,
gdzie sg one ustawione na

ionowej osi ponad kadiu-
em.

RYSZARD KANIGOWSKI

SILNIKI PRZYSZt0OSCI

»SILNIKI

PRZYSZLOSCI* — inz.

Leon Minc

i Jan Cwierdzinski wydawnictwo ,,Prasa Wojskowa“

cena 8.10 zt.

Ksigzka ,,Silniki przysztosci“ zawiera w przystep-
nym ujeciu opis i zasady dziatania wszystkich nowo-

czesnych

silnikbw odrzutowych oraz

ukazuje ich

ogromne mozliwsci rozwojowe.

W ksiazce tej uwzgledniono réwniez zagadnienie
zastosowania tych silnikéw do napedu wszelkiego ro-
dzaju pojazdéw mechanicznych.

Specjalne

zainteresowanie wzbudzajg

rozdziaty

traktujace o mozliwosciach, jakie stwaiza naped od-
rzutowy dla zrealizowania odwiecznych marzen o po-

drézach miedzyplanetarnych.

Przejrzystos¢ wyktadu i prosty jezyk uprzystep-
niajg zapoznanie sie z postepem technicznym w dz ale,
ktéry zastosowany do celéw pokojowych stwarza
ogromne mozliwosci postepu i rozwoju ludzkosci.

Kto chce dobrze orientowaé¢ sie w nowoczesnym
lotnictwie a tymbardziej kto chce zosta¢ lotnik'em,
musi zna¢ serce samolotu — silnik, w czym bez wat-
pienia dopomoze ksigzka ,,Silniki przysztosci.



Piekny, bezchmurny i
bezwietrzny dzien. Umowi-
liSmy sie z Wojtkiem na
lotnisku Aeroklubu o 9 ra-
no. Wojtek to méj miodszy
kolega, entuzjasta lotni-
ctwa; nalezy do szkolnego
kota Ligi Lotniczej. Jego
modele bedg niedtugo zdo-
bywa¢ nagrody na zawo-
dach, a ogladanie samolo-
tébw to dla niego nie no-
wina. Wojtek latat juz na-
wet kilka razy na maszy-
nach sportowych.

UsiedliSmy w przepiso-
wej odlegtosci za chora-
giewkq startowg. Stad do-
rze widaé. Piloci odbywa-
li normalny trening. Latato
kilkanascie samolotéw, to
tez co chwila ktorys z
nich wzbijat sie w powie-
trze lub ladowat, ptynnie
podchodzac  do ziemi i
jakby przylepiajgc sie do
niej jednocze$nie kolami
podwozia i ptoza ogonowa.

— Dziwna rzecz — za-
uwazyt Woitek — jak te
samoloty dtugo niosa sie
nad ziemig i majg taki du-
zy dobieg zanim sie za-
trzymajg. Zesztej niedzieli
jakos to inaczej wygladato,
widocznie_ piloci lepiej ha-
mowali. Zatrzymywali sig
0 wiele predzej po dotknie-
ciu ziemi koétkami.

— A nie pamietasz, Wojt-
ku, ze wtedy byt dos¢ sil-
n%/ wiatr? To on wiasnie
»hamowat“ samoloty, a
Wiasciwie porywat ze sobg
i znosit w kierunku prze-
ciwnym do lagdowania. Dla-
tego wiasnie lgdowanie od-
bywa sie zawsze pod
wiatr, zeby  zmniejszy¢
predkos¢ w stosunku do
ziemi i skréci¢ dobieg.
Mozna wtedy wylgdowac
na krétkim odcinku. Row-
niez i podchodzenie do zie-
mi jest wtedy bardziej
strome, bo popatrz...

Zaczatem rysowaé paty-
kiem na ziemi (patrz ry-
sunek 1).

— Podczas, gdy samolot
podchodzi do lgdowania
wzdtuz linii pelnej od A
do B przy pogodzie bez-

PODGLADAMY LADOWANIE SAMOLOTU

ROSCISLAW ALEKSANDROWICZ inz.

wietrznej,  jezeli  wieje
wiatr w kierunku strzafki,
zniesie on samolot do pun-
ktu B i wskutek tego tor
samolotu bedzie taki, jak
pokazuje linia kreskowana.

Wojtek stuchat dos¢ obo-
jetnie, poczem orzekt, ze
jest to zupetnie zrozumiale,
a_w ogole sprawa ladowa-
nia to prosta rzecz — wy-
starczy popatrze¢ na tadu-
jace samoloty; przeciez one
wilasciwie siadajg same,
przylepiajac sie bez wstrzg-
sow do ziemi.

Mylisz sie, kolego — od-
powiedziatem. — Ladowa-

A4

nie, to jedna z trudniej-
szych rzeczy, jesli chodzi
0 pilotaz. Samolot nie sia-
da sam, trzeba go umiejet-
nie posadzi¢ ,na trzy pun-
kty*; poza tym odbywa si¢
ono przeciez przy hajroz-
maitszej pogodzie, a cza-
sem na przygodnym tere-
nie, na ktérym nie mozna
lagdowac $cisle pod wiatr,
lub na terenie bardzo o-
graniczonym. W kazdych
warunkach trzeba nieco
Inaczej ladowaé, a to wy-
maga umiejetnosci.

Wojtek zainteresowat sig
moimi wywodami i popro-
sit, abym wyjasnit, na
czym polegaja = trudnosci
ladowania i roznice, o kto-
rych wspominatem. Roz-
mowa nasza przerodzita sie
raczej w wyklad, podczas
ktérego, trzeba to przy-
zna¢, Wojtek byt pilnym
stuchaczem.

— Podczas spokojnej po-
gody — zaczagtem — to
znaczy nawet przy dos¢ sil-
nym, lecz jednostajnym
wietrze i na dobrym, du-
zym lotnisku, ladujem
zwykle na zdtawionym sil-
niku (bez gazu) ,na trz
punkty“. To znaczy, pod-
prowadzamy samolot tak,
zeby on dotknat ziemi jed-
nocze$nie dwoma koétkami i
ptoza ogonowa. Wtedy pod-
czas dobiegu ogon moze
by¢ przycisniety caly czas
do ziemi, co jest wazne ze

wzgledu na zmniejszenie
niebezpieczenstwa kapota-
Zu. Zapytasz zapewne, €0
to jest kapotaz? Wyobraz
sobie, ze samolot po lado-
waniu toczy sie po ziemi
z podniesionym  ogonem
(patrz rys. 2). Nagle jaka$
nierownos¢, np. kretowisko,
lub kawatek lotniska nie
pokrytego trawg (zasyEany
dotek) przyhamowuje kota.
Wtedy cala rozpedzona
masa samolotu bedzie po-
suwac sie dalej z tg samg
redkoécig. Poniewaz kot-
a, znajdujgce sie nisko,
beda przez chwile zatrzy-

mane, wiec nastgpi obrot
dokota osi kotek i samolot
pochyli teb, uderzajgc $mi-
glem o ziemig, a nastepnie
przewrdci sie na plecy.

Rys.

Takie zakonczenie ladowa-
nia nazywa sig kapotazem;
nie mozna powiedzie¢, zeby
bylo ono piekne. Jezeli o-
gon samolotu jest przycis-
niety do ziemi, to natural-

Rys.

nie trudniej go jest uniesc¢
i wtedy zachodzi mate
prawdopodobienstwo kapo-
tazu. To samo niebezpie-
czenstwo kryje sie w nie-
wihasciwym uzyciu hamul-

cow kot podwozia. Jezeli
pilot raptownie nacisnie
pedaty hamulcow, gdy sa-
molot ma jeszcze duzg
predkos¢ — z pewnoscig
nastapi kapotaz. Moéwisz, ze
samolot sam ,,siada“. Przyj-
rzyj sie (rys. 3) — najpierw
samolot podchodzi  dos¢
stromo do ziemi, pozniej
jego tor za}amulje sie, bieg-
nac jakby po luku kota, i
staje sie rownolegly do zie-
mi. Patrz, podczas tego o-
kresu predkos¢ samolotu
zmniejsza sie, a ogon ptyn-
nie coraz bardziej opuszcza
Sie ku dotowi, w ostatniej
za$ chwili samolot opada
szybko na 2|em|(i<. Gdyby
dotknagt ziemi kotkami i
uniesionym jeszcze ogonem,
predkos¢ samolotu bytaby
wieksza, niz przy opuszczo-
nym ogonie, a dobieg na-
turalnie dluzszy. Jest to
druga przyczyna, powodu-
jaca, ze staramy sie lgdo-
waé ,,na trzy punkty“,

Widziate$S przed chwila,
jak samolot wylgdowat :
odskokami, nieréwno, odi-
ijajac sie kilkakrotnie od
ziemi. Przeciez d’est to wi-t
na pilota, prawdopodobnie
mniej doswiadczonego. ,,\W
rownat* maszyne, czyli
przeszedt do lotu poziome-

2

0 zbyt wysoko nad ziemi

(\;Nsku}[/ekv?elgo, gdy predkoéa(’:
zmalata, samolot opadt z
duzej wysokosci, uderzajac
silnie kotkami o ziemie i
dlatego odbit sie ponownie.

3

Gdyby ,,wyréwnat“ za ni-
sko — uderzytby o nig pod
pewnym katem (rys. 4) na
duzej predkosci, co mogto-
by spowodowa¢ wvnadek
(d.c.n)
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NOMOGRAM

Wszystkim modelarzom i entuzjastom modeli na
uwiezi podajemy praktyczny nomogram do obliczania

predkosci modeli.

Znajac droge, jaka przebyt model

po kregu i czas

lotu w sekundach odczytujemy na osi srodkowej pred-

kos¢ w kilometrach na godzine. Kolejnos¢ odczytu ob-

jasnia rysunek z oznaczeniami literowymi a, b, c.
Wszystkim przysztym rekordzistom zyczymy, aby

wyczyny ich modeli przekroczyty dolng
mogramu, to jest 400 km/godz.

olng ‘wartos¢ no-
Ponizej 100 kmfgodz

w tym roku startowa¢ nie wolno!

ZWICHRZENIE SKRZYDEA?!

Koledze WARDAKOWI z
Wotomina wyjasniamy przy
pomocy ponizszego rysunku
roznice miedzy zwichrze-
niem ptata geometrycznym
i aerodynamicznym. Zwich-
rzenie geometryczne jest to
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zwichrzenie catego skrzy-
dia, bez zmiany profiléw, a
aerodynamiczne ma miegj-
sce woweczas, gdy stosuje-
my zmienne profile, (prze-
chodzace na koncach skrzy-
dta w symetryczne).

Bardzo duzo listow otrzy-
matem ostatnio. Nawet nie
wyobrazatem  sobie, ze
specjalnie do mnie bedg
adresowane.  Wiasnie do
mnie — osobiscie. A Wi?c,
chwytam pioro i bez wzgle-
du czy temat dotyczy ,,Kro-
niki“ czy nie — odpisuje.

— ,,Dzi$ przezylem bar
dzo wazny moment, a mia-
nowicie ukonczylem kurs
»Juniorow®; przed kilkoma
godzinami otrzymatem S$wia
deotwo z bardzo dobrym
wynikiem. Rano byta $licz-
na pogoda, puszczalismy
prawie wszystkie gotowe
modele, no i1 jak zwykle
przed egzaminem troche
denerwowalismy sie. Ja
sam z poczatku troche sie
stremowatem,  szczegoOlnie
dlatego, ze zdawatem pierw-
szy, ale po chwili, kiedy
spostrzegtem [ﬁrzyjacielskl,
a zarazem zachecajacy us-
miech prezesa Zarzadu LL
1 kierownika kursu, od ra-
zu jako$ mi posz>0. Po-
wiedziatem wszystko to, o
czym tylko wiedziatem i o
co mnie pytano, od ,,a“ do
»,2" 1z niecierpliwoscig o-
czekiwatem  wyniku. Po
skonczonym egzaminie ob.
prezes Powiatowego Zarzg-
du Ligi Lotniczej w Su-
watkach wygtosit krotkie
Erzer_ng’qwieme, wobec catej

omisji otrzymalismy Swia-
dectwa, braterski uscisk
dioni i — ,,mamy Juniora“
JesteSmy bardzo wdzigczni
kierownikowi modelarni i
kursu — L. Nowikowskie-
mu, ktéry zorganizowat
kurs ,,Junioréw®, Od jutra
zacznlemy ,robi¢* ,,Ama-
tora®.

Tak pisze kol. ANTEK
RADZIUKIEWICZ 2z Su-
watk. L’st bardzo przyjem-
ny i wystawiajgcy dobre
Swiadectwo pracy mode-
larni w Suwatkach.

Rowniez mity list otrzy-
malisSmy od kol. STANI-
SEAWA SIOSTRZANKA z
Raciborza, w ktorym dono-
si 0 zreorganizowaniu mo-
delarni oddziatlowej oraz
zorganizowaniu nowej mo-
delarni przy TPD w Raci-
borzu: ..dzieki opiece per-
sonelu TPD z ob. ob. Ber-
gerowa, Pionkowz i Dzie-
dzielem na czele, dzieki po-
mocy Zarzadu Okregu LL
w Onolu wykona'ismy w
stu procentach podjete zo-
bowigzania, ktére wyrazity
sie wykonaniem 16 modeli
do dnia 17 marca br. a wiec
trzy modele wykonano po-
nad plan.

Nasi modelarze to dzie-
ci robotnikbw z Raciborza,

najlepsi w matym lotnic-
twie — przyszli lotnicy
Polski Ludowej“,

Czyz mozna co$ jeszcze
dodac¢ do tego listu? Chyba
jedynie wskaza¢ wszystkim
modelarzom, jak nalezy or-
ganizowa¢ prace w oparciu
0 pomoc roznych instytucji,
czego przykfadem jest o-
fiarnos¢ Towarzystwa Przy
jaciot Dzieci i bez watpie-
nia pomoc Zarzadu Ligi
Lotniczej w Opolu.

HENRYK GRABOWSKI
z Olkusza tak pisze: — ,,Ja-
ko cztonek zespotu szescio-
latki matego lotnictwa w
Olkuszu chc? przyczynic¢
si¢ do_jak najlepszego wy-
konania Planu Szesciolet-
niego i zobowigzuje sie do
dnia 15 grudnia 1951 roku
wykona¢ nastepujace pra-
ce:

1. opracowa¢ model szy-
bowca wyczynowego 1 po-
da¢ go w SiM-ie:

2. ustanowi¢ rekord po-
wiatu olkuskiego w kate-
gorii modeli wyczynowych
szybowcow;

3. przeszkoli¢ 10 junio-
row w modelarni przy
szkole podstawowej Nr 1 w
Olkuszu;

4. nadesta¢ do redakcji
SiM-u szczegotowe sprawo-
zdanie z dziatalnosci LL w
powiecie olkuskim®...

Tak przedstawia sie pla-
nowanie pracy kolegi Gra-
bowskiego, ktory wykazat
petne zrozumienie planowa-
nia, jako podstawy kazdej
tworczej pracy.

Modelarze z powiatu ol-
kuskiego musza teraz do-
brze uwaza¢, aby rekord
Grabowskiego nie byt zbyt
maty...!

Odpowiadajac na pytanie
kolegi JOZEFA LEITGE-
BERA z Koszalina podaje.
(l} Duze szybowce ze wzgle-

u na wiekszg predkosé lo-
tu nie majg powiekszonych
profilbw modelarskich. Pro
file do modeli latajgcych
przeznaczone sg do matych
predkosci lotu. 2) Samoloty
Basa@erskie ze wzgledu na

ezpieczenstwo pasazerow i
zalogi wyposazone sg w ra-
diostacje nadawczo-odbior
cze. a obecnie coraz cze-
$ciej w aparature radiolo
kacyjng (tak zwany popu-
larnie RADAR).

Na reszte pytan znajdzie-
cie odpowiedz w cyklu ar-
tykutow ,,Szkolimy sie w
Kotach LL*“ ktére sg za-
mieszczane w naszym ty-

godniku.
OBSERWATOR



w DNIU SWIETA LOTNICTWA-PIERWSZE SKOKI'

W poprzednim numerze SiM-u_pisaliSmy o tym, jak
pracownicy Zjednoczenia Po6tnocno-Zachodniego Biur Pro-
Jektowanych Ministerstwa Budownictwa zobowigzali sie na
apel Zarzgdu Okregu Poznanskiego LL do bezptatnego wy-
konania dokumentacji technicznej dla nowej wiezy spa-
dochronowej w Poznaniu. InformowaliSmy rowniez Czy-
telnikdbw o tym, ze pracownicy Zjednoczenia wezwali swych
kolegbw z Centralnego Biura Studiéw i Projektéw Bu-
downictwa Przemystowego w poznaniu do konania in-
wentaryzacji star(ejj wiezy. Inwentaryzacja ta jest koniecz-
na dla celow budo nowej wiezy.

Sadzimy, ze kazdego z Czytelnikbw zainteresujg szcze-
gé}a/ dotyczace krokow, jakie zostaty poczynione w celu
udowy wiezy. Postuchajcie wigc, jak przebiegajg prace
przygotowawcze i co juz uczyniono dla zapewnienia szyb-
kiego postawienia wiezy, Kktorej istnienie jest niezbedne
dla rozwoju sportu lotniczego.

Wezwanie pracownikOw i inzynierbw Zjednoczenia,
skierowane pod adresem pracownikow Centralnego Biura
Studidow i Projektow, ogtoszone zostalo w prasie i przez
radio. W niespetna dobe po ogtoszeniu wezwania — Cen-
tralne Biuro odpowiedziato, ze z radoscia podejmuje wez-
wanie do bezinteresownego wykonania inwentaryzacji i do
wspotpracy przy budowie wiezy. Pracownicy Biura —
cztonkowie LL — wezwali z kolei pracownikéw ,,Mosto-
stalu“ — cztonkow Ligi Lotniczej do bezinteresownego zde-
montowania istniejgcej dotychczas starej wiezy i — po
przerébce poszczegélnych jej czesci — do zmontowania

Inzynierowie i pracownicy Centralnego Biura postawili
przed sobg zadanie wykonania projektu konstrukcyjnego
wiezy, projektu wciggu elektrycznego i kosztorysu oraz
projektu instalacji elektrycznej.

A jak na apel pracownikéw Centralnego Biura odpo-
wiedzieli technicy, inzynierowie i robotnicy ,,Mostostalu*?

‘  OdpowiedZz brzmiata: ,,Zobowigzujemy sie bezintere-
sownie przystapi¢ w dniu 10 kwietnia biezacego roku do
rozbiorki starej wiezy i ukonczy¢ prace rozbiérkowe do
dnia 15 maja br.!  Wzywamy jednocze$nie Podstawowg Or
ganizacje Partyjna, Rade Zakladowg i Dyrekcje Zaktadéw
im. Stalina w poznaniu do bezinteresownego wykonania
prac potrzebnych przy przerébce wiezy!*

Tak ruszyli do pracy nasi technicy, inzynierowie i ro-
botnicy! Rzucane wezwania podejmowane sg z entu-
zjazmem i radoscig. Jedno zobowigzanie nastepuje po dru-
gim!  Szybciej, sprawniej, doktadniej! Wieza musi stangC
ak najszybcie] — to kwestia honoru kazdego z pracowni-
ow instytucji, ktore dotychczas podjety zobowigzania
Zobowiagzania te przyniosg okoto 120000 ztotych oszczed-
Nosci.

Wierzymy, ze ludzie ci nie zawioda. Gwarancjg wy-
budowania wiezy w terminie do Swieta Lotnictwa jest —
wiasnie ich szczery entuzjazm, z jakim przystepujg do pra-
cy, gwarancjg — jest silna wola jak najszybszego wyko-
nania potrzebnych robét bijgca z kazdego stowa ich zo-
bowigzan, energia oraz planowy, bardzo konkretny podziat
czynnosci.

z nich nowej wiezy w Poznaniu.

W dniu 28 marca br.

przy budowie nowej wiezy.
dania uzgodniono, ze inwentar
czy Zjednoczenie, a catos¢ do

kona Centralne Biuro.

Duze zainteresowanie na-
szych Czytelnikbw — mo-
delarzy modelarstwem re-
dukcyjnym  spowodowato,
ze coraz czesciej zamiesz-
czamy plany modeli reduk-
cyjnych.

odbyta si
ostatecznie zadecydowano o szczeg6towym rozdziale prac
W celu szybszej realizacji za-
zacje materiatlowg dostar-
umentacji technicznej wy-

k

narada,

na ktorej

Poznan bedzie miat piekng, nowoczesng wieze spado-

chronowa,
wang do skokéw nocnych!

wyposazong w dzwig elektryczny i przystoso-

W dniu Swieta Lotnictwa — pierwsze skoki!

- ,KAC ZK A" —

Nie bez znaczenia jest
rowniez zapowiedz ogolno-
polskiej wystawy, przed
ktérg chcemy da¢ jak naj-
wiecej materialu  modela-
rzom. W opracowywaniu
planéw staraliSmy sie za-

chowaé jak najwierniejszy
wyglad oryginalnej kon-
strukcji i wymiary geome-
tryczne.

Jako jeden z cyklu mo-
deli ,,wystawowych* zamie-
szczamy plan ,,Kaczki“ w

J. Z.

skali 1:25 (str. 264 i 265).

Sadzimy, ze na ,,Kaczce"
sie nie skonczy, a na stro-
nicach SiM-u pojawig sie
coraz to lepsze opracowania
modeli redukcyjnych samo-
lotéw polskich.

Foto: WAF
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REALIZUJEMY PROGRAM WYSZKOLE-
NIOWY MALEGO LOTNICTWA

Od dawna juz glowilism
sie nad tym, w jaki sposo
powiekszy¢ sktad cztonkow
naszej modelarni. Wreszcie
zrozumielismy jaki jest po-I
wod tego, ze jest nas tak
mato: za stabo wspotpra-
cowaliSmy z organizacjg
miodziezowa ZMP. Porozu-
mieliSmy sie wiec z Zarza-
dem Miejskim ZMP w So-
pocie i przy jego aktywnej
pomocy zwerbowalismy do
modelarni  sporo nowych
cztonkéw sposréd miodzie-
zy szkolnej.

Z chwilg otrzymania pro-

ramu wyszkolenia mode-
arskiego | stopnia, przy-
stapiliSmy gorliwie do jego
realizacji. Z poczatku szto
nam wszystko pomysinie i
bez zarzutu. ZatozyliSmy na
terenie modelarni Koto Li-
gi Lotniczej, ktorego czton-

owie zaczeli intensywnie
pracowac. Wyroznili sie tu
miedzy innymi koledzy:
Henryk Rézalski i Adam
Nowicki, ktérzy z zapatem
i entuzjazmem wykonywali
powierzone im zadania.

W naszej pracy zaczelis-
my jednak napotyka¢ na
trudnosci. Trudnosci te wy-
niklty skutkiem tego, ze
brak nam bylo pieniedzy
na zakup materiatbw mo-
delarskich w Okreg_iowej
Skiadnicy. Postanowilism
zaradzi¢ zlu i na ostatnic
zajeciach sprawe przedsta-
wilismy wszystkim modela-

rzom. Kolektyw nasz uch-
walit, ze powinnismy wy-
korzystywac¢ wolny czas na
zbieranie ztomu, odpadkéw
uzytecznych i butelek, a
pienigdze uzyskane  ze
sprzedazy tych materiatow
— obroci¢ na zakup ma-
teriatdbw modelarskich.

Pracujemy z zapatem i
z radoscig widzimy, ze pra-
ca ta daje rezultaty. Ostat-
nio wyroznit sie wsrod nas
12-letni syn robotnika —
Stanis.aw Rywelski.

Lecz modelarnia 217 —
to nie tylko modelarn a dla
chtopcow. Mamy réwniez
16 dziewczat, ktore pod
zadnym wzgledem nie u-
stepujg miejsca_chtopcom.
Rozwija sie tez wspolza-
wodnictwo indywidualne |
zespotowe. Modelarnia 217
znacznie wzmogta aktyw-
nos¢ pracy w stosunku do
roku ubiegtego. Obecnie w
modelarni mamy 46 mode-
larzy wytrwale pracujgcych
nad swym wyszkoleniem.
W zwigzku ze Swietem kla-
?/ robotniczej 1 maja, mo-
elarnia nasza podjeta zo-
bowiazanie: wykona¢ jako
czyn pierwszomajowy 20
balonéw oraz tylez lataw-
cow.

Wzywamy wszystkie mo-
delarnie do podejmowania
podobnych zobowigzan.

A. Leitner
Modelarnia LL Nr 217
Sopot

CZtONEK LUBELSKIEGO KOtA
KORESPONDENTOW ALL

DONOSI...
W dniach 12 i 13 marca Wyktadowcami  byli in-
br. odbyt sie egzamin na struktorzy i bardziej do-
kursie ~skladaczy spado- Swiadczeni skoczkowie spa-

chronowych w Lublinie. W
sktad komisji egzaminacyj-
nej weszli, procz wykla-
dowcoéw kursu, przedsta-
wiciele wladz miejscowych
Zwiazku Mtiodziezy Polskiej
oraz instruktor spadochro-
nowy delegowany przez
Zarzad Gtowny Ligi Lot-
niczej.

Kurs zorganizowanY z0-
stat w miesigcu  lutym
przez sekcje spadochrono-
wg Lubelskiego Aeroklubu
Ligi Lotniczej, w oparciu o
instrukcje i program Wy-
dziatu Wyszkolenia ZG LL.
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dochronowi naszego klubu.
Trudnosci lokalowe poko-
nano w ten sposob, ze wy-
ktady teoretyczne odbywa-
ty sie w Osrodku Propa-
gandowym, natomiast skia-
danie spadochronéw — w
duzej sali Okregowej Mo-
delarni Lotnicze], oczywis-
cie w dniach wolnych od
zaje¢ modelarskich. Kurs
ukonczyto z wynikami do-
brymi i bardzo dobrymi
wiekszos¢ pilotéw szybow-
cowych i silnikowych.

WOJCIECH TRAWI5.5KI
Lublin

DYSKUSJA O FILMIE

»PIERWSZY SfART”

~-Naprawde morowy“ —
ustyszatem z ust jakiegos
kolegi po wyijsciu z gru-
dzigdzkiego kina. Rzecz?/-
wiscie! Macie racje Kkole-
?o. »Plerwszy start” to naj-
epszy film, jaki oglada-
tem dotychczas, jesli chodzi
o filmy dla miodziezy, a
mowiac szczerze, to w 0go6-
le do tego czasu nie mie-
lismy filméw o tej tematy-
ce. Akcja jest tak zywa,
tak przekonywujgca, jak
samo zycie junackie na
turnusie. Zdawac¢ by si
moglo, ze operator S$ledzi
kazdy ruch miodych pilo-
tow, by utrwali¢ ich na
filmie.

Pomyslicie tylko. Czy nie
ma jeszcze ws$rdod nas ta
kich" kolegéw, jak Tomek.
Ryszard I im podobnych?
Oczywiécie! Sg tacy. | ta-
kich ludzi musimy wycho
wac.

Obok pieknych scen i zy-
wej akcji uderzyla mnie
(nie wiem czy i innych
kolegéw) pewna scena, kto-

TRWAII

ra nie daje realnego odbi-
cia latania na szybowcach
wyczynowcach.  Mianowi-
cie: nasz bohater , Tomcio"
nie wiadomo jakim cudem
pakuje se do kabiny bez
jakiegokolwiek  przygoto-
wania do lotow S$lepych,
tymbardziej do nieznanej
mu maszyny (bo projekt
,Junaka“ dopiero zatwier-
dzono) i winduje sie pod
niebo, by za chwile znalez¢
sie w chmurach. Ciekawe,
co nasz ,, Tomcio“ porabiat
a raczej o czym myslat do
czasu zanurzenia sie w
chmury, ze nie zauwazyt
niezgodnego wskazywania
skretomierza? No i oczywi-
scie, co mozna byto prze-
widzie¢, maszvna roztozyta
sie na czynniki, jak to si
mowi, a Tomasz Iazdowag
szczedliwie na ,,spadaku®.
— 0Og6lnie biorac, film
spetnit swoje zadanie, po-
pularyzujac  szybownictwo
we wszystkich  osiedlach
ludzi pracy miast i wsi.
ALOJZY WOJCIKOWSKI

MALE LOTNICTWO W KOLE LL

PRzZY KOPALNI

im. M. THOREZA

Zarzad Okregu Wojewodzkiego Ligi Lotniczej we
Wroctawiu nadestat do redakcji ciekawe zdje¢ a, obra-
zujgce prace modelarni LL przy kopalni imienia Mau-
rycego Thoreza w Waltbrzychu. Sposréd tych zdje¢ re-

produkujemy ponizej

dwa, przedstawiajace (u gory)

uczestnikéw | kursu modelarstwa lotniczego w mode-

larni przy Kole LL Nr 1 w Walbrzychu.

Na drug’m

zdjeciu: kolega Feliks Rzeszutek, najzdo’niejszy mode-

larz z modelarni

przy kopalni

imienia M. Tho eza-

uczen szkoty podstawowej w Gliniku Starym, podczas
prob z redukcyjno-latajgcym modelem mysliwca Jak-9.



T1 nas w Swietlicy nie
ma nic lotn czego,
wiec postanowitem
wykona¢ jak § mo-

del redukcyjny,  najchet-
niej takt, ktory bedzie do-
kumentem z historii nasze-
go, polskiego lotnictwa.
Wyb6r méj padt na ,Lot-
nie® Czestawa Tanskiego,
lecz niestety nie mam wca-
le rysunkow ani danych
tego szybowca. ,,Prosze cie
SiM-ie 0 pomoc* — tak ni-
sze JANUSZ STEPNIOW-
SKI z Nowego Sacza w li-
Scie do redakcji. No coz,
proshie tej nie mozemy od-
mowi¢, tymbardziej, ze juz
od dawna brak bylo opra-
cowania tego rodzaju pla-
néw. ZwrdciliSmy sie do
naszego wydzialu matego
lotnictwa, ktory zapewnia
ra posrednictwem ,,Poczty”,
ze najblizsze numery SiM-u
przyniosg doktadny plan
ierwszego polskiego szy-
owca konstrukcji  Tan
skiego.

Rowniez w sprawie ma-
fego lotnictwa zwraca sie
do nas JOZEF PROKUDA
« Etka, ktory chce zatozyc
modelarnie, ma 20 kolegdw,
ma poparcie wychowawcy
szkolnego, ale nie wie co
dalej robi¢. Otz radzimy
Wam Kolego zwrdci¢ sie
natychmiast po instrukcje

Do redakcji SiM-u na-
ptywa wielka ilo$¢ listow
z zalgytaniami, 0 Wyjaénie-
nie ktorych zwrdciliSmy sie
do zaprzyjaznionego z na-
mi lekarza lotniczego. Po-
czawszy od tej chwili,
wszelkie zapytania doty-
czace warunkéw zdrowia
kandydatéw lEragne;c ch
dostac sie na szkolenie lot-
nicze. nalezy kierowa¢ pod
adresem rubryki ,Lekarz
lotniczy odpowiada“.

Jako pierwsza na ,stot
operacyjny“ naszego leka-
rza idzie kol. NINA ZA-
TORSKA z Kielc. Pisze
ona, ze lekarz szkolny
stwierdzit, iz serce jej nie
jest w porzadku i w zwiaz-
u z tym martwi sie o to,
ze nie bedzie mogla byc
pilotka.

Nasz lekarz na podstawie
listu kolezanki nie moze
stwierdzi¢, czy tak jest w

do Zarzadu Okregu w Ol-
sztynie ul. Krakowska 1. a
tymczasem rozpoczaé pra-
ce od przygotowania kota
modelarzy. Przeciez nieko-
niecznie musicie budowac
modelarnig, a narazie mo-
zecie zgromadzi¢  najpo-
trzebniejsze narzedzia (no-
ze, pilniki, nitki wtosnice)
i materiat (listewki, klej i
papier). Jak si? orientuje-
my z Waszego listu znacie
si¢ na budowie modeli la-
tajagcych, wiec nie sprawi
Wam trudnosci zaznajomie-
nie kolegébw z pierwszymi
wycinankami z kartonu, z
budowg latawcow i szkol-
nych  modeli szybowcdw.
Doskonatym materiatem
pomochiczym dla Waszej
pionierskiej pracy bedzie
odrecznik ,,Szkota matego
otnictwa'.l, ktéry mozecie
naby¢ za posrednictwem
kazdej ksiegami ,,Domu
Ksigzki“, a takg znaidzie-
cie z pewnoscig w Etku.
Prosimy o informacje,
jak postepowac¢ bedzie u
Was praca w matym lot-
nictwie Sadzimy, ze zespot
20 kolegéw unora sie ze
wszystkimi  trudnos$ciami.
Tak jak na ™-zvktad mode-
larze z towicza dali sobie
rade i zawiadamiata nas za
nosrodn’ctvr>m kolonéw
STANISLAWA RAJPER-

TA i AUGUSTYNA GA-
WRONSKIEGO, ze w to-
wiczu zostanie wkrotce o-
twarta modelarnia, do cze-
go w duzej mierze przy-
czynit sie¢ nowy prezes Ta-
gi Lotniczej w tym miescie.
Wymienionym kolegom w
towiczu podajemy adres
sktadnicy materiatdbw mo-
delarskich w todzi. tédz,
ul. 22 Lipca 1/3.

— ,Dlaczego OSMM  w
Krakowie nie chce nam
sprzeda¢ materialtdbw mode-
larskich?" Z takim pyta-
niem zwraca sie do nas
WEADYSEAW MARUGA z
Jordanowa Podhalanskiego.
Pytanie to Kkierujemy do
Zarzadu LL w Krakowie,
olecajgc oniece miastecz-
o Jordanéw, liczace trzy
tysigce mieszkancow, gdzie
jeszcze nie ma ani jednego
Kota LL

—  ,.Sklejka, sklejka!*
Tak wota w swoim liscie
STEFAN TOMOROK z
Bydgoszczy. Myslimy kole-
go. ze no zanisaniu sie do
modelarni  Ligi Lotniczej
w Bydgoszczy. ul. 1 Maja
92 ktonoty Wasze z brakiem
sklejki  skonczg sie. W
sprawie brakpigcych Wam
numerow S’M-u  komuni-
kujemy, ze mozecie ie na-
by¢ w redakcji, wotacaiac
pienigdze przekazem pocz-

towym na adres redakcji—
Warszawa, ul. Ogrodowa
65. Przeslijcie rowniez wy-
kaz brakujgcych numerow.

W sprawie  materiatow
modelarskich zwraca sie
réwniez kol. ROMAN MI-
REK z Bielska, ktory prosi
0 podanie cennika tych ma-
teriatow, znajdujacych sie
w OSMM. Powinien zwré-
ci¢ sie do LL w Bielsku,
ul. 3-go Maja 9, gdzie po-
dadzag mu ceny tych mate-
riatow.

— ,,Dhugotrwatos¢ lotu —
10 sek — odlegtos¢ — 10 m.
wysoko$¢ 2 m! oto moje
wyniki uzyskane kartono-
wym modelem szybowca“
— p'sze kol. MAZURKIE-
WICZ z Dzlaldowa i prosi
0 wiecej kartonéwek. Po-
staramy sig spetn ¢ te pros-
be, zyczac koledze z
Dzia’dowa jeszcze lepszych
wyczynow.

p. e

LEKARZ LOTNICZY ODPOWIADA...

istocie i radzi stang¢ przed
komisjg lekarska, ktéra o
kresli autorytatywnie o
zdolnosci do stuzby w' po-
wietrzu. (B)

Kol. OCIINIO MARIAN
z Zelechowa ma wade wy-
mowy (jgkanie) i zapytuje,
czy nie jest to przeszkoda
w przyjeciu do OSL.

Odpowiadamy: O ile ja-
karne ogranicza s ¢ jedynie
do nieznacznego zacinania
sie ' w mowie i stepuje
rzadko, tylko povc\i,():/zagpsgl-
nych emocji i nie utrudnia
zdolnosci pprobzumiewania
sie, to mozecie by¢ przyjeci
do Szkoty Oficersklpej kaz-
dej broni z wyi'atkiem... lot-
nictwa. Do stuzby w po-
wietrzu moga by¢ dopusz-
czeni kandydaci o wymo-
wie wyraznej, bez naj-
mnieiszych wad. Jakanie
sie nie moze by¢ pr’vczy-
ng nieprzyiecia do Kom-
pan'! Akademickiej, ktora
skieruje Was na studia
techniczno-lotnicze.

(M)

Kol. ZOFIA GERLACH
z Krakowa takze martwi

sie 0 swoje serduszko. Dro-
ga kolezanko macie dopie-
ro 15 lat, wiec — macie
jeszcze czas do przystapie-
nia do szko’en a. Na razie
nie niepokojcie sie 0 swe
serce. W Waszym wieku
przyspieszone  tetno jest
rzeczg normalng (ma to
zwigzek z dojrzewaniem).
Radzimy nie przejmowac
sie i na przyszty rok $miato
sktada¢ podanie o przyjecie
na szkolenie szybowcowe.

(8)
U kol. PRENETY WLA-
DYSEAWA 7z Rzeszowa

podczas badania lekarskie-
go stwierdzono nadcisnie-
nie krwi (160 mm Hg). Ra-
dzimy zwrdécic sie do leka-
rza, ktéry zastosuje odno-
wednie $rodki lecznicze,
ktére spowodujg unormo-
wanie ci$n:ema krwi. Nie
moze ono przekracza¢ war-
tosci 150 mm Hg Wzrost
165 cm jest wymaganym
minimum i nie jest przesz-
kodg w szkoleniu lotni-
czym. (B)

Kol. WEADYSEAW
BORTNIK 2z Czestochowy

zostat ,,odwalony" na ko-
misji lekarskiej z powodu
— Jak pisze — powieksze-
nia gruczotéw pachwino-
wych.

— Samo rozszerzenie ze-
whnetrznych otworéw kana-
téw pachwinowych nie jest
Erzeszkodq W przyjeciu
andydata na szkolenie
szybowcowe. Dopiero -
razne wystepowanie worka
przepuklinowego  czasowo
dyskwalifikuje,  jednakze
w pore przeprowadzona o-
peracja przywraca zdolnosé
do stuzby w_powietrzu. Je-
zeli rzeczywiscie nie macie
tzw. ,,przepukliny”, proscie
» zbadanie przez komisje
lekarska. (0)
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PRZEZ LOTNICZE OKULARY

CZY3WIEOE ZE...

... ha jednym ze wspot-
czesnych samolotow (dwu-
silnikowym  bombowcu)
qiu?ciéé . sulacll(t przewodow
instalacji elektrycznej wy-
nosi okoto 12000 m! Sa-
molot taki posiada 19 Sil-
niczkéw_elektrycznych. Moc
naimnieiszego z nich wz-
nosi 30 W (1 kw = 1000
W 1,36 xvivi>. Sg u,. e
silniczki o mocy do 1 700 W
(ponad 2 KM).

.. autorem  pierwszego
podrecznika o  turbinach
est Polak — Kazimierz

arcin  Sosnowski. Byla
to_ksiazka pod tytutepi:
»Turbines et roues a va-
peur”. Kazimierz Sosnow-
ski urodzit sie w roku 1848.
Ukonczyt Instytut Techno-
logiczny w Petersburgu.
Pracuje nastepnie w War-
szawie. W koncu wyjezdza
do Paryza, dzie zostaje
dyrektorem ,,Société durai”
i pisze powyzsza ksigzke.

DO REDAKCJI

... hajmniejszy nowocze-
sny silnik odrzutowy moz-
na wygodnie wz'a¢ pod pa-
che? “Silnik taki wykonany
z bardzo lekkich metali wa-
zy okoto 60 kilogramow i
moze by¢ zastosowany do
ma’%ch samolotow sporto-

ch. Bardzo mozliwe, ze
silnik przysztosci bedziemy
nosili — w kieszeni (!)

... hajstarszym  przyrza-
dem  nawigacyjnym  jest
kompas magnetyczny, Kto-
ry byt uzywany jeszcze w
starozytnosci przez Chin-
czykéw. W XV i XVI wie-
ku obok kompasu zaczeto
uzywac sekstansu, jednego
z najwazniejszych przyrza-
doéw nawigacyjnych row-
niez i w czasach obecnych.
Przyrzad ten stuzy do o-
kreSlenia  wysokosci  ciat
niebieskich nad horyzon-
tem, celem oznaczenia sze-
rokosci é;eograflcznej z F -
mocg odpowiednich  tablic.

PRZYSZEDt LIST...

_ Sposréd wielu listow przychodzacych do naszej redak-
cji, ten list wyroznit sie najbardziej.

_Koperta taka jak wszystkie. Pieczatki_normalne, jakich
tysigce. Ale czerwony nadruk ,,Uczmy sie lata¢* od razu

rzuca si¢ w 0czy.

DobrY( pomyst miat Zarzad Okregu Ligi Lotniczej
u

a Gdans

stosujagc do_swej korespondencji has’o zacheca-

jace do nauki latania. Bardzo mozliwe, ze za kilka lat ko-
Eerty z nadrukiem ,Uczmy s:¢ lata¢”“ beda cenn%/m nabyt-

iem dla filatelistbw — zbieraczy tak zwanycl

catostek.

Przewidujac taka mozliwos¢ zachowaliSmy koperte, ktorg
reprodukujemy powyzej, oczekujac na wieksze i'osci po-
tobnych kopert, ale juz od innych Okregéw Ligi Lotniczej!

Sezon
rozpoczety!
Maszyny
wylatuja
z hangarow,
(wg Reptiles)

»Nauka i jej tworcy” A,

Fersman. Wyd. Ksigzka i
Wiedza, str. 381, cena 15,00
ztotych.

Ksigzka ,Nauka i jej

tworcy“ jedno z ostatnic
wydawnictw (ttumaczenie z
rosyjskiego) Ksigzki 1 Wie-
dzy " zainteresuje z pewno-
§cia i naszych miodych
lotnikow.

Na tre$¢ tej ciekawej
ksigzki sktada sie kilkana-
Scie rozdziatow, w ktorych
opowiedziano 0 nauce i jej
twércach. Nie bedziem
omawia¢ jednak wszystkic
rozdziatow, a pragniemy
wskaza¢ Czytelnikom SiM-
u materiat do pracy zwia-
zanej z lotnictwem.

W~ ksigzce tej znajdzie
Czytelnik doskonate mate-
riaty lotnicze w rozdzia-

NASZA OKLADKA

Jednym z najpiekniej-
szych sportéw jest bez
watpienia  szybownic-
two. Piloci szybowcowi
Ligi Lotniczej wyko-
rzystujac teoretyczne
wyszkolenie, ktore uzy-
skali w okresie zimo-
wym, wyruszaja po no-
we sukcesy, po nowe
wyczyny zaplanowane
aa rok 1951.

tach: ,,Twércy nauki lotni-
czej*“; ,,Poc.ski rakietowe
i silniki odrzutowe“ i w
kornicu ,,Radiolokacja®“, kto-
re omawiajg tworczo$¢ Zu-
kowskiego, Czaptygina,
Ciotkowskiego i Stieczkina.
A oto fragment z rozdzia-
tu o silnikach odrzutowych:
»-W roku 1929 opraco-
wat uczony radziecki, pro-
fesor Stieczkin teorie silni-
ka odrzutowego, ale silnika
odmiennego niz zakfadat
Ciotkowski. Jest to silnik
odrzutowy - strumieniowy.
Stieczkin otworzl)(/’r przed
Swiatowg technika nowe
mozliwosci. Wypetnit pustg
luke w catoksztatcie nauki
Swiatowej. Dokonat tego,
gdy prace uczonych zagra-
nicznych, Rene Laurina i
Phoneauda doznaty catko-
witego niepowodzenia...
..W wyniku prac profe-
sora Stieczkina nauka do-
szta do najprostszego na
Swiecie silnika, ktéry bywa
czasem zartobliwie nazy-
wany ,latajaca rurg”.
Bardzo pozyteczna ksigz-
ka! p. e

CO TO JEST?

1) Profil supersoniczny

2) Widok Delty Nilu z lotu
ptaka

3) Fragment szwu
chronowego

4) Galgz drzewa, na ktorej
wylgdowat model jedne-
go z naszych Czytelni-
kow.
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Adres redakcji: Warszawa 1, ulica Ogrodowa AS.
Warunki prenumeraty: miesiecznie — 2 zt ta gr, kwartalnie
— S zt «0 gr, poétrocznie — 12 zt 60 gr, rocznie 24 zi.

Whptaca¢ czekami na konts PKO 1-15672 na adres:

Panstwowe Przedsiebiorstwo

Kolportazu ,,RUCH*“ Warsaa-

wa, Plac Trzech Krzyzy |A-a. Numery pojedyricse 1 roczniki

z lat ubieglych mezna naby¢ w redakcji. Warszawa, ulica

Ogrodowa H.

Nr tam. 657 2-B-1BAAE



