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Swiadectwem szybkiego rozwoju naszego lotn:ctwa
sportowego, obok doskonatych wyczynéw miodych pi-
lotow Ligi Lotniczej, sa — nasze szybowce i samoloty.
Zaprojektowane w biurach konstrukcyjnych przez pol-
skich inzynierdéw i technikéw, wybudowane sprawnymi
rekoma robotnikéw warsztatow lotniczych, wyproébo-
wane przez najlepszych pilotéw - ob'atywaczy — ma-
szyny te sa dumg wszystkich ludzi naszego lotnictwa,
pracujacych nad rozbudowg pokojowych skrzydet Lu-
dowej Polski.

Zdjecia niniejsze przedstawiajg niektore typy szy-
bowcoéw i samolotéw, na jakich szkolg sie miodzi pilo-
ci Ligi Lotniczej. Powyzej: z lewej — szybowiec szkol-
ny 1S-3 _.ABC", z prawej — szybowiec akrobacyjny
1S-4 ,Jastrzab™ konstrukcji zespotu konstr. IS. Z le-
wej — samolot szkolny LWD ,,Zak" konstrukcji ze-
spotu konstr. LWD. U dotu: samolot szkolno-akroba-
cyjny LWD ,,Zuch* konstrukcji zespotu konstr. LWD
i samolot tej samej kategorii — LWD ,,Junak®.

Foto: WAF



Jak dhugi i szeroki jest
nasz piekny kraj: od Prze-
mysla do Szczecina i od
B alegostoku do Jeleniej
Gory — wszedzie, gdzie
tetni  wytezona, porywa-
jaca, piekna praca nad wy-
konaniem P anu Szescio-
letniego, dzien pierwszy
maja  jest  obchodzony
szczegblnie  uroczyscie i
radosnie. Witajg go ludzie
pracy wszystk’ch zawo-
doéw: i ci z kopa'ni i ci z
laboratoriéw, uniwersyte-
tow. PGR-6w, szkot, aero-
klubéw, fabryk. Caly nasz
naréd, budujacy z takim
zapatem i ofiarnoscia pod-
stawy ustroju socjalistycz-
nego, zjednoczony w naro-
dowym froncie watki o pa-
kéj i Plan  Szescioletni,
powitat miedzynarodowe
Swieto oracy licznymi zo-
bowigzanymi  produkcyj-
nymi, ktére  przyniosty
panstwu miliony zlotych i
przyczynity sie do szybsze-
go wykonania zadan dru-
giego roku szesciola'ki.

Te zobowigzania, wyma-
gajace przec’ez zwiekszo-
nego  wysitku, lepszej,
sprawniejszej pracy, bytly
najlepsza forma uczczenia
Swieta pierwszomajowego.
Bo po to, abySmy mog‘i
dzi$ tak radosnie i dumnie
defilowa¢ po ulicach na-
szych miast. wzncs‘¢ okrzy-
ki, nosi¢ czerwone krawaty,
$piewac zetempowskie pio-
senki. niejeden z naszych
dziadéw i ojcow oddat swe
zycie czy zdrowie, niejeden
przyptacit to wiezieniem,
bezrobociem, nedzg. Bur-
Zuazja bata sie panicznie
demonstracji robotniczych;
wysytata policje, aby rrz-
pedzata pochody, strzelata
do Ich uczestnikéw, aresz-
towata — ty’ko za to, ze
szli w pochodzie, ze doma-
gali sie pracy, Chleba,
sprawiedliwosci. Tak bylo
przez piecdziesigt lat: de-

monstracje organizowa’a
Socjaldemokracja  Krd’e-
stwa Po’sk'eeo i Litwy,

pézniej Komunistyczna Per-
tia Polski, a burzuez'a wy-
sytata najpierw carska kon-
nice. a pdzniej — sanacyjna
policje. Ale tres¢ walki by-
ta zawsze ta sama — z jed-
nej strony wyzyskiwane,
uc'skane masy p-acnjace,

z drugiej — n’enasycona,
okrutna burzuazja — ka-
pitalisci.

Wiadza ludowa w Po’sce
«mienita zasadniczo sytua-

NIECH ZVYJE
1 MAJAI

cje. Walka toczy sie juz nie
o wolno$é, a o umocn en.e
naszej Ludowej Ojczyzny,
0 wzrost jej potegi i dobro-
bytu.

Totez najlepszym prze-

diuzeniem tej walki byto
podejmowanie zobowigzan
pierwszomajowych.  Prze-
ciez walka trwa nadal ale
teraz sity nasze wzrosty
i rosng z dnia na dzien. Ta
walka o wzrost naszej s'ly,
o0 to, aby kraj nasz, a p zez
to caly nasz obdéz prkoju,
byt siln’ejszy, szczesliwszy,
bogatszy — to walka o te

samc cele, o jakie walczy-
ty masy pracujgce naszego
kraju w ponure dni kapi-
talistycznej niewoli, jest
umocnieniem tego, 0 coO
walczyli nasi bohaterowie:

Okrzeja, Marchlewski, Ka-
sprzak Dzierzynski, Swier-
czewski.

Bo wro6g nie $pi. Im-
perialisci coraz wyrazniej
widza zblizajacy sie kry-
zys, grozbe utraty swoich
dochoddéw i coraz ohydniej
daza do rozniecenia nowej
wojny, widzac w niej zrod-
to nowych zyskéw. Oczy-

wiscie ani to, ze w napad-
nietej przez nich Korei
ging dzieci, kcb ety, wasi
koledzy i kolezanki ani to.
ze w krajach kapitalistycz
nych masy pracujgce cier-
pia nedze i ucisk, ani wre-
szcie to, ze nowa WoOj-
na pociagnetaby za sobg
$mier¢ milionéw ludzi —
nie stanowi dla impe.ii-
listow zadnej przeszkody
w dazeniu do realizacji ich
zbrodniczych zamiarow.

Ale masy pracujgce ca-
tego Swiata majg dos¢ woj-
ny. Nie chcag ptaci¢ ogrom-
nych podatkéw na zbroje-
nie, nie chcg ging¢ za inte-
resy kapitalistow. Nasi ko
ledzy z Niemiec. Argenty-
ny. Holandii, Francji. Au-
strii, Wiech corcz lep egj
rozumieja, Zze przeciez nas
i ich n’c nie dzieli, ze na-
sze interesy sg w;polne, a
ty’ko kapita’isci chcg wmo-
wi¢ im co innego. Coraz
lepiej rozumiejg to wszy-
scy prosci ludz’e na Swie-
cie. ktérzy swa codzienng
pracg zarabiajg na swe
utrzymanie, ktérzy niena-
widza wojny i kapitalistow.

| d'atego $wieto miedzy-
narodowej solidarnosci pro
letariatu — Perwszy Ma-
ja jest obchodzony we
wszystkich zakatkach kuli
ziemskiej pod hastem wal
ki o pokédj, o jednos¢ mas
pracujacych. Pod przewo-
dnictwem Zw'agzku  Ra-
dzieckiego. najczujniejsze-
go i na.jwieTniesszego stra-
znika Swiatowego pokoju.
wa’ka przeciw z'u, Kkrzy-
wdzie, zaklamaniu, wyzy-
skowi, przeciw Kkapitali-
zmowi i wojnie rozwija sie
coraz sprawniei i coraz no
tezniej. Dz’en P erwszy Ma-
ja jest dniem przegladu
naszych osiggniec w tej
walce i bodzcem do dalszej
pracy i walki.

Caly nasz naréd wszy-
scy patrioci, kochajacy swa
wolng. ludowag Oiczyz”e,
zjednoczeni we wspolnym
narodowym froncie wa’ki
o pokdj i P’an Szesciolet-
ni. witajg plerwszomajowe
Swieto radosnie i dumne.
Ida we wspo6lnym szeregu
budowniczowie Nowei Hu-
ty i Kombinatu Chemicz-
nego w Dwo-a-h. inzynie-
rowie i artysci, chlopi i
poeci, studenci i piloci.

Niech zyje Pierwszy Ma-
jal _

(wig)

NIECH ZYJE MLODZIEZ POLSKA
NIECH ZYJE ZMP-MLODA GWARDIA PATRIOTOW

| BUDOWNICZYCH SOCJALIZMU!
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W OBRONIE POKOJU - NA CZESC 1 MAJA

LOTNICZE BRYGADY PRODUKCYJNE

Cztonkowie kota Ligi Lot-
niczej przy hucie ,Florian“ w
Swietochowicach utworzyli dla
uczczenia Swieta Pracy
1 Maja, dwie pierwsze w Pol-
sce lotnicze brygady produk-
cyjne.

Pierwsza brygada im. Czka-

Pragnac godnie uczci¢ Dzien Miedzy-
narodowego Swigta Pracy i przyspie-
szy¢ realizacje Lotniczej Szesciolatki,
ludzie naszego lotnictwa masowo_ po-
dejmuja zobowigzania pierwszomajowe.

W odpowiedzi na wezwanie modela-
rzy ze Stupska naptywaja z catego kra-
ju zobowigzania indywidualne i zespo-
towe.

»Wytezong pracg, zwiekszonym wy-
sitkiem mitodych ramion przyspieszymy
wykonanie stawianych przed nami za-
dan. Osiggajac coraz lepsze niki w
Eracy i nauce plan nasz nie tylko wy-
onam?/, ale przekroczymy“ — oto sto-
wa pilotow szybowcowych, modelarzy
i pracownikéw Ligi Lotniczej. Przebi-
ja z nich gleboka troska o wykonanie
naszej Lotniczej Szesciolatki.

»,D0 dnia 1 maja br. wykonamy 5
szybowcdéw wyczynowych, 5 szybowcéw
przejsciowych, 6 szybowcow szkolnych
I jedng gumowke“ — zobowigzujg sie
modelarze z modelami Nr 323 z Ka-
towic.

W ramach czynu Pierwszomajowego
modelarze z modelarni przy Osrodku
Szkolenia Zawodowego w PaFaWag
we Wroctawiu zobowiazali sie do dnia
1 maja br. wykona¢ 15 modeli BD-109
oraz wykonczy¢ wszystkie zaczete pra-
e

Modelarnia Oddziatowa Ligi Lotni-
czej w Przemyslu dla uczczenia Swieta
1 Maja postanowita wykona¢ dwa mo-
dele bezogonowc6w i pobi¢ dotychcza-
sowe rekordy w tej kategorii modeli.

Skoczkow spadochronowych | stopnia
zobowigzat sie wyszkoli¢ do dnia 1 ma-
jl-? br. Zarzad Oddziatu LL w Nowej

ucie.
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towa powstata na wydziale e-
lektrotechnicznym i sklada sie
z 12 pilotbw i modelarzy —
cztonkéw LL. Druga brygada
im. Mendelejewa zatozona zo-
stata w koksowni. Mtodzi pilo-
ci, tworzac brygady, podjeli sze-
reg zobowigzan produkcyjnych.

Zobowigzanie wykonania prac ziem-
nych na terenie przylegtym do O$rod-
ka Modelarskiego LL przy ul. Marce-
linskiej Nr 21 w Poznaniu, zalozenia
trawnikow i kwietnikéw podjeli mo-
delarze poznanscy.

Przez wykonanie tych prac zostanie
zaoszczedzonych 622 zi.

W ramach Czynu Pierwszomajowego
cztonkowie Kota LL z huty ,,Florian"”
w Swietochowicach przeprowadzg zbior-
ke 50 ton ztomu stalowego do przeto-
Bienia, ktéry zostanie wykorzystany do
udowy wiezy spadochronowej.

Modelarze ~Ligi Lotniczej zrzeszeni
w modelami LL przy Szkole A. W.
Gorskich w Warszawie zobowigzujg
sie wykona¢ do dnia 29 kwietnia br.
model’ redukcyjny samolotu ,,Zuch*
oraz wzig¢ udziat w pochodzie 1-majo-
wym.

Przygotowa¢ grupe modelarzy do
pochodu pierwszomajowego zobowigzali
sie modelarze ze szkoly og6lnoksztal-
cacej im Wiadystawa IV w Warszawie.

Pracownicy Biura Zarzadu Okregu
LL w Katowicach, pragnac przyczynic
sie do szybszgj realizacji Planu Szescio-
letniego 1 godnie uczciC Swieto 1 Maja,
przepracujg dwie petne dniowki w dni
Swigteczne na kopalni, a uzyskane
pienigdze przeznacza na budowe wiezy
spadochronowej. Poza tym pracownicy
Zarzadu Okregu w liczbie 7 oséb zobo-
wigzali sie zatozy¢ po jednym Kole LL
do dnia 1 maja br. na terenie Okregu
Katowickiego.

Studenci wydziatu lotniczego Szkoty
Inzynierskiej w Warszawie dla ucz-
czenia 1 Maja powzieli nastepujace zo-
bowigzania:

Cztonkowie Ligi Lotniczej na
terenie huty ,Florian“ wezwa-

li wszystkich czlonkéw Ligi
Lotniczej w catym kraju do
tworzenia jak najwiekszej ilo-

éci lotniczych brygad produk-
cyjnych ktore przyspieszg re-
alizacje zadan Planu 6-letniego.

Asystenci katedry matematyki kol.
kol. Goéra i Romanowski na dodatko-
wych godzinach konsultacji wyréwna-
ja wszelkie zalegtoSci z matematyki
I przeegzaminujg studentow, ktorzy
zgtosili  jako zobowigzanie pierwszo-
majowe zda¢ matematyke do 1 maja br.

Studenci z Il roku wykonajg na dwa
tygodnie przed terminem projekt cze-
§cl maszyn.

Kadra techniczna i
ALL w Toruniu z okazji 1 Maja wyko-
na pomoce naukowe eprzekrOJe przy-
rzagdow poktadowych i silnikowych
tacznie z opisami).

Kol. kol. Zdrzalek i Bartonowicz
z Zarzadu Okregu Katowickiego zobo-
wigzali sie rozprzeda¢ 200 sztuk ce-
gietek na wieze spadochronowa.

Pracownicy Zarzadu Okregu War-
szawskiego LL w ramach Czynu Pierw-
szomajowego zobowigzali si¢ wykonac
prace niwelacyjne na  szybowisku
w Mitosnie.

Modelarze z Domu Harcerza w Bia-
tymstoku w Czynie Pierwszomajowym
zorganizujg propagandowe pokazy mo-
deli latajacych dla jednej ze szkot
wigjskich.

W ramach dtugofalowych zobowig-
zan 1-majowych, cztonkowie modelar-
ni — regularnie bedg nadsyta¢ kores-
pondencje dla SiM-u.

instruktorska

Ludzie zrzeszeni w szeregach Ligi
Lotniczej swoja tezong pracg prag-
na przyczynic¢ sie do szybszego rozwoju
naszego ludowego lotnictwa, stuzacego
ludziom pracy i sprawie pokoju.

(W)

Foto: T. Bukowski i WAF.



CZYN 1-MAJOWY
LOTNICZEJ MrODZIEZY URSUSA

Lursus"  wita przybysza zapachem
zieleni i widokiem traktorow. Nowe,
wyprodukowane niedawno traktory sto-
ja wzdtuz waskich alejek i pieszg oczy
swgm widokiem. Pachna jeszcze $wiezg
farba, ISnig potyskiem, przed chwilg
dopiero opuscity hale fabryczne — ju-
tro lub pojutrze wyruszg do Panstwo-
wych ~ Osrodkéw = Maszynowych, b
wzigC jeszcze udziat w ,,Siewie Pokoju”.

Mijam po drodze robotnikéw. Sg u-
$miechnieci i radosni. Jest co$ szczegol-
nego w tym nastroju, ktory spotykam
juz od pierwszego momentu przybycia
do zakfadow. ida¢, ze tu wszyscy
zym_ produkcja. o i

imo woli” zatrzymuje sie przy jed-
nym z traktorow. Chce go zobaczy¢
z bliska, z bardzo bliska.

— Wy zapewne pierwszy raz u nas —
wtrgca towarzyszaca mi robotnica.

— A tak, pierwszy.

— Ho, ho — nie wiecie jeszcze, jak
tu u nas robota idzie.

— A takich jak ten, ktory tu widzi-
cie, to na 1 Maja, dzieki zobowiagza-
niom szlifierzy, frezerbw, monterow o-
raz poszczegolnych brygad i zespotow
\t/vykonamy ponad plan w kwietniu
rzy.

— To niby Czyn Majowy — mysle, a
gtosno pytam:

— A ile rocznie w Planie SzeSciolet-
nim?

Robotnica patrzy na mnie z pew-
nym niedowierzaniem, jak gdyby dzi-
wigc sie, ze tego nie wiem.

— W roku 1955 bedzie ich na pol-
skich polach przeszio 71 tysiecy.

— No, no, I dacie rade? — pytam z
pewna przekora.

Czufa sie nieco urazona — na pewno
bedzie ich wiecej — dodata z mocg!

Nie trudno zobaczy¢ czym zyje ,,Ur-
sus“ — tym czym wszystkie zaktady
produkcyjhne w Polsce, tym co i3czy
wszystkich ludzi pracy W_n_aszYm kra-
ju, ktérzy walcza o pokoj i Plan Sze
scioletni.

Kilka tygodni temu robotnicy ,,Ursu-
sa" goscili u siebie Wilhelma Piecka —
Prezydenta NRD. Niedawno gosciem
,ursusa” b¥ia Rosa Thaelmann — wdo-
wa_po wielkim rewolucjoniscie i bojo-
wniku o soc|jallstyczne Niemcy — Er-
nescie Thaelmann'ie. Robotnicy ,,Ur-
susa" pamietajg te wizyty, ktére zbli-
zyty ich do niemieckiej Klasy robotni-
czej, wzmocnity wiezy faczace nardd
Polski i naréd niemiecki.

Stofice chowato sie juz za jednym 1z
budynkow fabrycznych, rzucajac ziote,
Przéplatane r6Znymi barwami  promie-

nie na czerwone hale, zielone trawniki
i asfaltowe uliczki. Wchodzilismy do
jednej z sal, gdzie odbywato sie zebra-
nie informacyjne miodziezy ,,Ursusa”,
dotyczace przyje¢ na szkolenie lotni-
cze.

 Kilkanascie mtodych twarzy wpatru-
je sie z przejeciem w mowigcego. Na
sali taka cisza, ze mozna by ustysze¢
przyspieszone bicie miodych serc.

Przed oczyma miodych stuchaczy
przesuwa sie w stowach prelegenta ni-
czym barwny obraz, wizja zawodu pi-
lota — mozliwosci, jakie Polska Ludo-
wa daje_im, synom robotnikow. Moga
zosta¢ pilotami sportowymi Ligi Lotni-
czej, stad maja otwartg droge do
wszelkich specjalnosci lotnictwa... mo-
ga szkoli¢ sie bez odrywania od nauki
I pracy.

Stuchajg z_zaciekawieniem — nie o-
Eusz_czaj.q_anl jednego stowa. Sg czton-

ami Ligi Lotniczej, zorganizowani w
Kole LL na terenie fabryki — pracujg
dla produkciji i lotnictwa — marzeniem
kazdego jest latanie.

Pada niezliczona ilo$¢ pytan —
wszystkiego chcg sie dowiedzieg.

Najwieksze zmartwienie maja oczy-
wiscie ci najmtodsi. ] ]

— Czy %a tez bede mogt s% szkoli¢ w
tym roku? — pyta 15-letni Genek Wa-
raksa.

Kiedy dowiaduje sie, ze jest jeszcze
za miody, ze musi rok poczeka¢ by
p6js¢ na szkolenie szybowcowe, na twa-
rzy jego wida¢ rozczarowanie.

— To trzeba jeszcze rok czeka¢ —
powtarza z pewnym zalem.

To samo moéwi za nim Basia z 1 kla-
sy technikum traktorowego, to samo i
Marys Owiecki.

— Co0z, mlodzi przyjaciele — wy:a-
$nia prelegent — zagomnlelléue 0 jed-
nym. Szkolenie szybowcowe to nieja-
Ko juz drugi stopien wyszkoleni lot-
niczego. Pierwszy stop'en, to modelar-
stwo _lotnicze. Hu z Was jest modela
rzami?

Zaledwie pare rgk podnosi sie do go-
ry. Malo.

— Trzeba aby ci, ktérzy ze wzgledu
na wiek nie moga szkoli¢ si¢ w szybo-
whictwie lub lotnictwie silnikowym
przystapili zaraz do szkolenia modelar-
skiego.

— Tak, ale nie mamy modelarni! —
odzywa sie nieSmiato gdzie$ z tytu Ja-
nek S.

— Tak, nie mamy modelarni — wt6-
rub%_ mu_inni.

iec jakze?

Chwila milczenia. Janek patrzy n:e-

pewnie na jasnowlosg Basig. Jurek
trgca nieznacznie tokciem Zbyszka, a
Jozek co$ szepce ze Staszkiem.

— No, Koledzy — odzywa sie nagle
Jurek Piedal, najstarszy i najwigkszy
ze wszystkich — a mozebySmy zorga-
nizowali sobie sami modelarnie

— Brawo, podchwytuje ZMP-owiec
Ziotkowski — zrobimy sami!

Ogdlne poruszenie.

— Tak — na 1 Maja jako nasz lotni-
czy Czyn Majowy — podchwytuje re
zolutna Basia Sniadecka.

— Pewnie — dla uczczenia 1-go Ma-
ja, ale nie na 1-go tylko wczesniej —
w trzy dni — zgoda? — rzuca Smialg
mysl kol. Piechal.

Mysl podchwycona — propozycja zo-
staje przyjetal Ogélny entuzjazm. O-
piekun Kkota wyraza watpliwosci. Pa-
trze z niedowierzaniem, ale sprawa
przesadzona. Jest 12 kwietnia br., a
wiec liczce w mysli — za trzy dni —
tzn. 15 kwietnia w niedziele modelar-
nia powinna by¢ czynna.

Tak powstat Czyn Pierwszomajowy
cztonkéw Kota LL w Osrodku Szkole-
nia Zawodowego przy Zaktadach Me-
chanicznych ,,Ursus".

ZMP-owiec, kol. Jerzy Piechal u-
czeszcza do trzeciej klasy gimnazjalnej
praktyke odbywa w Zaktadach pracu-
Jac jako Slusarz maszynowy. Koto Li-
g1 Lotniczej obdarzylo go zaufaniem i
powierzyto mu obowiazki przewodni-
czgcego Kota. Zebranie prowadzi sprtlg-
zyscie.  Krotko i treSciwie nakresla
cele i zadania Ligi Lotniczej na obec-
nym etapie pracy, po czym wywigzuje
suiD ozywiona dyskusja.

adajg gtosy krytyczne pod adresem
dotychczasowej pracy Zarzadu. Z dy-
skusji wytania sig¢ konieczno$¢ rozpo-
czecia teoretycznego szkolenia lotni-

czego.
quio uchwala zatozenie biblioteki
Sprawg tg, jak rowniez sprawa kolpor-
tazu czasopism lotniczych zajmie sie
Basia Sniadecka. Teraz nastgpuje po
dziat pracy w modelarni — op ekunem
zostaje ZMP-owiec Ziotkowski.

Zebranie sie koriczy. Trudno nam s e
rozsta¢. Mamy sobie tyle do powiedze-
nia. Nawet w drodze rozmawiamy jesz-
cze na tematy lotnicze.

Mito — bardzo mito wsrod tej Be’me_j
entuzjazmu i zapatu do pracy robotni-
czej miodziezy.

Kiedy dzi§ moéwie o ,,Ursusie", ml-
$le o traktorach — kiedy mowie o trak-
torach, mysle o ,Ursusie” — ale kie-
dy mowie o ,Ursusie” i o traktorach
mysle o robotniczej miodziezy tych za-
kfadow, ktéra uczy sie w Osrodku
Szkolenia Zawodowego i bierze czynny,
bezposredni udziat w produkcji tychze

zaktadow.  Miodziez ta garnie s'e do
lotnictwa — zorganizowana w Kole Lij-
i Lotniczej — chce lata¢ i bedzie
atac!
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Jadac tramwajem do
Centrum Wyszkolenia_ Lot-
niczego Ligi Lotn czej wi-
dziatem z daleka krazace
nad lotniskiem samo otyv
Efektowne petle, przewro-
ty i korkociag przypraw a-
ty mnie o zawr6t glowy, a
iadaca ze mng w tramwaju
staruszke o0 przyspieszone
bicie serca, blados¢ i trwo-
zliwe okrzyki. — Czy oni
aby nie spadng? — pytata
z niepokojem pa‘rzac na
te karkotomne popsy.

K edy wreszcie trzesacy
tramwaj dobit do lotn ska,
mogtem Db’izej przypatrzyc
sie wyczynom pilotow, zda-
jacych egzamn praktycz-
ny przed komisjg lotnicza.
Po 6-miesiecznym  kursie
instruktorskim w plotazu
silnikowym chtopcy zda-
wali koncowe egzaminy in-
struktorskie.

Mariana Gorzelaka. M;et-
ka Dagbkowskiego, Tadeu-
sza Szymczaka i Edwarda
Jankowskiego pozna'em
wiasnie na egzaminach w
CWL. Czterech wspania-
tych chtopcow, aktywis'ow
ZMP i dobrych pi'otéw

Edek ubrany w futrzany
lotniczy kombinezon przed
chwilg zakonczyt lot egza-
minacyjny i wraca prosto
Zz maszyny. Posz'o mu do-
brze i teraz usnfechniety i
zadowo’ony opow ada 0 e-
gzaminie szkoleniu na kur-
sie i 0 sobie. Jest czion-
kiem Aeroklubu Q’sz‘yn
skiego Ligi Lotniczej, skad
zostat skierowany na kurs
instruktorski. Lata od 1947
roku. Jest cztonkiem ZMP.
Miat wiele trudnosci ze
szkoleniem na kurs'e, bo
nie posiadat dos‘#cznego
przygotowania i wie'e rnu-
siat sg uczy¢ i pracowac,
aby doréwna¢  kolegom.
Przy pomocy kota ZMP,
ktére_sie nim zalg’o, prze-
zwyciezyt  przeszkody i
wiasnie przed ki'kunasto-
ma minutami zdat egza-
min.

Maran Gorzelak jest
przodownikiem kursu i po-
chodzi z K'elc. Jest akty-
wista ZMP, wzorem do-
brego kolegi i pilota, ma 20

Zdjecia z lewej od go-
ry — instruktorzy: Ed-
ward Jankowski, Ta-
deusz Szymczak, Mie-
czystaw Dagbkowski i
Marian Gorzelak.

lat. Egzarmn ukonczyt z
winlklem bardzo dobrym,
jak przystato na ZMP-ow-
ca. Jest skromny i nie
lubi moéwic o sobie, a'e ko-
ledzy mowiag za niego, sa
dumni z jego osiggnec.
Marian wstydliwie sie u-
$mecha i macha rekg —
nie warto o tym mowic.

Mietek Dabkowski jest
rozmowniejszy. Opowiada
0 pracy ZMP na Kkursie,
nocnych lotach, deszczach |
mgtach  jakie panowaty
Fodczas. zimy i utrudn aty
oty. Mietek przyjechat na
kurs z Zaru, gdz e byt in-
struktorem  szybowcowym.
Obecnie ukonczyt kurs in-
struktorski w pilotazu sil-
nikowym. Méwi o0 zyciu na
kursie, krytykuje S:M ze
ma za mato techniki. Uwa-
za, Ze powinno zam eszcza
sie jej Wigcej, a wtedy nie
bedzie zadnych zas.rzezen.
Koledze Szymczakowi po-
doba sie Skrzyd ata, ty ko
dlaczego tak p6zno wycho-
dzi? — zapytuje. Tadek o
sobie méwi ma'o, pochodzi
z Poznania i ma 20 lat. Na
kurs e nalezy do tych naj-
lepszych.

Jakie maja zamiary na
przysztos¢? — Usmiechajg
sie.” Przeciez to jasne — ja-
ko instruktorzy beda szko-
li¢ miodych.

Z dumg oprowadzajg mnie
po swojej szko’e. Pokazuja
sale wyktadowe, Swietlice,
zagladamy nawet do poko-
jow sypialnych. Panuje w
nich wzorowy, letniczy po-
rzadek.

W Swietlicy ogladam cie-
kawe rysunki i wykresy z
¢wiczen, czytam = $c’enne
gazetki i popu’arne ,Star-
towki“, redagowane na
,,}gorqco_“. Sa bardzo pomy-
stowe i dowcipne.

Na serdecznej, przyjaciel-
skiej pogawedce czas nie-
stety uplywa bardzo szyb-
ko. Trzeba wraca¢. Z za-
lem zegnam sympatycznych
gospodarzy. Takich p loiéw
ZMP-owcow jak oni jest
na kursie bardzo duzo i nie
bytbym w stanie wszyst-
kiego dok'adnie o nich na-
pisa¢. Zrobie to innym ra-
zem. Kiedy opuszczam
CWL jest juz w eczér, na
lotnisku  p’ong kolorowe
Swiatta sygnatowe.

(WIL)

SZYBOWNICY
CSR
W POLSCE

10 kwietnia br. przy-
jechali do Polski czterej
piloci  szybowcowi z
Czechostowac;ji.

W Centralnej Szkole
Instruktorow  Szybow-
cowych Ligi Lotniczej
goscie z bfatniej Cze-
chostowacji szkoli¢ sie
beda na instruktoréw.

W wywiadzie udzielo-
nym naszemu korespon-
dentowi Czechostowacy
wyrazili swg rados$¢ z
powodu przybycia do
Polski i gteboki podziw
dla naszego socjalistycz-
nego budownictwa.

Goscie Czechostowac-
cy przebywac¢ bedg w
Polsce przez caty rok.
Sa to: Karol Voboril z
Pragi, lat 21, z zawodu
jest mechanikiem samo-
chodowym i pracuje w
przedsiebiorstwie ko-
munikacyjnym. Lata od
1946 roku. Jan Smatana
pochodzi z Ntry, ma lat
21, jest studentem w
Bratislawie i lata od
1946 r. Ottokar Zajko
ma lat 22 i jest pracow-
nikiem Zarzadu Aero-
klubu Czechostowackie-
go w Bratislawie. Bohu-
mit Krivanek przyjechat
z Tabora. Ma 26 lat, pra-
cuje jako kontroler te-
chniczny w Zak’adach
Przemystowych. W cza-
sie niemieckiej okupaciji
przebywat w obozie kon-
centracyjnym w Niem-
czech.

Piloci Czescy przesy-
tajg wszystk'm kolegom
z Ligi Lotniczej serdecz-
ne pozdrowienia.

SiM — W POLSKIM RADIO

Wszystkich Czytelnikéw zawiadamiamy, ze Pol-
skie Radio w kazda sobote w godzinach 17.35 — 18 00
w programie drugim w cyklu ,Z kraju i ze $w ala“
nadaje krotkie lotnicze audycje. Audycje te opracowy-
wane sg na podstawie artykutéw z najnowszych nu-

meréw SiM-u.

A wiec — w najblizszg sobote stuchamy radia.



Czaptygin, obok wielu in-
nych uczonych radzieckich,
miat szczesc e rzadko by-
wajgce udziatem ludzi na-
uki w krajach kapitali-
stycznych. Dozyt czasow,
w ktorych jego prace zy-
skaty powszechne uznanie
i znalazty praktyczne za-
stosowanie we wspoicze-
snych konstrukcjach lotni-
czych.

Swa prace doktorska na-
pisat Czaptygn w lece
1901 roku. Postawit sobie
za cel opracowanie metody,
ktéra by pozwolita rozw a-
zywac zagadnienia optywu
gazéw dokota ciat i zjawi-
ska odrywan:a sie strug od
powierzchni optywanych.

Technika o6wczesna nie
zajmowa'a sie takmi za-
gadnieniami i nie byty one
jeszcze wtedy potrzebne.
Badania Czaptygna doty-
czyly wielkch Predkosci
poruszania sie ciat w stru-
mieniu gazow.

W innej swojej, wcze-
$niejszej pracy ,,O pewnych
przypadkach =~ ruchu ciata
sztywnego w cieczach” Cza-
ptygin dowiodt, ze powie-
trze mozna porownywac z
n:escisliwg cieczg ty ko tak
dtugo, jak d'ugo szybkosc
poruszajacego sie cia’a be-
dzie znacznie mn:ejsza od
szybkosci rozchodzenia sie
dzwieku w pow'e‘rzu, a
raktycznie gdy n'e prze-
roczy mniej w ecej 700 km
na godzing. Przy szybko-
Sciach, bliskich ~ szybkosci
dzwieku, prawa oporu w
gazach bedg sie wybitn'e
réznity od praw oporu w
cieczach. Przyczyng beda
zli_awiska, zZw gzane ze Sci-
sliwoscig gazow.

Na skrzydfach samototu
poruszajacego sie z szybko-
Scig dZwieku, zerwane re-
gularnego  optywu  strug
nastepowac bedz'e w spo-
s6b inny niz w warunkach
szybkosci zwyktych, do kt6-
rych odnosza s'e¢ wzory u-
stalone przez Zukowskiego.

W swej rozpraw e Czap-
tygin podat genalne, lecz
proste rozwigzanie zagad-
nienia obliczenia oporéw,

SERGIUSZ CZAPLYGIN

BADACZ PREDKOSCI

jakie napotyka samolot po-
ruszajacy sie z ,,ultraszyb-
koSciami“. Dowiodt on, ze
jezeli sg juz wyliczone
szybkosci i kierunki strug
dla ptynéw niescisl wych,
to dla gazéw mozna zasto-
sowa¢ te same wzory z
pewnymi uzupetniajagcymi
wsp6fczynnikami.

Obecnie, gdy w lotnictwie
osiﬁgnieto juz  szybkosci
bliskie dzwiekowym, a nie-
ktore strugi powietrza, o-
ptywajacego samo’ot poru-
szaja sie nawet z szybko-
Scig wiekszg od dzw eko-
wej, nie potrzeba dowodzi¢
olbrzymiego znaczenia prac
Czaptyg na.

Ale kt6z potrafit ocen:¢
te prace przed czterdziestu
kilku laty, Kkiedy jeszcze
zaden samolot nie wznost
sie w powietrze i nie istnia-
fa po prostu jeszcze zadna
gatez techn ki, ktéra mo-
gtaby W{Igorzystaé enial-
ne wyniki pracy miodego
Czaplygina?!

Przyznano wprawdzie
Czaptyginowi tytut doktora,
ale z osob, ktére byty obec-
ne w czasie obrony pracy
doktorskiej, ty’ko jeden
Tnrriazjew ocenit gtebe
mysli doktoranta. Czitowiek
ten, obdarzony niezwyklym
wyczuciem w sprawach na-
ukowych, uczony, ktory
pierwszy nazwat I. Pawlo-
wa ,wielkim rosyjsk m fi-
zjo’og-'em“, winszujac Cza-
plyginowi powedziat:

»,Nie rozumiem wpraw-
dzie wszystkich szczegotow
panskich™ badan, ktére sg
zbyt oddalone od mojej spz-
cjalnosci, lecz czuje, ze s'a-
nowig one wyjatkowo gte-
boki mys’owo i wartosc’0-
\évyuwk ad do skarbca wie-

zy".

Przeczucie nie zaw:odto
Timiriazjewa. Po czterdzie-
stu latach teoria Czaptygi-
na, uwazana poczatkowo
za _zupetnie abstrakcyjna,
staje sie pomocg przy bu-
dowie ultraszybkich samo-
lotow. Kolejne prace przy-
noszg Czaptyginowi stopnie
naukowe, nagrody, medale
i zaszczyty.

Zukowski i Czap’yg:n
dazyli do tego samego ce'u
roznymi rogami.  We
wspd'nej pracy uzupetniali
sie znakomicie.

W wyniku wspé’nej pra-
(éy obu uczonych powsta'a
oktadna metoda okresla-
nia sty noéngj skrzyda
samolotu. Metoda ta zosta-
fa zastosowana w praktyce

do konstrukcji lotniczych,
a konstruktorzy korzystaja
z niej do dnia dzisiejszego.
Zukowski byt pierwszym
sposrod  uczonych,  ktory
na drodze wyliczen ustalit
racjona'ny ksztatt skrzydta
samolotu.

W roku 1914 Czaptygin
opublikowat ,, Teore skrzy-
dia kratownicowego“, a w
1921 r. ,,Schematyczng teo
rie skrzydta dzie'onego“
Prace te potozyty ﬁod_vvalij
n[)(/ pod teorie mechanizacji
skrzydta.

Skrzydta pierwszych sa-
molotéw zbudowane byly
bardzo prosto i stanowity
p’faszqzyzn%/ no$ne pouczo-
ne nieruchomo z sarnc'0-
tem. Ne miaty one nic
wspolnego z tym ztozonym
i gietkm mechanzmem,
jakim jest skrzydio ptaka.

Rozwijajac teorie skrzy-
dta _dzielonego, Czaplygn
dowiodt, ze jezeli zbuduje
sie skrzydto w postaci tuku
kotowego, rozc etego na
czesci, to sita nosna takie-
go skrzydta przy rozsunie-
tych jego czesciach — ofak
gdyby pidrach — bedzie
wieksza niz przy zsunie-
tygh. Badania gzap%ygna
wyjasnity dz atania skrzeli,
klap i interceptordw, ktore
sa_teraz zwyktymi czeScia-
mi skrzydet r6znych samo-
lotow. Te szczegoty daja
mozno$¢ powiekszenia nos-
nosci skrzydet w czasie la-
dowania “samolotu przez
czynnosci podobne do roz-
suwania pior ptaka. Samo-

NADDZWIEKOWYCH

lot moze utrzymaé s'e w
powietrzu na mniejszych
szybkosciach na  skutek
zwiekszenia nosnosci skrzy-
dla, Totez te wszystkie
skrzela, k’apy i intercepto-
ry pozwalajg na zmn ejsze-
nie szybkosci przy ladowa-
niu samo’otu. A m mniej-
sza jest szybko$¢ ladowa-
nia, tym tatwiejsze jest dla
pilota  wyladowanie na
szybkim samolocie.

Dzigki pracom Czapty-
gina, skrzyd'o wspd'czesne-
go samo’otu z doda.ko-
wymi ruchomymi jak gdy-
bI)K/ »pidrami® — " lotkami,
skrzelami, Kk’apami _oraz
interceptorami stanowi wy-
soce ziozony . sprawny
mechanizm.

Czaptygin w petni wyko-
rzystat = warunki, jake
stworzyta wiadza radziecka
dla nieograniczonego roz-
woju nauki. Tak jak i je-
0 wielki nauczyciel —
ukowski — rzucat on ze
szczodroScia geniusza na-
siona w zyzny grunt. S ew-
cy byli godni swej ziemi.
Znamy potege lotnictwa
radzieckiego.

Czaptygin, nagrodzony
tytutem Bohatera Pracy
Socjalistycznej,  pracowat
az do ostatnich dni swego
zycia.

Umart 8 sierpnia 1942 ro-
ku w Nowosybirsku. Dzie-
fo jego kontynuujg jego
uczniowie, dz'saj wybitni
uczeni — laureaci Stalinow-
skich nagraéd.

W radzieckich Domach Pionieréw miodziez radziecka
korzysta z wszelkich pomocy naukowych. Na zdjeciu:
grupa pionieréw podczas zaje¢ w laboratorium aero-
dynamicznym w domu Pionieréw w Leningradzie.
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I LAT A MV J

_ Start otwarty. Rozpocze-
lisSmy latarre na miare te-
go wielkiego lotu jakim
ndla pilotow LL jest Wielki
Plan Szescio’elni — z o-
kres'onym kursem — so-
cjal zm!' Wiemy co to sto-
WO oznacza.

Socjalizm d’a nas, ludzi
ludowego lotnictwa pol-
skiego to nie tylko lepsze,
szczesliwsze zycie, nie tyl-
ko nowe domy, fabryki i
huty — to n'e ty’ko wspa-
niaty rozkwit naszego zy-
ca we wszys.kich jego
dziedzinach. To réwniez
silne ludowe lotn'ctwo, go-
dl?_e Socjalistycznej Pol-
ski.

W drugim roku Lotniczej
Szesc'o'atki Partia i Rzad

ostawty przed nami da-
eko wieksze zadania ani-
zeli w roku ubieg’ym. Mu-
simy znacznie zwiekszy¢
nasze wysitki — podn:es¢
na jeszcze wyzszy poz:om
niz = dotychczas szkolene,
zarowno ideologiczne jak i
fachowe — bi¢ $nrato re-
kordy miedzynarodowe —
wiaczy¢ w znaczn'e szer-
szym "zakresie nasza prace
w stuzbe gospodarki naro-

dowej, w ustugi ludzi pra-
cy nrast i wsi, realizujac
praktycznie hasto: ,,Ludowe-
Lotnictwo w stuzbie mas
pracujacych — na strazy
pokoju®,

Poteznym bodzcem po-
budzajacym pilotéw Ligi
Lotniczej do systematycz-
nego treningu i podn:esie-
nia poz omu w k'ubach i o-
srodkach treningowych LL
winny by¢ nowe normy lot-
nictwa s?ortowego.

Uchwalg Prezydium G'6-
wnego Konrrtetu Kultury
Fizycznej z dnia 30 stycz-
nia br. wprowadzono z
dniem 1 lutego br. jednoli-
tg klasyfikacje we wszyst-
kich dyscyplinach sportu, a
miedzy innymi i w lotnic-
twie sportowym tj. lotnic-
twie silnikowym, szybow-
nictwie i spadochronar-
stwie. Klasyfikacja ta, o-
parta 0o najlepsze wzory
radzieckie, usta'a tytut Mi-
strza Sportu, poszczego ne
klasy (I sza, ll-ga, U7-cig
i mfodziezows) oraz noim
i wymagania w poszczegol-
nych dyscypFnach sporto-
wych. W ten sposob jedno-
lita klasyfikacja w sporcie

SMIALO W GORE, PILOCI!

PIOSENKA LOTNICZA

Nad ojczystg ziemig ptyng
zwartym kluczem samo'oty
zaspiewajmy wiec piloci

naszg p’esn.

O rodzinnym drogim kraju

o stonecznym naszym kraju
0 tych hutach gdzie powstaje
nowy jasny dzien.

Refren Snrato w gére — hej piloci
wyzej siegnij w nieba dal
nle zabraknie w sercach mocy
nie zaw:edzie dobra stal.
Smiatlo w gére — hej piloci
wyzej siegnij w n'eba dal
beda nasze samoloty
swoj ojczysty chroni¢ kraj.
Smiato naprzod le¢
w niebo prosto patrz
nam n;e straszen zaden wiatr
nasza m’oda braé
nowej Polski straz
juz gotowa jest na start.

Jak dziewczyna rozkochana
pntrza z do’u ziote fany
wsie i miasta zastuchane

w Sm'get zew.

Lecg chtopcy ze stol'cy

z slaskich kopalii robotnicy
i z podlaskiej c’chej w oskKi
tez nie jeden jest.

Refren Niech lotn:cze serca p’ong
w takt silnikdw uderzajg
ponad miasto, wies$ i pole
w gc’)r? ptyn.

Bo piloci w naszym kra‘ju

w jasne niebo lecg $miato
ten z Warszawy, ten spod todzi
wolnej ojczyzny syn.
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PIERWSZY MELDUNEK

Z AKCJI

OPYLANIA LASOW

W dniach od 16 do 25 kwietnia br. piloci L’gi Lotniczej

prowadzgc akcje zwalczania barczatki w rejonie Kol-

na, woj. Biatystok, rczpylili 80000 kg proszku owado-

béjczego ,,Azotox“. Akcja prowadzona jest w bardzo
trudnych warunkach terenowych.

lotniczym stwarza warunki
dla podniesien a poziomu
osiggnie¢ lotnictwa sporto-
wego.

Kw:etn:owy numer
»Skrzydlatej Po’3ki z br.
podaje w catosci lotn cze
normy sportowe d’a po-
szczego'nych klas. Z nor-
mami tymi w nni zapoznac
sig wszyscy piloci i prze-
dyskutowac Je na zebra-
niach  produkcyjnych w
swoich o$rodkach, ii/ przez
zmobilizowanie wyslku ca-
tego ko’ektywu wokot za-
dan drugiego roku P'anu
Szescioletniego IF()rzystaplé
do walki o szybkie oslag-
niecie norm podnoszac na
coraz, wyzszy stopien po-
z’om naszego sportu lotni-
czego.

Ten sam kwietn:owy nu-
mer ,Skrzydlatej Po’ski“
podaje réwn:ez aktua’ng
tabele krajowych i miedzy-
narodowych rekordéw szy-
bowcowych zaréwno tu-
bowych, okregowych kra-
jowych jak I miedzynaro-
dowych.

Zarzady Okregéw oraz
klubbw winny co newien
czas nadsyta¢ do SM-u ta-
bele z aktua’nvm s anem
rekordow Pub ikac a tych-
ze w S’M-'e bedz'e dosko-
nala wym!ang doswiadczen
oraz przyczyni sie do
wspotzawodnictwa w  za-
kresie bicia rekordéw po-
miedzy poszczeg6’nymi Klu-
bami 1 Okreganf LL.

Piloci Ligi Lotn’czej roz-
poczeli sezon — wystar o-
wali do wie’kiego lotu,
Trzeba, aby korespondenci
klubowi ruszyli réwn ez o-
stro ze startu i nadsy ali
aktua’ne korespondencje ze
swego terenu do SiM-u. A
wiec chwytajcie za dra-
zek... i pioro — ,,Latamy*!

Podobnie jak w roku
ubiegtym, piloci L:gi Lotni-
czej rozpoczeli juz na po-
czatku sezonu na bardzo
szerokg skale akcje w stuz-
bie gospodarki narodoweyj,
przystepujac do zwalczania
szkodnikéw lesnych przy
omocy rozEyIania Z samo-
otéw ~Srodkow owadoboj-
czych.

Pierwszy ,,front walki“—
to powiat Kolno w wo-
jewodztwie biatostockim,
gdzie grupa pilotow LL
rozpoczeta wake z ,,bar-
czatka“. Akcja rozpoczeta
sie 15 kwietnia br. i po-
trwa_do 2 maja. Druga gru-
Ea pilotow LL przystapi 25
wietnia do walki z ,,mni-
szkg brudnica“ w pow ecie
Olsztynek na Mazurach.
Akcja potrwa roéwniez do
2majabr.

W maju br. piloci Ligi
Lotnicze] wezma réwniez
udziat w zwa’czanu ,,0-
snui gwiazdzistej” i tak:

1) Od 4 — 14 maja br.
dwie glrup pilotéw LL be-
dg walczyly z ,.csnujg”“ w
powiecie Wielun k. Czesto-
chowy.

2) Od 15 — 25 maja br.
I grupa pilotow LL walczy¢
bedzie z ,o0snuig”* w po-
wiecie  LubFnec — woj.
Opo’e, Il-ga grupa w po-
wicie O’esno, rowniez w
W%ew()dzt\_/we opo’sk'm.

przebiegu akcji pilo-
tow Ligi Lotn czej w stuz-
bie gospodarki narodowej
informowac bedziemy czy-
telnikéw w cotygodniowych
renortazach naszego kore-
spondenta — uczestnika
akcji opylania. )

(A zatem juz za tydzien
pierwszy reportaz ,z fron-
tu walki“ p'lotow LL —
walki o pokoj! (kon)



LOTNICY ZSRR
NA CZESC 1 MAJA

Z wielkim  oddaniem
pracujg pracownicy re-
montowi jednej z baz lot-
niczych. Z okazji zb izajg-
cego sie robotnczego Swie-
ta  1-go Maja wigczyli sie
oni do socjalistycznego
wspotzawodn:ctwa o _przed-
terminowe wykonanie pla-
nu kwartalnego. Zotnierze
z honorem wype’niajg pod-
jete zobowigzana.

W _pracy_ przoduja czion-
kowie partii i komsomo'cy.
Cztonek WKP(b) starszy
sierzant _Kriwoszapow _ o-
siggnat pieciokrotnie wiek-
szg wydajnos¢ dzieki u
doskonalenu  konstrukcji
dzwigu. S;erzanci komso-
molcy Go’cew i Klimow
codziennie wykonujg zada-
nia w 180 — 200 procen-
tach, dajac przy tym pro-
dukcje pierwszorzednej ja-
kosci.

_Szcze?é’nie duze sukcesy
osiggnat w swej pracy kom-
somolec Marin. Wype nia-
jac zobowiazanie = p:erw-
szomajowe, daje on wyso-
kowartosciows  produkcje,
przewyzszajac  jednoczes-
nie dwukrotnie normy.

(Kel).

JAK PRACUJA’
PRZODOWNICY
LOTNICTWA

Trzej najlepsi zotnierze
jednej z jednostek loni-
czych — podoficer tawri-
czew oraz starsi sierzanci
Kostienko i lzmaitow zo-
stali nagrodzeni zaszczytng
odznaky ,,Przodownika lot-
nictwa“.

Rodzaj stuzby trzech
przodown:kéw jest rozny:
tawriczew jest mechani-
kiem poktadowym, Izmai-
tow — skladaczem spado-
chronowym, Kostienko —
mechan k;em ladowym. Ale
wszystkich trzech  i3czg
wspolne cechy: wzorowa
d)&scyplina, wysokie kwali-
fikacje, wyrobienie spotecz-
no - polityczne, dazenie do
doskonalenia swej specjal-
nosci i podnoszenia pozio-
mu wiedzy.

Od samego poczatku swej
stuzby wojskowej tawri-
czew | Kostienko pilnie stu-
diowali konstrukcje oraz
zasady eksp’oatacil samo-
lotu i s’Inika. Od s‘arszych
kolegdw uczyli s:¢ me'od
obstugiwania sprzetu lo ni-
czego.

.Z dniem kazdym podno-
sili oni swdj poziom wie-
dzy fachowej i poi tycznej.
Stopniowo zaczeli wyko-
nywa¢ trudniejsze i bar-
dziej skomplikowane prace.

Obecnie tawriczew wzoro-
wo pracuje w charakterze
mechanika poktadowego, a
Kostienko samodzielnie ob-
stuguje samolot na z emi.
Obaj sta'i sie doskonatymi
fachowcami | wiele uwagi
przyktadajg kontro'! stanu
technicznego samolotow, a
takze prowadzg walke o o-
szczednos¢ paliwa i mate-
riatbw. Za pelng samoza-

parcila prace tawr'czew i
Kostienko niejednokrotnie
wyrézniani byli przez do-
wodztwo.

Sktadacz spadochronéw,
starszy sierzant Izmaj ow,
kocha swojg prace i sta’e
odwyzsza swoje kwalifi-
acje.

Po zakonczeniu Wielk gj
Wojny Narodowej Izmaj-
tow zostat przez lekarzy u-
znany za nlezdolnego do
stuzby w_ lotn'c’.w’e.  Nie
porzucit jednak ukochanej
pracy. Chcac catkowce
powréci¢ do zdrowia, zaczat
regularnie uprawiac¢ sport.
Obecn e nie ty ko powrdc i
do czynnej stuzby i skokdw
spadochronowych ale osia-
gnat takze doskona’e wy-
niki w innych dziedzinach
sportu.

Izmajtow ukonczyt szko-
te partyjng i kieruje obec-
nie grupa szkolenia poli-
tycznego, pracujac jedno-
cze$nie  n.eustannie nad

podwyzszeniem
swej wiedzy.
Takich ludzi jak tawri-
czew, Kostienko i Izmajtow
jest w lotnictwie radziec-
im wele. Dumnie noszg
oni na piersi odznake przo-
downika lotnictwa. | majg
by¢ z czego dumni, sg bo-
wiem wzorem dobrego zot-
nierza.
(rof)

poziomu

WYSTAWA O ZYCIU

MIKOLAJA
ZUKOWSKIEGO

W Centralnym Domu Lo-
tnictwa im. M. W. Frunze
w Moskwie otwarta zos a-
ta wystawa, poswiecona zy-
ciu i dziata'nosci genia’ne-
go uczonego  rosyjskiego
Zukowskiego.

Zw edzajgcy wystawe —
zo’'nlerze Amri Czerwonej,
studenci, robotn cy fabry
moskiewskich, urzednicy i
pracownicy naukowi — z
wielkim zanteresowan:em
ogladaja eksponaty, mo-
wigce 0 s’awnej drodze zy-
ciowej ,o0jca rosyjskiego
lotnictwa“.

Ogolng uwage zwraca fo-
tografia domu we wsi O-
riechowo, gdzie urodzit sie
i spedzi swe dziecinne la-
ta Zukowski.

_Inne zdjec’a pokazujg
Zukowskiego z lat studenc-

kich i z okresu usilnej i o-
wocnei dziata’nosci nauko-
wej i pedaeog!crnei. w oto-
czeniu pr7y’ac'ot i uc’n'ow.

Na wvstaw’e ob?irz~¢ ré-
wniez mozna zbudowany w
1902 roku pod k'erown’c-
twem Zukowskiego w U-
niwersytecie Moskiewskim
tunel “aerodynamiczny —

jeden z  pierwszych w
Swlec’e. ) )
Bosate Pustracje uwi-

daczniaja, jak pod kierow-
nictwem uczonego dosko-
nalito sle nieustannie wy-
posazenie laboratorium U-
niwersytetu  Mosk'ewskie-

go.

Wielkmi  zainteresowa-
niem zwiedzajacych cieszy
sie h"storyczne Hos anow!e-
nie Rady Kom’sarzy Ludo-
wych z dn:a 3 grudn a 1920
roku, podn-'sane nrzez Le-
nina. w ktorym N. E. Zu-
kowski  zostat  nazwany
»ojcem rosyjskiego lotnic-
twa*.

W styczniu 1947 roku
spoteczenstwo  radzieckie
uroczysScie obchodzito se‘ng
rocznice urodzin Znkow-
sk'ego. Rada M:rsw u-
czcita te jubileuszowg date
specjalnym postanowlenlem
0 uwiecznieniu  pamieci
wielkiego uczonego. Tekst
tego postanow’en:a zdobi
jedng z licznych gablot
wystawy.

Wystawa 0 zvciu i dz;a-
ta’'nosci N. E. Zukowskiego
cieszy sig w'e’kg popu'ar-
noscig i uznan em miesz-
karncow Moskwy.

R. F.

LOTNICY
POMAGAJA
WBUDOWIE KANALU

Pod hastem utrwalenia
pokoju pracownicy lenin-
gradzkicgo portu lotniczego
szeroko rozwingli socjalisty-
czne wspotzawodnictwo we
wzorowym  wykonywaniu
zadan w obstugiwaniu sta-
linowskich budowli komu-
nizmu.

Poszczegodlne zatogi
wspoizawoumczg 0 termi-
nowe i sumienne dostar-
czenie materiatéw, produ-
kowanych przez fabryki
leningradzkie, na tereny
budowy kanatu Wolga —
Don. We wspétzawodni-
ctwie tym szczegoélnie od-
znaczyly sie zalogi Boha-
tera Zwigzku Radzieckiego
N. Musinskiego oraz K.

Luniewa.
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PODGLADAMY
LADOWANIE SAMOLOTU

Inz. ROSCISEAW ALEKSANDROWICZ,

(c. d. z n-ru 17)

Nalezyta wysoko$¢ rozpo-
czecia wyrownywania jest
bardzo wazna (4 — 5 m)
Takie podskoki, jak widzie-
lismy przed chwila, mogty-
by sie tez zakonczy¢ roz-
biciem maszyny, gdyby pi-
lot nie byt pouczony jak
ma sie zachowywaé w po-
dobnej sytuacji. Na matej
predkosci samolot leniwie
reaguje na stery. Popatrz

Rys.

na ten rysunek (rys. 5).
Gdyby z chwilg ponowne-
go odbicia sie pilot chciat
przytrzyma¢ samolot przez
pochylenie tba maszyny ku
dotowi, to reakcja na ruch
steru nastgpi’raby z opoz-
nieniem, dopiero gdy sa-
molot znéw znizatby sie do
ziemi. Teraz jakikolwiek
ratunek bylby spdZniony.
Samolot nieuchronnie ude-

Rys.

rzy $miglem o ziemie i
ulegnie, uszkodzeniu. W ta-
kich wypadkach pilot mu-
si spokojnie trzymaé drg-
zek sterowy S$ciggniety na
siebie, to znaczy w potoze-
niu, odpowiadajgcym opu-
szczonemu 0gonowi  samo-
lotu. Zwykle odbicie takie
nie jest zbyt wysokie i
przy ponownym zetknieciu
z ziemig samolot nie usz-
kodzi sie. Zreszta widziate$
to przed chwilg. Gdyby od-
bicie to bylo wyjatkowo
wysokie, pilot powinienby
doda¢ gazu na bardzo krot-
ki okres, zeby zlagodzic¢
wtoérne uderzenie, lecz nie
wolno mu reagowac ste-
rem wysokosci. A _jezeli
wysokos¢ wyrdéwnania by-
taby stosunkowo bardzo
duza, to przy opadaniu sa-
molotu mogtoby sie ztamac
podwozie ?rys. 6).

Zmeczytem sie troche
diugim przeméwieniem, ale

284

teraz Wojtek ujagt inicja-
tywe w swoje rece.

— Powiedz mi, jak sie
laduje przy porywistym
wietrze — zagadngt natar-
czywie.

— W tym przypadku la-
dujemy czesto na kotka.
Jest to, jak juz moéwitem,
bardziej niebezpieczne ze
wzgledu na mozliwos¢ ka-
potazu, ale z drugiej stro-

5

ny, majac wiekszg pred-
kos¢ samolot lepiej reaguje
na stery. Poniewaz za$ po-
rywisty wiatr jest jedno-
czesnie dos¢ silny, to wsku-
tek znoszenia predkos¢ sa-
molotu w stosunku do zie-
mi jest w chwili zetknie-
cia sie z nig nie duza.
Jednocze$nie takie ladowa-
nie chroni nas przed pew-
nym niebezpieczenstwem,

6

ktérego nie ma przy wie-
trze jednostajnym. Chodzi
0 to, ze tutaj przy silnym
wietrze wyréwnamy samo-
lot do$¢ wysoko i wiatr na-
gle ucichnie, to samolot stra-
ci predkosc¢ i zawisnie w po-
wietrzu, opadajac nastepnie
z duzg sitg. Rowniez jezeli
niefortunnie odbijemy sie
przy ladowaniu, to nagty
poryw  wiatru moze nas
unies¢ wysoko nad ziemie,
a przy stosunkowo malej
predkosci samolotu bedzie-
my prawie bezradni ze
wzgledu na stabg reakcje
sterow. W tym przvpadku
boczne porywy wiatru mo-
gg réwniez przechglaé_ma-
szyng, a my nie bedziemy
w stanie przeciwdziata¢ te-
mu.

— W takim razie jednak
przy silnym jednostajnym
wietrze mozemy tez lado-
wac na kétka — powiedziat
Wojtek.

— Oczywiscie tak, moz-
na, ale nie ma potrzeby.
Niebezpieczenstwa nagtego
ustania lub porywu wiatru
nie ma. Kierunek jego jest
ustalony. Ladujac normal-
nie na trzy punkty, zaw-
sze zyskamy na dobiegu,
a to jest dla nas korzystne.

Latanie nie ustawato,
zmieniali sie tylko piloci,
a instruktor dawat im co-
raz to inne zadania:

»1Yy bedziesz ¢wiczyt po-
tow ladowania“, powie-
dzial do jednego z pilotow,
uzbrojonego w kominiarke
1 piekne okulary.

Ucieszylismy sie z Wojt-
kiem. Td bylo doskonatg
ilustracjg do naszej rozmo-
wy. Pilot ladowat bardzo
dobrze, lecz ku Zzdziwieniu
Wojtka prawie do chwili
zetkniecia z ziemig pod-
chodzit na silniku, pracu-
jacym na duzych obrotach,
a mimo to dobieg zmiat
krétszy, niz inni.

— Na czym polegajg za-
lety takiego lgdowania i
dlaczego ono sie tak na-
zywa — interesowat sie
Wojtek.

— Zaletg jego jest bar-
dzo krétki dobieg 1 prawie
bezbtedne branie miej-
sca zetkniecia samolotu z
ziemia. Nazywa sie tak dla-
tego, ze stosowane jest
przewaznie na przygod-
nych. kroétkich terenach,
otoczonych ptaskim otwar-
tym polem, umozliwiaja-
cym podchodzenie tuz nad
ziemig z do$¢ duzej odleg-
toéci. Ladowanie takie wy-
maga umiejetnosci i polega
na tym, ze pilot utrzymuje
samolot w locie poziomym
na wysokosci okoto 2 m
nad ziemig w potozeniu,
odpowiadajgcym trzypunk-
towemu ladowaniu, tzn. z
silnie opuszczonym ogonem.
Przy takim potozeniu sa-
molot ma bardzo malg
predkos¢ i stawia duze o-
pory  oplywajagcemu go
strumieniowi powietrza.
Totez, by samolot mogt le-
cie¢ poziomo, silnik musi
pracowa¢ na dos¢ duzych
obrotach. Predkos¢ samo-
lotu jest nieco mniejsza,
niz w chwili dotykania zie-
mi przy normalnym lado-
waniu trzypunktowymi,
chociaz potozenie maszyny

jest takie same. Jest to
spowodowane pewnym
wzrostem sity nosnej

skrzydta na skutek od-
dzialywania pracujgcego
$migfa. Z chwila, gdy pi-
lot zbliza sie tuz do za-
mierzonego miejsca lgdo-
wania, zamyka raptownie
gaz i samolot, pozbawiony
ciggnacej sity smigta opa-
da natychmiast na ziemie
przy stosunkowo bardzo
matej predkosci. Trudnosé
takiego lagdowania polega
na: umiejetnosci dobrania
odpowiedniej ilosci obro-
tow silnika tak, by samo-
lot leciat doktadnie réwno-
legle do ziemi; na umiejet-
nosci postugiwania  sie
dzwignig, sterujaca gaz sil-
nika tak, zeby zmniejsza¢
lub/ épowiekszaé wysokos¢
lotu dodawaniem albo odej-
mowaniem gazu, nie zmie-
niajgc potozenia samolotu,
ktorv kazdej chwili musi
by¢ przygotowany do trzy-
punktowego zetniecia z
ziemia. Poza tym, gdy sa-
molot leci w takim poto-
zeniu, ster wysokosci nie
reaguje tak, jJak podczas
normalnego lotu, lecz jego
dziatanie jest jakby od-
wrécone i Sciggniecie draz-
ka na siebie bez jednocze-
snego dodania gazu na
pewno spowoduje  nie
wznoszenie, lecz opadanie
samolotu. Z tych powodéw
bez specjalnej potrzeby ta-
kie lgdowanie nie jest sto-
sowane.

Rys. 7. a — 0$ symetrii
b — predkos¢ wiatru,
¢ — skladowa predkosci
(wzgl. powietrza) skiero-
wana wskutek $lizgu prze-
ciw wiatrowi, d — pred-

kos¢ lotu wzgledem ziemi,
e — predkosc lotu wzgle-
dem powietrza.



SZKOLIMY SIE W KOtLACH Lt

LOT NICTWO’ POLSKIE

(ciag dalszy)
Zaczynamy, Koledzy, nauke dalszej czesci tema-

tu pt. ,,Lotnictwo Polskie*.
0 dziejach lotnictwa, ktdére zrodzito sie

dzi§ mowié

Bedziemy
na dalekiej

ziemi radzieckiej, o lotnikach polskich — towarzy-
szach i uczniach bohaterskich Sokotéw Stalinowskich,
tych, ktorzy na szlaku bojowym ramie w ramie z ra-

dzieckimi towarzyszami

broni wykuwali

droge do

Tej, o ktérg walczyly cate pokolenia polskich rewo-

lucjonistow — do wolnej,

Polski.

Jak przystapi¢ do nauki
tego tematu? Jakimi stowy
odda¢ atmosfere dni, w
ktérych powstawaly, roz-
rastaty sie i zwyciesko wal-
czyly z faszystowskim na-
jezdzcg jednostki nasze-
go odrodzonego lotnictwa?
Trudne to zadanie, lecz —
jakze wdzieczne. Musicie
przede wszystkim, Kole-
dzy. gleboko  zrozumiec
sens historycznego przeto-
mu, ktéry dokonat sie w
stosunkach miedzy Polska
a Zwigzkiem Radzieckim.
Dzigki temu przetomowi,
dzieki atriotycznemu |
jedynie stusznemu stanowi-
sku grup polskich komuni-
stbw, Kktorzy u podstaw
istnienia nowego panstwa
polskiego postawili wiecz-
ny sojusz i braterskg przy-
i’{;\éﬁ ze Zwiagzkiem Socja-
istycznych  Republik —
mogto powstac takie lotnic-
two, jakie dzi$ posiadamy:
nowoczesnie  wyposazone,
oparte o potezny przemyst,
zkgczone z narodem niero-
zerwalnymi wiezami, Stu-
_zgce Iudowe{(_ jczyznie i
ideatom walki o "poko;.

Powinniscie wiedzie¢, ze
fakt szybkiego sformowa-
nia, uzbrojenia i wyszko-
lenia trzech putkéw lotni-
czych: 1 Putku Mysliw-
skiego ,,Warszawa“, 2-go
Putku Nocnych Bombow-
cow ,,Krakow" i 3-go Put-
ku Szturmowego, ktore by-
ty kadrowymi jednostkami
Odrodzonego Lotnictwa —
zawdzieczamy bezintereso-

wnej, braterskiej pomo-
cy  Zwigzku Radzieckiego.
Dzieki_ tej pomocy, ktora

wyrazita sie w oddaniu do
dyspozycji tworzacych sie

PODGLADAMY
LA DOWANIE
SAMOLOTU

(c. d, ze str. 284)

Przygladaj sie Wojtku,
i’ak laduja twoi starsi ko-
edzy. Stara nasza zasada
brzmi: przyglada-
nie sie to poto-
wa nauki.

socjalistycznej,

Ludowej

polskich _jednostek lotni-
czych najlepszego sprzetu
bojowego i najlepszych in-
struktorow Armii Radziec-
kiej — mogly powsta¢ w
krétkim czasie petnowarto-
Sciowe, doskonale wyszko-
lone polskie kadry ~ pilo-
tow, nawigatoréw i mecha-
nikow.

Uczcie sig, Koledzy, bo-
jowego szlaku polskiego
otnictwa. Uczcie sie o
tym, jak w sierpniu 1944 r,
piloci- nasi weszli do akcji
w okresie walk, ktére mia-
{Xl zadecydowa¢ o0 losach

arszawy. Byt to okres
zacigtych bojow, jakie Ar-
mia Radziecka i wspotdzia-
tajaca z nig 1 Armia Woj-
ska Polskiego toczyty z co-
fajacym sie_na lewy brzeg

isty wrogiem. Poznajcie
oszczegblne etapy wiel-
iej ofensywy, ktora ru-
szywszy w styczniu 1945 r.,
rzyczynita_sie do zdobycia

arszawy i odrzucenia hi-
tlerowcow daleko od Wisty
na zachéd. W ofensywie
tej czynny udziat braty
polskie samoloty, niszczac
z powietrza faszystowsk e
Eozycje ogniowe 1 $cigajac
olumny nieprzyjacielskie,
cofajgce sie w poptochu
Eod naporem pancernych
olumn radzieckich. Kazdy
z Was wiedzie¢ powinien,
ze akcja naszych putkow
lotniczych pomogta skute-
cznie 'w bojowych opera-
cjach wojsk naziemnych.
Lotnicy nasi  przyczynili
sie do” zniszczenia nieprzy-
jacielskiego ugrupowania w
rejonie Pity — zapamietaj-
cie, jak celne, skuteczne i
potezne w swej mocy byty
ciosy, zadawane faszystom

Lecz zaciekawiony Woj-
tek nie ustawat w pyta-
niach.

— A jak sie laduje z
bocznym wiatrem, np. gdy
pole jest waskie i diugie,
a wiatr wieje z boku?

— Wyladowa¢ mozna,
lecz to wymaga réwniez
duzych umiejetnosci. Wite-
dy przy podchodzeniu wiatr
znosi maszyne w bok i ze-
by utrzymaé¢ obrany kie-
runek, np. wzdtuz dtugie-

prébujagcym zatrzymac¢ o
fensywe wyzwolenczych
wojsk na Wale Pomorskim.
Z dumg pomyslcie o prze-
biegu zacietych walk o Ko-
tobrzeg, gdzie lotnicy nasi
przystosowujac sie szybko
do nowych warunkéw wal-
ki powietrznej — zadali
wrogowi ciezkie ciosy za-
réwno na ladzie, jak i na
morzu. Nasi piloci byli ty-
mi, ktérzy przyczynili sie
do zlamania oporu wybo-
rowych jednostek niemiec-
kiej zatogi Kotobrzegu, u-
daremnienia prob ucieczki
hitlerowcéw droga morska
i opanowania catej linil
wybrzeza Battyku.

Z uwagg zatrzymajcie sie
na ostatnim okresie wojny,
ktory zakonczyt sie zdoby-
ciem Berlina. Dowiecie sig
wowczas, ze polscy piloci
na kazdym kroku = tamali
silny opor lotnictwa my-
$liwskiego wroga, udawad
niajac swojg przewage w

/yszkoleniu bojowym nad
pilotami ,,Luftwaffe*,

Pamigtajcie nazwiska lo-
tnikdw, ktorzy oddali swe
zycie w walkach o Ludo-
wa Polske: chorazego pi-
lota Wierzchnickiego, pod-
porucznika Brocha, Eodpo-
rucznika Gosciuminskiego i
|nnych, nazwiska instruk-
torow — oficeréw i zotnie-
rzy radzieckich, ktorzy
swym zyciem zadokumen-
towali site wiezéw brater-
stwa, tgczacych Zwigzek
Radziecki z Polskai: l;()od-
putkownika Jana Tatdykina,
kapitana Matwiejewa i in-
nych, dla ktérych sprawa

wyzwolenia ~ Polski byta
sprawg ich zycia.
Instruktorzy  radzieccy,

ktorzy wyszkolili polskich
pilotow i w dzieto odbudo-
wy naszego lotnictwa wio-
zyli caty swdj twdrczy en-
tuzjazm, zapat i bogate do-
Swiadczenie — byli ludzmi,
ktérych wychowano w du-
chu radzieckiego patriotyz-
mu i proletariackiego inter-
nacjonalizmu. Dlatego tez
w swag ofiarng prace w sze-
regach naszego lotnictwa
wniesli ten sam zapat, kto-
ry cechowal radzieckich
lotnikéw od poczatku wa'k
z faszyzmem. Ich rola w
budowie Odrodzonego Lot-

go pola, o ktéorym wspomi-
nate$, trzeba samolot prze-
chyli¢ pod wiatr i wykona¢
§lizg w strone przeciwng
do znoszenia. Jednak wtedy
prawie do samej ziemi
skrzydta nie znajdujg sie
w poziomie, a samolot nie
leci wzdluz swojej osi sy-
metrii. Patrz na rysunek
(rys. 7), na ktérym poka-
zalem samolot w widoku z
gory. Dopiero na chwile
przed dotknigciem  ziemi

nictwa Polskiego — byla
decydujaca.

Pamietajcie, Koledzy, ze
tradycje naszego odrodzo-
nego lotnictwa  opierajg
sie przede wszystkim na
braterstwie broni z lotnic-
twem ZSRR, wykutym we
wspoélnych walkach z fa-
szystowskim wrogiem. Tra-
dycje te staty sie podstawa
i Zrodtem rozwoju nasze-
go lotnictwa po wojnie.
Wtedy réwniez  Zwigzek
Radziecki pospieszyt nam
z pomocg, dostarczajac
sprzet, pomagajac zorgani-
zowac szkoty lotnicze, wy-
kazu}qc rzeczywiscie bra
terskl, bezinteresowny sto-
sunek do sprawy rozbudo-
wy naszych skrzydet.

Wiedzcie w koncu, ze lot-
nictwo polskie dlatego tak
wspaniale  wypeinito  w
czasie wojny Swoje zada-
nia, gdyz jego ludzie z pet-
ng Swiadomoscia Wa|CZ)QI
0 nowg Polske — Polske
bez kapitalistow i obszar-
nikéw, Polske prawdziwie
demokratyczng i opartg na
fundamencie sprawiedliwo-
Sci_spotecznej.

Podajem&/ Wam teraz
zrodfa, z t(_’)r?/ch zaczerp-
niecie materiatléw do opra-
cowania tej czesci tematu:
ksigzki — ,Samoloty w
walce“ — ostatni rozdziat,
»,Na zwycieskim szlaku*,
»Na kursie 270°“, , Warsza-
wa — kurs na Berlin", bro-
szurka _,Lotnictwo Polski
Ludowej“. Czas przeznaczo-
ny na nauke — 1 godzina.

Nastepnym tematem na-
szej nauki na KWWL be-
dzie: Lotnictwo_ Polski Lu-
dowej w okresie powojen-

nym.
ZAR.

pilot wyroéwnuje samolot.
Po zetknieciu z ziemig zno-
szenie przez wiatr nie jest
{'uz tak grozne. Naturalnie
adowanie potowe jest w
tych warunkach zbyt nie-
bezpieczne. Tak, Wojtku,
dobre lagdowanie, to rzecz
nietatwa. Ale do$¢ juz
tych  rozmow. Laduje
L,Zuch“.  Pilot musi uwa-
zaé, bo w powietrzu jest
duzy ruch. Teraz moja ko-
lej. Szykuj sie, polecimy.

285



Otrzymujemy mase li-
stow od wielu modelarzy,
w ktorych wystepuje cze-
sto jedno i to samo cPyka-
nie: jak zatozy¢ mode’ar-
nie, bo w naszej wsi, mies-
cie, osadzie, miasteczku nie
ma lokalu, nie ma obrabia-
rek... itp.?

To, ze nie ma lokalu nie
powinno by¢ powodem do
zatamywania rak. Pewnie,
gdﬁ dysponujemy pieknym
pokojem, stofami i komple-
tami nowiutkich narzedzi,
jak to opisat tadnie kol.
Jan Bury (SiM Nr 2), to
wolwczas tatwo jest rozpo-
cza¢ prace.

A’e to wszystko jest mo-
zliwe woéwczas, gdy mamy
dobrze pracujgcy Okreg
LL, zaradne kierownictwo
Kofta Ligi Lotniczej, gdy
korzysta¢c mozemy z ich po-
mocy.

Rozpatrzmy jednak wy-
padek, ze w naszym miej-
scu zamieszkania nie ma
Ligi Lotniczej, gdz’e zdani
jesteSmy na wiadne sity.
Coéz robi¢ wowczas?

Chcemy budowa¢ mode-
le. chcemy pracowaé poz-
niej w lotnictwie, zbieramy
wiec grupe kolegéw, two-
rzymy Koto Ligi Lotniczej,
rejestrujemy je w odpo-
wiednim Oddz;a’e (powia-
towym lub miejskim), o a-
dres pytamy SiM-u.

Lokalu nie mamy, ani
marzy¢. Szkota zajeta ,.na
dwie zmiany*“. Swietlica
ZMP zajeta — innych sal
u nas nie ma.

Nie martwimy sie jed-
nak, jesteSmy miodzi, silni,

peini energii i — zaklada-
my ni mniej ni wiecej —
tylko kotko modelarskie!
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Kétko. Kolo — jak kto
woli, (kétko naturalnie be-
dzie mniejsze, koto wiek-
sze).

Pierwsze zebranie ko'ka
modelarzy. Wybor bardziej
zaawansowanego na Kie-
rownika, no i teraz rozpo-
czynamy prace. Zapytacie
od czego? Ano od zgroma-
dzenia u ktorego$ z czion-
kéw kota (w jego mieszka-
niu) wszystkich mcz'iwych
do wyszukania narzedzi.

Nie potrzeba na Doczatek
duzej ilosci narzedzi. Wy-
starczy kilka ostrych nczy
i zuzyte nozyki od golenia
wzglednie nozyczki, mio-
tek, troche szpi’ek sta'o-
wych lub cienkich gwoz-
dzikéw, jakas pitka do drze-
wa, no i Kkilka arkuszy kar-
tonu i cienkiego papieru.

Jezeli teraz kierownik
danego kota jest stalym
czytelnikiem  SiM-u, nic
nie stoi na przeszkodzie,
aby  rozpocza¢ budowe
wstepnych modeli kartono-
wych, klejonych bodaj do-
brze rozgotowanym Maj-
strem z maki Kkartof anej.

Nie jest wazne jakimi
materiatami  dysponujemy,
ale wazne jest czy mamy
do$¢ zapatu do pracy twor-
czej.

Zatézmy, ze koto nasze
rozpoczeto w ten sposob
swojg prace, ze czionkowie
jego zaznajomi'! sie z bu-
dowag kartonéwek, ze u-
miejg je ob'atywaé. ze
wszyscy czytajg SiM i
wspolnie omawiajg intere-
sujgce ich artykuly, ze
wreszcie nadszedt czas na
budowe normalnych mo-
deli latajgcych.

Tu musi caty zespdt do
brze pomysle¢. Bez podsta-
wowego materialu — drew-
na sosnowego w postaci li-
stewek nie da rady. Li-
stewki trzeba kupi¢ w naj-
blizszym OSMM, a skad
wzig¢ na to pienigdze? Otoz
fundusze mozna znalez¢ ze
sktadek czitonkéw kotka,
dzieki pomocy rodzicow —
kota  rodzicle'skicgo  w
szkole — bo przeciez gdy
starsi zobaczg, ze ich po-
ciechy zamiast bezczynnie
walesa¢ sie — wziely sie
do pracy — na pewno nikt
nie odmowi, tym bardziej,
gdy wyniki tej piacy zo-
stang zademonstrowne na
oczach calej wsi, mias a
czy miasteczka.

To jednak nie wszystko,
to dopiero poczatek (ktéry
zawsze jest najtrudniej-
szy).

Gdy zaczn-emy juz co$
konkretnie robi¢, zaprasza-
my  pvweds 1t naj
blizszego Oddziatu LL i
prosimy o wskazéwki — co
I jak dalej.

Nawigzujemy kontakt z
miejscowymi  organizacja-
mi ZMP, ZHP czy TPD,
skad mozemy otrzymac po-
moc o ile wiadomym ty ko
bedzie, ze Wasza robota jest
solidna i przynosi widoczne
rezultaty.

Praca n’ewie'kich, Kilku-
nasto-osobowych koétek mo-
delarskich przyn‘esie wie-
cej pozytku, anizeli praca
pojedynczych modelarzy,
ktorzy nie majac w pobli-
zu modelarni pracujg sa-
motnie. Tymbardziej, ze
OSMM-y przyjmujg tylko
zamOwienia zbiorowe.

SMIGLO

O ZMIENNYM
SKOKU

Celem zmniejszenia opo-
ru czotowego jaki stawia
Smigto ptaszczyzng swoich
topatek, juz od dawna mo-
delarze zastanawiali sie w
jaki sposéb zmniejszy¢ ten
szkodliwy opér i powiek-
szy¢ czas lotu modelu.
Owocem tych rozwazan by-
ty Smiglta z tak zwanym
wolnym biegiem, samoob-
racajgee sie po wykreceniu
gumy nafedowe', a nastep-
nie Smigta sktadane wzdtuz
bokéw kadtuba. Wydawato
sie, ze to_ostatnie osiggnie-
cie jest juz ideatem 1 nic
wiecej nie da sie ulepszyc.

Z chwilg jednak, gdy
przeszta ,moda“ na $migta
sktadane, gdy wrdcono ze
wzgledéw praktycznych do
starego wolnego biegu, o-
kazato sie, ze mozna dosko-
nale zmniejszy¢ opor Smig-
fa przez ustawienie topatek
w chorggiewke, tak jak to
ma mieg]sce w duzych sa-
molotach, gdzie z chwilg
ustania pracy silnika (u-
szkodzenie w locie) topatki
$migta ustawiane sg w cho-
ragiewke celem zmniejsze-
nia oporu (co ma duze zna
czenie szczegllnie w ma-
szynach  dwusilnikowych).

W ten sposéb powstato
$migto modelarskie o skoku
automatycznie zmienianym
po wykreceniu sie¢ gumy
napedowej.

Zasade dziatania i kon-
strukcje takiego $migta wi-
dzimy na rysunku z lewej.
Smigto sktada si¢ z piasty-
tuler i dwdch topatek umo-
i:qwanych obrotowo w tu-
ei.

Podczas pracy, topatki sg
ustawione w potozeniu nor-
malnym i przytrzymywane
zastawka w postaci drutu
przylutowanego do oski
smigta. Po wykreceniu sie
gumy zastawka wysuwa sie
do przodu, zwalniajgc ha
czyki, a topatki zostajg u-
stawione w chorggiewke
przy pomocy matych amor-
tyzatorow tgczacych topatki
Smigta (czesci obrotoweg z
piastg-tulejg (czescig staly)

Stosunkowo nieskompli-
kowany mechanizm, wyma-

a jednak duzej doktadno
sci  w wykonywaniu po-
szczegllnych czesci. Wy
miarow nie podano celowo,
gdyz tylko w zaleznosci od
zastosowanego rodzaju $mi-
gla mozna opracowaé to
urzadzenie.

Zaznaczy¢ nalezy, ze po
dane tu rozwigzanie nie
jest najdoskonalsze i warto
Je ulepszy¢. P. E.



PRzZY POMOCY
ZMP- owcow...

Praca w starym Zarza-
dzie Oddzialu M'ejskiego
LL w Stalowej Woli ne
stata na odpowiechrm po-
ziomie. W Zarzadzie pra-
cowaly tylko jednostki, a
0 przc?/gotowaniu nowych
kadr dla lotnictwa nie by-
fo mowy.

Czionkami  Zarzadu byli
tudze, ktérzy nie robili
nic w celu spopu’aryzo-
wania idei lotn'ctwa wsrod
najszerszych mas mitodzie-
zy.
Mtodziez ZMP-owska, wa-
dzac nieudolnos¢ Zarzadu,
postanowita wzia¢ kierow-
nictwo w swoje  rece.
Czterech ZMP-owcow wy
jechato do szkoty szybow-
cowej LL, ktérg ukonczyli
z bardzo dobrymi wyn’ka-
mi. Po powrocie ch’opcy z
miejsca przystapili do pra-
cy. Przeprowadzono maso-
we szkolenie, werbowano

miodziez do szkdt lotni-
czych.

Mtodzi zastgpili starych
prezeséw i w'ceprezesow.
Sami objeli  Kierownicze
stanowiska. W okresie 3
miesiecy zorganizowano 5

nowych Koét LL oraz uak-
tywniono prace Kot na te-
renie miasta. Ll!czba czion-
kéw L:gi Lotn’czei w S‘a-
lowej Woli wzrosta dwu-
krotnie.

W celu rozpoczecia szko-
lenia nowych kadr, Zarzad
Oddz’alu LL przy Sc'stej
wspotpracy i pomocy Za-
rzadu Miejsk'ego  ZMP
przystapit do naboru na
szkolenie lotnicze. W Ko-
tach L’gi Lotn’czej zorga-
nizowano kursy szko'enta
ogolnolotniczego, wygtasza-
no odpowiednie pogadanki,
przeprowadzajagc  szerokg
akcje  propagandowa. V7
ramach akcji ko’portazr-
wej czasonism lotniczych
uzyskano 150 prenumera-
torow. W obszernej mode-
lami pod okiem odpowied-
niego instruktora pracuje
30 modelarzy. Z fundus’éw
uzyskanych z imprez arty-
stycznych zatozono b'b'io-
teczke lotnicza, kczacg juz
50 tomow. Zarzad Okregu
LL w Rzeszowie w dowdd
uznania pracy m'odz'ezo-
wego Zarzadu Oddz'a'u
przyznat  Sta’owej Woli
dyn’om i pierwsze miejsce
w Okregu.

Dz e¢ki dobrze zrozunra-
nej pracy i zadan s‘ola-
cych przed nami. dz'eki
kolektywnej pracy czion-

kdéw mozemy dzi$ szczycic¢
si¢  naszymi osiggnieciami.
Pokazalismy, ze miodziez
potrafi sie wywigza¢ z na
tozonych na nig obowigz-
koéw, ze nle potrzeba nam
»starych weteranow” i ze
doskonale radzimy sobie
sami.

ANTONI KOTULSKI
Stalowa Wola

SZKOIIMY AKTYW
LIGI LOTNICZFJ

Droga Redakcjo! Pozwdl
ze i ja zabiore kawateczek
miejsca w S M-ie. Chce
opowiedzie¢ co$ ne co$ o
przeprowadzonym po raz
pierwszy w Klodzku kursie
aktywistéw Ligi Lotniczej.

Na jednym z zebran Za-
rzadu Oddz'atu LL wyw g-
zaka sie dyskusja na temat:
kto bedzie zaktadat kota
LL? Postanow ono, ze kota
zaktada¢ beda kandydaci
na kursy pilotazu szybow-
cowego i silnikowego. Po-
stanowienie  wprowadzono
w czyn, ludz'e ci pojechali
w teren. Byli w 15-tu m'ej-
scowosciach, a koét pows a-
fo... tylko cztery. Dlaczego?
Stato sie to dlatego, ze wy-
stani w teren aaitatorzy
nie staneli na wysokosci za-
danja. K’edy na zabraniu
organ zacyjnym (ktére mia-
to zadecydowa¢ o powsta-
niu kota) zwracano s’e do
nich z pytan'ami: co to
jest LL? Jak’e ma zadania?
Kiedy zostala za’ozona?
Kiedy odrodzi’o s e Lotnic-
two Polski Ludowej — i
gdzie? — nie um:e’i zna-
lez¢ na n’e odpowiedz’.

Zarzad Oddziatlu poste).
nowi! zorganizowa¢ spe-
cjalny kurs d'a agitatoréw
LL. W styczniu przygoto-
wano pian zaje¢, materia-
ty i zwerbowano kandy-
datéw. Kurs rozpoczat sie
w dniu 1 lutego br. Wy
ktady odbywaly sie w lo-
kalu Zarzadu Oddziatu,
codziennie od godziny 16
do 18. wykiadowcag byt kol.
Marek Panicz. Materiat
szkoleniowy czerpano naj-
czesciej z SiM-u. Najwiek-
szy nacisk na ku-s’e kia-
dziono na ugruntowanie
wiadomos$ci o Lidze Lotni-
czej oraz na umiejetnesc
zakladania kot LL. Kurs
zakonczyt sie w dnlu 3
marca br., a jego uczest-
nicy uzyskali wiele cen-
nych wiadomosci o Li-
dze T ;io'nlctw''e.

JAN NIEWIADOMSKI
Ktodzko

Robimy co tylko mozemy,
aby jak najspieszniej odpowa-
dac na wszystkie listy naszych
Czytelnikéw. Drukujemy cze-
sto poczte jak najmniejszymi
czcionkami, aby tylko zamies$-
ci¢ jak najwiekszg ilos¢ odpo-
wiedzi.

Koledzy redakcyjni $miejg
si¢ nieraz z ,poczclarza®, ze
mniediugo bedzie chyba druko-
wa! odpowiedzi tak drobnvm
pismem ze bez mikroskopu nie
da rady ich odczytaé. Ale io
tylko zarty.

,,Poczte* dzisiejsza najlepiej
bedzie rozpocza¢ wierszem, a-
matorskim co prawda, ale o
powaznej tresci.

Kol. A. TARCZYNSKI z to-
dzi napi«al nranowicie do nas
korespondencje  wierszem, a
oto fragment:

...Leca w gOrze stalowe ptaki
Ktére w storicu mienig sie
Na nich polskie wida¢ znaki
One dzisiaj strzega cle...

Poniewaz kolega ten prosi o
,,0stra"  krytyke, komunikuje-
my uprzejmie, ze nie ocenia-
my wierszy, nie um emy tego
robi¢ 1 radz'my zwréci¢ sie
do jakiego$ pisma literackiego
i milodziezowego.

Stuszna jest tre$¢ wiersza ze
samoloty z polskimi znakami
strzegg naszego neba, ale nic
wiecej 0 wierszu nie powie-
my.
Z kolet odpowiadamy Ko'e-
zance HA-KAR z Lublina (na-
zwisko znane redakcji). Oté6z
kolezanka Ha-Kar prosi nas o
adres jakiego$ lotnika, aby
mogta z mm Korespondowac
Droga  Czytelniczko, wydaje
nam sie, ze pownniscie zro-
zumieé, 1z SIM w takich spra-
wach nte moze posredniczy¢
bo redakcla na«za zam'en taby
sie w biuro meldunkowe, a
zresztg wydale nam sie, ze
juz po raz drug zwracac'e sie
do nas z podobna sprawa.
Prosimy o wybaczenie, ale
odmawiamy Waszej prosbie.

Kilku kolegéw, a medzy in-
nymi kol. kol. JERZY KO-
Zr OWSKI z Ptocka. MARIAN
BIELICKI z Rawicza 1 TA-
DEUSZ WISNIOWSKI z No-
weeo Targu zapytuja o liceum
lotn'cze W' Bielaku. Liceum to
Istnieje. Informacji o szkole-
niu zaczerpniecie w Zarzadzie
Okregu Katow'ckiego LL, Ka-
towice, Miynska 22.

Duzo zapytan otrzymujemy
w sprawie rocznikéw S'M-u z
lat ubiegtych a kol. HENRYK
HIMKOWSKI z Zerania zanv-
tuje o godziny urzedowania
redakcji. Odpowiadamy: Re-
dakcla jest czynna (n'e ,,urze-
duje®, bo to bardzo niet-dnie
brzmi) w godzinach od 8.00 do
1500 i w tym czas’e mozecie
zgtosi¢ sie no brakujace Wam
roczniki SiM-u.

,,Rzuce szkote i wstanie do
OSL.* — picze kol. MARIAN
GRZYBOWSKI z Kota. A to
tadna htstor'al To Wy kolego
myslicie, ze w OSL-u tv ko
czekata na takich, ca szk~le
przedwczesnie opuscili?  Céz
to bytby za pilot, ktéry nie ma
wyksztalcenia ogdlnego?

Zgoda, ze macie serce jak
zegarek 1 mesnle jak stal, ‘ale
muslcie pam‘etaé, ze oprocz
zdrowia, trzeba m'e¢ réwn'ez
,»troche® w'adomosécl w gto-
wie. Nasza recepta: Skonczy¢
szkote, a potem do OSL-u. na-
turalnie po przeszkoleniu w
ILIdze Lotniczej, bo Inaczej
nie da rady.

Roéwniez z Kola pisze do
nas kol. RYSZARD MIKOLA-
JEWSKI, ktéry nal zy do Ae-
roklubu LL w Poznaniu 1 ma
powazny kiopot, bo w mysl
instrukcji musi ukonczy¢ teo-
retyczny kurs szybowcowy, a
z Kota do Poznania jest 130
kilometréw.

Sadzimy, ze wszystko da sie
zala‘wc¢€ jezeli porozmawiacie
z Zarzadem Aeroklubu Po-
znanskiego 1 zobow gzecie sie
do zdania egzaminéw korico-

wych. Zapewne wiecej bedzie
takich ,,eksternéw'™ w Wa-
szym klubie. Przypuszcza¢ na-
lezy, ze PALL pomoze Wam
w zatatwieniu tej sprawy.

Kolega JANEK ROGOWSKI
z Wioch k. Warszawy ma lat
10 i chce sie zapisa¢ do mode-
lami. Radzimy zwréci¢ sie do
Warszawskiego Okregu LL
(Marszatkowska 62). gdzie u-
zyskacle potrzebne informacje.
A swoja droga — aby we
Wiochach ne bylo zadnego
Kota LI — tc przykre!

52 (piecdziesiat dwa) pans‘wa
wymienit kol. WEADYSEAW
WASIELAK z Warszawy, pro-
szac nas o podanie znakoéw
rozpoznawczych samolotéw
tych panstw. Otdéz musimy
koledze powiedzie¢, ze znaki
rozpoznawcze bed? emy m™"qgll
najlepiej poda¢ gdy SIM be-
dzie ji't pismem  wielobarw-
nym. Woéwczas wszy«tkl” ko-
lory tych znakéw beda dobrze
widoczne. Mozl'we. ze pomy-
$limy nad opracowan’em wszy-
stkich  znakéw w ko'orach
czarnym i bialtym w odpowie-
dnim uktadzie IlIntl, ale ter-
minu nie podajemy.

»~ORZEL" to bardzo tadny
Pseudonim, ale odnowlemy na
ist dopiero po nad'stan u na-
zwiska 1 adresu. W ,,ciuciu-
babke™ sie nie bawmy tak
zreszta jak 1 wszystkie re-
dakcje.

<ol. JACEK ROZWADOW-
SKI z Katowic prosi za po-
$rednictwem SiM-u _'n-truk’o-
row Tymeczke 1| Tomaszew-
skiego o0 zwrot pozyczonego-
filmu matonbrazk-wego, na
ktérym upamietnit sw-uo wra-
zenia ze szkolenia szybowco-
wego. N'etadn-‘e. kdd-y in-
struktorzy! W llpcu br. bedzie
juz rok czasu, a pozyczyliscie

»,do iutra‘. Postaraicle si
zwroci¢  film 1 przeprosic
Jacka.

Sadza¢ z lictu kol. STEFANA
BATKOWSKTE<'-0, w Kryncy
mnie tylko jezdzia na nart-eh,
ale réwniez, buduia model?
Aby ulatw'¢ budowe tvch
modeli podaiemy adres skia-
dnici/, gdz‘e Kko’ega bedzle
mogt do “a¢  p’anv doh-ych
modeli latajacych 1 redukcij—
nych: Krakéw, ul. t Mata™ 8.

JACEK E’S’»OND z War-
szawy ma klopot, bo za rada
SiM-u  zatozyt Koto I,L. a’e
pracuje ono kiensko, jak n’m
pisze. Kazdy, ko’ gn. poczatek
ie«t trudny. Zwro6ccie sie o
instrukcje do Okregu War-
szawskiego T.L (Marszatkowska
621. a takze wvkorzy«taicie
specjalny materiat szkolenio-
wy podawany w S'M-‘e.

ANDRZEJ ZMIJEWSKI z
Krasnerostawu zapv‘ule o a-
dres Zarzadu LL w T.ub”n’e,
skad chce uzyskaé¢ Informacje
w_ «Drawie smuadz-n a Kota
szkolnego. odaiemy zadany
adre«: Lubin, ul. 1-go Maja
Nr 36.

Nades}ang szkic Smigtowca
na sl’nic7ek modelarski uwaza-
my za zur>ein'e realny. Pro-
3|mP/ o blizsze dane 1 ewen-
tualne rysunki.

Kol. JANUSZOWI MACIE-
JEWSKIEMU 7. Warszawy ra-
dzimy zwr6ci¢ s'e z prosba o
przeniesienie do lotn'ctwa
droga stuzbowa. . (pe)



PRZEZ LOTNICZE OKULARY

MOWIMY PO POLSKU

W mowie potocznej: w modelami, na

lotnisku,

w aeroklubie, w rozmowach z kolegami lotnikami oma-
wiamy rozne sprawy lotnicze, uzywajac polskiej mo-
wy. Jednak czesto sie zdarza, ze zbyt obficie stosuje-
my wyrazenia gwarowe, wyrazy obce, ktOre psujg
nasz_piekny polski jezyk. Mimo, ze zdecydowanie wy-

rzucilismy z jezyka technicznego
obce, ciggle jeszcze styszy si

0 rozne naleciatosci
niewtasciwg terminolo-

gie. Dla przkladu podajemy btedne i prawidtowe ozna-

czenia Kilku lotniczych

zle
Knypel
rolowanie
zegary
motor reaktywny

pika
ﬁro eler
ydroplan

kompresja
laubzega
muterka
szajba

terminéw:

dobrze

drazek sterowy
kotowanie
przyrzady pokiadowe
silnik odrzutowy (lub reak
cyjny)
nurkowanie
Smigto
wodnoptat
molot
sprezanie
pitka wiosnica
nakretka
podkiadka.

lub  wodnosa-

SAMOLOT Z HARPUNEM!

Ladowania przymusowe na
matym, Scisle ograniczonym
terenie czestokro¢ koricza sie
uszkodzeniem sprzetu.

Celem zapobiezenia tym nie-
mitym niespodziankom, rze-
prowadzono ciekawe préby z
zastosowaniem hamulca, w po-
staci wyrzucanego ,harpuna’.
Préby te przeprowadzono na
samolocie, ktéry podchodzit do
ladowania znad przeszkody o
wysokosci 3,50 m. Odlegtosé
zatrzymania sie samolotu od
przeszkody  wynosita  okoto
65 m.

W tylnej czesci kadiuba
wmontowane jest urzadzenie,
ktére po naci$nieciu przez pi-
lota odpowiedniego  guzika
wyrzuca z wielka sitg harpun,
ktory wbija sie w ziemi?. Har-
pun ten potaczony jest linkag z
kadtubem, ponizej I poza $rod-
kiem ciezkosci. Gdy samolot
rozpoczyna juz dobieg, linka
rozciggajac sie, tagodnie ha-
muje, bez szarpniec¢ i cofania
samolotu.

Wspomniane préby odbywa-
ty sie przy szybkosci ladowa-
nia wynoszacej 80 km/godz, a
wiec przy przecietnej szybko-
éci lekkich samolotéw tury-
stycznych.

Watpi¢ jednak nalezy, aby
takie ladowanie mogto mlec
praktyczne zastosowanie, bo
najlepszy nawet ,harpun™ nie
zastapi kwalifikacji pilotazo-
wych pilota.

W nastepnym, 19 numerze
SIM-u podamy dalszy cia? ar-
tykutu — ,,Podgladamy Iado-
wanie samolotu™, z ktérego
Czytelnicy dowiedza sie, jak
laduje sie na przygodnych lot-
niskach — ale bez .harpuna™.

E. P.

CIELE W SAMOLOCIE

O tym jak nieograniczo-
ne sg mozliwosci transpor-
tu powietrznego, Swiadczy
obok zamieszczone zdje-
cie: za chwile chore ciele
przewiezione zostanie sa-
molotem do weterynarza.

NASZA OKLADKA:

1 Maja przeciggng w pocho-
dach " tysigce miodziezy pol-
skiej, manifestujalc wole wal-
ki 0 pokéj 1 realizacje Planu
-Szedcioletniego. W szeregach
miodziezy pdjda réwniez czion-
kowie Ligi Lotniczej, modela-
rze, piloci i spadochroniarze.

Foto: WAF

UCZYMY SIE HISTORII
LOTNICTWA POLSKIEGO

W nastepnym (19) numerze
SiM-u zamieScimy plan pierw-
szego polskiego szybowca kon-
strukcji Czestawa Tanskiego
Plan ten wykonany w skali
1:25 bedzie cennym materiatem
dla modelarzy przygotowuja-
cych sie do ogélnokrajowej
wystawy modelarskiej.

(pe)

RADZIECKIE
ZNAKI
ROZPOZNAWCZE

Czesto , Czytelnicy nasi
zapytuja 0 oznaczenia roz-
oznawcze samolotow i ba-
onbw Zwigzku Radziec-
kiego. Chcac przyjs¢ z po-
mocg zainteresowanym po-
dajemy ,klucz“ do rozszy-
frowania tych oznaczen.

Ot6z samoloty lotnictwa
cywilnego ZSRR latajgce
na wszystkich powietrz-
nych szlakach krajowych
noszg oznaczenia (umiesz-
czone na kadtubie i placie)
sktadajace sie z czterech li-
ter CCCP, poza tym zna-
kiem nastepuje kreska, a
po tym litera oznaczajgca
przynalezno$¢ do tej lub
Innej organizacji i nastep-
nie numer rejestracyjny.

Na  przyklad  znak:
CCCP — JlI 415 oznacza, ze
samolot nalezagcy do pan-
stwa radzieckiego znajduje
sie w stuzbie ,,Aeroftotu” i
zostat zarejestrowany pod
numerem 415. (Litery po-
dano w pisowni rosyjskiej
— CCCP oznacza po polsku
ZSRR).

Litery przed liczba reje-
stracyjng zmieniajg sie w
zaleznosci od nazwy uzyt-
kownikow.

Aeroftot ma litere JL (L),
DOSAW — C (S), samoloty
sanitarne K (K) itd.

Samoloty radzieckie, la-
tajace na liniach zagrani-
cznych nosza juz oznacze-
nia rozpoznawcze ustalone
przez FAL Stad na samolo-
cie np. W. Czkatowa leca-
cego do Ameryki Znajdzie-
my znaki , URSS-NO25*
Litery ,URSS" sg miedzy-
narodowym znakiem roz-
poznawczym dla samolo
tow radzieckich, podobnie
jak dla polskich samolotéw
sg litery ,SP*

p. e

RAKIETA KSIEZYCO-
WA. Eustachy Biatoborskl.
Panstwowe Zakiady Wy
dawnictw Szkolnych — ce-
na 575 zi.

Ksigzka, opisujgca mozli-
wosci lotbw miedzyplane-
tarnych z ciekawymi przy-
ktadami obliczeniowymi
zapoznajagcymi  Czytelnika
troche z fizyka, troche z a-
stronomia.

Oto fragment z rozdzia-
tu traktujgcego o szybko-
§ci oderwania sie od ziemi:

...Masa, ktérg z po-
wierzchni ziemi wyrzuci-
my z szybkoscig 11 km 200
m na sekunde, bedzie mie¢
takg energie, iz potrafi od-
dali¢ sie od Ziemi na odle-
gtos¢ nieskonczenie wielka.

...Przy wystrzeleniu po-
cisku bedzie tedy rzecza e-
bojetng, w jakim kierunku
wyrzucimy go z Ziemi, pio-
nowo do gory, czy ukosnie
w dowolng strone $wiata.
Jesli tylko pocisk wyleci z
szybkoscig 11,2 km/sek, nie
powrdci juz na Ziemie..."

Kto chce wiecej dowie-
dzie¢ sie na temat podro-
zy na Ksiezyc czy Marsa,
ten powinien zapozna¢ sie
z ,Rakietg ksiezycowqg",
rakietg  zresztg bliskiej
przysztosci.

(pe)

Sen modelu

WYDAJE: LIGA LOTNICZA
REDAGUJE ZESPOL

Adres redakcji:

Warszawa, ulica Ogrodowa «5.

Warunki prenumeraty: miesiecznie — 2 zt 40 gr, kwartalnie
— 0 zt 00 gr, potrocznie — 12,60 gr, rocznie 24 zi.

Wohptacaé¢ czekami na konto PKO 1-15678 na adres:

Panstw,owe Przedsiebiorstwo

Kolportazu ,,RUCH*“ War-

szawa, Plac Trzech Krzyzy 16 a. Numery pojedyncze 1 rocz-

niki z lat ubiegtych
ulica Ogrodowa 65.

mozna naby¢ w redakcji,
Nr zam. 742

Warszawa,
2 B-29747



