


SPORT LOTNICZYA
ZA PIENIADZE

Kazdy z Was, drodzy Czytelnicy,
wie, jak wspaniale rozwija sie w
Polsce  Ludowej sport lotniczy.
Miodsi z was, modelarze, biorg u-
dziat w zawodach modelarskich,
starsi — w zawodach szybowcowych
1 silnikowych. Sport lotniczy jest
dzi$ dostepny w Polsce dla catej
miodziezy; polscy lotnicy ustalajg
coraz nowe rekordy Kkrajowe, ata-
kujg rekordy Swiatowe. Wszyscy
zzyliSmy sie juz z tym, ze sport lot-
nicrv stuzy u nas ludziom pracy.

Ale czy wiecie, jak wyglada sy-
tuacja w ,siporc.e”™ lotniczym w
panstwach kapitalistycznych? Jest
on dostepny tylko dla tych, ktérzy
majg dostatecznie duzo pieniedzy i
czasu: dla bogatych fabrykantow,
wysokich urzednikéw, kupcow, jed-
nym stowem tylko dla burzujow i
wyzyskiwaczy. Miesieczna oplata za
przynaleznos¢ do aeroklubéw np. w
Wielkiej Brytanii wynosi obecnhie
wiecej niz potowe miesiecznych za-
robkéw robotnika. Prywatny samo-
lot sportowy (z jakich przewaznie
sktada sie sprzet aeroklubéw) kosz-
tuje tyle, ile wynosi fgczna suma za-
robkéw robotnika w przeciggu jede-
nastu lat! Czy moze wiec by¢ mowa
0o jakimkolwiek udostepnieniu lot-
nictwa sportowego szerszym war-
stwom? Oczywiscie nie. O dostepie
do lotnictwa w panstwach kapitali-
stycznych decyduja, jak zresztg o
wszystkim — pienigdze.

Nic dziwnego, ze lotnictwo spor-
towe w panstwach kapitalistycznych
ma swoje okreslone oblicze politycz-
ne. Czionkowie aeroklubéw angiel-
skich na Malajach biorg ,,dla spor-
tu“ udziat w walce przeciw bohater-
skim powstancom malajskim; w
Szwecji szybownictwo jest potrakto-
wane jako wstepny etap wyszkole-
nia pilotdbw wojskowych, w Stanach
Zjednoczonych sport lotniczy zwia-
szcza silnikowy stal sie wylgcznie
zabawka dla milionerow.

Wraz z catym ustrojem kapitali-
stycznym i lotnictwo sportowe prze-
chodzi w okres zastoju i upadku.
Fabryki lotnicze, jak wiadomo, pra-
wie wecale nie produkujg szybow-
cow, byloby to bowiem zupetnie nie-
optacalne ze wzgledu na minimalng
ilos¢ nabywcéw. 1los¢ rekorddw,
znajdujacych sie w  posiadaniu
panstw kapitalistycznych, spada z
roku na rok. Oplaty cztonkowskie
w aeroklubach  wzrastajg, ilos¢
cztonkéw zmniejsza sie stale.

Jezeli za$ odbywaja sie jakie$ za-
wody lotnicze, sg one przede wszy-
stkim zrédtem zyskow dla organiza-
toréw. Walka o rekordy nic ma w
sobie nic ze sportu; jest tp po prostu
rodzaj wyscigéw, hazardowej gry, w
ktorej pilot jest tylko pionkiem, kto-
ry moze wygrac lub przegrac i przy-
nies¢ zysk organizatorom imprezy.

Niezgtebiona przepas¢ lezy miedzy
naszym lotnictwem sportowym, stu-
zacym sprawie pokoju, a lotnictwem
»sportowym* panstw kapitalistycz-
nych, staczajacym sie do upadku.
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Olbrzymia fala protestow

przeciwko odbudowie no-
wego Wehrmachtu przez
amerykanskich imperiali-
stéw "1 przygotowaniom do
wojny ha terenie Europy
przebiega réwniez przez
zachodnie Niemcy. Na zdje-
ciu wyzej: postepowa mio-
dziez niemiecka z Hambur-
ga, na znak solidarnosci a
Aipelem Swiatowej Rad”®
Pokoju, puszcza baloniki z
I;(:orzycze_plonym| do nich
artami Apelu. !

z lewej: Intensywne
przygotowania do Krajo-
wych Zawodoéw Szybowco-
wych — trwajg. Nasi pilo-
ci trenuja do Zawodéw na
obozie szybowcowym, zor-
ganizowanym przez Zarzad
Giéwny LL wf Inowrocta-
wiu.

W Korei toczg sie zacie-
te walki. Koreanska Armia
Ludowa 1 ochotnicy chin-
scy z najwyzszym boha-
terstwem wypierajg anglo-
amerykanskich napastni-
kéw 1 ich stuguséw z ziemi
koreanskiej. Na zdjeciu ni-
zej: piloci mysliwscy Lu-
dowej Korei przed = odlo-
tem na spotkanie z wro-
giem. Co dzien wzrasta
ilos¢ ,latajacych fortec*,
stragconych =~ przez naszych
"»lezacych o wolno$¢ bra-
ci.



MEODZI

Zabudowan szkoly jesz-
cze nie bylo wdaé¢ — z
przodu, z tytu i z bokéw —
gesty mieszany las. Wsta-
wal piekny, stoneczny po-
ranek. Jeszcze Kkilkadzie-
sigt metréw lesng Sciezka

i nagle... gdzie§ z prawa
znajoma  melodia: ,,Na-
przod, miodzieiY Swiata,
nas braterski polaczyt dzis
marsz...“

Aha, troche zmylitem
dro?(e! Mata korekta Kie-
runku, jeszcze pare kro-

kéw po zaroszonej mura-
wie polany i jestem na
skraju lasu. Stad b’iz'ut-
ko do celu mej podréozy:
wida¢ juz wysoki maszt z
powiewajaca flagg pan-
stwowa, hangary i zabudo-
wania slizgowej szkoty szy-

bowcowej LL. Jestem na
miejscu.
Chiopcy, wyprezeni w

rownym dwuszeregu przed
masztem skonczyli Spiewac.
Krotka komenda, sprawny
zwrot i kolumna ruszyta w
kierunku baraku, skad do-
biegat juz raznie lasko-
czacy podniebienie zapach
$niadania.

Junakéw w szkole IJest
kilkudzieseciu. Przybyli
réznych stron kraju, aby w
ciggu szesciu tygodni uzy-
skaC niezbedny zapas wia-
domosci  teoretycznych o
lataniu  budowie sprzetu
szybowcowego, z meteoro-
logii, aerodynamiki i in-
nych dziedzin lotn czej wie-
dzy oraz opanowaé umie-
jetnos¢ pilotazu szybowco-
wego w zakresie Il stopnia
wyszkolenia.

Po przerobieniu kursu
teoretycznego — zaczng za
pare dni pierwsze, praw-
dziwe — jak méwig — lot-
nicze kroki i podziemni na
grupy startowe przystgpia
pod  kierownictwem in-
struktorow do nauki lata-
rka. Tymczasem — z naj-
wiekszg powaga pokazujg
sobie spietrzone ,,cumulu-
sy“, fachowo ocen'aig mo-
zliwosci ,,wykrecania“ s'e
w ,,kominach®, sprawn e o-
perug"q mnoéstwem  lotni-
czych ternrnéw. Niektorz
— zauwazylem — ukrad-
kiem i z ogromng sympa-
tia)b spogladali na znaczek
« biatymi mewkami ktéry
1 dumg — przyznaje — no-
?zg w klapie juz od paru
at.

. * .

Nie myslatem, jadac do
Szkoly, = ze spotkam tu
*$rod junakow kogos ze

znajomych. A jednak...
chyba mnie oko nie myli!
Ten szczupty i wysoki ju-
nak w pierwszej dw()ﬂce
maszerujacej, na wykfad
eskadry — to z pewnoscig
— Simon...

No tak, poznat mnie i u-
$rmecha sie szeroko. Tro-
che z tylu — réwniez dzi-
wnie znajoma postac — to
Kucharski! Obaj — starzy
znajomi nie ty’ko moi lecz
wiasciwie i Wasi, Czytel-
nicy. Pamigtace, gdy w
jednym z artyku'ow w

iMe, bodajze z poczat-
kiem roku, p'saliSmy o
tym, jak robotnicy Zakia-
ow Wytworczych  Mate-
riafbw Teletechnicznych w
Warszawie pracujg w Kole
LL na terenie zakladow,
jak wytrwale i z uporem,
pokonujagc ~ trudnosci —
przygotowujg s'e do osiag-
niecia wymarzonego celu—
do prawdziwego latania?
WymieniT$Smy wowczas na-
zw'ska kilku spos$rod mio-
dziezy pracujacej w Za-
ktadach, a m:edzy innymi
Kucharskiego i S!mona, za-
tozycieli Ko’a LL Nr 73.

Dopieli swego! Wytrwa-
ta_praca data wyn ki, sg
dzi$ na kursie pilotazu szy-
bowcowego i za pare tygo-
dni wrécg do fabryki juz
iako — piloci Ligi Lotni-
czej.

W obszernej sali Swietli-
cowej — idealna cisza. Je-
stem $wiadkiem wyktadu o
budowie i uzytkowanu
spadochronu. Wykfadowca,
Henryk Fulbiszewski, ilu-
struje prelekcje szeregiem
dobrze opracowanych, przej
rzystych plansz, obrazuja-
cych  szczegoly  budowy
dwéch tyEéW spadochronu
| teorie skoku.

Chiopcy z uwaga przy-
stuchujg  sie  wykladowi,
szybko notujac w brulio-
nach objasnienia instruk-
tora:

...Spadochron
z czaszy, linek, uprzezy...
Linki sg bardzo mocne,
kazda z n’ch wytrzymuje
ciezar do 150 kg.. Czasza
zszyta jest z poszczegol-
nych czesci, zwanych Kli-
nami...

Urywany, szybki szelest
pior i otdwkéw, szybko za-
petniajg sie stronice zeszy-
tow.

sktada_sie

Po wyktadzie — krotka
repetycja z przerobionego
materiatu. Chtopcy orien-
tuja sie dobrze, na pytania

odpowiadaja pewnie, $mia-
to i bez wahania.

— S%absz_i/ch podciagamy
z catych sit — mowi Leon
Kucharski — nasze Koto
ZMP-owskie nie proznuje.
Mamy powazne zadanie u-
dzelenia maksimum po-
mocy kolegom posiadaja-
cym braki w wyksztatce-
niu. Poz om wyksztatcenia
wsrod junakéw na kursie
nie jest jednolity — wi?k-
szo$€ ma ukonczone tylko
siedem klas szkoty podsta-
wowej, a z tym — trudno
niejednokrotnie  zrozumie¢
liczne wzory, choéby na
wyktadach z aerodynamiki.

-- ,,Pitujemy* wiec, ile
tylko mozna — wtrgca dru-
gi z ZMP-owcow — ja to
Juz chyba na serio zosta-
ne profesorem! — S$mieje
sie. — Wyniki jednak sg i
to zupetnie widoczne — do-
daje z duma.

Ma stuszno$¢, jego duma
i’gst w petni uzasadniona
zieki wytezonej, sumien-
nej pracy Kota ZMP, roz-
nice w poziomie posiada-
nych wiadomosci u juna-
kow — zacierajg sie coraz

NA STARCIE

skuteczniej.  Mogtem to
stwierdzi¢ podczas repe-

tycji. _

SiedzieliSmy na trawie.
Ja w $rodku, chiopcy w
kombinezonach  potkolem
przede. mna i z bokéw
18-letni Janusz . Bobinski,
rzybyty na kurs z Hru
ieszowa, opowiadat mi o
swojej drodze do lotnictwa
— Ukonczytem 2 Kklasy
gimnazjum mechanicznego
Od malenkiego ciggneto
mnie do lotnictwa. Z du
ma 4 zazdro$¢ g spo%lada-
fem na starszego brata
ktéry stuzyt w lotnictwie
wojskowym. Powz:atenr>
mocne postanowienie —
bede i ja lotnik'em! Ziozy-
tem papiery w ZMP. szcze-
Sliwie przebytem kom sje
lekarskg i — oto jestem
tu, na kursie pilotazu szy-
bowcowego.

A co dalej? — chwilka
namystu, a potem zdecydo-
wana odpowiedz: ,,Chce

(dok. na str. 340)

....Salamandra“ podchodzi do lgdowania! Jeszcze pa-

re sekund lotu, jeszcze mate zwiekszen:e szybkosci

tagodne wyréwnanie — i juz ptoza dotyka murawy
ladowiska. A potem — nastepny na start!

Foto: Jan Michalski
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MLODZI NA STARCIE
(dok. ze str. 339)

zosta¢  konstruktorem lot-
niczym. Bede ubiegat sie 0
przyjecie do Technicznej
Szkoty Wojsk Lotniczych®

Czestaw Plona ze-Szczyt-
na ma 16 lat. Jego marze-
niem jest wstapic za dwa
lata do Oficerskiej Szko'y
Wojsk Lotniczych.—Wiem,
ze czeka mnie duzo pracy
ﬁrzy uzupetnianiu ~ wy-
sztatcenia, ale musze po-
dota¢! Tu nauka idzie mi
dobrze, wiec dalej tez nie
zaniedbam  sie — konczy
lekko zarumieniony.

Janek Goscinski pocho-
dzi z Koszalina. Ma lat 17.
Po ukonczeniu szkolenia
szk/bqwcowego_ bedzie sta-
ral sie o przyjecie na kurs
pilotazu siln kowego. Opo-
wiada, ze nauka teorii na
kursie idzie mu znacznie
Izej dzigki temu, ze jest
modelarzem. — Dzi$ widze
wyrazn e, ze uczac sie mo-
delarstwa zyskatlem wiele
wiadomosci, ktére  po-
trzebne sg tu, na kursie
szybowcowym — stwierdza
mle bez satysfakcji.

Zapytalem, czy  czytajg
SiM.” Ozywili S|§. Tak, czy-
tajg, jest ich dobrym do-
radca, przewodnik'em i po
Erostu — jakby ,kieszon-
owym“ kolegg. Chcg w
nim widzie¢ wiecej mode-
larstwa. wigcej lotn'czych
reportazy, wiecej wiadomo-
sci 0 zyciu lotnictwa ZSRR
i krajéw demokracji ludo-
wej. Praghne wiedz:e¢ wie-
cej o czechostowackim szy-
bownictwie, weg:erskim,
butgarskim czy rumunskim
lotnictwie silnkowym. —
Chcemy lepiej poznac pra-
ce. na§z|¥ch kolegow ra-
dzieckich. chcemy brac¢
wzor z ich osiggniec — mo-
wi szcznnty b’ondynek w
wyptowiate] bluzie.

Zblizat sie czas odjazdu.

— Gdz:e sie jeszcze spot-
kamy? — pytali  chlopcy
przy pozegnaniu.

— Zapewne w Aeroklu-
bach — odpowiedz;a’em. —
Tak — podchwycili — w
Aeroklubach i Os$rodkach
Treningowych! | to jeszcze
w tym roku!

— No, to pomyslnego
startu, Koledzy!

JERZY ZAREBSKI
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AKCJA W KUZIACH "
ZAKONCZONA!

inz,. ROMUALD GUDEL

»Hallo, tu I Lesna Eska-
dra na akcji opylania la-
sow w Kuziach. Dnia 29
kwietnia o0 godzinie 6.43
wyladowat ostatni samolot,
zakanczajgc akcje opylania
w woj. biatostockim. W
ciq?u dwéch tygodni sa-
moloty Ligi Lotniczej wy-
konaty 636 nalotow, rozpy-
lity 123 000 kg proszku o-
wadobojczego, ratujac od
zagtady 4127 ha _lasow!
Personel latajgcy i tech-
niczny oraz sprzet | I"esnej
Eskadry gotowy jest do
dalszej akcji*.

Tyle z komunikatu. Sa-
me " cyfry jednak modwig
niewiele.  Dajg zaledwie
wyniki, nie odzwierciadla-
jac wysitku ludzi  ktorzy
przyczynili sie do uzyska-
nia tych wynikéw. A spra-
wa nie byfa prosta.

Personel latajacy, biora-
cy udziat w akcji o‘PyIanla,
rekrutowat sie z catej Pol-
ski. Swych przedstawcie-
li_miaty aerokluby bydgo
ski, tédzki, poznanski, o-
strowski, warszawski i
wroctawski. Wielu pilotow
znato si¢ wzajemnie od da-
wna. Inni widzleli sie po
raz pierwszy. Wspd'na ak-
cja zblizyta ich szybko do
siebie, tak, ze po Kkilku
dniach stanowili zgrany ze-
spot.

Miejsce akcji — Kuzge,
wie§ w woj. biatostockim,
niczym nie rozni sie od
w'elu innych wsi. Do naj-
blizszej stacji  kolejowej
jest 40 km. Przez wie$ prze-
chodzi jedynie kolej wasko-
torowa. ~Warunki  takie
sprzyjaty zzyciu sie gruply(/.
_ Personel techniczny tak-
ze byl wyprébowany. Wie-
lu z mechanikéw byto juz
na kilku podobnych ak-
cjach. W:edzieli jak maja
ostepowa¢ z maszynami.

iejednokrotnie tez "po 16

godzin dziennie przil ma-
szynach! Podczas calej ak-
cji nie byto dnia, w ktorym

maszyny z _przyczyn tech-
nicznych nie b?/’:y gotowe
do lotu. Wszelkie usterki
mniejsze  zalatwiane byty

wiasnym przemystem.

Warunki  potowe  byly
bardzo ciezkie. Piaszczy-
ste ladowisko przedstawia-
fo podczas lotow, szczegol-
nie popotudniowych, istna
pustynie. Tumany piasku
porywane snrgtem, unosity
sie 'wysoko w gore i byly
widoczne juz z odlegtosci
10 km.

Piasek dostawat s;e wsze-
dzie. Pilotom trzeszczat w
zebach, gryzt w oczY mi-
mo ochronnych okularéw.
Mechanicy byli czarni od
kurzu i pyu.

W takich warunkach po
kazdych lotach samoloty
pokryte byty warstwa pia-
sku. ‘Mechan'cy uwijali sig,
jak w ukropie, azeby za
pare godzin maszyny znowu
gotowe byty do lotu. Oczy-
wiscie w miare posiadanych
umiejetnosci piloci takze
pomagali mechanikom.

Maszyna, mechanik i pi-
lot stanowili tu jedng nie-
rozerwalng catosc!

Loty opylajagce nie sg
rzeczg tatwa. Odbywajg sie
na matych wysokosciach
nad lasami. Jeden nieuwaz-
ny ruch pilota, spadek obro-
tow silnika na sekunde —
Boc:qga za sobg duze nie-
ezpleczenstwo. A lagdowa-
nie na las na ogot przyjem-
ne nie jest.

Rozumieli to piloci i me-
chanicy. Jedni skupili cate
swe umiejetnosci na bez-
btednym pilotazu, drudzy
by zapewni¢ bezzawodna
prace silnika. Pilot i me-
chanik przezywali lot wspo6t
nie — _Eilot W powietrzu,
mechanik na ziemi. Wspdl-

nie cieszyli sie wysypany-
mi tonami proszku, wspol-
nie martwili sie drobnymi
usterkami sprzi{u.

Tak na przykiad bylo w
poczatkowej fazie akcji o-
pylania z otwieraniem klap
do wysypywania proszku.

Po ~ nasypaniu proszku,
wskutek drobnej wady kon-
strukcyjnej bardzo trudne
byto w czasie lotu otworzy¢
klape. Zdarzaty sie wypad-
ki, ze piloci ladowali z
proszkiem, nie mogac o-
tworzy¢ klapy. A od cia-

niecia za uchwyt wszyst-

ich bolaty recel”  ~

Oczywiscie skargi pilo-
téw przyjmowali mechani-
cy. D+ugo to nie trwalo.
Juz na drugi dzien zaczeli
majstrowaé przy K'apach i
dokonali swego. Klapy o-
twieraty sie Izej!

Opylanie odbywato sie w
okrel?lle, kiedy y(\:,;iy naeréd
przygotowywat si¢, do god
nego uczczenia Swieta !
Maja.

W naszych warunkach
najistotniejszg rzeczg byto
jak najszybsze zakoriczenie
akcji w Kuziach. Nadp erw-
szym zebraniu ,,produkcyj-
nym“ czionkéw partii i
ZMP podjeto zobowigzania
pierwszomajowe.  Zostalty
one przedterminowo, bo
wiasnie 19 kwietnia br. wy-
konane.

I Le$na Eskadra wz:el®
udziat w Swiecie Pierwszo-
majowym w pobliskiej wsi
Lyce. £acznie z masami lu-
dowymi  zamanifestowalis-
my przedterminowym wy-
konaniem akcji, swa wole
watki o pokoj i wykonapie
Planu 6-letniego.

Akcja w Kuziach zakon-
cz;ﬁa sie. Na laurach jed-
nak nie spoczeliSmy. Jesz-
cze wiecej wysiku 1 staran
dotozymy w nastepnej ak-
cji — ,,Grunwald!"

NIECH ZYJE MLODZIEZ POLSKA
NIECH ZYJE ZMP-M:ODA GWARDIA
PATRIOTOW | BUDOWNICZYCH

SOCJALIZMU!



SPOJRZENIE Z NIEBA

mgr inz. KAZIMIERZ GRUDZIEN

Czesto, spotykamy sie z pytaniem: Jak wyglada ziemia
z gory?“ Swiat widziany z kabiny lecagcego samolotu, przed-
stawia najwspanialsze obrazy, dajace zupetnie nowe wra-
zenia czlowiekowi wrazliwemu na piekno.  Trzeba tylko
umie¢ patrzec...

Gdy ucieknie spod kot samolotu  zielona ptaszczyzna
lotniska, przez chwile jeszcze ziemia zapada sie gdzie$
w gitgb pod nami, ale potem jakby znieruchomiata, powolut.
ku tylko przesuwa sie i w miare naszego wzb’jan:a sie po-
szczegOlne odcinki terenu kurcza sie niedostrzegalnie.

Pojedyncze przedmioty traca swa brytowatos¢ i odtad
pod i przed nami rozposciera sie réznobarwny haftowany
dywan kolistego ksztattu, podniesiony i %agodnie wv<rietv
na krancach, wysciela oIbrzymig wklesta — czarg, ktorej
brzegi stanowi daleki horyzont. Bez wzgledu na wysokosc,

na jakiej sie znajdujemy, nigdy nie widzimy horyzontu
gdzies w dole, niewzruszenie kfadzie sie on wprost przed
nami, dzielagc caty obszar widocznosci na dwie potkule:

nieba i ziemi.

Przypatrzmy sie najpierw ziemi. Pionowo pod nami
w zawrotnej glebokosci barwi sie tatanina zielonych tak
i pastwisk, czarnych, przeoranych pdl i jasno-zoltych fanow
zhoza,

Kolorowe prostokaciki tacza sie w fantastyczne desenie
> rysunki.

Sie¢ biatych waskich zygzakow, przecinajacych sie we
Wszystkich Kierunkach, przecina powierzchnie obrazu na
ninieljsze geometryczne figury. To drogi i szosy: wszystkie
wygladajg z gory gtadkie i rowne.

Na_ pewnej partii terenu zbiegaja sie one gwiazdziscie
kU sobie i tacza sie w jeden duzy wezet, jak Srodek pajeczej
sieci. JesteSmy ponad miasteczkiem. Domki widziane z go-
ry, pokazuja nam tylko swe dachy, czerwone i czarne, cza-
sem szare.

~Jak na dtoni widzimy ogélny rysunek uliczek i placow.
Wieksze miasta przedstawiajg szarg szachownice blokow,
nad ktorymi snujg sie zawsze dymy z miniaturowych rurek,
Jakimi wydaja sie kominy fabryczne. Parki i plantacje ta-
Sodng zielenig mile kontrastuig z szara masa miasta. Po
matych paskach ulic pelzng kolorowe biedronki, dziwne
~sienniczki — to samochody i tramwaje; ludzie przedsta-
13)3 sie jak pasma drobniutkich czarnych punkcikéw,
niczym ziarna maku lezace na jasnych tasiemkach...

Nad wielkim miastem unosi sie zwykle mgtawica pytu
I dymu, czynigca miasto z daleka niewidocznym. Wsie hie
robig wrazenia okre$lonej catosci. Zwykle wzdtuz drogi —
szereg biatych plamek $cian i kilka zwitek dymu... to
Czystko.

Osobliwe wrazenie wywiera rzeka. Wprost pod nami
"Wglada jak bezbarwna ciemna wstega o zottawych brzez-
»a 1 ' doktadnie wida¢ kolor dna | wprawny obserwator
*Ale wywnioskowac o jej gtebokosci i szybkosci nurtu. ta-

_ zakrety rzeki wija sie wezowo, dalej przed nami

ydajg sie czestsze, ale to tylko ztudzenie, spowodowane
. trym katem widzenia. Rzeka odbija promienie stoneczne
uiewidzimy juz dna, tylko srebrne paski.

Mosty drewniane, to konstrukcja z malenkich zapatek,
zelazre z czarnych drucikow, lezg prawie zawsze na bia-
tych liniach droég. Ale jeden z nich, czarny, druciany —
przyczepit sie oboma koncami do jakiej$ dziwnej szarej ta-
siemki, gesto poprzecznie prazkowanej z zielonymi obrzeze-
niami. Jakie$ drzazgi sterczg wzdtuz niej w miarowych od-
stepach. Tasiemka i prazki, to tory kolejowe i podkiady, zie-
lone sznureczki — to nasyp lub WykoE, za$ slupy telegra-
ficzne maja wyglad Smiesznych patyczkow.

Na pewnej czesci naszego wzorzystego dywanu zieleni
sie jaki$ nieokreslony ksztalt, jak powycinana fatka sukna
bilardowego, niepotrzebnie przyszyta na  wielobarwnym
kilimie. Przelatujemy nad lasem, ktory przedstawia nam
studium zielonosci we wszystkich odcieniach.

Wozbijamy sie wyzej i wkrotce krajobraz zmienia sie
nie do poznania. Urywa sie ptaska mozajka wiejskich pej-
zazy, lecimy nad pasmem gor. Jak groznie pietrza sie potez-
ne skalne masywy. Poszarpane grzbiety rozciggajg sie we
V\ﬁ)zystkich kierunkach jak wyszczerzone zeby kamiennego
olbrzyma.

Przepascie i kotliny ziona pustka czarnych czelusci.
Najwyzsze szczyty ISnig $nieznymi czapami Szukamy je-
szcze czego$ nowego na powierzchni ziemi, czego$, co mo-
zemy zobaczy¢ bez samolotu, lecz chcem poréwnac
i uchwyci¢ roznice. Morze... Brzeg morski usadowit sie pod
kadtubem naszej maszyny. Za jedng burtg znany krajobraz
ladowy,, tylko Kkilka wiekszych (jezior drzemm szklanym
snem na zielonym postaniu lasow. Za drugg morze, bez-
kresny obszar przykryty tiulowym welonem mgly, rozpo-
startej szeroko w strone horyzontu i obcietym jak nozem
przy samym brzegu.

Morze budzi si¢ do zycia. Woyraznie wida¢ jak mgta
rzednie i znika, morze staje sie jedng taflg szkla o stalowo-
niebieskim kolorze.

Zupetnie wyraznie obserwujemy dwa storica, oddala-
jace sie od siebie w tej samej odlegtosci od ostro wyryso-
wanej linii horyzontu, oba jednakowo wielkie, oba oSle-
piaja czerwonym blaskiem. Pod nami mozemy odr6zni¢ po-
przez warstwe wody kolor i rodzaj dna; rude smugi to pia-
sek, zielono-brazowe potacie — to pola wodorostow, prze-
niesione z pelnego morza.

(dok. na str. 342)



(Spojrzenie z nieba — dok. ze sir. 341)

Stonca oddality sie od Siebie na znaczny dystans i z n'e-
bywatg wyrazistoscig btyszczy pod nami port ze wszyst-
kimi swoimi urzadzeniami. Geometryczne formy basenu
otoczone biatymi falochronami uktadaja si¢ planowo i przej-
rzyscie. Jak znakomicie wyglada dworzec towarowy z nie-
zliczong iloscig splatanych sznureczkéw torow i dtugimi

aciorkami natadowanych wagonow. Rzedem btyszczg jak
ieszonkowe zwierciadetka ptaskie dachy portowych ma-
gazynow.

Na szklanej powierzchni basenu dziecinne zabaweczki,
poustawiane jedna obok drugiej — miniaturowe okreciki
0 bielutkich poktadach i czarnych kadtubach.

Trudno Woprost uwierzyé, ze te tupinki potrafig pomie-
§ci¢ w swym wnetrzu tysiace ton towardw.

Wozbijamy sie ponad chmury. Chwile lecimy otuleni
szarym catunem mgly, wreszcie ptywamy nad powierz-
nig chmurnego™ pufapu... Widok jaki sie pr*ed nami roz-
tacza, nie ma nic rébwnego sobie na powierzchni naszej sko-

chwyconego widza. Olbrzymie pola $nieznobiatego puchu
tworzg dekoracyjne motywy o powierzchni wielu kilomet-
réow kwadratowych. W innej stronie rozlewa sie ocean kie-
biastych batwanow. Wydete balony jak zagle okretow ukita-
dajg sie szeregami Le ne za drugimi, cata flotylla zagli...

~ — Wielkie obtoki wiazg sie w fantastyczne tancuchy
i pasma podobne do gor, lecz nasycone Swiattem do nie-
prawdopodobnej intensywnosci:  najprawdziwsza bzklana
gobra, zawieszona WJ)rzestrzeni wysoko nad ziemia.

Ziemia jest pod nami jak przedtem. Teren rozcigga
sie jak obrazek namalowany na gumowym baloniku, kto(rjy
powoli nadmuchujemy.  Groteskowe pudeteczka rosng do
rozmiarow domkow dla lalek, potem peczniejg, nabierajg
ksztaltéw i widzimy, ze ostatecznie kto wie czy i my nie
zmiescilibySmy sie w nich.

Lotnisko grzecznie przysuwa sie do nas, podnosi sig
do gory, przylepia do kotek naszej maszyny.

Jeszcze rozpedzone ucieka troche do tyhlu, obracajac
kota i goscinnie podjezdzajg otwarte hangary.

rupy ziemskiej.
z g()(rjy morze chmur
ny. Przede

DELIKATNI

Pasazerowie bywajg rozmaici. Nie-
ktérzy nie sprawiajg pilotowi zadnego
ktopotu. Jezeli zdarzy se przymusowe
ladowan'e, lub zwioka w podrdzy z po-
wodu niepogody, to trudno pasazero-
wie czekajg cierplwie. Lecz bywajg
takze inni pasazerowie, ktérzy nawet
chwili dtuzej, n'z to jest przewidziane,
nie moga przebywa¢ w samo’oc:e. Nie
narzekajg, n e ktocg sig, ale pilot do-
brze zdaje sobie sprawe, ze zwlokg jed-
nej lub dwu godz’n moze spowodowac
katastrofa’ne skutki d’a pasazeréw po-
wierzonych jego op'ece. Dlatego tez
stara sie on jak najspieszniej odby¢ po-
dréz i dostarczy¢ swoich pasazeréw w
pore na miejsceé przeznaczenia

* * *

Trzeba bylo trafu, ze wiasnie wtedy,
gdy Romanow wi6zt takch delikatnych
pasazer6w, zaczat nawala¢ silnik.

Byto to w maju. Romanow leciat
ze Stalinogorska do okre?(u podmo-
skiewskiego. Maty ,,Po-2“ ktory dota}d
nie zawodzit, nagle w pét drogi nawalit.
Trzeba bylo natychmiast lgdowac.

Romanow upatrzyt sob:e tgczke, tuz
Frzy rzeczce, niedaleko od wioski i -
agdowat. Natychmiast ze wsi wysypata
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rzedstawia obraz zupetnie odreb-
wszystkim o$lepiajgca jasno$¢ bije w oczy za-

wierzaniem...

sie gromada dzieciakéw i na wyscigi
popedzita do samo'otu. Pi'ot n'e zdazyt
sie obejrze¢ jak zostat otoczony ttumem
opalonej dziec arni.

Zasepiony Romanow ogladat samo'ot
i pozornie nie zwracal uwagi na dzie-
ci. A one spogladaty nan bo;az’iwie
i nie mogty sie zdecydowac, aby p'dejsc
i przemowi¢. Wyglad zewnetrzny pi'd-
ta zadziwial dziecii W ich wyobrazni
lotnik powinlen by¢ miody, przystojny,
wesoty — taki, jakich wie'u widzell na
obrazkach. A tu — starszy, powazny
mezczyzna, 0 twarzy opa’onej. osmaga-
nej w atrem o rekach w:e’kich, spraco-
wanych jak u traktorzysty.

Po obejrzeniu samolotu, Romanow
zwr6cit s’e nagle do dzieci i powedziat
z uSmiechem:

— Witajcie, mtodzi widzow e!

Dzieciaki zawstydzity s'e, cofnety do
tytu, ukrywajac sie za plecami towa-
rzyszy. A’e stojacy na przodzie chio-
Pak w dhlugich spodmach z wyptowia-
ymi od s'onca wiosami i dziarskg mi-
na zapytat:

— Wy do nas przylecieliscie? Czy za-
wiadomi¢ i)rzewodnlczazcego kotchozu?

— Lecialem n’e do was, a zaczynia-
tem sle u was. Przewodniczacego ko-
niecznie trzeba zawiadonré. A’e wy
wszyscy takze bedziecie mi potrzebni—
powiedziat Romanow.

Stowa te byly tak n:espodziewane, ze
od$mielona niemi dzieciarnia zblizyta s'e
do pi’ota.

— Mam tutaj w samolocie dwadzie-
Scia tysiecy pasazeroéw. Bez waszej po-
mocy mogg oni zg nac.

Zauwazywszy niedowierzatace spoj-
rzenia, Romanow ciggnat dalej:

— Tak jest, dwadziescia tysiecy. |
pokaze ich wam. Ale najperw, wiecie
co_zrbcie? Pobiegnijcie do doméw i
zniescie tutaj ile mozecie topat, wiader
i plecionych koszy.

Woysiadamy z samolotu i spoglagdamy do goéry z niedo-

Czy tam naprawde tak pigknie?

PASAZEROWIE

Nie zdazyt skonczy¢, a juz cata gro
mada pedem pobiegta do wsi. Kiedy o-
statni _dob:ega’i do domku na skraju
pierwsi, lepsi biegacze, juz mkneli z po-
wrotem, hatasujagc wiadrami i wyma-
chujac koszami.

Pilot uEatrzy’f sobie na rzece malen
ka_zatoczke i podszedt do n ej z dz e¢mi

Tﬁ zatoczke trzeba zam'eni¢ na je-
ziorko. Oto w tym miejscu budujc’e ta-
me, tak azeby oddzieli¢ zatoczke od rze-
ki. Ciebie mianuje brygadz'sta — po-
wodzig! Romanow, zwracalac sie de
biatorzesego chtopca. — Jak ci na imig?

— Pieta.

— Jeste$ pionierem?

— Tak.

— To bardzo dobrze.
wykonania zadania.

Robota zawrzata: jedni kopali ziemie
topatami, inni znosili ja do rzeki, a naj-
starsi, potkasawszy portki, budowali ta
me Romanow ty’ko przez pOrwszych
kilka minut pomagat dz’atwie, wskazu-
ac co i jak nalezy rob ¢, a po em prze-
onawszy SI?. ze sami dajg sobie rade
zn6w poszedt do samolotu.

Przyszedt przewodniczacy ko'chozu
Romanow poprosit go, aby uzyskawszy
potaczenie z pow'atem, zatelefonowat
do Moskwy, na lotnisko. o

— Pow edzc e, ze potrzebna mi jest)
pomac. N echaj przyslag samolot z me-
chanikiem.

— Dobrze, a w czem my mozemy by¢
wam pomocni? — zapytat przewodni-
czacy.

— Nic wiecej mi n:e trzeba. Mam ca-
fg armie ochotnikbw. — | Romanow-
usmiechajagc s e wskazat na dzieciarnie

Wkrétce tama byta gotowa. Oddzieli-
ta ona zatoczke od rzeki i utworzyto sie
malenkie jeziorko.

— Zuchy, chtopcy! — zawotat Roma-
now. — Teraz zajmlemy sie naszym'
pasazerami.

Przystepuj d®



Wszyscy oczekiwali tej chwili z nie-
cierpliwoscia. Bardzo chcieli sie dowie-
dzie¢, jacy to pasazerowie znajdowali
sie_ w samolocie. A .

omanow cagn z samo’otu
skrzynke. ZWV)\II%B, n?skq drewniang

Skrzynke.

— Coz to za pasazerowie? — zamru-
czaly dzieciaki, sadzac, ze lotnik zakpit
sobie z nlch. o )

— Zaraz zobaczycie jacy oni sg! Ja-
zda, pomozcie mi.

Chtopcy wzieli  skrzynke z dwdch
stron, przyniesli do rzeczki i postawili
na z'emie. Romanow otworzyt wieczko.
Pod nim znajdowat s'e¢ mech Usme-
chajac sie pod wasem i sp(_)g‘l'azdajqc na
dziatwe, lotnik szybko zdjat warswe
mchu.  Zabtysty ~brunatno-srebrzyste
rybki — zarybek karpi krélewskiego.

ybki byty zupetnie ma’enk'e, w'e’ko-
§ci matego palca. | wszys kie zywe —
oddychaty i trzepota'y ogonkami.

— A to ci! — zachw¥ca'y s’e dzieci.

Romanow wywrdct skrzynke do wo-
dy. W migniniu oka rybKi ukryly sie
na dn;e sadzawki. Tylko pie¢ sztuk W¥
ptyneto brzuszkami do goéry. Te byly
stracone.

Przynie$li druga skrzynke, trzecia,
czwartg... Malenkie jeziorko wypetnia-
to s'e coraz bardziej, az rybkom sta’o
sie zbyt c:asno. Wowczas poszty w ruch

lecione koszyki. Nape’nali je zaryb-
iem i wstawiali do rzeczki, ai tak, ze-
by woda n'e dochodzita do gérnej kra-
wedzi koszyka. Rybki byly w wodzie,
a z koszykow wydosta¢ s'e n'e mogty.

Wreszcie cate dwadziescia tysiecy pa-
sazerow zosta>0 uikowanych. Teraz
mogty spokojnie oczekiwaé, az samolot
bedz:e napraw_!oni/. o .

Romanow _siadt na trawie i zapalit
papierosa. Dzieciarni u’ozvia sie do-
okota niego. W trakcle roboty czesto
zwracali sie do p lota z pytaniami. Ale
on 8niewa’f s’e: ,,Jak uloku:emy rybki,
wtedy wszystko wam opowiem!l' Teraz
nadeszta odpowiednia chwila do roz-
mow.

— A wiec shichaicie, przyicei —
powiedz!at Romanow. — Pvta'isc'e sie
skad wzigtem tyle rybek. Wvieg'y sie
one w staw,e, nieda’eko Stal nogorska
W _tym stawie nle ma ani szczupakow,
ani innvch drapleznvch rvb. Tam shec-
ja’n’e dbaja o to. abv narybek krélew
skiego karpia rést bezpiecznie.

_Rybki wylegly s’e jeszcze w roku u-
bieglym i przezimowaty w stawie. O-
becn’e je Wy’:anajqkl wysytajg do sta-
wow podmoskiewsk!ch. ~ Teraz kazda
rybka ~wazy pietnasci,  dwadziescia,
najwyzej trzydziesci gramow. A w cia-
gu lata wyrosnie i bedz e wazy¢ osiem-
set gramow a nawet do Kilograma.
Witedy je towig i zaw ozg do mo-
skiewskich sklepéw. Czesto sprzedaja
je nawet zywe z wielkich sklepowych
akwariow.

W roku ubleglym ja sam przewio-
ztem dwiescie tys'ecy zarybku. | tego
lata réwniez tyle przewioze.

Kolejg nie mozna woz:¢ rybek. — Po-
cigg jest dlugo w drodze, a rybki nie
moga dtugo zyC bez wody. Totez prze-
wozimy je samolotami. Ty'ko dzsiaj
spotkano = mnie takie n’epowodzen'e.
Normalnie w przeciagu trzech godzin
rybki sa_dostarczane na m:e:sce prze-
znaczeni. Trzy godz ny spaceru_rybki
wytrzimu{(a bez wody, Jezeli je sie uto-
zy ta ia to widzieliscie, w wi’gotny
niech. Ale przetrzymywac je w ten spo-
sob diuzej nlz trzy godziny jest niebez-
piecznie... Dlatego tez wylgdowaim

koto rzeczki, z mysla, ze uda mi sie u
ratowa¢ moich pasazer6w. Zrozumiano?
_k Zrozumiano... przytaknely dzie-
ciaki. o
— A czy wy byliscie w Chinach? za-
pytat nagle Pietia.

— Gdz e nie bylem, tam nie bylem!
A ja" w ogdle nigdzie daleko n e latatem.
Zawsze tylko w swoim kraju. )

— Alez to bardzo nudne! rozlegt sie
cz&é rozczarowany gtos.

omanow z wyrazem
spojrzat na chiopaka. ]
_— Tak sadzisz? A wiec postuchaj, co
ci opowiem.

zamyslenia

Pracuje w lotnictwie specia’nego
przeznaczenia. Nazwa rzeczywiscie, nu-
dna i niezrozumiata. A'e praca wesota
i ciekawa Pomys$'cie tylko: jestem jak
gdyby jakim$ poteznym o’brzymem —
moge w_przec:aggu kilku godz:n zn sz-
czy¢ miliardowa armie komarow ma-
larycznych! Czy to jest nudne? Albo
zasia€ piecdziesigt hektarow pszenicy.
No co, ciekawe?

Jedli trzeba zrobi¢ co$ natychmist i
szybko — posylajg nas. F1])|Iot(’)w lotni-
ctwa do celow” specja’nych.

A czy wiecie jak dzieki lotnictwu ra-
tuje sie urodzaje? Opowiem wam d’a
E_rzyk’:adu jeden wypadek... Postali mnie

iedy$S do Uzbekistanu. BY(} dopero
kwecijen, a tam juz wszystko pieknie
kwiti. Ozima pszenica wyrosta tak. ze
siegata do kolan doros’emu cziwieko-
wi. Byfa piekna i zdrowa i Wrézyta
dobry "urodzaj.

Nikt nie zauwazyt, kiedy zjawit sie
wrog. Ale od razu w Kkilku kotchozach
wyKryto na pszenicy nizmieme szko-
dliwego zuczka, we’kosci p'uskwy,
ktory pod?ryza’f todygi pszenicy i za-
truwat rosliny. A ze owaddw tych byty
miliny, wiec niszczyty cate pola.

Wszystkie roboty w  kotchozach
wstrzymano. Szkoly zamknieto. Kot-
choZznicy i ucznowi z nauczycie'ami
wyszli na pola aby walczy¢ ze szkodni-
kami. Zbierali owady do pudetek, wia-
der, butelek.... Nawet kury zosta’y zmo-
bilizowane do walki — wygnano je na
Fola, aby zjadaty szkodniki. Jednak ca-
a praca nie dawata rezultatow. Tam.
dzie oczyszczono pole od niszczycie-
I — jutro zjawia'y sie nowe zas epy.
Sytuacja byta bardzo powazna.

W takim wiasnie momencie
ciatem do jednego z kotchozow.
mnie przewodn czacy kotchozu.

»Nieszczescie u nas, — powiada — je-

rzyle-
owitat

dyna nadzieja, ze wy nam pomozecie*“.

Obejrzatem pola i wszystko co trzeba
byto zaznaczytem na swojej mapie. Z
uczniéw starszych klas skompilowa-
fem brygade sygnatowa. Samo'ot mi-
tem taki sam jak ten — ,,PO-2“ ale do-
stosowany do walki ze szkodn kami pol.
W samo’ot wmontowany byt zbiornik
i rozpylacz. Do zbiornika wsypywato sie
trujgcy proszek i wystarczyto pociagnac
dzwign ¢ a rozsypywat sie on réwno-
mirnie po ziemi.

Z samego rana rozpoczeliSmy prace.
Brygada sygnatowa zajeta swoje stano-
wiska. Chiopcy stali na polu tak, zeby
wyznacza¢ pas szerokoscl 75 metrow i
dfugosci kilometra.

sadowlem s:¢ w samolocie, wystar-
towa’em i nad’ecia’em nad poi. Lece
niiutko, pie¢ metréw od zimi... Docho-
dze do sygnalistow z choragiewkami,
naciskam ‘dzwign ¢ i juz sypie sie ,za-
kaska“ di szkodnikéw. Chtopcy zakry-
wajg oczy, bo proszek rozsypuie s ¢ na
cate 75 metréw i doituie nawet do
n'ch. Przeleciatem k lometr i zawra-
cam. Przez ten czas sygnal;sci przecho-
dzg na drugi pas poi. Potem znowu
nawrot i zrrfana, dopoki catego pola nie
zasypalismy.

Za dobre wyniki walki ze szkodnika-
mi pol Naczelna Rada Uzbeckiej SRR
nagrodzita mnie wowczas listem po-
chwalnym.

A ty powiadasz nudno! Ja takigo
stowa stysze¢ ni chce. .

No, dosy¢ gadania, czas zabra¢ sie do
Iroboty. Czy nie styszycie, ze leci samo-
ot?

..Samolot przeleci! nad poim i
skryt sie za lasem. Po kilku miutach
ukazat s'e znowu z drugiej strony. Wy-
ladowat i przykoiwat do pi'ota i dzie-
cirni, ktorzy zebrali s;e koto samolotu.

‘Mechanik i obaj piloci za'el' sie sil-
nikiem. a dzieci zaczely przygotowywac
rybki do dalszej podrozy.

Przetozyt ROMAN FRENKEL

piloci radzieccy o-
trzymuja wszech-
stronne wyszko-
lenie lotnicze w
aeroklubach 1 o-
irodkach trenin-
gowych. Réwniez
wyzsze  zakiady
naukowe dbajg o
lotnicze szkolenie
swych cztonkéw
Z lewej: studen-
ci Biatoruskiego
Instytutu Polite-
chnicznego przed

pierwszym  sko-
kiem spadochro-
nowym.
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NA TEMATY SPADOCHRONOWE

NOGI

Od_dtuzszego czasu czyta sie i .s+ysz%
0 wiezach, wiezyczkach i wiezycac

spadochronowych, za ktore powaznie
W_zi?k; sie Liga Lotnicza korzystajac z
wielkiej ofiarno$ci spo'eczenstwa.

W catym kraju budowane sg nowe
wieze i remontowane stare. Akcja ..bu-
duiemy wieze spadochronowe® jest w
pelnym toku.

ladomosci, ktére Eodawaliémy nie
mowity, jak wieza taka jest zbudowa-
na, a wszyscy nasi czytehrcy ciekawi
sg, jak wy%(a(da ‘wleza spadochrono-
wa —no i La to sie skacze.

Celem jak najlepszego po:nformowa-
nia Czytelnikobw wysialiSmy naszego
reportera na ,op‘sanie” Swiezo wyre-
montowanej wiezy w Parku Praskim w
Warszawie. .

Oto jego sprawozdanie.

(Red.)

— Olowek, pap:er, tramwaj jedynka
i w dziesie¢ minut iestem na wybrzezu
Helskim na praskim _brzegu, pieknie
umajonym soczystg zie'en,g parku W
odlegtosci ?50 metrow od A’ei Generata
Swierczewskiego stoi nowowyremon'o-

wana wieza spadochronowa. | czyn
|ervvszomajovv?/“ Llgi Lotnlcze+ w
arszawie.  Blyszczy szarawg farba

i tchnie $wiezosog konania... Chyba
na tym poprzestane, bo gdybvm zaczat
jeszcze op’sywac wsnan:ate obtoki, dzie-
ciarnie oko’o wiezyczki i dume pra-
sklch m’eszkancow, reportaz moj stat-
by sie zbyt romantyczny.

Zacznijmy wiec z innej beczki.

Juz od dawna stwierdzono w o’czyz-
nie sportu spadochronowego, w ZSRR,
ze najbardziej ce'nwym i korzystnym
przyrzadem do nauki skokéw ze spado-
chronem sg wiezyczki spadochrono-
we — mniejsze 0 wysokosci 25 — 30 m
i wieksze, 0 wysokosci 38 — 60 m.

Najbardziej fopu’arnym typem jest
u nas wieza 25-metrowa. Wieza taka
konstrukcji metalowej (moze by¢ i
drewnianejg w zupetnosci spetnia swe
zadanie, gdy chodzi o pierwszy stopien
wyszkolenia w sporcie spadochrono-
wym.

Nasza warszawska wiezyczka (a moz-
na jg uwaza¢ za pewien standart) po-
siada na wysokosci oko’o 20 metrow
platforme i zakonczona jest u goéry tak
zwanym wysiegiem, do ktérego na lin-
ce podwieszony jest spadochron. Spado-
chron utrzymany jest zawsze w sianie
otwartym za pomocg umieszczonej na
obwodzie czaszy metalowej obreczy.

Przez calg wysokos$¢ wiezyczki w jej
srodku przechodzi rura metalowa do
ktorej przez system b’okowy wpuszczo-
ny jest dtugi koniec linki.

Ciezarki zamieszczone na l:nce wew-
natrz rury zapewniaja automatyczne
podnoszenie sie (powrot) nieobcigzone-
go spadochronu na szczyt wiezyczki.
Dobierajac odpowiednie ciezarki, moz-
na regu_ owac¢ rowniez szybko$¢ opada-
nia obcigzonego (skoczkiem) spadochro-
nu. A I
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Na ogot cigzar przeciwwagi waha si¢
od 20 do 30 kg. Poza tym wiezyczki
wyposazone sg w hamulec pozwalajacy
na zatrzymanie skaczacego w kazdym
potozen-u. (To ze wzg'edow bezpieczen-
stwa?. Obecnie czescie] slosuje sie hy-
drauliczne urzadzenie hamujace.

Na platforme wiezyczki prowadza
schody z poreczami. Bardzo wysokie

Oprocz wiezyczek ,$redniej wyso-
kosci“ Liga Lotnicza dysponuje row-
niez wiezyczkami duzymi. Jedng
z takich wiez widzimy na zdjeciu
powyzej. Jest to wieza 50-metrowej
wysokosci.
Foto: WAF

wieze dysponuja urzadzen:ami dzwigo-
wymi. Wysieg, czyli ramie utrzymujace
spadochron na lince, jest obracalne, a
to dlatego, ze przy skokach ustaw a sie
wysieg tak, aby skoki odbywaty s'e
zawsze z wiatrem. Chodzi o to, bK unik-
nag¢ wypadku zrzucenia skoczka sitg
wiatru na konstrukcje wiezy.

Czasza spadochronu ma wszystkie
linki podobnie jak spadochron normal-
ny. Linki te zakonczone sg sprzaczkami,

RAZEMI!

ktore doczepiane sg do szelek spado-
chronowych, ktére ma na sobie skoczek.

W promieniu okoto 15 metréw teren
wokoto wiezy jest odpowiednio przygo-
towany, aby ziemia dla pierwszego spa-
dochronowego kroku byta jak najbar-
dziej miekka. W tym celu wokdt ‘wie-
zyczki do g'ebokosci okoto 1 metra uto-
zona jest faszyna, s’orna i troc’ny. Dot
taki_zostaje wyréwnany do poziomu
trocinami zmieszanymi z ziemia.

Tyle odnosnie spraw technicznych.
Zapoznajemy sie obecn'e z samymi sko-
kami.

W tym celu musimy — ukonczy¢
kurs teoretyczny i przejs¢ z dobrym
wynikiem badania lekarskie. O czion-
kostwie Ligi Lotniczej chyba nie trze-
ba przypomnac.

Jezeli mamy to juz poza sobg — to
po natozeniu szelek spadochronowych,
starannym ich dopasowaniu do wilasnej
»figury® wchodz!my powoli, aby sig
zbytnio nie meczy¢ na platforme. Na
platformie musimy odpocza¢ i chwile
poczeka¢ na swojg ko’eike. Podchodzi-
my do drzw'czek barierki platformy.
Instruktor przypina nas do spadochro-
nu, daje ostatnie wskazowki — drzwcz-
ki sie otwieraig i gtowg w dol skacze-
my w przepasc...

Krotki spadek. Musimy pamietaC o
wyciagnieciu raczki wyzwalajgcej, kto-
ry to ruch mus'mv dobrze opanowac i
unreiscowi¢ w czasie. B ada skoczkowi,
gdy zbyt pézno, albo za wczeSnie wy-
ciagnie” raczke z, linka wyzwala’aca
spadochronu. Chociaz t6 wszystko inr-
tacia, nauka, ale tu wkasnie poznaje sie
ludzi opanowanych.

A wiec; krotki spadek, szarpniecie,
lot i przepisowe lagdowanie na obie
strony z réwnoczesnym przewrdceniem
sie na prawy bok.

Warto zaznaczy¢, ze szybkos¢ opada-
nia spadochronu na wiezyczce wynosi
3 do 4 m/sek. a w’ec caty skok trwa o-
koto 5 sekund (1). Tak wciggu tych pie-
ciu sekund trzeba panrfeta¢c o wielu
sprawach: 1) umie¢ wyis¢ z kabiny
g latformy): 2) ,,otworzyc* spadochron;,

prawidlowo usadowiC sie w uprzezy;
4) prawidtowo wylgdowaé. Tylko 5 se-
kund czasu!

Umiejetna gospodarka czasem, to
bardzo wazna ,,cnota" przysztego skocz-
ka spadochronowego. Gdy leci s’e z
predkoscig 12 km/godz, wysokos$¢ Kur-
czy sie z kazdym utamkiem sekundy,
trzeba dz'a’aé bardzo szybko W spor-
cie spadochronowym bumelantéw nie
moze byc.

To wszystko napisatem jednym
tchem siedzac na tawce pod wiezg spa-
dochronowa na Pradze i przystuchujac
S'e jak instruktor za kazdym opuszcza-
jacym platforme wiezyczki krzyczat na
caty gtos — ,,Nogi razem!"

PAWEL ELSZTEIN



Z cyklu: Drgania samolotu

,LORDY” W SAMOLOCIE

Zdecydowany juz bytem
na ztamanie nogi, na za-
ptacenie mandatu karnego,
na najgorsze nastepstwa
skoku z trolleybusu, gdy
nagle — drgania minety.-
Przez calg ulice Kruczg
trzesliSmy sie z Wiesiem
jak dobra owocowa gala-
retka, a z nami trzesh sie
WSZyscy pasazerowie ,,traj-
lusia“. Sam »trajlus”
dzwonit ze strachu przed
rozsypaniem wszystkimi
szybami i czekat z ute-
sknieniem na koniec ata-
ku apopleksji, ktory na-
wiedzit  jego elektryczne
serce — silnik.

— Widziate$, to byt re-
zonans — powiedziat Wie-
sio, gdy jezykowi nie gro-
zito Juz przyc'ecie zebami.
— Przypomina mi to te-
mat naszei dzisiejszej po-
gawedki. Miatem Ci opo-
wiedzie¢ o pracy silnika
lotniczego i o drganiach
jakie przy tvm Wystepuqu.
Miates w naszym ,.trajlu-
siu“ typowy przyktad na-
tozenia sie dwdch rodza-
jow drgan. Jedne — to
drgania wtasne catego pu-
dta w ktdrym jedziemy, a
drugie — to drgania wy-\
muszone przez silnik, na
skutek nieréwnomiernosci
jego pracy. Jezeli czesto-
tliwosci tych drgan sg
jednakowe, to naktadaja
sui( one i cato$¢ trzesie sie
tak gwattownie, ze grozi

w kazdej chwili rozsypa-
nie.

Takie same niebezpie-
czenstwo moze  zaistnieC

w samolocie. Na przykfad
— masz Smiglo, ktore
obraca sie i drga. Z jednej
strony sg to drgania wia-
sne, wynikajace z nieréw-
nomiernej pracv. (nanrzy-
klad inaczej bedzie obcig-
zona tonata Smigla gdy
przechodzi goéra, a inaczej
gdy mija krawedz natar-
cia ptata) a z drugiej stro-
ny ém(ijg’fo otrzymuje drga-
nia od silnika, tory je
napedza. Gdy czestotliwo-
sci tych drgan sie natozg,
moze wystgpi¢ rezonans |
Smiglto sie rozleci. Witedy

jesli pilot jest fujara, to
Jak to sie méwi — ,ciem-
na mogita“,

— Dobrze Wiesiu, ale
jak tego unikng¢.

— To juz kwestia obli-
czen i odpowiedniego do-
boru $migta.

— A powiedz, co jesz-
cze dostaje ,,febry“ ‘pod-
czas pracy silnika?

— Dos¢ powazna spra-
wa, to drgania uktadu ste-
rowniczego. Pod wptywem
pracy silnika popychacze
uktadu sterowniczego za-
czynajg drga¢ w kierunku
prostopadtym do ich du-
gosci. O, patrz na ten drg-
zek w ,trajlusiu”,_za ktory
sie¢  trzymamy. Drga on
bardzo wyraznie Sprawa
znowu jest grozna, gdy
popychacz wpadnie w re-
zonans z  silnikiem —
wtedy moze nastgpi¢ jego
zerwanie. Wtedy — sy-
tuacja jest bardzo niebez-
pieczna. Tym gorzej, ze
drgania popychaczy moga
byC¢ przez pilota niewy-
czuwalne, bo korice popv-
chacza nie bedg zm:eniaty
potozenia i nie przeniosg
sygnatu alarmu{(cego na
inne elementy ukiadu. Na-
lezy tak dob'era¢ popy-
ehacze. by okres ich drgan
wiasnych nie rokrywat sie
z drganiami silnika Okres
drgan wiasnych za’ezv od
$rednicy rurki, iei grubo-
$ci. a w naiw;ekszvm sto-
pniu od dtugos¢’. Dniemv
wiec mozliwie najkrotsze
popychacze i sprawa za-
fatwiona.

— Jasne, Wiesiu. Po-
wiedz jeszcze jak wygla-
da sprawa z przyrzadami
poktadowymi, bo przeciez
sq one bardzo precyzyjne
i delikatne, a m’mo to nie
psujg sie tak jak te wol-
tomierze i amperomierze
w trolejbusie.

— Tu trafite$ w sedno.
Ot6z przyrzady poktadowe
sa _precyzyjne, ale nie sa
takie delikatne iakbv sig
wydawato. Kazdy z przy-
rzgdow  zanim = zostanie
zmontowany w samolocie
— przechodzi ..przeszkole-
nie“ na ,trzesionce“. Na
snecialnej maszynie trzesie
sie taki delikwent i wte-
dy sprawdza sie czy te
nareszcze" nie wplvwaig
Zle na wskazania. Nawet
zarOwki musza przez kilka
dni _popracowa¢ na takim
»Majacym wiecznego stra-
cha” stoliku, nim uzna sie
{'e za dobre do konstrukcji
otniczej. Oczywiscie kon-
struktorzy chcac przedtu-
zy¢ zycie przyrzadow, dba-

ja 0 to by drgania zmiej-
szy¢. Jednym z najczesciej
stosowanych sposobow
jest amortyzacja tablicy z
przyrzadami  przez za-
stosowanie ,,Lordéw*

—  Czego?  Lordow?
Przeciez ci  arystokraci
angielscy na pewno nie go-
dzag sie na prace przy
amortyzacji tablicy przy-
rzadow!

— Nie o to chodzi. Na-
sze lotnicze ,lordy“ to
kragzki z twardej gumy,
ktore tagodza wstrzasy ca-
fej tablicy.

— To$ mnie naprawde
zaskoczyt tymi ,lordami*,

Dobry Igomys’:, zeby wie-
sza¢ tablice pokladowe na
»lordach”.  Pamietaj Wie-
siu, ze na zakonczenie na-
szych rozméwek  musisz
opowiedzie¢ mi o drga-
niach silnika! Czolem, bo
musze tu wyskoczy¢!
Wyskoczylem prosto w
objecia milicjanta i mu-
siatem zaptaci¢ mandat.
Fakt ten podaje jako
ostrzezenie dla ,skacza-
cych* czytelnikbw. Doty-
czy to oczywiscie tych,
ktorzy 'naruszajg przepisy
ruchu, w zadnym za$ wy-
padku — spadochroniarzy!
I. R.

ROZRZAD
SILNIKA GWIAZDZISTEGO

Czy wiecie, w jaki spo-
s6b mieszanka (zawiesiny
kropelek benzyny w po-
wietrzu) dostarczana Jest
w jednakowych porcjach
co pewien réwny okres
czasu do cylindra silnika
lotniczego? Zagadnienie to
jest naprawde ciekawe i
warto sie nad nim zasta-
nowicé.

Na podstawie poprzed-
nich artykutéw wiemy, ze
silnik gwiazdzisty moze
mie¢  tylko nieparzystg
ilos¢ cylindrow jak nip. 3,
5, 7 itd. W naszych rozwa-
zaniach bedziemy zastana-
wiali sie nad tym, co dzie-
Le sie podczas pracy silni-
a w jednym cylindrze,
zdajac sobie doskonale z
tego sprawe, ze w pozosta-
tych cylindrach zachodzg
takie same zjawiska — tyl-
ko przesunigte w czasie.

W gtowicy cylindra ma-
my dwa kanaty zwane faj-
ka wlotowg i wylotows,
stuzace do doprowadzenia

Talerzyk

Trzon
zaworu

Tuleja
zaworowa

mieszanki do cylindra i
odprowadzenia z  niego
spalin. Mieszanka po wyj-
§ciu z gaznika przechodzi
do fajki wlotowej glowicy
cylindra, gdzie napotyka
na zawor wlotowy.
Widzimy, ze urzadzenie,
ktére bedzie nam stuzyto
do otwierania w odpowied
nich momentach zaworu
wlotowego i wylotowego
bedzie musiato by¢ skon-
struowane tak, by w mo-
mencie gdy nastgpi juz
spalenie mieszanki I wyko-
nanie pracy przez gazy po-
wstate ze spalania mie-

szanki, zostal otworzony
zawor wylotowy. Wowczas
spaliny bedg mogly wydo-

staC sie z cylindra poprzez
fajke  wylotowg nazew-
natrz silnika, potem za$
otworzy sie zawér wloto-
wy umozliwiajacy wejscie
nowej porcji mieszanki do
cylindra. Cate to urzadze-
nie nazywamy rozrzadem.

(c. d. na str. 348)
Dzwignia
rozrzadu

Kutak na
watku
rozrzadu

Sprezyna
zaworowa
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NOWE MOZLIWOSCI MODELARSTWA

»Samolot zbudowany przez

Wacka przeleciat

struge i powiadam ci, lata, naprawde lata“..

~oamolot®  Wacka po
blizszych ogledzinach oka-
zat sie malym modelem
szybowca, wykonanym z
kawatka kory (kadtub) i
odpadkow tektury (skrzy-
dia i stateczniki). Trafnie
uchwycona sylwetka i do-
brane odpowiednio propor-
cje sprawily, ze model
Wacka latat dobrze. Prze-
konatem sie o tym osobis-
cie. spedzajac kilka dni w
jednej ze wsi podwarszaw-
skich.  Wacek nie miat po-
jecia o podstawowych za-
sadach projektowania mo-
deli, nigdy zresztg modeli
latajgcych” nie widziat poza
Erawdnwym sz;(/jbowcem,
téry raz przygodnie -
qu_o%//vai W F?<ar>'/[%flisku \6\%
wsig rodzinng Wacka

Nie wiem, kto nauczyt
Wacka oblatywania, dos¢
trudnego zresztg przv ta-
kim modelu, kto podsunat
mu pomyst wykorzystania
procy jako katapulty star-
towej, wiem jedno: model
bardzo dobrze latat i zostat
wykonany bardzo szybko z
materiatow tatwych do zdo-
bycia na wsi. ]
Ditugo ogladatem osobli-
w¥ model, prace mojego
miodziutkiego kolegi, kto-
ra byta wyrazem jego wiel-
kiego zapatu do lotnictwa.
Ciekawe obserwacje na
wsi, gdzie trzeba przyznac,
miodziez ma wigksze zdol-
nosci do tworzenia rzeczy

nowych, do ogladania przy-
rody, jednym stowem do
tego co nazywamz bardzo
madrze zmystem konstruk-
cyjnym — fantazja twor-
€za, nasunety mi pewne po-
mysty odnosnie wyproébo-
wania nowego dziatu mate-
go lotnictwa: latajgcych
modeli  drewnianych. A
wiec nie kartonowych, bo
to jest obowiazujacy WSK?ID_
na droge lotniczg a modeli
bardzo prymitywnych, ale
wykonanych juz z bardziej
»lotniczych” ~tworzyw, ja-
kimi sg: drewno, kora tek-
tura i sklejka.

Do tej pory niewiele u-
wagi poswiecono tego ro-
dzaju modelom, starajac
sie przy zakladaniu nowe-
go kota modelarzy, czy mo-
delarni, budowaC od razu
»hormalne”“ modele lataja-
ce; profilowane kryte pa-
pierem, no i wymagajace
odpowiednich srodkdéw ma-

teriatowych i — finanso-
wych. .
Celem zapoznania na-

szych Czytelnikbw z réoz-
nymi mozliwosciami' pra-
cy w matym_ lotn!ctwie
warto poda¢ nieco danych
o modelach, ktorych budo-
wa rowniez daje duze ko-
rzysci  szkoleniowe i jest
doskonatym wstepem ~ do
dalszej pracy modelarskiej.

Rys. 2

Modele, ktére bedziemy
omawiali — to niewielkie
konstrukcje wykonane naj-
czesuelj z drewna sosno-
wego [ub tez z réznych po-
mocniczych materiatow,
jak: sklejka, tektura, drut
zelazny i stalowy, korek i
kora sosnowa.

Wtajemniczeni w arkana
aerodynamiki zapewne za-

rotestujg. Jak to! Pocoz
udowa¢ mate modele, kto6-
re latajg o wiele gorzej od
duzych? Po co budowaé
modele, ktore moze wcale
nie beda latac?

To ze male — zgoda. A-
le, ze nie beda lata¢, to
nieprawda. Modele male,
modele drewniane latajg
bardzo dobrze jak na swo-
je mikroskopijne rozmia-
ry. Zreszta inicjatywa ni-
gdy nie moze by¢ hamo-
wana — model tego typu
mozna réwnez kona¢
nawet o rozpigtosci do 1000
mm. Przypomnie¢ warto,
Zze w czasle zawodow mo-
deli szybowcéw w ZSRR
na Koktebelu (Krym) mo-
del _omawianego typu o
rozpietosci  skrzydet  £00
mm utrzymat sie na zbo-
czu prawie godzine. Inny
wypadek — model wyko-
nany z sosny i bals&/ 0 roz-
pietosci skrzydet okoto 500
mm utrzymat sie w powie-
trzu po starcie z reki (z
terenu plaskiego) 39 minut
0 sekund.

Zagranicg do$¢ popular-
ne sg modele catobaisowej
konstrukcji, ktore stano-
wig osobng kategorie na
zawodach. )

Dobrze  opracowany i
zbudowany model omawia-
nego typu moze podczas
odpowiedn ch warunkéw i
przy dostatecznie opanowa-
nej. technice startu uzy-
ska¢ czas lotu wynoszacy
kilka_minut.

Opis rozpoczynamy od
modelu szybowca na pro-
ce. Model ten konstrukcji
doswiadczonego modela-

rza radzieckiego J. Baba-
jewa pozwoli na_doktadne
zaznajom enie SI? z tym
rodzajem matego lotn etwa.
Model Babajewa, ktérego
plan podano na rysunku 1.
Jest wykonany z sosny i
sklejki. Ma rozpietos¢ 720
mm i dtugos¢ 240 mm. Re-
szte wymiarOw odczytamy
na rysunku.

Prace nalezy rozpoczaé
od budowy kadtuba. W
tym celu ze sklejki 1,5 mm
Eruboém wycinamy pitecz-

g poszczegoblne czesci ka-
dtuba uwidocznione na ry-
sunku 2. Nalezy zwrdci¢ u-
wage, ze w p erwszej fazie
budowy, kadtub wykonuje-
my tacznie ze statecznikiem
kierunkowym, pozostawia-
jac wyciecia na zamocowa-
nie skrzydet i statecznika
poziomego.

W gornej czesci kadtuba
znajduje sie newielki o-
twor ~ przeznaczony = na
przytwierdzenie  clezarka
wywazajgcego model. Skrzy

(c. d. na str. 348)
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NOWE MOZLIWOSCI MODELARSTWA
(c. d. ze str. 346)

dla modelu i statecznik po-
zmm_i_vyykonane sq z 1 mm
sklejki i osadzone przy po-
mocy kleju w nacieciach
kadfuba. Przy pitowaniu
nacig¢ mozna sobie pomoc
tnagc dwiema cienkimi pi-
teczkami przez co uzysku-
jemy szersza szczeling po-

zwalajagcg na doktadne do-
pasowanie skrzydet do ka-
dhuba.

Po sklejeniu wszystkich
czesci nalezy przy pomocy
pilnika lub papieru szkli-
stego spitowaC te czesci
skrzydet i statecznikow,
ktore sg na rysunku zakre-
skowane. Spitowanie t.o ma
na celu nadanie pewnej e-
lastycznosci koncom skrzy-
det” i statecznikéw, ktore
spetnia¢ bedg role lotek i
sterbw podczas regulacji
modelu. Ostateczng —czyn-
noscig przed oczyszczeniem
modelu z resztek kleju be-
dzie zamocowanie drutu
stalowego, lub zelaznego w
przedniej czeSci kadfuba.
Drut giety wedtug ry-
sunku stuzy jako zaczep do
procy — Katapulty.

Wywazania modelu do-
konuje sie identycznie jak

w  kartonéwkach to jest
nalezy sie staraC, aby Sro-
dek ciezkosci modelu wy-
pad! w 1/3 glegokosci pta-
ta.  Regulacje potozenia
srodka ciezkosci przepro-
wadzamy dodajac, wzgled-
nie ujmujac ciezaru w Ko-
morze balastowe;j.

Model gt;)towy do lotu o-
raz sposob startowania z
Erocy widzimy na rysun-
ach obok.

Celem  zechecenia na-
szych modelarzy do samo-
dzielnego opracowan:a mo-
deli podajemy jeszcze trz
szkice dobrze = latajgcyc
modeli, ktére mozna wyko-
*rlgié z dowolnych materia-
OW.

Modele podane na tabli-
cy nie sg specjalnie przy-
stosowane do startow z
procy w przeciwienstwie
do modelu Babajewa, a sg
to konstrukcje przewidzia-
ne na hol i do startu z re-
ki. Dwa modele o $redniej

rozpietosci skrzydet (380 i
330 mm) s3  typowymi
przedstawicielami do star-

tu z reki, a model o roz-
pietosci 900 mm moze byc¢

startowany z niewielkiego,
30 metrowego holu.

Start z reki moze sie od-
bywaé w terenie ptaskim
wzglednie gorzystym.

Najistotniejszym czynni-
kiem decydujacym o po-
mysinych lotach tego typu
modeli jest technika startu

Doswiadczeni wykazato,
ze model odpowiednio wy-
puszczony z terenu pfa-
skiego ma mozno$¢ nawet
ucieczki na termice. Aby
to jednak sie stato, model
nasz musi uzyskaC odpo-
wiednig wysokos¢.

Wysoki start, nawet po-
wyzej 15 metrow mozna z
tatwoscig wykona¢ po kil-
kakrotnych ¢wiczeniach,
Nalezy przy tym zwrocic
uwage, ze nle wystarcza
najsilniejsze nawet wyrzu-
cenie modelu jak kamienia
do gory. Taki sposéb nie-
wiele pomoze.

Najlepszg metode startu
podano na rysunku, gdzie
wida¢ jak model w ,pot-
beczce” | nastepnie w spiT
rali zdobywa  wysokosc.
Cata tajemmca takiego
startu lezy w regulacji mo-
delu. Stery, wzglednie lot-
ki_modelu winny by¢ usta-
wione w ten sposob, aby
model wykonywat skrety
0 Sredn;cy okoto 10 — 12
metrow. ajwy?odnlej gdy
ustawimy model na skreca-
nie w lewa stronge. Wow-
czas wypuszczamy (dostow-
nie — wyrzucamy) nasz
szybowiec w strong prawa.
| "to jest cava tajemnica.
Model pod wptywem reak-
cji  sterow rzucony w
strong prawg obraca sie w

strone przeciwna — nabie-
rajagc tym samym wyso-
kosci w tagodnej, a nieraz
bardzo ciasnej spirali (za
leznie od regulacji).

Na rysunku obok podano
dwa sposoby trzymania
modeli przy starcie z reki

Z ogélnych uwag kon-
strukcyjnych na zakoncze-
nie trzeba nadmienié, ze
modele omawiane lataja na
duzej szybkosci, a wiec re-
ulacja ich musi by¢ bar-
zo staranna. Celem uzy-
skania jak najlepszych wy-
nikébw poleca sie “modele
drewniane lakierowa¢ do
Po’rysku. Kto nie dysponuje
akierem, moze model do-
ktadnie oczysci¢ papierem
szklanym, nastepnie poma-
lowa¢ zwyklg farbg, jaka
ma pod reka. Po wyschnie-
ciu jeszcze raz oczysci¢
miatkim szlakiem i nadac
catosci dobry potysk pa-
stg do butéw 8). Sposob
moze niecodzienny, ale wy
prébowany i godny polece-
nia, szczegblnie gdy stosu
je sie paste bezbarwna.

P. E

ROZRZAD SILNIKA GWIAZDZISTEGO
(dok. ze str. 345)

Zamieszczony rysunek
przedstawia nam schema-
tycznie zasadnicze czes-
ci rozrzadu we wzajem-
nej wspdtpracy. Tarczowa
krzywka jezeli obroci sie
® kat —a, to wlwczas garb
na krzywce zaatakuje dzwi-
gnie i spowoduje nacisk na
zawor, a tym samym o-
twarcie zaworu wlotowego.
Wielko$¢ przesuniecia sie
zaworu, a co za tym idzie
i wielko$¢ utworzonej w
ten sposéb szczeliny umo-
zliwiajacej dostanie sie od-
powiedniej ilosci mieszanki
do cylindra zalezy od wy-
sokosci garbu na tarczy
krzywkowej.

Jezeli krzywka tarczowa
obroci sie o taki kat, ze
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dzwignia rozrzadu znajdzie
sie po drugiej stronie gar-
bu i wraz z obrotem krzyw-
ki zacznie posuwac sie w
kierunku pionowym w dot,
wolwczas sprezyna, ktora
jest umieszczona w stanie
naprezonym pod talerzy-
kiem potgczonym z zawo-
rem rozpreza sig, powodu-
jac tym samym przesuw
zaworu do gory, a wiec i
zamkniecie doptywu mie-
szanki. Mieszanka zostaje
teraz sprezona przez poru-
szajgcy sie w gore tlok ii
spalona. Powstate spaliny
po wykonaniu przez nie su-
wu roboczego musimy od-
prowadzi¢ przez otwarcie
w odpowiednim momencie
zaworu wylotowego. Otwar

cie to zostaje dokonane w
taki sam sposob jak zawo-
ru wlotowego.

Whylania sie tutaj teraz
bardzo istotne zagadnienie
— w jaki sposéb zsynchro-
nizowa¢ odpowiednie o-
twarcie zaworu wlotowego
i wylotowego. Konstrukcja
ta polega na tym, ze na
watku umieszczonym wspot
srodkowo z watem korbo-
wym silnika, napedzanym
za pomocg k&t zebatych
osadza sie tarcze krzywko-
wg. Na zewnetrznym ob-
wodzie krzywki znajdujg
sie dwa rzedy kutakoéw
(garbéw). Jeden rzad stuzy
do uruchomienia zaworéw
wlotu, drugi wylotu. Natu-
ralnie kutaki te, sg tak

wzajemnie rozstawione, ze
pomiedzy otwarciem zawo-
ru wydechowego a otwar-
ciem wlotowego uptywa od-
powiedni okres czasu by
spaliny mogty opusci¢ cy-
linder. Czas oprdzniania sig
cylindra ze spalin jak i
czas, podczas ktérego mie-
szanka dostaje sie do cylin-
dra jest rzedu utamka se-
kundy.

Widzimy wiec, ze rozrzad
jako mechanizm jest bardzo
waznym elementem w sil-
niku. Od dobrego skon-
struowania rozrzadu zale-
zy bowiem w duzym stop-
niu wihasciwa i ekonomicz-
na praca silnika.

MARIAN DROZDZ



DOSA W

MASOWA ORGANIZACJA
LOTNICZA PATRIOTOW RADZIECKICH

Duzo pisalismy i piszemy w SiM -ie 0 DOSAW-ie.’
Przytaczamy Wam przyktady z éyua DOSAW, radzim

wzorowac Sie na nich, opowia

amy o zyc.u, dz atal-

nosci i osiagnieciach tej organizacji. Sadzimy jednak,
ze nie_ orientujecie sie jeszcze dostatecznie w cato-
ksztatcie zagadnien dotyczacych DOSAW-u — jego
charakterze, organizacji, metodach pracy. To tez dzi$
chcemy w krotkiej pogadance, przeznaczonej dla Kur-
sow Wstepnych Wiadomos$ci Lotniczych, zapozna¢ Was
z tymi problemami. PragnelibySmy, abysce mogli na
podstawie tego artykutu uzupetnic swe wiadomosci
I usprawni¢ prace w kotach LL, abyscie wzorujac sie
na radzieckim DOSAW-ie stali sie aktywnymi i petno-
wartosciowymi cztonkami naszej organizacji.

DOSAW — jest to skrot,
ktory w ttumaczeniu pol-
skim znaczy: Spoteczne
Towarzystwo Wspotpracy z
Lotnictwem. DOSAW jest
organizacja = rozwijajaca
szeroka i réznorodng_dz a-
(alnos¢,. skupiajaca dziesigt-
ki tysiecy ludzi roznego
wieku i roznych zawodow.
Pobudki, ktorymi Kierujg
sie oni przy wstepowaniu
do organizacji, sg rozne:
jedni pragng bra¢ udziat w
masowo - propagandowej
pracy Towarzystwa i po-
znawa¢ zawsze aktualne
wiadomosci naukowo-tech-
niczne z dz:edziny lotnic-
twa; drugich, a zwiaszcza
miodziez  przycigga do
DOSAW-u che¢ zdobycia
fachu lotniczego, che¢ przy-
gotowania sie do zaszczyt-
nej stuzby w lotnictwie; in-
ni daza do doskonalenia w
szeregach DOSAW  swej
wiedzy i doswiadczen a w
réznych dziedzinach sportu
lotniczego.

Zasadniczym i decyduja-
cym ogniwem Towarzy-
stwa jest organizacja pod
stawowa. W jej ramach
tworzg sie kotka lotnicze,
ktorych  cztonkowie uczg
sie réznych specja’nosci
lotniczych, w zaleznosci od
charakteru kotka. Tutaj
doswiadczeni  fachowcy
sportowcy, rekrutujacy sie
czesciowo ze zdemobilizo-
wanych lotnikow wojsko-
wych, czesciowo z pilo-
tow sportowych przekazuja
miodz:ezy swag wiedze i do-
Swiadczenie. Co rok orga-
nizacja podstawowa wybie-
ra komitet, ktory jest jej
wiadza.

Czlonkiem DOSAW mo-
ze by¢ kazdy obywatel
Zwigzku Radzieckiego kto-
ry ukonczyt 15 lat zycia.
Kazdy czlonek moze wy-

bra¢ interesujaca go gataz
wiedzy lotniczej, lub apor-
tu lotniczego, w Ktorej
pragnie sie szkoli¢. Ma réw
niez prawo wybiera¢ i
by¢ wybranym do wiadz
DOSAW. Z drugiej strony
kazdy cztonek DOSAW obo-
wigzany jest przestrzegac
statutu i regulaminéw To-
warzystwa, bra¢ udzat w
pracy jednej z organizacji
podstawowych i populary-
zowa¢ wsérod ludnosci cele
i zadania DOSAW.

Zadania DOSAW s3 na-
stepujgce: 1) werbowanie
nowych czionkéw do orga-
nizacji; 2) popularyzowa-
nie wiedzy lotniczej wsrod
cztonkéw organizacji i sze-
rokich rzesz spoteczenstwa;
3) szkolenie czionkéw w
roznych specjalnosciach lot-
niczych; 4) umasawianie i
podnoszenie poziomu spor-
tu lotniczego, szybowcowe-
go, spadochronowego i mo
delarstwa.

W tym celu podstawowe
organizacje DOSAW two-
rza kotka i organ'zujg kur-
gy szkoleniowe, przeprowa-

zaja masowg agitacje, u-
czestnicza w pracach aero-
klubéw itd.

Zakrojona na szerokag
skale propaganda lotnic-
twa i szerzenie wiedzy lot-
niczej jest podstawg dziatat
nosci organizacji DOSAW.
Formami tej propagandy
sg odczyty, pogadanki, wy-
cieczki, pokazy lotnicze,
szybowcowe spadochrono-
we i modelarskie, wysta
wy, filmy, radlo, prasa.
Wszystkie te formy sg sto-
sunkowo tatwe do realizo-
wania i powinny one sta-
nowi¢ wzor dla pracy kaz-
dej organizacji LL.

Zarbwno w Zwigzku Ra-
dzieckim, jak i u nas daje
sie  zauwazy¢ fakt, ze

najwiekszg popularnosci
wsrod miodziezy cieszy sie
zawod pilota. Ttumaczy sie
to miedzy innymi tym, ze
nie wszyscy, ktorzy chca
poswigcic s e lotnictwu wie-
dza, ze jest tu wiele spec-
jalnosci, ktére sa_nie mniej
ciekawe, skomplikowane i
pozyteczne dla Kkraju, niz
zawod pilota. W lotnictwie
w ogole wszystkie specjal-
nosci sg jednakowo wazne.
Wspotczesny samolot wy-
maga wysokiego stopnia
wyszkolenia lotniczego ca-
te) zatogi i pracownikow
naziemnych. To tez zada-
niem DOSAW, jak i zada-
niem organizacji LL, jest
uswiadomienie ~ wszystkich
cztonkéw o mozliwosciach
1 wiasciwosciach réznorod-
nych zawoddéw lotniczych
oraz organizowanie nauki
tych zawodow.

I tu wiasnie lezy wiel-
kie znaczenie aeroklubow
DOSAW, ktérych dziatal-
no$¢ nastawiona jest nie
tylko na szkolenie spor-
towcow lotniczych, ale réw-
niez na przygotowanie spe-
cjalistow lotniczych — tech-
nikéw,  radiotelegrafistow,
mechanikéw poktadowych |
innych.

Aerokluby radzieckie —
to nie zamkniete szkoty dla
wybranych, jJjak to ma
miejsce w krajach kapita-
listycznych. Aerokluby ra-
dzieckie sg masowymi o-
srodkami pracy szkolenio-
wo-sportowej,  dostepnymi
dla wszystkich cztonkéw
DOSAW, dla wszystkich lu-
dzi pracy.

Trudno w krotkiej poga-
dance omowi¢ bogatg i ro-
znorodng dziatalno$¢ aero-

klubbw DOSAW. Mozemy
Wam jednak poradzi¢, aby-
Scie zajrzeli do numeru 2
miesiecznika  ,,Skrzydlata
Polska“ (1951 r.), gdzie na
przyktadzie aeroklubu mo-
skiewskiego, aeroklubu przo
dUJalceﬂo, 0 bogatych tra-
dycjach 1 wielkim do$wiad-
czeniu dowiecie sie doktad-
nie, jak powinna wygladac
praca w aeroklubie.

Organizacje DOSAW dzia-
taja przy scistej wspétpra-
cy | pod bezposrednim Kie-
rownictwem Partii Komu-
nistycznej, ktéra nadaje
Towarzystwu linie rozwo-
jowa i udziela mu wszech-
stronnej pomocy.  Scisty
kontakt utrzymuje réwniez
DOSAW z organizacjg kom-
somolskg i zwigzkami za
wodowymi.

Radzieccy patrioci, zrze-
szeni w masowej organi-
zacji DOSAW-u postawili
przed sobg zaszczytne i
wzniosie zadanie umocnie-
nia lotniczej potegi kraju
socjalizmu. Swa aktywng_i
ofiarng praca przyczyniaja
sie oni do jeszcze wspanial-
szego rozkwitu wiedzy lot-
glsclée i sportu lotniczego w

Zdajemy  sobie  spra-
we, ze w artykule tym
nie wyczerpaliSmy cato-
Sci zagadnien, dotyczacych
DOSAW-u, a by¢ moze po-
mineliSmy nawet rzecz
istotne. Postaramy _S|§ jed-
nak uzupeti¢ te niedocia-
gniecia w nastepnych nu-
merach naszego tygodnika

ROF
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COS TU NIE (JEST W PORZADKU!;

W Swietochtowicach w
dniu 29 kwietnia br. miato
miejsce uroczyste otwarcie
modelarni i oSrodka propa-
gandowego Ligi Lotniczej,
zatozonego staraniem czton-
kow teJ organizacji przy,
hucie ,,Florian“. Po prze-
cigciu symbolicznej wstegi,
szereg wysoko postawio-
nych osobistosci wyglosito
okolicznos$ciowe przemowie-
nia, w ktérych podkreslono
znaczenie doniostego faktu
otwarcia nowej placowki
LL. Po przemdwieniach
zespot harmonistow, zitozo-
ny z chlopcow i dziewczat
odegrat we Wzruszajacx
sposob kilka tang i innyc
najnowszych przeboi.

Po tej krotkiej czesci ar-
tystycznej zebrani w pod-
niostym nastroju udali sie
na bankiet do jednego z
miejscowych klubéw. Sta-
rannie zaopatrzony bufet
sprawit, ze wkrétce nastréj
z podniostego przeszedt w
bojowy.  Wypito  wielkg
tlos¢ toastow za pomysl-
no$¢  da'szego  rozwoju
Swietochtowickiej LL. Po
kilku godznach uczestn cy
uroczystosci udali sie do
doméw, unoszac ze soba
niezapomniane wrazenia®“,

Widze, jak niektorzy z
Was z n'epokojem spog’a-
dajg na oktadke by spraw-
dzi¢ date urydania nnlej-
szego numeru S'M-u. N:e!
Nie mylicie sle!  Macie
przed sobg ostatnie wyda-
nie. Gdyby nie data przy-

pominajaca o tym, ze rze-
czywiscie zyjemy w roku
1951, mozna by przypusz-
czaC, Ze poOwyzSze Sprawo-
zdanie opisuje powiedzmy
— otwarcie osrodka propa-
gandowego LOPP za daw-
nych sanacyjnych czasow!
W ten wiasnie sposob o-
pisywano bowiem przed
wojng wydarzenia na lot-
niczym terenie. Wszystko
sie zgadza: i wstega i ban-
kiet...

Czy Jednak wszystko sie
zgadza? Chyba nie? Otwar-
cie Osrodka Propagando-
wego to chwila uroczysta.
Nawet bardzo uroczysta.
Oddanie jeszcze jednej mo-
delarni w rece robotniczej
miodziezy, ktéra bedzie
podnosi¢  w niej poziom
swych wiadomosci lotni-
czych — jest powaznym
zwyciestwem nie tylko sa-
mych organizatorow, ale
Erzede wszystkim  tych,
térym nowa placowka ma
stuzy¢é. My jednak tej mio-
dziezy tam nie widzielis-
my. A raczej widziel Smy
ttoczacych sie do drzwi
chtopcow i dziewczeta —
nie starczyto jednak dla
nich nrejsca we wspania-
le udekorowanym wnetrzu
szczeln:e wypetnionym ,,pre
zesami", ,wiceprezesami™ i
innymi waznymi osobisto-
Sciami.

Czy wszystko s'e zgadza?
Chyba jednak nie! To nie
..dawne” dobre sanacyjne
czasy". Zyjomy w siod-

Na chwile przed otwarciem Os$rodka Propagandowe-

go LL w Swietochtowicach,

uruchomionego stara

niem cztonkéw miejscowej LL.
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mym roku Wiadzy Ludo-
wej. Czas zrozumieC, ze u-
roczysto$¢ otwarcia nowej
placowki LL nie jest i nie
moze by¢ okazjg do urza-
dzania = bankierow. Czas
zrozumie¢, ze nowopowsta-
ta modelarnia ma stuzyc¢
mlodz.ezy i ze jej otwar-
cie jest uroczysta chwilg
nie dla ,,0sobistosci“, a wia-
$nie dla tej m.odziezy! —
To chyba jasne!

Dziwna wydaje nam sig
oboj%tnoéé_ wobec tej spra-
wy Organizacji Partyjnej i
ZMP-owsk.ej  przy hucie
»Florian“, ktoére winny o-
tacza¢ wnikliwg  opieka
kazdg organizacje na swym
terenie, a wiec takze i Li-
e Lotnicza. Jak mozna by-
0 dopusci¢ do takiego wy-
paczen a charakteru uro-
czystosci! Odpowiedzialnosé
za_te sprawe spada w du-
zej czesci na Zarzad Okre-
gu Katowickiego LL. ktory
wykazat sie tutaj catkowi-
tg nieudolnoscig. Zarzad
Okregu Katowickiego LL,
jako instﬁgucja nadrz?dna
winna  kierowa¢ mioda,
niedoSwiadczong organiza-
cja LL w Swietochtowi-
cach, a nie ogran cza¢ sie,
jak to miato miejsce, do u-
czestnictwa w ,,uroczystym
bankiecie®.

To co powiedzieliSmy po-
wyzej, nie umniejsza za-
stug wniesionych ~w uru-
chomienie O$rodka przez
cztonkéw  Swietochtowic-
kiej LL, bo ich ofiarna pra-
ca, a ,bankiet prezesow"
— to sg dwie rézne i bar-
dzo odlegte sprawy! Piek-
nie prezentug)acy sie obec-
nie lokal, yt  przedtem
obrazem nedzy | rozpa-
czy. Dzigki bezinteresow-
nej pracy cztonkéw Kota
LL przy hucie ,Florian“
dzieki ich prawdziwemu
zapatowi, w Krotkim czasie
modelarnia zosta’a wyre-
montowana i bogato wypo-
sazona W maszyny i narze-
dzia. W szczegolnosci u-
znanie nalezy s'e brygadzie
elektrykéw z kol. = Kroli-
kiewiczem na czele oraz
kol. Ludwikowi Puzoniowi,
ktéry byt gltéwna sprezyna
w akcji zatozenia Osrodka.
Im wiec i wszystkim tym,
ktérzy przyczynili sig do
jego otwarcia, _skladamy
stowa uznania i zyczenia
owocnej pracy. Za$ Zarza-
dowi Okregu Katowickie-
go LL i organizatorom o-
pisanej na wstep e ,,impre-
zy" — zyczymy chwili za-
stanowien™ i wycagnie-
cia wihasciwych wn;oskow!
Zwalczajcie burzuazyjne i
drobnomieszczanskie nawy-
ki i przyzwyczajeni. Liga
Lotnicza — to nie LOPP, a
rok 1951, drugi rok Pinu
6-letniego—to nie rok 1939!

R.

Z ZYCIA KOL LL

TRAKTORZYSCI
Z PLONSKA
BUDUJA MODELE

Koto LL w Plonsku li-
czy 20 czynnych czionkdw,
traktorzystow POM-u. Za-
tozone przed kilkoma ty
godn ami  przejawia zywa
dziatalno$¢. Jego cztonko-
wie zatozyli i wzieli w o-
pieke koto wiejskie w
Spotdzielni Produkcyjnej w
Szpundowie, koto przy TPD
i kole przy szkole ogolno-
ksztatcacej w Plonsku. W
ostatn ch "dniach  zatozona
zostata modelarnia LL li-
czaca 15 czlonkow.

Wszystko bytoby dobrze
lecz Zarzad Okregu War-
szawskiego LL nie parnie
ta 0 nas. JesteSmy zdani na
whasne sity. Uwazamy, ze
Plonsk, to przeciez nie tyl-
k_olmartwy punkt na ma-
pie!

Mieczystaw Nere
z Plonska

DLACZEGO W CZELADZI
NIE MA MODELARNI?

W Czeladzi jest wielu
chtopcow, ktoérzy chcieliby
budowaé¢ modele, lecz nie-
stety, n'kt sie tym nie za-
interesowat. Zarzad Od
dzialu Miejskiego LL w
Czeladzi do tej pory nie
zorganizowat modelami lot-
niczej, a przeciez obowiagz-
kiem Zarzadu jest udostep-
ni¢  chetnej miodziezy
szkolenie modelarskie.

W Katowicach miesci sie
Zarzad Okregu LL, lecz
czesto zapom'na 0 miescie
Czeladzi i kontroli pracy
tamtejszego Oddziatu.

Edward Watota.
z Czeladzi

Oddziat Miejski LL w
Inowroctawiu  przyjmuje
zapisy kandydatow na kurs
instruktorow spadochrono-
wych. Uczestnicy kursu u-
czy¢ sie bedg na wykia-
dach teoretycznych, a za-
jecia praktyczne odbedg w
clggu 3-ch miesiecy.

—X—

Nowy Zarzad LL w Pu-
fawach rozwija zywa dzia-
talnos¢ popularyzujac lot-
nictwo wsrdd spoteczen--
stwa. Zatozono jedno Koto
terenowe LL w Marku-
szowie i cztery Kota —
przy putawskich szkotach-
srednich. W najblizszym-
czasie powstang Kota w-
PGR - ach, spodtdzielniach;
produkcyjnych oraz zakia-
dach pracy w Putawach

—X—



Kilka naszych ostatnich
poczt poswieconych byto pra-
wie wylgczn'e ~wyjasnieniom
dotyczacym szkolenia lo'nicze-
go. Spowodowato to oczywis-
cie ogromne (I shtuszne) obu-
rzenie tych czytelnikéw, kto-
rzy prosili nas o wyjasnienia
z Innych Interesujacych dzie-
dzin. "~ Pragnac Im ‘wynagro-
dzi¢ te krzywde poswigecamy
dzisiejsza poczte w wiekszosci
odpowiedziom Indyw-dua’nym.
Na koncu kwitujemy odb 6r
listbw w sprawach szkolenio-
wych 1 radzimy pytajacym co
maja robi¢, by wyjasni¢ swe
watpliwosci.

A wiec zaczynamy:

Kol. JAN KNASALA z Unie-
goszczy byl n'edawno na fil-
mie ,.Pierwszy start™. Caly
film bardzo mu sie podobal, a
najbardziej melodia $piewana
Erze_z junakéw w przedziale
olejowym. W zwiazku z tym
kol.  Knasata prosi nas o za-
mieszczenie stow tej piosenki.
Postaramy sig¢ spetni¢ to zy-
czenie i umiesci¢ na tamach
SiM-u pelny tekst wraz z me-
lodig tej popularnej juz pio-
senki. co zreszta przyrzekalis-
my juz Czytelnikom w jednym
z poprzednich numeréw SiM-u.

Kol. ~ STANISEAW CZER-
NIEWSKI 2z Krasnika prosi
nas o przystanie ksigzki M'sz-
tala pt. ,,Budowa platowcow"",
Musimy Kolege rozczarowaé
wyjasniajac, ze redakcja SiM-u
nie zalmule sie wysytka ksia-
zek. Radzimy sk’erowaé¢ zamo-
wienie do = Cen'rall Obrotu
Ksiegarskiego ,.Dom Ksigzki‘
Placowki tet instytucll znaj-
dujg sie w kazdym wiekszym
miescie. Na wszelki wypadek
podajemy adres jednej z war-
szawskich ksiegarni ,,Domu
Ksiazki': Warszawa, Aleja
Pierwszej Armii WP Nr 16.

Powazny problem do rozwia-
zania ma na»z staty czytelnik,
kol. STANISEAW "ZTTZAK z
Krosna. Kolega Zuzak prosi
nas m'anowicle, abysmy mu
pomogli naktoni¢ jego Todzi-
cow do podpisania zezwolenia,
ktore trzeba zataczy¢ da po-
dania na szkolenie szybowco-

e.

_ Drogi Kolego! Sprawa nie
jest prosta. Nie mozemy na-
mawia¢ Waszych rodzicow do
podjecia tego kr?ku — musl-
cle dokona¢ tego sam'. Moze-
my poda¢ naiwyzei kilka In-
formacji. ktére ~powinny roz-
wiaé¢ watnllwotcl Waszych ro-
dzicéw. Woatpliwosci té dn'y-
czg zapewne zdan a zawartego
w zezwoleniu, a moéwiacego, ze
za ewentualne wynadkl kan-
dydata w czasie szkolenia Li-
ga Lotnicza nie ponosi odpo-
wiedzialnosci.

Nalezy tu wyjasn'¢. ze wy-
padki "podczas~ szkolenia sa
niezwykle rzadkie. Zawdzie-
cza¢ to nalezy bardzo wle’u
czynnikom. Kazdy uczestnik
kursu szybowcowego (ew. sil-
nikowego? musi doktadnie za-
pozna¢ sle z dzja>an'em | za-
sadami obs}uﬂi sprzetu, z Kkto-
rego bedzle korzystal. Kazdy
szkolacy sie musi zdac¢ egza-
min z tej czesci szkolenia —
w wypadku przectwnvm nie
zostaje dopuszczony do zajec
praktycznych.

Sprzet uzywany do szkolenia
1 do treningéw " jest systema-
tycznie kontrolowany. W razie
spostrzezenia najmniejszego u-
STkodzcn'a lub™ niedomagania
Jjakiegokolwiek mechanizmu,
szybowiec jest natychmiast od
dawany do remontu.

jace kazda

Zasady poruszania sie w po-
wietrzu poczawszy od startu,
lotbw chmurnych; wymijania,
az do ladowania ujete sg w
specjalne przepisy, ~przewidu-
] ewentualnosé.
Wszystkie te przepisy maja na
celu podniesienie bezpieczen-
stwa ruchu w powietrzu. Nie-
znajomos$c¢ ich, jak tez | innych
odnoénie za-ad™ pllo azu 1 ob-
stugi sprzetu owoduje bez-
warunkowe nedopuszczenle u.
cznia do lotéw. Sposoby ko-
rzystania z tych przepiséw !
Ich witasc wa interpre acja uta-
twione sa dzieki praktycznym
wskazéwkom instruktorow, po-
siadajacych wieloletnie  do-
Swiadczenie.

Stosowanie sie do wyzej
wspomnianych przepl 6w 1 po-
uczen, znajomos$¢ teorii lotu |
szeregu Innych przedmiotéw
wyktadanych na Kursie Teore-
tycznym “jest gwarancja bez-
pieczenstwa lo‘u. Ewentualnos$¢
wypadku Istnieje tylko woéw-
czas, gdy pilot zlekcewazy u-
wagl_ lub Instrukcje 1 ztamie
wymienione powyzej przepisy.
Jasnym jest, ze Liga Lotnicza
nie ‘moze bra¢ odpowiedzial-
nosci za niesubordynacje pilo-
ta. Tym wilasnie tlumaczy sie
zawarta w zezwoleniu klau-
zule.

Mamy wrazenie, iz powvz-
sze wyjasnienie przekona Wa-
szych “rodz'céw. Zyczymy po-
wodzenia! Dziekujemy za mi-
ty Ust.

Kol. ZDZISEAW SPIEWAK
7z todzi oskarza SIM o to, ze
zbyt mato miejsca poswieca
wiadomosciom z zycia ZSRR
oraz, ze nie omaw a najnow-
szych radzieckich konstrukcji
lotniczych. Mamy wrazenie, ze
pretensje Kolegi sa tylko cze-
sciowo stuszne, bowiem kaz-
dy numer SiM-u zaw'era co-
najmniej 2 strony w adomo$-
cl “radzieckich. Jeésli chod’l o
lotnicze konstrukcje radziec-
kie, to staramy s'e o ile to mo-
zliwe, podawac ich jak najwe-
cel. Dzigkujemy za pozdrowie-
nia.

Kol. ZDZISEAWA SIKOR-
SKIEGO z Rudnika nad_ Sa-
nem prosimy o kierowanie li-
stow do mgra Parczewskiego
na adres naszej redakcji.

KOI. JAROSEAW MAUZA-
GEN z Kedzierzyna skarzy sie.
ze na terenie tej miejscowosci
nie Istnieje ani jedno Koto | L.
To rzeczywiscie n'ednbr’e! Ale
jest na to rada. Zatézcie Koto
sami. O tym jak to zrobi¢, pi-
salismy juz. kltkakro w na-
szych pocztach (patrz SM
Nr Nr: 10, 12. 13). Przy zakia-
daniu Kota poproscie 0 pomoc
cztonkéw LL z Miejskiej Ra-
dy Narodowej w Kozlu, kto-
rzy na pewno Wam lel nie od-
moéwig. Wypowiedz kierowni-
ka Szkoty Podstawowej Nr 1
w Kozlu, ktéry na Wasza pro-
Sbe o zalozenie Kola LL od-
nowledziat. ..ze wys‘arczy Ko-
to Ligi Morskiej”" uwazamy za
wysoce niewlasciwa. Mamy
nadziele, ze jego stosunek do
tel sprawy ul gn'e zmianie.
Tymczasem nie zrazaicle "le
trudnosciami 1 zwawo przy-
stepujcie do pracy!

Kol. MARIAN STEPKOWSKI
z Augustowa podobnie jak kol.
Czernlewski prosi nas o przy-
stanie ksigzki. Wyjasniamy
ponownie, ze redakcja ksigzek
nie  wysyila. Wiadomoséci z
dziedziny teorii mozecie za-
czerpna¢ z cyklu artyku’ow
t. ,,Teoretyczny Kurs Szy-
owcowy"" ~zamieszczony po-
przedn'o w roczniku SIM-u z
1947 roku. Rocznik ten moze-
cie naby¢ w naszej redakcji
po wptaceniu sumy 15,60 zt

Kol. BOLESEAWOWI KRZY-
WOZnZIAKOWI z Onola z ta-
lem donosimy, Ze jego wiersz
nie nadaje sie do druku. Za-
rowno tematyka jak | jezyk n'e
pozwalaja na Publikacj(—;. Ra-
dzimy wytrwale dalej praco-
wac. Radzimy przy tym duzo

czyta¢ utworéw polskich 1 ra-
dzieckich poetéw. Roéwnoczes-
nie wyjasniamy, ze jest zu-
petnie *~ obojetne do” jakiej
szkoty sie zapiszecle. Kandy-
dat do OSL musi w kazdym
razie umie¢ matematyke i fi-
zyke ,na medal'”. Trzeba je-
dnak przed tym ukonczyc¢
kurs pilotazu szybowcowego 1
silnikowego!

Kol. MARKOWI MAJDA z
Radomia dzigkujemy za mity
Ust. Postaramy  sieé w mysl
Waszych wskazéwek podnosi¢
poziom naszego pisma. Stuzy-
my wiasnie Wam, eatej pol-
skiej miodziezy lotniczej. Wa-
sze wymagania sa dla nas roz-
kazem! . i .

Uwaga, Kolezanki ALINA i
BARBARA 1 Cieplic Slaskich!
nazwiska znane redakcji).

ziwnie nam sig nie chce
yvie_rzKé, atg/ ?godnik ,.Przy-
jaciotka'™ odradza! Wam przy-
stapienie do szkolenia lo ni-
czego, poniewaz ... lotn'ctwo
nie jest zawodem dla kobiety
| ze w Lidze Lotniczej Was
wysmleja™ (1). Takie ~ stano-
wisko postepowego pisma (a
przeciez takim pismem jest
,.Przyjaciotka’™  niewatpliwie)
bytoby zgota niewyttlumaczal-
ne | wprost — fatszywe. Je-
steémy bardzo ciekaw’, w kt6-
rym numerze ,Przyjaciétka"
udzielita Wam takiej ,rady"
1 prosimy o listowne powiado-
mienie nas o tym. Jasne
jest, ze lotnictwo jest dla ko-
iety rownie dostepnym za-
wodem, jak 1 wiele innych. Do-
wodem teao sa kobiety-pilot-
kl radzieckie, ktérych nazwi-
ska zapisane sg zilotymi zgto-
skami w h’storil osta‘nlej woj-
ny Swiatowej. Koblety-lotnlcz-
kt radzieckie b'org w chwili
obecnej aktywny udz'at w pra-
cy na rzecz gospodarki swego
kraju, bija rekordy, ustalajg

czyny... i
ie- brak 1 w Polsce dziel-
nych pilotéw w spoédnicach (a
raczej pilotek w spodniach).
Woystarczy wspomni-¢ znane
nazwiska Wandy Zajgczkow-
skiej, Fvdrych Barbary czy
Lucyny WIlazio. -

idzicie wiec, drogie Kole-
zanki. ze nie ma zadnych prze-

ODPOWIEDZI

szkéd w Waszej przysziej ka-
rierze lotniczej. Tylko, ze je-
stescie... troche za” miode. Po-
dania o prz*yj cie na szkolenie
mozecie skfada¢ dopiero za
rok (trzeba mle¢ 16 lat!). Ra-
dzimy przez ten czas nie proz-
nowaé¢ 1 wstgpiwszy do Kota
LL, przergb ac materiat Kursu
Wstepnego Wiadomosci Lotni-
czyc (Plszecle, ze nie ma u
Was Kota — zatdzcie; plszemy
o tym powyzej!). Mamy na-
dzieje, ze na KWWL-u wy-
tlumacza Wam, ze w_Lidze
Lotniczej nie ucza latania ,,dla
przyjemnosci’’ albo ,,zeby no-
si¢ ‘'mundury’” — jak plszecle
Nie, tak nie jest. Zasiandwcie
sie, a zrozumiecie. Dz ekujemy
%_a pozdrowienia 1 czekamy n»
ist.

A teraz przejdziemy  do
spraw szkoleniowych. “Mimo,
ze w kazdej prawi#- poczcie
zamieszczamy obszeipe- wyja-
$nienia  odnos$nie  Warunkéw
przyjecia na szkolenie' lotni-
cze, jesteSmy codzlenrtie zasy-
pywani wielka liczbg listow w
tej sprawie. W zwazku z tym
dzisiejsza ,,Poczta™ wszystKim
nizej  wymienionym kolegom
radzi, aby poszukali wyjasnien
w pocztach zamieszczonych w
4, 5 12, 15, 16, 191 20 'nume'-
rach S'M-U z b'ezazego reku

A oto nazwiska: ARIAN
LESZCZYNSKI ze Starej, TA-
DEUSZ MICHNIK ze  wsi
(Grzedy, ANDRZEJ KEUI i
JAN WOJITASZE < z Joézefowa.
KRYSTYNA KUBAN Z todal.
STEFAN WIECKOWSKI 7
Ogrodzienca, WEADYStEAW
SZTURC z Ustronia, JOZEF
MIGDAL Z Rudnik, JOANNA
FIODOR 1z Olecka, JAN WA-
SZAK z Wrzesni, LESZEK
TOMASZEWSKI z  Konina,
PIOTR CIAPULA z Krakowa,
ALEKSANDER FEIL z Krako-
wa. ALEKSANDER NIE-
DZTTTEKA Z Ka-czewia, KA-
ZIMIERZ KOKOTKO z Legni-
cy oraz kol. SZAFLAR. Wszy-
stkim  wyzej  wymienionym
kolegom t Kolezankom dzie-
kujemy za mite listy 1 zyczy-
my powodzenia na Ich drodze
do lotnictwa.

ADMINISTRACJI

GRABOWSKI MAREK z Ostrowca, SZYGIENDOWSKI JANUSZ
z Plocka, PAWLAK ZBIGNIEW z Zychlina, FLORKOWSKI ZBI-

GNIEW z Biatej Krakowskiej,
KUCHCINSKI ZYGMUNT ze Znina, woj. bydgoski»,
LEWANDOWSKI WALDEMAR z Plocka.

HENRYK z Poznania,

ZAROWNY ZYGMUNT

STANNY

LUKAISIEWICZ JANUSZ z Malborka. Zawiadamiamy Was, ze na
skutek interwencji w Waszych sprawach w PPK ,,Ruch"™ otrzyma-
liSmy odpowiedZ, Zze powodem nie otrzymywania naszych czasoptsm
byla spdézniona wptata, ktéra wplyneta juz po ustaleniu naktadu
Naleznoé¢ za numery, ktérych nie otrzymaliscie zostata przesunieta
na pierwsze miesigce nastepnego roku. Zaznaczamy przy tym, ze
optaty za prenumerate dokonywaé¢ nalezy w takim terminie, azeby
po obliczeniu czasu trwania przesyiki, wptyneta do dnia 20-go na
miesigc nastepny, na adres: PPK ,,RUCH"™ — Warszawa, ul. Srebr-
na 12. numer konta 1-15678, podajac na odwrocie cel wpiaty.

Stosujac sie do tych wskazéwek

potrzebnej straty czasu.

unikniecie nag przyszto$¢ nze

Brakujace numery Jak i roczniki z lat ubieglych mozecie naby¢
w redakcji, przesylajac nalezno$¢ przekazem pocztowym na konto
PKO 1-19795/113 Zarzad Gtéwny Ligi Lotniczej — Redakcja Czaso

pism Lotniczych.

OBRACZKA RYSZAIRD z Mystowic — pienigdze otrzymalismy,
ale nie wiemy dokad wysta¢ czasopisma, poniewaz nie podaliscie

blizszego adresu.

FELSMAN CZEStAW z Chetmna |

MIKULSKI ZBIGNIEW

z Radkowa — Wasza wptata Jeszcze nie wplyneta.
OSTROWSKI EUGENIUSZ 3 towicza — poniewaz »prawa sie
wyjasnita, przesytamy Wam zamoéwione numery SIM-u | ,,SP™
SUCHOCKI EUGENIUSZ 2z Wioch koto Warszawy — rocznik)

wystaliSmy na Wasz adres, brakujacy numer 34 z roku 1947 doSte-
my wkrotce.
PAWLAK GRZEGORZ z Sieradza — brakujace numery wysta

liSmy na Wan adres

351



PRZEZ LOTNICZE OKULARY

MALY SEOWNIK LOTNICZY

Bardzo czesto Czytelni-
cy nasi, zwlaszcza poczat-
Kujacy modelarze, piloci
szybowcowi i cztonkowie
kot Ligi Lotniczej zwraca-
ja sie do redakcji z zapy-
taniami. o  wyjasnienie
znaczenia pewnych stow —
termindéw  lotniczych. Od-
BOWIadaé listownie — to
yioby tylko potowiczne
zatatwienie sprawy. Po-
stanowiliSmy wiec ~sprawe
rozwigza¢ inaczej, a mia-

nowicie: — W numerze
biezacym _rozpoczynamy
druk stownika lotniczego

w krétkich odcinkach, sta-
raja}i: sie podawaé jak naj-
wigkszg iloS¢ stotowanych
terminow lotniczych™ i
«znaczen.

A

Aerodynamika — nauka
wchodzagca w zakres me-
chaniki, traktujgca o si-
tach wytwarzanych przez
ruch gazoéw, a w szczegol-
nosci powietrza. Sity te
wykorzystywane byty od
dawna dla celéw praktycz-

ROZWIAZANIE ELIMINATKI

nych (np. wiatrak, zaglo-
wiec, sanie zaglowe).

_Aerologia — nauka o
zjawiskach  atmosferycz-
nych: cisnieniu, tempera-

turze,  wilgotnosci, ~ po-
wstawaniu chmur.

Acronauta — dawna na-
zwa zeglarza powietrzne-

%0 (pilota  balonowego).
becna nazwa — lotnik.
Aeronawigacja — po-

prawnie — nawigacja po-
wietrzna. Nauka 0 sposo-
bach latania dokladnie w
obranym kierunku i okre-
$lonym czasie. Celem umo-
zliwienia  nawigacji  po-
wietrznej  istnieje  sze-
reg przyrzadow i urzadzen
(poktadowych i naziem-
nych)  uniezalezniajacych
pilota od warunkéw atmo-
sferycznych i pory dnia
(widocznosci terenu

Aerostat — statek po-
wietrzny lzejszy od po-
wietrza, utrzymujacy sie
statycznie w powietrzu,
np._balon wolny, balon na
uwiezi.

LOTNICZEJ

Zamieszczona po raz pierwszy w 19 N-rze SIM-u ellmtnatka lot-
nicza cieszyta sie niebywatym powodzeniem, éwiadczacxm 0 potrze-
bie wprowadzenia tego rodzaju rozrywek umystowych. Nadestane
dotychczas odpowiedzi odznaczaja sie trafnoscia rozwigzan. Liste
wyroéznionych rozwigzan podamy w nastepnym (23-cim) numerze
SIM-U.

Oto prawidtowe rozwigzanie ellminatkl: 1. nazwisko polegtego
dowddcy Putku Mysliwskiego ,,Warszawa“ — Taldykin. 2. nazwa
szybowca treningowego konstrukcji A. Kocjana — Sroka 3. cze$¢
silnika — cylinder 4. samolot polskiej konstrukcji powojennej —
Szpak 5. nazwisko znanego polskiego szybownika — Zientek 6. lotni-
czy przyrzad nawigacyjny — busola 7. nazwisko znanego konstruk-
tora radzieckiego — Jakowlew 8. cze$¢ konstrukcji, ktérej nowo-
czesne samoloty nie posiadaja — $migto 9. nazwa szybowca kon-
strukcji powojennej — Mucha 10. jednostka, zesp6t w lotnictwie —
eskadra 11. ruch aparatéw latajacych lzejszych | ciezszych od po-
wietrza — lot 12. Bohater lotnictwa Zwiazku Radzieckiego, stynny
z lotu nad biegunem péinocnym — Czkalow.

Prawidtowy tekst brzmi: Lotnictwo Polski Ludowej stuzy spra-
wie pokoju i Interesom ludzi pracy miast i wsi.

_ W nastepnych numerach naszego pisma bedziemy starali sie za-
mieszcza¢ podobne rozrywki umystowe. Da sie to urzeczywistni¢
jedynie w wypadku wspoipracy wszystkich naszych Czytelnikow,
ktorych prosimy o nadsytanie pomystdéw podobnych rozrywek umy-
stowych (rebusy, logogryfy, ellminatkl itp>.

SAMOLOT

W
MIESZKANIU

Zasad pilota-
ZU mozna nau-
czy¢ sie row-
hiez w pomie-
szczeniu zam-
knigtym,  ko-
rzystajac ze spe
cjalnego urza-
dzenia, t. zw.
LINK-TRENERA. Skiada sie on z makiety samolotu, wy-
posazonej w kabine, organa sterowe i przyrzady poktadowe
oraz z urzadzenia kontrolnego.

Pilot siedzagc w kabinie wykonuje zadane przez instruktora
ewolucje, ktére instruktor moze kontrolowac¢. LINK szcze-
gblne ustugi oddaje przy nauce lotdw bez widocznosci.
Urzadzenia podobne do pokazanego na powyzszym zdjeciu
znajduja sie w naszych aeroklubach Ligi Lotniczej. Jezeli
chcesz kiedy$ sprobowac, jak sie lata w mieszkaniu, zapisz
sie jeszcze dzisiaj do Ligi Lotniczej.

SPROSTOWANIE

W 19 numerze SiM-u na
«tronie 292 w 29 wierszu od
dotu w pierwszej szpalcie zo-
italo znieksztatcone zdanie,
ktére winno brzmieé: ,,Na ze-
braniu produkcyjnym Podsta-
wowa Organizacja Partyjna

NASZA OKLADKA:

Spadochroniarstwo jest
jedng z najpiekniej-
szych dziedzin sportu
lotniczego. W biezgcym
sezonie na kursach Ligi
Lotniczej wyszkolg sie
setki przysztych skocz-

Poznanskiego Aeroklubu®, a kow spadochronowych.
nie jak mylnie podano: ,,Po- Na zdjeciu: chwilke po
morskiego Aeroklubu*, wylgdowaniu... Teraz

trzeba ,,zgasi¢“ czasze!

PRZEO ZAWODAMI SZYBOWCOWYMI

Loty chmurowe, jak sie okazuje, nie dla kazdego
pilota sa przyjemne... Zdradzamy tajemnice: ich po-
wodzenie zalezy od opanowania $lepego pilotazu!

WYDAJE: LIGA LOTNICZA
REDAGUJE ZESPOL

Adres redakcji: Warszawa, nlica Ogrodowa «5.
Warunki prenumeraty: miesiecznie — 2 zI 40 gr, kwartalnie
— 6 zt 00 gr, pétrocznie — 12,00 gr, rocznie 24 zi.
Wohptaca¢ czekami na konto PKO 1-15078 na adres:
Panstwowe Przedsigbiorstwo Kolportazu ,,RUCH* War-
szawa, Plac Trzech Krzyzy 10 a. Numery pojedyncze ! rocz-
niki z lat ubiegtych mozna naby¢ w redakcji. Warszawa,
ulica Ogrodowa 65. Telefon 4-21-48. Zam. 988 2-B-30745



