


KRYTYKUJCIE SMIALO]!

Co tydzien ukazuje sie nowy nu-
mer naszego tygodnika, przynoszac
obok innych materiatow — takze
liczne listy naszych koresponden-
tow, w ktorych krytykujg oni
Smiato | rzeczowo rézne wypadki
niedociggnie¢ w pracy poszczeg6l-
nych ogniw terenowych czy pra-
cownikéw Ligi Lotniczej. Krytyka
korespondentow spetnia bardzo do-
niostg role — ona to jest czynni-
kiem usprawnienia naszej pracy.
Niedocenianie krytyki, warcholstwo,
samowola prowadzg nieuchronnie
do takich wypadkow, jakie miaty
np, miejsce ~w Gryficach, gdzie
Biuro Polityczne Komitetu Central-
nego Polskiej Zjednoczonej Par-
tii Robotniczej wydato polecenie
usuniecia z partil i postawienia
ﬁrzeq sad Kkilku bylych czionkow
omitetu partyjnego” za karygodne
naruszenie praworzadnosci ludowej
i wrogi, obcy Panstwu Ludowemu
stosunek do pracujacego chiopa,
a kilku innym dziataczom PZPR
postanowito udzieli¢ nagany za lek-
cewazacy, obojetny stosunek do
skarg, naptywajacych z terenu i do
potrzeb ludzi pracy. Winnych prze-
kroczen postawiono przed sadem,
ktory wymierzyt im surowa kare.

Wypadki w  Gryficach powinny
odbic sie szerokim echem takze i na
naszym, lotniczym terenie. Powinni
zrozumie¢ je wszyscy, ktorzy biorg
udziat w budowie naszego lotnic-
twa: kierownicy aeroklubdéw, pra-
cownicy Okregéw LL, instruktorzy
w modelarniach, ale takze i piloci,
cztonkowie LL, modelarze. Bowiem
zdarzajg sie jeszcze i u nas ludzie,
ktérzy zapominajg o swoim podsta-
wowym  obowigzku, mianowicie
0 tym, ze to oni sg dla czlonkdéw LL,
a nie cztonkowie dla nich. Sgdjesz-
cze tacy np. w Zarzadzie Oddziatu
Miejskiego w Jeleniej Goérze, kto6-
rzy ,,nie stysza“ gltosow krytyki pra-
sowej i nie nadsylaja wyjasnien,
albo tacy, ktoérych w ogole nie ob-
chodzi robota na ich terenie. To
Twoja sprawa, Czytelniku! Pisz do
nas. krytykuj, pokazuj zle i dobre
strony pracy Twojego kota, aero-
klubu modelarni.

Z funduszéw spotecznych, ktére
przeznaczone sg ha szkolenie lot-
nicze, nie moze sie zmarnowa¢ ani

rosz. Kiedy wszyscy staramy sie
ataC lepiej, pracowa¢ wydajniej,
uczy¢ sie wiecej — nie ma 1 nie
moze by¢ pobtazania dla tych, kto-
rzy nam przeszkadzaja, kierujac sie
samowolnymi decyzjami, naduzywa-
jac swoich uprawnien, rzadzac sie
Jak we wiasnym folwarku.

Ty, Czytelniku, jako przyszty pi-
lot, jako zetempowiec, musisz czuj-
nie 1 bacznie obserwowaé¢ swéj od-
cinek pracy: czy w zasieg twojego
notatnika 1 ofowka nie wchodzi
wrog? Badz czujny! Krytkuj $mia-
to! Bij w niego serig celnych liter,
ale naprawde celnych — podawaj
nazwisko, date, cyfry — jestesmy do
Twojej dyspozycji.
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W  Inowroctawiu w
dniu 3 czerwca rozpo-
czely sie Krajowe Zawo-
dy Szybowcowe. Zawo-
dy te, poprzedzone dwu-
tygodniowym obozem
doskonalgcym, sa spra-
wdzianem mozliwosci
naszych  szybownikoéw.
Sadzac po wynikach u-
zyskanych podczas trwa-
nia obozu, tabela kra-
jowych rekordéw szy-
bowcowych powinna sie
wydatnie uzupehic.

Foto: WAI

Amerykanscy napast-
nicy w Koreli ponoszg
ogromne straty w lu-
dziach i sprzecie. Nié
przynoszg im zwycie-
stwa ani wsciekle ataki
na wszystkich odcinkach
frontu, ani zbrodnicze,
sprzeczne ze wszystki-
mi  zasadami  prawa
miedzynarodowego uzy-
cie gazow trujacych i
broni  bakteriologicznej.
Bohaterska Armia Ko-
reanskiej Republiki Lu-
dowo - Demokratycznej
wespot  z ochotnikami
chinskimi walczy o zwy-
ciestwo i niepodlegtos¢
swej ojczyzny. Z prawej
— zestrzelony amery-
kanski samolot bombo-

Wy.

W Lipsku (Niemiecka
Republika Demokra-
tyczna) cieszy sie ogrom-
nym powodzeniem sztu-
ka radzieckiego autora
Sergiusza  Michalkowa
pt. ,,Czerwona chusta“,
wystawiona w Teatrze
Mtodego Swiata. Autor
,.Czerwonej chusty*
przedstawia zycie ra-
dzieckiej miodziezy, bio-
racej czynny udziat w
pracy dla dobra swej
socjalistycznej  ojczyz-
ny. Na zdjeciu z le-
wej:  miodzi  aktorzy
pionierzy Walery (Heinz
Scholze) i Szura (Franz
Hauser) opracowujg mo-
del szybowca wiasnego
pomystu  przeznaczony
na zawody.



REDAGUJEMY WSPOLNIE

WRAZENIA Z PIERWSZEJ NARADY CZYTELNIKOW
Z REDAKCJA SIM-u

W niedziele, 20 maja bie-
zgcego roku sala Polskich
Linii Lotniczych ,,Lot“ wy-
petnita sie czytelnikami i
korespondentami  SiM-u z
terenu Warszawy. Piekny,
stoneczny dzien sprawit co
prawda, ze zabrakio wsrod
nich wiekszej ilosci mode-
larzy, uczniéw Liceum
Lotniczego i pilotow z
Warszawskiego ~ ALL. A
tymczasem zdarza sie nie-
raz, ze jeden z drugim ob-
mawia SiM ,,po katach“, a
kiedy organizujemy nara-
de — nie przychodzi, aby
nas otwarcie, po zetempow-
sku skrytykowac.

Atmosfera narady byla
wesota, przyjazna i powaz-
na zarazem. Byla to prze-
ciez narada produkcyjna,
taka sama, jakich dziesiat-
ki i setki odbywajg sie w
caltym naszym kraju, z tg
tylko roznica, ze tam radza
0. wydobyciu wegla, wyto-
pie stali czy o wykonaniu
planu, my za$ radziliSmy o
naszym lotniczym pismie;
0 tym. aby bylto ono lepsze,
piekniejsze, pozyteczniejsze,
aby lepiej spelniato swa
role przyjaciela, wycho-
wawecy i organizatora wsrod
polskiej miodziezy lotni-
czej.

,»Czytelnicy SiM-u! Wa-
sza wspolpraca przyspiesza
budowe socjalistycznych
skrzydet  Polski Ludo-
wej!*“.— glosit transparent
w sali, w ktorej odbywata
sie narada. Obok niej zor-
ganizowano wystawe cza-
sopism lotniczych ZSRR i
panstw demokracji ludo-
wej oraz wystawe pod ty-
tutem ,,Jak twdj list zamie-
nia sie w stronice SiM-u“.

Narade — jak to sie mo-
wi — ,,zagaif* naczelny re-
daktor czasopism lotni-
czych, mjr Windholz. Omoé-
wit  on historie SiM-u,
(przeciez to juz piec lat te-
mu wyszedt pierwszy nu-
mer naszego pisma), przy-
pomniat pierwsze osmio-
stronicowe numery dwu-
tygodnika SiM-u, wreszcie
omowit  perspektywy na
przysztosc.

Aby utatwi¢ czytelnikom
zwrocenie uwagi ha nasze
najwazniejsze braki, zabra-
li glos niektérzy z redak-
toréw poszczeg6lnych dzia-
téw. W krotkich, prostych
stowach przedstawili oni
prace sw”ych dziatéw, jasno
I szczerze powiedzieli o
trudnosciach, na jakie na-
potykaja, wreszcie popro-
sili czytelnikbw o bojowa,
zetempowska krytyke. Ze
szczegblng skrucha refero-

wali swoje dzialy redaktor
dzialu modelarskiego i za-
stgpca  redaktora  dziatu
technicznego.

Dyskusja, stanowigca naj-
wazniejszy punkt naszej
narady, byla rzeczywiscie
bardzo ciekawa. Poruszono
w niej chyba wszystkie
braki naszego pisma. Mo6-
wiono o koniecznosci wpro-
wadzenia w SiM-ie lotni
czego kacika Swietlicowe-
go, 0 sztucznym, napuszo-
nym nieraz jezyku artyku-
tow i notatek, wysunieto
nawet projekt zmiany ty-
tulu pisma na ,,Skrzydia
Miodziezy*.

Wszyscy dyskutanci, a
byto ich prawie tylu, ilu
uczestnikéw narady, zwro-
cili uwage na dz'at techni-
ki lotniczej w SiM-ie, nie
szczedzac pod jego adre-
sem ostrych stow zastuzo-
nej krytyki. Kol. Czajkow-
ski wysunat wniosek, po-
party przez kol. kol. Glas-
sa i Grabskiego, aby dziat
ten pracowat zgodnie z o-
krestonym z gory planem
oraz aby wprowadzi¢ pew-
ne cykle artykutéw, podno-
szac jednocze$nie ich po
ziom.

Bardzo zywa dyskusja
rozwineta sie wokét mode-
larstwa lotniczego. Byta o-
na tym ciekawsza, ze brali
w niej udziat zaréwno in-
struktorzy, jak np. kol. Ko-
muda, jak I najmiodsi mo-
delarze, jak np. kol. Ej-
smond, | tu wysunieto sze-
reg zadan, jak na przykiad:
podniesienie poziomu arty-
kutbw modelarskich przy
réwnoczesnym uprz?;step-
nieniu ich formy. Chcial-
bym, aby artykuly w
SiM-ie byty pisane tak, jak
w ksigzkach radzieckiego
uczonego Perelmana — po-
wiedziat kol. Czajkowski.
Zabierali glos wszyscy —
zetempowcy, harcerze, pi-
loci. Burzliwe oklaski na-
grodzity wypowiedz inz.
Leji i kol. Plonskiego, kt6-
ry powiedziat:

— Uwazam, ze SiM za
mato uwagi posSwieca spa-
dochroniarstwu. A to jest
przeciez sport miodziezy!

Nie brakio takze bojo-
wych wypowiedzi Kkrytycz-
nych, jak kol. Czajkow-
skiego o0 pracy Warszaw-
skiego Okregu LL.

Po zakonczeniu dyskusji
zostat odczytany reportaz
z narady, ktory wihasnie
czytacie, napisany przez

(dok. na str. 356)

Czy pamietacie pierwsze, os$miostronicowe nume-
ry SiM-u? Przez piec lat swego istnienia SiM zmienit
sie pod wieloma wzgledami, razem z Wami przecho-
dzit trudne okresy przezwyciezania wasnych bledow,
wyrost na Waszego prawdziwego przyjaciela i dorad-
ce — moéwit do zebranych na poczatku narady redak-
tor naczelny czasopism lotniczych.

Smiato, po ZMP-owsku krytykowali SiM ucze-
stnicy narady. Wypowiedzi, majgce na celu zapobie-
zenie brakom naszego lotniczego tygodnika, dostar-
czyly redaktorom wszystkich dziatdbw SiM-u wielu
cennych wskazowek. Wyzej: kol. Jacek Ejsmond kry-
tykuje dziat modelarski. ,,W SiM-ie powinien by¢
lotniczy kacik S$wietlicowy” — powiedziata kol. Eliza
Kféli(_:ka. Ponizej — dyskusja w czasie przerwy w na-
radzie.
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(dok. ze str. 355)

jednego z czionkéw kole-
gium redakcyjnego i po
dokonaniu poprawek za-
tkvyierdzony przez czytelni-
ow.

Nasza narada data nam,
to znaczy redakcji, bardzo

WYNIKI

Konkurs  jubileuszowy
wzbudzit wielkie zaintere-
sowanie wsrdd szerokich
rzesz naszych_czytelnikow.
Liczne odpowiedzi wyraza-
ty réznorakie opinie 0 tym,
jak SiM pomaga w pracy |
co jeszcze trzeba zrobi,
zeby lepiej pomagat.

Odpowiedzi nadsytali pi-
loci aeroklubéw, modelarze,
uczniowie z zawodowych
szkét technicznych, studen-
ci, cztonkowie wejskich
Kot LL. Cata lotnicza brac
wzieta udziat w konkursie,
dajac raz jeszcze dowdd,
jak bliskie jest jej nasze
pismo.

Nadestane  wypowiedzi
byty surowe. Autorzy wy-
powiedzi p:sali smiato o
naszej pracy, ostro kryty-
kowali to, co uwazali za
niestuszne, pochwalali dob-
ra robote. Kazdy chwytat
za pioro i pisat 0 tym, jak
SiM pomaga mu w pracy,
jak spetnia swoja role pi-
sma lotniczego i co trzeba
jeszcze zrobic, aby ta po-
moc byta jeszcze lepsza.

Wérod wlelu setek? nade-
stanych odpowiedzi na kon-
kurs nie bylo ani jednej
ztej i jury konkursu miato
wiele pracy, aby sprawied-
liwie rozdz eli¢ nagrody za
najlepsze odpowiedzi.

Pierwsza nagrode — apa-
rat fotograficzny przyznano
kol. Wiadystawowi Kotecz-
ko ze StalowedeoIi. |

Drugg nagrode — przelot
samolg?em gPLI? ,,Lgt“ —
otrzymat kol. Tadeusz So-
chacki z Warszawy, ul. Mie-
dziana 4A.

Trzecig nagrode — biblio-
teczke lotnicza, sktadajac
sie z 14 ks:gzek — otrzyma
Jozef Szczotka z Wegier-
skiej Gory, pow. Zywiec.
Na biblioteczke sktadajg sie
nastepujace  ksigzki: = W
stuzbie ojczyzny“, , Na ame-
rykanskich lotniskach*,
~oamoloty w walce”, ,Na
zwyciesk m szlaku“, ,Lot-
nictwo ZSRR* ,ABC szy-
bownictwa“, ,Rakieta*
~Szybownictwo”,  ,,Modele

latajace”, , Mikromodele®,
»,Oblatywanie modeli lata-
Jacych®  ,Ob’atywacze®,
»Mysliwiec”, ,Szkota ma-

tego lotnictwa*“,
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wiele cennego materiatu,
ktéry bedziemy wykorzy-
stywa¢ w naszej pracy.
Byla tez pozyteczna i dla
Was, to znaczy czytelni-
kow, gdyz mieliscie spo-
sobno$¢ zapoznac sie z pra-
cg redakcji, no i przede
wszystkim wskaza¢ w pis-
mie btedy, ktérych posta-
ramy sie na przyszto$¢ u-
nikac.

JUBILEUSZOWEGO KONKURSU

Pozostate nagrody w ko-
lejnosci otrzymali:

IV nagrode — silniczek
do modeli latajagcych —
Tomczyk Wit. z Zawiercia.
(Kolege Tomczyka prosimy
0 podanie doktadnego adre-
(sju,) celem przestania nagro-
V).

V — Komplet cyrkli —
Witold  Klimowski,  wie$
Chodel, pow. Lublin,

VI — Cztery ksiazki z
biblioteczki Ligi Lotniczej:
»Rakieta“, ,Szkota matego

lotnictwa“, »Mysliwiec,
»Na amerykanskich lotni-
skach* — otrzymuje kol.

Antoni Zyzik — ZawadzkKie,
ul. Opolska Nr 55.

VIl nagrode — trzy
ksiazki z biblioteczki LL:
~Mysliwiec®, ,,Oblatywa-
cze”, ,Na amerykanskich
lotniskach®, — otrzymuje
kol. Stanistaw Kominczyk
— Miedzyrzec Podlaski, ul.
Polna 28.

VIl nagrode — dwie
ksigzki z biblioteczki LL:
~ABC szybownictwa“ i ,W
stuzbie ojczyzny“ — otrzy-

muje kol. Stanistaw Mato-
sek — wie$ tekawice, pow.
Minsk Mazowiecki.

IX nagrode — roczng pre-
numerate SiM-u — otrzy-
muje kol. Witold Kalasin-

— Dziekuje redakcji w

imieniu  czytelnikéw  za
zorganizowanie narady —
owiedzial na zakonczenie
ol. Plonski. — Chcemy,
aby tych narad bylo wiecej.

Bedzie wiecej!

Narada warszawska byta
pierwsza z serii narad z
czytelnikami, ktore juz w
najblizszym czasie beda sie
odbywaé w catej Polsce.

TYGODNIKA ,,SKRZYDtA |

ski ze szkoty ogolnoksztat-
cacej w Deblinie. o

X" nagrode — k3|qzke;
..Na zw¥0|esk|m szlaku® —
otrzymat kol. Andrzej Be-
kier z Chorzowa, Pl. Mic-
kiewicza 4.

XI nagrode — ksigzke
!,Oblatywanie modeli lata-
jacych™ — otrzymat kol.
Wiestaw Wilk z Czestocho-
wy, ul. Armii Ludowej 67.

XIl  nagrode — ksazke
»Oblatywanie modeli lata-
jacych®™ — kol. Andrzej
V\_/oéllski z Radomia, ul.Bro-
ni 4.

X1l nagrode — potrocz-
ng prenumerate SIM-u —
kol.  Jan Wojtkiewicz z
Biatogardu, ul. Lindego 16.

XIV nagrode — kwartal-
ng prenumerate SiM-u —
kol. Michat Strutynski, wie$
Szkoitki, woj. Bydgoszcz.

XV nagrode — ksiazke z
bibliotekit LL — kol. Ed-
ward Rysniewski z Kosza-
lina. (Kolege Edwarda pro-
simy o podanie doktadnego
adresu).

XVI nagrode — ksigzke
z biblioteczki LL —qkol.
Andrzej Lipczynski — Elk,
ul. Stowackiego 37.

XVII  nagrode — Kksiaz-
ke z biblioteczki LL —

Pierwszy start — to wielkie przezycie dla mtodego pi-

lota; jesli chcecie dowiedzie¢ sie, jak wyglada on na

szybowisku LL, poéjdzcie na film ,,Pierwszy Start“
Nizej: zdjecie z ,,Pierwszego Startu®.

Beda one jeszcze Scislej-
szym, jeszcze mochiejszym
powigzaniem czytelnikow z
pismem, pomogg w zwiek-
szeniu roli naszego pisma
w realizacji Lotniczej Sze-
Sciolatki, stanowigcej waz-
ny odcinek narodowego
frontu walki o pokdj i Plan
Szescioletni.

(WIG)
MOTOR”

kol. Jerzy Machalinski z

Dzialdowa, pl. Stalina 13.

XVII, XIX i XX nagro-
de — nresieczng prenume-
rate SiM-u — otrzymuja:
kol. kol. Renard, Galbar-
czyk z Lubania Slaskiego,
ul. tyzycka 46a, Janusz
Nowaczyniski z Krakowa,
ul. Kopernika 23a i Jacek
Ejsmond z Warszawy, ul.

otdwki 3.

Koledzy z Warszawy pro-
szeni sg 0 przybycie do na-
szej redakcji w celu ode-
brania przyznanych nagrdéd.
Kolegom spoza Warszawy
nagrody zostang przestane
poczta.

Jedna z najlepszych jest
odpowiedz kol. Wiadysta-
wa Koteczko, ktorej frag-
menty podajemy ponizej:

»Dla mnie SiM w pracy
lotniczej jest najlepszym
przyjacielem i pomoca. Je-
stem przewodniczacym Od-
dziatu LL, pilotem szybow-
cowym i przodownikiem
modelarskim. W  SiM-ie
znajduje  wskazowki dla
mojej pracy w Oddz'ale
oraz interesujgce mnie ma-
teriaty o lotnictwie. Kazdy
nowy numer SiM-u, to no-
we wskazowki w pracy,
wiadomosci z terenu, nowe
doswiadczenia i wyniki pra-
cy innych koét i oddziatdw
LL. praca i doswiadczenia
bratniej organizacji lotni-
czej Zwigzku Radzieckiego
DOSAW. Przy pomocy
SiM u przeprowadzam szko-
lenie ogdlnolotnicze. Na pod-
stawie materiatow z SiM-u
opracowuje pogadanki lot-
nicze, szkole sie sam, w
konicu poznaje historie lot-
nictwa. Dzieki SiM-owl
moge stale podnosi¢ po-
ziom swoich wiadomosci
lotniczych.

Jakim powinien by¢ SiM,
aby lepiej pomagat Ci w
pracy?

— Czesciej winno by¢ o-
mawiane zagadnienie pla-
nowania pracy w kotach,
wiecej nalezy pisa¢ o pracy
innych kot krytykowaé o-
stro to co jest zte i szkod-
liwe w naszej pracy. Kaz-
dy przejaw nierébstwa i
biurokracji nalezy pietno-
wac”. (W



v/ drugiej potowie XIX
wieku lotnictwo w Polsce
wyszto, jakbySmy to okre-
$lili, z okresu n:emowlece-

0 i zaczelo torowac sobie

roge dalszego rozwoju ale
juz na bazie konkretnych
doswiadczen i prob.

Wielu z Was przypomina
sobie z pewnoscig (mowili-
$my o tym uprzedn'o), ze
mysl czlowieka przerzucita
sie szybko z aparatu lata-
jacego lzejszego od powiet-
rza to jest balonu, na ciez-
szy od powietrza aeroplan
(tak wowczas nazywano sa-
moloty).

_O ile uprzednio zagadnie-
niem zeglugi powietrznej
interesowato s:e wylgcznie
szczupte grono uczonych,
to w wymienionym okresie
zainteresowanie = lataniem
znacznie wzrosto i objeto
swym zasiegiem znacznie
szersze warstwy spoteczen-
stwa.

»Zegluga powietrzna“
stata sie¢ wyjatkowo atrak-
cylj(nym tematem dla dzien-
nikarzy,  publicystow i pi-
sarzy, ktorzy w r6znego ro-
dzaju publikacjach usito-
wall przewidzieC przysztosc
tego nowego rewolucyjnego
ia na owe czasy wyna-
azku. Przysztos¢ lotn’ctwa
przewidywano czasami do$¢
trafnie.

Trzeba Wam wiedzieé, ze
na temat rozwoju lotnic-
twa zabierat glos réwniez
nasz wielki publicysta i pi-
sarz  Bolestaw Prus w
swoich popularnych ,,Kro-
nikach*.

»Sprawa zeeluKi powietrznej
— pisat on miedzy innymi w
Kronice Tygodniowej Kuriera
Warszawskiego (nr. 269 z 1884
roku> — jest nie tylko zagad-
nieniem technicznym, ale i
najdawniejsza tesknotg ludz-
kosci. Zycie nasze jest petne
clerniéw, a wszystkie one wy-
daja sie nam ziemskie. Wszy-
stkim nam wydawalo sie po
trochu, ze opanowa¢ atmosfer
znaczy to samo, co zmienic
warunki ludzkiego bytu. Na
pierwsza tez wiadomos$¢ o wy-
nalazku pp. Krebsa 1 Renarda
dzienniki krzyknety, ze ludz-
kos$¢ oczekujg wielkie zmiany.

Moze i nie tak wielkie.

Przede wszystkim szukaé
sposobu kierowania balonami
jest to od razu stawia¢ zada-
nia_ wbrew naturze. Balon Jest
Izejszy od powietrza, tymcza-
sem ptaki i owady, ktére no-
sladaja zdolno$¢ latania i kie-
rowania sie w powietrzu, sg od
nleeo ciezsze.

Pod'" tym wzgledem natura
daje nie tvlko wskazéwke, ta-
ka ma by¢ przyszta machina
latajgca, ale nawet uczy: jaka
by¢ nie powinna. W?”naia-'ca
balonéw, to jest machin lzej-
szych od powietrza nie jest
bynajmniej Mongolfier ani
Charles, ale — maty paiak.
ktéry przedzie nici bahieco
lata i za pomoca nich bawi sie
w powietrzng zegluee. Nici te
pltywaja w atmosferze. tak
wiasnie, jak nasze_ balony i —
wlasnie ‘dlatego ida nie tam,
gdzie chce palak, ale tam,
gdzie e wiatr unosi.

E<la sie wlec, ze | ludzkosé
niedaleko zaledzle ,,balonem®
i musi postara¢ sie o ciezka
machine latajaca...

POLSCY PISARZE XIX WIEKU 0 LOTNICTWIE

Przypusémy jednak, ze juz
ja wynalazta i ze od tej pory
bedzie réwnie tatwo podroézo-
waé powietrzem jak i kolejg
zelazna. Céz dalej? Czy
staniemy sie doskonalymi?...
Dzi$ juz wyscigneliSmy konia
i robimy Kkonkurencje wielo-
rybowi,” a jutro sprébujemy
sie z ptakami. Jezeli nie po-
prawito nas pierwsze i drugie,
c6z pomoze trzecie?

Tu znowu_  natura ostrzega
nas, ze — nie pomoze.

Czy miedzy istotami lataja-
cymi sg tg_lko gotebie, a nie
ma jastrzebi? Czyliz Jutrzej-
sza machina latajgca bedzie
postuszna tylko ‘uczciwym i
madrym, nie za$ gtupcom i to-
trom? Kto bedzie miat duzo
pieniedzy, bedzie latat wyso-
ko jak kondor, kto mato — nie
o wiele przescignie wrébla, a
kto nic — bedzie chodzit po
ziemi jak ge$ domowa“.

Jak z tego widzimy. Prus
nie przyjmowat nowego
wynalazku ze zbyt wielk'm
entuzjazmem. Zastanawia-
jac sie, czi wsrod lataja-
cych_sa tylko gotebie a nie
ma jastrzebi i czy samolot
postuszny bedzie tylko u-
czciwym i madrym a nie
glupcom i totrom, m'at ra-
cje, ze lotn'ctwo w rekach
ludzi uczciwych i prostych
bedzie stuzyto sprawie po-
stepu i pokoju, a w rekach
bogatych — sprawie $mier-
ci 1 zniszczenia.

Dzi$§ na przyktadzie lot-
nictwa Zwiazku Radziec-
kiego i krajow obozu po-
koju, a muidzy innymi i
Polski oraz lotnictwa kra-
jow kapitalistycznych — wi-
dzimy "az nadto wyraznie
sens rozwazan Prusa.

Bolestaw Prus — obser-
wujac nastepnie loty balo-
noéw i pierwsze skoki spa-
dochronowe w Warszawie
poddawat watpliwosci zna-
czenie tego rodzaju ekspe-
rymentéw. O skokach Szy-
manskiego w stolicy tak pi-
sze _miedzy innymi (Kroni-
ka Tygodniowa, Kurier Co-
dzienny nr 132 z roku 1893):

,,Gdyby p. Szymanski wzniést
sie balonem, aby uratowaé zy-
cie cziowiekowi naprzyktad
zawieszonemu ha wiezy... Gdy-
biy przynajmniej—badat atmo-
sfere w gornych warstwach i
dlatego przez kilka minut czut
pod nogami przepas¢, ktéra go
za lada falszywym ruchem
pochtonie, hal...

Ale dzi$ i’ego odwaga jest
talentemm jalowym: pieknem
dla piekna, sztukg dla sztuki,
wiec  wywotuje uczucie, w
ktorym podziw miesza sie z
gorzkim zakiopotaniem.

Tium z Promenady do Mo-
kotowa zawsze woli petza¢ na
wiasnych nogach, co jest i bez-
pieczniej i praktyczniej; ta-
kim za$, ktérzy maja pociag do
wzlatywania nad ziemige, za-
cheta wecale nie potrzebna“*

Zupetnie innego zdania
co do przysztosci latania
byt Wiadystaw  Uminski,
ktéry w roku 1894 onraco-
wat i wydatl ksigzke ,,0

zegludze powietrznej“. —
Ksigzka ta, o objetosci 121
stron z 36 ilustracjami
obejmowata nastepujace
czesci: balony (aerostaty)—
lot ptakow — maszyny la-
tajagce i baterya gazowa
do celéow  aerodynamiki.
Trzeba przyzna¢, ze ksigz-
ka ta zyskala sobie od ra-
zu popularnos¢, czego do-
wodem. sa jej dwa_ wyda-
nia. ,,Zegluga powietrzna“
jest obecnie ,biatym kru-
iem**

Ciekawe jednak, ze choc
ksiazka mowi o balonach,
Uminski jednak przepowia-
da w nie] przyszto$¢ samo-
lotom.

Nalezy zaznaczy¢, ze U-
minski =~ byt  wyjatkowo
ptodnym pisarzem, zajmu-
jacym sie tematyka [otni-
cza. Jeszcze w roku 1893
napisat ksigzke ,,Balonem
do bieguna®, w ktorej opi-
sat wyprawe polskiego in-
zyniera Gromskiego na ba-
lonie ,,Polska“ do bieguna
Bo%udnlowego. _Balon ten
vt poruszany silnikiem pa-
rowym. Oczywiscie cata o-

owies¢ byla fantazjg au-
ora.

Wiemy jednak, ze zamiar
dotarcia do bieguna balo-
nem zostat zrealizowany w
1927 r. (Amundsen); fanta-
zja autora byla trafna.
Ksiazka byta wyjatkowo
popularna i rozdawana mio
dziezy szkolneg') jako na-
groda za dobrg  nauke.
Przettumaczono ja nawet
na jezyki obce.

Wihadystaw Uminski  na-
pisat ogotem okoto 30 ksia-
zek dla miodziezy, gdzie
mpuszczajac wodze swej fan-
tazji, przewidziat wiele po-
Zniejszych wynalazkow.
Miedzy innymi "'w ksigzce
napisanej w 1895 roku pt.
,»Przedziwo“ znajdujemy
ciekawa nowele, w ktorej
opisana jest wyﬁrawa szy-
bowcowa dwoéch Polakow.
W noweli tej pt. ,Z War-
szawy do Konstantynopo-
la“ "Uminski przewidziat
rozwdj sportu szybowcowe-
go i dos¢ doktadnie opisat
szybowiec.

Nalezy tez przypuszczad,
ze wprowadzit on do pol-
skiego stownictwa lotnicze-
go po raz pierwszy wyraz
»samolot* w jego obecnym
znaczeniu. Przemawiajg zre
szt za tym jego ksigzki, a
przede wszystkim napisana
pozniej ciekawa powies¢ pt.
:[,Samo otem naokoto Swia-
a“,

* Jeden egzemplarz pier-
wszego wydania znajduje
sie obecnie w bibliotece
Redakcji Czasopism Lotni-
czych.

W powiesci tej Uminski
opisat Wyprawe samolotem
do bieguna  pdtnocnego,
ktory zaopatrzony byt w

p+oz?{ czyli narty, co po-
zwolito [gdowaC maszynie
na $niegu. Wiemy, ze ta

fantazja autora znalazta w
okrese  miedzywojennym
urzeczywistnienie. W Kksigz-
ce tej opisal poza tym U-
minski lot na Mount Eve-
rest, lot na wysokosci 16
tys. metrow z szybkoscig
600 km/godz oraz lot zaglo-

. Z tego widzmy, Ze
autor w swych pisarskich
fantazjach n'c nie przesa-
dzit — zagadnienia te zo-
staty w kilkanascie lat po6-
Zniej praktycznie zrealizo-
wane.

Wiadystaw Uminski wniost
swym p’érem i bul!nq fan-
tazjg wiele w dzieto popu-
laryzacji lotnictwa wsrdod
spoteczenstwa polskiego —
zresztg nie tylko pidrem.

W 1895 roku zatozyt U-
minski kotko lotnicze, do
ktérego nalezat miedzy in-
nymi takze znany nam juz
Cze$taw Tanski. Poza tym
wygtaszat liczne odczyty
propagandowe o lotnictwie,
ilustrujgc je filmem.

‘Wiadystaw Uminski jako
pisarz i popularyzator wie-
dzy o lotnictwie pod koniec
XIX wieku przeszedt do
dziejéw naszego lotnictwa.

JERZY KONIECZNY
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PAMI ETN Y

LOT
Z ,,PRAWDA”

Wiele razy Siemienkow
styszat przez radio i czytat
w gazetach jakg rados¢
sprawialy partyzantom i
ludnodci na terenach oku-

powanych — prawdziwe
wiadomosci z kraju. A w
tym roku przypadkowo

spotkat sie z cztowiekiem,
ktory trzymat w rekach
jedng z gazet, zrzuconych
niegdys z jego samolotu.

Siemienkow  przebywat
na wczasach w sanatorium
wojskowym. Pewnego dnia
poszedt rano po gazete. Je-
szcze ich nie byto, lecz o-
czekiwano ich przybycia w
kazdej chwili. Stojacy obok
Siemienkowa cztowiek u-
brany tak jak wszyscy ku-
racjusze wojskowego sana-
torilum w pasiasta pyjame
i biaty kapelusz panamski,
powiedziat:

— Nie moge rozpoczaé
dnia, poki nie przeczytam
»Prawdy".

— Zupetnie zrozumiate —
zgodzit sie Siemienkow —
jest to przyzwyczajenie
wielu ludzi.

— Oczywiscie przytaknat
tamten. — Ale ja niegdys
przezytem dlugotrwalg, je-
zeli mozna sie tak wyrazic,
gtodowke gazetowsg i z
»Prawdg“ wigze sie u mnie
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wielkie zdarzenie
We...

W poczatkach wojny by-
tem dowo6dcg matego od-
dziatku partyzanckiego w
Smolenskim. “Zyliémy oczy-
wiscie w lesie. Oddziat
sklecony zostat juz podczas
wojny, tak ze nic nie zosta-
to zawczasu przygotowane
— ani ciepte ziemianki, ani
zapasy zywnosciowe. Marz-
liSmy wiec i gltodowalismy
— jednym stowem nacier-

ieliSmy sie. | jeszcze jedna

ieda: nie mieliSmy wow-
czas radia i byliSmy catko-
wicie odcigci od Kkraju.

Faszysci zapewniali wszy-
stkich, ze Moskwa i Lenin-
grad juz dawno sg przez
nich zajete, ze ,u Rosjan
brak karabinéw i walcza o-
ni przy pomocy kijéw* ize
»Hitler — przyjat ~ defilade
wojsk niemieckich na Pla-
cu Czerwonym".

Nie wierzyliSmy hitle-
rowcom, ale prawdy row-
niez nie znalismy.

I oto pewnego dnia przy-
szedt ze wsi nasz wywia-
dowca. ,, Towarzyszu do-
wodco — mowit — dzisiej-
szej nocy caltg wie$ zasypa-
no z samolotu gazetami".
Co$ mnie poderwato: ,A
wzigte§  chociaz 1ednaz?"
Chitopak usSmiechnat sie i
wyjat z zanadrza starannie
ztozong ,,Prawde".

Nawet teraz nie moge
bez wzruszenia wspomniec
0 tym. Po raz pierwszy od
wielu miesiecy wziatem do
rgk gazete. Byta pogniecio-
na i w dwoch miejscach
naderwana. Ale czy to bylo
wazne?

Gazeta ,,Prawda" z dnia
7 listopada 1941 roku! Na
pierwszej stronie — por-
tret towarzysza Stalina_ i
jego przemowienie poéwlgi-
cone XXIV rocznicy Wiel-
kiej Pazdziernikowej Re-
wolucji Socjalistycznej.

zycio-

Wszyscy partyzanci ze-
brali sie w okof mnie. Po-
zwolitem kazdemu potrzy-
ma¢ te gazete w reku. Za-
czeli podchodzi¢ po kolei:
zdejmuje taki czapke, wy-
ciefa rece, bierze gazete i
nie wierzy wlasnym o-
czom...

Czytalismy gtosno przemo-
wienie towarzysza Stalina,
czytaliSmy je wiele razy.
Nawet teraz moge je pow-
térzy¢ na pamiec jak poe-
mat.

Po otrzymaniu tego dro-
gocennego podarku z wol-
nej ojczyzny, nowa sita
wstagpita w  partyzantéw.
Wysadzano w powietrze
transporty, palono skfady,
niszczono czotgi — na kaz-
dym kroku gnebilismy fa-
szystow. Oddziat nasz rost
z kazdym dniem. Przycho-

dzili nowi ludzie — miodzi
i starzy, kobiety, wyrostki
i dziewczeta.

BilisSmy sie dobrze! Wie-
lu partyzantéw zostato pdz-
niej, odznaczonych ordera-
mi i medalami; ja otrzyma-
tem tytut Bohatera Zwigz-
ku Radzieckiego. Ale wszy-
scy zdawaliSmy sobie spra-
we, ze site do walki daty
nam niezapomniane stowa
Wodza.

Gazete zachowalem do
dnia dzisiejszego. Jeszcze w
lesie zrobiliSmy dla niej

okrowiec z brezentu. | tak
ezy dotychczas w moim
biurku...

Siemienkow  u$miechat
sie stuchajgc stow bylego
partyzanta, a potem sam
opowiedzial o pamietnym
locie nad Smolenszczyzng
zimg 1941 roku. R. F.

PRZODOWNICY LOTNICTWA WOJSKOWEGO

Za dobrg i sumienng ob-
stuge i konserwacje sprze-
tu lotniczego oraz za akty-
wny udzial w racjonaliza-
torstwie i nowatorstwie
grupa lotnikéw radzieckich
nagrodzona zostata odzna-
ka ,,Przodownika Lotnic-
twa".  Scharakteryzujemy
Wam krétko Kkilku z nich.

Komsomolec, sierzant Zaj-
cew jest strzelcem pokia-
dowym. Odznacza si¢ wiel-
ka plan_éCIabl starannoscia,
utrzymuje bron zawsze w
idealnym stanie. Cwiczenia
ze strzelania w powietrzu
wykonuje zawsze celujgco,
dzieki statej, systematycz-
nej pracy nad soba. Znany
jest powszechnie jako ak-
tywny dzialacz spoteczny.

Nazwisko sierzanta Mie-
szkowa zwigzane jest nie-

rozerwalnie z  obrazem
wzorowego mechanika lot-
niczego. Za sumienng i
peing_oddania prace byt on
Juz niejednokrotnie wyroz-
niony przez dowodztwo. Je-
go samolot jest zawsze
sprawny technicznie i go-
towy do lotu.

WSrdd odznaczonych znaj-
duje sie jeszcze, wzorowy
mechanik silnikowy sier-
zant Makarenko, pracow-
nik warsztatow lotniczych
sierzant Gribczuk, naczel-
nik radiostacji podoficer
Astachow, _radiotelegrafista
podoficer Zukéw i Inni.

Zaszczytne  wyréznienie
jest dla lotnikéw bodzcem
do walki 0 nowe sukcesy w
wyszkoleniu bojowym i po-
lifycznym.

(Kel.)

NOWE WYDAWNICTWA LOTNICZE

W Zwigzku Radzieckim
ukazaly sie ostatnio w
sprzedazy nowe ksigzki o
tematyce lotniczej.

D. Nowak. ,SAMO-
LOT". W ksigzce tej poda-
na jest ogdlna charaktery-
styka i konstrukcja wspot-
czesnego samolotu, zasady
eksploatacji, a takze pod-
stawowe wiadomosci z dzie-
dziny aerodynamiki i pilo-
tazu.

K. Gilzin ,SILNI-
Kl ODRZUTOWE". Ksigz-

Samolot szkolno treningowy Jak-18.

ka podaje zasady konstruk-
cji i pracy silnikéw odrzu-
towych. Ostatni rozdziat
poswiecony jest perspekty-
wom rozwoju techniki od-
rzutowej.

A. Stiepienko. NO-
TATKI NAWIGATORA".
Autor ksigzki — znany na-
wigator radziecki w zywej
i popularnej formie opo-
wiada o lotach na potnocy.
Ksigzka sktada sie z cieka-
wych i pouczajacych epizo-
dow z lotéw nad Arktyka.
(kel.)

Na samolotach

tego typu szkolg sie lotnicy-sportowcy w Aeroklubach
DOSAW.



KOM UNIKACIA
LOTNICZA
W ZSRR

Rozkwit lotnictwa cywil-
nego nastgpit w Zwiazku
Radzieckim po pierwszej
wojnie Swiatowej (1914 —
1918 r.). W skiad lotnictwa
cywilnego wchodzg: lotnic-
two komunikacyjne, sani-
tarne, lotnictwo "do celéw
specjalnych (gospodarczych)
oraz lothictwo sportowe.

Szczegolnie duze znacze-
nie dla gospodarki Zwigz-
ku Radzieckiego posiada
lotnictwo  komunikacyjne.
Ono tez bedzie tematem
niniejszego artykutu. Mo-
wigc o lotnictwie komuni-
kacyjnym mamy na mysli
komunikacje pasazerska o-
raz przew6z poczty i tadun-
kow.

Wielkie linie powietrzne
o dtugosci kilku i kilkuna-
stu tysiecy kilometrow ia-
czag Moskwe z Chabarow-
skiem na Dalekim Wscho-
gzie, Taszkentem w Azji
Srodkowej, Alma-Atg w
Kazachstanie.  Codziennie,
$cisle wedtug rozktadu od-
latujg z lotniska moskiew-
skiego samoloty z pasaze-
rami i pocztg do Leningra-
du, Kijowa, Minska, Char-
kowa, = Odessy... Moskwa
jest najwiekszym lotniczym
weztem  komunikacyjnym
Zwiagzku Radzieckiego. Stad
rozchodzg sie linie po-
wietrzne do 75 wiekszych
miast kraju radzieckiego.
Utrzymywana jest takze
komunikacja lotnicza z ca-
tym szeregiem stolic euro-
pejskich: Warszawm Praga,
Wiedniem, Sztokholmem,
Berlinem, Budapesztem,
Belgradem, Sofia.

Ale na tych liniach cen-
tralnych nie konczy sie za-
sieg  lotnictwa komunika-
cyjnego ZSRR. Gesta sie¢
linii ~powietrznych  t3czy

miasta obwodowe i J)owia-
towe, oddalone o$rodki po-
zbawione innych  $rod-
kéw komunikacyjnych, Li-
nie lotnicze  przedzieraja
sie nad grzbietami gorski-
mi, ciggng si¢ nad nieobje-
tymi przestrzeniami mroz-
nej tajgi i gorgcych pustyn.

Pierwsza linia lotnicza,
taczaca Moskwe z Niznim
Nowgorodem (obecnie Gor-
kij) powstata w 1923 roku.
Dtugos¢ jej wynosita 420
km. Ale juz w 1928 r. ogél-
na dtugosé linii komunika-
cyjnych ZSRR osiggneta
10.788 km, w 1932 — 36.256
km, w 1937 — 93.300 km,
a w 1940 r—138.700 km. Juz
w r. 1941 Zwigzek Radziec-
ki zajmowat plerwsze miej-
sce w Swiecie pod wzgle-
dem dtugosci linii powietrz-
nych i ilosci ‘tadunkéw
transportu lotniczego.

W czasie Wielkiej Wojny
w obronie Ojczyzny lotnic-
two komunikacyjne Zw:gz-
ku Radzieckiego wykony-
wato wielkie, trudne i od-
powiedzialne zadanie za-
rbwno w zakresie przewo-
zu pasazerow i dostaw pil-
nych fadunkéw dla prze-
mystu jak i w zakrese o-
kazywania pomocy fronto-
wi 1 partyzantom, dziatajg-
cym na tylach wroga.

Lotniczy  przemyst ra-
dziecki, ktory w latach woj-
ny produkowatl dziesigtki

tysi%cy samolotéw  bojo-
wych, nie zaniedbatl réw-
niez lotnictwa komunika-
cyjnego, stale uzupetniajac
i powiekszajac park ma-
szyn. Dzieki temu juz w
w 1945 roku, kiedy toczyly
sie jeszcze dziatania wo-
jenne, lotnictwo komunika-
cyjne ZSRR osiagneto wyz-
szy stopien rozwoju niz
przed wojng. | tak dtugosc
linii komunikacyjnych wy
niosta w roku 1945 — 142
tysigce km, a ilo$¢ przewie-
zionych pasazeréw zwiek-
szyfa sie dwukrotnie w po-
réwnaniu z rokiem 1940.

Pierwsza powojenna pie-
ciolatka stalinowska prze-
widziala jeszcze wiekszy
rozkwit lotnictwa komuni-
kacyjnego Zwigzku Ra-
dzieckiego. Zadania powo-
jennej pieciolatki  zostaty
chlubnie wykonane przez
narod radziecki. Aby po-
ja¢ ogrom tych zadann doscé
powiedzie¢, ze liczba lotéw
pasazerskich byta w roku
1950 17 razy wieksza niz
przed wojna, a ogdlna dtu-
gos$¢ linii powietrznych wy-
nosi obecnie ponad 175 ty-
siecy km.

Lotnictwo komunikacyj-
ne oddaje nieocenione u-
stugi we wszystkich dzie-
dzinach gospodarki Zwigz-
ku Radzieckiego. Przyczy-
nia si¢ ono w_ znacznym
stopniu do realizacji wiel-

kich budowli komunizmu,
tworzy wraz z catym naro-
dem ~ radzieckim jeszcze
wspanialszg przysziosc.

Lotnictwo radzieckie nie
stoi w miejscu — rozwija
sie ono z dniem kazdym.
Dzieki doskonale wyszko-
lonym kadrom lotniczym
osiaga coraz wieksze suk-
cesy. Naukowcy I piloci ra-
dzieccy zawdzieczajg swe
sukceS)() opiece i pomoc
artii bolszewickiej i wiel-
iego Stalina, ktéry osobis-
cie kieruje rozwojem lot-
nictwa radzieckiego. Wias-
nie dlatego naréd radziecki
nazywa swoje lotnictwo —
lotnictwem stalinowskim, a
jego PI|OtéW, pilotébw do-
skonale wyszkolonych, o
duzej wiedzy i do$wiadcze-
niu, obdarzonych odwagg i
hartem ducha — stalinow-
skimi sokotami.

R. F.

Szkolenie kadr lotniczych
otoczone jest w ZSRR tro-
skliwg opieka. Mtiodzi ro-
botnicy i chiopi uczg sie
sztuki latania w aeroklu-
bach i o$rodkach treningo-
wych DOSAW, przygoto-
wujac sie do wypetniania
zadan na polu gospodarki
narodowej. Na zdjeciach:
fragmenty z lotéw trenin-
gowych w radzieckich aero-
klubach.
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GRUNWALD-POBOJOWISKIEM

MNISZKI

Na  rozpoczgcie  akcji
«opylania w Grunwaldzie
czekalismy  dosy¢ dtugo.
Mniszka brudnica, jakby
przeczuwajac swodj koniec
nie spieszyta sig z wedrow-
ka w konary drzew. Sie-
dziata w ,lusterku®, jak to
mowig lesnicy, w Kkorze
drzew i oczekiwata na cie-
plejsze dni, azeby wywe-
drowa¢ w konary drzew i
tam rozpoczaC dzieto zni-
szczenia.

Z tego powodu musielis-
my wstrzymac sie z rozpo-
czeciem akcji.

Pogoda réwniez nie do-
pisywata i ,lato“ prawie
mcodziennie. Nasi meteoro-
lodzy pocieszali nas, ze ju-
tro na pewno bedzie storice,
Rzeczywiscie byto, tylko,
ze za chmurami, dla nas
niewidoczne.

Codzienne meldunki les-
nikow informowaty nas
0 ,pochodzie“  mniszki.
,Strona potudniowa ruszy-
fa w 30%, pétnocna — ,w
lusterku®; strona potud-
niowa w 50%, potnocna w
20%"

Znaczyto to, ze mniszka
na potudniowej  stronie
drzew, a wiec bardziej na-
stonecznionej, idzie w ko-
rony szybciej; ze strony
za$ poéinocnej, stabiej na-
grzanej, wolniej. Rozpo-
czyna¢ opylanie mozna do-
Eiero wtedy, kiedy mnisz-
a na potnocnej stronie
bedzie w koronie co naj-
mniej w 80%, a w potud-
niowej w 100%.

Na taki meldunek ocze-
kiwaliSmy z niecierpliwos-
cig z dnia na dzien.

Tymczasem  mechanicy
krecili sie koto maszyn.
Bylo niby wszystko w po-
rzadku, ale zawsze co$ tam
sie znalazto do roboty. A
to zabezpieczy¢ linki | cie-
gna przed Korozja, prze-
czysci¢ jeszcze raz silniki,
sprawdzi¢ zakotwiczenie i
tak w kotko.
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Piloci przygotowywali
sie teoretycznie. Omawiano

tereny opylane, przepro-
wadzono  szkolenie itp.
Zwilaszcza, ze nastapita

czesciowa zmiana pilotow.
Trzeba wiec bylo ,,no-
wych“ odpowiednio pou-
uczyc.

Pobyt nasz w Grunwal-
dzie Zzbiegt sie z trzema
uroczystosciami. 9 maja —
VI rocznica zakongzenia
wojny; 13 maja — Swieto
Ludowe; 17 maja Plebiscyt
Pokoju.

Podczas Swigta Ludowe-
go bylismy w Grunwaldzie,

gdzie odbyta sie uroczystosc¢
— zjazd chiopéw z catego
powiatu. Furmanki i auta
przybrane zielenig i barw-
nymi wstazkami zjezdzaty
sie ze wszystkich stron.
Na uroczysto$¢ przybyto
takze duzo miodziezy z
okolicznych szkdt.  Obec-
noscig swa zadokumento-
walismy Scistg wiez wsi z
miastem.

Podczas przygotowan do
Plebiscytu Pokoju bralis-
my czynny udzial w akcji
pro?‘agand_owej w okolicz-
nych ~ wsiach. Pracg swa
pomagaliSmy  miejscowym
»Trojkom* ~pokoju, ktore
I tak miaty duzo roboty.

Apel Swiatowej Rady
Pokoju  podpisata nasza
grupa niedaleko historycz-
nego miejsca bitwy grun-
waldzkiej.

Wreszcie  doczekaliSmy
sie komunikatu le$nika, ze
akcje opylania mozemy
rozpoczac.

Natychmiast zaczgt sie
ruch na ladowisku. Nieru-
chome od_Kilkunastu dni
,Kukuruzniaki* ozyly.
Sennos¢ ladowiska ustgpita
ozywionemu ruchowi. Cisze
porankoéw zaktécat huk sil-
nikow.

I znowu zaczefa sie wal-
ka z czasem. Wykona¢ jak
najwiecej lotdbw. Rozpyli¢

CO POSTANOWIL POZNANSKI ALL

Na progu nowego sezonu
lotniczego w Poznariskim
Aeroklubie Ligi Lotniczej
odbyto sie doroczne Walne
Zebranie.

Zebrani  omoéwili  wyni-
ki catorocznej dziatalnosci
PALL-u. W dotychczasowej
pracy klubu daty sie zau-
wazy¢ duze braki i niedo-
ciggniecia. Dzieki samokry-
tycznemu podejséciu zaréw-
no cztonkéw Zarzadu jak i
wszystkich cztonkow — o-
mowiono je dokfadnie i
wykazano ich przyczynz.
Zasadniczym btedem, jaki
popetniano w pracy, byla
mata aktywnos$c Kota ZMP,
dalej — brak sprezystej or-
ganizacji, duza ilo$¢ ,,mar-
twych dusz“ wsréd czion-
kow PALL-u oraz niedo-
stateczna planowo$¢ lata-
nia.

Bledy te zostaly juz w
ubiegtym roku czesciowo
naprawiane. Koto ZMP zre-
organizowano tak, ze obec-
nie spetnia role czynnika
przodujgcego i mobilizuja-
cego ogot cztonkow. W no-
wym_ sezonie postanowiono
podnies¢ planowos¢ trenin-
u oraz uaktywni¢ niespo-
eczne jednostki realizujac

hasto ,,Kazdy pilot PALL-u
cztonkiem jednej z Eskadr
Szesciolatki®,
~ W akcji tej wezma udziat
instruktorzy i mechanicy,
ktorzy juz w tym roku
przyczynili sie swa pracg
do tego, ze sekcja silniko-
wa i szybowcowa wykona-
ty swoj plan z nadwyzka.
Specjalnymi  dyplomami
uznania wyrdzniono przo-
downikow wyszkolenia i
Eracy spofeczriej. Sa nimi
oledzy: Czemp'niski, Re-
gula, Kantecka, Pawlikow-

ski, Strzyz, Mackowiak i
Olejniczak. Do _reorganiza-
cji i uaktywnienia ~ klubu

przyczynit sie tez w duzej
mierze nowy kierowni
PALL-u, tow. Edward A-
damski, ktory — jak to
kto$ okreslit na zebraniu—
»,SWO0ja energia i entuzjaz-
mem zarazit nas wszyst-
kichi* =~ .
Miedzy innymi wysunie-
to rowniez wniosek zorga-
nizowania na przysztos¢
korespondencyjnych ~ kur-
sow_teoretycznych dla za-
mlelsco ch kolegéw. Po-
trzebne onspektﬁ sg juz
przygotowane w IURIeP

jak najwiecej proszku o-

wadobdjczego.

Akcje planowano zakon-
czy¢ w cztery dni. W na-
szych warunkach oznaczato
to. 8-krotne  rozwijanie
startu. Opylanie odbywa
sie bowiem podobnie jak
w Kuziach: wczesnym ran-
kiem i poznym popotud-
niem. Okazato sie jednak,
ze wystarczyto  5-krotne
rozwiniecie sfartu.

Akcje rozpoczeto w pia-
tek o 136.25, apjuzew nie zig-
le 0o 6.05 wylagdowata ma-
szyna po ostatnim locie z
opylania.

Piloci_dali z_siebie wszy-
stko. Nie wysiadali z ma-
szyn przez 3 godziny, wy-
konujac 10 lub wiecej na-
lotow.

Obstuga naziemna zwija-
fa sie takze. Post6j maszy-
ny na ziemi nie przekra-
czat 3 minuty. Zatadowanie
nast?(powa}o sprawnie i
szybko.

Pierwsze starty zaczyna-
ty sie i ostatnie lagdowania
konczyty sie o zmroku.

Nic dziwnego, ze akcje
zakonczono o péttora dnia
wczesniej, niz planowano.
Kazdy wiedziat, ze to nie
koniec walki ze szkodni-
kiem, ze czeka nas jeszcze
ona w _innych rejonach
Polski. Totez kazdy starat
sig jak mogt. Wiedziat, ze
akca(e sg terminowe. Szko-
dnik nie bedzie czekat na
nasz przylot My musimy
zdazy¢, przytapa¢ go na
zerowaniu i opylié.

Rezultaty akcji byty pio-
runujace! Juz w 15 minut
po opylaniu zaczety spadaé
pierwsze gasienice. Po 24
godzinach na drzewach zo-
staty nieliczne gasieniczki,
ktore mozna byto policzyé
na palcach!

Na 1 m2 znaleziono od
40 do 500 gasieniczek (w
zaleznosci o obtozenia
drzew przez szkodnika).
Pod calym drzewem jest
wiec od 400 do 5000 gasie-
niczek! Jesli ilo$¢ drzew w
lesie wynosi... Ale dalszy
rachunek zostawiam czy-
telnikom.

Na koncowej odprawie
kierownik grupy inz. Les-
nik z Olsztyna zakomuni-
kowat w imieniu zarzadu
laséw, iz akcja przeprowa-
dzona zostata na ,bardzo
dobrze*.

Nie byla to czcza poch-
wala, lecz uznanie za pra-
ce i wysitek jaki wlozylis-
my w akcje.

Za kilka dni zaczynamy
nasteBnq akcje. Postaramy
sie, aby ona takze wypadta
na bardzo dobrze!

ROMUALD GUDEL



BIJEMY

REKORDY
SZYBKOSCI

Ponizszy artykul na-
pisany przez studenta
Szkoty Inzynierskiej im.
Wawelberga i Rotwan-
da, omawia mozliwosci
usprawnienia pracy sil-
nikéw odrzutowych w
matym lotnictwie. Au-
tor, zajmujacy sie na-
ukowo badaniem silni-
kéw odrzutowych prag-
nie za posrednictwem
SiM-u podzieli¢  sie
swoim doswiadczeniem
ze wszystkimi kolega-
mi, ktérzy w roku bie-
Zacym zamierzajg sta-
na¢ do prob bicia re-
kordow.

Uzyskanie jakiegokol-
wiek wyczynu uzaleznione
jest od = odpowiedniego
przygotowania.  Najczest-
szym bledem naszych za-
wodnikow  jest wilasnie
brak przygotowania sprze-
tu. Model btyszczy jak lu-
stro  wykonany jest ,na
pigtke“,” az mifo popatrzec,
ale gdy rozpoczynamy
starty — zaczyna sie tra-
gedia. Silnik nie chce za-
pali¢. Modelarz ttoczy po-
wietrze, az pot oczy zale-
wa, kolega kreci iskrow-
nik, kto$ w zdenerwowa-
niu ,blyskawicznie* wy-
mienia gaznik. jakie$ dru-
ciki i gumki. Biedny silnik
strzela, no — wreszcie ru-
szyt. Start. Niestety po
W?/konaniu jednego kregu
silnik staje i cala operacja
zapuszczania
sie od nowa.

Dlaczego? Dlaczego dob-
rze latat w czasie prob —
glowi sie modelarz? Dla-
Czego?...

Tak. Dlaczego w duzym
lotnictwie silniki odrzuto-
we mggi)y nie gasng w po-

wietrzu?

Dlatego, ze w duzym lot-
nictwie nic nie robi sie na
»5zczescie® ani na gwait.
Catos¢ i kazdy element z
osobna musi by¢ dokfadnie
sprawdzony i kazdorazowo
kontrolowany przed lotem.

Ponizej chce oméwic za-
gadnienie, jakimi wytycz-
nymi trzeba sie kierowac,
aby konstrukcja silnika,
obstuga oraz dziatanie jego
Pa zawodach byty prawid-
owe.

rozpoczyna

Sposéb  zabudowania

silnika odrzutowego do modelu. U gory przedstawiono

poprawne wykonanie mankietu tgczenia przewodéw.

Silnik odrzutowy do mode-
li szybkosciowych na uwie-
zi musi by¢ jak najlzejszy,
bo tylko niski ciezar zespo-
tu napedowego moze dopo-
moc w uzyskaniu dobrych
wynikéw lotu.

Jako przykitad podam, ze
wedtug moich doswiadczen
ciezar silnika o pojemnosci
do 500 cm’ j ciggu’ statycz-
nym 15000 gramow nie po-
winien  przekracza¢ 150
graméw. Mozna to osiag-
na¢ stosujagc odpowiednie
materiaty =~ konstrukcyjne.
Na przyktad na komore
spalania- mozna zastosowac
z catym powodzeniem bla-
che 0,1-0,2 mm spawang
wzdbuz. Gaznik mozna row-
niez kona¢ 1z cienkiej
blachy 0,1 mm lutujgc po-
szczegolne czesci. Blaszki
mem ranz mozna wykonaé
z brazu krzemowego (pra-
cujg bardzo dobrze'i nie sg
czule na zanieczyszczenie
piaskiem).

Trzy punktowe zamoco-
wanie silnika do kadtuba,
iak_o najdogodniejsze i naj-
zeljsze Jest rowniez godne
polecenia.

Waznym  zagadnieniem
jest zbiornik (lub zbiorniki)
paliwa. Zbiornik musi do-
starcza¢ paliwa w sposob
ciagty Erzdy wszystkich
mozliwych do przewidzenia
warunkach lotu.

Poniewaz wysokos$¢ ssa-
nia dyfuzora nie przekra-
cza 30 cm, a przy starcie
Wystgpum rozne wstrzasy,
pozadanym jest dodanie ci-
Snienia do zbiornika pali-
wa z komory spalania. Cis-
nienie z komory spalania
wynosi okoto 70 cm Shupa
wody, a wiec okoto 1 mm
stupa paliwa. Takie urza-

dzenie stosuje w silniczkach
wiasnej konstrukcji. Urza-
dzenie to ma te zalete, ze
w wypadku zgasniecia Sil-
nika paliwo sie nie wylewa
zabezpieczajagc od_ pozaru,
poza tym pary paliwa przy
silnie nagrzanym zbiorniku
maja mozliwos¢ przejscia
do komory spalania — cis-
nienie wtrysku za$ nie
spadnie.

Zaznaczy¢ nalezy, ze o-
sobiscie wykonuje silniki
odrzutowe  bez  zaptonu
elektrycznego. Zapton uzy-
SKUJ(a_ przez zapalenie mie-
szanki paliwa i powietrza
w koncu rury silnika.

Wszystkie przewody naj-
lepiej ~ wykona¢ z “rure
metalowych tgczonych kroét-
kimi  mankietami_ gumy
syntetycznej (a nigdy z
clenkich  przewodéw  Kku-
pionych w drogerii). ta-
czenla muszg byc¢ pewne i
jetlinoczeénie tatwo rozbie-
ralne.

Przewdd powietrza roz-
ruchowego musi stawac
ponad kadtub o 20 mm i
pozwala¢ na tatwe potgcze-
nie z przewodem pompki
lub butli. Najpewniejszy
rozruch uzyskamy EO u-
przednim nagrzaniu komo-
ry spalania (np. zapalajac
wewnatrz szmatke nasyco-
ng benzyng apteczng).  Po
o_trZ)&maniu _ciagtej pracy
silnika mozna z~ lekkigj
benzyny przejs¢ na nafte
lub “benzol,  ktére dajg
wieksza site_ciagu i mniej-
sze niebezpieczenstwo po-
zaru.

Zapton w moim typie sil-
nika dostarczam w odle-
glosci 1 — 2 cm za jego
wylotem w postaci iskry ze
Swiecy lub ptomienia, przy

czym ten ostatni nie powi-
nien gasng¢ po kazdym wy-
buchu.

Powietrze najlepiej do-
starcza¢ z butli ze sprezo-
nym powietrzem, a w osta-
tecznosci z_pompki moto-
cyklowej. Rozruch z butli
jest tatwiejszy i daje lep-
szg pewnos¢ rozruchu, pod-
czas gdy pompka dziatajac
nierdwnomiernie daje w e-
fekcie duzo — potu na czo-
e modelarza.

O konstrukcji modelu nie
bede moéwit, bo o tym wie-
dza lepiej fachowcy mode-
larze. Dziwi mnie tylko
upor tych konstruktoréw
w trzymaniu sie starych a-
merykanskich sposobow bu-
dowy. A przeciez mozna
tadnie ostoni¢ silnik i za-
stosowaC o wiele bardziej
celowe ksztatty. Musze prz
okazji stwierdzi¢, ze wszel-
kie szpiczaste dzioby mo-
deli  szybkosciowych to
kwestia tylko gustu, bo

powietrze nie leka sie o-
strych szpicow, ktdre cza-
sami sg wrecz szkodliwe

Przy_ ﬁredkoéc_iach _mode-
arskich, tak fak nie leka
sie skosnych platéw matego
potworka pedzacego z ,za-
Wrotna“ szybkoscig 100
km/godz!

Na zakonczenie tych Kil-
ku uwag pragne pocieszy¢
modelarzy. Nie martwcie
sie  chlodzeniem silnika.
Mozna go solidnie obudo-
wywaé baczac tylko, aby
nie spali¢ modelu.

W koncu polecam kazdo-
razowo po udanym starcie
oczysci¢  komore  silnika
drobnym papierem Scier-
nym az do potysku.

A. MOLDENHAWER
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POKIERMASZOWE
ROZMYSLANIA

W dniach 3 — 15 maja br.
w catym kraju odbywaty
sie¢ doroczne uroczystosci z
okazji Dni Oswiaty, Ksigz-
ki i Prasy. W zwigzku z
tym w wielu miastach od-
byty sie kiermasze — sprze-
daz ksigzek réznej tresci.

Kiermasze te, co roku le-
piej organizowane, co roku
Erzynoszqce wiecej nowych

sigzek, wiecej ,tytutow”,

Tak sie jako$ dziwnie
ztozyto, ze nie zauwazy-
tem w kiosku z technika
naszgch wszystkich lotni-
czych wydawnictw. Byly
natomiast w Kilku za-
ledwie egzempla-
rzach w dziale sporto-
wym. Stojac prz*y klosku
akurat obserwowatem

miody cziowiek zacie a-
wiony okfadka ,,Modeli la-
tajacych” Miklaszewskiego
kartkowat ksigzke i w naj-

wigczyt omytkowo lotnicze
wydawnictwa w niewtasci-
we miejsce, zresztg podob-
nie jak to uczynifa ,,Nowa
Kultura“, podajaca coty-
godniowy wykaz nowosci
wydawniczych, zamieszcza-
jac ksmzeczke ,.Oblatywa-
nie modeli“ w dziale ,,Woj-
skowosc*.

Ot, nleporozumlenle a
moze, a moze... kto§ miat
racje mowiac, ze lotnictwo
jest ;eszcze mato popular-

Reasumumc Wielka szko-
da, ze na warszawskim
kiermaszu nie byto osobne-
go kiosku z lotniczymi wy-
dawnictwami. Na margine-
sie powiem, ze np. Kozedu-

opatrzenie centralne, czy
jak kto woli ,dystrybucja™
nie daje jeszcze rady, nie
nadgza za potrzebami tere-
nu. Centralna Skiadnica
Materiatbw  Modelarskich
zamiast _zaopatrywac, pla-
nowa¢ i zakupywac duze
ilosci materiatow, urzadza
translokacje, remanenty i
nie wiadomo co jeszcze, tyl-
ko nie prowadzi normalnej
regularnej pracy. Pelen o-
bawy, ze pewnego dnia za-
brakng¢ moze sklejki, li-
stewek czy papieru, apelu-
je do odpowiednich czynni-
kéw z Zarzadu Giéwnego
LL o wykonanie natych-
miastowej operacji. Wielki
czas. Pacjent moze umrzed!

sta ,,Z ksiazkg do czytelnl-
ka*.

Wedrujac po wszystkich
stoiskach

polsklej, radzieckiej, byta
osobno medycyna. techn‘ka
i sport. A wiec kazdy mogt
i miat w czym wybierac.

jak mowig ksiegarze, cie- wyzszym  zdenerwowaniu
szyly sie i cieszag ogromng szeptat do kolegi — ,,To ma
popularnoscig, dobrze spe%— byc sport i tyle wzoréw!*
niajgc zadanie w mysl h (autentyczne). W zupetno-

Sci sie nie dziwig, bo o ile
mate lotnictwo IieSt spor-
tem, to podreczniki tech-

kiermaszowych niczne winny sie zna-

w Warszawie podziwiatem lez¢ w dziale technicz-
piekne dekoracje i po raz nym  Kkiermaszu. Wow-
pierwszy w tym roku po- czas kS|qzk| »~Nauka gry w
dziat ksigzek na dziaty. By- szachy* i ,,Ptywanie zabka'
iy wiec na kiermaszu dzia- nie znalaztyby sie obo

literatury wspdtczesnej »Szkoty ma’rego lotnictwa“,
co mogto wywotac wraze-
nie, ze wszystkie trzy ksigz-
ki nalezg do sportu. Kto$

na pewno przez nieuwage

CO BUDUJA MODELARZE?

Szybowiec wyczynowy, konstruowat JOZEF EA-
SKI z £ODZI. Model ten startowat na XV zawodach
ogo6lnokrajowych w grupie wyczynowcow. Rozpie-
tos¢ — 2300 mm, wydtuzenie — 13,25 powierzchnia
skrzydet — 40 dcm2, wznios skrzydet — 8°, kat na-
stawienia skrzydet — 4°, profil skrzydet — N-60,
rozpietos¢ statecznika poziomego — 700 mm, po-
wierzchnia statecznika poziomego — 8 dcm2, dlugosé
kadluba 1250 mm, przekréj kadtuba — 0,78 dcm?,
obcigzenie jednostkowe — 17,5 g/dcm2, przecietny
czas lotu — 120 sck.

Model wodnoptata z napedem silnikowym, kon-
struowal SERGIUSZ MUSIATOWICZ z KIELC. Roz-
pietos¢ skrzydet — 1250 mm, wydtuzenie — 7, po-
wierzchnia skrzydet — 22,5 dcm2, wznios skrzydet —
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ba ,W stuzbie ojczyzny* i

Dopdki  nie
wielu innych w ogole nie

widziatem — nawet w stkich szczeblach pracy) od-
dziale ,,Medycyny*. 80W|edn|ego iiaopatréenla
PACJENT opoty wszystkie wydawa-

MOZE UMRZECI? ne plany bedg tylko arku-

szem papieru

Nawet
kiermasze w calej Polsce
Wype’rnlone byly tysigcami
Ltytutow®
wiele by to pomogto w za-
jeciach praktycznych mo-
delarzy, bo... bo szwankuje
zaopatrzenie materiatowe.
Stara nasza bolgczka, za-

suje sie

10°, ab nastawienia skrzydet — 4°, profil skrzydet—

B-6358 rozpieto$¢ statecznika poziomego — 530 mm,
p0W|erzchn|a statecznika poziomego — 7,95 dcm2,
dtugos¢ kadtuba 930 mm, przekroj kadtuba —

0,68 dcm?, silnik — SiM-2b samozaptonowy, Srednica
smlg’ra — 280 mm, skok S$migta — 125 mm, ciezar
modelu — 555 g, obcia;enie jednostkowe — 18,7 dcm2.
Model ten brat udziat w XV ogélnopolskich, uzysku-
jac sredni czas lotu 27 sekund.

potrafimy
zorganizowac (i to na wszy-

. o formacie
gdyby wszystkie Al. Przyszli lotnicy prosza
o sklejke, listewki, cellon |
papier w jak najW|ekszej
lotniczych  nie- ilosci, pod czym w imieniu
nawet tych, co jeszcze sa-
molotu nie widzieli podpi-

OBSERWATOR



MUZEUM  OSOBLIWOSCI
MALEGO LUTNICTWA

Uwaga, uwaga! Otwiera-
my muzeum  osobliwosci
matego lotnictwa. Ekspo-
naty ~ zebrane z wielkim
trudem stanowig wczoraj-
sze i dz;siejsze ,szczyty*
techniki modelarskiej. = Po
wyszukaniu eksponatow i
skatalogowanju  przedsta-
wiamy dziewie¢ najciekaw-
szych” okaz6w naszego mu-
zeum.

Celem wyjasnienia warto
zakomunikowac rowniez,
ze muzeum nasze ma stu-
zy¢ nie tylko rozrywce, a
rowniez ma by¢ przykia-
dem pracy eksperymenta-
toréw, ktérzy w_sza'onym
tempie starajg sie znalezé
nowg bryte platowca.

Tworzac jednak rzecz
nowe, poszukujac nowyc
drég, pamietac trzeba o “ce-
lowosci zastosowania swo-
ich pomystéw, aby modele
nie dostaty sie do — mu-
zeum osobliwosci.

Najbogatsze w formie to
bez watpienia modele na
uwiezi. Czego tu nie wy-
myslono! Chwilami_wydaje
sie, ze juz n’c oryginalniej-
szego nie mozna wynalezc,
a tu zjawia si¢ model bez-
ogonowca_ z niesymetrycz-
nie ustawionym silniczkiem
— ciekawy przedmiot do-
Swiadczen nad _ stateczno$-
cig. Prosze spojrze¢ na ry-
sunek 1. Model zupetnie
realny.

Przeciwienstwem modelu
bezogonowca jest potworek
widoczny na rys. 2, przypo-
minajacy — $winie.

Ot6z model ten wykonat
jaki$ Amerykanin znudzo-
ny codzienng szarzyzna z¥-
cia. a jedno z p sm podato
zdjecie samolotu, jako do-
wad ,,wybitnej* twdrczosci.

Istotnie, tworczosé ,,nie-
codzienna“. = Lepiej takiej
nie nasladujmy.

Stale rosngca daznos¢ do
zaokraglania ksztattébw mo-
deli uwydatn'a sie najle-
piej na talerzowatym bez-
ogonowcu podanym na rys.
3. Moze tak bedzie wygla-
dat samolot przysziosci?! A
moze to jeden z tych ,la-
tajacych talerzy“, co nie-
dawno straszyly w kraju
dolara? Na razie deseczka
ta udaje model.

Jezeli budujemy co$ o-
ryginalnego to” chyba kacz-
ke, ale pocéz szkodliwy o-
por potdwki statecznika?
Model na rysunku 4 to wia-
$nie amputowana kaczka —
lata dobrze.

~Juz dawno stwierdzono,
ze w modelu na uwiezi po-
trzebny jest jedynie — sil-
niczek i linki. W mysl tej

»ztotej" zasady zbudowa-
no model odrzucajac wszy-
stko co niepotrzebne, "a
wiec potdwke statecznika
poziomego i jedno skrzydto,
zostawiajac silnik odrzuto-
wy ze _zbiornikiem paliwa,
ktory imituje kadtub. Oso-
biscie uwazamy, ze naleza-
to usuna¢ i drugie skrzy-
dlo — efekt bytby ten sam.
Nigdy jednak nie zaszkodzi
poprobowaé, a nuz poleci!
Czesto sie moéwi: samo-
lot to wzor Przyrody. U-
czymy sie od ptakow itp.
Ot6z pewien modelarz tak
sprytnie Bodpatrz’f ptasz-
ka, ze zrobit model przypo-
minajacy uktadem jakes
upierzone stworzenie. Trze-
ba przyzna¢, ze poza 09/-
ginalnym ksztattem model

nie jest Zle opracowany i
odpowiada wszystkim wa-
runkom stawianym mode-
lom wolno latajagcym. Smi-
gto pchajace.

W walce z barierg dzwie-
ku nie pozostajemy w tyle
budujac super-soniczne mo-
dele gumowek. Patrz rysu-
nek 7.

Jezeli co$ sie kreci, to
na pewno poleci. Z tego za-
tozenia wyszedt konstruktor
modelu K)/Iodane 0 na rysun-
ku 8. odel fen zamiast
skrzydet statych ma tr_zi
ptaszczyzny ‘tworzace ja
gdyby $migto tréjtopatko-
we o duzym skoku. W cza-
sie pracy silnika gumowe-
go $nrglo normalne obraca
sie w jedng strone, a ,,skrzy
dfa“ w druga. Bardzo cie-

kawie musi Wy'glada{: lot

takiej machin moze to
bedzie samolot przyszto-
ci ...

Bezogonowiec wyposazo-
ny w skltadane trojkotowe
podwozie, zabezpieczony
silnym skosem skrzydet —
powinien  dobrze = latac,
twierdzi inny konstruktor.
Okazuje sie, ze nie zawsze,
mimo ~wielu godzin dpracy
spedzonych nad modelem.
Moze przeszarzowano w
ksztattach, a moze model
byt nie oblatany?

Na dziewieciu ekspona-
tach zakohcz%my zwiedza-
nie muzeum. Do zobaczenia
podczas nastepnej goscin-
nej wizyty na stronicach
SiM-u.

P. E.

SUPER-ATOM

_Najpopularniejszym  sil-
niczkiem modelarskim w
Czechos%owacji jest ,,Su-
per — Atom*, produkowa-
ny w duzych seriach.

Na rysunku widzimy sil-

niczek w trzech rzutach.
WielkoS¢  silniczka okre-
Slaja  wymiary i podana

skala liniowa.
Dane techniczne:
Pojemno$¢ — 1,8 cm3
llos¢ obrotéw na minute
— 4 — 5000
Moc — 0,1 KM
Stopien sprezenia — 121
Cigezar — 115 g
»Super-Atom* pracuje na
aliwie  okreslonym = fa-
rycznie i skiadajagcym sie
z nastepujacych skiadni-
kéw: 40°lo eteru, 30% oleju
rycynowego i 30% nafty.
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JAK PRACUJE LL W SOSNOWCU

Sosnowiecki Oddziat Li-
gi Lotniczej w biezacym
roku przygotowat sie bar-
gzo uroczyscie do obchodu
Swieta 1-go Maja. Dzieki
wytezonej  pracy _aktywi-
stow Ligi Lotniczej obchéd
Swieta mas _pracujacych
przedstawiat sie nastepu-
Jaco.

Dnia 30 kwietnia, wie-
czorem odbylo sie uroczy-
ste otwarcie Swietlicy Od-
dziatlu LL. Potem odbyta
sie akademia dla czionkow
Zarzadu, pracownikow |
aktywistow Oddziatu LL.
Po “czesci oficjalnej wre-
czone zostaly nagrody za-
stuzonym pracownikom i
aktywistom Oddziatlu LL
oraz odbyfa sie czes¢ arty-
styczna wzorowana ha J)(o-
wadzonych przez Oddziat
LL. ,Lotniczych podwie-
czorkach przy mikrofonie®.

PéZnym wieczorem tego
samego dnia ustawiono na
specjalnej podstawie przed
worcem kolejowym, przy
gtébwnej ulicy miasta So-
snowca, makiete samolotu
naturalnej wielkosci wyko-
nang w_ramach Czynu
I-szo Majowego przez pra-
cownikéw Oddziatlu LL w
Sosnowcu. Poza tym w ra-
mach Czynu |-szo l\/_Ia]jowe-
go l[()raco_vvnlcy. Oddziatu LL
wykonali specjalng dekora-
cjebwsz stkich  wystaw i
ablot Osrodka Propagan-
y Modelarni LL oraz
Swietlicy ~ Oddziatlu  LL
Przed "Osrodkiem Propa-
gandy LL zainstalowano
gtosnik, przez ktéry nada-
wana byta muzyka oraz
specjalne, kroétkie prelek-
cje na tematy lotnicze.

W nastepnym dniu w
ochodzie 1-szo Majowym

|ga Lotnicza tworzyla  o-
sobng efektowng grupe. Za
pocztem sztandarowym Od-
dzialu LL szli czionkowie
Zarzadu, Eracownicy_i ak-
tywisci LL. Nastepnie szia
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grupa_modelarzy z modela-
mi réznego t){pu. Na czele
grupy kroczyt maty Jurek
Meus z duzym modelem
szybowca, nastepnie przo-
downicy modelarstwa Re-
der, Boblewski i Szpak nio-
sacy modele z silniczkami
samozaptonowymi.  Przed
trybung honorowa modela-
rze niosgcy modele z sil-
niczkami na_specjalny sy-
gnat zapuscili silniczki ~ i
tak przedefilowali. Jedno-
cze$nie w tym samym cza-
sie inna grupa modelarzy
wypuscita w przestworza
kolorowe balony napetnia-
ne ogrzanym powietrzem.
Balony te wykonane zosta-
’3/ ‘Przez modelarzy Od-
ziatu LL w ramach mode-
larskiego Czynu I-szo Ma-
jowego. Nad trasa pochodu,
na pewnej wysokosci latat
w tym czasie samolot Ka-
towickiego Aeroklubu LL,
rozrzucajgc duze ilosci ulo-
tek, gtoszacych hasta po-
kojowe.

Praca wiozona w udziat
Ligi Lotniczej w obchodzie
Swieta mas pracujgcych
data na terenie miasta So-
snowca dobre wyniki. War-
to przy tym = zaznaczy¢
wkiad pracy w budowe ma-
kiety samolotu, w czym wy-
roznit sie kol. Firek Jerzy.
W wykonaniu modelarskie-
go Czynu l-szo Majowego
wyrdznili sie: kol. Kol. El-
sner Janina, ktora kiero-
wata budowg balonéw i
Reder Ryszard, ktéry do-
datkowo w ciagu trzech dni
poza zajeciami szkolnymi
wykonat™  ¢wiczebny model
do lotéw na uwiezi.

Oddziat Miejski Ligi Lot-
niczej w Soshowcu praca
swoja przyczynia si¢ do
popularyzacji w spoteczen-
stwie naszego lotnictwa,
ktére stuzy sprawie pokoju.

STANISEAW MEUS
korespondent ,,SiM-u“

PIERWSZA KORESPONDENCJA

Przesylam  Wam  moja
pierwszag _ Kkorespondencje.
Pisze w niej 0 mym pierw-
szym locie. Mysle, ze wie-
lu z czytelnikbéw czytajgc
ja, przypomni sobie chwile
Sﬁ(—;-d_zone na szybowisku,
chwile, ktérych nigdy sie
nie zapomina.

Byto gorace lato 1946 ro-
ku. Nad szybowiskiem pty-
nelty cumulusy, a lekki
wiatr owiewat opalone twa-
rze miodych chtopcéw zgro-
madzonych na starcie. Od
tego dnia mineto kilka lat,
a Jednak pamietam go do-
skonale. ]

Wreszcie po zmudnym
kiwaniu na ,szubienicy” i
»szurach®, ktdre juz nam
sie mocno znudzity, miaty
nastgpi¢ prawdziwe loty.
Z uwagg Sledzitem loty ko-
legow I powtarzatem w pa-
mieci wskazéwki instruk-
tora.

Padto moje nazwisko;
szybko zajatem miejsce na
siodetku, a koledzy troskli-
wie pomogli mi sie dprzy-
pia¢. Bytem gotowy do Ilo-
tu. Instruktor jeszcze raz
sprawdza, czy wszystko w

Eorzqdku i padajg stowa
omendy:

— Pilot?

— Gotéw! — odpowia-
dam, silagc sie na spokoj.

— Ogon?

— Gotow! — krzycza

dwaj koledzy trzymajacy
szybowiec za ogon, zapie-
rajac sie silnie nogami o
ziemie.

— Naciagaj!

Preza sie krzepkie ra-
miona o$miu kolegébw na-
cia%ajqcych liny, ktore
szybko Zzaczynajg sie wy-
dtuza¢ i za moment wyrzu-
€3 mnie wraz z szybowcem
W powietrze.

— Pusé! — pada gtosna
komenda.

W tej chwili czuje silne
szarpniecie i unosze sie w
powietrze. Skupiam calg
uwage, lekko oddaje drg-
zek, wyréwnuje zwis i ob-
serwuje malg taczke, na

ktorej mam  wylgdowac.
Ogarnia mnie rados¢, ze
przeciez lece i ze spetnity
sie moje marzenia.

Nie ma jednak czasu na
rozmyslania, bo ziemia tuz,
wiec “zwiekszam  szybkosc,
wyréwnuje i ptoza lekko'
przyciera do trawy. Krotki'
dobieg i stoje w miejscu.
Odpinam sie, wysiadam i
wi z§, jak biegng do mnie
koledzy z wbzkiem, zeby z
powrotem podwiez¢ szybo-
wiec na start. Po drodze
zasypuja mnie pytaniami o
przebiegu lotu, a ja z po-
wagg udzielam im wywia-
du. Po przybyciu na start
melduje sie _instruktorowi,
ktory ~ ocenia wykonany
przeze mnie lot.
_Tymczasem na siodetku
siedzi juz nastepny adept
sztuki latania i cata histo-
przebiegu lotu, a ja z powa-
ny sposob mniej lub wieceji
szczesliwie.

Dzi$ na licznych szybowi-
skach Polski Ludowe]j szko-
fa sie setki mtodych chtop-
cow i dziewczat. Latajg
na szybowcach konstruk-
cji krajowej, wykonanych
przez polskich inzynierow
I robotnikdéw. Nie ustepuja
one wcale szybowcom kra-
jow zachodnich, a czesto je
przewyzszajg.  Wkrotce Ci
miodzi chiopcy lata¢ beda
na szybowcach wyczyno-
wych, potem na samolotach
sportowych, stajac sie pet-
nowartosciowymi sportow-
cami lotniczymi.

Wszystko to stato sie mo-
zliwe tylko dzieki temu, ze
kraj nasz zostat wyzwolony
przez bohaterskg ~Armie
Radziecka. Dzieki temu,
szerokim masom miodzie-
zy chiopskiej i robotniczej
zostaty udostepnione wszy-
stkie zawody z lotniczym
whacznie, zwlaszcza za$ “te,
w ktérych mogli sie ksztat-
ci¢ w Polsce sanacy&ne)
tylko synowie obszarnikéw
i fabrykantow.

kpr. pchr.
ZBIGNIEW INGLOS



Poczte dzisiejsza rozpoczyna
list kol. EDWARDA tUCZYN-
SKIEGO z Sosnowca, ktéry pi-
sze, ze chclatby sie ksztatci¢
na konstruktora lotniczego.
Kol. Edward miat zamiar wsta-
pi¢ do Liceum Mechaniczno -
Lotniczego w Warszawie lub
w Bielsku, a nie jest pewny,
cz% to ostatnie jeszcze istnieje.

dﬁomadamy, ze Liceum ™ w
Bielsku Istnieje. Kolega ze
szkoty Zle Was poinformowat.
W nowym roku szkolnym do
Liceum Mechaniczno - Lotni-
czego w Warszawie przyjmo-
wani beda kandydaci maja,(gl
ukonczone 7 klas szkoty pod-
stawowej, a Liceum to zostaje
przeksztatcone w Technikum
Mechaniczno - Lotnicze.

Drugi kiopot kol. Edka, to
brak odpowiedniego miejsca
zamieszkania na terenie War-
szawy. ,,Nie wiem, czy mogt-
bym  mieszka¢ w internacie’".
Co do drugiej sprawy, to naj-
lepiej  kolego zrobicie, ]9 y
zwrécicie sie z prosbg o infor-
macje do Dyrekcji Liceum, do
ktc’)re%(\)l chcecie = uczeszczac.
Tam Was najlepiej poinformu-
ja o mozliwosciach zamiesz-
ania przy szkole 1 przebiegu
nauki. Adres: Liceum, Warsza-
wa, ul. Hoza 88.

,»,SIM  powinien by¢ wiecej
modelarski“ — pisze kol. AN-
DRZEJ KIRASZCZUK ze
Skierniewic 1 boleje nad tym,
ze artykuty | plany poswiéco-
ne modelarstwu zajmujg tak
mato miejsca w numerze.

Odpowiadajac Wam. Kolego,
pragniemy “wytlumaczy¢, ze
SiM nie jest czasopismem wy-
tacznie 'modelarskim. Gdyby

oswiecony byt tylko mode-
arstwu. to ’lIstotnie bytoby
rzecza karygodng zamieszczac
artykuty 1 plany modelarskie
w tak matej Ilosci. SiM jed-
nak, oprécz modelarstwa, ~ma
przede wszystkim na celu sze-
rokg popularyzacje wszystkich
dziedzin lotnictwa ws$réd spo-
teczenstwa, ma Informowaé
miodziez o lotniczym zyciu w
Polsce.

Kol. kol. JANA GWTZDE z
Kowar, MACIEJA ZAWADZ-
KIEGO 2z Lublifica i TADEU-
SZA BRYMA z Malego Kola
informujemy, ze redakcia nie
moze kierowa¢ kandydatéw na
szkolenie lotn'cze. = Czyni to
ZMP, gdzie w Zarzadach Miej-
skich ~(Powiatowych) nalezy
sktada¢ podania ~ o "przyjecie.
W celu dokladniejszego za-
poznania sie z warunkami
przyle¢ na szkolenie szybow-
cowe odsylamy Was koledzy
do pocztv z poprzednich nu-
merow SIM-u.

Kol. kol. ANDRZEJOWI
WARDAKDWT ADAMOWI
OGONIEWSKIEMU z Woyszko-
wa komunikujemy, ze nasza
redakcja nie sprzedaje ksigzek
lotniczych. O ukazaniu sie no-
wych ksigzek lotniczych Pisze-
my w SIM-le i ,,Skrzydlatej
Polsce™.

Kol. ZBIGNIEW KOZtLOW-
SKI chce zosta¢ lotnikiem
wojskowym. Przypominamy,
ze "najkrotsza droga do lotnic-
twa prowadzi przez Lige Lot-
nicza. Zaplszcle sie kolego jak
najszybciej do szkolnego Kota
LL (o ile takie istnieje, lezeli
nie, to zatézcie je sami). W Li-
dze Lotniczej uzyskacie bez-
Biatno wyszkolenie pilota szy-

owcowego 1 silnikowego, “a
potem droga do OS?. przed
Wami otwarta. Niestety, nic
nie dziele si$ od ra”i. trzeba
duzo uczy¢ sfe i w tym zyczy-
my Wam powodzenia.

Kol. WOJCIECH ZARZYCKI
z Kalisza zapytuje: ,,Gdzie
miesci sie szkota kadetow?
Pragne do niej wstgpi¢, gdyz
juz od dawna marze o lotnic-
twie™.

Zaszto kolego nieporozumie-
nie. Szkota kadetéw nie ksztal-
ci lotnikéw, jak kto$ Was myl-
nie poinformowat. Jesli prag-
niecie zostacé lotnikiem, to
zwroécécie _ przede  wszystkim
swoje zainteresowanie w Kie-
runku Ligi Lotniczej. Liga
Lotnicza jest jedyna w Polsce
organizacja, ktéra zajmuje sie
lotniczym szkoleniem™ mfodzie-
zy. Informacje o szkoleniu
szybowcowym 1 silnikowym w
LL znajdzlecle w poczcie z po-
przednich numeréw SIM-u. Na
to, aby juz obecnie rozpoczacé
szkolenie lotnicze, jestescie za
miodzi, musicle jeszcze dwa la-
ta poczekac.

Chce zosta¢ lotnikiem, ale
nie jestem cztonkiem Ligi Lot-
niczej. U nas w szkole nie ma
kota 'LL — pisze, kol. WOJ-
TEK LINKE ze Swiebodzic.

Kolego, Koto LL powinniscie
zatozy¢ sami, tym bardziej,
ze duzo jest w szkole kolegow
chetnych do pracy w lotnic-
twie. Zidzcie prosbe o pomoc

wowej i w przysztosci

lotnikiem.

w zatozeniu kota do Zarzadu
Okregy LL we Wroctawiu, ul.
Gen. Swierczewskiego 99. Nie-
zaleznie od tego udajcie sie do
dyrekcji  szkolty z  prosba o
pozwolenie na zatozenie kota,

LEKARZ
LOTNICZY
ODPOWIADA

Kol. ZDZISt AW RUDZIKOWSKI ze Szczecina zostat ,,odwalo-
ny" na badaniu lekarskim z powodu, jak pisze, ,,stwierdzenia zbyt-
niej pobudliwosci nerwowej*". i

Drogi Kolego! Zdrowe ,mocne™ nerwy, to nieodzowny waru-
nek kwalifikujacy do stuzby w powietrzu. Jezeli komisja lekarska
stwierdzita u Was pewne niedomagania nerwowe, to niewatpliwie
miata racje. Nie nalezy sie tym jednak zraza¢. Poradzcie sie le-
karza specjalisty choréb nerwowych i po przebyciu zaleconej
przez niego kuracji zgtoscie sie na komisje po raz drugi. Nie jest
wykluczone, ze wszystko bedzie w porzadku. (X)

Kol. ,,NIECIERPLIWY" (nazwisko znane redakcji) z Czestocho-
wy zostat odrzucony na komisji lekarskiej z powodu — jak pisze —
stwierdzenia powigkszenia kanatéw pachwinowych. Nie wiemy, jak
to sie stalo, bo — jak nas informuje nasz doradca od spraw medy-
cyny — szerokie pierscienie zewnetrznych otworéw kanatéw pa-
chwinowych nie stanowig przeszkody w przyjeciu kandydata na
szkolenie lotnicze. Dyskwalifikuje dopiero utworzona przepuklina
1 to tylko czasowo. Po operacji kandydat odzyskuje zdolno$¢ do
stuzby w powietrzu. '0)

Kol. WEADYSEAW MUCOWSKI z Opola martwi sige, ze nie be-
dzie mogt lata¢ z powodu ptaskich stop. Wyjasniamy Wam, ze sto-
py ptaskie (lecz bez deformacjil) nie sa przeszkoda w przyjeciu
do stuzby w lotnictwie wojskowym. Uszy do gory — Kkol. Wia-
dystawie! ©)

Kol. WEADYSEAW PILICHIEWICZ 2z Bobrka Bytomskiego
w okresie dziecinstwa chorowat na krzywice, skutkiem czego ma
obecnie noge kroétszga o p6t cm. Podana réznica diugosci konczyn
dolnych (0,5 cm) nie stanowi przeszkody w przyjeciu Was na szko-
lenie lotnicze. ©)

Wielu czytelnikéw zapytuje, jaka jest dolna granica wzrostu
dla kandydatéw do lotnictwa.” Wyjasniamy, ze wazny jest nie tyl-
ko wzrost (minimum 165 cm), lecz takze i diugos¢ konczyn dolnych,
ktére nie moga by¢ kroétsze niz 73 cm. (O)

Koledze JURKOWI ZARNOWIECKIEMU z Warszawy brakuje
2 miesigce do wymaganego przepisami wieku lat 16. Martwi sie, ze
z tego powodu nie bedzie mégt by¢ przyjety na szkolenie szy-
bowcowe.

Sytuacja nie przedstawia sie tak tragicznie. Brak 1—2 miesigcy
nie odgrywa wiekszej roli. OdpowiedZz na Wasze drugie pytanie
znajdzlecle w informacji podanej koledze Mucowsklemu. ©)

»ZEAMANY PILOT™ z Olsztﬁna (nazwisko znane redakcji) pro-
si 0 rade, co czyni¢ w wypadku nadci$nienia krwi (powyzej 150
mm/Hg) oraz ostabienia stuchu.

Cisnienie krwi o wartosci powyzej 150 mm/Hg dyskwalifikuje
kandydata na szkolenie lotnicze w zupetnosci. Nalezy zwrécié sle
do lekarza celem przeprowadzenia odpowiedniej kuracji. O lle
wspomniane nadci$nienie bedzie utrzymywac sie przez czas dtuzszy,
to moze by¢ bardzo groznym objawem dla zdrowia, a nawet moze
by¢ powodem utraty zycia.

Od kandydata na szkolenie lotnicze wymaga sie zdolnosci sty-
szenia szeptu z odlegtoéci 6 m. O lle kandydat tej zdolnosci nie
posiada, to nie moze liczy¢é na przyjecie go na szkolenie lotnicze.
Nalezy chore uszy poddac¢ leczeniu. ( )

P1B

ZWYCIEZCY ELIMINATKI

Za najlepsze rozwigzanie eiiminatki lotniczej re-
dakcja przyznata zwyciezcom trzy réwnorzedne nagro-
dy ksigzkowe, ktére otrzymuja: 1) ZBIGNIEW KRAW-
CZYK Z SOSNOWCA, UL. SUCHA 16A M. 10. Zby-
szek ma 13 Jat, jest uczniem VII klasy szkoty podsta-
ma zamiar
2) LESZEK SMARZEWSKI
ARMIlI CZERWONEJ 43.
Z SOSNOWCA, UL. KALISKA 33.

Leszek Smarzcwski tak pisze o naszej eliminatce:
,,Eliminatka lotnicza zamieszczona w SiM-ie bardzo mi
sie podobata. Jestem prenumeratorem SiM-u i bardzo
interesuje sie lotnictwem. W przysztosci pragne zostac
Rozwigzanie eiiminatki
wiekszych trudnosci. W imieniu swoim i kolegow pro-
sze redakcje o czestsze zamieszczanie podobnych roz-
rywek umystowych w SiM-ie.

zosta¢ lotnikiem.
Z KROTOSZYNA, UL.

3) LUBOMIR MLECZAK

nie sprawito mi

poPros'cie o pomoc koto ZMP,
zblerzcie przynajmniej 20 chet-
nych i przeprowadzcie pierw-
sze zebranie, na ktérym nale-
zy wybra¢ Zarzad Kota. Ma-
teriaty 1 wskazéwki o prowa-
dzeniu kola otrzymacie z Za-
rzadu Okregu Wroctawskiego
LL. Mozecie je czerpac¢ takze
z SIM-u.

W kole bedziecie mogli pro-
wadzi¢ kursy szkolenia lotni-
czego.

Niezaleznie od,  tego mozecie-
uda¢ sie do najblizszego Za-
rzgdu Powiatowego ZMP 1 zio-
zyC podanie 0 przyjecie na
szkolenie szybowcowe w Lidzel
Lotniczej. Kandydatéw na pi-
lotéw Kieruje do Ligi Lotni-
cze] — ZMP.

Taka sama odpowiedZ daje-
m% kol. CZESEAWIE MIEL-
CZAREK z Sosnowca. W ZMP
otrzymacie Informacje o o$rod-
kach szkoleniowych LL. Za
pozdrowienia dziekujemy.

Uwaga kol. kol. ANDRZEJ.
SEOCINSKI z Sosnowca, STE-
FAN_  MATYSIAK z Kepna,.
RYSZARD NIEWADZIE z
Kielc. Nadestane materialy za>
mato konkretne 1 nieaktualne
Nie wykorzystamy. Prosimy
Inne, moéwiace o pracy lotni-
czej w Waszym terenie. Wszy-
stkich kolegéw przyjeliSmy do
grona naszych statych kores-
pondentéw.

Kol. JANUSZ SWITAKOW-
SKI — Kornskie. Do grona na-
szych korespondentéw chetnle-
Was przyjmiemy. Czekamy na>
wiadomosci.

Kol. K. SAWCZAK z Rzeszo-
wa. Nadestanej przez Was no-
tatki nie wyKorzystamy. Po-
dobng wiadomos$¢ otrzymalis-
my wczesniej ze Stalowej Wo-
li.” Prosimy o co$ Innego.

Kol. R. DUSZENKO z War-
szawy. W sprawie nadestanego’
listu ~ interweniowaliSmy. Pro-
simy o powiadomienie nas, jak-
obecnie sprawa w Waszym
Kole sie przedstawia.

Kol. GRAZYNA FARYS a
Kalisza. Kolezanko, nadestane
przez Wasz klub zobowigzania
sa niekonkretne. Nie podaje-
cle ilu pilotéw Ij_e_ podjeto 1 ja-
kie maja kwalifikacje. Uzy-
skanie wyzszego stopnia wy-
szkolenia ™ jest obowigzkiem pi-
lota, wiec nie moze by¢ podej-
mowane  jako zobowiagzanie.
Jesli chodzi o przeloty, to na-
lezy okresli¢ warunki przelotu
n;). wykona¢ przelot powrotny
dlugosci 100 km z szybkoscia
50 km/godz na szybowcu ,,Mu-
cha™”. Ustanowi¢ klubowy re-
kord dtugotrwatosci lotu lItp.

Czekamy na dalsze wiado-
mosci.

Na tym konczymy dzisiejszag
poczte. Tych, ktérzy nie zna-
lezli odpowiedzi na swoje listy,
prosimy o malenki tydzien
cierpliwosci.

(WU.)
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PRZEZ LOTNICZE OKULARY

NASZA OKLADKA: Pilot panstwowych linii
lotniczych ,,Aeroftot” Piotr Michajlowicz Michai-
téw w chwile pé przylocie do Moskwy. Michajlow
rzucit hasto, oszczedzania paliwa przez pilotéw komu-
nikacyjnych ,,Acroftotu“, ktére zostato entuzjastycz-
nie podjete. Zatoga samolotu Michajtowa zaoszczedzi-
iab\ll_v roku 1950 paliwa na #gczng sume 60 tysiecy
rubli.

....,Pierwszy start wykonujemy w odro6znieniu od
poprzednio opisywanych — z ziemi. Model ustawiamy
na podwoziu pod wiatr i nastegpnie trzymajgc model
za tyt kadluba, wzglednie za statecznik przebiegamy
kilka krokéw popychajac model po ziemi. Po niewiel-
kim rozbiegu model w zalezno$oi od sity pchniecia
wznosi sie na 10 — 12 cm, po czym przepisowo laduje
na ziemi...“

Oto fragment z rozdziatu ,Regulacja i oblatywa-
nie modeli z napedem silnikowym*“ z ksiazki P. EI-
szteina pt. ,,Oblatywanie modeli latajgcych”. W kaz-
dej ksigegarni oraz w kazdej skiadnicy materiatow
modelarskich Ligi Lotniczej mozna naby¢ ten pod-

recznik w cenie 2 zt 40 gr.

SMIGLO - BRZYTWA

Wysokie predkosci lotu i duze moce silnikéw sta-
wiaja przed konstruktorami samolotéw,
sazone sa w zespoty turbosmigtowe
nosci.

ktére wypo-
powazne trud-
Aby sprawdzi¢ dziatanie réznych ksztattow
Smigiet prowadzone sa badania nad najbardziej wy-
dawatoby sie wymysSinymi obrysami topatek.

Sposrod podanych obok obrysoéw topatek od
szabli tureckiej* poprzez Smigto ,figurowe“ najlep-
sze wyniki osiggnieto Smigtem o topatce pokazanej
na ostatnim zdjeciu. Stwierdzono, ze $migto metalo-
we z prawie prostokatnymi topatkami i bardzo cien-
kim profilem wykazuje sie duzga sprawnoscia w locie
z predkoscia do 1 000 km/godz.

CO TO JEST?

1. Pozar na lotni-

sku?
2. Sztuczne ognie
na festynie pier
wszomajowym?

3. Wytadowanie e-

lektryczne?
Snuis
potsposi loejsod
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MALY StOWNIK LOTNICZY

Akrobacje powietrzne —
specjalne ewolucje na sa-
molocie, réznigce sie¢ od
normalnego pilotazu, wy-
konywane celowo w prze-

widzianej z goéry kolejno-

Sci i prowadzace do za-
mierzonego wyniku. Istnie-
je kilka rodzajow akro-
bacji: na prototypach fa-
brycznych, jako jedna
z prob  wytrzymatosci i
zwrotnosci samolotu; po-

kazowa o charakterze wvi-
dowiskowym na samolo-
tach specjalnie w tym celu
skonstruowanych; szkolna,
majgca na celu doskona-
lenie pilota, przyzwycza-
jenie go do réznych sy-
tuacji, mogacych zaistniec¢
w czasie lotu.

Znalezienie sig samolo-
tu w sytuacji nienormal-
nej pomimo lub wbrew
woli pilota nie
okresla¢ jako

nalezy
akrobacje,
chociazby ewolucje zawie-
raty jej cechy. Najbardziej
znane figury akrobacji po-

wietrznej sa: korkociag,
petla, ostry skret, Slizg na
ogon, ostre nurkowanie,
beczka, przewrdt, wywrot,
zawrot.

Altocumulus — miedzy-
narodowa nazwa chmur
kiebiastych
ksztaicie

wysokich o
tarcz, ptacht
lub walcéw, grubszych po
Srodku uktadajgcych sie w
grupy, ciagi, zwoje w 1 lub
2 kierunkach, zwane ,du-

zymi barankami. Skrot —
Acu.
Altostratus — miedzyna-

rodowa nazwa chmur war-
stwowych wysokich wy-
stepujacych w postaci sza-
rej (niebieskawej) niezbyt
grubej powitoki, przez kto-
ra storice i ksiezyc prze-
Swiecaja niewyraznie. Cza-

sem daje deszcz ($Snieqg).
Skrot — Ast.
Anemometr — po polsku

wiatromierz, stuzy do do-
ktadnego okreslania pred-
kosci wiatru.

CZY WIECIE ZE.

..w wydanych do chwili
obecnej trzech  tomach
Wielkiej Encyklopedii Ra-
dzieckiej, kazdy lotnik ma

...jeszcze w biezacym
miesigcu ukaze sie nowa
ksiazka o tematyce lotni-
czej. Bedzie nig powiesé

mozno$C zaznajomienia sie dla  miodziezy = Janusza
z historig lotnictwa ZSRR, Meissnera pod tytutem
z nauka i technikg radziec- »MELODE ASY*“.

ka.

WYDAJE: LIGA LOTNICZA
REDAGUJE ZESPOL
Adres redakcji: Warszawa, ulica Ogrodowa 66.
Warunki prenumeraty: miesiecznie — 2 zt 40 gr, kwartalnie

— * zt 80 gr, potrocznie — 12,60 gr, rocznie 24 zi.
Woptaca¢ czekami na konto PKO 1-15678 na adres:

Panstwowe

Przedsiebiorstwo

Kolportazu ,,RUCH*“ War-

szawa, Plac Trzech Krzyzy 16 a. Numery pojedyricze 1 reea-

nikt z lat ubieglych
ulica Ogrodowa 65.

mozna naby¢ w redakcji.
Telefon 6-21-48.

Warszawa,

Zam. 1036  2-B-80800



