


ZMP CZUWA
NAD  WYNIKAMI SZKOLENIA

,,Lotnik — to skoncentrowana wo-
la, charakter, umiejetnos¢ ryzyko-
wania. Ale S$miato$¢ i odwaga to
tylko jedna strona bohaterstwa.
Druga, nie mniej wazng, stanowig
umiejetnosci“ — powiedziat do lot-
nikéw radzieckich ich ukochany
wodz i opiekun, Jézef Stalin.

Jest chyba dla kazdego jasne, ze
w tak skomplikowanej i trudnej
dziedzinie techniki, jaka jest lot-
nictwo, umiejetnosci, poziom wy-
szkolenia, wszechstronne przygoto-
wanie, sg niestychanie wazne. Mu-
sim¥ za_wszelkg cene zdobywac i
pogiebia¢ te umiejetnosci, aby nie
zawie$¢ zaufania, jakim nas obda-
rzylo Panstwo Ludowe, ktére dato
nam mozliwosci szkolenia.

Bardzo wielkie_ znaczenie ma _tu
praca organizacji zctempowskiej,
bedacej najbardziej bojowym od-
dzialem miodziezy polskiej. Nie na-
lezy przy tym sadzi¢, ze walka o
wyniki wyszkolenia zaczyna sie do-

iero w aeroklubie czy szkole szy-

owcowej. Nie! Zaczyna sie juz ona
w modelarni, w kole LL, na
KWWL.

Jak powinna czuwaé organizacja
zetempowska nad wynikami wy-
szkolenia? Trudno da¢ jakas receP-
te, bo wypadkow jest prawie tyle,
ilu czlonkéw Ligi Lotniczej. Ale
zdarza sie, ze naJsrzyk’rad: W aero-
klubie czy Osrodku Treningowym
ktérys z kolegow nieregularnie
przychodzi na treningi, a po6zniej
.knoci“ loty, skrety Trobi jak na
drutach do ponczoch, a przy lado-
waniu podskakuje jak kangur. W
takim wypadku trzeba zebrac kilku
zetempowcOw i szczerze po przyja-
cielsku wyttumaczy¢ mu szkodli-
wo$¢ jego postepowania. Jezeli to
nie pomoze, trzeba postawi¢ sprawe
ostrzej, bo aeroklub nie jest zabawg
w latanie. Kto$ inny np. chorowat
i ma teraz braki w szkoleniu,
Wiec znowu zbiera sie kolektyw i
naradza sie, jak pomdc koledze.
Idzie o to, aby wyniki wyszkolenia
calej zatogi byly wysokie,

To samo w kole LL. Na kursach
KWWL materiat teoretyczny nie jest
wprawdzie obszerny, ale wymaga
systematycznego opanowania go. A
zdarzajg sie tacy, ktorzy ,juz to
dawno wiedzg"”, a kiedy ich zapy-
ta¢. dlaczego szybowiec lata, cho¢
nie ma silnika i jest ciezszy od po-
wietrza. nie umiejg odpowiedziec.
Im takze powinna wytlumaczy¢ or-
ganizacja zetempowska, ze walka o

obre wyniki wyszkolenia zaczyna
sie juz tu, na KWWL.

ynikami wyszkolenia lotniczego
swych cztonkéw powinna sie takze
interesowac¢ organizacja zetempow-
ska w miejscu pracy lub szkole.
Zarzady kot'i kierownictwa aeroklu
héw muszg zawiadamia¢ organi-
zacje 0 postepach swych czionkéw

Nie trzeba chyba dodawaé, ze
punktem honoru kazdego zetem-
powca powinno by¢ nie tylko uzy-
skiwanie najlepszych wynikow wy-
szkolenia, ale i oddzialywanie na
swoich  niezorganizowanych Kkole-
gow.
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Coraz bardziej rodnie ilos¢
wiez shluzacyc szkoleniu
spadochronowemu kadr mlo
dych entuzjastéw tego pieg-
knego sportu. Wyzej: nie-
dawno oddana do uzytku,
nowowyremontowana ~wie-
za spadochronowa w War-
szawie.

W maju_ odbyt sie w
Wiedniu “wielki zlot poste-
powej miodziezy austriac-
kiej pod hastem jednosci
bojownikéw o pokdj. W ra-
mach zlotu odbyly sie
liczne zawody sportowe, a
m. inn. szybowcowe, z le-

wej: rupa miodziezy z
FOeJ (Frele Oesterrelchi-
sche Jugend — Wolna

Miodziez =~ Austriacka) ob-
serwuje lot szybowca.

Czechostowackie szybow-
nictwo wzbogacito sie o Je-
szcze jeden typ szybowca.
Na zdjeciu nizej: szybo-
wiec ,,Udernik*.

Foto: LL; ,,Jugend voran‘

,Letecke Nowiny



TADEUSZ REJNIAK

Mt ODZI

ZWYCIEZAJA

W KRAJOWYCH ZAWODACH SZYBOWCOWYCH

(od wiasnego korespondenta z Inowroctawia)

FLAGA NA MASZT!

Swietnie. Rozpiete w po-

przek ulic duze transpa-
renty gtoszg hasta Ligi Lot-
niczej. Droge wiodgcg na
lotnisko zdobi gesty szpaler
choragwi. Thum widzow o-
kala lotnisko, na ktérym
diugim  szeregiem  stoja
ISnigce w storicu nieskazi-
telng bielg zgrabne ,,Muchy
Ter”. Za nimi szarozielone,
powazne ,,Ceesesy” — sa-
molot?/_ holujgce. Obok han-
garu iczny tabor samocho-
owy i szybowcowe wozy
transportowe. Wszystko w
peinej gotowosci do rozpo-
czecia  wielkiej  imprezy
sportowej: Krajowych Za-
wodoéw Szybowcowych.

Megafony  sygnalizujg
rozpoczecie uroczystosci.
Przed szybowce wychodzg
rzedem zawodnicy. Witaja
ich rzesiste oklaski. Mtode,
zbrgzowione wiosennym
storicem twarze pilotéw ja-
$niejg pogoda spojrzenia.
Wsrod nich sg szybownicy
nikomu jeszcze nieznani, 0
ktérych by¢ moze juz jutro
ustyszy cata Polska.

Iiowroc}aw wyglada od-

Krétko przemawiaja
przedstawiciele  Komitetu
Miejskiego PZPR, Prezy-

dium Miejskiej Rady Na-
rodowej i Zarzadu Gtowne-
go Ligi Lotniczej. Ich sto-
wa sg rozne, tres¢ jednak
zawierajg te samg: zyczg
miodej kadrze pilotow szy-
bowcowych  jak najlep-
szych wynikow w szlachet-
nej rywalizacji sportowej
ku chwale naszego ludowe-
o szybownictwa, ku chwa-
e naszej pokojowej, twor-

cze& pracy spofeczenstwa,
w ktorym cata mtodziez ma
dostep do pieknego sportu
lotniczego.

— Flaga na maszt! —
niosg megafony po lotni-
sku stowa przedstawiciela
ZG LL i przy dzwiekach
orkiestry, ktéra gra naj-
pierw hymn panstwowy, a
potem ~hymn miodziezy
Swiata, ponad lotnisko wy-
?iywa topoczaca na wietrze
laga panstwowa. RoOwno
czesnie z furgotem skr«y-
det wzbijajg sie w powie-
trze dziesigtki gotebi pocz-
towych. Kraza ogromn?/m
stadem jaki$ czas nad lot-
niskiem, dajac symbol po-
kojowego charakteru 1m-
prezy, po cz¥m mniejszymi
grupami rozlatujg sie nio-
sac radosng wies¢:

VIl Krajowe Zawody Szy-
bowcowe otwarte!

Uroczystos¢ otwarca za-
wodow urozmaicaty boga
te pokazy lotnicze, w kto-
rych udziat wzieli wszyscy
zawodnicy. Loty szybow-
cow w szykach i grupowe
starty kilku szybowcéw za
jednym samolotem holuja-
(&Ym przykuwaty  przez

uzszy czas uwage licznie
zebranych  widzow. Stowa
zachwytu Wywo’fywa’fK po-
kazy mistrzowsko ona-
nej akrobacji szybowco-
wej przez dpllotc')vv_ Tadeusza
Gore i Adama Zientka, na
szybowcach polskiej kon-
strukcji typu ,Jastrzab* i
czeskiej konstrukcji  typu
»Lunak® Ich ptynne wia-

zanki wykonane od poczat-
ku do konca w locie pleco-
wym,  budzity podziw i
szczere uznanie, ktére zna
lazty swoj wyraz w diu-
gich  oklaskach zebranej
publicznosci.

Bezposrednio po poka-
zach odbyt sie plerwszy w
ramach zawodow treningo-
wy, masowy start wszyst-
kich  zawodnikéw, ktory
byt réwnoczesnie spraw-
dzianem i pokazem spraw-
nosci_ organizacyjnej  kie-
rownictwa zawodow. Lot-
nisko roztetnito sie ruchem
wytezonej = pracy obstugi
startowej i pilotdow holuja-
cych. Z jednej strony pod-
stawiane na pas wzlotow
szybowce, z drugiej podko-
towujace samoloty. Zacze
pienie linki, choragiewka w
gore i start! Jeszcze pierw-
szy zesp6t nie minat kra-
wedzi lotniska, juz drugi
stoi gotowy. Wiec zndw
choragiewka w gore i start!

Szybowce wyczepiajg sie
na okreslonej wysokosci,
wynajduja  wznoszenia_ |
kraza jedne nad druginf
coraz ~wyzej. A samoloty
holujace wracaja pospiesz-
nie, celnie zrzucaja linke i
w prawidtowym kregu pod-
chodza do ladowania. La-
dujg jeden za drugim, Ko-
tujg na pole wzlotow, za
czepiaja szybowce i znow
choragiewka w g()re —
start!  Radosnie byto pa-
trze¢ jak w petnej harmonii
pracy, z  zachowaniem
wszystkich warunkéw bez-
pieczenstwa lotu szybowce
vxglchodzﬂy w powietrze w
odstepach jednominuto-
wych.

Wieczorem  w pokoju
kierownictwa zawodow od-
bywa sie odprawa zawod-
nikbw. Ma miejsce loso-
wanie numeréw startowych
do pierwszej konkurencji.
Co nig bedzie — niewiado-
mo jeszcze. Zadecyduje o
tym rankiem dnia nastep-
nego komunikat meteoro-
logiczny. Nieznajomos¢ za-
dania, do wykonania kt6
rego losuje sie kolejnosc
startu, nie umniejsza jed-
nak powagi chwili samego
losowania.

— Numer konkursowy |,
pilot Zieminski Andrzej! —
V\(Kczytuje z listy Kkierow-
nik zawodow.

Wywotany wybiera los,
rozwija i podaje na glos:

— Numer startowy sze-
snasty.

— Numer konkursowy I,
pilot Skrzydlewski Stani-
staw! Chwila skupienia, u-
wagi — potem pada odpo-
wiedz:

_— Numer startowy trze-
ci.

_Losu,'_a kolejno, wpisuja
sie na liste startowa, a kaz-
demu nowemu ciaggnieciu
losu towarzyszy moment
podnieconego  zaciekawie-
nia. Potem nastepuje od-
prezenie, padajg uwagi na
temat wylosowanych miejsc
startowych i znéw napie-
cie... Tu juz panuje atmo-
sfera zawodow. Kolejnosc
startu moze pomdc, albo
utrudni¢ wykonanie zada-
nia. Startowac éako pierw-
szy niedobrze, bo nie moz-
na oprze¢ obserwacji wa-
runkow dnia na lotach po-
przednikéw, ale ostatnie-

(c. d. na str. 388)
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MLODZI ZWYCIEZAJA
(c. d. ze str. 387)

mu jeszcze gorzej, bo prz
warunkach krétkotrwatyc
moze brakng¢ mozliwosci
zaczepienia sie W powietrzu
w ogole. Palce rak przebie-
rajag w losach jak w ule-
gatkach, a mysli koncen-
truja sie na tej czynnosci,
jakby to moglo poméc w
wybraniu szczesliwego nu
meru...

Pierwsze wyczyny —
pierwsze punkty

Na dworze jeszcze noc. W

budynku portowym ino-
Wro_c}awsk.eglg) lotniska tyl-
ko jedno okno jarzy Ssie
Swiattem. Okno to wycho-
dzi z pokoju, w ktérym za-
instalowata son' pracow-
nie placéwka PIHM, daja-
ca stalg i aktualng ostone
meteorologiczng Krajowych
Zawodow _ Szybowcowych.
Od komunikatow tej pla-
cowki zalezy, czy nadcho-
dzacy dzien poswigcony zo-
stanie konkurencji przelotu
szybkosciowego, czy prze-
lotu docelowo - powrotne-
go, czy tez konkurencji wy-
sokosciowej.  Totez grupa
pieciu ludzi stanowiacych
placowke nie zna zmecze-
nia, gdy trzeba da¢ jak naj-
doktadniejszg prognoze wa-
runkow pogodowych, ktdra
dla szybownika jest prze-
wodnikiem i wytyczng kaz-
dego wyczynu.
_— Ti, ti, ta ta, ta, ti, ti,
ti... — brzeczy w ciszy po-
koju znakami szyfru me-
teo_roloalcznego potezny o-
$miozakresowy  odbiornik
radiowy. Przy aparacie ra-
diotelegrafista, ktérego re-
ka z zadziwiajacg szybko-
$cig notuje niekonczace sie
szeregi_cyfr, oznaczajgcych
komunikaty o sytuacji me-
teorologicznej w catej Eu-
ropie. Na podstawie tych
szyfrogramoOw, urastajgcych
do catostronicowych ko-
lumn CP/f_rowych, inne rece
wykreslajg wprawnie ma-
py synoptyczne.

Skupione nad duzym sto-
tem twarze sg nam dobrze
znane. Kierownik placowki
magister Parczewski, radio-
operator ~ Gomonski i sy-
noptyk Jafra, to zespot,
ktor?/ zabezpiecza  pod
wzgledem  meteorologicz-
nym nie pierwsze juz za-
wody szybowcowe, czy in-
ne imprezy lotnicze lotnic-
twa sportowego. Mapy za-
petniajg sie szybko znaka-
mi synoptycznymi i rézno-
kolorowymi liniami. Tutaj
front chtodny, tu okluzja
wiatr z k erunku zachodni-
niego. Do petnego obrazu
sytuacji pogodowej braku-
je jeszcze tylko wynik
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sondazu pionowego dla o-
kreslenia chwiejnosci row-
nowagi lokalnej.

Z pierwszym brzaskiem
dnia w powietrze wychodzi
samolot ,,CSS-13*  z za-
montowanym na zastrzale
meteografem. W  kabinie
pasazera pomocnik synop-
tyka  Caputa, notujacy
skrzetnie spostrzezenia w
czasie lotu. Samolot praco-
wicie zdobywa wysokoS¢ i
po osiggnieciu czterech ty-
siecy metrow wraca na lot-
nisko. Teraz naStQEUJe u-
zupemienie komunikatu za-
pisami wzlotu aerologicz-
nego. Prognoza wrézy wa-
runki korzystne dla’ roze-

rania konkurencji wyso-
osciowej.

Odprawa zawodnijkéw na
starcie. W otoczeniu goto-
wych do lotu szybowcow,
w~ promieniach “upalnego
stonica, piloci z_ zaintereso-
waniem  stuchajg omodwie-
nia czekajacego ich zada-
nia. Kierownik zawodow
prof. Humen podat do w.a-
domosci ogblne wytyczne
konkurencji: przelot doce-
lowo - powrotng na trasie
2 x 20 km kombinowany z
osiggnieciem maksymalne-
go przewyzszenia. ~Start o
godzinie 11.00. Podstawo-
wym zadaniem dnia jest
wysokos¢, a wykonanie
przelotu powrotnego ma na
celu zabezpieczenie maksi-
mum bezpieczenstwa lotu.
Chodzi o to, zeby zawodni-
cy nie spotkali sie przypad-
kowo w jednym cumulo
nimbusie, lecz Zeby rozpro-
szyli sie w poszukiwaniu za
wznoszeniami po catej tra-
sie przelotu.

Z kolei gtos zabiera mgr
Parczewski. Ilustrujac swo-

je wypowiedzi rozpietymi
na duzej tablicy mapami
synoptycznymi, omawia

wyczerpujaco przewidywa-
ne w ciggu dnia warunki
meteorologiczne. Komuni-
kat jest szczegotowy. Poda-
Lei zmiany pogody z do-

adno$cig godzinowa. Cen-
ne wskazowki piloci notujg
skrupulatnie. Na podstawie
tych notatek kazdy z nich
ustali sobie taktyczne roz-
wigzanie lotu.

Po zaznajomieniu z sy-
tuacja _ meteorologiczna,
kierownik sportowy zawo-
déw — ob. Dziurzynski o-
mawia szczegotowo warun-
ki wykonania zadania. Od-
czepienie z holu na wyso-
kosci 500 m, meldowanie
sie na punkcie kontrolnym
na wysokosci 800 m, spo-
sob meldowania: prawidio-
we okragzenie o 360°. Pada-
ja pytania, wyjasnienia
rozstrzygajag wszelkie wat-
pliwosci 1 punktualnie o
podanej godzinie startu, w
odstepach minutowych szy-
bowce chodzg w powie,
trze wedlug wylosowanej

poprzedniego dnia kolejno-
Sci.

Tak mniej wiecej wygla-
da przygotowanie i rozpo-
czecie lotéw do kazdej kon-
kurencji zawodéw. Tym-
czasem jeszcze komisarze
punktow kontrolnych, -
posazeni w silne lornetki
rozjezdzajg sie na swoje
stanowiska. Na  punkty
blizsze rozwozg ich zwin-
ne motocykle, na bardziej
odlegte podrzucani sg dro-
ga powietrzna. Po star-
towaniu wszystkich biora-
cych udziat 'w zawodac
szybowcow, na lotnisku na-
stepuje chwila  spokoju.
Caly ‘ruch przenosi sie za
to w i)owietrze, gdzie pilo-
ci walczg o kazdy metr
wysokoscl, o kazdy kilo-
metr odlegtosci i 0 kazda

sekunde szybkosci prze-
lotu.
Spokdj na lotnisku nie

trwa jednak diugo. Jaki$
szybowiec wylgdowat nie
znalaztszy wznoszen. Trze-
ba go momentalnie -
startowa¢  ponownie, bo
kazdemu zawodnikowi przy
stuguje prawo trzykrotne-
go powtorzenia startu. In-
ne szybowce wykonaty juz
zadanie i meIdUJ% sie nad
lotniskiem, zeby bez lgdo-
wania przystapi¢ do dru-

giego wykonania proby.
Moze uda sie poprawi¢ o-
siggniete wyniki?... Komi-

sarze startu lotnego odczy-
tuja przez potezny dal-
mierz znaki rejestracyjne
szybowca, notujg godzine
zameldowania sie i pilot
odchodzi znéw na trase.

Tymczasem z punktow
kontrolnych naptywaja
pierwsze meldunki. Kilku
zawodnikéw  wylagdowato
juz i nie ponawiajg startu.
Rozpoczyna_ sie gorgczkowa
praca komisji pomiarowej.
Utrwalenie arogramek,
odczytanie ich, obliczanie
punktacji dla poszczegol-
nych konkurencji wedtug
skomplikowanych wzoréw
regulaminu — wszystko od-
bywa si¢ w sprawnym po-
$piechu i na nastepnej od-
prawie zawodnikow Kkierow-
nik odczytuje kolejny biu-
letyn zawoddéw z oficjalny-
mi wynikami dn:a i z tacz-
ng klasyfikacja po dotych-
czasowych  konkurencjach.

Dni 4 i 5 czerwca byly
dniami konkurencji wyso-
kosciowej,  potaczonej z
krétkimi  przelotami doce-
lowo - powrotnymi. Poda-
ne przez obstuge meteoro
logiczng prognozy, na pod-
stawie ktorych k erownic-
two zawoddéw wyznaczyto
te wihasnie zadania, spraw-
dzity sie co do joty i w e-
fekcie zawodnicy osiagneli
pierwsze, bardzo powazne
wyczyny. Dokladne wyni-
ki tych pierwszych dwu
dni konkurencji sg Czytel-
nikom znane z weczeshiej-
szych komunikatoéw techni-
cznych, zainteresujg ich je-
dnak niewatpliwie nieco-
dzienne zgota okolicznosci,
w jakich niektorzy zawod-
nicy uzyskali swe wyczy-
ny.

Bohaterem tej konkuren-
c{i zostat pilot Stanistaw
Skrzydlewski z Aeroklubu
Slaskiego, ktéry na szyboyv-
cu typu ,,Mucha Ter” osig-
gnat _w cumulonimbusie
wspaniatg  wysoko$¢ 7 250
m ponad poziom lotniska,
uzyskujac réwnoczesnie
przewyzszenie 6980 m. Jest
to najlepszy w tej dziedzi-
nie wynik zawodow, ktéry
nie ma dotychczas rowne-
0 w Polsce, jezeli chodzi o
oty termiczne.

_Warto$¢ wyczynu podno-
si jeszcze fakt, ze lot wy-
konany zostat bez apardtu
tlenowego i w trudnych
warunkach burzowych. Na
swej maksymalnej wysoko-
§ci pilot napotkat na” wylta-
dowania elektryczne, ktére
poszarpaty obie lotki jego
szybowca. W podobnej  sy-
tuacji znalazt sie pilot Je-
rzy Wojnar z Aeroklubu
Krakowskiego, ktoremu i-
skra elektryczna strzaskata
jedng lotke. Obaj piloci
pomimo tych uszkodzen
szybowcow wyladowali bez
przeszkdd na lotnisku i o-
trzymali natychmiast nowe
szybowce, co pozwolito im
na dalszy udziat w zawo-
dach bez zadnej przerwy.
Rozbrajajgco flegmatycz-
nego Staszka Skrzydlew-
skiego przylapuje bezpo-
$rednio po Jego emocjonu-
jacym locie, jak zmartwio-
ny oglada poszarpane lotki
swojej ,,Muchy*,

Foto: EL Koszewski



— Popatrz co za pieron
— powiada w sposob, ktéry
nie budzi zadnych watpli-
wosci, ze Staszek jest z
Aeroklubu Slagkie?o. —
Strzaskat mi ob:e Tlotki! |
jak ja mam dalej startowac
w zawodach?

Uspakajam go najswiez-
szymi wiadomos$ciami  co
do decyzji Kierowmctwa
zawodoéw,  ktére  oddaje
Staszkowi i Jurkowi Woj-
narowi nowe ..Muchy Ter"
i z kolei indaguje o wraze-
nia_z jego rzadkiego prze-
zycia.

— Ano. kraze sobie w
tym cumulonimbusie, a no-
szenie mam takie, ze
strzatka wariometru opie-
ra sie o kres skali, czyli
15 m — zaczyna Staszek o-
bojetnym tonem, jakby o-
powiadat, ze na $niadanie
zjadt pie¢ butek z mastem
(co u niego jest zreszty rze-
Czg tez normalng).

Przeszedtem strefe gradu,
potem $niegu, potem sie
troche uspokoito, a wyso-
kos¢ mi stale rosnie i pod-
chodzi juz pod siedem ty-
siecy — opowiada dalej —
Wihasnie sobie kombinowa-
tem, ze bez aparatu tleno-
wego, to nalezatoby juz
wraca¢ a tu nagle, jak co$
nie rabnie... az mi w uszach
zadzwonito. Puscitem drg-
zek sterowy i oprawke ba-
terii zakr(f(tomierza elek-
trycznego, ktorg trzymatem
w lewe] rece, bo mnie nie
kcho potrzasng’o i ba’em sie
Z'anac z powrotem za ster.
Wyladowania elektryczne

na_tstepud'ql jedne po drugich,
wiec delikatnie,  dwoma
naicami uimuie drazek za
sam koniec, ktory — jak
wiesz — jest z drzewa, ale
w burzliwej  turbulencji
trudno jest da¢ sobie rade
z maszyng w _taki sposob
No to — uwazasz — $cig-
gnatem z szyi szalik i przez
te welne zilapalem juz pew-

Foto: LL Koszewski

nie stery, a w chwile po-
tem opuscitem w locie pro-
stym chmure, bo juz tej
wojny  nerwOw oralem
dosc.

— To nareszcie i ciebie
wytracito co$ z réwnowa-
gi — Smieje s:e ze Staszka

— A przyznaje szczerze,
ze strachu to sie najadtem
solidnie. Ale. ze mi obie
lotki uszkodzito, zoriento-
watem si¢ dopiero na zie-
mi. po wyjsciu z kabiny.
Co$ mi w powietrzu ,,Mu-
cha" nie chodzita jak trze-
ba. ale nie pomyslatem na-
wet, ze mogta sie zdarzyc
taka $mieszna heca — kon-
czy Staszek pogodnle. a je-
Eo proste  stowa komicznie

ontrastujg z zupetnie nie-
prostym wydarzeniem.

Na marginesie wyczynu
pilota Skrzydlewskiego, kto-
9/ zwyciezyt w konkurencji

rugiego “dnla  zawodow
warto zauwazy¢, ze wy-
czyn jego nie jest odosob-
niony. W ciggu dwu dni
konkurencji wysokosc!o-
wei nadin 12 przewyzszen
ponad 5000 m oraz 11 prze-
wyzszen ponad 3 000 m.

Siedmiu mtodych pi’otéw
uzyskato nowe diamenty
do Ziotych Odznak jeden
dopetit swoia #&ta -
znake. a dwdch zdobyto
pierwsze warunki do Ztotej
Odznaki Szybowcowe;j.

Wyniki te nie wymanaia
zadnych komentarzy. Sw:ad
cza one wvmown;e o kla-
sie polskiej kadry szybow-
cowej, ktéra na tegorocz-
nych zawodach reprezento-
wana jest w 80°/0 nrzez
miodych wvszkolonych no
wojnie szybownikéw  Nic
lez" dzzwnoeo. ze w tym u-
ktadzie sit no rozegranych
dwoéch  konkurencjach ~ w
nierwszej dziesigtce znaj-
duje s'e sama miodziez.
nrzv czvm roéznica punktow
pierwszego i dziesigtego jest
stosunkowo n;eznaczna.

WYNIKI' DALSZYCH KONKURENCJI

KRAJOWE ZAWODY SZYBOWCOWE TRWAJA

Jak donosi nasz specjalny korespondent z Inowroctawia,
Krajowe Zawody Szybowcowe stajg sie z kazdym dniem co-
raz bardziej emocjonujace — walka o pierwszenstwo jest nie-
zwykle zacieta. Najbardziej charakterystyczne Jest to, ze
miodzi piloci przewyzszajg zdecydowanie ,starych* we wszy-
stkich konkurencjach.

5 czerwca br., jak juz podawaliSmy w poprzednim nume-
rze, odbyt sig PRZELOT DOCELOWO-POWROTNY NA TRA-
SIE 48 KM, przy czym w konkurencji tej PUNKTOWANO
ROWNIEZ PRZEWYZSZENIE. Wynikt tej konkurencji przed-
stawiajg sie nastepujgco:

Miejsce  Pilot Klub  Przewyzsz. Punktacja
1. Skrzydlewski St. SI. ALL 6980 m fi 995,2
2. Rawicz Zb. SI. ALL 5400 m fi 995,2
3. Adamek J. Pom. ALL 5700 m 6 847,6
4 Witek A. Wr. ALL 0050 m 6 €754
5. Sliwak T. Kuj. ALL 5970 m 6 6754
6. Brzuska A. BB ALL 0200 m fi 504,2

Kudzewicz R.
7. Kempoéwna |. Gd. ALL 4950 m 6 504,2
Pankowska B.
8. Makula E. SI. ALL 5720 m 6 331,0
9. Bitner R. War. ALL 5150 m 6 331,0
10 Popiel J. Wr. ALL 4100 m 5 125,6
Dalsze miejsca w kolejnosci zajeli: Wojnar, Zlemlnskl,

Wielgus, Goéra. Pawllkiewlcz, Blitz, Ackermann, Zientek,
iPrzyjemski, Czempiniski 1| Wlazto. Po dwdéch konkurencjach
na czotlo w ogo6lnej punktacji wysunat sie Brzuska przed
Skrzydlewskim 1 Sliwaklem.

Trzecia konkurencja zawodoéw, ktéra odbyta sie 6 czerwca
br. byl PRZELOT PO TROJKACIE 102 KM. Wyniki przed-
stawiaja sie nastepujaco:

Miejsce  Pilot Klub Szybko$¢ Punktacja
1. Wojnar J. Kr. ALL 46,6 km/godz 52888
2. Brzuska A. BB. ALL 46.6 km/godz 5 288,8
3. Makula E. SI. ALL 442 km/godz  5214.8
4. Gora T. BB. ALL «,4 km/godz 51908
5. Skrzydlewski St. SI. ALL 352 km/godz 43258
6. Zleminski A. War. ALL 339 km/godz 4 2988
7. Przyjemskl Zzdz. — 32,3 km/godz 4 264,8
8. Czempinski M. Poz. ALL 310 km/godz 42378
9. Wielgus St. Kr. ALL 30,0 km/godz 3 897.8
10. Blitz J. Wr. ALL 254 km/godz 38488

11 miejsce zajat Bitner i 12 Sliwak. Reszta nie ukoriczyta
konkurencjl. Po trzeciej konkurencji w ogdlnej punktacji
nadal prowadzi Brzuska przed Wojnarem i Skrzydlewskim.

Czwarta konkurencja zawodoéw, tj. PRZELOT DOCELO-
WY DO SRODY (»3 KM) odbyla sie w dniu 8 czerwca br.
przy czym punktowano w niej szybko$¢. Wyniki sg na-
stepujace:

Miejsce  Pilot Klub Szybko$¢ Punktacja
1. Makula R. SI. ALL 83,6 km/godz 5 065,9
2. Rawicz Zb. SIl. ALL 743 km/godz 44221
3. Wojnar J Kr. ALL 714 km/godz 42223
4. Wielgus St. Kr. ALL 709 km/godz 4 155,7
5 Ge<6bra T. BB. ALL 67 7 km/godz 4 000.3
6. Brzuska A. BB. ALL 67.4 km/god'z 4 000,3
7. Skrzydlewski St. Sl, ALL 66.2 km/godz 39185
8. Czempinski M P. ALT. 64.6 km/podz 38449
9. Pawllkiewlcz A. Wr. ALL 62.4 km/godz 37413
10. Przyjemskl Zdz. — 61,4 km/godz 36895
Dalsze miejsca w kolejnosci zajeli: Sliwak, Adamek,

Bitner. Ponlel. Zlemlnskl. Ackermann, Kempéwna. Blitz,
Wilazto i Witek. Po czterech konkurencjach w oedlnej punk-
tacll zawodéw prowadzi nadal Brzuska przed Skrzydlewskim
I Wojnarem.

Nastepneeo dnia. tj. 9 czerwca br. odbyta sie plata kon-
kurencja zawodéw — PRZELOT DOCELOWY NA TRASIE
W KM (KOBYLNICA). w ktérej PUNKTOWANO réwniez
SZYBKOSC. Wyniki przedstawiajg sie nastepujgco:

Miejsce  Pilot Klub Szybko$¢ Punktael
L Zlemlnskl A. War. ALL 79,7 km/godz 4 877.3
2. Wolnar j Kr. AT, 78.0 km/godz 4 752,3
3. Pawllkiewlcz A. Poz. ALT, 7720 km/godz 45523
4. Adamek J. Pom, ALL 72fi km/godz 4 3523
5. Wielgus St. Kr. An, 711 km/godz 42843
6. r?6ra T «B. ALL 68.fi km/godz 4 1143
7. Rawicz Zb. Sl ALT 6R.fi km/godz 41143
8. Wilazio L. War. ALE 682 km/godz 41143
9. BlUz J. Wr ALL 67.5 km/god 4063,3
10. Ackermann St. Kuj ALL F6,0 km/godz 40113

Dalsze miejsca w kolejnosci zajeli: Popiel. Przyjemskl,
Witek, Sliwak, Makula, Bitner, Zientek, Skrzydlewski,
Kempoéwna | Brzuska.
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PRZEDSZKOLE ,,LOTU"
GOSCI PRZODOWNIKA PRACY

,Przodownik!  Przodow-
nik pracy pizyszedi!" Ta-
kimi  okrzykami radosci
rzywitaly dzieci przyby-
ego do nich w odwiedzi-
ny znanego juz Wam ze
styczniowego SiM-u dwu-
krotnego przodownika pra-
cy, ob. Feliksiaika. Radosci
i krzykom nie bylo wprost
konca. Maly Jurek wygod-
nie usadowiony na rekach
mitego goscia z powaga
wodzit palcem po widnieja-
cych na piersiach Przodow-
nika odznaczeniach. Na
twarzy Jurka malowata si%
powaga i duma — dostgpi
nielada zaszczytu! Wpraw-
dzie przodownicy nie sg
rzadkoscig -w przedszkolu
dla dzieci pracownikéw
PLL ,Lot* na Okeciu, ale
jednak — Feliksiak... to
»prawdziwy* Przodownik.
Dziwicie sie pewnie —
jakto? Przodownicy pracy
w przedszkolu? A tak. Ma-
te dzieci tez sa ,,przodow
nikami". Noszg ten tytut
nie od parady. Nadawany

Kolo Ligi Lotniczej Nr 32
przy Zjednoczeniu Péinoc-
no - Zachodnich Biur Pro
jektowych w Poznaniu mel-
duje o wykonaniu zobowia-
zania sporzadzenia petnej
inwentaryzacji masztu an-
tenowego w Mosinie.

Zobowigzanie kota LL
Nr 32 powziete zostalo w
ramach zobowigzan budowy
wiezy spadochronowej w
Poznaniu.

390

on jest za uwage w czasie
zaje¢, za postuszenstwo, za
punktualne  przychodzenie
do przedszkola itp. Mamy
wrazenie, ze bedziecie za-
dowoleni, jesli przedstawi
my Wam matych ,przo-

downikow * przedszkola
»Lotu®,

Nalezg do nich: Rysio
Babiarz, Basia Bfaszczak.

Jola Zykun oraz Sta$ Gra-
bowski. Wszystkim wyzej
wymienionym  uroczyscie
wreczono cenne  nagrody
w postaci pieknie ilustro-
wanych ksigzek dla dzieci.

W' czasie uroczystosci na-
gradzania matych ,przo-
downikéw* — , prawdziwy*
przodownik Feliksiak otrzy
mat piekna, wiazanke kwia-
téw. Zebranych ogarneto
wzruszenie. Wielu z nich
zapamieta do konca zycia
proste, robociarskie. trafia-
Jace prosto do serca stowa
przodujagcego tokarza ,,Lo-
tu®,

— ,,Przekraczajagc normy
— pracuje dla was. wiasnie

Z ZYCIA LIGI LOTNICZEJ

STALOWA WOLA
DONOSI

. Doceniajagc znaczenie |l
Swiatowego Zlotu Miodych
Bojownikow o Pokéj w
Berlinie, cztonkowie Zarza-
du Kota Ligi Lotniczej
Nr 4 w Stalowej Woli pod-
jeli nastepujace indywi-
dualne zobowigzania:

Ryszard Kiszka i Jan
Nieradka wydadzg dwie
gazetki $écienne i jednag

dla was, dla najmiodszych
obywateli Polski Ludowej.
Mojg pracg przyczyniam
sie do gospodarczego umoc-
nienia  naszej Ojczyzny,
przyczyniam sie do wzmoc-
nienia  ogolnoswiatowego
frontu pokoju. Wraz ze
mng pracujg setki i tysigce
grzodownikéw catej Polski.
wigzku Radzieckiego, Chin
i krajow demokracji ludo-
wej. Miliony ludzi pracujg
dla_pokoju. Pracujag — ze
by juz nigdy nie byto woj-
ny, zeby nie gineli wasi oJ-
cowie. matki i bracia, zeby
juz nigdy nie ginely w za-
wierusze wojennej takie sa-
me dzieci, jak wy!"

Wypowiedz Feliiksiaka
nie jest, moze catkiem zro-
zumiata dla 4-letniego Jur-
ka CZK 6-letniej Basl, trafia
jednak do ”~erc zebranych
rodzicow. Mysli ich mimo-
woli wybiegajag w przesz
los¢. do minionego, ciezkie-
go_zycia w Polsce sanacyj-
nej. Mysli wracajg do ciez-
kiego i tragicznego zycia
dziecka w ustroju kapita-
listycznym. %dzie jego po-
ziom okreslata sytuacja
materialna rodzicow. Ty-
sigce dzieci wychowywata
ulica. t

A dzis... Tysiagce Swietlic,
przedszkoli, prewentoriow i
ztobkéw  stuzy wylgcznie
dzieciom. Jasne i szczesli-
we jest zycie najmtodszych
ohvwateli” Polski Ludowej.
Aby bylo jeszcze pieknigj-
sze i bardziej beztroskie,
pracuje i przekracza normy
Przodownik Pracy Felik-
siak, pracujg miliony ludzi
pracy naszego kraju.

Twarze dzieci i rodzicow
jasniejg radosScig i szczes-
ciem. Na kolanach ,,praw-
dziwego“ Przodownika roz-
siadto sie kilkoro dzieci. Z
powagg stuchajg wyjasnien
o samolocie. Jako ,,pomoc
naukowa*“ s’fuzl mata dre-
whiana zabawka. Ktére z
tych rozeSmianych dziecia-
kow zostang w przysztosci
lotnikami, onstruktorami
czy mechanikami w wolnej,
szczesliwej, socjalistycznej
Polsce?

Zobaczymy... R.

fotogazetke oraz zwerbujg
dwoch  kandydatow  na
szkolenie lotnicze i dwoch
prenumeratoréw SiM-u-
Jan Baginski zwerbuje
pieciu czlonkéw Ligi Lot-
niczej i jednego prenume
ratora SiM-u oraz wyda
jednag fotogazetke.
Henryka Sawinska be-
dzie co dwa tygodnie nad
syta¢ korespondencje do
SiM-u i zwerbuje pieciu
cztonkéw Ligi Lotniczej.

posrod wielu ekspery-
mentatorow i pionieréw lo-
tnictwa polskiego na czo-
fo wybija sle posta¢ nasze-
go rodaka, uczonego Stefa-
na Drzewieckiego.

Drzewiecki nie od razu
zaczat sie interesowacé lot-
nictwem.  Mieszkajac w
miejscowosci Kunka na Po-
dolu (tam sie urodzit dnia
26.X11" 1844 r.), pobierat na
miejscu nauki poczatkowe,
a potem znalazt sie we
Francji. Do gimnazjum u-
czeszczat w Auteuil, a u-
koniczywszy je — wstgpit
do Ecole Centrale (Szkoty
Centralnej) w Paryzu, gdzie
odbywat studia wyzsze.

Z Paryzem potgczyty %0
mocne wigzy. Jego wszech-
stronny, zywy i ha wszyst-
ko czuly umyst pociggata z
nieprzepartg “sitg atmosfera,
iakg tchnely mury miasta,
ktérego robotnicy po raz
pierwszy w roku 1848 wy-
soko podniesli  Czerwony
Sztandar, symbol walKi
proletariackiej z burzua-
zja. Techniczne zaintereso-
wania Drzewieckiego szty
w parze z gleboka wiara,
ze przede wszystkim roz-
Wélj techniki wptynie na
polepszenie warunkéw by-
tu uciskanych warstw ro-
botniczych "i na podniesie-
nie ich poziomu kultural-

nego.

_garyi byt jego natchnie-
niem.” W tym miescie Drze-
wiecki wypowiedziat po6z-
niej wazne stowa: ,ldea
lotnictwa przenikneta dzi$
i poruszyla masy; ludzie
poczuli, ze wiasnie dzieki
lotnictwu  zniesione bedg
granice i narody zblizg sie
ze sobg w powszechnym
braterstwie“.

W roku 1871 Drzewiecki
wyjezdza z Paryza do Wie-
dnia. Z pasja przystepuje
do pracy nad problemami
technicznymi olejnictwa,
zyskuje rozgtos dzieki wy-
nalazkom i ulepszeniom w
tej dziedzinie. Zaproszony
nastepnie do Petersburga
przez rzad rosyjski, doko-
nuje szeregu wynalazkow
w dziedzinie marynarki. W
r. 1877 konstruuje w Odes-
sie prototyp jednoosobowej
lodzi podwodnej o napedzie
noznym, a nieco pézniej —
nowy (tjyp_ 4-osobowej todzi
podwodnej, wyposazonej w
peryskopy. Pracujac nad
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wihasciwym ksztattem Sru-
by okretowej, zbliza si¢ do
zagadnien lotnictwa; Jego
B(’)znlejsze prace z zakresu
udowy $migiet lotniczych
wziely swoj poczatek —
wiasnie od Sruby okreto-
wej.

Rok 1885. Sala Towarzy-
stwa Technicznego w Pe-
tersburgu — zapetniona po
brzegi. - W komplecie przy-
byli “ cztonkowie Towarzy-
stwa i zaproszeni tgoécie, a-
by wystucha¢ referatu na
temat aparatu poruszaja-
cego sie w powietrzu, za-
opatrzonego w nieruchome
ptaty nosne. Magnesem dla
przybytych stata sie nie
tylko okazja do dyskusji
co lepsze: Izejsze od powie-
trza balony i steréwce, czy
aparaty ciezsze od powie-
trza, lecz réwniez nazwi-
sko prelegenta — Stefana
Drzewieckiego, znanego juz
i wysoko cenionego wyna-
lazcy i konstruktora, ktory
zdecydowanie powiadat
sie_za budowg platowcow,
to jest aparatow zaopatrzo-
nych w nieruchome platy
nosne.

_ Drzewiecki moéwit wolno
i wyraznie. Nie miat zwy-
czaju suchego tylko prze-
kazywania tekstu referatu
stuchaczom, ale wyktad
Brzepla_ta% czestymi przy-
tadami z natury, ktore
zaskakiwaty swa oryginal-
nosciag i gteboka stusznos-

cia.
(

,Uwazam, ze najracjonal-
niejszy spos6b rozwigzania za-
gadnienia lotu powinien sie o-
plera¢ na zasadzie ptatowca, to
znaczy ptaszczyzny poruszaja-
cej sle w powietrzu z pewna
predkoscia i tworzacej z kie-
runkiem ruchu pewien kat
(kat hatarcia)'

Smiate sugestywne stowa
Drzewieckiego nie u wszy-
stkich obecnych znajdowa-
ty  zrozumienie. Trafiaty
tylko do nle_llcznek grupy
jego zwolennikow. Reszla —
albo w wiekszosci widzia-
ta przysztos¢ lotnictwa w
rozwoju  aparatow  lzej-
szych = od powietrza, albo
tez wypowiadata sie za_u-
zyciem aparatéw z bija-
cymi skrzydtami (ornitop-
terow) lub aparatow o Sru-

bie pionowej (helikopte-
réw?.
Stuchali  jednak pilnie

wywodoéw Polaka.

— ,,Czymze innym, jak nie
ptatowcem — moéwit — jest
Ptak podczas lotu! Sita utrzy-

mujaca go w powietrzu po-

wstaje nie tyle wskutek Dbija-
cego ruchu skrzydet, ile prze-
de wszystkim dzieki uzyskanej
predkosci postepowej“.

Niestety, nie trafialo to
do nich.” Winszowali ory-
ginalnosci pomystéw, gra-
tulowali  $miafosci  mysli
tego niezwyklego teoretyka,
lecz...  pozostawali przK
swoim. Nie trafiaty do nic
wysuwane przez Drzewiec-
kiego przyktady duzych
takow  (zurawi, czapli,
ondoréw), ktore w celu o-
derwania sie od ziemi prze-
biegajg ﬁewnq przestrzen
dla  uzyskania potrzebnej
predkosci. Nie chcieli u-
wierzyc. o

Niewatpliwie  zdolnosé
rzewidywania zjawisk, po-
gczona  z umiejetnoscig
znajdowania rozwiazan

konstrukcyjnych na dtugo
przed analogicznymi praca-
mi pdzniej zyjacych uczo-

nych i konstruktorow —
byta u Drzewieckiego nie-
zwykt

a.

W roku 1887 Drzewiecki
ostatecznie formutuje swe,
rewolucyjne woéwczas, po-
gladz w dziele wydanym w
jezyku rosyjskim pt. ,Ae-
ro&lany w przyrodzie®, W
roku 1891 ukazuje sie w
Paryzu jego ksiazka pt. ,,Le
vol piane®, w kt_()relj opra-
cowat zagadnienie lotu za-
glowego ptakow.

Zjawisko, jakim jest pra-
ca sSmigla, z pewnoscig nie
jest proste i nieskompliko-
wane, nawet dzisiaj. Tym
bardziej nie byto nim 66 lat
temu, w czasie, kiedy kon-
struktorzy jeszcze nie poj-
mowali teorii ptata nosne-
bo, a budowa laboratoriow
aerodynamicznych naleza-
ta do przysztosci.

Czlowiekiem, ktéry juz
wtedy, w roku 1885 ogto-
sit drukiem swoje pionier-

SMIGLA

skie prace z tej dziedziny,
byt Stefan Drzewiecki. W
roku 1892 wrociwszy do
Paryza, Drzewiecki przed-
stawia we Francuskim Sto-
warzyszeniu Techniki Mor-
skiej swa teorie, nazwang
teorig elementarng $migta.
W latach pdzniejszych roz-
wija ja i rozszerza w petni
na $migto lotnicze.

Jak oceniajg pracg Drze-
wieckiego wspotczesni  u-
czeni aerodynamicy?

Uczen Zukowskiego, wybitny
aerodynamik radziecki, Ju-
riew, twierdzit: , Teoria Drze-
wieckiego postuzyta za pod-
stawe jnnym, pézniejszym teo-
riom Smigla™.

A oto glos znanego an-
gielskiego aerodynamika H.
Glauerta:

,»,Proby oceny sit dziala-
jacych na topatki, czynione
byly przez W. Froude‘a, Jednak
rozwoj teorii elementarnej
Smigta w jej prawdziwej po-
staci nalezy przypisa¢ pracom
Stefana Drzewieckiego".

Drzewiecki stat sig staw-
ni/. Jego teoria pracy $mi-
gla znalazta zastosowanie
w_wielu krajach, znajdujg?
wielkie uznanie dzieki swej
przejrzystosci i uzyteczno-
Sci.

Drzewiecki pracowat da-
lej. Z dziedziny Smigiet wy-
dat drukiem od roku 1892
duzo nastepnych prac, przy-
noszacych mu najwyzsze U-
znanie. Szedt z postepem
czasu, a wihasciwie — wy-
przedzat go. Juz w roku
1909, uwazajac za koniecz-
ne sprawdzenie  zatozen
teoretycznych drogg do-
Swiadczen, domagat sie wy-
budowania_  laboratorium
aerodynamicznego. W po-
wstatym pierwszym labo-
ratorium w Paryzu doko-
nat osobiscie wielu badan

tunelowych, wyniki  kto-
rych ogtosit drukiem.
taczac teorie z praktyka,
w tymze roku 1909 zapro-
jektowat  samolot  typu
»kaczka“, ktéry w roku 1911
zbudowano i wyprobowano
\Iy locie z dodatnim wyni-
iem.

W latach 1914 — 1924
Drzewiecki  zajmowat sie
obliczaniem i konstrukcjg

miynkéw  wiatraczkowych
0 nastawnych topatkach i
samoczynnej regulacji  o-
brotow. Opracowat je na
podstawie swej teorii $mi-
gla. Miynki te, nazwane
,.SD*  znalazty zastosowa-
nie w lotnictwie. Nastepnie
skonstruowat $migto lotni-
cze o nastawnych topat-
kach. Konstruowat réwniez
turbiny szybkobiezne, ma-
jace.'zastosowanie w zeglu-
dze morskiej. Bedac juz w
bardzo podesztym wieku,
zajat_sie zagadnieniem e-
nergii atomowe;j.

Umart w Paryzu, 23-go
kwietnia 1938 roku, zosta-
wiajac po sobie niezwykle
cenng spuscizne naukowa.

Wysoka wartos¢  prac
Drzewieckiego w_dziedzinie
techniki lotniczej, ich nie-
zwykta aktualnos¢ az do
dnia dzisiejszego_— stawia
go w rzedzie najwybitniej-
szych postaci w historii na-
szego lotnictwa. Mozemy
by¢ dumni z jego osiagniec.
Stanowig one cenny wkiad
w dzieto rozbudowy na-
szych skrzydet i dowodza,
ze narod polski wnidst do
rozwoju lotnictwa swoj po-
wazny udziat. Z.

Wszystkich  Czytelni-
kéw, ktorzy posiadajg |
jakiekolwiek  materiaty
dotyczace  historii  na-
szego lotnictwa, prosi-
my o0 skontaktowanie
sie z redakcja.

Redakcja SiM-u
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AEROKLUB
TASZKIENCKI
WZMAGA
TEMPO PRACY

W roku ubiegtym aero-
klub DOSAW w Taszkien-
cie osiaggnat bardzo_dobre
wyniki w wyszkoleniu lot-
niczym swoich cztonkow,
czego dowodem byto m. in.
zajecie 1-go miejsca na re-
gionalnych zawodach lot-
niczych  w lecie 1950 roku.
Obecnie jednak rozpoczy-
najacy sie sezon letni nie
zastat’ cztonkéw aeroklubu
w petnej gotowosci do wy-
konania® zadan. Byto fo
rzede  wszystkim wing

ierownictwa~  aeroklubu,
ktore nie potrafito popro-

wadzi¢  réwnoczesnie ze
szkoleniem  teoretycznym
zabezpieczenia techniczne-
go. Zaniedbane byto lotni-
sko, zimowy przeglad sprze-
tu nie byl jeszcze ukon-
czony. . .

Organizacja partyjna i
komsomolska zwrdcity u-
wage na niedociggniecia
kierownictwa aeroklubu,
ktore ocenito samokrytycz-
nie popetnione  bledy i
przystapito natychmiast do
ich” naprawienia. Obecnie
loty treningowe i szkolne w
aeroklubie  taszkienckim
odbywajg sie regularnie i
planowo.

Duze osiggniecia ma ae-
roklub tasszkiencki w przy-
gotowaniu teoretycznym
pilotbw. Ambicjg instruk-
torbw bylo, aby poczatek
sezonu zastat pilotow w zu-
petnosci  przygotowanych
teoretycznie. | tak: w cia-
gu miesiecy zimowych wy-
gtoszone zostaty, obok za-
sadniczych tematow szko-
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leniowych, takze pogadan-
ki na tematy: ,Rola dyscy-
pliny w V\gszkolenlu otni-
czym", ,,Organizacja dnia
lotnego®, ,,0 uwadze i spo-
strzegawczosci* itp.

W aeroklubie zostat zor-
ganizowany kurs instruk-
torski, na "ktérym porusza
no takie zagadnienia, jak
»Metodyka przeprowadza-
nia przygotowania naziem-
nego", ,,Kontrola sprawno-
§ci lotniczej ucznia" ,,Jak
rowadzi¢ ~ dokumentacje
otniczo - techniczng", ,,Me-
todyka _szkolenia uczniow,
trudniej opanowywujacych
program" i Inne.

Cztonkowie  aeroklubu,
ktérzy ukonczyli przygoto-
wanie teoretyczne w kla-
sach aeroklubu i zdali e-
gzaminy koncowe, zostali
podzieleni na grupy, odpo-
wiadajace dokfadnie co do
skfadu klasom. Réwnoczes-
nie  zostata wzmocniona
praca organizacji partyjnej
I komsomolskiej, jako za-
bezpieczenie wynikéw wy-
szkolenia.

Entuzjazm czionkow ae-
roklubu, ich systematycz-
na praca i $wiadomos¢™ po-
lityczna sg rekojmiag, ze
aeroklub taszkiencki z ho-
norem wykona zadania, ja-
kie postawit przed nim Ko-
mitet Centralny DOSAW w
roku 1951. Warto dodaé, ze
piloci aeroklubu wezwali
do socjalistycznego wspot-
zawodnictwa pilotow aero-
klubu w Atma-Ata.

W roku ubiegtym pierw
sze miejsce we wspotzawo-
dnictwie  wewnatrzklubo-
wym zdobyta grupa, pozo-

stajaca  pod kierunkiem
Bohatera = Zwigzku Ra-
dzieckiego, Anatola Grin-

ko. Kto zdobedzie pierw-
szenstwo w tym roku?

Wsiewotod Sochacki)

przewodniczacy Komitetu

Rejonowego DOSAW Uz

beckiej Republiki Socjali-
stycznej

<w)

WIECZOR
SPADOCHRONIARZY

Domu
Frunzego w

W Centralnym
Lotnika im.
Moskwie odbyto sie uro-
czyste zakonczenie  spe-
cjalnego kursu dla instruk-
torow _slport_u apadoch_ronq-
wego. Tutaj odbyto sie ro-
wniez spotkanie “absolwen-
tbw kursu z zastuzonymi
mistrzami  spadochroniar-
stwa Iwanowem, Piasecka,
Korobowem i absolutnym
mistrzem ZSRR na rok 1950
— Leontyng Wotkowa.

Kierownik aeroklubu mo-
skiewskiego =~ Muchortow
wygtosit ~krotkie przemo-
wienie o dalszym rozwoju
sportu spadochronowego.

— Rok miniony — po-
wiedziat  Muchortow —
przyniost nam wiele osigg-
nie€. Ale rok biezacy musi
nam ich przymes¢ jeszcze
wiecej!

W zwiazku z 20-leciem
spadochronijarstwa radziec-
Kiego na_wieczorze wreczo-
no réwniez dyplomy hono-
rowe grupie spadochronia-
rzy, ktérzy potozyli zastu-
gi" przy jego rozwoju. O-
trzymali {?\/ m. in. stynny
skoczek asyl Romaniuk,
Fiedorowskij, Fitatow i in-
ni, za$ Wotkowa, Wiady-
mirska, Koniajewa i Pia-
secka otrzymaty dyplomy
1-go stopnia od Wszech-
zwigzkowego Komitetu Kul-
tury Fizycznej.

(w)

Zwigzek Radziecki Jest ojczyzng spadochroniarstwa.

W aeroklubach 1 osrodkach

treningowych  wielkiego

Kraju Rad szkolg sie tysiace miodych skoczkéw spa-
dochronowych. Wyczyny = Jakich dokonuja radzieccy
spadochroniarze — sg wzorem dla spadochroniarzké
Ligi Lotniczej. Na zdjeciu wyzej: stynny skoczek pt

Romaniuk (z lewej).

Dokonat on m ~Inn skokéw

z wysokos$ci ponad 13000 metréw.



Osi%gnawszy na samolo-
cie odrzutowym wysoko$¢
12 tysiecy metréw, pilot
wprowadza samolot w nur-
kowanie pionowe. Samolot
leci w dot nabierajgc coraz
wiekszej  szybkosci.. Pilot
obserwuje wskazowke szyb-
kosciomierza. Osiggngwszy
szybkos¢ 1000 kilometrow
na godzing samolot zaczy-
na wibrowac¢, caly jego
korpus drzy. W tym sa-
mym momencie pilot ob-
serwuje niezwykte zjawi-
sko: przed samolotem wy-
rasta na wpot przezroczysta
$cana podobna do celofa
nowego pasa, przeciagnie-
tego wzdtuz skrzydet sa-
molotu.

Oczywiscie lotnik nie u-
miat_sobie wytlumaczy¢ te-
go zLaW|ska. Wiekszos¢ je-
go kolegobw réwniez nie
wiedziata, co o tym sadzic,
jedynie dla aerodynami-
6w sprawa byta zupetnie
jasna. Przewidzieli oni juz
.wczesniej i sprawdzili do-
Swiadczalnie, ze fala silnie

.20gszCzonego powietrza
musi stac si¢ widoczng
przy szybkosci samolotu

zt;llz_af'(acej sie do szybkosci
dzwieku.

Historia uczy nas. ze ae-
rodynamika zawsze wy-
przedzata praktyke. Wiele
prac tworcow nauki lotni-
czej — Zukowskiego i Cza-
ptygina napisanych _byto
duzo wczesniej nim pierw-
szy samolot = Aleksandra
Mozajskego wzniost sie w
owietrze. W czasie gdy
ata¢ zaczety pierwsze, nie-
zgrabne samoloty, nauka
teoretyczna  rozpracowata
juz takie zagadnienie jak
profil skrz%/d a, sity nosne
i inne. Problem rozstrzyga-
jacy jaki ksztatt powinno
mie¢ ciato, aby jego ruch

ATAK
NA SCIANE DZWIEKU

poprzez powietrze odbywat
sie z mozliwie najmniej-
szym oporem, stanowi jed-
no z najwazniejszych za-
gadnien aerodynamiki.

Badajac ten problem teo
retycznie i praktycznie na
c alach roznych ksztattéw,
aerodynamicy doszli do
wniosku, ze  zasadnicza
przyczyng_oporu, ktéry na-
potyka ciato przy ruchu
Jest tarcie oraz zawirowa-
nia strug powietrza, pow-
stajace  przy  optywaniu
ciala.

Wiry, ktore powstajg za
poruszajagcym sie przed-
miotem, powodujg silne
rozrzedzenie ciggnac jak
gdyby ciato do tytu.

Aby zapobiec powsta-
waniu tych wiréw przy
ruchu ciata, wszystkim
czesciom samolotéw (jak
rébwniez i innych pojaz-
déw) nadaje sie ksztatty
optywowe, zblizone do kro-
pli, przez  zaokraglenie
czesci przedniej i wydtu-
zenie tylnej.

Jeszcze w 1897 roku, ba-
dajac zagadnienia ruchu
ciat w powietrzu, Czapty-
gin dowiddt, Zze optyw cia-
fa poruszajacego sie z bar-
dzo duzg szybkoscig prze-
biega inaczej niz przy ma-
tych szybkosciach. A w
roku 1901 przedstawit on
w swojej historycznej roz-
prawie naukowej metode
obliczania oporu, jaki na-
potyka cialo poruszajace
sie z duzag predkoscia.

Fotografia pocisku karabinowego, poruszajacego sie z szyb-

koscig ok. 1000 m/sek. Te Unie

z boku to =zarysy fal po-

wietrznych.

Wielka wartos¢ tej prac
uwidocznita sie szczegdl-
nie w ostatnich czasach.
Wiemy wiec juz, ze po-
ruszajagce sie ciatlo powo-
duje powstawanie wirdw.
To jednak nie wszystko.
Poruszajgce sie ciato spre-
za powietrze.  Warstwa
sprezonego powietrza roz-
szerzajac sie, spreza sg-
siednie warstwy, a te z
kolei sprezajg dalsze itd.
W ten spos6b powstajg
drgania powietrza. Roz-
szerzajg je one we wszy-
stkie strony tworzac fale
sferyczng (poprzeczna).
Wiasnie te drgania powie-
trza nazywamy  dzwie-
kiem. A wiec poruszajgce
sie cialo jest ruchomym

Pocisk (lub profil) poruszajac

sie z duza szybkoscig ,,pcha"”

przed soba fale $ciesnionego
powietrza.

zrodtem dzwieku! Wszyst-
kie watpliwosci  zostang
rozwiane, jezeli wyjasni-
my, ze nie kazdy dzwiek
jest dla czlowieka sty-
szalnym. Ucho ludzkie to-
wi tylko te dzwieki, ktére
majg dostateczne nateze-
nie oraz  czestotliwos¢
drgan w granicach sty-
szalnosci (16 — 20000 na
sekunde).

Sprezajac powietrze, ciato
napotyka na opor z jego
strony, a wielko$¢ tej ha-
mujacej sity zalezy w du-
zym stopniu od szybkosci
clata.

Rozpatrzmy
padki.

Niech ciato porusza sig
z szybkoscig mniejsza, niz
szybko$¢ rozchodzenia sie
drgan w powietrzu, czyli
mniejszg ~ niz  szybkos¢
dzwiegku. Sprezone powie-
trze uciekac bedzie od cia-
ta i przygotowywac¢ war-
stwy lezace dalej do spot-
kania z nim. W ten spo-
s6b opdr sprezonego po-
wietrza przy szybkosSciach
mniejszych ~ od  dzwieku
jest bardzo maty i przy

trzy  wy-

wszelkiego rodzaju wyli-
czeniach nie jest brany zu-
petnie pod uwage.

Inaczej ma sie rzecz gdy
cialo porusza sie z szyb-
koscig dzwieku. Fala
wzbudzana przez ciato nie
moze juz od niego uciec.
Ciato stale posuwa sig za

sprezonym powietrzem,
powodujac powstawanie
wcigz nowych i nowych

fal. Wszystkie te fale na-
ktadaja sie nia siebie i
tworzg przed ciatem prze-
grode silnie sprezonego po-
wietrza. Jest to wiasnie
$ciana dzwieku
Zastanbwmy sie  teraz
nad ostatnim wypadkiem,
kiedy ciato porusza sie z
szybkoscig  wiekszg  od
szybkosci dzwieku. W wy-
padku takim ciato ,prze-
gania“ fale przez siebie
wzbudzone.  Za gia%gm
ciggnie sie pasmo dzwie-
kowych ?al sferycznych.
W miejscu, w ktorym w
danym momencie znajdu-
je sie ciato, fala dopiero
zaczyna rosng¢ (rozszerzac
sie). Natomiast wcze$niej
powstate fale zdazyly juz
sie rozrosng¢. Promien ich
bedzie tym wiekszy, im

wczesniej  powstaty, im
dalej od naszego ciala
znajduje sie ich Srodek.

Niezliczone fale sferyczne,
naktadajac sie na siebie
tworzg stozkowg fale, tym
razem nie przed, lecz za
poruszajagcym sie ciatem.

Prosta $ciana sprezonego
powietrza charakterystycz-
na jest dla ciala porusza-

jacego sie z szybkosciag
dzwieku natomiast przK
wigkszych szybkosciac

Sciana tal przeksztatca sie
w stozek. Kat wierzchot-
kowy nazywa sie katem
Macha i jest on tym o-
strzejszy Im wiecej szyb-
kos¢ danego ciata prze-
wyzsza szybkos$¢ dzwieku.
Z powyzszych przykia-
déw nie trudno wywniosko-
wa¢, ze samolot tatwiej
moze lata¢ z szybkoscig
ponaddzwiekowg niz @z
szybkoscig dzwieku. Ale
nim samolot osiggnie po-
naddZzwiekowsg szybkos¢
musi on przebi¢ trudng do
pokonania S$ciane dzwieku.
Tutaj wihasnie wielkg ro-
le odgrywa ksztatt samolo-
tu.  MowilisSmy, ze przy
matych szybkosciach naj-
korzystniejszy jest samolot
zbl’zony ksztattem do kro-
pli. Jednak przy szybkos-
ciach zblizonych, réwnych
i wiekszych od szybkosci
dzwieku taki ksztatt samo-
lotu jest zupetnie niedo-
puszczalny, poniewaz w
tych warunkach opér po-
wietrza gwattownie wzra-

(c. d. na str. 394)
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. ze str. 393)

sta. Im bardziej ptaska
bedzie przednia cze$¢ sa-
molotu, tym wigkszy i tru-
dniejszy do pokonania be-
dzie opOr powietrza. To tez
przy wielkich szybkosciach
przednia czes¢ ~ samolotu
musi przybra¢ ksztatt wy-
dtuzony i zaostrzony.
Stwierdzono do$wiadczal-
nie, ze opdr powietrza, ja-
ki napotyka kula porusza-
jaca sie¢ ~z szybkoscig po-
naddzwiekowa  zmniejsza
sie dwukrotnie, jezeli = do
przedniej czesci dorobimy
stozek.- Jest to zrozum'-'
gdyz zaostrzenie przedniej
czesci pozwala ciatu na roz-
pruwanie przed soba powie-
trza, prawie nie sprezajac
?o. przeciez przy ma-
ych szybkosciach jest od-
wrotnie.

Jaki wiec powinien by¢
samolot osiazgajat():&/ ponad-
dzwigekows szybkosc? O-
czywiscie  ksztatt jego po-
winien by¢ taki, aby Frzy
stosunkowo  niewielkiej
stracie_mocy silnika samo-
lot mogt pokona¢ Sciane
dZwieku i osiagna¢ ponad-
dzwiekowa szybkos¢. Mo-
zliwe to jest tylko w wy-
padku nadania wszystkim
czesciom  samolotu  za-
ostrzonego  ksztattu. Ka-
diub takiego samolotu mu-
si mie¢ ksztait podobny do
wspotczesnego pocisku.” Nie
moze posiada¢ zadnych wy-
stajgcych czesci. Cata po-
wierzchnia samolotu musi
by¢ starannie wypolerowa-
na, trzeba sie bowiem liczy¢
z wielkim tarciem, powsta-
jacym miedzy samolotem i
powietrzem przy duzych
szybkosciach.

Ale wylania sie teraz
drugie _zagadnienie. Czy
pokonanie Sciany dzwieku
Jest sprawa aktualng? W
Jaki sposob osiggnieta mo-
ze byC szybkos¢ 1200 kilo-
metrow na godzing —
szybkos¢ dzwieku?

Przeciez normalne samo-
loty $Smigtowe z wielkim
trudem zblizajg sie do
$ciany dzwieku. Sama ich
konstrukcja nie pozwala na
jej pokonanie. Przed lot-
nictwem staje za?(qdn_ler]le
czy znajdzie sie taki silnik,
ktory potrafi przenies¢ sa-
molot przez $ciane dZwie-
ku do szybkosci ponad
dzwiekowych?

I wspobtczesna technika
odpowiada: , Tak. jest taki
silnik — jest nim silnik
odrzutowy*’

Samoloty odrzutowe prze-
bity  Sciang dzwieku i w
lotnictwie zaczeta sie era

wielkich. ponaddzwigko-
wych szybkosci.
Opracowat

ROMAN FRENKEI.
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W przemysle lotniczym,
dzie toczz sie walka o
on

ekkosé strukcji, od-
grgwa wielka role dobér
‘odpowiednich tworzyw,

ktore przy —matym cieza-
rze, zapewnig Konstrukcji
fak najwiekszg wytrzyma-
0$¢. Do metalowych kon-
strukcji lotniczych sa} sto-
sowane najczesciej lekkie
stopy. Sg to stoipy alumi-
niowe (glinu) luli stopy
magnezowe. Kazdy z nas
— od modelarzy poczaw-
szy — spotyka sie z nimi
czesto i na pewno chciat-
bv  wiedzie¢ o nich ,co$
blizszego®. )
Zanim wiec _przystapimy
do tego, wyjasnimy, ze
nazwa: aluminium jest u-
zvwana w technice, che-
mia natomiast postuguje

sie nazwg: glin i symbo-
lem Al
Aluminium zostato od-

kryte w 1827 r. i wowczas
nie przypuszczano nhawet
do c?ego moze by¢ uzyte.

Koszty otrzymywania czy-
stego” Al "byly wowczas
bardzo znaczne. Badania

prowadzone dalej nad tym
metalem oraz wynalazki
(szczegolnie wynalazek
pradnicy elektrycznej) po-
zwalajg na znaczne obni-
Zanie kosztow produkcji.

Glin iest. metalem o ‘ma-
tvrn ciezarze wiasciwym—
2,7 (dla poréwnama: ~ cie-
zar wihasciwy zelaza (Fel
wynosi 7,8 — czyli Al jest
nrawie trzy razv Izejsze od
Fe), posiada _dobre prze-
wodnictwo ciepta i elek-
trycznosci. .jest ciagliwy i
miekki, ma duze cieplo
spalania Al nie rdzewieje
w  zwyklych warunkach
atmosferycznych, pomimo
ze z tlenem 1{3czy sie bar-
dzo fatwo. Staniane z me-
talami takimi <sk magnez
(Mg), miedZz (Cu). krzem
iSil. cvnk (Zn) doie lekkie
stopy o ciekawych wiasci-
wosciach  Alum'nium sta-
nowi 7,45°0 og6’u pierwia-
stkbw w budowle skorupy
ziemskiej (trzec'e miejsco
po tlenie i krzem;e). pomi-
mo to nie wystepuie iako
metal lecz jako skiadnik
mineratdbw. ~Gdy minerat
zawierajacy Al tworzy du-
ze skupienia — nazywamy
to ztozem rudy Al. Rudam'
aluminium sg wodorotlenki
— jak, boksyt oraz glino
krzemiany i gliny. Najlepiej
optaca sie przerébka hok-

GLIN |

JEGO STOPY

W LOTNICTWIE

sytu (nazwa pochodzi od
mlejscowoém Le-Baux,
gdzie go odkryto). Minerat
ten  wystepuje w_duzych
ztozach “we Francji, ZSRR
i Wegrzech. Zawiera on
poza wodorotlenkiem gli-
nu  (AL(OH)3) domieszki
tlenku zelaza, krzemionKi i
wode. Domieszki te nadajg
mu barwe i zalezne od ich
ilosci sg boksyty biate, sza-
re lub czerwone.

.Czyste _aluminium_ po-
siada” niskie wiasnosci wy-
trzymatosciowe i dlatego
jego zastosowanie w lotni-
czych  konstrukcjach  jest
podrzedne. Uzywa sie go
na rolki, nity, ostony lub
przejscia. Jak wspomnieli-
sSmy, uzyskanie wymaga-
nych wifasnosci jest mo-
zliwe przez odpowiednie
stopienie Al z innymi me-
talami, czyli  uzyskanie
lekkiego stopu. Za stop
lekki uwazamy taki, kto-
rego ciezar wiasciwy nie
przekracza 3.

Itiralowej — uzcbrowa-
nie kadtuba.

Szczegblng uwage na lek
kie stopy zwrocili  kon-
struktorzy samolotow —
wihasnie “ze wzgledu na
maty ciezar wilasciwy oraz
fatwe zabezpieczenie kon-
strukcji od korozji (uszko-
dzenie powierzchni metalu
przez czynniki atmosfe-
ryczne). Utlenianie  bo-
wiem nastepuje na samej
tylko powierzchni i cien-
Ka warstewka tlenku Al nie
zmniejsza  wihasnosci me-
chanicznych wyrobu. Przy-
lega ona silnie do gteb-
szych warstw metalu i
zwieksza jego powierzch-
niowg odpornos¢  elek-
tryczna. Dlatego czesci sa-
molotu nie Swiecg w at-
mosferze natadowanej elek
trycznosug.

W modelarstwie lotni-
czym — przy budowie sil-
niczkéw ttokowych gtéw-
nym metalem sg stopy Al
Poza tym uzywane s3 je-
szcze w postaci ptaskow-
nikéw, katownikéw i dru-
tow. z ktérych wykonuje

sie nieraz cate konstruk-
cje modeli .
glecia spe_cljanym_l
czami profilowymi.

Stop aluminium z mie-
dzig (Al-Cu) i niewielki-
mi  dodatkami  krzemu,
manganu i magnezu znany
jest pod nazwg: durai. Za-
wartos¢ miedzi wynosi od
6% do 14%. Do Konstruk-
cji lotniczych durai stoso-
wany jest w formie blach,
ksztattownikow, _nitéw,
Srub, nakretek. Uzywany
na scianki przenoszace ob
cigzenia dzwignie nape-
dowe, klapki Flettnera,
ptyty hamulcéw aerodyna-
micznych. lub rury-taczni-
ki do poruszania sterOw.
Stop z miedzig, niklem i
manganem, majacy duzg
wytrzymato$¢ — uzywan
jest do wyrobu tlokow sil-
nikdw spalinowych.

Stopy aluminiowe z krze-
mem (Al-Si) sg stopami
odlewniczymi o duzej wy-
trzymatosci. Zawartos¢
krzemu wynosi 11 — 13%,
czasem z dodatkiem niklu,
miedzi i manganu. Cenng
zaletqa tych stopow jest
bardzo dobra lejnos¢ i ma-
ty skurcz przy krzepnie-
ciu. Uzywane sg na odle-
wy glowic silnikéw lotni-
czych, ktore wykonuje sie
w formach specjalnie przy-
gotowanych do odlewow
pod ci$nieniem (wtrysko-
wych). Stopy te znane sg
pod nazwami situmin i al-
paks.

klesz-

Stop aluminium i ma-
gnezu (AI-M%) 0 zawarto-
sci magnezu 3 do 9% i do-
datkiem manganu, posiada

bardzo dobra odpornos¢
chemiczng i dobrze pole-
ruje sie. W lotnictwie u-
zywany jest ten stop w
formie blach.

Oczywiscie mienili-
$Smy zaledwie kilka i to

najwazniejszych z uzywa-
nych w technice lotniczej
stopow glinowych. Stopéw
takich jest znacznie wie-
cej. Uzywa sie je w_zalez-
nosci od wymagan kon-
struktorow.  Zaznaczajacy
sie ostatnio szybki rozwoj
techniki  budowy samolo-
tobw odrzutowych stawia
przed technologami po-
wazne zadania opracowa-
nia jeszcze lepszych, wy-
trzymalszych i lzejszych
stopéw. Bez statego roz-
woju tej gatezi Techniki
dalszy pomysiny  rozwoj
techniki lotniczej jest zu-
petnie nie do pomyslenia.

J. SZAPOWALOW

i W. GERKO

rzy pomocy



POMOCE NAUKOWE
W LOTNICTWIE

Wykonanie zadan Planu
Szescioletniego i planu bie-
Z%cego roku na lotniczym
odcinku stawia przed og6-
tem instruktoréw bardzo
wysokie wymagania. Zmia-
na programow I form szko-
lenia w modelarstwie lot-
niczym powoduje przyspie-
szenie procesu szkolenia.
Nowe programy szkolenio-
we przeW|du*jq duzg ilos¢
godzin  wykfadéw teore-
tycznych. Szczeg6lnie do-
tyczy to programu Il stop
nia.

Zajecia  praktyczne —
budowa modeli w ramach
wypetnianego programu
ma zadanie sprawdzenia
nabytych teoretycznych
wiadomosci i porOwnania
teorii z praktykg zjawisk
aerodynamicznych i me-
chanicznych. zachodzacych
w locie.

tatwo zauwazyC, ze pro-
gra_\m)é Il stopnia_ przewi-
UJS ardzo duzg ilos¢ wy-
ktadow teoretycznych. Fakt
ten moze nawet wywotac
zdziwienie, gdy prowadza-
cy zajecia lub uczeszczajzécy
na kurs nie zdaje sobie do-
ktadnie sprawy z celu ca-
tego szkolenia.

Szkolimy nie tylko mo-
delarzy, a w pierwszym
rzedzie miodziez, ktora
musi by¢ dobrze przygoto-
wana do dalszej pracy i
szkolenia lotniczego. Poza
tym szkolenie modelarskie
ma za zadanie powigzacé
teorie z praktyka, uzupet-
ni¢ wychowanie szkolne
modelarza i przygotowaé go
do pracy.

Zdajemy sobie sprawe,
ze przewidziany program
nauki — z racji swego sze
rokiego zakresu — bedzie
sprawiat  uczniom  do$¢
znaczne trudnosci. Dzieje
sie to dlatego, ze wykia-
dow na kursie Il stopnia
nie mozna bylo z zupehie
zrozumiatych powodéw po-
wigza¢ bezposrednio z zaje-
ciami.

Prawie cala nauka i to
nie tylko w szkoleniu mo-
delarskim 11 stopnia, ale
i na teoretycznych kursach
szybowcowych i silniko-

ch — opiera sie na wy-
kfadach w sali. W warun-
kach tych nawet najlepszy
wyktadowca nie przyczyni
sie do wpojenia wiadomo-
sci stuchaczom chocby na
wet najbardzlej rozmito-
wanym w lotnictwie Me-
toda suchych wyktadow z
ewentualnymi  rysunkami
na tablicy moze by¢ dobra

przy nauce teorii, a nie
przy _przyswajaniu wiado-
mosci  z  zakresu wiedzy
technicznej. Mozna bowiem
stwierdzi¢, ze w lotnictwie
nie ma zasadniczego roz-
graniczenia miedzy poje-
ciem wiedzy i umiejetnosci.
Zaden _ program lotniczy
wyraznie nie rozgranicza
pojecia pomiedzy wiedzg a
tym co trzeba umie¢, aby
sprawdzi¢ praktycznie da-
ne zagadn'enie | wykonac
osobiscie dang pracg. Dzie-
je sie to z tej przyczyny, ze
dla pilota sprawdzianem
jego- wiedzy 1 umiejetno-
scl — jest praktyczny pilo-
taz w locie.

Dla modelarza spraw-
dzianem tym sg wyczyny
i lot jego modeli. Zaden
ustny ~egzamin nie da
sprawdzianu  opanowania
wiadomosci  teoretycznych
W _powigzaniu z umiejetno-
Scig. Utarto sie u nas poje-
cie, ze lotnictwo jest tylko
domeng ludzi ,,wysokiego
poziomu“ i ..madrego rozu-
mowania“ Pojecie jeszcze
pokutujace i szkodliwe w
dzisiejszych warunkach.

Kazdy cztowiek przyswoi
sobie konieczng wiedze i

umiejetnos¢, gdy tylko be-
dzie ona podana we wia-
Sci i umiejetny sposdb.

Trudno np. z naweét najbar-
dziej pqgtnego cztowieka
uczynic dobrego Strzelca
tylko na podstawie teorii,
w oparciu 0 krede i tablice.
Trudno réwniez jest na-
uczyC kogos dobrze nawi-
gacji, opierajac catg zasade
na busoli z pominieciem
orientacji w terenie.

Aby dobrze nauczy¢ ja-
kiego§ odcinka  wiedzy,
trzeba mie¢ pod reka nie-
zbedny zaséb Srodkow. | to
takich  Srodkéw, przy po-
mocy ktorych mozna™ udo-
wodni¢ i demonstrowac
najbardziej zdawatoby si
»-madre pojecia“. Tylko po
tym warunkiem  wykad
i nauka nie bedzie abstrak-
Cyjna zawieszang w prozni
teorig, a przemawiajaca
realnie rzeczyw;stoscia.

Utarto sie mniemanie, ze
aby poprze¢ wyklad de-
monstracjg zjawisk  lub
faktow ftrzeba mie¢ bogate
i drogie laboratorium. Tak
nie jest. Mozna skon-
struowac i zbudowaé przy-
rzady, ktoére uproszczg i
ulatwig proces szkolenia,
skrocg wyktady od strony
»gadania“, a uczniom po-
zwolg szybciej przyswoic

dany odcinek wiedzy i wia
domosci.

Wiadomo, ze nikt nie wa-
2)6} sie osobiscie w wodzie,
aby sprawdzi¢ prawo Ar-
chimedesa ale poznat je
i z calg Swiadomoscig uznat
przy nauce fizyki, na pod-
stawie doswiadczenia, na
bardzo malym i prostym
przyrzadzie. Podobne przy-
rzady nosza nazwe pomocy
naukowych i dajg ucznio-
wi wierne odbicie zjawiska
rzeczywistego, nie bedac
w swej formie orygina-
tem obiektu objasnianego
Wszystkie pomoce naukowe
muszg si? cechowac tym.
aby w Kilku prostych ma-
nipulacjach skomplikowa-
ny problem lub zg)awisko
pokaza¢ jasno bezbtednie.

_ Mozna jeszcze me lataC
i nie widzie¢ samo’dtu ani
szybowca, aby na prostym
modelu zrozumie€ i poznac
zjawiska wzrostu sity no
$nej ze wzrostem kata na-
tarcia az do jej utraty przy
kacie krytycznym. Bez la-
tania mozna pozna¢ i
stwierdzi¢ dziatania _ste-
row. skutecznos$¢ podgiecia
skrzydta uktadu ,V*, jesli
odpowiedni model ustawi-
my w strudze powietrza.
Bez trudnych i zawitych

thumaczen i ciezkiego wy-
ktadu zrozumiemy i pozna-
my zjawisko wirow brze-
gowych skrzydta i oporu
indukcyjnego, demonstru-
jac to na prostym modelu.

Faktéw podobnych mozna
przytoczy¢ bardzo duzo.
Kazdy wyktad mozna upla-
styczni¢ i uczyni¢ zrozu-
miatym przy pomocy pro-
stych i tanich pomocy
naukowych.

Tak tez kazdy wykiad z
dziedziny aerodynamiki i
mechaniki lotu, 1ak wytrzy-
mato$¢ materiatéw, dzia-
tania silnika lub urza-
dzenia sterowniczego mo-
zna uczyni¢ ciekawym, ja-
snP/m i zrozumiatym nie
tylko dla przygotowanych,
jesli sie doceni znaczenie
pomocy naukowych w lot-
nictwie.

Majac do wykonania plan
i odpowiadajac za jego wy-
petnienie, musimy postawic
sobie zadanie przekroczenia
go poDrzez racjonalizacje
wyktadoéw na kursach szko-
leniowych. Tego od nas
zada partia i nar6d w do-
bie ogodlnej walki o pod-
niesienie potegi kraju i za-
bezpieczenie pokoju.

ZDZISt AW GRYGLICKI

Przyktadem llustrujacym celowos$¢ i prostote wykonywa-

nia pomocy naukowych Jest ponizsze zdjecie, przedstawia-

jace model samolotu umieszczony na specjalnej konstruk-

cjJi umozliwiajagcej jego obrét w przestrzeni dookota 3 osi.

Model ten wykonany zostat przez uczniéw Technlczred
Szkoty Wojsk Lotniczych.
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PRECZ Z PRZYPADKIEM
CZYLI

METEO DLA MODELARZY

Czesc |

Znéw .jak corocznie nad-
chodzi wielki dzien za-
wodéw  ogolnokrajowych,
znéw mamy okazje do u-
<stalenia nowych, jeszcze
lepszych  rekordéw we
wszystkich kategoriach
modeli. Aby jednak by¢
odpowiednio  przygotowa-
nym do WIELKIEGO LO-
TU trzeba oprocz doskona-
fego  opanowania teo-
retycznego, umiejetnosci
praktycznych — jak obstu-
gi modelu na starcie i bty-
skawicznych reperacji —
Znaé si(; na pogodzie®,

Najczesciej bywa tak:
tadny dzionek, no to pro-
bujemy, moze co$ sie zfa-
pie. No i w zaleznosci od
przypadkowego  natrafie-
nia na okolice ,termiczng"
cieszymy sie  mniej lu
wiecej udanymi lotami na
odlegfos¢ i wysokos¢ (w te
ostatnig konkurencj&: to
troche watpie, bo domo-

m sposobem nic sie tu
rekordowego nie zareje-
struje).

Nadzieja na przypadki
byta dobra dwadziescia lat
temu... ale dzisiaj, gdy du-
ze lotnictwo, a konkretnie
szybownictwo  wykreslito
raz na zawsze pojecia ,,a-
termicznych terenow"
»nielotnych dni“ itp. czas,
aby i w ma’?/m lotnictwie
rozpocza¢ walke z przypad
kowoscia.

W swoim czasie w SiM-
ie wydrukowano takg zio-
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tg mysl — , Tereny ater-
miczne wystepujg w po-
blizu leniwych aeroklu-
béw“. Mysl ta odwrdcona
w strone matego lotnictwa
moze _ jeszcze do chwili o-
becnej "brzmie¢ nastepuja-
co: ,Tylko w leniwyc
Okregach LL brak termi-
ki do rekordowych lotow
modeli*.

Dla kogo$, kto chciatby
analizowa¢ dotychczasowy
stan rekorddéw naszego ma

Tablica rozpoznawania predkosci wiatru.

lego lotnictwa wydawato-
by sie bardzo dziwne, ze
tych rekordow, a szczegol-
nie diugotrwatosci i wyso-
kosci lotu, jest tak malo.
Wymieniono dlatego tylko
te dwie konkurencje, gdyz
w artykule niniejszym o-
mawiaC bedziemy modele
szybowcow).

Przeciez Silikatna.ja w
ZSRR to nie jakie$ zacza-
rowane miejsce usiane ko-
minami termicznymi, a po
prostu takie samo miejsce
zawodow modelarskich,
jak Poznan, czy t£06dz lub
Inowroctaw. Cudow prze-
ciez nie ma. Si natomiast
inne sprawy, ktorym na
imig: Doswiadczenie—Te-
oria — Praktyka — State
Pogtebianie Wiadomosci
oraz Nauka i jeszcze raz
Nauka (przez duze N).

Krotko mowigc — zbyt
mato zajmujg sie modela-
rze meteorologig oraz zbyt
mato czasu poswiecajg tej
dyscyplinie instruktorzy —
i programy wyszkolenio-
we. np. program | stopnia
wcale nie uwzglednia me-
teorologii  jako  osobnego
przedmiotu.

A przeciez bez elemen-
tarnych wiadomosci o zja-
wiskach  zachodzacych w
otaczajgcej nas atmosferze
nie snos6b  nawet myslec¢
0 lotach wyczynowych na-
szych  konstrukcji = mode-
larskich, chyba — korzy-
staiac z przypadku (!). Na-
turalnie nie wolno sadzic,
ze tylko i wylgcznie opa-
nowanie nauki, jaka jest
meteorologia moze zade-
cydowa¢ o wynikach lotu
modelu. Tak nie jest. To
bytcbv tak zwane potocz-
nie ..przegiecie patki“, Do-

piero_ ?(dy wszystkie czyn-
niki jak: umiejetnos¢ star-
towania, umiejetnosci wy-
konawcze i znajomos¢ zja-
wisk atmosferycznych zo-
stang odpowiednio wyko-
rzystane, wowczas mozna
mowi¢ o planowaniu re-
kordéw, o Swiadomej pra-
cy na starcie, a nie o
przypadkowosci  tego lub
innego lotu.

Artykutu niniejszego nie
pisze ~ meteorolog-specjali-
sta, a modelarz, ktor
wzigt na siebie obowiaze
podania garsci wskaz6-
wek, opartych na wilasnym
i innych ~ doswiadczeniu.
Zebrane w ten sposéb in-
formacje nie pretendujg
do rewelacji, a celem ich
jest zaznajomienie poczat-
kujacego modelarza (prze-
ciez przysztego lotnika) z
mozliwosciami  wykorzy-
stania zjawisk atmosfe-
rycznych na S$wiadomy u-
zytek. Juz(fierwsze probne
starty modelu wykonywa-
ne z wysokoSci wyciagnie-
tej, reki wymagaja — ro-
zejrzema sie w  terenie.
Czynno$¢ ta polega na
sprawdzeniu  kierunku i
predkosci wiatru.  Kieru-
nek wiatru mozna stosun-
kowo tatwo okresli¢, go-
rzej iest z trafnym okre-
Sleniem iego predkosci, bo
jak  wykazuje praktyka,
proby najlepiej wykony-
waé inrzy stabym wietrze
o predkosci 2 — 3 m/sek.
Tu wiasnie modelarzowi z
pomoca przychodzi _znajo-
mo$¢ rozpoznawania ru-
chow poziomych czyli wia-
trow.

SKALA OZNACZENIA PREDKOSC |\ a-wa WIATRU ZEWNETRZNE OBRAZ
B(UIOWTA NA MAPACH W WEZLACH OZNAKI  WIATRU PREDKOSCI
0 0 cISzZA BEZRUCH POWIETRZA ‘11 N
t —10 POWIEW DYM UNOSI SIE SKOSNIE | — N

2 —0 5 SLABY ODCZUWA SIENA TWARZY
3 |y--- WIATR
---0 LAGODNY PORUSZA USCIE
4 b----O 13 UMIARKOWANY PORUSZA GALAZKI N
5 Ib---O 19 DOSC SILNY PORUSZA
WIEKSZE GALEZIE
PORUSZA
6 I:_O 25 SILNY GRUBE GALEZIE
PORUSZA
7 ﬂ—l-O 31 BARDZO SILNY CIENRIE BRIE
8 0 38 GWALTOWNY UTRUDNIA CHODZENIE
UNOSI
9 HF-o0 45 WICHURA mniessze przeomiory = [
20 o) 53 SILNA WICHURA  LAMIE MNIEJSZE DRZEWA
n HikE— 61 B. SILNA WICHUR. tAMIE DUZE PNIE
2 POWYZEJ WYRYWA DRZEWA
1 61 HURAGAN Z KORZENIAMI



Tylko baczna obserwa-
cja zewnetrznych odznak
wiatru i odnosnych ,,obra-
zow predkosci®, nie mo-
wiac tu o przyrzadach stu-
zacych do pomiaru pred-
kosci wiatru pomaga pod-
czas oblatywania, a takze
startow wyczynowych. Aby
doktadnie  zapoznac sie z
obrazami "predkosci warto
kikakrotnie przestudiowac
podang tablice (rys. ¥ sta-
rajagc sie pozniej przed
startem umie¢ okresli¢ do-
ktadnie predkos¢ wiatru.

Model podczas startu z

niewielkiej wysokosci — z
Wzniesienie 20 25 50
ponad podioze CIM CM CM

Srednia pred-

koS¢ wiatru 13 2 25

w m/sek

* Uwaga! Chcac otrzy-
ma¢ predko$¢ wiatru w
m/sek nalezy wartosci po-
dane {ak ogdlnie przyjeto,

29

reki w czasie oblatywania
ulega wptywom wiatru o
stosunkowo niewielkiej
predkosci, gdyz tarcie o
nierébwnosci terenowe po-
woduje przyhamowanie ru
chu w przyziemnej war-
stwie powietrza. Wskutek
tego wiatr ma mniejszg
predko$¢ np. na wysoko-
sci 50 cm na ziemie niz na
wysokosci 16 metréw. Pred
kos¢ wiatru rozna jest
wigc w zaleznosci_od wy-
sokosci, a w jaki sposob
sie zmienia prZedstawiamy
na ponizszej tabeli'.

2 16 32 120 260 500
m m m m in m

33 47 45 70 83 93

Znajomo$¢ roznicy pred-
kosci wiatru jest koniecz-
na szczegolnie przy star-
tach- z holu, do lotow ter-
micznych. %c.d.nE)

PAWEL ELSZTEIN

CO BUDUJA MODELARZE?

w weztach podzielic przez 2.
Szybowiec  wyczynowy
skonstruowat Stanistaw

Trebacz z Chrzanowa.

Dane modelu: rozpietosc¢
— 1900 mm, wydtuzenie
skrzydet — 8,3, powierzch-
nia skrzydet — 44 dcmz2,
wznios skrzydet — 5°, pro-
fil skrzydet — NACA —
6412, rozpietos¢ statecznika
poziomego — 600 mm, po-
wierzchnia statecznika po-

ziomego, — 9 dcm2 Diu-
gos¢ modelu — 1475 mm.
ciezar modelu — 680 g, ob-
cigzenie  jednostkowe —
124 g/dcm2

Do lepszych wyczynéw
tego modelu nalezy lot
trwajacy 12 min 13 sek.
Model jest zaopatrzony w
automatyczne  sterowanie
sterem  kierunkowym po
wyczepieniu sie z holu.

PROFILE MALEGO LOTNICTWA

Na pierwszej

naradzie

czytelnikéw i korespon-

dentéw SiMu z redakcjg wielu zebranych domagato
sie zamieszczania artykutéw o profilach modelarskich.

Spetniajac zyczenie naszych czytelnikow,
my ponizej druk cyklu tego typu artykutow.

Zdaje sobie sprawe z te-
go, ze rozpoczynajgc cykl
artykutow od zdefiniowa-
nia pojecia profilu,, nara-
zitbym sie wigkszosci czy-
telnikom naszego SiM-u.
No, bo ktéz z modelarzy nie
\évy,ieo’ co to jest profil skrzy-

a’

Kto z bardziej zaawanso-
wanych modelarzy nie sty-
szat 0 punkcie parcia, jego
wedréwce, o profilach o
statym punkcie parcia, po-
pularnie zwanych ,,samo-
statecznymi® itd?

Wydawatoby sig wigc po-
zornie, ze nic ciekawego

nie mozna juz o profilach
powiedzie¢ ani napisac. Ma-
jac  bowiem charaktery-
styki profilu z dmuchan
tunelowych, krzywe Cz i
C\ w funkcji kata natar-
cia a, lub wprost biegu-
nowa, c0Z nas moze wiecej
interesowaé?  Praktycznie,
dla prymitywnych obliczen
modelarskich to wystarcza.

Ale w publikacjach dmu-
chan profili jest zawsze
podana jeszcze jedna krz¥-

wa, na ktérg na ogét ma
zwraca sie uwagi. Jest to
krzywa  momentéw sity

(prostopadtej) do cieciwy
profilu, podana oczywiscie
dla wspoiczynnika = tego
momentu — Cn] 1 Z tg wia-
$nie  krzywag  chciatbym
czytelnikbw-modelarzy tro-
szeczke blizej zapoznac.

Nim jednak przejdziemy
do wiasciwego, interesuja-
cego nas tematu, Przypom-
nijmy sobie kilka okreslen,
dotyczacych punktu parcia
jego wedréwki, momentu
itp.

Otoz jak wiadomo, punk-
tem  parcia nazywamy
punkt  zaczepienia  sity
aerodynamicznej P, ina-
czej wypadkowej sity nos-
nej Pz 1 sity oporu Px

(rys. 1).

rozpoczyna
(red).

Ten punkt parcia nie jest
staly. Stwierdzano doswia-
dczalnie, ze potozenie je?o,
w duzej wiekszosci profili
zmienia sie wraz ze zmia-
na kata natarcia a. Mia-
nowicie ze wzrostem kata
natarcia, gdzie$ az do kata
krytyczneao, to znaczy ka-
ta’ przy ktorym nastepuje
oderwanie strug od pftata,
(czego nastepstwem  jest
przepadanie i korkociag),
punkt parcia przesuwa sie
do przodu czyli do krawe-
dzi natarcia,. Po przekro-
czeniu kata krytycznego,
punkt ten przesuwa sie

lekko do tytu, by dla katow
ujemnych znalez¢ sie przy
krawedzi sptywu lub przed
krawedzia natarcia, (rys. 2).

Jak z ﬁowyiszego widzi-
my, punkt zaczepienia in-
teresujacych nas sit Pz i Px
urzadza sobie catkiem po-
wazne spacerki i ta jego
»wedrowka*“ przysparza
nam sporo kiopotéw z usta-
tecznieniem podtuznym
modelu, 0 czym przekonali
sie modelarze, ktorych mo-
dele posiadajg tendencje do

potocznie zwanego “pom-
powania®. L
Zapytacie zdziwieni, co

nam tutaj pomoze albo o
ile zmieni sytuacje ta ta-

jemnicza i niedoceniona
krzywa Cn, ?
Ot6z, aby ztemu zaradzié¢

i przeciwdziataC, nalezy w
plerwszim rzedzie wie-
ad n

dzieé, s am grozi nie-
bezpieczenstwo i jak ono
wyglada.  Tutaj wiasnie

przychodzi nam z pomoca
ta ,nieszczesna“ krzywa
Cm == ftal ktora dla kaz-

dego kata natarcia, prak-
tycznie az do ,,ka}ta prze-
padania“, pozwala nam
wyznaczy¢ potozenie punk-
tu parcia, a Scislej biorac,
linii dziatania sity nosnej
Pz (c.d.n)

EUGENIUSZ JANECZEK
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PRACA W KOLE Nr 13

MODELARNI NrJ617

KULEJE

Cztonkowie Kota L
Nr 13 i modelarni Nr 617
przy Panstwowym Liceum
i Technikum w Olkuszu u
tworzyli Zespdét Szesciolat-
ki Matego Lotnictwa. Na
czesé¢ 11 Swiatowego Kon-
gresu Pokoju zespdét mode-
larzy z Olkusza podjat bar-
dzo chwalebne zobowigza-
nia. o ktérych pisano w 49
numerze z 1950 r. Niestety,
do tej pory nie zrobiono
nic, aby te zobowigzania
zrealizowac.

Kierownik modelarni be-
dacy jednoczesnie przewo-
dniczagcym Kota LL nie wy
kazuje sie zadng dziatalno-
Scig dla dobra Kota i mo-
delami, nie wywiazuje sie
z natozonych nan obowigz-
kow, moéwiac prosciej, pra-
ce ligowa zawala. Zebra-
nia nie odbywaja sie regu-
larnie, ostatnie odbyto sie
14 marca br. Zorganizowa-
ny w styczniu kurs junio-
row, na ktéry uczeszczali
wszyscy cztonkowie mode-
larnia nie spelnit swojego

zadania. Kurs trwa juz
trzy miesigce i dotychczas
zaden z cztonkéw go nie u-
konczyh

W ramach powzietych
zobowigzan planowano zor-
ganizowanie kursu amato-
row. Niestety, skonczyto
sie tylko na planowaniu.

Takze praca Oddziatu LL
w Olkuszu pozostawia wie-
le do zyczenia. Zarzad Od-
dziatlu nie wykazuje sige za
dna praca. Projektowano
stworzyc¢ modelarnie po-
wiatowa. Potrzebny lokal
sie znalazt, lecz kluczami
jego zaopiekowat sie z-ca
przewodniczgcego Oddziatu
LL, bedacy jednoczesnie
przewodniczgacym wyzej
wspomnianego Kota LL
Nr 13 i kierownikiem mo-
delarni Nr 617. Nie zrobio-
no nic, aby modelarnie¢ u-
ruchomié¢. Stojacy bezuzy-
tecznie lokal zabrata spot
dzielnia. Otrzymany w za-
mian drugi lokal jest maty
i wymaga remontu.

Modelarnia miata byc¢
otwarta najpierw na 1
kwietnia — lecz byt prima
aprilis, wiec termin prze-
tozono na 1 maja, jako czyn
majowy. Mitodziez Olkusza
czeka od pierwszego do
pierwszego. Zarzad Oddzia-
tu ma czas. Pierwszy jest
przeciez dwanascie razy w
roku.

Zt. z Olkusza

(nazwisko znane redakcji)
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Z prawdziwa przykroscia
drukujemy powyzsza ko
respondencje. Duzo pisali-
Smy o Olkuszu, o tym, ze
tamtejsi modelarze ustana
wiali nowe rekordy mode-
larskie, a tymczasem, jak
sie okazuje, w Olkuszu nie
wszystko dzieje sie dobrze.

Jeden nieodpowiedni czlo
wiek na odpowiedzialnym
stanowisku ,zawala*“ pra
ce i przynosi wstyd am-
bitnym modelarzom.

Sadzimy, ze po przeczy-

taniu tej korespondencji
kierownik modelami oceni
swoje btedy i wezZmie sie

szczerze do pracy, (red.)

O WYSTAWIE LL WE WROCLAWIU

W dniu 30 kwietnia 1951
r. nastgpitlo otwarcie Par-
ku Kultury we Wroctawiu
im Adama Mickiewicza,
potaczone z otwarciem Wy
stawy pod hastem ~Wkiad

»PIERWSZY START”- SPELNIL
SWE ZADANIE

Dyskusja toczgca sie na
lamach SiM-u nad pierv-
szym polskim Limem o
mtodziezy lotniczej wzbu-
dzita szerokie zaintereso-
wanie wsréd naszych czy-
telnikéw. Liczne listy z wy-
powiedziami nadsytane do
redakcji sa najlepszym do
wodem, ze dyskusja taka
byta potrzebna. .Omawiajgc
wspodlnie film moglismy w
petni oceni¢ jego wartosci
i cele, ktérym miat stuzyc.
SiM-u
biorgacy udziat w dyskusji
szeroko omawiali tresc¢ fil-
mu i jego wykonanie. Po
chwalali to co byto dobre
ostro krytykowali co zte,
wypowiadajgac opinie  wi-
dza, ktory nie tylko patrzy
na film zajmujac

Liczni czytelnicy

bierne
stanowisko, lecz przez swag
krytyke bierze czynny u-
dziat w ksztattowaniu dal-
szej tworczosci filmowej.
Nadestane wypowiedzi
zawierajga trafne uwagi o
filmie, ktore
sumujemy.
»Pierwszy Start” jest fil-
mem dla

niniejszym

miodziezy i o
miodziezy, jest naszym i
my najwiecej mozemy o
nim powiedzie¢. Filmoéw o
tematyce lotniczej dotych-
czas nie mielisSmy. Pierw-
szy Start wprawdzie catko-
wicie luki tej nie wypemia,
lecz jest juz powaznym
krokiem naprzéd w dalszej
tworczosci filmow lotni-
czych.

Czy jako film lotniczy
speinit swoje zadanie? —
Niewatpliwie tak, mimo ze
jeszcze duzo pozostato do
zrobienia. Jako film wycho-

wawczy LPierwszy Start
nie catlkiem speinit pokia-
dane nadzieje. Scenariusz
nie umiat wiasciwie ukazac
pracy kota ZMP. Niezrozu-
miata i mato przekonywu-
jaca jest posta¢ profesora
Studzinskiego jak rowniez
posta¢ Ryska, ktérego kon-
flikt wewnetrzny jest za
maito uwypuklony. Gwalt-
towna przemiana, jaka
przechodzi Rysiek jest nie-
jasna i mato zrozumiata dla
widza.

Oprécz wad LPierwszy
Start” posiada niewatpliwie
zalety. Radosny opytmizm,
wiara w miode pokolenie,
mita, miodziencza atmo-
sfera jaka jest przepojony
oraz naturalna gra aktorow
pozbawiona sztucznych i
tanich efektow oto co
urzeka widza, ogladajgcego
ten ciekawy film. Mtodzi,
debiutujacy aktorzy wyszu-
kani w zespotach sSwietlico-
wych, nasi koledzy i kole-
zanki, wzieci wprost z na-
szego zycia sa nam bardzo
bliscy. Tomek Spojda to
nasz kolega jakiego spoty-
kamy codziennie w szkole
i przy zabawie, inzynier
Goéracz to nasz nauczyciel i
wychowaweca.

Wszyscy nasi dyskutanci
stwierdzaja jednogtosnie, ze
film podobat sie i naleza-
toby takich filmow lotni-
czych tworzy¢ wiegcej.

Jezeli »Pierwszy Start”
poszedt dobrze, to juz nic
nie przeszkadza rozpoczac
dalsze starty, ktore z pew-
noscia Film Polski wykona
jeszcze lepiej.

W.

Dolnego
6-letnl.

Na wystawic¢ tej Zarzad
Okregowy Ligi Lotniczej
ma swoje stoisko. Poznac¢
je mozna z tatwoscia. Na
dachu pawilonu

Slgska w Plan

powiewa
biato-czerwony ,rekaw*.

Kiedy wchodzimy do
wnetrza pawilonu, wzrok
nasz przyciagaja zawieszo-
ne w goérze modele. 6 bia-
tych ,Zakow*, wielki ,Jur*
i ,,Rekin“. Na sScianie nie-
bieski napis ,Lotnictwo w
stuzbie pokoju*, ,W opar-
ciu o przyjazn, pomoc i
przyktad ZSRR budujemy
silne skrzydta pokoju Pol-
ski Ludowej“.

Plany modeli, materiaty
modelarskie, modele re-
dukcyjne i silniczki, budzag
zachwyt wsréd miodziezy.
Artystycznie wykonana ma-
kieta lotniska ze startuja-
cym CSS-em obrazuja pra
ce Ligi Lotniczej. w dal-
szej czesci stoiska stoi mo-
del wiezy spadochronowej.
Marzeniem miodziezy Wro-
ctawia jest, aby wieza spa-
dochronowa V.V normal-
nej wielkosci“ staneta na
terenie tego parku.

Dalej widzimy przekrdj
5-cylindrowego silnika po-
pularnego ,wiarusa Kuku-
ruznika“:. Obok ,grzmigca
rura‘, pulsacyjno-strumie-
niowy silnik modelarski.

Catosc¢ zamyka plansza
ilustrujgca rozwdj modelar-
stwa lotniczego na terenie
woj. wroctawskiego.

Stoisko Ligi
speinito zadanie.
Miodziez gromadzaca sie
wokoét  eksponatoéow, diugo
debatuje nad sposobami i
rodzajami wykonywania
modeli, z wielkim zaintere-
sowaniem oglada silniki
prawdziwego samolotu.

Lotniczej
swoje

Okreg Wroctawski w du-
zym stopniu przyczynit sie
do popularyzaciji pokojo-
wego lotnictwa.

ZDZISt.. PASZKIEWICZ
Wroctaw



Drodzy Czytelnicy! W ,,Pocz.
cie”, dzisiejszej  ograniczymy
sie do krotkich odpowiedzi na
nadestane nam pytania. Wiele
otrzymujemy listéw dotycza-
cych spraw juz niejednokrot-
nie poruszanych na famach na-
szego pisma. Gdybyscie uwaz-
niej je czytali, na pewno zna-
lezlibyscie odeW|e zi na dre-
czace Was pytania.

Poczte dzisiejszg zaiczniemy
od listu kol. RYSZARDA CE1-
KARSKIEGO 1z Sandomierza,
ktéry prosi nas o Podrecznik

Naw.gacji P0W|etrznej Nie-
stety, Kolego, ksigzki teJ nie
mam Interesujace Was .ma-

teriay znajdziecie w Kalenda-
rzu informatorze pilota sporto-
wego Ligi Lotniczej, ktory u.
icaze sie w niedlugim czas.e.
Poza tym polecamy Wam ,,Na-

wigacje na codzien™ ktéra dru-
kowana byta w ,,Skrzydlatej
Polsce’ z 1949 “roku  oraz

,Opracowujemy przeloty” tak-
ze ze ,,Skrzydlatej’™* Nr 4 z br.

Kol. A. KAMINSKI z todzi
nadestat plan modelu kartono-
wego. Kolego, piszecie, ze je.
niescie chorzy i dlatego Was
rysunek nie jest Wé/razny U-
moéwmy sie, ~ze gdy wyzdro-
wiejecie, to nam nap.szecie bli-
zej o tym_ modelu. Za pozdro-
wienia dziekujemy i zyczymy
szybkiego powrotu do zdrowia.

Kol MIECZYSEAW GADON
ze wsi Euznéw Nowy ma wa-
de wzroku i pyta czy moze
pracowaé¢ w lotnictwie. W Wa-
szej sprawie Kolego, rozma.
wialiSmy z lekarzem. Niestety,
lata¢ nie mozecie, ale praco-
waé¢ mozecie w lotnictwie w
innych dziedzinach. Teraz win-
iliscie zwréci¢ sie do okul.sty,
kt6 przepisze Wam odpo.
Wiednie szkla. W przysztosci
po ukonczeniu odpowiedniej
szkoty zawodowej moglibyscie
pracowa¢ jako mechanik = lot-
1 czy.

Kol. L. PROKOPOWICZO-
W1 z Elblagu radzimy zapisa¢
sig jak najpredzej do modelar.
ni lotniczej, gdzie bedzie mogt
korzysta¢ z odpowiednich pla-
néw "i materiatdw budujac u-
pragnione  modele.

planéw modeli nie sprzedaje.

Redakcja<< -
rJr?,

Odpow.edz te kierujemy tak-\V'"**

ze pod adresem kol. kol.
RIUSZA MALINOWSKIEGO z
Zawiercia i JOZEFA BLEASZ-
CZYKA z Tarnowa.

W sprawie zakupu materia-
6w malarskich pisze kol JE-
RZY JURASZEK 2z Sporyszu.

Zwroccie sie kolego do Okre-
gowej Skiadnicy Materiatéw
Modelarskich w Krakowie,
gdzie bedz ecie mogli naby¢ po.
trzebne Wam materiaty.

Kol. WOJCIECH PIESLAK
z Rembertowa w tym roku
konczy 7 klas szkoty podsta-

wowej | pragnie zosta¢ kon-
struktorem lotniczym. Kolego,
w nowym roku szkolnym Li-

ceum Mechaniczno - Lotnicze
w Warszawie, ul. Hoza 88 zo-
staje przeksztatcone w Tech-
nikum Mechaniczno - Lotnicze,
do ktérego przyjmowani beda
kandydaci majacy ukoriczone
7 klas szkoty podstawowej. Za-
piszcie sie tam.

Jeszcze w sprawie mundu-
réow Ligi Lotniczej pisze do
nas kol LUCYNA ZWOLIN-

SKA z Lublina. Jak sie kole-
zanko domyslacie, byt to fak-
tycznie prima aprilis. Na po-
zostale pytania znajdzleciie ko-
lezanko odpowiedZz w poczcie
z poprzednich numeréw SiM-u.

EN

i ' NOWSKIEGO z

Kol. EUGENIUSZ OSTROW-
SKI ze Swidnicy prosi o mate-
riaty do pracy w Kole LL.
Kolego, zwr6cécie sde do Zarza-
du Okregu LL we Wroctawiu,
ul. Gen. Swierczewskiego nr 99
i poproscie o przystanie Wam
odpowiedniej instrukcj . Pomo-
cg w pracy bedzie Wam takze
SiM. Za mity list dziekujemy.

Uwaga, kol. ZBIGNIEMSKI
z Grodziska Maz. W Waszej
sprawie interweniowaliSmy w
Zarzgdzie Okregowym LL w
Warszawie i otrzymaliSmy wy.
jasnienie, ze faktycznie brak
Jest w OSMM wymienionych
przez Was materiatbw mode-
larskich. Nie posiada ich réw.
niez chwilowo CSMM, ktéra
Jest jedynym dostepnym Zroé-
dle»- . nabywania tych materia-
téw. Co zrobi¢? Rada jest na-
prawde trudna... chyba, ze Ili-
stewki potrzebnych Wam
wymiarach zrobicie sami, nie
ogladajac sie na CSMM

UWAGA

W dniu 1 lipca br. odbedzie sie w Katowicach Il
Narada Czytelnikdéw i Korespondentéw SiM-u z re-

dakcja.

Na narade zapraszamy wszystkich Czytelnikow

i Korespondentow SiM-u z terenu

Katowic i woj.

Katowickiego. Blizsze szczegoly podamy w nastepnym

numerze.

ze redakcja nie przyjmuje po-
dan na szkolenie szybowcowe
oraz n'e ma zadnego wplywu
na decyzje, kto zostanie przy-
jety. Kierowanie podann do re-
dakcji Jest bezcelowe. Raz Je-
szcze przypominamy, ze poda-
nia na szkolenie przyjmuja
Zarzady Powiatowe (Miejskie)
ZMP, ktére po zakwalifikowa-

Z wielkim zapatem pracujg chiopcy i dziewczeta
w doskonale urzgdzonej modelarni w Patacu Harcerza

w Szczecinie.

Pierwszy z lewej — instruktor matego

lotnictwa — Kurasz.

Kol. kol. STANISELAWA KU-
SIAKA z Zawiercia, J. BUTA
z Torunia, JERZEGO AN-
DRZEJEWSKIEGO 1! LUDWI-

A MAJCHROWICZA z Wio-

N KAROLA WOJCIKA
Z |ublina, BOHDANA BARA-
Warszawy,

" WEADYSEAWA ELASA 1z

. Trzepowa, pow. Gdansk 1 JA-

NUSZA KOZLOYYSKIEGO z
Warszawy odsytamy do poczty
lotn.czej z poprzednich nume.
réw SiM-u.

Kol. KRZYSZTOFOWI A-
DAMCZYKOWI z Grodziska
odpowiadamy, ze na zlozenie
podania na szkolenie nie jest
za pbézno. W roku biezacym
istnieje ciggtos¢ przyjmowania
podan. Podania wraz z zalacz-
nikami (przeczytajcie poprzed-
nig poczte) nalezy ziozy¢ w
Zarzadzie Miejskim (Powiato-
wym) ZMP.

Kol. ADAM +ASZK1EW1CZ
z Otwocka. Sktadajac podanie
0 przyjecie na szkolenie szy-
bowcowe winiliscie zaznaczyd,

w jakim czasie mozec.e odby¢
szkolenie 1 z jakich powodow
Blizszych  informacji  udzieli
Wam Zarzad ZMP.

Kol. JAN PRZESINSK1 z
Suchej. Najlepiej udzieli Wam
odpowiedzi  Zarzad Powiatowy
ZMP.

Kol. kol. ZOFIl BERKU-
WICZ ze Strzale Opolskich,
WIESEAWOWI ZWIRSKIE.
MU z Pionek i JERZEMU
SZAFLICKIEMU-z Wysokich
Mazowieckich odpowiadamy,

niu kieruja kandydatéw do od-
pow ednich o$rodkéw Ligi Lot.
niczej.

Uwaga, kol. RYSZARD NIE.
WADZIt z Kielc. Nadestany
przez Was materiat jest nie-
stety nieaktualny i mato kon-
kretny. Nie wykorzystamy
Prosimy o co$ Innego. Jako
nasz korespondent, winnls$ci»
czedciej nadsyta¢ materiaty z
Waszego terenu.

Jakie zdjecia sg naHIepsze do
reprodukcji w SIM-le? — za-
pytuje kol. ANDRZEJ SZCZER.
BINSKI z Poznania, Kktory
pragnie zosta¢ naszym kores-
pondentem.

Nadsytane zdjecia winny by¢
ostre, kontrastowe, wykonane
na biyszczacym Ppapierze w
formacie co najmniej 6X9. Apa-
rat fotograficzny Balda, Kto-
ry posiadacie, jest dobry Za
.pozdrowienia _dzigkujemy i
czekamy na pierwsze zdjecia

Kol. JAN KOBYLINSKI Z
Rud Wielkich, pow. Racibérz
jest' naszym statym czytelni-
kiem 1 bardzo ucieszyt si? z
zamieszczenia ellmlnatkl [ot-
niczej na tamach SIM-u. Ja-
nek nadestat do redakcji mity
list, w ktérym dziekuje nam
za zamieszczenie eliminatkl'i
w imieniu swoim 1 wielu ko-
legébw prosi o0 wprowadzeni«-
statego dzialu rozrywek umy-
stowych. ktére sa bardzo po-
trzebne i wiele sie z nich mo-
Zna nauczy¢.

Macie racje kolego, taka eli-
minatka daje wiele korzysci

(red)

czytelnikowi. Podobne rozryw-
Ki. umystowe bedziemy za-
mieszczali czesciej.

Kol. JERZY PRZYGODZKI
z Krajanek. Zaswiadczenie o
niekaralnosci sadowej wydaje
Ministerstwo Sprawiedliwosci,
go ktérego nalezy ztozy¢ po-
anie.

Kol. JERZY KOZAK ze Stup-
ska skonczyt 9 klas szkoly
podstawowej 1 dalej pragnie
ksztatci¢ sie w Ilceum lotni-
czym. = Zapytuje, Y liceum
takie istnieje, a jezeli tak to
gdzie? Kolego, Licea Mecha-
niczno - Lotnicze sg dwa: jed-
no w Warszawie, ul. Hoza 88, a
drugie w Bielsku, ul. Stowac-
kiego 24. Rad2|my Wam zapi-
sa¢ sie do jednego z nich 1
ksztatci¢ sie w upragnionym
przez Was zawodzie.

Kol. STANISEAW KROWIC-
Kl z Prudnika. Ksigzki, o kt6-
re pytacie, sa wyczerpane. W
a)rawie planéw  zwrddécie sie
o Okregowej Skiadnicy Ma-
teriatbw Modelarskich w Ka-
towicach.

Kol. KRZYSZTOF KANIEW-
SKI z Warszawy napisat list do
redakcji, w torym zwraca
nam uwage, iz w 4 1 5 nume-
rze SIM-u z br. mylnie poda-
lismy, ze na szkolenie szybow-
cowe przyjmowani sg kandy-
daci majacy ukonczone 15 lat.
4 1 5 numer SIM-u ukazat sig
na poczatku roku, a wiekszos¢
kandydatéw na szkolenie do-

iero w 1951 r. ukonczyta 16
at. 16 lat jest wiekiem wy-
maganym od kandydata na
szkolenie.

W drugiej sprawie tez ma-
cie racje, ale o tym naplszemy
osobno Innym razem.

Kol. kol. J. OLSZEWSKI i
J. WLAZLOK z Kalisza. Czas
trwania turnusu szkoleniowe-
go na szyuowlsku trwa 6 Y
godni. VIII 1 IX klasy szkoty
Eodstawowej na szybowisku u-
onczyc nie mozna. Do podan

ie wy-

starczz dotaczyé zaswladcze-
(o]

nie ukonczenia 7 klas szkoly
podstawowej.

Uwaga, kol. ROMUALD
BRACHMANSKI i

Odpowiedz w poczczle 2{) nume-
ru SiM-u dotyczyta Waszego
listu; nie pomyliliscie sie.

Koledze ZBIGNIEWOWI O-
ZaNSKIEMU ze Sredniej Wsi,
pow. Nysa odpowiadamy, ze

informacje o szkoleniu lotni-
czym zamieszczaliSmy niejed-
nokrotnie na tamach €fM-y,

Podanie na szkolenie wInnls-
cie z&oz& w Zarzadzie Powia-
towym ZMP w Nysie.

Kolege ALEKSANDRA PA-
WLIKIEWICZA z Woroctawia
prosimy o podanie dok}adne»
go adresu.

SPROSTOWANIE

W 22 numerze SiM-u w arty-
kule Mariana Drézdza pt.
.Rozrzad silnika gwiaZzdziste-
go" omyikowo podano rysunek

tflustrujacy  rozrzad silnika...
rzedowego. JesteSmy przeko-
nani, ze wszyscy Czytelnicy
zauwazyli  popetmiony  przez
nas btad, co pozwolito im na
wiasciwe  zrozumienie tiekcl

artykutu, zaréwno autora Jak
naszych Czytelnikbw — prze-
praszamy za omvike. (red.)
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PRZEZ LOTNICZE OKULARY
MALY SLOWNIK LOTNICZY

Balon na uwiezi (obser-
wacyjny) — balon nie za-
opatrzony w naped mecha-
niczny: doczepiony do liny
umocowanej do wydzwigar-
ki na ziemi. Zastosowany
zostat do celow wojsko-

ch po raz pierwszy w
roku 1794. Balon obserwa-
cyjny wyposazony jest w
kosz, ktory miesci obser-
watora.

Balsa (ochroma lagopus)
— gatunek topianu. Bardzo
‘ckkie drzewo rosngce w
potudniowym Meksyku,
Gautemali i Ekwadorze.
Ciezar wiasciwy od 0,240
do 0,100, koloru — od bia-
tego do jasno rdézowego.
Stosowana bywa jako ma-
teriat do budowy modeli
latajacych oraz jako mate-
riat pomocniczy przy budo-
wie samolotéw (ostony ae-
rodynamiczne przejscia,
wypeknienia itp.).

Bambus — trzcina koloru
jasno-z6ttego rosngca na
wysEach wschodnio-indyj-
skich.  Wskutek tatwosci
giecia nad ptomieniem i
duzej  wytrzymatosci —
wartosciowy materiat mo-
delarski. Pierwsze samolo
ty z lat 1900 — 1918 budo-
wane byly w wiekszosci
przy wykorzystaniu bambu-
sa jako tworzywa.

Benzyna — produkt O-
trzymywany z ropy nafto-
wej stosowany jako paliwo
silnikébw lotniczych.  Roz-
réznia sie trzy rodzaje ben-
zyny: lekka o ciezarze wia-
sciwym do 0 730, $rednia do
0,750 i ciezka do 0,770.

Benzynomicrz — przy-
rzad wskazujacy ilos¢ li-
tréw benzyny znajdujacej
sie w zbiornikach ~ samo-
lotu.

Biuletyn Metco (meteo
rologiczny) — niezbedne

ponizej; nowy znaczek

poczty wegierskiej, propa-

gujacy lotnictwo w stuzbie
gospodarki narodowej.

dla kazdego lotnika zesta-
wienie wiadomosci o wa-
runkach atmosferycznych
Brama wlotowa — odci-
nek granicy, wyznaczony
do przelotu z jednego pan-

KACIK WYMIANY DOSWIADCZEN

otwory W Smiglach

Dobrze wywiercony o-
twor w S$migle zapewna
rébwng prace Smigla i za-
bezpiecza przed klopotami
czestej regulacji. Aby o-
twor byt jak najdoktadniej-
szy, to znaczny dopasowa-

stwa do sasiedniego, Sze-
rokos¢ bramy waha sie od
10 do 20 km. (c.d.n)

ny do oski (np. w modg’u
silnikowym) celowym jest
postugiwanie sie zwykfym

Z ostatniej chwili

WYNIKI DALSZYCH KONKURENCII KZS

10 czerwca br. odbyla sie szésta konkurencja zawodéw —
PRZELOT PO TROJKACIE 102 KM na trasie Inowroctaw —
Piotrkébw — Aleksandréw. Warunki w tym dniu byty bardzo
stabe — zawodnicy napotykat na duze trudnosci. Stad tez
konkurencje te ukonczyto tylko 3 pilotéw. Wyniki sg na-
stepujace:

Adamek J. szybko$¢ 41,3 km/godz 4 237,38 pkt.
2. Skrzydlewski St. szybko$¢ 34,5 km/godz 4 04«8 pkt
3. Wojnar J. szybkosé 31,7 km/godz 3 971,6 pkt.

W dalszym ciggu zawodéw rozegrany zostal wc wtorek
12 czerwca br. PRZELOT DOCELOWY NA TRASIE 347 KM
(INOWROCEAW — LUBLIN). Na 21 startujacych przelot wy-
konato 13 pilotéw, co uwaza¢ nalezy za bardzo wielki suk-
ces nlenotowany dotychczas w dziejach szybownictwa. Prze-
lot wykonali w kolejnosci nastepujacy piloci: Sliwak, Woj-
nar, Makula, Przyjemski, Adamek, Zieminski, Zientek, Po-
piel, Bltner, Czempinski, Goéra, Witek, Rawicz, Wielgus,
i Ackermann. Wedlug wiadomosci otrzymanych w ostatniej
chwili pil. pil. Kempéwna wraz z Barnkowska wytadowaty
na ,,Zurawiu“ w odlegtosci 8 km od Lublina. Wynik uzy-
skany (tj. ponad 330 km) jest lepszy od rekordu miedzynaro-
dowego w tej kategorii.

Po siedmiu konkurencjach ogdélna punktacja zawodéw
przedstawia sie nastepujgco:

lejsce  Pilot Klub Punktacja
1. Wojnar Jerzy Kr. ALI 38 997,0
2. Adamek Jerzy Pom. ALI 34 540,0
3. Sliwak Tadeusz Kuj ALIL 33 202,0
4. Makula Edward SI. ALEL 322048
5. Witek Adam Wr. ALL 31221,0
6. Bitner Ryszard War. ALL 29 9716
7. Przyjemski Zdzistaw Kuj. ALIL 29 855,0
8. Gora Tadeusz BB ALL x 29 308,9
9. Wielgus Stanistaw Kr. AtL 29 2824
10. Skrzydlewski Stanistaw SI. ALL 28 996,8

Dalsze miejsca w kolejnosci  zajeli: Zieminski, Rawicz,
Popiel, Ackermann, Kempéwna, Brzuska, Czempinski, Zien-
tek (poza konk j, Wilazto, Pawlikiewicz, Blitz.

Szczeg6towe wyniki siédmej i dalszych konkurencji, jak
| ostateczng o0go6lna punktacje zawoddéw, ktére zostaly uro-
czyécie zakonczone 17 czerwca br. podamy w nastepnym
numerze.

rozw.ertakiem do metalu,
jak podano na rysunku.

Tworca pierwszego na $wie
cie samolotu A. F. Mozaj-
ski prébowat réwniez wzlo
téw na latawcu. Na rysun-
ku z lewej widzimy prébe
jednego z takich wzlotéw,
ktore Mozajski wykonywat
w roku 1880.

NASZA OKLADKA:

Szkolenie silnikowe w Ae-
roklubach i Osrodkach
Treningowych przebiega
planowo. Na zdjeciu: pilot
LL i jego maszyna — spor-
towy ,,Zuch-2*.
Foto: J. Czecz — Krakow

Felus, oddaj kalosze!
Dziadek idzie na spacer!

WYDAJE: LIGA LOTNICZA

REDAGUJE ZESPOL

Adirés redakcji: Warszawa 1,
ulica Ogrodowa 65

Warunki prenumeraty:

miesiecznie — 2 zt 40 gr,
kwartalnie — 6 zt 60 gr,
po6trocznie  — 12 zl 60 gr,
rocznie — 24 zi.

Whptaca¢ czekami na konto
PKO 1-15678, na adres:

panstw. Przedsiebiorstwo
Kolportazowe ,RU C H"

W-wa, PI. Trzech Krzyzy 16a
Zamoéwienia na pojedyncze
egzemplarze 1 komplety
czasopism lotniczych z lat
ubiegtych, kierowac na
adres redakcji.

Zam. 1235 2-B-32593



