


POZYCZKA POKOJU

Codziennie czytamy w gazetach o
Nowej Hucie, piotrkowskim kombi-
nacie wlék’enniczym hutach czesto-
chowskich, komb'nacie chemicznym
w Dworach, w Wizowie, o fabryce
samochoddéw osobowych na Zeraniu.
Sa to przeciez budowle, jakich nigdy
dotad nie bylo w naszym Kkraju.
Podnoszg one dostownie z kazdym
dniem uprzemystowienie, zwieksza-
jac przez to site i bogactwo Polski
Ludowej. Tysigce, setki tysiecy lu-
dzi pracuje dzi$ na wie’kich budo-
wlach socjalizmu. W Warszawie juz
wkrotce rozpocznie sie budowa me-
tra; panstwo przywigzuje ogromng
wage do rozwoju szko'nictwa, bu-
dujac nowe szkoly, ksztalcgc nauczy-
cieli, odbudowujac wyzsze uczelnie.

Rzecz jasna, te wszystkie zadania
wymagajg ogromnych” sum pienigz-
nych, bowiem dochody z rozbudowa-
nego przemystu i innych galezi go-
spodarki narodowej sg jeszcze nie-
wystarczajgce. D'atego rzad zdecy-
dowat sie zwréci¢ do catego narodu
z _prosba o pozyczenie mu tych pie-
niedzy.

Nie trzeba chyba wyjasnia¢, dla-
Cczego ze zrozumienlem i entuzjaz-
mem nasz nardd odniost sie do pros-
by rzadu. Kazdy rozumie przeciez, ze
to my, nasz kraj, zyskamy na tej po-
zyczce. ze p’en’adze, ktore dzis po-
zyczyliSmy panstwu, jutro przyniosg
nam widoczne wyniki.

Swéj udziat w pozyczce zgtaszali
wszyscy obywate’e Polski Ludowej:
artysci, robotnicy, inzynierowie, pi-
loci. pracujacy ch’opi, studenci. Z
entuzjazmem, z radoscig S$pieszyli
oni do punktéw, w ktérych nodpi-
sywano pozyczke, att)jy zgtosi¢ tam
zadek’arowang ilos¢ dniowek, prze-
znaczong na ten cel.

Na-ada aktywu Ligi Lotniczej, kt6-
ra odbyta sie w Warszawie 24 czerw-
ca. powitata goraco i z pelnym uzna-
niem rozpisang przez Rzad Narodowg
Pozyczke Rozwoju Sit Polski. Wic-
losettysieczne rzesze cztonkéw naszej
organizacji Judzi pracujacych we
wszystkich dziedzinach zycia nasze-
0 kraju mtodziezy uczacej sie i stu-
iujgce] rozumieja, ze pozyczka, w
ktérej podpisywaniu entuzjastyczny
udziat bierze caty nardd polski, przy-
spieszy wykonanie Planu Szescio-
letniego, zwiekszy sity naszej Oj-
czyzny, a przez to wzmocni caly
Swiatowy front Pokoju.

Aktyw Ligi Lotniczej wezwat wszy-
stkich cztonkéw organizacji do po-
wszechnego udz'alu w pedpisywaniu
Narodowej Pozyczki Rozwoju Sit
Polski. Pozyczka ta — to rozkwit na-
szego zycia gospodarczego i kultu-
ra’nego, to podstawa dalszego wspa-
niatego rozwoju naszego ludowego
lotnictwa sportowego.

W wielk:ej armii ludzi pracy —
subskrybentow pozyczki nie zabrak-
nie ani jednego czionka Ligi Lot-
niczej.

Aktywnym udziatem w Narodo-
wej Pozyczce Rozwoju Sit Polski wy-
kazuja lotnicy polscy swéj gleboki
patriotyzm, swojg nieztomng wole
walki o Pokdj na $wiecie.
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,.Chinska lekcja" — pod
takim tytutem zamiesz-
czono w angielskim cza-
sopismie ,,The Aeropla-
ne“ zdjecie, ktoére re-
produkujemy obok. Wi-
dzimy na nim pilotéw
Chinskiego Lotnictwa
Ludowego przy zdoby-
tych na kuomintangow-
cach amerykanskich
bombowcach B-25. Lek-
cja rzeczywiscie poucza-
jaca — o tym przeko-
nali sie amerykanscy
imperialisci. Narod chin
ski dat godng odprawe
interwentom 1 ich nedz-
nym stugusom z szajki
Czang Kaiszeka. Te-
raz samoloty B 25 stuzg
sprawie pokoju i niepo-
legtosci wolnych ludo-
wych Chin.

Mir znaczy pokdj. Lot-
nictwo Ludowej Czecho-
stowacji manifestowato
swag #gczno$¢ z masami
pracujacymi w czasie
Swieta pierwszomajo-
wego. Na zdjeciu powy-
ze] — grupowy Jot sa-
molotéw sportowych nad
ulicami Pragi.

Szybownictwo bratnich
Wegier dysponuje do-
skonalym sprzetem ro-
dzimej konstrukcji. O-
bok: dwumiejscowka
wyczynowa ,,Koma"



MtODZI SPADOCHRONIARZE

LIGI

Liga Lotnicza  szkoli
miodziez we wszystkich
dziedzinach sportu lotni-
czego, miedzy innymi i w
sporcie  spadochronowym.
Ponizej zamieszczamy o-
brazki reporterskie z Cen-
trum Wyszkolenia Spado-
chronowego Ligi Lotniczej.

(Red.)

NA STARCIE

Stoice pali nielitosciwie.
Na trawie, na polu starto-

m w niewielkim czwo-
roboku, jak przy indian-
skim ognisku siedzi w
»kucki“ grupa. Tuz obok
bieleje ptachta litery , T
nieodzowny rekwizyt,
wskazujacy skaczacym
kierunek wiatru.

Chiopcy ubrani sg w ja-
sno-zielonkawe kombine-
zony. Spadochrony oparte
0 siebie tworzg regularny
czworobok. Podkotowuje
CSS-13.  Odczytanie listy
startowej przez kierowni-
ka startu. Sprawdzenie

spadochrondw. Ogledziny
lekarskie i.. pierwszy na
start!

Juz sg w powietrzu. Na-
bierajg wysokosci, widocz-
ni na tle o$niezonych
szczytow Tatr...

Podchodzimy do kierow-
nika startu. Start prowa-
dzi nie byle kto — mistrz
sportu  spadochronowego
Zbyszek Chronik. Wiasnie
przez lornete obserwuje
nadlatujgcy samolot.

Kto tam poleciat? — to
Tadek Gotebiewski  pole-
ciat na sonde. Zwykle
pierwszy skok wykonuje
najbardziej doswiadczony
skoczek z calej grupy.
Otrzymat zadanie — skok
z_wysokosci 800 m, opoz-
nienie 7 sekund. Przy oka-
zji sprawdzimy nasze obli-
czenla co do miejsca lado-
wania.

Samolot nadlatuje nad
litere T dlawi silnik i
po chwili odrywa sie spod
skrzydet ciemna sylwetka
skoczka. Wszyscy  wpa-
trzeni sg w niebo. Cisza
jest tak wielka, ze sty-
cha¢ tykanie stopera. Koto
nas jaki$ kolega szepcze —
stodwadziescia jeden, sto-
dwa...

Jest! — pada gtosny o-
krzyk dwoch c%ronome-
trazystow. Siedem byto,
siedem!

— No tak — mowi
Chronik — Gotlebiewski
nigdy jeszcze nam_ nie na-
walif, na nim mozna pole-

LOTNICZEJ

. gaé. To jego dziesigty

skok, a jest najlepszy z
najlepszych.

Do ladujacego skoczka
podjezdza samochod od-
wozac go nastepnie do bu-
dynkow.

Nastepny! Znowu lekarz.
Obowiazkowo lekarz, bez
jego obecnosci, bez jego
decyzji_ nie wolno niko?(O
dopusci¢ do skoku. Funk-
cje lekarza  startowego
petni z catym zacieciem
sportowym i  wdziekiem
dr Teresa tukasik, war-
szawianka.

W tej chwili wiasnie
sprawdzita puls delikwen-
ta i gtosno, aby ustyszat
kierownik startu (a sty-
szg wszyscy) mowi: ,82 —
na start!” Osiemdziesiat
dwa uderzenia na minute.
Nie mozna sie dziwic,
przed skokiem emocja jest
duza, nawet u tych, co juz
maja za sobg po kilka
skokow. Po ogledzinach
lekarskich, ogledziny in-
struktorskie. Czy pasy do-
brze zapiete, raczka do-
brze zamocowana, amor-
tyzatory odpowiednio na-
piete, czy w ogdle Wsz%/-
stko w porzadku? Trzeba
widzie¢ z jaka Troska, z
jakg pieczotowitoscig wy-
onuje instruktor te ,ce-
remonie“. Trzeba widziec,
jak do ostamiej chwili u-
dziela wskazowek, prze-
strzega przed szarzowa-
niem i przed biedami. No
i trzeba widzie¢, jak prze-
zywa instruktor skok kaz-
dego ucznia i dume z jaka
obserwuje kazde popraw-
ne ladowanie. Tego opisac
sie nie da, bo nie bedzie
to wierny obraz pracy in-
struktora spadochronowe-
go z uczniami.

Co kilkanascie minut
laduje i startuje samolot.
Co kilkanascie minut roz-
wija sie z hukiem spado-
chron nad nami.

Wre praca na starcie.
Szkoli sie przyszta kadra
instruktorow sportu spa-
dochronowego.

800 m PONIZEJ

Osiemset metrow poni-
zej, to jest na ziemi, na
drugim koncu ,pola spa-
dochronowego* szkoli sie
druga grupa skoczkéw. W
chwili gdy podchodzimy
do grupy, uczniowie ska-
cza z zapatem z trampoli-
ny dwu i po6t metrowej
wysokosci. Pierwsza lekcja
ladowania. Skaczg przo-

W szkoleniu spadochronowym nie od razu skacze sie
z samolotu. Po opanowaniu zaje¢  teoretycznych
przechodza uczniowie zaprawe naziemng nha trampo-
linie il trapezie. Zdjecia nasze obrazu's: ponzcj —
Cwiczenia na trapezie, w ktorych celuje Teodor Nie-
dzwicdzki uczen CWS pad; powyze] — cwiczebny
skok Stefana Furmaniaka, ktory po raz dziewiaty
w swoim zyciu udowadnia, ze ma silng wole i bart
ducha.
Foto: Koszewski LL (3)
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dem i tylem, z przewro-
tem przez barki i normal-
nie z upadkiem na prawy
bok.

Instruktor jest wymaga-
jacy. — Nie tak nogi, nie
tak. Jeszcze raz prosze
Eovvt_()rzyé skok. Kolezan-
0 Zurek, zle. Co bedzie
gdy w ten sposob zechce-
cie ladowac? Nogi powta-
rzam, wiecej uwagi na no-
gi. Tak nalezy je trzymac
w czaslied ladowania...

Spogladamy na  nogi
przedszkolakow spado-
chronowych. Wszystkie o-
bute w zgrabne, mocne
juchtowe kamasze. Stusz-
nie, nogi to ,podwozie"
spadochroniarza!

Ws$rod  uczniéw  troje
dziewczat. Skacza z tram-
poliny z réwnym chiop-
com zapatem.

Lekcja skornczona. Prze-
chodzimy obecnie z calg
grupa na trapez. Do belek
przymocowano na linkach
uprzgz spadochronu — do
uprzezy »Wkiada“ sie
skoczka i rozpoczyna sie
hustanie. To bardzo waz-
ny fragment szkolenia! Tu
uczen nabywa umiejetno-
sci ,kierowania“ spado-
chronem. Tutaj uczy sie
manewrowania pasami w
ten sposéb, aby wylado-
wacé plecami do wi-tru.
Na polecenie instruktora
kolejno wszyscy uczg sie
spadochronowej zeglugi.

Znowu tutaj tak, jak i
w powietrzu obowigzuje
sakramentalne: nogi ra-
zem!

WSPOLZAWODNICTWO

Podczas przerwy obia-
dowej (po bardzo sytym
obiadku) zwiedzamy zabu-
dowania szkoty. W jednej
z sal wisi na Scianie ol-
brzymi arkusz papieru z
duzym tytutem: Wykres
wspotzawodnictwa ~ indy-
widualnego grupy instruk-
torskiej.  Czerwona kIinia
nie sie w gor resu.
FC)‘,zyje tg nazgwigkov’.\),y Gote-
biewski Tadeusz — War-
szawa — 59 punktow.

. Suma tych punktéw, to
liczbowy wyraz punktual-
nosci, nauki, pracy na
starcie, pracy spotecznej,
Eorzadku, szkolenia i wy-
onywania zadan.

Z boku znajdujemy ta-
blice wspotzawodnictwa
trojkowego. Znowu pro-
wadzi grupa Gotebiew-
skiego: Zenon Adamczyk
— Lublin i Eugeniusz
Borgula —  Bydgoszcz.
Wykres wspotzawodnic-
twa uzupetniany jest co
tydzien w niedziele. Wow-
czas przy udziale wszyst-
kich uczniéw szef eskadry
Bernard Kwiatkowski wy-
petnia rubryki wykresu.
Kto ?edzie péerwszy w
rzysztym tygodniu?
przy PXWEngLSZTEIN

..a tak wyglada pierwszy skok ucznia CWS-pad —
narazi¢ z trampoliny 2,5-metrowej wysokosci.
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mNie przebrzmialy jeszcze

echa VIIlI Krajowych Za-
wodoéw Szybowcowych, a
juz z Klubéw nadchodza
meldunki o nowych wyczy-
nach szybowcowych. Ucze-
stnicy VIl KZS wykazujg
ze Inowroctaw nie jest
cudownym  miejscem, ze
takie same warunki istnie-
ja we wszystkich innych
aeroklubach® i o$rodkach
treningowych w _kraju. U-
czestnicy zawodow szybko
przenosza ~ dosSwiadczenja
na swoj teren, przekazujg
je innym kolegom i oto
mamy howe wyczyny.

Warszawa bije rekord
Polski

W czwartek 21 czerwca
biezacego roku dwaj piloci
Warszawskiego ALL  Ry-
szard Bitner 1 Andrzej Zie-
minski wykonali na ,,Mu-
chach*  przelot  docelo-
WOo - powrotny na trasie
Warszawa — Lublin —
Warszawa pokonujac odle-
gtos¢ 314 km. Wyczyn ten
Lest nowym Kkrajowym re-
ordem szlybowcowym (W
klasie D, kat.), Iepszym
od poprzedniego (ktory u-
stanowiony w roku ubieg-
tym nalezat do Makuli ze

Ialsklego ALL) o 93 km.
Nalezy = tu zaznaczy¢, ze
_zdobywcaBnowego rekordu
est pil Itner, ktory wy-
onat przelot w czasie 0 2
minuty krotszym od pil.
Zieminskiego.

Katowice ﬁrzelatujq
470 km

Z Katowic doniesiono
nam, ze pare dni temu pil.
Edward = Makula  zgtosit
ﬁrzelot docelowy w kierun-

u Szczecina na odlegtosc
wino_szch 500 km. Wsku-
tek jednak ztych warun-
kéw na trasie pil. Makula
,nie dociggnat* do celu,
przelatujac ,,tylko* 470 km.
Jest to najdfuzszy przelot
szybowcowy wykonany w
Polsce Ludowej. o

JesteSmy przekonani, ze
$lazacy ,zdobeda“ w nie-
dtugim czasie pierwszg do-
celowke na 500 km.

Podziekowanie dla
meteorologéw

_ Nie jest to dla nikogo ta-
jemnica, ze sukcesy, jakie
odniesli nasi proci szybow-
cowi w VIII KZS sg mie-
dzy innymi zastlugg na-
szych meteorologow. Szcze-
gbtowe i trafne prognozy,

opracowywane przez pla-
cowke PIHM w Inowrocta-
wiu ulatwity w duzym
stopniu _kierownictwu za-
wodoéw ich wiasciwe pro
wadzenie, a w wielu
padkach przyc.zynih& sie do
racjonalnego i maksymal-
nego wykorzystania przez
pilotéw ~ istniejagcych =~ wa-
runkéw pogodowych.
Zarzad Gtéwny LL Erze-

stat na rece Dyrektora
Panstwowego Instytutu
Hydrologiczno - Meteoro-

logicznego  specjalne  po-
dz%ekowanie za bardzo sta-
ranne zabezpieczenie osto
ny meteorologicznej w cza-
sie trwania_ VI KzZS. W
piSmie do PIHM-u czyta-
my miedzy innymi:

»Zarzad  Glowny Li?i
Lotniczej prosi Obywatela
Dyrektora o  wyrazenie
szczegblnego  podziekowa-
nia Kierownikowi placowki
— mgr Wiadystawowi Par-
czewskiemu, = synoptykowi
— Feliksowi Jafra, radio-
operatorom _Gomonskiemu
i Mazurkowi, ktorzy swa
wyjatkowo ofiarna, nie-
znajaca zmeczenia pracg o-
raz duzym zrozumieniem
potrzeb sportu szybowco
wego whniesli swoj powaz
ny udziat w pigkne osiagi
i V\g/c_zyny szybowcowe za-
wodnikow*.

Brawo meteorolodzy!

Na 12 046 ha rozsypano
325380 kg proszku owado-
bojczego

Piloci Ligi Lotniczej za-
koniczag wkrotce pierwszy
w tym roku dwumie
sieczny okres pracy dla na-
szej gospodarki narodowej
w postaci zwalczania szko-
dnikéw lesnych za pomocg
rozpylania ~z  samolotow
proszku owadobdjczego
Przez okres dwumiesigcz
nej, trudnej i wytezonej
pracy piloci LL Trozpylil
o%é}em w 6-ciu akcjach
325380 kg proszku owado-
bdjczego na powierzchnie
12046 ha lasow.

‘W chwili obecnej piloci
Ligi Lotniczej prowadza
nowaI walke ze szkodnika-

e

mi leSnymi na Pomorzu
Zachodnim w  okolicach
Koszalina.

Do akcji  zwalczanie

szkodnikéw lesnych na te-
renie plaskim przystgpili
réwniez piloci PLL ,Lot!
Samoloty ,,Lotu” prowadza
obecnie “opylanie 'w woje-
wodztwie katowickim.
(koni



ZAR-OEREBRO-INOWROCLAW

Wspaniate wyniki Krajowych Zawoddéw Szybowcowych
w Inowroctawiu daja jak najlepsze Swiadectwo rozwoju
sportu.s_zybowcovyeﬁo_w Polsce Ludowej. Swiadectwo tym
radosniejsze, ze jak juz wspominatem w poprzednich re-
portazach z KZS, niki te sg udzialem miodych, catkowi-
cie po wojnie wyszkolonych pilotdw, ktérzy w zawodach
krajowych ™ startowali po raz pierwszy i ktorzy stanowili
80°0 o (’)Ineg liczby zawodnikéw. o )

Bilans tych wynikéw, niecodzienny juz sam w sobie,
jeszcze wspanialej wyglada przy poréwnaniu go z wyni-
ami zawodow szybowcowych lat ubiegtych, przeprowadzo-
nych w kraju i za granica. Poréwnanie takie wykazuje wy-
raznie, ze szybownictwo nasze zrobito ogromny krok na-
przod i ze oslagami swoimi znajduje sie¢ w tej chwili zde-
cydowanie w czotéwce szybowcowej Swiata. .

W niniejszym artykule ograniczymy sie do przeciwsta-
wienia najbardziej nas interesujgcych zawodow, mianowicie

Ml(f(dzynarodowyc Zawoddéw Szybowcowych Panstw De-
mokracji Ludowej w roku 1949 na Zarze i Krajowych Za-
wodoéw w Szwecji, rozegranych rowniez w roku 1949
w Oerebro.
R KZS — 1951 Zaw. rriL —
Konkurencje Inowroctaw 1949 Zar
uzyskano diamentéw wysokosclo-
wych . 7 0
uzyskano dlamcntéw odleglosclo-
wych . 11 razem 18 a
uzyskano warunkéw wysokoscio-
wych do_ztotej odznaki . 5 0
uzyskana warunkoéw odlegtoscio-
wych do ztotej odznaki 8 razem 13 0
w tym peinych ziotych odznak
zdobytych catkowicie podczas
trwania zawodow 4 0
W sumie przewyzszen ponad 3000
m wykonano 21 0
z czego przewyzszen ponad 5000 m
wykonano 12 0
w~ sumie przelotébw docelowych
onad 300 km wykonano . 15
gcznie przeleciano punktowanej
odlegtosci 17 82« km 4400 km
facznie  uzyskano punktowanych
przewyzszen 183 G60 m 67 830 m
Srednia przelecianej punktowanej
odlegtoéci na 1 zawodnika 825 km 232 km
Srednia_uzyskanych punktowanych
przewyzszenn na 1 zawodnika 8 74« m 3570 m
maksymalna ilos¢ km przelecia-
nych "w jednym dniu 5777 km 1 456 km
maksymalna = suma przewyzszen
uzyskanych w jednym dniu 80 340 m 54315 m
najwyzsza uzyskana szybko$¢ w
przelocie docelowym 100" km 83,6 km/godz 51 km/godz
najwyzsza uzyskana szybko$¢ w
przelocie po trojkacie 100 km 46,6 km/godz 50 km/godz
maksymalne jednorazowe przewyz-
szenie 6980 m 2130 m
maksymalna jednorazowa wyso-
kos¢ ponad lotnisko 7250 m 2600 m
diugi przelot docelowy rozegrano
na trasie 350 km 200 km
i wykonato go w 100% 15 zawodn. 1 zawodnik
szybkosciowy przelot docelowy 21 zawodn. 10 zawodn.
100 km wykonato w 100% (czyli
WSZyscy)
szybkoscio rzelot po tréjkacie
103, km Wyvl%nglo w 1%0% Jxa 10 zawodn. 3 zawodn.
diugi przelot docelowo - powrotny
2X100 km wykonato w 100% 14 zawodn. nie rozegrano

I
Nie trzeba tych kilkunastu charakterystycznych cyfr
oddawac¢ specjalnie wnikliwej analizie, zeby dostrzec ol-
rzymia roznice przemawiajaca na korzyS¢ zawodow ino-
wroctawskich. Dla scistosci obrazu nalezy jeszcze zauwa-
zy¢, ze w pozycji ,,maksymalna suma przewyzszehi uzyska-
nych w jednym dniu_zawodow* cyfra 80 340 m méwi 0 Su-
mie, wynikajgcej z jednorazowych przewyzszen zawodni-
kow inowroctawskich, podczas gdy uzyskana na Zarze cyfra
54 315 m jest sumg konkurencji trzykrotnego przewyzszenia.
O ile przy przeciwstawianiu nikéw z Inowroctawia
wynikom Zawodéw Paristw Demokracji Ludowej mozna
mie¢ stuszne zastrzezenia, ze plaski teren ziemi kujawskiej
stwarza zdecydowanie lepsze warunki od goérzystego tere-
nu, sasiadujgcego w dodatku z granica panstwa, szybowiska
wyczynowego Zar, o tyle przy poréwnywaniu tegorocznych
nikow z wynikami zawodow w Oerebro, zastrzezenia te
odpadajg catkowicie. Zawody w Oerebro rozgrywane sg
réowniez w terenie ptaskim, a warunki termiczne wystepu-
jace w Szwecji styng jako jedne z najlepszych pod wzgle-
dem gestosci obszarow wznoszen i intensywnosci samyc
pradéw pionowych.

Oerebro Inowroctaw
— W sumie przewyzszen ponad 3 000
m uzyskano 11 (21)
— z czego przewyzszen ponad 5000 m
uzyskano 2 (12)
— W sumie rzelotbw docelowych
ponad 300 km wykonano 7 (15)
— 1{acznie przeleciano punktowanej
odlegtosci 13 515 km (17 326 km)
— tgcznie  uzyskano punktowanych
przewyzszen 90 445 m (183 660 m)
— $rednia przelecianej punktowanej
odlegtosci na 1 zawodnika 750 km (825 km)
— $rednia uzyskanych punktowanych
przewyzszenn na’l zawodnika i 5025 m (8 746 m)
— maksymalna iloé¢ km przelecia-
nych "'w jednym dniu zawodéw 4039 km (5777 km)
— maksymalna suma uzyskanych
przewyzszen w jednym’ dniu” za-
wodow 52200 m (80 340 m)
— najwyzsze uzyskane przewyzsz. 5625 m (6 980 m)
Innych WankOW nie mozna porownywac, poniewaz
Z Nie roze-

rozgrywane konkurencje bg}y rézne od naszych.
grano na przyktad w Oerebro w ogdle przelotow docelowo -
powrotnych, “szybkosciowych przelotow po trasie trojkata
I szybkosSciowych przelotow docelowych na trasie 100 km
(konkurencja homologowana).

Dla ScistosSci obrazu trzeba jednak zndéw zauwazy¢, ze

w cyfrze 17 326, wyrazajgcej sume kilometréw przelecianych
odczas KZS w Inowroctawiu, mieszczg sie wylgcznie prze-
oty docelowe, docetowo-powrotne i po trasie trojkata (kon-
kurencji przelotu otwartego w ogole nie tgio), gdy tymcza-
sem w sumie odlegtosci przelecianej w Oerebro, 6112 km
uzyskanych zostalo w przelotach otwartych, a tylko 7403 km
w przelotach docelowych (z wiatrem) i te dwie cyfry skia-
dajg si¢ na podang wyzej wartos¢ tagczng 13 515 km.

Mozna by 1eszcze mowi¢ o tym, ze nasi zawodnicy, to
sami miodzi chiopcy, latajacy w aeroklubach czysto sporto-
wo, podczas gdy 56°/0 zawodnikow w Oerebro, to piloci
szwedzkiego lotnictwa wojskowego, dla ktérych latanie na
szybowcach wchodzi w zakres obowigzkowego programu
wyszkolenia wojskowego. Mozna by tez mowi¢ o tym, ze
nasi zawodnicy latali na jednolitym sprzecie ,,Mucha-ter"
k\rl?)qwej prqdukc*_l, a_zawodnicy w Oerebro startowali na
~Wazkach" i , Olimpiach“, ktére majg nieco wyzszg do-
skonatos¢ od ,,Much”, co niewatpliwie nie jest tez bez zna-
czenia dla osiggnigtych wyczynow. ]

Wstrzymuje sie jednak od wszelkich osobistych komen-
tarzy, bo wydaje mi sie, ze zacytowane wyzej cyfry sg az
nadto przejrzyste i pozwolg Czytelnikowi bez trudnosci wy-
robi¢ sobie opinie o wyzszosci ludowego sportu szybowco-
wego w Polsce, opartego na szerokich masach mfodziezy,
nad elitarnym sportem szybowcovx_/lym w krajach kaP<itaI|-
stycznych. ADEUSZ REJNIA
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Z/DARZENIE W SAMOLOCIE

(dokonczenie z nr. 26),

Nina pobiegta do bufetu,

— Przestan sie zgrywac
— powiedziat drugi pilot,
Jegorow — dzsiaj nie pier-
wszy kwietnia.

— Nie zartuje. Pojdzcie
postucha¢ sami. Nie pora
zartowa¢ — odezwat sie
Michajtow, nie watpiac, ze
Wokow zartuje.

W tym momencie wpadta

bufetowa, blada ze zdener-
wowania:
_~ — 0Oj, tam jest cztowiek
i na pewno dusi sie. Po-
krywa walizy drzy, ze az
strach. Michajtlow ciggle
jeszcze nie werzac w to
co mowit radiotelegrafista
i bufetowa, stat mecha-
nika:  Gierusienko, pojdz,
zobacz co sie tam dzeje.
PosiedZ koto kufra, postu-
chaj...

Za kilka minut powrdcit
Gierusienko i ze z'osc g o-
dezwal sie do Niny i radio-
telegraf sty: — Skonczcie
juz dowcipkowac! Nastepnie
zwrécit sie do M chajtowa:
— Towarzyszu Komendan-
cie, ja nawet ucho przy-
ktadatem. Zadnego gtosu.
Teraz Wotkow i Nina_ nie
na zarty zaprotestowali; —
Niemozliwe! MySmy nie
wymyslili, Towarzyszu Ko
mendancie z«baczc'e sami!

— Zajmijcie  wszyscy
swoje  miejsca — SuUrowo
powiedziat Michajtow. Je-
go-r>w, nilotuj. ja sam tam
pdjde. Do kabiny pilotow
wszedt generat. — Co sie
stato? Dlaczego wszyscy
h egaig? M:chajlow poin-
formowat go o co chodzi i
razem z generatem i bufe-
towag pos.Tedt do kabiny
pasazerskiej. Pan Konde
stat koto kufra i przystu-
chiwat sie. Michajtow pod-
szedt do niego:

W samolocie n'e wo’no
chodzi¢. Prosze zaja¢ swo-
je nfejsce. Konde zb'adt:
— Nie rozunrem. Michaj-
fow powtorzyt: — Niech
pan usigdzle na swoim
miejscu. — Nie rozumiem...

Wtedy M'chajlow wz'at
go delikatnie za reke i pod-
prowadzit do krzesta: —
Prosze usigé¢ Konde u-
siadt. — Us:adzcie na swo-
im miejscu | nie pozwalaj-
cie mu doi$¢ do kufra —
polecit Michajtow bufeto-
wej.

Wrdciwszy do kabiny pi-
lotéw, zwrocit sie do ge-
nerata: — Rozumiecie, dy-
plomatyczny bagaz, niedo-
tykalny, nie _mamy prawa
otworzgl(: walizy. Ja musze
prowadzi¢ samolot, zwrdc-
cie wiec uwage na tego je-
gomoscia. Wazne, zeby nie
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podchodzit do walizy. Jak
przylecimy do Kijowa, —
wszystko “sie  wyjasni. —
Dobrze, bede go obserwo-
wat. Mozecie by¢ spokoj-
ni. W tym momencie wpa-
dla Nina: — On otwiera
walize, a mnie odepchnat.
Ja tam wiecej nie pojde!
Kiedy generat wszedt do
kabiny pasazerskiej, Kon-
de siedziat juz na swoim
miejscu, a wieko kufra by-
to zamkniete. Generat u-
siadt na swoim krzesle.

Michajtow nadat do Ki-
jowa radiotelegram:—..Be-
de za trzydziesci minut.
Czekajcie "z uzbrojonym
posterunkiem®,

Nastepnie  dodat gazu.
Samolot leciat teraz z ma-
ksymalng szybkoscia.

Generat  wsungt sie w
glagb fotela, przymknat o-
czy. Konde réwniez uda-
wat, ze drzemie, ale nie
dlugo. Rozejrzawszy  Sie,
wstat i podszedt do kufra.
General  wstat réwniez i
podazyt za nim. Konde sto-
jac tytem nie zauwazyt ge-
nerafa. Widocznie zamek
otworzyl  juz weczedniej,
gdyz teraz uchylit tylko
wieko.

— BadzZcie ciszej, $ledzg
nas — cicho powiedziat ko-
mus$ po angielsku i odwro-
cit sie. Przed nim stat ge-
nerat. — Panu kazano sie-
dzie¢C. na miejscu — rzekt
rowniez po angielsku. Wy-
straszony Konde zapomniat
0 swo'm dyplomatycznym
dostojenstwie, pobie?} na
swoje miejsce, usiadt i jak
baranek ‘przesiedziat spo-
kojnie do Kijowa.

Kiedy samolot wylgdowat
w  Kijowie, Mchajtow
zwrécit sie do pasazeréw;
— Prosze nie opuszcza¢
miejsc i nie wychodzi¢ z
samolotu! Otworzono drzwi
i stangt w nich major z u-
zbrojong ochrong. Michaj-
tow  powiedziat: — Dalej
nie mozemy lecieC. Prosze
otworzy¢ kufer, tam dusi
sie cztowiek.

Major wszedt do samolo-
tu i rozpoczat sprawdzanie
dokumentéw. Konde poka-
zal paszport dyplomatycz-
ny. — Czy to pana bagaz?
— Moj. — Dokumenty na
ba?ai? — Konde przedsta-
wit zezwolenie na przewoéz,
w ktérym zaznaczono, zc
bagaz jest dyplomatyczny i
nie podlega kontroli.

— Co znajduje sie w
panskim kufrze? — To mo-
ja sprawa — odpowiedziat
»dyplomata“.

W tym z kufra rozlegt sie
jek i donosny stuk. Silniki

milczaty i stuk byto stychac
zupetnie wyraznie. Otwo-
rzono kufer. Lezat w nim
$miertelnie blady cztowiek.
Wiec to sa panskie ,rze-
czy*? — zapytat major.

— ..To moj cztowiek.

— Na czlowieka trzeba
mie¢ dokument.
mKonde siegnagt do bocznej
kieszeni i wyciagnat po-
gnieciony paszport.. Oka-
zato sie, ze ,bagaz“ miat
nazwisko: Tuncu.

W czasie rozmowy |, ba-
gaz“ odetchnat i podniost
si¢ z kufra. Wszyscy z za-
interesowaniem przygadali
sie wysokiemu brunetowi.
Kufer byt otwarty. Lezato
W nim jeszcze jakie$ ubra-
nie, butelka z woda, a na
samym dole pistolet.

— Prosze za mng — po-

wiedziat major zwracajac
sie do ,,bagazu“.
Cztowiek ten doskonale

rozumiat po rosyjsku i
skierowat ~sie w  strone
drzwi. Konde Chciat isC
takze.

— Pan moze zostal —
powiedziat mu major.

_ — Nie, ja takze musze
iSC.

— No to prosze.

Po chwili Konde wrdcit.
Do Pragi polecat juz sam,
z pustym kufrem. ,Bagaz
dyplomatyczny“ zatrzyma-
no. W dwa lata pdzniej pan
Konde wydat swoje wspom-
nienia ze Zwigzku Radzie«
kiego.

Mozna sobie wyobrazic,
co on tam napisat.

Thum. K. Pawlowska

GAZETKA SCIENNA W AEROKLUBIE
DOSAW W TBILISI

W naszym aeroklubie co
miesigc ukazuje sie gazet-
ka $cienna, poswiecona ro-
znym zagadnieniom lotni-
czym, a oprocz tego wyda-
jemy regularnie startowki
i specjalne ,,kartki bojowe*.
Po szerokiej dyskusji i wie-
lu doswiadczeniach uznali-
Smy ten wiasnie system za
najlepszy.

Gazetka Scienna jest bo-
wiem z reguty poswiecona
jednemu zagadn'eniu, kaz-
dy raz innemu. | tak np. w
biezacym roku wydalismy
gazetki na temat: , Teore-
tyczne i naziemne przygo-
towania lotu — to warunek
dobrych jego wynikéw*,
,A. F. Mosajski — kon-
struktor  pierwszego na
Swiecie samolotu“, K. E.
Ciotkowski—wynalazca sil-
nika odrzutowego“, ,,20-le-
cie objecia przez Komso-
mol patronatu nad lotnic-
twem wojskowym?*,

Do gazetki pisza przede
wszystkim cztonkowie ae-
roklubu, ktérych redaktor
gazetki, tow. Wasilija, za-
poznaje przedtem z tema-
tem, wskazuje zrodta, a
pbézniej pomaga w czasie
pracy. W ten sposéb wszy-
scy cztonkowie lepiej opa-
nowujg opracowywany te-
mat. Zdjecia do gazetki
wypozyczamy z Komitetu
DOSAW, a czestokro¢ u-

zupetniamy
rysunkami.

Natomiast startowki, kto-
re ukazujg sie co trzy dni,
poswiecone sg zawsze aktu-
alnym zagadnieniom szko-
leniowym. Zawierajg bez-
litosng krytyke tych czion-
kow aeroklubu, ktérzy czy-
nig niedostateczne postepy
w wyszkoleniu lotniczym,
opuszczajg bez usprawie-
dliwienia zajecia itp. Star-
téwki majg zwykle postac
dwu lub trzech kartek, u-
mieszczonych na specjalnej
czerwonej tablicy w $wie
tlicy aeroklubu lub bezpo-
sredni przy stanowisku
kierownika startu. W star-
tébwkach podajemy takze
karykatury zaniedbuja-
cych sie cztonkéw aeroklu-
bu, jak réwniez zdjecia
wyrozniajacych sie.

»Kartki bojowe" — to od-
bijanie na powielaczu krot-
kie i treSciwe hasta dnia,
aktualne zadania szkolenio-
we, informacje o stanie po-
gody, najnowsze wydarze-
nia polityczne itp.

Kartek tych odbijamy ty-
le, ilu jest cztonkéw aero-
klubu i kazdy z nich otrzy-
muje te kartke od agitato-
ra swojej grupy.

Sergiusz Kwitiwidze

zastepca kierownika
aeroklubu DOSAW

w  Thilisi

je  wiasnymi



BRYGADA
PROPAGANDOWA
DOSAW

Rejonowy komitet DOSAW

w Saratowie zorganizowat
przeno$ng wystawe lotni-
cza. Wraz z wystawa, u-
mieszczong na samochodzie,
wyruszyla w teren spe-
cjalna brygada propagan-
dowa pod kierownictwem
pilota aeroklubu saratow-
skiego, Ponukalnego.

W _cmgu_ pierwszych
dziesieciu dni brygada wy-
konata wiele powaznych
prac. Prelegenci wygtosili
pie¢ wyktadéw o lotnic-
twie radzieckim, przy czym
niektére z wykladéw tran-
smitowane byly przez ra-
diowezty sowchozéw i kot-
chozow. Brygada pomogta
takze licznym organizacjom
podstawowym DOSAW
zorganizowaC i przeprowa-
dzi¢c zebrarfa sprawozdaw-
czo - wyborcze oraz zatozy-
ta 5 nowych organizacji
podstawowych.

NOWE FORMY PRACY
PROPAGANDOWEJ

W wielkiej sali klubu
miejskiego w Pugaczewsku
odbyto sie zebranie akty-
wu komsomolskiego, czton-
kébw DOSAW i miodziezy
z terenu masta. Hasto ze-
brania: , Opanowujemy spe-
cjalnosci lotnicze” umiejet-
nie  rozpropagowane na
dwa tygodnie przed termi-
nem zebrania przyciagnie-
to bardzo wiele miodziezy.

Przewodniczacy Komitetu
Miejskiego DOSAW, Kwy-
szko, krotko omoéwit akcje
sprawozdawczo - wyborczg,
jaka wkrétce odbedzie sie
we wszystkich kotach i u-
dzielit gtosu dyskutantom.
Zabrali w niej gtos w p er-
wszej kolejnosci  miodzi
cztonkowie DOSAW, kto6-
rzy opowiedzieli zebranym
s swym szkoleniu lotni-
czym.

— Mo¢j ulubiony bohater
— powiedz!at uczen 10 kla-
sy Eugeniusz Piratenski —
to Aleksy Meresjew z ,,0O-
powiesci o prawdziwym
cztowieku“ Polewoja. Mam
rébwniez w pamieci boha-
terskie czyny lotn kéw ra-
dzieckich "Mikotaja Gastel-
lo, Timura Frunze, Wikto-
ra Talalichina i innych.
Wiadomos$ci,  ktére  zdo-
bede w kole DOSAW. po-
moga mi w tym, aby zosta¢
pilotem. o

— Czy jest co$ bardziej
interesujacego, N’z zawod
obserwatora? — mowit stu-
dent Instytutu Rolniczego,
Chripkow. Dla mnie n'e. W
naszej organizacji podsta-
wowej DOSAW nauczytem
sie juz wszystkich tajni-

Zaloga samolotu ,,ZSRR £-1363“

na centralnym lotnisku Moskwy. Od lewej:
radiotelegrafista £. Dobroskok, mechanik pokladowy M. Papusza,

dowddca

samolotu N. Markin i drugi pilot — A. Korotiejew.

15 TYSIECY GODZIN W POWIETRZU

— Bardzo was przepraszam, a.e wy-

daje mi sie, zeSmy juz kiedy$ razem
latali.
Dowddce samolotu, ktéry wiasnie wy-
ladowat na lotnisku moskiewskim, Mi-
kotaja Markina nie zdziwito wcale to
zapytanie nieznajomego cztowieka. Juz
nieraz zdarzalo mu sie, ze kto$ z pasa-
zerbw rozpoznawat w nim dawnego
znajomego. ,Ja juz przeciez lala'em z
wami!*“ | dalej nastepowaly wspomnie-
nia o dawnych lotach gdzie$ na daleka
pétnoc lub do Azji Srodkowej, albo na
tyly wroga w czasie wojny.

Tak tez bylo i teraz, kiedy pasazer —
putkownik, przypomniat  Markinowi
pierwszy rok wojny... Mrozna zima. Po-
lowe lotnisko potozone przy samej linii
frontu. W powietrzu myszkujg faszy-
stowskie ,,Messcrschm.tty*, polujace na
kazdy radziecki samolot. Ranny lejtnant
lezy na noszach obok samolotu sanitar-
nego. Pilot Markin uspokaja go: ,,Wszy-
stko bedzie dobrze. Przerzuce Was na
tylty w zupelnym porzadku“. Po godzi-
nie oficer z wdziecznoscig $ciska d on
pilota: ,,Dziekuje. Nigdy was nie za-
pomne, towarzyszu Markin!*

I nie zapomniat. Czas nie zadart w
jego pamieci ani nazwiska Markina, a-
ni ryséw jego twarzy. | putkownik (te-
raz juz putkownik) znéw Sciska dion
dzielnego pilota.

Nie ma nic dziwnego w tych spotka-
niach Markina ze starymi znajomymi.
Nalezatoby sie raczej dziwi¢, gdyby nie
miaty one miejsca Przeciez przebyt on
w powietrzu nieomal dwa lata — 15 ty-
siecy godzin. Przelecial bez Zzadnego
wypadku 3 miliony kilometrow. Jest
drugim z kolei (po Nowikowie) najlep-
szym  pilotem  lotnictwa cywilne-
go ZSRR.

Trzeci miiion kilometrow zakonczyt
Markin w kolejnym lécie z Kijowa do
Moskwy. W stolicy zgotowano mu -uro-
czyste przyjecie. Jednocze$nie (w tym-
ze locie) jego mechanik pokiadowy M.
Papusza obchodzit jubileusz wylatania
dwdéch milionéw kilometrow.

W maju 1951 roku Markin obchodzit
réwniez drugi piekny jubileusz — 20
lat stuzby w lotnictwie cywi nym. Nie
ma takiej maszyny i nie ma takiej tra-
sy powietrznej w Zwigzku Radz eckim,
na ktérej nie latat by pilot Markin.

Obecnie Markin lata na samolocie
»ZSRR +£-1363“. Zatoga tego samolotu
zaoszczedzita w pierwszym kwartale br.
tyle paliwa, Zze wystarczyloby go na
sze$¢ kurséow Kijow — Moskwa — Ki-
joéw. Otrzymata ona za to szlandar prze-
chodni Rady Ministrow ZSRR. R.F.

f

kow nawigacji i teraz o-
panowuje  jej  poboczne
dziedziny — aeronawgacje
i rad;onamgacig Dzigki do-
godnemu rozkladowi go-
dzin oraz systematycznej
op:ece instruktorow moge
doskonale pogodzi¢ moje
studia zawodowe i nauke
umiejetnosci lotniczych.

— A ja zostane konstruk-
torem lotniczym — powie-
dziata komsomotka Diemia-
nowa, uczennica 9 klasy. |

juz teraz przygotowuje s:e

do swego trudnego zawodu.
Miody modelarz Korolow

powiedziat krétko:

— Buduje  modele i
wiem, czym' jest dla samo-
lotu silnik Dlatego chce
zosta¢ konstruktorem silni-
kéw lotniczych i zostane
nim na pewno. W podsta-
wowej organizacji DOSAW
zdobywam juz teraz po-
trzebne mi wiadomosci.

Po wypowiedziach miod-

szych i starszych czionkow
DOSAW rozwinefa s ¢ bar-
dzo zywa dyskusja, w wy-
niku ktorej w szeregi roz-
nych organizacji podstawo-
wych wstgpito w krotkim
czasie bardzo wielu no-

ch czionkdw.

aka forma pracy propa-
gandowej, jako trafiajgca
blisko i bezposrednio do
stuchaczy, uznana zostata
za godng dalszego stosowa-
nia. Nikotaj Cimbaliuk
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ZASADY DZIALANIA PRZYRZADOW POKLADOWYCH

SZTUCZNY HORYZONT

Przyrzadem znajdujgcym sie posrod-
ku tablicy przyrzadow jest sztuczny ho-
ryzont. Przyrzad, ten odgrywa wazng
role, szczeg6lnie w lotach nocnych, w
chmurach, we mgle.

Poznamy go po tym, ze na jego tar-
czy jest nakreSlona kreska pozioma
przedstawiajgca horYzont i na jej tle
mata sylwetka samolotu w rzucie z ty-
lu, lub” z przodu.

Przyrzad ten dziata na zasadzie zyro-
skopu. Jezeli wezmiemy koto od rowe-
ru zamocowane na widelcu rowero-
wym, uniesiemy je w pozycji pionowej
przed nami i silnie zakrecimy, to
stwierdzimy, ze chcac krecace sie koto
przekreci¢ do pozycji poziomej ‘ (oczy-
wiscie trzymajac je za widelec) — mu-
simy na to uzy¢ wiele sily, gdyz koto
bardzo niechetnie zmienia swe potoze-
nie.

W sztucznym horyzoncie znajduje sig
krecacy sie w plaszczyznie poziomej,
wprawiany w ruch przez strumiehn po-
wietrza wirnik, ktoéry podobnie jak ko-
to od roweru nie zmienia swej ptasz-
czyzny wirowania, chociaz samolot wy-
konuje ewolucje. Wirnik jest potaczony
z linig przedstawiajacg horyzont, ktora
pozostaje dzieki temu zawsze w ptasz-
czyznie rownolegtej do horyzontu rze-
czywistego.

fozysko kblkowefomkt
mpozfanij zyro$i<opu

pdDrzeczrege
kaj hyltoi
FRoprzecznego )

w\ 1 wirnik zyroskopu >
VAN tozysko kulkowe
VN wirnika wywazenie
"1k \
Ar
[ttt
przewody Otwory wyro'o
powietrza e
wy/otowego. , urzagz -
o piadotyprecesyjriego .
11,-y,pte. y.-equ, ht%ﬁ pL.Jvrvus(\:/\r/ﬁmilgéa‘g)./lgrrf%Iﬁta
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SCHEMAT SZTUCZNEGO HORYZONTU

rc'mkapozioma zyroskopu
\ karier wirmka

Zadaniem sztucznego horyzontu jest
wskazanie pilotowi, jakie potozenie zaj-
muje samolot wzgledem ziemi. W wa-
runkach dobrej widocznosci pilot nie
korzysta ze sztucznego horyzontu, po-
niewaz widzi horyzont rzeczywisty. Le-
cac_lotem poziomym pilot utrzymuje
mniej wiecej takie potozenie samolotu,
aby jakis punkt np. maska silnika lezat
na linii horyzontu.

W dobrych warunkach widocznosci
pilot rzuciwszy okiem na koniec lewe-
?o i prawego ptata i poréwnawszy od-
egtosci obu ptatéw od linii horyzontu,
stwierdza, czy ma zwis czy nie, to zna-
czy, czy jeden pitat nie jest nizej od dru-
giego.

Zwroémy teraz uwage jak zachowuje
sig sztuczny horyzont przy niektorych
ewolucjach. A wiec samolot leci prosto
i po horyzoncie, to znaczy nie wzno-
szac sie i nie nurkujgc. Maska silnika
lezy na linii horyzontu, a na przyrzg-
dzie tez sylwetka samolotu lezy na li-
nii przedstawiajgcej horyzont. Pilot po-
stanawia obnizyc Wisokoéé lotu: odﬁy-
cha od siebie drazek sterowy i tu ho-
ryzont zaczyna si¢ unosi¢ ponad maske
silnika. ldentycznie zachowuje sig kre-
ska horyzontu na przyrzadzie. Odwrot-
nie dzieje sig, gdy pilot zadziera ,,nos"

wlot powietrza napedowego i

CzQ,

carniii oziomgz
2r/ Wititowem powietrz

maszyny do gory, celem nabrania wy-
sokosci: tak rzeczywisty jak i sztuczny
horyzont sptynie ponizej maski silnika.
Przy poroéwnaniu_horyzontu sztucznego
i rzegzywmtego widzimy, ze linia przed-
stawiajaca horyzont na ‘prz rzadzie
zawsze uklada sie rownolegle do hory-
zontu rzeczywistego. Jak wiec widzi-
my z tego, ﬁrzyrzqd ten nie jest bar-
dzo skomplikowany, a oddaje nieoce-
nione ustugi pilotowi.

Czlowiek wykonujacy pierwsze loty
W zyciu, oceniajgc sytuacje samolotu
na podstawie wzroku — popetnia wiele
btedow, a wiec: po stareie samolotu
twierdzi, ze najpierw ziemia pod sa-
molotem uciekta do tytlu, a p6zniej do
dotu. Oczywiscie nie ziemia, a samolot
uciekt i nie do tytu a do przodu. Co
dopiero, gdy samolot znajdzie sie w
chmurach, a wiec gdy pilot nie widzi
zadnego E)unktu, wedtug ktorego m()P%-
by okresli¢ potozenie samolotu! Pilot
staje sie wtedy bezradny. Rzut oka na
sztuczny horyzont wyjasnia pilotowi
potozenie samolotu.

Widzimy wiec, jak nieocenion%/m
przyrzadem jest dla pilota sztuczny ho-
ryzont i jakim cieszy sie szacunkiem.

ZDZISEAW ZYWIECKI

ograniczenie wychylenia doké

I fa osi poprzecznej

otwory wlotowe powietrza
iortske

romkt pejneme;
9tworU/7



SPRAWA PILOTA ZBIGNIEWA JANICKIEGO

W lotnictwie nie ma rzeczy niewaznych. Znacie cny-

ba te podstawowa, dla lotnika prawde riie od dzi$ i za-
pewne stosujecie ja w swej lotnicze] pracy. Lotnictwo
Jest bowiem jedng 'z umiejetnosci ludzkich, wymagajg-

cych wyjatkowo wszechstronnego i doktadnegd opano-
wania, no, a poza tym — rownie wyjatkowej doktadno-
sci, sumiennosci, starannosci. | to dostownié wszedzie:
czy to bedzie jakas zawleczka przy nakretce na koinie-
rzu cylindra, Czy sciste przestrzeganie regulaminu pod-
czas Startu sz(?/bowca, czy \wreszcie np. opanowanie teo-
retyczne zasad  aerodynamiki. . ) )
. Wiecie takze i o tym, ze lotnika_powinno cechowac
jak najdalej idgce zdysCyplinowanie. Dyscyplina powinng
wejs¢ — jak to sie mowi — w krew; lotnik musi byc
nig z,p|j2(9_3|gkn|e,=ty . Niestety, zdarzaja sie jeszcze wy-
padki, Swiadczace, ze zdyscyplinowanie pilotow pozosta-
wia wiele do zyczenia. “Staba dyscyé)l_lna, ktore%,skutkl
moga stac sie bardzo powazne, to_odcinek, na kiory na-
lezy "zwrociC szczegolng uwage. QOrganizacje zetemipow-
skie w aeroklubach, szkotach 1 osrodkach ‘treningowych
muszg postawi¢ sobie jako bojowe zadanie sprawe umo-
cnienia dr%/s%/plm){( lotniczej. Aby ulatwi¢ im to zadanie,
rozpoczynanyy cykl pogadanek "o znaczeniu dyscypliny,
przy czym bardzo chetnie zobaczylibySmy listy od Was,
dotyczaCe. omawianego tematu. Na ‘wstepie ~opowiem
0 zdarzeniu, jakie miato miejsce w ubieglym roku w jed-
nym z aeroklubow.

Kolega, o ktérym Wam opowiemy byt pilotem szybow-
cowym jednego z aeroklubéw LL. Z ,,zawodu“, jezeli mozna
tak powiedzie¢, byt on studentem Akademii Medycznej i za
rok miat ukonczy¢ studia. Powiedzmy, Zze nazywat sie np.
Zbyszek Janicki.  Zbyszek byt chtopcem bardzo zdolnym
i energicznym, cieszyt sie na uczelni opinig przodownika
nauki, byt poza tym sekretarzem grupy zetempowskiej oraz
cztonkiem Komitetu Obroncoéw Pokoju. Szkolenie lotnicze
rozpoczat po zakoriczeniu wojny.

Kiedy w roku 1949 do aeroklubu przyszedt nowy in-
struktor, zwrdcit on od razu uwage na Janickiego. Podo-
bat mu sie ten wysoki, barczysty chtopak o zawsze usmiech,
nietej twarzy i bystrY(ch, brgzowych oczach. W ciagu sierp-
nia i1 wrzesnia Janicki latat rzeczywiscie wspaniale, dzier-
zac bez przerwy palme pierwszenstwa we wszystkich mozli-
wych konkurencjach. Koledzy klubowi przyzwyczaili sie
juz do tego.

. — A, Janicki! — mawiano, machajac reka. — Kto ta
kiego pokona!

Instruktor nie szczedzit pochwat pod jego adresem, a Kie-
rownictwo Kklubu postanowito w przysztym sezonie wysta-
wi¢ Janickiego jako reprezentanta Klubu na ogolnopolskie
zawody szybowcowe.

Pod koniec pazdziernika, kiedy wyktady na uczelni byty
juz w petnym toku, Janicki w zastepstwie instruktora, Kto-
ay chorowat, miat poprowadzi¢ krotka po%adanke Z aero
ynamiki dla_mtodszych kolegéw. Piloci zebrali sie o ozna-
czonej godzinie, czekali cierpliwie, ale Janicki nie przyszedt

— Mialem zebranie — rzucit nazajutrz instruktorowi.

Instruktor pomyslat, ze zebranie nie bylo chyba tak
wazne, skoro Zbyszek juz w godzing pézniej spacerowat
z pewng uroczg blondynka nieopodal parku, ale nie powie-
dziat nic.

W listopadzie Janicki znowu trzykrotnie opuscit zajecia
teoretyczne. Pech chciat, ze przerabiano na nich akurat pod-
stawowe rzeczy z nawigacji i kiedy Zbyszek pojawit sie na
ktoryms$ z nastepnych cwiczen, nie potrafit rozwiaza¢ dos¢
prostego trOjkata. Szmer zdziwienia przeblegt po sali, ale
Zbyszek zaczerwieniony, jak piwonia skupit sie, pomyslat
— 1 _po chwili rozwigzat tréjkat. | instruktor znowu nic nie
powiedziat.

W grudniu przewodniczacy grupy zetempowskiej w aero-
klubie, "Nowak, zwrécit sie do Janickiego:

— Stuchaj, Zbyszek, c! C? z tobg porozmawiaé. Powiedz
mi, co sig¢ z tobg dzieje? Dlaczego tak nieregularnie przy-
chﬁcljzti)sz| na zajecia? Przeciez tylko patrze¢, jak cie wylejg
z klubu!

Zbyszek zaperzyt sie.

— Co takiego? T?/, Tadek, pilnuj innych, o mnie sie
nie kiopocz. Masz, znalazt sie kontroler! Ja tez jestem prze-
wodniczacym i odpowiadam za siebie. A jezeli mam jakie$
luki, to nadrobig, nie bdj si¢! Zresztg czwartego miatem
zebranie na uczelni, si6dmego byty imieniny ojca, jedena-
stego zdawatem egzamin...

Powody byty w istocie wazne, ale Nowak wzruszyt ra
mionami i powiedziat troche uroczystym tonem:

— Zwracam ci uwage, jako zetempowcowi, ze masz
niewtasciwy stosunek do roboty!

W styczniu, lutym i marcu Zbyszek znowu nieregular
nie uczeszczat na zajecia teoretyczne. Kierownictwo aero-
klubu i organizacja zetempowska zwracaty mu kilkakrotnie
uwage, ale Zbyszek znajdowat zawsze usprawiedliwienie,
poza tym uczyt sie wiasciwie dobrze.

Kiedy rozpoczat sie sezon, przez pierwsze dwa tygodnie
Janicki byt chyba najwierniejszym bywalcem lotniska. Nie-
stety, okazato sie, ze nie dorownuje kolegom poziomem
wyszkolenia.. Podziwiat tatwosc, z jakag znajdowali oni ,,no
szenie”, zazdroscit im wysrubowanego do ostatecznosci wy
korzystania ,kominow", ale sam nie mogt tego samego
osiggnac.

— Co to jest? — martwit sie w duchu — latam prze-
ciez tak samo, jak w zesztym roku...

Kiedy powiedziat o tym jednemu ze swych kolegéw, ten
parsknaé $Smiechem: . B

— Bal A my wiasnie latamy lepiej!

Z czasem zaczely sie ujawniaC i inne bledy. Zbyszek
nie przestrzegat przepiséw eksploatacji sprzetu i dwukrotnie
Z jego winy szl)q/bpvyiec rnusiat iS¢ do naprawy. Nie miat
opanowanej techniki przelotowej i ,siadat* po kilkunastu
kilometrach. Nie znal najnowoczesniejszych  *chwytéw “
w pilotazu i jego loty Wy%lqda’fy mocno nieporadnie. Nie
znat dobrze nawigacji i zabladzit kiedy$ w terenie.

Wreszcie pewnego dnia (byt to piekny majowy poranek)
Janicki postanowit zrehabilitowaé¢ swa nadwatlong pozycje
Kiedy holujacy go samolot znalazt si¢ na przepisanej wyso-
kosci, pilot rownat lot, dajac znak do odczepienia szy-
bowca. Ale Zbyszek nie mial zamiaru sie wyczepi¢. Pilot
dat znak skrzydtami, lecz i to nie wzruszylo Zbyszka.

— Co sie stato? — pomysla-t pilot i sadzqc, ze zaczep
liny nie funkcjonuje, zaczat schodzi¢ w dot.

Zbyszek byt wsciekly. Miat zamiar zmusi¢ pilota do
Wycia(?niecia go jeszcze na Kilkaset metréw, a kiedy sie to
nie udato, odczepit szybko ling, odczekat moment w powie-
trzu i — dat nurka w dot, az zawylo powietrze, rozcinane
ostrzami krawedzi natarcia. Postanowit ,,nastraszy¢“ pilota
i kolegbw na ziemi.

To ,pikowanie* trwato chyba z dziesie¢ sekund. Zby-
szek zorientowat sie, ze trzeba wyrdwnac. Zaczat wiec Scia-
gac drazek, ale stery reagowaty stabo, szybowiec drzat caty
I dygotat. Zielona ptaszczyzna lotniska zblizata sie w sza
lonym tempie. Zbyszek szarpnat wreszcie drazek, wysunat
klapy, ale w tej samej chwili szybowiec z trzaskiem ude
rzyt o ziemie, zrobit jeszcze jeden skok i zaryt sie w trawe
Ptoza i dno kabiny byty strzaskane.

# * i

Nazajutrz organizacja zetempowska aeroklubu zwotata
nadzwyczajne otwarte zebranie, poswiecone sprawie Janic-
kiego. Nowak przewodniczyt zebraniu. Wszyscy, jak jeden,
potepili chuliganstwo i samowole Janickiego.

— W ten sposob, kolego Janicki — powiedziat stary
mechanik Gutamba — nie zbudujemy socjalizmu.
— Kolega Janicki nie zrozumiat znaczenia dyscypliny

lotniczej!
— Zbyszek nie rozumie roli dyscypliny!
— Janicki nie postgpit, jak zetempowiec!
A co Wy o tym myslicie? )
(wig)
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USPRAWNIAMY
GOSPODARKE FINANSOWA KOt LL

W 21 Nr SiM-u moéwi-
lismy o ewidencji czion-
kéw Kota dla potrzeb
skarbnika i o powigzaniu
czynnosci  z  Oddziatem
wzglednie z Okregiem LL.

Na pewno kazdy z mio-
dych skarbnikéw powie:
zanotowatem skiadki,  od-
prowadzitem naleznosci do
Oddzialu  czy  Okregu.
Mam zanotowang ilo$¢ po-
branych znaczkow, ilos¢
zaptaconych skfadek, ro-
zdatem znaczki. No i c6z2?
— Otéz, znaczki, marecz-
ki i legitymacje cztonkow-
skie i wszelkie dowody z
ktorych trzeba sig rozli-
czaC i za ktore sie jest od-
owiedzialnym trzeba na-
ezycie przechowywac, bo
to wiasnos¢ spoteczna i po-
wierzona, a zwiaszcza jesli
w danej chwili nie mozna
wszystkich rozprowadzic¢
kolegom.

Od czasu do czasu nale-
zy sklada¢ sprawozdania
Kotu i wszystkim cztonkom
»a zebraniu, i tak naprzy-
kfad:

W miesigcu styczniu mie-
lisSmy 15 czionkow w Kole,
zebrano 15 z}, z czego
11,50 zt odprowadzono do
Zarz. Oddz atu jako nalez-
nos¢ statutowa, reszte to
jest z+ 450 uchwalono wy-
da¢ na kupno ksigzek lotni-
czych.

mielisSmy 18 czlonkéw w
Kole, zebrano na sktadki
zt 18, z czego zt 12.60 od-
prowadzono do Zarz. Okre-
gu, reszta, to jest zt 5.40
pozostata w kasie do dzis.

W miesigcu marcu mie-
liSmy 27 cztonkéw w Kole,
z czego zebrano za skiadki
zt 27, z czego odprowa-
dzono jako naleznosci sta-
tutowe do Zarz, z+ 18.90. z
pozostatej sumy kupiono
zgodnie z uchwalg Kota
ksigzki. W kasie z mie-
sigca stycznia pozostato
zt 0, lutego 5.40, marca
3918 Razem pozostato zt

Oczywiscie  wszystkie
sprawozdania w ten spo-
sob odczytywane na zebra-
niach cztonkow musza by¢
zgodne z dowodami i pod-
pisane przez skarbnika i
przewodniczacego Kota i
tak prowadzone, aiebK Od-
dziat, wzglednie azdy
cztonek  mogt  wszystko
sprawdzic.

Wystuchawszy takie?o
sprawozdania — kazdy czto-
nek Kota stwierdzi, ze
Koto jest aktywne, bo prze-
de Wsz¥stk|m zwieksza sie
ilos¢ cztonkéw, dane cyfro-
we pozwalajg na powziecie
takich czy innych uchwal,
a co najwazn'ejsze po linii
finansowej Koto wysuwa
sie wyraznie naprzéd, co-
raz bardziej pulsuje zyciem.

W miesigcu lutym 1951 r. E. Z
Przypominamy o nadsyftaniu wiadomosci, reportazy
i zdje¢ z odbytych zawodoéw okregowych modeli

latajacych.
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Podczas pierwszej nara-
dy Czytelnikéw z redakcjg
SiM-u, ktoéra odbyta sie w
Warszawie, jeden z obec-
nych na sali modelarzy
zarzucit redakcji, ze SiM
zamieszcza zbyt malg ilos¢
teoretycznego materiatu
modelarskiego. Stowa tego
kolegi podchwycito jeszcze
kilka o0séb, no i rezultat
jest taki, ze SiM drukuje
cykl artykutow o wiasci-
wosciach  profilbw mode-
larskich, 'a w zanadrzu
przygotowuje jeszcze spo-

ro materialu o temacie
TEORIA.
Zadania naszych Czy-

telnikéw zobowigzujg nas,
i z tego, ze wytkn eto nam
te lub inne niedociggniecia
jesteSmy bardzo zadowole-
ni, gdyz dzieki rzeczowej
krytyce mamy mozno$¢ u-
sung¢ btedy i podnosi¢ po-
ziom SiM-u.

Okazato sie przy tym. ze
Czytelnicy nasi wolg moé-
wic, anizeli pisa¢. Na
przyktad jeden z modela-
rzy skarzyt sie na sali
obrad, ze od dtuzszego cza-
su poszukuje wzoréw na
trojlopatkowe  $miglo, a
SiM nic nic podaje (1). Do-
piero gdy go objasn:ono, ze
SiM nic nie wiedziat o je-
go kiopotach, bo nic infor-
mowat o tym redakcji
przypomniat sobie, Zze mie-
szka w Warszawie i nawet
mogt  wstapi¢ do redakgcji.
Acha! Boimy sie pisa¢
(mys$le o modelarzach), za
mato  jeszcze pytamy o
rozne sprawy, za mato dzie-
limy sie doswiadczonym
za posrednictwem SiM-u.

Ba. zbyt jeszcze malo
CZYTAMY SiM.
Dawno wprowadzony

zwyczaj, ze kierownik kaz-
dej modelarni winien abo-
nowa¢é co najmniej 2
egzemplarze  pisma, nie
wszedzie jest przestrzega-
ny. Instruktorzy nie oma-
wiajg z chiopcami artyku-
téw modelarskich z SiM u
i nie uczg ich. w jaki spo-
s6b napisa¢ do SiM-u.

O dziwnym  stosunku
pewnego instruktora do
prasy lotniczej moze
Swiadczy¢ fakt, ze w pew-
nej modelarni podczas wi-
zyty ztozonej przez czion-
kow redakcji, znalazt sie
mode'arz, ktory w ogole nie
wiedziat, ze wychodzi na-
sze pismo!

| to zdarzylo sie, nie
gdzie§ w odlegtej miejsco-
wosci a w stolicy — War-
szawie.

Jeszcze inny przykiad nie-
wiasciwego ustosunkowania
sie do prasy i.. obawy
przed — redakcja.

Kolega z wojewddztwa
krakowskiego piszac jaka-
kolwiek notatke do SiM-u
musi jg przedstawi¢ swo-
jemu  kierownikowi ktory
drogg stuzbowg poprzez
wszystkie powiatowe, miej-
skie itp. oddziaty i okregi
wysyta notatke kolegi X
do Zarzadu Gitownego LL,
skad cenna wiadomosé ko-
respondenta, opatrzona
niezliczong iloscig stempli,

adnotacji i podpisow tra-
fia na biurko redaktora
SiM-u.

W wyniku tej wedrowki
redakcja otrzymuje taka
korespondencije, $rednio
po dwdch, trzech tygo-
dniach, po dalszym tygo-
dniu  wydrukuje (no, bo
SiM jest tygodnikiem) i w
koncu okazuje sie, ze wia-
domos$¢  jest przestarzata.

Osobiscie  podejrzewam,
ze kierownik Y ze stosu
wielu napisanych przez mo-
delarzy uwag czy wiado-
mosci wybiera Jego zda-
niem najlepsze i te wysy-
ta. No, zgoda — powiecie,
redakcja bedzie miata mniej
roboty. Tak roboty bedzie
mniej ale istnieje obawa,
ze gdy modelarz X napi-
sze, ze kierownik Y za-
miast pracowa¢ w mode-
larni  jezdzi caty dzien na
karuzeli, to kierownik Y
takiej wiadomosci  nie
przepusci.

Dlatego apeluje do wszy-
stkich modelarzy, aby o
sprawach modelarskich
pisali bezposrednio do re-
dakcji. Adres: Warszawa,
ul. Ogrodowa Nr 65. Na-
turalnie w wypadku spraw
wymagajacyc poswiad-
czenia czy wiarygodnosci;
podpis kierownika nigdy
nie zaszkodzi.

Boimy sie wiec pisa¢ nie
tylko ze wzgledu na nie-
che¢ do piora, czy otowka,
ale réwniez ze wzgledu na
nacisk z zewnatrz.

W tym miejscu jeszcze
raz trzeba przypomnieé
stowa Prezydenta Bieruta,
ktéry stwierdzit, iz nalezy...
PRZESTRZEGAC, ABY
KRYTYKA | SAMOKRY-
TYKA ZAROWNO OD
GORY, JAK | OD DOtU
NIE BYLA DLAWIONA
PRZEZ CZYNNIKI | O-
SOBY, KTORYCH DOTY-
CZY, O ILE OCZYWISCIE
NIE POSIADA ONA CHA-
RAKTERU JAWNEJ DY-
WERSJI.



PRECZ Z PRZYPADKIEM
CZYLI

METEO DLA MODELARZY

(dokonczenie z nr 26)

A teraz kilka stéw o sa-
mym kominie.

Nad ogrzewajacym sie
podtozem  powstaje zrazu
niewielki pecherz, banka
powietrzna, ktéry pecznieje,
rozrasta sie, wyg.najagc w
kierunku wiatru. Z chwilg
gdy pecherz przybierze do-
stateczng wielko$¢, odrywa
sie od podtoza wedrujac z
wiatrem.

Dla nas najciekawszym
jest, jaka predko$¢ wzno-
szenia ma ogrzane powie-
trze w kominie. Czym wiegk-
sza predkos¢, tym nasz lek-
ki model o malej szybkosci
opadania ma wieksze szan-
se ucieczki, mogacej prze-
ciez zamieni¢ s'e w rekord.

Ot6z szybko$¢ unoszenia
sie  powietrza jest tym
wieksza . im wieksza jest
réznica temperatur panu-
jacych wewnatrz komina i
W Jego otoczeniu. Szybkosc
pradow wstepujacych wzra-
sta do pewnej wysokosci i
nastepnie szybko maleje.
Tuz przy podiozu prady
wstepujace sg na ogot s’a-
be 1 dopiero na wysokoS$ci
okoto 60 metréw przybie-
raja na sile. Stad wniosek:
nalezy si¢ staraC jak naj-
wyze]  wyholowac model
szybowca, Wykorzystl(ﬂap
petng, 100-metrowg u-
gos¢ holu, ktéra pozwala na
wyholowan'e modelu ponad
miejsce startu na wysokos¢
rzedu 80 — 90 metrow.

Jezeli komin zakonczony
jest cumulusem, to szyb-
08¢ pradu wzrasta az do
wnetrza chmury, gdzie pa-
nujg juz bardzo slne pra-
dy wstepujace, zanikajace
U jej szczytu.

Znowu praktyczna wska-
zOwka: czym chmura jest

zej rozbudowana, tym
silniejsze sg w niej prady
wstepujace.

A oto kilka cyfr: szyb-
kos¢ pionowa pradéw wste-
pujacych przy ziemi (do 60
metréw wysokosci) wynosi
$rednio 1 metr na sekunde.
W samym kominie (w jego
srodku)  predkosc pradow
wstepujagcych wynosi sred-
nio 15 — 25 msek. Pod
cumulusem predkos$¢ wzra-
stado2—3 msek, aw
chmurze moze wynosi¢ od
5 do 10 msek. Waznym
Lest rowniez wiedzie¢, ja-

g Srednice majg kominy.
Ot6z $rednica komina mo-
ze nosi¢ od okoto, 100 m
do blisko 2000 Iln Srednio
zasi iono omina wy-
nosie%O% —VE\S%/O metrow [i-

czac od podstawy cumu-
lusa.

Komini charakteryzuja
sie dos¢ krotkotrwatym zy-
wotem. Jedne kominy zni-
kaja, powstaja nowe i cz?-
sto cykl powtarza sie kil-
kakrotnie w czasie naj-
wiekszego nastonecznienia.
W "godzinach od 12-ej do
17-ej prady wstepujace sa
najsilniejsze.

O ile pra%/. wstepujace
maja dos¢ duzg szybkos¢
pionowg przy malej Sred-
nicy, o tyle prady zstepu-
jace zajmujac przestrzenie
miedzy  kominami maja
szybkos¢ pionowg o0 wiele
mniejsza, wynoszaca Sred-
nio I msek. Na ogol pred-
kosci w studniach sg oko-
fo dwa_ razy mniejsze niz
w kominach.

Zupetnie unikng¢ studni
nie mozna, ale trzeba wie-
dzie¢, ze czym mniejsza
szybko$¢ opadan’a modelu,
tym wieksza szansa, ze mo-
el ze studni sie wydosta-
nie. Na przyktad: jezeli
szybkos¢ opadania naszego
modelu wynosi 05 m'sek,
to w studni o pradzie 15
m sek opadatby ku ziemi z
szybkoscia 2 mrsek (!). Séyb
kosci opadan’a zostaty do-
dane. W kominie nato-
miast, jezeli nasz model ma
szybkos¢ opadania 0,5 m'sek
(przyktad celowo przesadzo-
ny), a prad wstepujacy
wznositby sie z predkoscig
3 msek, to predko$¢ wzno-
szenia sie modelu wzgledem
ziemi wynos taby 2,5 m'sek.
_ Wykorzystujac Swiadomie
i celowo “prady termiczne,
mamy moznos¢ uzyskania o
wiele lepszych wyczynéw
niz na przyktad podczas lo-
tow na zboczu, gdz'e wzno-
szenia nie siegajg zbyt wy-

soko. Na rysunku 1 przed-
staw ono schematycznie ko-
rzysci startu termicznego.
Naé'czestsz%/m zjawiskiem
podczas oblatywania, a na-
wet zawodow jest lot mo-

delu przyktadowo pokaza-
ny na rysunku 2. Coz tu si
dzieje? Model wystartowa:
dobrze, kierujac sie na u-
patrzony komin, ale c6z z
tego, kiedy po kilkusekun-

dowym locie wznoszacym
rzeleciat go zyskujac za-
edwie kilka czy Kkilkana-
scie  metrow  wysokosci.
Gdzie tkwi btad? Czy Zle
model wypuszczono, czy tez
model zostat zbyt ustatecz-
niony i nie przystosowany
do lotéw w kominach? Otdz
to ostatnie  stwierdzenie
jest stuszniejsze. Modele
0 duzym obcigzeniu po-
wierzchni nosnych przela-
tu{q obszary noszen, a je-
zeli nie sg w jaki$ sposdb
przystosowane do krazenia,
to lot ich wiasnie wyglada
tak, jak na rysunku, z tym,
ze z chwila wejscia w ko-
min model zbacza z kierun-
ku i zostaje uniesiony pra-
dem wstepujacym.

Rys. 3

Inn przyEadek. Model
natrafit na komin, nabrat
duzej wysokosci, jednak na
skutek zle wybranego do
startu poditoza wraca w
tempie przySpieszonym do
ziemi, bo obok startu znaj-

dowato sie jezioro wzgled-
nie_moczary czy podmokie
taki (rys. 331.

Powyzej wymieniono dwa
rzykfady negatywne. Spro-
ujmy obecnie zaplanowac

nasz start inaczej. Na przy
ktad taczac niewielki start
zboczowy z termika, wybie-
rajac jako pole wzlotow
wydme piaszczysta, przed
kt()rqb rozposcierajg sie ta-
ny zboza, czy rzysko (rys
4). Po ustaleniu kierunku

wiatru i obecnosci komina
(czy komindw) wypuszcza-
my model wyposazony w
automatyczne sterowanie na
krazenie (mozliwie o0 jak
najmniejszym_ promieniu)
Coz sie obecnie dzieje? Mo-
del po wyholowaniu zaczy-
na krgzyC i wreszcie wpa-
da w komin, w ktérym pro-
mien jego_skretow bardziej
sie sciesnia (rys. 5). Mode
leci w kominie unoszac sie
w pradach wstepujacych
Obecnie komin moze sig¢ o-
derwa¢ od podtoza — mo-
del z wiatrem ma mozno$¢
przebycia wielu kilometrow
odlegfosci. Naturalnie wszy-
stko zalezne jest od samej
konstrukcji modelu, od je-
go szybkosci opadania, sta-
tecznosci, no i w koncu wy-
trzymatosci na trafiajace
sie. po drodze ruchy krete,
porywy i inne zaburzenia
Na rysunku 5 oprécz wska-
zania réznicy w Kkrazeniu
modelu zewnatrz i wewnatrz
komina, podano schematycz-
ne fazy lotu dwoch modeli
przelatujacych komn. U
gé{jy W|dZ|m{ model lecacy
z duza predkoscig, u dotu
z maty predkoscia. Jak wi-
da¢ model ,szybki“ przy
zetknieciu sie z kominem

Rys. 5
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stracit nawet sokos$¢ w
pierwszej fazie lotu, gdyz
zostata zaktocona jego pred-
koS¢ lotu, a model ,wol-
niejszy“ nie tracac nic
na wysokosci rozpoczyna
wznoszenie. Rysunek zo-
stat tak wykonany, ze poto-
zenie modelu  odpowiada
temu co widzi obserwator
Eatrzac na model, na przy-
tad z gondoli balonu za-

wieszonego nieruchomo w
powietrzu.
Ciekawie wyglada start

zboczowo - termiczny, gdy

modelarz wykorzystujac
petznacy  po " niewielKim
zboczu (0 podatnym podio-
zu) pecherz termiczny umie
wypusci¢ w odpowiednim
czasie swoj model, ktory
po krotkim locie zboczo-
wym zniesiony  wiatrem
wpada w komin (rys. 6).

Ideatem dla startu ter-
micznego jest teren plaski
z takim podtozem, abi mo-
del osiggajac kazdy komin
moégt sie w nim jak najdtu-
Zej utrzymywac.  Start
przed kominem — krgzenie
w kominie — wysoko$¢ —
lot w kominie i lot na od-
legto$¢ w_zaleznoSci od do-
skonatosci modelu (rys. 7).

Droga do Zawodéw o-
twarta; wszystkie konku-
rencje: dtugotrwatos¢, wy-
sokos¢ i odlegtos¢ w kate-
goria modeli szybowcow —
na start!

+ Informacje o przepi-
sach odnosnie wymienio-
nych w artykule rekordéw
znajdg czytelnicy w naj-
blizszych numerach SiM-u.
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EUGENIUSZ JANECZEK

A wiec, majgc taki pozy-
teczny wykresik, mozemy
w kazdej  chwili podpa-
trzy¢, gdzie zawedrowata
nasza jakze pozyteczna si-
fa nosna, ktora swa ,we-
drowka“ ptata nam takie
nieprzyjemne figle.

O tym, jak temu zapo-
biec, pomoéwimy pdzniej,
gdyz taczy si? to z ustatecz-

u

Inieniem podtuznym mode-
u.

Jak zabra¢ si¢ do wy-
znaczenia potozenia sit

Pz ? Sama nazwa, ,wspol-
czynnik momentu“ — Cm ,
wskazuje nam, ze chodzi
tutaj o moment, jaki wy-
wotuje sita Pz .Musimy za-

tem odtworzy¢ ten mo-
ment, a tym samym zna-
lez¢ ramie dziatania sity
wywotlujgcej ten moment,
codju_z _rozwiqzug'e nam za-
gadnienie (rys. 3).

A

1

Rys. 3

Wiadomo nam  skadinad,
ze wielko$C tego momentu
wyraza sig¢ wzorem:

M=C, Py S-1 1

gdzie:

Cm — wspodtczynnik mo-

mentu, wielko$¢ charakte-

rystyczna dla kazdego pro-

filu;

p — (czytaj ro) gestos¢ po-

wietrza w warunkach lotu

modelu wynosi
kg sek!

0.125 '

s — powierzchnia catkowi-
ta ptata w m2

1 — dtugos¢ cieciwy pro-
filu w ms

V — predkos¢ lotu w Smi
ale takze

Wobec tego

poniewaz

Pz=(z1Py ' s
zatem

a Ci = —

— cp -PV-.SL

OtrzjymaliSmy rownanie
0 jednej niewiadomej, z
ktérego bardzo tatwo Znaj-
dziemy  szukane ramie

si’% a. ]

namy bowiem odnosne
naszego modelu S, V, 1 i
p, z tablic odczytujemy Cz

i Cm dla profilu zastoso-

wanego w placie. Mieli-
bysmy jednak powazn
ktopot z przeliczaniem jed-
nostek, gdzie nie trudno o
pomytke.

Bardziej uwazny czytel-
nik zwrdci od razu l\J/\{vage

na to, ze wartos¢ py 'S,

powtarza sie po obu stro-
nach roéwnania, mozemy
zatem réwnanie uproscic
otrzymujagc w rezultacie
bardzo proste wyrazenie
na szukane a.

3)

Postarajmy sie teraz na

przyktadzie obliczy¢ to ra-
mie sity.

Za+éimY, ze dysponuje-
my profilem, ktérego bie-
gunowa i krzywa momen-
tow  przebiega jak na
rys. 4.

Niech np. kat natarcia
a = 2,3°, wtedy odczytu-
jemy:

C: =0,3; Cm3=0,18.
Jesli mamy profil o cieci-
wie 1 = 20 cm, wowczas wg
wzoru (3)

0,13
a‘~ 0,3 “20—~
0,43 120 =8,6 cm.
Czyli punkt

przytozenia naszej sity Pa
znajduje sie w przyblize-
niu w odlegtosci 8,6 cm, od
EIaWF(‘dZi natarcia skrzy-
a.
Analogicznie dla
«=195° Cm=0,25;

C, =082
i stad

0.25
a’=0"2 20=

=0301 20=6 cm

Widzimy wiec, ze dla
wigkszego kata natarcia,
sita nosna ,,powedrowata“
sobie do przodu. Spraw-
dza sie wiec to, co powie-
dzieliSmy na wstepie.

(c.d.n.)



IRMINA - HALINA - KRYSTYNA

Przelot na miejsce nastepnej akcji odbyt sie sprawnie.

Przelotem ekipa nasza zatrzymata si¢ w Warszawie.
WyleglisSmy na ulice miasta i podziwialiSmy powstajgca
z gruzéw stolice. Warszawiacy na‘jbardziej odczuwali zacho-
dzace w niej zmiany, bowiem caty miesiac jej nie widzieli.
Murarze warszawscy w ciggu takiego czasu potrafig catko-
wicie zmieni¢ wyglad ulicy, a nawet catej dzielnicy.

Nasze nowe lgdowisko Wyﬁiazda’ro z gory wspaniale. Zda-
wato sie, ze na sporym kawatku +3ki moga ladowac¢ nawet
ciezsze maszyny. Przy blizszym jednak zapoznaniu ujawni-
o sig wiele nieréwnosci i dotkdéw.

statecznie kawatek pola wybrany na ladowisko przed-
stawiat nieregularng powierzchnie o wymiarach 150 x 40 m.
Z powierzchni tej zostata skoszona trawa, tak ze ,,pole wzlo-
téw" wyraznie odcinato sie od reszty ladowiska. Na tym
odcinku rozpoczelisSmy swg kampanie.

Tym razem przeciwnikiem naszim byta osnuja gwiaz-
dzista, bardziej przebiegta niz mniszka, czy barczatka. Wal-
ka z nig okazata si¢ trudniejsza. Jako trucizny uzyto arse-
nianu wapnia dziatajagcego na ukiad trawienny gasieniczki,
a nie jak dotychczas srodkow kontaktowych.

Walka z nig dlatego jest taka ciezka, iz gasieniczka
osnui otacza sie przedza i siedzi w niej jak w twierdzy.
Proszki dziatajagce kontaktowo moga opyli¢ przedzg, lecz
nie szkodza zupetnie osnui. Zatrucie jej nastepuje dopiero
wtedy, Kkiedy wyczerpia sie stare zapasy zywnosciowe
w oprzedzie. Nadgryza wtedy Swieze igly sosnowe, osypane
arsenianem i wcigga je do oprzedu. Po zjedzeniu takich
igiet gasieniczka ginie. )

Jezeli padat deszcz, to proszek mogt zostaC zmyty i ga-
sieniczka nadal bedzie zerowal bezkarnie. Z tego wzgledu
walka z n'a wymaga specjalnie dobrych warunkoéw meteo-
rolor_:{_icznych, no i dokfadnego opylania.

ym razem pogode mieliSmy wspaniatg, a dla doktad-
nego opylania doswiadczenie dwoch poprzednich akcji.

Po lotach zapoznawczych i zrzuceniu ostrzegawczych
ulotek na wsie lezace przy terenach opylanych, rozpocze-
Iiém% akcje. . o M I _MI"I

nowu lagdowisko rano i wieczorem napetnito sie hu-
kiem silnikoéw lotniczych i samochodowych, a dokota lgdo-
wiska ttumami miejscowej ludnosci.

Mimo wczesnych godzin widzowie nie rezygnowali z wi-
doku startujacych i Igdujgcych samolotéw. W ciagu dnia,
kiedy maszyny i ludzie odpoczywali, mieliSmy miodych go-
§ci z okolicznych szkét. OpowiadaliSmy im o samolotach,
0 roznicy migdzy lotnictwem naszym, a tych zza oceanu.
WidzieliSmy w oczach dzieci zapat | che¢ do latania.

Za pare lat niejedno z nich znajdzie sie w naszej lotni
czej rodzinie, bo_to byt nie tylko zachwyt nad czyms, co sie
pierwszy raz widzi, lecz ufnos¢, ze w" panstwie ludowym
pilotem moze zosta¢ kazdy. .

_ Dla pokojowego budownictwa potrzeba pilotow coraz
wieceji

Byt to juz trzeci nalot tego dnia. Maszyny jedna za drugg
wznosity sie w powietrze. Obcigzone tadunkiem 200 kg ar-
senianu wapnia nie chciaty wcale unosi¢ ogonéw, mimo ca-
tego trymeru ,,.w przod“ i catkowitego oddania drgzka. Pod-
skakiwaty niezgrabnie na nierbwnym terenie, zeby jednak
przed konicem ,pola wzlotow" wzbi¢ sie w powietrze.

Unoszace sie nad rzeczkag i bagnami opary przestaniaty
miejscami horyzont. Nad lasem unosita sie chmura pytu
Gtowna smuga za samolotem wsigkata w las, lecz drobny
pyt rozptywat sie nad catym opylanym lasem.

Piloci po wystartowaniu widzieli juz z dala swoie pola
Na wprost rzeczka, potem wies$, szosa i las. Niedaleki dolot
trwat okoto 5 minut. Nad opylanym polem ,,chodzity” pra
wa rundg inne maszyny. Wiasnie ,,Irmina“ odchodzita po
opyleniu na lagdowisko po nowy tadunek. ,Halina“ leciata
nad lasem ciggnac za sobg biaty warkocz pytu, kiedy ,,Kry-
styna“ znizala sie do_opylania. o ]

Ziemia zblizata si¢ coraz bardziej. Szarozielony masyw
lesny podchodzit pod skrzydta. Jeszcze moment i mozna
byto odrozni¢ kazda gatazke na drzewie.

Tadek chwycit za raczke od klap)&. Mata ,,gorka"
szarpniecie za uchwyt i za samolotem zakiebity sie tumany
arsenianu. Przed maska silnika wyraznie ~odcinaty sig
wierzchotki drzew. Miejscami réwnane tworzyly rowng
powierzchnie (przewaznie nad milodziakami). Gdzie indziej
sterczaty wysoko, wybijajac sie od catosci.

Samolot stawat sie ciezki ,,na ogon“. Tadek odepchnat
trymer od siebie. Spojrzat jeszcze za siebie na ukladajgca
sie smu?q. Okrywata ona szerokim pasem mijany las.

Nagle tuz przed jasnym kotem zataczanym przez $migto
wyskoczyt samotny wierzchotek sosny. Predzej niz mysl
nastgpito sciagnigcie drazka i peten ‘gaz! Maszyna zawyla
i dZwigneta sie w gore. Nastapito gtuche uderzenie o czub
sosnowy. Znany warkot silnika nie” zmienit swego brzmie-
nia. Zatem silnik w porzadku. Lewa strona podwozia w po-
rzadku. Z prawej zas strony na koétku — zaczepit sie kawa-
tek rosochatej gatezi. . .

Usitowania zrzucenia klopotliwego dowodu nie daty re-
zultatbw. Przechylenia na boki nic nie pomogly. Gatez bez-
trosko ,,dyndata® na podwoziu.

Obstuga na lotnisku miata niecodzienny widok, kiedy
,»Krystyna® podchodzita do lgdowania z kawatkiem drzewa

Lesnicy zaklinali sie, ze jeszcze nigdy me widzieli kra-
dziezy drzewa droga powietrzna.

W szarym trudzie dnia codziennego aniSmy sie spo-
strzegli, jak obcigzyliSmy konto | Eskadry Lesnej dalszymi
44 tonami wysypanego proszku. W ten sposob sitkiem
catej ekipy uratowalismy od zagtady dalsze 1780 ha lasul

Inz. GUDEL ROMUALD

Foto: Koszewski LL
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LL | WOJSKO
Zarzad Okregu  Woje-
wodzkiego Ligi  Lotniczej

w porozumieniu z Dyrek-
CJE‘ Panstwowej Szkoty O-
olnoksztatcace] im. Curie-
ktodowskiej “w  Sopocie
»organizowal impreze arty-
styczng dla wojska. Udziat
w imprezie wzieto 80 kole-
zanek, cztonkin LL.
Dobrze opracowany prog-
ram, na Ktory ziozyly sie
recytacje, pieSni rewo’u-
cyjne polskie i radzieckie,
»ostat goraco przyjety przez
zotnierzy.
Witold Hrynkiewicz
Sopot

NIE ZALAMUJEMY
RAK, ALE...

Na terenie Tczewa istnie-
je Szes¢ Kot LL. Niestety,
ofa_te dotad nie wykazaty
%l\?_ zadng konkretna praca.

ine ponoszg tutaj wiadze
zwierzchnie LL, ktore nie
Interesowaly sie nalezycie
p[aci podlegtych sobie pla-
cowek.

~Mtiodziez widzac, ze Zle
sie dzieje z Liga Lotniczg
w Tczewie, przy pomocy
Zarzadu Powiatowego ZMP
i aktywistow ZO LL w So-
pocie zorgan'zowata Od-
dziat LL. W skiad zarzadu
weszda miodziez, czionko-
wie ZMP, ktorzy jak nieje-
dnokrotnie sie o tym prze-
konalisSmy — lPotraflaz pra-
cowat. Oddziat istnieje do-
piero od lutego br. ale wi-
da¢, ze dobrze pracuje.
Zaktywizowano Kota LL,
ruszono prace modelarni,
utworzono koto _prelegen-
tow przy Zarzadzie Oddzia-
tu.  Niedawno otrzymano
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lokal od wiadz miejsk;ch.
Lokal ten wymaga wpraw-
dzie powaznego remontu,
ale miodziez lotnicza Tcze-
wa nie zatamuje rak. Za-
rzad Okregu winien przyjs¢
mtodemu_ Oddziatow! z "po-
mocag W jego pracy.

Stefan tanowski

Tczew

LOTNICZA
WYCIECZKA

W celu blizszego zapoz-
nania mtodziezy Kkaliskiej z
lotn'ctwem Oddziat Powia-
towy Ligi Lotniczej w Kali-
szu zorganizowat wyciecz-
ke na lotnisko Aeroklubu
w  Ostrowiu.

_Piloci Aeroklubu serdecz-
nie przyjeli gosci z Kaksza,
udzielajagc im wyczerpuja-
cych objasnien o0 sprzecie
lotniczym, pracy na lotni-
sku i lotach szybowcowych.

Wiekszo$¢  wycieczkowi-
czéw widziata ‘samoloty i
szybowce z Dbliska po raz
pierwszy w zyciu.

Kilkugodzinna wyciecz-
ka na lotnisko niewatpliwie
przyczynita sie do rozsze-
rzenia wiadomosci o lotnic-
twie.

Halina Stugocka
Kalisz

KWWL
W SOSNOWCU

Dla zapoznania i zainte-
resowania spoteczenstwa, a
w szczegO6lnosci miodziezy,
sprawami lotnictwa — Od-
dziat Ligi Lotniczej w So-
snowcu przystgpit do zor-
ganizowania masowych
Kursow Wstepnych Wiado-
mosci Lotniczych.

W _nowootwartej Swietli-
cy Oddziatlu LL Trozp-czat
'SIT w ostatn:ch dniach spec-
jalny Kurs Wstepnych Wia-
domoéci Lotn czych dla
przedstawicieli Kot LL prz
zaktadach pracy i szkotac
z terenu miasta Sosnowca.
Kurs ten ma za.zadanie
wyszkolenie pewnej grupy

‘aktywistow LL, ktorzy po

ego ukonczeniu prowadzic¢
eda KWWL na terenie
poszczegblnych  zaktadow
pracK, instytucji i szkat.
Stuchacze Kursu po zapoz-
naniu sie z najaktualniej-
szymi sprawami lotniczymi
poza pomoca, ktorg okaza
przy organizowaniu KWWL,
bedg mogli takze spetn:ac
role prelegentéw LL na te-
renie swo;ch kot LL. Nor-
malny KWWL obejmuje 33
godzin wyktadéw na rozne
tematy z dziedziny lotn'c-
twa. "Oddziat LL jednak
rozszerzyt do pewnego stop-
nia program prowadzonego
kursu wzorcowego w'tym
celu, aby_ s’uchacze kursu
zdobyli wiekszy zas6b pod-
stawowych wiadomosci lot-
niczych:

Wyktady na kursie prowa-
dzone sa przez instrukto-
row i zaawansowanych pi-
lotow Katow'ck ego Aero-
klubu Ligi Lotniczej. War-
to zaznaczyé¢, ze Katowicki
ALL na prosbe Oddz:atu
LL przystgpit bezzwiocz-
nie do wspoblpracy przy
zorganizowaniu  kursu i
przyczynit sie do nalezyte-
o0 obsadzenia wszystkich
achowych wyktadéw pro-
gramu dobrymi wyktadow-
cami. Podkreslic’ nalezy
spoteczne podejscie do pro-
wadzonych wyk’adéw in-
struktora — pl'lota Zdzista-
wa Konika, ktéry bezintere-
sownie zobowigzat s'e do
przeprowadzenia dodatko-
wych godzin wykfadéw na
tematy zasad lotu, nawiga-

cji lotniczej i przyrzadow
pokiadowych.

Po zakonczeniu kursu
Oddziat LL zorganizuje

dla wszystkich stuchaczy

ceczki na lotnisko kato-
wickie i na szybowisko na
Zarze w celu_ blizszego za-
znajomienia sie ze sprzetem
lotn;czym i tajnikami la-
tania.

Oddz'at LL poza zorga-
nizowar\%_m Kursow Wstep-
nych iadomosci  Lotni-
czych na terenie réznych
Kot LL projektuje dalsze
systematyczne prowadzenie
takich kurséw d’a aktyw-
nych cztonkéw Ligi Lotni-
czej. Nalezy sadz’¢, ze pro-
wadzone Kursy spe’n:g na-
lezycie swoje zadanie |
przyczynig si¢ do spopula-
ryzowania lotnictwa.

Stanistaw Meus
Sosnowiec

Inicjatywa Zarzadu Od-
dziatu LL w Sosnowcu za-
stuguje na pochwale i win-
na by¢ przyktadem dla in-
nych zarzadow, ktorych za-
daniem jest popularyzowa-
nie lotnictwa ws$réd naj-

szerszych mas spoteczen-
stwa.
(red)
DLACZEGO?

..Koto LL Nr 91 przy
..Taska* w Poznaniu od
6 mieniecy nie otrzymu-
je znaczkéw za skiadki
cztonkowskie. Mimo Kil-
kakrotnych interwencji
w Zarzadach Oddziatu
Miejskiego i Oddziatu
Powiatowego LL, znacz-
kéw dla Kota Nr 91 nie
ma. Wiemy, ze znaczki
te zostaty juz wydruko-
wane lecz r.ie wiemy
jeszcze kto ponosi wing
za opieszatos¢ z ich ro-
zestaniem.

Janina Braun
Poznan

...zebranie  delegatow
LL, dotyczace organiza-
cji Wojewddzkich Za-
wodoéw  Modeli Lataja-
jacych w Katowicach
zwotane w dniu 10 czer-
wca br. na godzine 14
rozpoczgto sie z potgo-

dzinnym  opdznieniem.
Delegaci z Chorzowa,
Gliwic, Bytomia, So-

snowca i innych stawili
sie  punktualnie, lecz
niestety  niepunktualni
byli organizatorzy ze-

brania.
Stanistaw Gawetek
Katowice

..Instruktor  modelarni
LL Nr 324 kol. Rudzki
Teodor przy szkole pod-
stawowej Nr 1 w Kato-
wicach nie spehlnia na-
lezycie swoich obowigz-
kéw. Zajecia prowadzi
tylko z chiopcami star-
szymi, a miodych mode-
larzy odsyta do domu
nie pozwalajac im ko-
rzysta¢ z materiatdbw i
narzedzi  modelarskich.
Modelarze starsi dostajg
prace lub modele do do-
mu, a gdy miodzi proszg
0o to samo, instruktor
grozi chiopcom usunie-
ciem z mode’arni.

Jan Markler

Stanistaw Ztoto$

Karol Dudek
Katowice

Sprawe modelarni Nr
324 polecamy Zarzgdowi
Okregu LL w Katowi-
cach.



Poczte dzisiejsza zacznlemy
od listow kol. kol WIESEAWA
TALARKA | JERZEGO KO-
+ AKOWSKIEGO 1z Falenicy,
ktorzy zapytuja, czy Liga Lot-
nicza przyjmuje ~zapisy nha
kurs radiofgcznosci? Niestety,
Koledzy, Liga Lotnicza na
razie nie przewiduje kursu tego
typu. Zwrdéc’e sie do Ligi
Pr@/jaciéi Zotnierza, gdzie
bedziecie mogli otrzymac
Informacje o szkoleniu w
radiotacznosci. Za pozdrowie-
nia dziekujemy. |

Kol. WANDA ZAK z Czela-
dzi zapytuje sie czy na szkole-
nie w pilotazu s'Inlkowym sa
przyjmowane dziewczeta. Nie,
Kolezanko, dziewczeta na ra-
zie nie sa nrzylmowane na
szkolenie silnikowe, ale moga
sie szkoli¢ na kursach szybow-
cowych. Nadestana korespon-
dencje wykorzystamy, pros'my
o podan’e dokladnego ad”e”u.
Kol. EDWARD GIZA z Kedzie-
rzyna w tym roku konczy
3-cig klase (mala matura)
Gimnazjum Handlowego. W
nowym  roku szkolnym prag-
nie uczeszcza¢ do Liceum
>TonhanlC7n”® _ Lotniczego W
Bielsku, ale n’e wie czy z
malag matura handlowa moze
zosta¢ <przvlety do t°go li-
ceum. Kolego, poniewaz w
Gimnazjum Handlowym nie
uczyliscie s’e fzykl. ktora
jest przedmiotem obowigzko-
wym w Liceum Meohanlcznn-

Lotniczvm, = music’e s™\m.,
..podku¢®“ sie w domu, gdyz
bedziecie mu«leH zdawaé ja

na egzaminie wstennym. Przy-
gotuje sie réwniez” dobrze z
matematyki. Z innvmi przed-
miotami  przy .odnowledn‘m
wkiadzie pracy winn’éc’e dac¢
sobie rade. Zyczymy powodze-
nia.

Kol.KRZYSZTOF STRZYZ z
Bochni nadestat Ust z zapyta-
niem czy majac 12 lat moze
zosta¢ przyjety do szkoty mo-
delarskiej.

Kolego, szkét modela’s«kich
nie ma. Szkolen'e modelar-
skie przeprowadzane jest w
modelarniach T-L i do jednej
z nlcth  winn’sc’e sie n’e-
zwidcznie za©ku»t. W  mode-
larni ,nod okiem fachowego
Instruktora  bedziecie  mogli
uczy¢ sie modelarstwa i budo-
wac¢ ta bardzp upragnione
przez W»s modele. )

Kol. ZOFIA GIERLACHOW-

NA z Krakowa przed trzema
tygodniami skonczyta 16 lat
|” chce zosta¢ pilotka szybow-
cowa, a nie jest jeszcze czion-
kiniag LL. Przyrzeka zatozy¢
koto LL na teren’e Internatu,
w ktérym m’eszka — chetnych
kolezanek jest duzo. Ko’ezan-
ko, zt6zcie podanie o przyle-
cie na 3%zkolen e szybowcowe
do Zarzadu Mlejsk’ego ZMP
w Krakowie, no i n’e zapom-
nijele dotrzym¢ przyrzeczeni.

Koto winno powsta¢ przv wa-
szym 1ntornac'e. Za serdeczny
list dziekujemy.

Wiele _listéw otrzymalismy 1.
zapytaniami dotyczacymi wa-
runkéw przyjecia | szkoleni
szybowcowego. Na ’on ternal
pijalismy juz Kkilkakrotni, a
wszystkich™  kolegéw, ktérzy
zwracajg sie do n”s w tej
sprawie odcviamv do poczty
z poprzedn'‘ch tygodni. Kole-
gami tvmt sa; ROMRRT
R.GZYNFK Z Opola, WEA-
DYSEAW ZAJDA z  Zywca,
t. P. 7 Koszalina. JOZU'l" TC-
£OCZKO 7. Rycrpnl”, KRYSTY-
NA PALTTRTANKO Z Stargar-
du  Szczeciriskiego, ALFRED

ZIOELKOWSKI ze Szczecina,
CZEStEAW CALIK z  Zwa-

nowca, HENRYK LATOSIE-
WICZ 2z Krasnika. JOZEF
GRABOWSKI i RYSZARD

GALECKI z Brzezin koto to-
dzi, HANKA KACZMAREK i
MIROSEAWA  WANECKA 2

Polczyn - Zdroju, HENRYK
SAMBORSKI z Damiechowic,
HENRYK KRZYSZTOFIAK ze
Starogardu | BOGtUMILA BIE-
NIEK z Ulezia. Kolezance
Bieniek odpowiadamy, ze re-
dakcja_nie przyjmuje zapisow
do Ligi Lotniczej.

Kol. TADEUSZ WASZKIE-
WICZ 2z Ostroteki. Kolego, z
Woaszego listu n’e mozemy s'e
zorientowaé, o jaki kurs lot-
niczy — 2-miesieczny Wam
chodzi. Przypuszczamy, ze ma-
cie na mysli kursy ilotazu
szybowcowego, wzgledni sil-
nikowego. Doktadne informa-
cje na ton temnt zamieszczali-
$§my wilelokro4n’e na lamach
naszego tygodnika.

Uwaga kol. EMIL STALICA
z Bartoszyc. Jedyna droga do
lotnictwa prowadzi przez L’ge
Lotnicza. Aby zosta¢ lotni-
kiem. o czym marzycie, mu-
sie¢ Kolego przede wszy-
stkim zwréc ¢ swoje zaintere-
sowanie w kierunku Ligi Lot-
niczej. Zapiszcle sie do kota

LL, gdzie bedziecie sie szkolié¢
na IgNWL, eczytajcieeczasopi—
sma_ lotnicze. zt6zcle podanie
do Zarzadu Powiatowego ZMP
0 przyjecie na szkolenie szy-
otrzymacie
skierowanie, \ bedziecie mogli
ukonczy¢ na szybowlsku kurs
nastepnie zapi-
szecle sie do Aeroklubu, gdzie
mogli dalej  sie
swoja
wiedze lotnicza. Po zakoncze-
niu wszystkich etapéw szko-
lenia szybowcowego mozecie
na szkolenie w pi-
silnikowym. Tak rea-
Musicie
tylko kolego, duzo 1 wytrwa-
le sie uczf\{(’:, samo nic nigdy

odzi. Zyczymy po-

bowcowe. Jezeli

szybowcowy,

bedziecie

szkoli¢ 1 rozszerzac

zgtosi¢ si
lotazu

lizujg sle marzenia.

nie przyc
wodzenia.

Uwaga kol. kol. S. SZCZE-
PANOWAKI | B. OWCZAREK
ANDRZEJ StOCIN-
SKI z Sosnowca, STANISEAW
ZBIG-
NIEW LURANA - Wadowic,
EDMUND tACZEK z Aleksan-

z todzi,

TYTKO =« Pszczowa.

drowie, JACEK KUCHARSKI

z Warszawy, LIIIA PAWLAK

z TADEUSZ GO-
LEBIOWSKI 2z Nowego Tarqu,

SZARD MACKTER z Piotr-
kowa Tryb., WITOLD BLAZE-

WICZ z Wejherowa. LONGTN
PISALA 1z ~Pinczowa, ZYG-

LL PRZY KOPALNI GRODZIEC

Koto Ligi Lotniczej przy
kopalni ,Grodziec* w
Grodzcu koto Bedzina roz-
poczeto swojg dziatalnoSt
w 1948 r. W ostatn’ch mie-
sigcach. dzieki aktywnej
pracy Zarzadu Kota i po-
szczeg6lnych cztonkéw LL
Zagtebie  Dabrowskie do-
wiedziato sie o istnieniu
placowki LL, ktéra moze
sie pochwali¢ bardzo tad-
nvmi wynikami w pracv.
W potowie 1950 r. Koto
przejeto dziki park, o po-
wierzchni 4 ha, urzadzony
na terenie bviei piaskami.
Park ten uporzadkowano,
w alejkach ustawiono taw-
ki, wybudowano podium
do tanca i trybune dla wi-
dzow. Koto przystgpito do
organizowania roznego ro-
dzaju imprez, starniae sie
nada¢ im jak najbardziej
lotniczy charakter. Miedzy
Innymi  odbvwalv sie tam
pokazy modelarskie, wy-
gtaszane bvilv prelekcje na
tematy lotnicze przez za-
instalowane megafony, a
w ostatnig niedziele urza-
dzona zostata ..Lotmcza
zabawa ogrodowa“ z Kto-
rej dochod przeznaczono
na petne zradiofonizowa-
nie parku. Do zrealizowa-
nia tei imprezy przyczynit
sie takze Oddziat LL w
Sosnowcu urzadzajac ,,Lot-
niczy podwieczorek przy

mikrofonie* oraz koloor-
tujac czasopisma lotn’cze i
wydawnictwa lotnlcze w
postaci r6znego rodzaju
wycinanek modeli lataja-
cych.

Dalsze plany Kota LL,
to utworzenie modelami

lotniczej, ktorej dotych-
czas Grodziec nie posiada.
Wskazanym bytoby, aby
Zarzad Kota zainteresowat
sie nieuzytkowanym obec-
nie hangarem szybowco-
wym. znajdujgcym sie na
terenie bylego szybswiska
w Grodzcu. edzie z powo-
dzeniem mozna by urzag-
dzi¢ wzorowag modelarnie
lotniczag. Powstat nawet
projekt wybudowania spo-
sobem gospodarczym na
terenie parku 20 mtr. wie-
zy  spadochronowej, do
Czego przyczynig sie znaj-
dujagce sie na terenie
Grodzca zaktady pracy.

Oddziat Powiatowy LL
w Bedzinie, ktéremu Gro-
dziec podlegas powinien
okaza¢  wiecej  pomocy
przodujgcemu  Kotlu LL
kopalni ,,Grodziec”, . gdyz
jak sie okazuje Koto to
jest traktowane po maco-
szemu. Tak samo w reali-
zowaniu wszystkich  po-
czynan Kota powinna po-
maga¢ Gm’'nna Rada Na-
rodowa i Dyrekcia kopal-
ni ,Grodziec* gdyz jego
osiggniecia zastugujg na-
prawde na poparcie catego
spoteczenstwa. Caly Za-
rzad Kota pracuie ofiar-
nie nad popularyzacig
snraw LL w czvm iwrdz-
nieia sie oh. oh. Mrozik

Julian. ~ Latkowski  Ed-
mund, Duchniewskt Ed-
ward i Lorek Wiadystaw.
Praca ich niech bedzie
przyktadem dla innych
placowek Ligi Lotniczej

Zagtebia Dabrowskiego.

Stanistaw Meus

MUND PAJAK Z Piotrowu
SI.,, BOLESEAW TYC ze Sta
lowej woli, HENRYK WAP-
NIAR.SKI z Poznania, JERZY
SKIBA ze Srody, JAN NIE-
WIADOMSKI z Kilodzka, AN-
DRZEJ GALAZKA Z Bedzina,
LESZEK REJNIAK z Katowic,
BANIAMIN JANICKI z Wa-
growca, JERZY SMIELKIE-
WICZ Z Mikuszowic, STANI-
SEAW BARCZEWSKI z todzi,
Albin gniewaszewski j
Betchatowie, RYSZARD RA-
DUSZEWSKI 1 STANISEAW
KI.LOMBKA =z todzi, WEADY-
SEAW CHAWRONA z Jarosta-
wia, RYSZARD STRZELBIC-
Kl z Nowej Huty, GRZEGORZ
PIROWICZ z Inowroctawia —
nadestane korespondencje wy-
korzystamy w najblizszych nu-
merach SiM-u. Przypom namy
ze korespondencie nalezy nad-
syla¢ bezposrednio do Tredak-

cji. )

JKol. kol. JOZEF TKACZYK
z Grabowca | TADEUSZ SO-
CHACKI 7. Warszawy — nade-
stane rozrywki umystowe wy-
korzystamy.

Kol. kol. WACLAW ROL-
BR (K1 7 poznania, RYSZARD
NIFWADZIt z Kielc, ADAM
ZIOBRO ze Stalowej Woli,
EDWARD KRZACZKOWSKI a
Czyzyn. ANTONI TARNO-
GRODZKI z Wioch k'Warsza-
wy, 7BTGNTEW PILARSKI i
Zychlina — nie wykorzystamy
Pros’my o co$ Innego, aktu-
alnego.

Kol. podn’sulacv sie pseudo-
nimom ,,SOKOL*“ 2z Rogozna,
prgszon%/ jest o podan’e na-
zwiska 1 doktadnego adresu.

Uwaga kol. J. SZTAJEROW-
SKI z todzi. Prosimy o nade-
stanie szczegi((ﬁowego materia-
tu n pracy kota LL przy Za-
ktadach Przemystu Bawetnia-
nego Im. J. Stal’'na.

Kol. LECH T-UTOWTERSKI 2
Ploriska — nadestana korespon-
denta pt. ..Nasza modelarnia
pracuie“ jest nrzodawn’ona i
onisule wydarzenia majace
m'olsce 5 mata. Zdiecla sa
takze n’eaktua’ne. Pr™'niy o
co$ Innego. Snrawe Waszego
poprzedniego listu opublikuje-
my.

KOIl. P. KPASNODEBSKIE-
GO 'z Bvtomia. ktéry nade-
stat 7dlecia z KWWL pros’my
0 podanie doktadnego adresu
NapisTCie kolego co$ o pracy
Wamego kota. Jedno z nade-
stanyc zdle¢”™ wykorzystamy
O podanie nazwisk 1 adreséw
Prosimy tak™e kolegéw: M. J

S. J. z Katowic. Nadestany
przez Was li<t wymaga uzu-
petnienia. nalezy n<xiaC fakty
1 szczeg6ty catej sprawy.

Kol. HANCE BIELECKIEJ |
Mracowa iprzypom’namv ,ze
nadsytane zdiec’a winny by¢
wyrazne. Nadestane ram zdle-
c’a nie nadata sic  repro-
dukcji. Korespondencja z Mrag-
gowa lest nieaktualna. Prosi-
my o inne.

TTwftgR  kol. SYLWESTER'
DZIUPTNSKT 7 Warszawv. List
Warz przekazalisSmy dp Zarza-
du Okremi Warsmnr»-kiego LL

Kol. JOZEF ztftfk ze Sta-
rno-a-riu zostat wvbr-anv kore-
snondnntem kota T.L. lecz ma
Sz;gartwienie, bo nie wie co pi-

Kolego, n nrnev Kkorespon-
denta mAw’t fpiirfn w 23 nu-
merTO S1IM-H.e poru-
szania pa tamach S'M-u _jest-

duzo. P' "Tnlf n WTS7V-
sfi-im. o nrarv Was7pi mode-
Jarni krota  U., o Waszych
ms’agnicclnoh. n~nr-Tkedarb na
laUM namtvknn'p w nraov. de-
maskuirie wszelkie nrzeia-
b’mplanriwa, wytykajcie
wszystko co zie.

Na tym konczymy dzisiejsza
Eoczte, a wszystkim naszym
orespondentom p’-zvpoml-
namy, ze nadsytane listy w’'n-
nv bvé podpiSsywane petnym
imieniem i nazwiskiem oraz
zawiera¢ doktadny adree. (W)
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PRZEZ LOTNICZE OKULARY

KQCIK wymirmy doSwird:zeH

Magazynowanie kleju
cellonowego przez modela-
rzy jest bezsprzecznie kito-
potliwe i niepraktyczne.
Wynika to stad, ze prze-
chowywanie kleju nawet
w stoikach z ebonitowymi
lub metalowymi nakretka-
mi powoduje wysychanie i
gestnienie kleju, za$ w cza-
sie uzywania, kiedy na-
czynko musi pozostawaé
otwarte, klej szybko ulat-
nia sig, twardnieje, duzo
rozlewa sie po bokach na-
czynka, a ponadto po zamk-
nieciu, nakretka przykleja

sie do gwintu stoika, jed-
nym stowem — kiopot i
niewygoda.

Poniewaz w sprzedazy

nie ma kleju acetonowego
w tubach, tego rodzaju o-
pakowanie mozna w bar-
dzo prosty i nader prakty-
czny sposob  wykonaé sa-
memu. Do opakowania po-
stuzy nam pr6zna tuba po
pascie do zebow, glicerynie

kosmetycznej lub inna. Tu-
be takg nalezy ostroznie
wyprostowac, wyczyscic
wewnatrz z pozostatosci jej
pierwotnej ~ zawartosci |
Erzy zakorkowanym na-
retkg tebku, od tytu wlaé
klej cellonowy.

Przy napetnianiu klejem
nie nalezy zapomina¢, aze-
by nie nalewa¢ petno, co
konieczne bedzie dla u-
suniecia powietrza z wne-
trza napetnionej tuby. O-
siggniemy to przez dwu lub
trzykrotne zawiniecie tuby
i przez powolne naciskanie
przy otwartym tym razem
tebku.

Dla szczelnego zamknie-
cia tuby wystarczy zwing¢
ja trzykrotnie. Tak nabita
tuba stanowi bardzo prak-
tyczny i wykluczajacy ni-
szczenie sposob i przecho-
wywanie kleju, jak réwniez
pozwala na wygodne jego
uzytkowanie.

Wiadystaw Cichy

MALY SEOWNIK LOTNICZYJ"

ANT — skrot literowy,
ktébrym  oznaczano w
Zwigzku Radzieckim samo-
loty konstrukcji A. N. Tu-
polewa. Do najstynniej-
szych maszyn noszacych te
oznaczenia, nalezat ANT-20
,Maksym Gorkl“ 1 ANT-25
(pézniej przemianowany na
CAGI-25), na ktorym Czka-
tow, Baidukow i Bieljakow
Wykona lot Moskwa —
Arktyka — Kamczatka o-
raz szereg lotow odlegto-
Sciowych, w tym dwa prze-
loty z Moskwy do Amery-
ki Potnocnej. Obecnie kon-
strukcje Tupolewa noszg o-

znaczenia literowe ,Tu".
(Np. ,,Tu-2%).

Awiofon — inaczej tele-
fon samolotowy — przy-

rzad stuzacy do porozumie-
wania si¢ miedzy sobg za-
fogi samolotu w czasie lotu.
Sktada sig z rurek elastycz-
nych, dwu par stuchawek i
dwu Stozkéw do mowienia.

AMM — oznaczenie sil-
niczkbw do modeli (awio-
modelnyj motor) w Zwigz-
ku Radzieckim.

Atmosfera — 1) ocean
gazbw otaczajacych Kule
ziemska, sklada sie z 78“/0
azotu, 21"/o tlenu, 0,94% ar-
gonu, 0,03% innych sktad-
nikow.

2) Jednostka fizyczna ci-
$nienia — 1,033 kg/cmz2.

3) Jednostka technlczna
cisnienia = 1,0 kg/cm2 =
1 Atm.

Beczka — figura w akro-
bacji powietrznej polega-
jaca na szybkim obroceniu
samolotu o0 360° wzdtuz je-
go osi podtuznej, przy czym
w czasie trwania figury —
0$ ptatowca znajduje sig w
potozeniu mniej wiecej po-
ziomym. Beczka wykonana
w tempie zwolnionym na-
lezy do jednej z trudniej-
szych figur akrobacji.

CAGI — Centralny Aero-
Hydrodynamiczny Insty-
tut w Moskwie, jedna z
najwiekszych placéwek
naukowych tego rodzaju
na Swiecie. Miedzy innymi
bada i opracowuje projek-
ty nowych samolotow.

I (d.e.n.)

CZY, WIECIE ZE...

..W nastepnym nume-
rze SiM-u zostanie zamie-
szczony opis i plan mode-
lu z napedem gumowym
konstrukcji radzieckiej.

...przy koncu biezacego
roku odbedzie sie w War-
szawie wielka wystawa

modeli redukcyjnych i la-
tajacych. (Czy przygoto-
wujesz juz modele do wy-
stawy?).

4

CO TO JEST?

1) Start do lotu na ksiezyc
2) Zastona dymna
3) Pozar samolotu

ajn
-azsouzM  owouojd athIJ!d
feft![.wj[zotnn  aaopi  *tpXM
-O)jejs jajattj Aoouiod Xzzd
n)OJlouies ogajazoép

NASZA OKLADKA: Za chwile start.

LOTNIE ZI
EAMIGEOWKA

opracowat Stanistaw Mens

W poziome rzedy podanej
figury wstawi¢ wyrazy o po-
danym nizej znaczeniu. Litery
znajdujace sie w zaznaczonych
kratkach czytane z géry na dot
dadza rozwigzanie — imie |
nazwisko Bohatera

Zwigzku Radzieckiego.

lotnika,

ZNACZENIE WYRAZOW

1. Nazwisko polskiego pilota,
posiadacza krajowego rekordu
szybowcowego (wspak); 2
nazwa wypadku lotniczego; 3
droga przebyta przez statek
powietrzny miedzy dwoma
punktami geograficznymi; 4
aerodYnamlczne oprofilowanie
kota lub podwozia samolotu;
5. popularna nazwa plonowych
ruchéw pradéw powietrznych;
b. maksymalne normy dla da-
nego statku powietrznego do-
tyczace np. szybkosci Itp;
7. na.-va chmury; 8. nazwa li-
nii  wykres$lonych na mapie
synoptycznej; 9. $rodek sy-
gnalizacyjny w lotnictwie; 10.
dawna nazwa zeglarza powiet-
rznego; 11. okredlenie dla
Fewnego rodzaju samolotu
ub modelu; 12. przyrzad stu-
zacy cztonkom zatogi do po-
rozumiewania sie miedzy so-
ba w czasie lotu samolotu; 13.
stynny radziecki konstruktor
lotniczy.

Za prawidlowe rozwigzanie
tamigtéwki nadestane do re-
dakcji do dnia 15 lipca br.
zostang wylosowane nagrody
ksigzkowe.

Grupa przy-

sztych instruktoréw sportu spadochronowego przygo-
towuje sie do skokow.

Foto: Koszewski — LL

WYDAJEI LIGA LOTNICZA
REDAGUJE ZESPOL

Adres redakcji:

Warszawa, ulica Ogrodowa I,

Warunki prenumeraty: miesiecznie — > zt 40 gr, kwartalnie
— 1 zt 00 gr, potrocznie — 12,40 gr, rocznie 14 zt

Whptaca¢ czekami na keato PKO 1-15478 na adree:

Panstwowe

Przedsiebiorstwo

Kolportazu ,BUCH"™ War-

szawa, Plac Trzech Krzyzy 14 a. Numery pojedyncze 1 rocz-

niki z lat nblegtyeh mozna naby¢ w redakgji,
uMca Ogrodowa OS. Teiotoa S-a-44. Nr zam. 1354

Warszawa.
2-B-3376S



