


U LOTNIKOW SPORTOWYCH ZSRR

Centralny Aeroklub ZSRR im. Walerego Czkatowa
skupia w swoich szeregach przodujacych sportowcéow
lotniczych.

Na zdjeciu ponizej: skoczek spadochronowy, re-
kordzista w skokach z op6znieniem z duzych wy-

sokosci Wiodzimierz Iwanow.

Komsomolec Jerzy Czinnow doswiadczony pilot silni-
kowy, uczen Anny Bodriaginy, z zawodu mechanik
samolotowy. Wstgpit do Centralnego klubu w roku
1947, gdzie wyszkolit sie miedzy innymi w sporcie
spadochronowym (27 skokoéw), a obecnie doskonali sie
w szybownictwie. Na zdjeciu z prawej: Czinnow przed

startem na nowoczesnym szybowcu wyczynowym
konstrukcji Antonowa ,
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Olga Kaurowa, aktywistka moskiewskiego laborato-
rium maltego lotnictwa od dawna pracuje w modelar-
stwie uzyskujgc powazne sukcesy. W roku 1949 mode-
larze nasi poznali Olge na zawodach ZSRR i panstw
demokracji ludowej na Wegrzech. Olga pracuje w
Centralnym Instytucie Budowy Silnikéw Lotniczych
jako starszy technik. Obecnie przygotowuje modele na
wszechzwigzkowe zawody modeli latajgcych

Do najlepszych spadochroniarek w Centralnym Aero-

klubie nalezg I. A. Koniewa na zdjeciu ponizej (z le-

wej), ktora wykonata 50 skokéw i M. 1. Nikitina (z pra-

wej), mistrz sportu spadochronowego, ktéra ma na
swoim koncie ponad 100 skokdéw



1 lipca narody Zwigzku
Radzieckiego obchodzity u-
roczyscie Swieto Lotnic-
twa. We wszystkich repu-
blikach  zwigzkowych, ~w
tysigcach miast, miasteczek
i kotchozow odbywaty sie
pokazy lotnicze, skakali
spadochroniarze, startowa-
li modelarze. Nie darmo
moéwi sie o Zwigzku Ra-
dzieckim, ze jest ojczyzng
lotnictwa i krajem skrzy-
dlatych tudzi. W zadnym
innym kraju $wiata nie ma
bowiem tak poteznego lot-
nictwa i nie ma tak wspa-
niatych mozliwosci dla je-
go rozwoju.

Ludzie radzieccy kochajg
swoje lotnictwo. Jakze mo-
ze nie kocha¢ lotnictwa Jo-
sif Dzartumiach, mysliwy z
gor stonecznej Gruzji, kto-
rego szybki transport sa-
molotem sanitarnym ura-
towat od niechybnej $mier-
ci po poranieniu przez nie
dzwiedzia? A czy moga nie
kocha¢ lotnictwa pracowni-
cy kotchozéw, ktorych plo-
ny stajg sie coraz obfitsze
i bogatsze, miedzy innymi
dzieki nawozeniu podl kot
chozowych przez samoloty?
Albo rybacy, ktérym samo
loty wskazujg tawice ryb?
Albo mieszkancy zagubio-
nych w tajgach autow i
osad, ktéorym samoloty
przywozg poczte, ksigzki, a
nierzadko i zywnos$¢, jezeli
wzburzone wiosenne wody
rzek odetng komunikacje
ladowg?

To jest wiasnie pierwsze
zrédlo potegi lotnictwa ra
dzieckicgo: mitos¢ i popar-
cie, jakim darzy go cale
spoteczenstwo radzieckie.
Lotnictwo stuzy tu do-
stownie wszystkiemu, co
tylko przyczynia sie do roz-
woju pokojowej  potegi
Kraju Rad: nauce, odkry-
wajacej ztoza rud i zasypa-
ne osiedla na pustyni; rol-
nictwu, zwiekszajagcemu z
roku na rok swoje urodza-
Le; gospodarce narodowej,

artografii, nawet mysliw-
stwu, nie moéwigc Jjuz o
transporcie powietrznym, o
bejmujacym najdluzszg na
Swiecie sie¢ szlakéw po-
wietrznych, najwiekszg i
los¢ lotnisk i najwyzszag
Erzel_otowoéc’ linii komuni-

acyjnych.

Jest jasne, ze tak wspa-
niaty rozwoj lotnictwa, ta-
ka jego potege nardd ra-
dziecki osiggnat tylko dzie-
ki wiadzy radzieckiej. Prze
ciez zaledwie sze$¢dziesiat
dziewie¢ lat temu wystar-
towat na polach wsi Kra-
snoje Sioto pierwszy sa-
molot Aleksandra Mozaj-
skiego. Wiecie, ile trudno
ci, ile glupoty, uporu, na-
wet wrogosci carskich u-
rzednikéw rnusiat on poko-

na¢, aby uzyska¢ patent na
swéj wynalazek? A ilez

WIELKI DZIEN

STALINOWSKIEGO
LOTNICTWA

W wywiadzie udzielonym przedstawicielom dzien-
nika ,,Trud“ Bohater Zwigzku Radzieckiego, generat
lotnictwa Kamanin podkreslit, ze historia rozwoju lot-
nictwa radzieckiego jest niezwykle bogata. W Rosji
skonstruowano pierwsze samoloti/, silniki lotnicze,
wielosilnikowe samoloty, wodnoptaty. Konstruktorzy
radzieccy zbudowali pierwsze samoloty o0 nhapedzie
odrzutowym.

Ubiegly rok — os$wiadczyt generat Kamanin —
byt okresem dalszego, niezwykle szybkiego rozwoju
radzieckiej nauki lotniczej i techniki. Swieto Lotnic-
twa ludzie radzieccy witajg nowymi sukcesami
w dziedzinie doskonalenia swego lotnictwa.

W pokazie lotniczym, ktory odbedzie sie na lot-
nisku tuszynskim, wezma udzial setki samolotéw. Za-
szczyt otwarcia pokazéw przypadnie pilotom - spor-
towcom, wychowankom aeroklubéw Wszechzwigzko-
wego Towarzystwa WspoOlpracy z  Lotnictwem
(DOSAW).

W drugiej czesci pokazu lotniczego wezmg udziat
piloci Wojskowych Si Lotniczych ZSRR, ktorzy po
raz pierwszy w roku biezagcym zademonstrujg figury
wyzszego pilotazu na samolotach konstrukcji Boha-
tera Pracy Socjalistycznej — Mikojana. W pokazie
wezmag rowniez udzial samoloty konstrukcji Bohatera
Pracy Socjalistycznej — Jakowlewa, przystosowane
do startu i lgdowania na matej przestrzeni. Nastep-
nie odbeda sie przeloty samolotow wojskowych naj-
nowszych typow. Z kolei nad lotniskiem przeciggng
eskadry bombowcéw konstrukcji Bohatera Pracy So-
cjalistycznej — Tupolewa oraz eskadry samolotéw
konstrukcji Bohatera Pracy Socjalistycznej — lliu-
szyna. Po raz pierwszy w pokazie lotniczym wezmg
udziat samoloty morskie konstrukcji Tupolewa i Bie-
rijewa.

Pokaz lotniczy zakonczy desant spadochronowy.

musieli ich pokona¢ genial- molotéw,  Smiglowcow
ni teoretycy — ZukowsKi, szybowcow. Kazdy miesigc
Czaptygin, Ciotkowski, niemal przynosit nowe zdo-

liczne prace naukowe, przy-
stgpiono do konstrukcji sa-

Mendelejew, Wietczynkin...

Dopiero Wielka Socjali-
styczna  Rewolucja Paz-
dziernikowa przyniosta za-
sadniczy przelom w tej
dziedzinie. Mioda Republi-
ka Rad, cho¢ nekana na-
jazdami interwentéw i we-
wnetrznej  kontrrewoluciji,
na osobiste polecenie Leni-
na i Stalina od razu oto-
czyta opiekg lotnictwo. Po-
wstal szereg  instytutow
lotniczych, rozpoczeto roz-

bycze w dziedzinie lotnic-
twa i powiekszat wkiad ra-
dziecki w swiatowy rozwoj
lotnictwa. Zlotymi gloska-
mi w historii lotnictwa za-
pisane zostaly takie fakty,
Jak przeloty Gromowa i
Czkatowa, uratowanie za-
togi Czeluskina, prace nau-
kowe instytutu CAGI czy
wreszcie wielkie odkrycie
Ciotkowskiego. Dzieki o-
piece partii bolszewickiej i
rzadu rosty i potezniaty

pierwsze na Swiecie skrzy-
dia socjalizmu.

Po zwycieskiej wojnie z
faszyzmem, w ktorej lot-
nictwo radzieckie wykaza-
to raz jeszcze swojg nie-
zwyciezong potege, otwo-
rzylty sie przed nim jeszcze
wspanialsze  perspektywy
rozwojowe. Doskonate sa-
moloty komunikacyjne i
sportowe, skonstruowane po
zakonczeniu wojny; nowo-
czesne i niedoscignionej ja-
kosci samoloty odrzutowe
wszystkich typéw i rodza-
joéw;  imponujacy rozwoj
sportu lotniczego — to
wszystko, sktada sie na po-
tege lotnictwa radzieckiego.

Drzg przed ta potegg im-
perialisci, boja sie jej pod-
zegacze wojenni. Pomietajg
oni dobrze, ze faszysci hi
tlerowscy stracili 75 000
swoich samolotéw podczas
drugiej wojny Swiatowej
wiasnie w wyniku dziatan
lotnictwa radzieckiego. Wie-
dzg oni dobrze, ze takich
ludzi, jak Maresjew, Koze-
dub, Pokryszkin, Gastello
nie ma i nie moze by¢ w
zadnym lotnictwie impe-
rialistycznym, wielu jest ich
natomiast w lotnictwie ra
dzieckim. | dlatego lotnic-
two radzieckie stanowi tak
wazny czynnik w zacho
waniu pokoju na $wiecie.

Dzien 1 lipca w Zwigzku
Radzieckim jest Swietem
lotnictwa, stuzacego spra-
wie pokoju. Modwig o tym
dobitnie rekordy sportowe,
znajdujace sie w posiada-
niu pilotéw i spadochronia-
rzy radzieckich; méwig o
tym miliony hektaréw o-
pylonych laséw, nawozo-
nych pol, odkazanych jezior,
tysigce chorych, uratowa-
nych dzieki transportowi
lotniczemu, ilos¢ pasaze-

réo’'v. —zewozonych  we
wszystkich kierunkach o-
gromnego  Zwigzku Ra

dzieckiego, ilos¢ przesytek,
listéw, bagazy. Mowig wre-
szcie 0 tym osiggniecia lot-
nictwa wojskowego; mi-
strzostwo pilotéw, wspania-
Iy sprzet, wyszkolenie za-
0g.

Swieto Lotnictwa Ra-
dzieckiego to dzien, w kto-
rym caly naréd radziecki
demonstruje swag mito$¢ do
stalinowskiego lotnictwa,
wierno$¢ i zaufanie dla
Partii i Rzadu, czujno$¢ w
obronie pokoju i komuni
stycznego budownictwa.
Tym celom stuzy lotnictwo
radzieckie.

Miode lotnictwo ludowej
Polski, ktore powstato i ro-
$nie dzieki pomocy wielkie-
go Kraju Rad widzi w lot-
nictwie radzieckim swdj
niedoscigniony wzor. Lot-
nicy nasi pozdrawiajg go-
raco swoich starszych bra
ci — stalinowskich sokotéw

w dniu ich $wieta.
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LUDZIE
0 KTORYCH PAMIEC NIE GINIE

26-go czerwca br. uply-
neto 10 lat_od dnia $mierci
Bohatera Zwigzku Radzie-
ckiego Mikotaja Gastello i
ego bohaterskiej zatogi. Ich
eroiczny czyn nie zostat
zapomniany [ nie moze by¢
zapomniany. Jest on wzo-
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rem wielkiej odwagi i
wspaniatego ﬁoéwiecenia
ludzi radzieckich dla poko-
ju i szczescia ich socjali-
stycznej ojczyzny.
Nazwisko Gastello, ktére
ukazato sie w odniesieniu
Radzieckiego Biura Infor-

macyjnego w poczatkach
Wielkiej Wojny Narodowej
poznat caly Swiat. O Ga-
stello napisano wiele ksia-
zek, opowiadan i wierszy.

Kapitan Gastello latat na
bombowcu o duzym zasiegu
DB-3. Zaloga_ tego samolo-
tu skladata sie, Jak wiado-
mo, z czterech oséb.

Kimze byli d nieustra-
szeni towarzysze kapitana
Gastello? Jak sie nazywali,
skad pochodzili, czym sie
zajmowali, w jaki_ ~sposob
stali sie godni swojego do-
waldcy? Wszystkie te pyta-
nia byly dotad niewyja-
snione.

Sprawg ta zajeto sie Min-
skiepMugeu?n ojny eNaro-
dowej. Zorganizowato ono
ekspedycje w rejon wypad-
ku i zajeto sig badaniem
jego okolicznosci i zbiera-
niem danych o bohater-
skiej zatodze.

Dzieki pomocy miejsco-
wych kotchoZnikéw znale-
ziono szczatki samolotu ka-
pitana Gastello. Odszukano
takze wniosek 0 przyznanie
kapitanowi Gastello tytutu
Bohatera Zwiazku Radzie-
ckiego. Znajdujg sie w nim
nazwiska Jego bojowych
towarzyszy: lejtenanta Sko-
robogatego, lejtenanta Bur-
dieniuka, starszego sierzan-
ta Kalinina.

Ekspedycja nie zadowo-
lita sie tymi odkryciami.
Skomunikowano sie z Do-
wddztwem Sit  Powietrz-
nych ZSRR i poproszono o
wydanie dokumentéw_ do-
tgczac?/ch zatogi kapitana

astello.

[ Prosba zostata
zatatwiona przychylnie i
obecnie w posiadaniu mu-

zeum minskiego znajduja
sie fotografie i wszystkie
dokumenty, dotyczace bo-
haterskiej” zatogi.

Z dodumentow tych wy-
nika, ze z chwilg gdy ma-
szyna zostata trafiona i za-
czgta sig pali¢, zatoga sa-
molotu miata moznos¢ o-
puszczenia maszynil. Lecz
trzej bohaterscy cztonkowie
zatogi, porwani przyktadem
wielkiej odwagi i silnej
woli swego ulubionego do-
wddcy nie opuscili samolo-
tu. Radzieccy  lotnicy
wspaniatym  bohaterstwem
uwienczyli godzing  swej
$mierci 1 do konca z hono-
rem wypetili swoj obo-
wigzek wobec ojczyzny.

Dalej znaLdujemy w do-
kumentach rotka}(i tresci-
wg charakterystyke czton-
kéw bohaterskiej zatogi.

»Anatolij Burdieniuk u-
rodzit sie w r. 1922 we wsi
Karmatka obwodu Kujby-
szewskiego ~w  rodzinie
chtopskiej. Ukonczyt 9 klas
szkoty Sredniej w Swier-
dtowsku, uczyt sie w szko-

le lotniczej, w r. 1938 wsta-
pit do Komsomotu. Do Ar-
mii Czerwonej zaciagnat
sie ochotniczo®
Przegladajac dalejl_ doku-
menty znajdujemy list ka-
pitana Nowikowa, ktory u-
czyt Burdieniuka w szkole
lotniczej, a w ktérym cha-
rakteryzuje on swego u-
cznia - w  kroétkich, twar-
dych, zotnierskich stowach:
,Anatolij Burdieniuk —
lejtenant. Specjalno$¢ na-
wigatora zna i kocha. Na-
wigacyjne ¢wiczenia w lo-
cie wykonat zupetnie do-
brze. W powietrzu pracuje
pewnie, dobrze orientuje
sie. Dyscyplina wzorowa.”
Podobne dokumenty znaj-
dujemy w aktach Grzego-
rza Skorobogatego. Byt on
o 5 lat starszy od swego
przyjaciela Burdieniuka. U-
rodzit sie na Ukrainie we
wsi  Chotiejewka obwodu
Czemigowskiego. Byt sy-
nem pastucha. Uczyt sie w
technikum  wiékienniczym
w Klincach nastepnie pra-
cowat w fabryce widkien-
niczej w miescie Rasskazo-
wo Jjako technolog. Byt
cztonkiem komitetu Kom-
somotu i redaktorem ga-
zetki_S$ciennej. Duzo czasu
poswiecat Eracy spoteczne;j.
A oto jak charakteryzuje .
Skorobogatego szkota lotni-
cza, w ktorej sie uczyt:
»Oddany partii Lenina-
Stalina i socjalistycznej oj-
czyznie, _wyrobiony poli-

tycznie i moralnie.  Su-
mienny, pracowity, obo-
wigzkowy. WSsrod “kolegow

cieszyt sie duzym autoryte-
tem. "Jest energiczny, peten
inicjatywy, bardzo wyma-
ajacy w stosunku do sie-
ie. Dyscyplina wzorowa.

Czwartym czionkiem za-
togi kapitana Gastello byt
komsomolec, starszy sier-
zant Aleksy Kalinin. Skon-
czyt on przed wojng szkote
wojskowg i zdobyt specjal-
nos¢ strzelca-radiotelegra-
fisty. To on wiasnie nada-
waf ostatni radiogram _z
palagcego sie samolotu. To
niestety wszystko co udato
sig  pracownikom muzeum
dowiedzie¢ o Kalininie.

Wiemy juz teraz, kto to-
warzyszyt kapitanowi Ga-
stello w ostatnim bohater-
skim locie. Ludzie, ktérz
znali swéj cel, ludzie z sil-
ng wolg i Wielkg odwaga,
bezgranicznie oddani swo-
jej ojczyznie. Tak wycho-
wata _ich partia bolszewi-
cka. Tacy pozostana oni na
zawsze W pamieci wdziecz-
nego narodu, za ktorego
szczesScie i pokojowa prace
oddali swe miode, piekne
zycie.

Opracowat
ROMAN FRENKEL

Na zdjeciaeh od lewej: Anatolij Burdieniuk, Grigorij
Skorobogaty i Aleksy Kalinin — czionkowie zalogi sa-
molotu kapitana Gastello



Latem 1931 roku do ko.
mitetu miejskiego organiza
eji komsomolskiej w mies-
cle Kirowogradzie przyszedt
dziewietnastoletni ~ komso-
molec Grzegorz Taran i u-
ninie prosit o wystanie go
lo szkoty lotniczej.

— A czy zwolnig cie z
fabryki? — zapytat in-
struktor komitetu miej-
skiego, wiedzac, ze Taran
jest przodownikiem pra-
cy w fabryce ,,Czerwona
Gwiazda“, .

— Zwolnig na pewno, je-
zeli bardzo poprosze.

— No. a jak jest z twoim
zdrowiem? — u$miechajac
sie zapytat instruktor.

— Dotychczas nie choro-
watem_nigdy — powaznie
odpowiedzial Taran.

nstruktor zasmiat sie, za-
Smiali sie wszyscy obecni
w biurze. Nie mozna byto
watpi¢ 0 stuprocentowym
zdrowiui Tarana. Miodzie-
niec byt szeroki w barach,
silnie zbudowany, opalony.
Bicepsy na jego ramionach
napiete byty jak u boksera.
Wydawato sie, ze jego wiel-
kie rece bez trudu potrafig
przetama¢ grubg drewnia-
ng belke. Na sympatycznej,
dobrej twarzy figlarne
btyszczaly piwne oczy. W

LATAJCIE JAK TARAN

(opowiadanie z ksigzki ,,Drogocenny fadunek*
M. Bietachowa)

usmiechu ukazywaty sie
réwne, biate zeby.

— A wiec jestes zdrow?
— powtérzyt pytanie in-
struktor.

— By¢ moze, ze w dzie-
cinstwie kiedy$ chorowa-
fem. ale nie pamietam .

Tarana skierowano do
szkoty lotniczej. Zadne za
jecia nie bylty dla niego
nudne ani ucigzliwe. Z
entuzjazmem i  uporem
studiowat  teoretyczne i
praktyczne przedmioty.

Kiedy po raz pierwszy
pilotowat samolot, instruk-
tor byt zdumiony. o

— Powiedz no” przyjacie-

lu — zapytat Tarana —
gdzie ty dawniej latate$?
— Nigdzie nie latatem.

— Mozesz to innym opo-
wiadaé, ale mnie nie oszu-
kasz! Czyzby$ siel urodzit
pilotem, czy co?

Grzegorz zasmiat sie we-
soto:

— To znaczy, ze dobrze
prowadzitem maszyne?

— No tak, prawie tak sa-
mo dobrze, jak ja.

Rok przed ukorczeniem
szkoly, uczeh Taran b¥} juz
instruktorem.  Szkolit in-
nych w lataniu na ,U-2
a sam uczyt sie lata¢ na
.»P-5“ i odbywat nocne loty.

— Latajcie, jak Taran —
mawiali ~ instruktorzy do
uczniow szkoty.

W czasie wojny kazdy
chtopiec, zanim zoba-
czyt samolot, poznawat
o warkocie silnika czy to
eci swdj czy niemiecki.
Gdy stycha¢ byto réwny,
jednostajny dzwiek ,,u-u-u*
dzieci i dorosli nie przery-
wali swoich zaje¢ i spokoj-
nie podnoszac gtowy, Sle-
dzili  wzrokiem radziecki
samolot. Ale gdy rozlegto
sie przeciggte ,,au-au-au...”
niepokoj ogarniat spokoj-
nych mieszkafncow: wszy-
scy wiedzieli, ze leci fa-
szystowski samolot. Dziala
przeciwlotnicze otwieraty
ogien, mysliwce wznosity
sig w powietrze, aby prze-
ci%,(;:/ droge wrogowi.

nocy, pozna¢ mozna
tylko po warkocie silnika

czyj samolot leci. Niemcy
réwniez rozpoznawali samo
loty po warkocie silnikow.
Swoje ,au-au...“ niemieckie
dziata przeciwlotnicze
przepuszczaly, a lotniska
zapalaly im sSwiatla, za to
samoloty o réwnym war-
kocie zasypywali huraga-
nowym ogniem.

...Mrozng nocg 1942 roku
nad ziemig smolenska, za-
{etq przez okupantow, $mia
o leciat wielki samolot. Je-
go ,,au-au“ wyraznie rozle-
gato sie w powietrzu i zad-
ne dziatlo przeciwlotnicze
nie otworzylo ognia.

Kiedy samolot podleciat
nad niemieckie lotnisko za-
palono tam natychmiast
Swiatta orientacyjne. Ale
samolot nie lgdowat, ,,au-
au“ oddalato sie od lotni-
ska, az zamarto gdzie§ w
oddali.

Tym razem_hitlerowcy zo
stali oszukani — to przele-
ciat nie faszystowski, lecz
radziecki samolot, ktéry
prowadzit znany pilot Grze
gorz Taran.

Gdy Niemcy oswietlili lot
nisko. Taran spojrzawszy
w dot powiedziat z uSmie-
chem:

(d. ¢. na str. 438)
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LATAJCIE JAK TARAN

— Mrugaj sobie, mrugaj
— i tak nas nie zwabisz!
Spieszymy sie i nie moze-
{ny wstgpi¢ do was z wizy-
a

.Drugi pilot Szustow do-
dat:

— Tymczasem do widze-
nial Poswie¢cie nam w dro-
dze powrotnej!

Po uptywie godziny samo-
lot leciat z powrotem i na
lotnisku znowu ustuznie za-
migotaty Swiatta. Samolot
przeleciat. Z tym samym
vyyja(?/m dzwiekiem minat
linig frontu. A potem juz ze
swym zwyklym réwnym
warkotem poleciat do swo-
jej* bazy. Taran tryumfo-
wat.

Maszyna ,,LI-2“ pomalo-

wana byta na biaty kolor i
Taran pieszczotliwie nazwat
ja »Sniezkg“. Na tle ziemi,
Eokrytej $niegiem samolot
vt doskonale zamaskowa-
ny. ,,Sniezka“ miata réwny
warkot, tak jak wszystkie
samoloty radzieckie. 1 Kkie-
dy noca Taran leciat na
tyty wroga, Niemcy otwie-
rali_ogien z dziat przeciw-
lotniczych.

Jakby ich oszukac? jakby
skrycie przejs¢ ponad ni-
mi?

Taran zamyslit sie;, czy
nie mozna by zmusic ,,Sniez-
ke“ aby Spiewata po nie-
miecku? Niemcy majg silni
ki Diesla i dlatego warczg
nie réwno, lecz wyja. A
gdyby tak da¢ rdzne obro-
ty swoim silnikom?

Siedzac przy sterze Taran
rozPoczq% proby doswiad-
czalne. Dat jednemu silni-
kowi mniej obrotéw, niz
drugiemu, i samolot zawar-
czat ,au-au... au-au...“

— Nie, jeszcze zle S$pie-
wasz! — powiedziat Taran.

— Zwolnij lewy — po-
radzit Szustow.

Warkot zmienit sie i stat
sie bardziej podobny do nie
mieckiego.  ,au-au.. au-
au...”

*Tak skrzypek nastraja
swoje skrzypce, naciggajac
to jedng, to drugg strune,
tak samo Taran dodawat i
ujmowat obroty silnikom,
poki samolot nie zawarczat
zupetnie tak samo, jak nie
miecki bombowiec ,,Ju-88“

— Latajcie, jak Taran —
moéwili dowddcy oddziatéw
swoim lotnikom.

Na skraju lotniska sie-
dziata na trawie grupa lot-
nikéw, wsréd ktorych ulo-
kowat sie wygodnie Grze-
gorz Taran. Byla to krétka
chwila odpoczynku i jak
zwykle w takich wypad-
kach lotnicy zebrali sie ra-
zem. Taran opowiadat z
ozywieniem: (cdn)

438

CO ZOBACZA MIESZKANCY MOSKWY W TUSZYNO

Pokazy lotnicze pod Mo-
skwa cieszg sie dawno wiel-
ka popularnoscia. Na lotni-
sko Tuszynskie — miejsce
tradycyjnego Swieta — w
dniu defilady lotniczej przy
jezdzajg setki tysiecy lu-
dzi. Zbierajg sie tu, by ra-
dowa¢ sie mistrzostwem sta-
linowskich sokotow i osigg-
nieciami ojczystej techniki
lotniczej. Obszerny i uroz-
maicony program S$wieta
lotniczego  sklada sie %
trzech czesci, zawierajgcych
pokaz osiggnie¢ DOSAW,
pilotéw wojskowych i spa.
dochroniarzy.

Rozpoczecie $wieta oznaj-
mi 20 salw artyleryjskich ze
100 dziat. Przy dzwiekach
Hymnu Panstwowego ZSRR
ukazg sie na niebie samolo-
ty — chorgzowie. Przeleca
one nad lotniskiem ze
sztandarem, na ktérym wi-
dnieje portret tworcy ra-
dzieckiej Floty Powietrznej
— wielkiego Stalina, flagi
Sit Powietrznych Armii Ra-
dzieckiej, hasto ,,Naprzod,
do komunizmu!* i sztanda-
ry 16 republik zwigzkowych.
Za nimi polecg cztery sa-
moloty ze sztandarami DO _
SAW. Nad odswietnie ude-

korowanym lotniskiem
przeleci grupa samolotow
,Jak-18",  odtwarzajacych

swym szykiem wyrazy, wy-
powiadajgce uczucia wszyst
kich  ludzi  radzieckich:

,,Chwata Stalinowi*.

..Nad lotniskiem w Tusz yno

W pierwszej czesci lotni-
cy na sportowych samolo-
tach konstrukcji Jakowle-
wa zademonstrujg figury
wyzszego pilotazu. Zade-
monstrujg pilotaz réwniez 5
samolotow, pilotowanych
przez lotniczki z Bohaterem
Zwigzku Radzieckiego Ma_
ryna Czeczniewg ha czele.

Pieknym momentem $wie
ta stanie sie réwnoczesny
pilotaz 25 samolotéw, na
ktérych czele bedzie leciat
posiadacz miedzynaro-
dowych rekordéw lotni-
czych — Forostienko. Pilo-
taz tak wielkiej grupy wy-
maga szczeg6lnej precyzji.
Moskwiczanie zobaczg roz-
norodne typy szybowcow.
Na trzech szybowcach kon-
strukcji Antonowa zade-
monstrujg swe osiggniecia
pilotki szybowcowe. *

W drugiej czesci defilady
lotniczej pokaza swe mi-
strzostwo lotnicy wojskowi.
Po raz pierwszy zostanie
zademonstrowany  pilotaz
na samolotach konstrukcji
Mikojana: setki tysiecy mo-
skwiczan ujrzy na lotnisku
pilotaz pigtki mysliwcow.

Dziewie¢ samolotéw w
zwartym szyku wykona
,»Petle  Niestierowa“, na-
stepnie w szyku trojkowym
wykona bardzo skompliko-
wane zwroty ogniwami do-
kota podtuznej osi czoto-
wych samolotéw i wiele in-

nych skomplikowanych fi-
gur wyzszego pilotazu.

Nastepnie przelecg jeden
po drugim mysliwce kon-
struktoréw + awoczkina,
Mikojana i Jakowlewa.

Nad lotniskiem przelecg
kolumny wielosilnikowych
bombowcéw oraz mysliw-
cow konstrukcji Mikojana.

Podczas defilady po-
wietrznej widzowie ujrza po
raz pierwszy samoloty lot-
nictwa morskiego konstruk-
torow Tupolewa i Beriewa.
Po raz pierwszy zostang
zademonstrowane nowe lek
kie samoloty konstrukcji
Jakowlewa.

W trzeciej czesci defilady
lotniczej na Lotnisku Tu-
szynskim pokazg swe mi-
strzostwo spadochroniarze
radzieccy. Po skoku grupy
czotowe] sportowcy-fepado-
chroniarze zademonstrujg
skoki z opdéznionym otwie-
raniem spadochronow. Wy-
laduje masowy desant spa-
dochroniarzy.

Swieto Lotnictwa Stali-
nowskiego w Tuszynie be-
dzie przeglgdpm _zdobyczy
lotnictwa radzieckiego, wspa
nialg rewig techniki i mi-
strzostwa. Swieto to bedzie
sprawozdaniem z osiggnie-
tych sukceséw sokotéw sta-
linowskich i pracownikéw
przemystu lotniczego, ztozo-
nym narodowi, partii bol-
szewickiej i wielkiemu Sta-
linowi.

przeleca najnowoczes$niejsze samoloty

wszelkich typow skonstruowane przez radzieckich inzynieréw lotni
czych i wybudowane rekoma radzieckich robotnikéw. Lotnictwo ZSRR,
potezny czynnik w walce o zabezpieczenie pokoju — zademonstruje

swg sprawnos¢



Siemion A. tawoczkin urodzit sie
w Smolensku w 1900 roku. Studia
odbywat w Kurskiu do roku 1917,
po czyim po Rewolucji Pazdzierniko-
wej wstepuje do Armii  Czerwonej.
Konczy wyzszg uczelnie politechnicz-
ng, specjalizujgc sie w zagadnieniach
aerodynamiki. Dzieki ogromnej wy-
trwatosci w pracy i zdolnosciom, a-
wansuje wkrotce na kierownika jed-
nego z biur konstrukcyjnych w prze-
mysle lotniczym.

Rok 1938 — to pierwszy lotniczy
sukces tawoczkina. W tym roku ta-
woczkin wesp6t z inz. inz. Gorbuno-
wym i Gladkowem konstruuje samo-
lot LAGG-1 (skrot literowy od na-
zwisk trzech konstruktorow).

Jak izwykle, prototyp jest kopalnig
materialu poréwnawczego i Zzrodiem
nowych doswiadczen. Préby i bada-
nia trwajg do roku 1939. Wybucha
wojna. Biura konstrukcyjne ZSRR
oie ustajg w pracy. Tréjka inzynie-
row z tawoczkinem na czele opraco-
wuje w 1940 roku samolot mysliwski
0 nowoczesnej i charakterystycznej
sylwetce, ktorej np. typowy dla ta-
woczkina statecznik pionowy pozo-
stanie prawie we wszystkich pdzniej-
szych konstrukcjach.

W roku 1942 powstaje stynny
LA-5, dalsza wersja ,.trojki“ — juz z
silnikiem (gwiazdzistym. £A-5, to po-
gromca hitlerowskich Me-109 i
FW-190, samolot, na ktérym! boha-
terscy lotnicy radzieccy walczyli nad
Stalingradem. Samoloty tawoczkina
od tej pory noszg oznaczenie LA,
gdyz dwaj inzynierowie Grobunow i

tAWOCZKIN | JEGO SAMOLOTY

Gladkow otrzymali inne zadania kon-
strukcyjne.

Po bitwie stalingradzkiej tawocz-
kin otrzymuje tytut Bohatera Socja-
listycznej Pracy. Z chwilg gdy zostat
wyprodukowany silnik ASZ-82 (Ar-
kadiusza Szwecowa) powstaje dalsza
wersja £A-5, LA-7. Wyro6znia sie ona
jeszcze bardziej (pedantycznym opra-
cowaniem aerodynamicznym, niz ma-
szyny (poprzednie. Na poczatku roku
1944 pojawia sie ta szybka maszyna
na frantach walk wyzwolefAczych Ar-
mii Radzieckiej. W tymze roku ta-
woczkin zostaje laureatem Nagrody
Stalinowskiej.

W krétkim czasie badajgc nowe
zrodta napedowe tawoczkin kon-
struuje dalszg wersje £LA-7 z pomoc-
niczymi rakietami, ktdre pozwolity
na przyspieszanie lotu w decyduja-
cych momentach watki powietrznej.
Istniaty dwa warianty. Pierwszy z
rakietag umieszczang w tylnej czesci
kadtuba i drugi z dwoma rakietami
zamieszczonymi  pod  skrzydtami.
LA-7 byt szybszy od najszybszych
odrzutowych maszyn hitlerowcow.

Samoloty tawoczkina z okresu
wojny byly przewaznie konstrukcji
mieszanej ze stynnym drewnem uszia
chetnionym, dumg radzieckiej tech-
niki, na czele.

Przy koncu wojny tawoczkin prze-
chodzi na konstrukcje wytgcznie me-
talowe, co wida¢ juz w opracowaniu
LA-7 jako maszyny dwumiejscowej
przeznaczonej do szkolenia pilotow
mysliwskich.

W 1946 roku powstaje tA-9, ca-
tometalowy mysliwiec o wysokich
wiasciwosciach maszyny mysliwskiej
z silnikiem ttokowym. Eksperymen-
talng maszyng tawoczkina byt £A-9,
wyposazony w dwa niewielkie silni-
ki strumieniowo-pulsacyjne.

Jedng z ostatnich maszyn z silni-
kiem ttokowym jest £A-11, odznacza-
jacy sie duzg predkoscig lotu i czysto-
Scig linii. Nastepne konstrukcje ta-
woczkina to juz maszyny z napedem
odrzutowym  (np. £A-15 i LA-17),
maszyny na wskro§ nowoczesne i
przystosowane do wszelkich warun-
kéw, jakie stawia sie w dobie obec-
nej samolotom mysliwskim.

P.

LAGG-3

LA-5

LA-7

LA-7

LA-7

LA-9

LA-11

LOTNICTWO RADZIECKIE StUZY SPRAWIE POKOJU
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E. N. WEADYMIRSKA
Zastuzona Mistrzyni Sportu

RADZIECKIE SPADOCHRONIARZ
BIIA° REKORDY

Jesienig 1950 roku sportsmenki - spadochroniarki
Spotecznego Towarzystwa WspOtpracy z Lotnictwem
dokonaty rekordowego skoku nocnéego z wysoKosci
5500 metrow, spadajac z zamknietym spadochronem
3533,3 metra oraz skoku z wysokosci 6300 metréw
z natychmiastowym otwarciem spadochronu. Oprécz
tego zostal wykonany indywidualny skok z wysokosci
6 000 metréw, w tym 4 820 metrdw z zamknietym spa-
dochronem.

Historia sportu spadochronowego nie znata jesz-
cze Eodobnych wyczynéw. Jako trener gru% i uczest-
niczka skokoéw, pragne opowiedzie¢, jak odbywato sie
rzggotowanle i wykonanie tych niezwyklych re-
ordow.

Skiad grupy byt niejednolity. Ponad poto-
wa uczestniczek zjechata sie z réznych obwodéw
Zwigzku Radzieckiego. Wsrdd nich byty trzy mistrzy-
nie sportu: G. Piasecka. A. Gusarowa i ja, sport-
smenki M. Nikitina i W. Seliwierstdwa, majace po

80 — 100 skokoéw, A. Sultanowa i |. Konjajewa kto-
re wykonaty niewiele ponad 50 skokéw, . Wasilionok,
z 44 skokami i W. Wotlogzanina, majgca zaledwie

34 skoki. Wiekszo$¢ — to miodziez, ktora wyrdznita
sie na zawodach poswieconych 20-leciu radzieckiego
sportu spadochronowego.

Niejednolity pod wzgledem przygotowania skiad
wymagat dobrze obmys$lanego, i jednoczes$nie niezbyt
obszernego, programu treningdw. W planie przewi-
dziatySmy zajecia teoretyczne, przygotowanie na zie-
mi, trening w baro-kamerze 1 grupowe skoki trenin-
gowe z opdznionym otwarciem spadochronu o 20, 30
I 40 sekund.

Cwiczebne i rekordowe skoki_dokonywane byty ze
spadochronami seryjne[|( Erodukql_. Barograf%/ instalo-
watysmy juz podczas skokow treningowych by uczest-
niczki przyzwyczajaty sie do tego dodatkowego obcia-
Zenia, oraz by moc kontrolowac przebieg spadania. Sto-
pery E_rzymocowywa’fo sie paseczkiem do dtoni le-
wej reki.

! P?zy treningowych skokach z opéznieniem pozosta-
wat po otwarciu spadochronu znaczny zapas wysokosci,
W czasie dnia otwierato si¢ spadochron na wysokosci
1500 metrow, w nocy — na 2000 metrow. Dla kontroli
nastawiano poétautomaty na 500 metréw  ponizej
wspomnianych wysokosci. Obliczanie czasu trwania
swobodnego spadania_odbywato sie pfzez liczenie z je-
dnoczesnym wiaczeniem “stopera. Kontrola techniki
spadania z zamknietym jeszcze spadochronem odby-
wata sie z samolotu,” z ziemi i na podstawie kontrol-
nego_ barogramu. o

Podczas treningu spadochroniarki opuszczaly sa-
molot w jedno do péttora sekundowych odstepach
czasu, skokéw dokonywano w dwoch partiach po
4 — 5 ludzi w kazdej.
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Spadochroniarki radzieckie przygotowuja sie do re-

kordowego skoku grupowego z wysokosci 6300

metréw. Pierwsza z lewej — Zastuzona Mistrzyni
Sportu E. N. Wladymirska

Skiad grupy_ skaczacych w pierwszej i drugiej
partii, jak rowniez kolejnos¢ porzucania samolotu
przez uczestniczki skokow, by’?l/ podczas kazdego tre-
ningu zmieniane. Z otwartych drzwi samolotu mo-
gltam obserwowa¢ spadajace spadochroniarki od
chwili opuszczenia samolotu do chwili otwarcia spa-
dochronu. W ten sposob  miatam moznos¢ lepszej
kontroli stylu i doktadnosci wykonania skokéw z op6z-
nionym otwarciem spadochronu przez kazdag z uczest-
niczek. Skaczac jako ostatnia w drugiej partii, uda-
wato mi sie czasem podczas szybkiego spadania nie
traci¢ z oczu lecacej przede mng sportsmenki.

Ustalenie wysokosci otwarcia spadochronu na
1500 — 2000 metréw nad ziemig wp gne’fo dodatnio
na wykonanie skokow treningowych! Spadochroniar-
ki mogiy $miato szuka¢ najwygodniejszej pozycji c'a-
ta podczas szybkiego spadania i nie musiaty przed
czasem chwyta¢ za otwierajgca spadochron rgczke.

Po kazdym treningu omawiatySmy szczegotowo
wykonanie skokéw przez poszczegblne uczestniczki.
Pomagato nam to usuwac btedy. Szczegdlng uwage
zwracato Sie na to, by nie wpada¢ podczas spadania
w korkocigg i na_ szybkie wychodzenie z korkociagu
jesli wypadek taki ma miejsce.

W pierwszym dniu _¢wiczen spadanie nieomal
u wszystkich odbywato sie w bezladzie. W rezultacie
treningébw sportsmenki przyswoity sobie technike sko-
kéw z opdznionym otwarciem spadochronu, a niekto-
re opracowaty wiasny styl skoku. | tak A. Gusarowa
w wiekszosci wypadkow leci“ na lewym boku —
lewa reka Wy0|qgn|eta do przodu, nogi rozwarte.
. Wasilionok spada na prawym boku.

_ W przygotowaniach do rekordéw i w _ich ustano-
wieniu odegrata znaczng role obstuga. Do najdrob-
niejszych szczeg6tdw bylo obmyslane zagadnienie
opieki lekarskiej, odpowiedniej d;et?;. statej i facho-
wej kontroli przy uktadaniu spadochronéw oraz przy
sprawdzaniu przyrzadoéw. Wydatnie Pomaga’ra nam
zatoga samolotu, w skfadzie ktérej byt doswiadczony
spadochroniarz.

W. Wologzanina, najmiodsza uczestnica, majaca
i teraz mniej niz 50 skokéw, tak moéwi o przygotowa-
niach do rekordu:

- — ,Myslatam, ze kierowanie ciatem podczas szyb-
kiego spadania jest niemozliwe. Wyskakujac z sa-
molotu zwijatam sie w kiebek i w takiej pozycji
krecito mng we wszystkie strony. Wpadajac w korko-
ciagg wykonywatam gwattowne ruchy. Czasem to po-
magato. a jesli nie — otwieratam spadochron. W cza-
sie treningu przekonatam sie, ze cialem mozna
kierowac*.
Ciekawa jest wypowiedz W. Seliw!erstowej:

— .Bardzo pozyteczne byto szczegdtowe teoretycz-
ne omawianie naszych skokéw. Dz;eki temu zrozu-
miatam, ze korkocigg nie jest niebezpieczny i ze z po-
zycji tej mozna zawsze wyjs¢, a przy ostatecznym
treningu mozna w og6le unikng¢ korkociggu!*

Jakze dokonano rekordowych skokéw?

(cdn>



LUDZIE
'NA SPADOCHRONACH

,»,Pod nami las, rzeki
nurt kKryniczny — i zu-

rawie ciggngce nad
nimi.*
Wihiasnie teraz, gdy z

kabiny samolotu ogladam
przecudny .polski btekit”
nieba, las pod nami i wi-
jaca sie rzeczke wsrdd
tkat przypomniat mi sie
wiersz 0 pierwszym skoku
ipadochronowym, ktory
drukowany byt w ubieg-
tym roku w ,,Skrzydlatej
Polsce* Za chwile nadleci-
my nad ,pole spadochro-
nowe“, gdzie bede mdgt
obserwowa¢  ¢wiczebne
skoki  uczniéw Centrum
Wyszkolenia ~ Spadochro-
nowego Ligi Lotniczej.

Maszyna postuszna woli
pilota ktadzie sie w skret
— idziemy nad literg , T

W lusterku z przedniego
siedzenia obserwuje moje-
go pilota. Jak zwykle spo-
kojny, usmiechniety. Oczy
jego, widoczne przez lot-
nicze okulary, patrza na
wszystkie strony szukajac
miejsca desantu. Jest! Pod
stoncem widaC ceeseske,
jak dolatuje nad wyzna-
czone miejsce.

»M06j“ pilot wskazuje
samolot Ze  skoczkiem.
»MOj* pilot jest, musze to
od razu wyjasni¢, przo-
downikiem pracy w CWS.
Potrafi caly dzien wyrzu-
ca¢ skoczkoéw i twierdzi,
ze taki lot ipasazerski jaki
wykonuje ze mng mato
go interesuje, (c6z, jestem
bez spadochronu!). Ma 23
lata. Nazywa sie Czestaw
Bieszczad i lubi obserwo-
wacé jskoki swoich chtop-
cow. Ale nie tylko obser-
wowaé, bo kazdy skok z
jego maszyny, to gleboka
analiza, to cenne do$wiad-
czenie. Instruktor na star-
cie czesto pyta go o zdanie,
jak skoczyt ten lub tam-
ten. Bieszczad jest zawsze
blizej skarzacego. Widzi
on, Jak skoczek opuszcza
kabine, w jaki spcfcob od-
rywa sie od samolotu i czy
poprawnie otwiera spado-
chron.

Tuz po skoku- na
przymknietym gazie, kra-
zy nad rozpostartg czaszg
spadochronu dogladajac,
jak orzel piskleta, powie-
rzonych jego opiece skocz-
kow.

Kol. Bieszczad — to za-
palony szybownik i sko-
czek Ispadochronowy. W
kraksie szybowcowej do-

znat kiedy$ powaznego u-
szkodzenia nogi. Z bolem
mysli, ze to juz koniec la-
tania. W szpitalu czyta o
bohaterze radzieckim. Ma-
resjewie, 0 prawdziwym
cztowieku. Otucha wstepu-
je w jego serce. Z wielkim
trudem, przechodzac setki
badan wraca do lotnictwa.
Dzi§ ,wyrzuca“ skoczkdéw
ze swojego CSS-13, a robi
to po mistrzowsku tak jak-
by sam miat skakaé.

Swoje obserwacje sko-
kéw pragnie opublikowac,
aby podzieli¢ sie doswiad-
czeniami  ze wtezystkimi
sportowcami lotniczymi.

Sadze, ze Wkrotce je
opublikuje w jednym z
pism lotniczych.

Wychyleni z kabiny ob-
serwujemy skok. Skoczek
juz jest na skrzydle. Od-
rywa sie. Leci. Raz dwa,
trzy — osiem sekund. Wi-
dac, ze to nie nowicjusz,
otrzymat trudne zadanie.
Pieknie bieli sie czasza
spadochronu na tle ziemi.
Spiral — i w krotkim cza-
sie lagdujemy.

Kto iskakat?

Kolejny, 16 skok, ktory
ogladatem przed chwilg
wykonat  Jurek taboda
instruktor matego lotnic-
twa z Bydgoszczy. Ma 20
lat, duzo zapatu i obok
modelarstwa pragnie u-
prawia¢ sport spadochro-
nowy, a nawet chce zo-
sta¢ instruktorem. Nie za-
pomina jednak o mode-
larstwie nawet i tu na
kursie  spadochronowym.
Wespdt z modelarzem Re-
slerem 'z Piotrkowa zo-
bowigzat isie do zatozenia
modelarni w poblizu Cen-
trum (bo tutejsza Liga co$

sie nie kwapi to_sama zro-
bi¢, jak twierdzi Jurek).
Kolega taboda  dhugi
czas byt kierowcg samo-
chodowym w Okregu LL
w Bydgoszczy. Wykazat sie
sumienng praca, zdolno-
Sciami i dobrym zmystem
organizacyjnym — awan-
suje na stanowisko in-
spektora modelarskiego.
Ma lat 20 i szerokie per-
spektywy pracy dla lot-
nictwa Ludowej Polski.
ZagadaliSmy sie troche z
Jurkiem, a tu co chwila z
hukiem otwiera sie nowy

spadochron i poznajemy
nowych ludzi.

Wiasnie ladowat w
pieknym stylu Bogustaw
Plamowski, warszawiak,

najmiodszy instruktor spa-
dochronowy w Polsce. Ma
20 lat i juz 55 skokow!
Pierwszy skok wykonat w

Mistrzowie sportu spadochronowego: Witold Liczbin-
ski (z lewej) i Zbigniew Chronik (z prawej)

Foto: Koszewski LL (4)

roku 1947. Zostat wyszko-
lony w Lidze Lotniczej.
Tytut instruktora otrzymat
w roku 1948, a dzisiaj szko-
li innych. Poza tym jest pi-
lotem szybowcowym IT
stopnia, ale najbardziej ce-
ni  sport spadochronowy,
ktoremu chce sie poswiecic
bez reszty.

Dwa spadochrony, w
srodku kotysze sie sylwet-
ka skoczka. Wyladowat.
Rozmawiamy, bo po skoku
najwiecej mozna pogadac.
Kazdy jest taki wesot i
szczesliwy po skoku! Wy-
ladowat Romek Lewandow-
ski. Byt to jego czwarty
skok. Pytam o zawod, o
wyksztatcenie, o zamitowa-
nie... Jest robotn kiem w
jednej z torunskich fabryk
I chce zosta¢ instruktorem
spadochronowym. W CW
Spad, jest sekretarzem ko-
ta Zwiazku Mtodziezy Pol-
skiej, przoduje w nauce i
wyszkoleniu.

Przyjemnie jest popa-
trze¢ na Romka. Niedawno
odszedt od tokarki. Jest
szczesliwy, ze oprocz pracy
zawodowej moze uprawiac
jeden z " najpiekniejszych
sportow ktory udostepnita
mu wiadza ludowa.

Czy spotkalibysmy kole-
e Lewandowskiego na
ursie instruktoréw spado-
chronowych przed wojng?
Z pewnoscig nie. Jego spra-
cowane dtonie zapewne ra-
zityby pandéw instruktorow,
a robotnicze pochodzenie
bez ,plecow* w postaci
znajomosci z oficerami i
wysokimi urzednikami nie
datoby mu moznosci Szko-

ta, c. na str. 442>
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LUDZIE NA SPADOCHRONACH

(c. d. ze str. 441)

lenia. Z pewnosciag musiat-
by pracowac bez wytchnie-
nia. wzbogacajac Kase fa-
brykanta, ktéry za jego
krwawg prace jezdzithy
»,do wéd“ na odtluszczaja-
ca kuracje...

Obok, prawie na starcie,
wyladowat Jacek ~Haszla-
kiewicz, dwudziestoletni
(wszyscy tu chyba majg po
dwadziescia lat!) gdansz-
czanin. To jego 10 skok.
Rozpoczat szkolenie w_roku
ubiegtym. Aktywny ZMP-
owiec. Jest przewodniczg-
cym kola. Zawod w ,,cywi-
lu“? Kierowca samochodo-
wy. Obecnie kandydat na
instruktora sportu  spado-
chronowego.

Gdy rozpoczynano szko-
lenie, nie wszyscy byli ze-
tempowcami. Byfo trzech
niezorganizowanych.  Ale
wciagnieci w nurt pracy
kolektywnej, bez ktorej nie
do pomyslenia bytby nor-

malny tok szkolenia, juz w
trzecim dniu_ pobytu na
kursie ztozyli podania o

przyjecie do ZMP.
_ Opowiadali mi chiopcy,
jaka to byta za uroczystosc,

d rzyjmowali te , troj-
EQ)‘/ (ﬂ) |¥3+a. Dzisiaje pracd-

ja aktywnie w kole ZMP
rozumiejagc  wartos¢ spo-
fecznej “pracy, rozumiejac

zadania, ktore stajg przed
nimi, jako przed cztonka-
mi przodujacej organizacji
miodziezowej.

Piszac o uczniach nie
mozna zapomnie¢ 0 instru-
ktorach, ktérzy szkolg no-
we kadry spadochroniarzy.

Dwaj instruktorzy w CW
Spad, to znani mistrzowie
sportu  spadochronowego:

itold Liczbinski i Zbig-
niew Chronik, byli podcho-
razowie Oficerskiej Szkoty
Lotnictwa, gdzie w 1945 ro-
ku uzyskali wyszkolenie
spadochronowe. Szkolili ich
instruktorzy radzieccy, kto-
rzy petni poswiecenia po-
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magali nam w tworzeniu
polskiego _lotnictwa. Obaj
wspominajg z wdzigczno-
éCIBL oficerow  radzieckich:
ptk Bydlinskiego i ptk Se
enll_rnowa, ktorzy ich u-
czyli.

Liczbinski ma na swoim
koncie 138 skokéw, Chro-
nik — 108. Zaszczytne ty-
tuty mistrzéw sportu spa-
dochronowego otrzymali w
dniu 1 maja biezgcego roku.

Obaj sg miodzi. Liczbin-
ski ma 25, a Chronik 26 lat.
Mimo, ze sg mistrzami nie
cEeiplq. si¢ tytutem. Sa
skromni, magajacy Ww
stosunku d\(,)vysi_et.)%]ej?Z go u-
cznibw. Wpajaja zdrowe
zasady swoim chowan-
kom, ‘szkolagc synow robot-
nikéw, chlopéw i inteligen-
cji pracujacej w pieknym
's\rqorcie spadochronowym.
lie szkolg obcych. Zwigza-
ni sg z uczniami swoim ro-
botniczym pochodzeniem i
umitowaniem  wykonywa-
nych obowigzkow.

Troskg obu mistrzow i
instruktoréw jest jak naj-
szybsza rozbudowa Cen
trum.

Twierdza, ze zbyt malo
jeszcze miodziezy ~dociera
do Centrum, zbyt mato O-
kregi Ligi Lotniczej trosz-
cza sie 0 nadsytanie no-
wych kandydatow, zbyt ma-
fo pisze sie o sporcie spa-
dochronowym i zbyt mato
osci odwiedza Centrum.
By¢ moze goscie obawiajg

sie zaproszenia — ,,na spa-
dochron*?).
Sadze, ze teraz wszy-

stkie Okregi LL przypomng
sobie 0o CW Spad, i przysla
nowa grupe kandydatow,
wybrang spos$réd “najlep-
szych cztonkéw LL, pilo-
tow szybowcowych, silni-
kowych, gdyz na razie tyl-
ko ci bedg mogli szkoli¢
sie w sporcie spadochrono-
wym, ktéry potraktowano

KRAJOWA NARADA AKTYWU LOTNICZEGO

W dniu 24 czerwca br.
odbyta sig w Warszawie
Krajowa Narada Aktywu
Lotniczego. Na naradzie tej
Prezydium Zarzadu Gtow-
nego Ligi Lotniczej podato
miedzy Innymi do wiado-
moscitekst” uchwaty, daja-
cej ocene VIII Krajowyc
Zawodow  Szybowcowych.
Petny tekst uchwaty przy-
taczamy ponizej:

»VIII Krajowe Zawody
Szybowcowe w Inowrocta-
wiu daty szereg powaznych
osiggnie¢  w  dziedzinie
sportowego wyczynu szy-
bowcowego i wykazaty bar-
dzo wysoki poziom pilota-
zowo-wyszkolenio WSZy-
stkichwkgliorazcych vv\\/lynich 3/-
dziat zawodnikow.

Kadra zawodnikéw re-
prezentowana byta w 80"/o
przez miodych, catkowicie
po  wojnie wyszkolonych
pilotéw ~ Ligi Lotniczej, a

zwycigskie  miejsca  po-
dzielii  pomiedzy siebie
wylgcznie  miodzi piloci,

startujagcy w  Krajowych
Zawodach po raz pierwszy.
Swiadczy to o bogatych re-
zerwach, jakimi dysponujg
Aerokluby Ligi Lotniczej.

W czasie trwania zawo-
déw wykonany zostat lot

docelowo - powrotny, ktoé-

ry zostanie zgloszony jako
rekord miedzynarodowy. U-
stanowiony zostat nowy ko-
biecy rekord Kkrajowy w
przelocie otwartym na szy-
bowcu dwumiejscowym o-

raz nowy wyczyn homolo-
gowany w szybkosci prze-

lotu docelowego na trasie
100 km. Nadto uzyskanych
zostatlo na zawodach 18
diamentéw do ziotych od-
znak szybowcowych i 13
warunkow do ziotych od-
znak, przy czym 4 pilotéw
zdobyto nowe pelne odzna-
ki szybowcowe.

Zawody wykazaly, ze
szybownictwo Polski Ludo-
wej skupione w Lidze Lot-
niczej i korzystajace z tro-
skliwej  opieki  panstwa
przerasta wysoko sport
szybowcowy panstw kapi-
talistycznych, dowody cze-
go daje pordwnanie wyni-
kéw przeprowadzonych w
Inowroctawiu zawodoéw, z
wynikami mistrzostw Swia-
ta, odbytych w roku ubie-
glym w Szwecji.

W zwigzku z tym Prezy-
dium Zarzadu Gloéwnego
Ligi Lotniczej udziela po-
chwaty wszystkim biora-
cym udziat w zawodach
pilotom za ich ambitna,

jako wyszkolenie uzupet-
niajace pilotaz. (Co_za ma-
rynarz co nie umie phly-
wac?)

Kiedy SiM nastepny raz
odwiedzi CW Spad, obecni
uczniowie na pewno szko-

Zarzadu
dziela pochwaly 1 wytaza
podziekowanie
prace przy sprawnym prze-
prowadzeniu zawoddw czton
kom kierownictwa
komisji sportowej, persone-
lu latajacego i obstugi na-
ziemnej, a w szczeg6lnosci:

Wiodzimierzowi
wi

sportowa postawe, winszu-
je im odniesionych sukee
séw i zyczy im dalszych
pomysinych  wynikéw w
dziedzinie
bowcowego.

wyczynu  szy-

Réwnoczesnie Prezydium
Gtéwnego LL u-

za ofiarng

KZS,

kierownikowi zawodéw—
Humeno-

kierownikowi sportowe-

mu — Adamowi Dziurzynh-
skiemu

szefowi personelu lataja-

cego — Jozefowi Dembow-

skiemu
komisarzowi sportowemu
— Bogustawowi Chodzie-
kiemu

zawiadowcy portu — Fe-
liksowi Galazce

kierownikowi techniczne-
mu — Wiadystawowi Jani-
cy

inzynierowi przyrzado-
wemu —  Wiadystawowi
Jungst

pilotom  holujgcym —

Stefanowi Berezce, Stani-

stawowi Kiszce, Francisz-
kowi Gotacie
mechanikowi — Aleksan

drowi Szafranskiemu
pomocnikowi mechanika

— Edmundowi Poczalikowi

pomocnikom zawodnikéw

— Jerzemu Reichhart, Mi-

chatowi Wilant.

Specjalnej pochwaly u-
dziela Prezydium instruk-
torowi Tadeuszowi GoOrze
— kierownikowi  Obozu
Treningowego przed zawo-
dami, za staranne przygo-
towanie teoretyczne i prak-
tyczne wszystkich zawodni-
kow.

Prezydium Zarzadu Gl6-
wnego LL poleca Zarzgdom
Okregoéw LL zwréci¢ szcze-
gélng uwage na rozwoéj wy-
czynowego sportu szybow-
cowego we wszystkich ae-
roklubach i o$rodkach tre-
ningowych Ligi Lotniczej.
Poziom i osiggniecia zawo-
doéw wskazuja na nasze bo-
gate i niewyczerpane rezer-
wy. Wiasciwe wykorzysta-
nie tych rezerw pomoze
naszemu ludowemu szybo-
wnictwu  zaja¢ jedno z
przodujacych miejsc  w
skali Swiatowej, miejsce
godne naszego wspaniatego
marszu ku Socjalizmowi“.

li¢ beda juz jako instruk-
torzy swoich miodszych
kolegéw. Z pewnosciag spot-
kamy tam naszych czytel-
nikow.

Kto na ochotnika do CW
Spad. LL? Pawetl Elsztein



Uczmy sie od modelarzy ZSRR

NOWOCZESNA GUMOWKA

Przy Centralnym Komitecie DOSAW w Moskwie pra-
cuje Centralny Instytut Malego Lotnictwa, Ktéry opraco-
wuje nowe standartowe konstrukcje, poddaje badaniom
silniki, smigta, gume itp. Ponizej zamieszczamy plan i opis
jednego z modeli opracowanych przez wspomniany instytut.

Omawiany model gumowki, charakteryzujacy sie nowo-
czesnym uktadem i czystoscig linii przy celowosci zastoso-
wanej konstrukcji zostat wykonany w Instytucie w dwdch
I\évers.j_ach, jako: 1. balsowy, 2. konstrukcji sosnowo-sklej-
owej.

Zadaniem Instytutu byto stwierdzenie, ktéry z materia-
téw wykazuje sie lepszymi wiasciwosciami tak w locie,
jak i podczas remontu.

Po prébach stwierdzono, ze oba modele (z balij i sosny)
wykazywaty identyczne wiasciwosci lotne z tg jedynie roz-
nica, ze model z drzewa sosnowego jest bardziej wytrzy-
maty i mniej czuly na czeste reperacje. Podczas doswiad-
czalnych reperacji (celowo wykonywanych) stwierdzono, ze
na przyktad: zmiana pokrycia na modelu ,,sosnowym® jest
0 wiele tatwiejsza niz na ,,balsowym®. W tym ostatnim klej
kazeinowy przenika silnie w bals¢, pozostawiajac przy odry-
waniu pokrycia trudne do oczyszczenia miejsca. Pozosta-
tosci kleju poza tym powoduja niepotrzebny wzrost ciezaru.
Natomiast w modelu Wﬁkonanym Z sosny starcza oczy-
§ci¢ miejsca klejenia pokrycia drobnym szklakiem, aby po-
wierzchnia listewek, rozporek czy zeber mogta by¢ powtor-
nie oklejona papierem.

BUDOWA MODELU

_Kadtub modelu o wrzecionowatym ksztatcie ma prze-
kroj prostokatny. Podtuznice WykonuLemy Z sosny o prze-
kroju 25 x 2,5 mm, a rozpérki o przekroju 15 x 2 mm.

Budowa kadtuba najlepiej przeprowadza¢ na rysunku
roboczym kadtuba (w skali 1:15). Budowa kadtuba " sktada
sig z nastepujacych operaclii: 1. sklejenie dwdch bocznych
»drabinek” kadtuba, 2. wklejenie rozpoérek gornych i dol-
nych, 3. wykonanie obsad: przedniej 1 tylnej. Sposoby wy-
konania grzybka przedniego i tylnej obsady gumy uwidocz-
niono na rysunkach.

Skrzydta moga mie¢ Ijeden dzwigar gtowny o przekroju
5x3 mm wzglednie kilka cienkich dzwigarow (patrz ry-
sunek) o przekroju 1 x 1,5 mm. Zebra wykonane sg ze sklej-
ki o grubosci 05 mm. tuki skrzydet lamelowane, to znaczy
sze$¢ cienkich listewek sklejono na szablonie odpowiada-
jacym obrysowi tukéw. Szeroko$¢ listewek 6 — 8 mm, gru-
08¢ 1 — 15 mm.

Po catkowitym wyschnieciu tukéw nalezy je przecigc
wzdtuz i obie czesci opitowac, dostosowujac do wymiaréw
krawedzi przedniej i tylnej. Poniewaz skrzzd’ra nie sg dzie-
lone, taczenia wykonuje sie z cienkiej sklejki w pos>aci
okfadzin dzwigaréw i krawedzi. Gotowy, oklejony ptat przy-

twierdza sie do kadtuba przy pomocy jednego pasma gumy
(1x4 mm).

Statecznik poziomy gumowki jest nosny — ukto -
wklesty. Skfada sie z dzwigara 4 x 25 mm i dwoch kra-

wedzi.  Statecznik mozna podobnie jak skrzydta wykony-
waé jako wielodzwigarowy. Wowczas przekrdj dzwigarow
wynosi¢ powinien 1 x 15 mm.

Tylne zamocowanie gumy i konstrukcja skfadania
podwozia

bambrn <f3

Statecznik poziomy spoczywa na tylnej cz?s'ci kadtuba
i jest zaczepiony przednig krawedzig o niewielkie wciecie,
a tylna krawedz zaopatrzona w rurke papierowa oparta jest
na bolcu bambusowym, V\_lystaj?c m z kadtuba. = Szczegot
konstrkukcyjny tylnej czesci kadtuba podano na osobnym
rysunku.

Na koncach statecznika poziomego przytwierdzone sg
dwa stateczniki pionowe z profilami plasko-wypuklymi, a ts
celem zwiekszenia statecznosci kierunkowej modelu. Prz
kazdorazowym odchyleniu z ,,kursu stateczniki dziatajg ja
mate skrzydetka. (Warto w tym miejscu przypomniec, ze
nasz szybowiec ,,Kaczka“ ma na koncach skrzydet statecz-
niki o identycznej zasadzie dziatania). tuki statecznikow
poziomych lamelowane. Wymiary podano na rysunku
ogélnym.

Celem zmniejszenia oporu czotowego model wyposazo-
no w podwozie jedno?oleniowe sktadane automatycznie po
starcie. Fragment kadluba z konstrukcjg podwozia podano
na rysunku. Golen podwozia wykonano z bambusu o prze-
kroju 7x2 mm, zwezajacym Sig przy osce kota do 4x1,5 mm.
Na oske kota oraz ramie dzwigni znajdujgce sie w kadtubie
zastosowano drut stalowy $rednicy 2 mm. Srednica kota
22 mm. Amortyzator gumo powodujacy ztozenie podwo-
zia nalezy dobra¢ doswiadczalnie, przy czym najczesciej wy-
starczajg dwie nitki gumy o przekroju 1x1 mm.

(dokonczenie na str. 444)
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0 przekroju 1x4 mm.
1 z przodu modelu
a z tylu o bolec bambusowy

cejulojd

Silnik gumowy modelu skilada sie z 28 pasem

Guma przebiega w kadtubie
zaczepiona jest o haczyk oski Smigta,
rzetkniety przez boczne $cian-
ednica bolca — 5 mm.
atkowe, skiadane po
niu sie gumy napedowej, wykonane jest z drewna lipowe-
go. SzczegoOly konstrukcji podano na rysunku.

ki kadtuba (patrz rysunek?.
Smigto modelu jednotop

Zdobycie silniczka spa-
linowego do modelu, nie
stanowi juz wielkiej trud-
nosci i dostepne  staje
sie kazdemu zaawansowa-
nemu modelarzowi. Ni¢
decyduje juz o tym ani
HHut  szczescia“, ani  tez
pieniadz.

Jednoczesnie z seryjng
produkcjg silniczkow  za-
inicjowana przez Lige Lot-
nicza, budowa novvvch
silniczkow zajmuje sie sze-
reg  konstruktoréw-ama-
torow. Niedawno Czytel-
nicy ogladali w SiM-ie
Edjecia i opis silniczkéw
wykonanych przez Wia-
dystawa Kulika ze Szcze-
cina. Konstruktor ten zbu-
dowat juz trzy silniczki,
ostatnio za$ ukonczone zo-
staty préby czwartego z
kolei silniczka, z zasysa-
niem przez wat.

Czynigc zado$¢ zycze-
niom Czytelnikow, udaje-
my sie do kol. Kulika. Nie
bedzie przesada, gdy po-
wiemy, ze caly swoj wol-
ny czas poza pracg zawo-
dowag poswieca _on spra-
wom motoryzacji ,,male-
go lotnictwa“ Zastajemy
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Pokrycie modelu stanowi bibutka papierosowa zwilzo-
schnieciu lakierowana cellonem. Kadtub
nalezy cellonowa¢ dwukrotnie, skrzydia i stateczniki raz.
Srodek ciezkosci modelu winien w tym ukfadzie znajdowaé
sie w 28 — 30°/o gtebokosci plata, liczac od tylnej kra-

na woda, a po

wedzi  (sptywu
Sredni czas
nuty 25 sekund.

NOWY SILNICZEK MODELARSKI

go wiasnie przy rozbiera-
niu najnowszego silniczka,
ktéory ma juz za sobg sze-
reg udanych prob, ktorych
zresztg byliSmy naoczny-
mi Swiadkami.

— Jak do tej pory —
mowi 'kol. Kulik — mam
..szczescie”, Wszystkie mo-
je silniczki pracujg zada-
walajgco i nie bytem zmu-
szony  przeprowadza¢ w
nich zmian. To samo jest
z ich zapuszczaniem, gdyz
stosuje mieszanke paliwo-
wg o0 dokladnej proporcji.
Uwazam, ze jest to naj-
wazniejsza zasada, jezeli
chodzi o silniczki samoza-

ptcnowe. Bez przestrze-
gania jej nawet wybrébo-
wane | seryjnie budowane
silniczki sprawiajg ktopot.
Gorzej przedstawia sie u
mnie sprawa z doborem

odpowiedniego  materiatu,
0 ktéry trudno. Obecnie
rozbieram  silnik, aby
przekona¢ sie, jakie za-
szty zmiany po dtugotrwa-
tej pracy.

Ogladamy doktadnie sil-
niczek. Jest on wykonany
nadzwyczaj  starannie i
lekko. Diugi wat, przez
ktory jest zasysane pali-
wo I niski stosunkowo cy-
linder utatwiajg wbudo-

lotu modelu bez wptywu termiki — 2 mi-

(e)

wanie silniczka do mode-
lu, nie psujac jego linii
optywowych. Gaznik u-
mieszczony jest od spodu
watu.  Inowacje stanowi
spos6b umocowania  sil-
niczka w modelu, na czte-
rech $rubach, umieszczo-
nych w tylnej Sciance kar-
teru. O ile sposdb ten oka-
ze sie praktyczny, zasto-
sowany bedzie w dalszych
silniczkach, ktérych prob-
ng serig w ilosci 6 sztuk
zapowiada konstruktor.
Pierwszy wystep oficjalny
trzech lub czterech silni-
czkow kol. Kulika bedzie
miat miejsce na Okrego-
wych Zawodach Modeli na
Uwiezi, ktére odbeda sie
na poczatku sierpnia br. w
Szczecinie.

Oto gtowne dane nowe-
o silniczka:  pojemno$é
47 cm’”, moc 0,15 KM;
$rednica cylindra 15 mm;
skok 14 mm; ilo$¢ obro-
téw 12 000 ha minute; wy-
soko$¢ silniczka 80 mm;
dtugo$¢ wraz z okaptowa-
niem Smigta 134 mm; sze-
rokos¢ 59 mm.

Feliks Pawtowicz



WARSZAWSKI ALL PRACUJE
| LATA CORAZ LEPIEJ

W planie Warszawskiego Aeroklubu LL miedzy
innymi figurowato zadanie: wykona¢ proébe pobicia
rekordu Polski w przelocie docelowo-powrotnym.
Planowano trase Warszawa — £0dz — Warszawa.
Optymisci twierdzili, ze najodpowiedniejsza jest tra-
sa lubelska. Diugo oczekiwano odpowiednich warun-
kéw, ktére wreszcie zjawity sie 21 czerwca br.

Komunikat meteo na ten dzien przewidywat:, sta
be wiatry zmienne, termika wypracowana, chmury
typu Cu-cong o putlapie od 1400 — 1900 metréow.
Wspomnianego dnia juz o godzinie 8.30 wszystkie szy-
bowce znalazlty sie na starcie. Prasowka, krétka od-
prawa i start. Rysiek Bitner i ja otrzymujemy zada-
nie: przelot docelowo-powrotny Warszawa — Lu-
blin — Warszawa. Godzina 9.33 startuje na mojej
»Musze*”; chwile pdzniej wznosi sie w powietrze Ry-
siek. Odczepiam sie na wysokosci 300 m, szukam
komina i rownym 3-metrowym wznoszeniu docho-
dze do putapu, ktérego ciemna podstawa Swiadczy
o silnych pradach wstepujacych. Rozpoczynam lot na
Slepo. Mimo weczesnej godziny wznoszenie jest sto-
sunkowo bardzo silne. Wariometr wskazuje kolejno
4, 5, 6 metrow na sekunde. Strzatka wysokosciomie-
rza dochodzi do 2800 m. Wznoszenie stabnie. Dos¢.
Wychodze na kurs i rebie skok do nastepnej chmury.

W odlegtosci okoto 30 km od Warszawy nieco
w bok spotykam ,,Muche*“ SP-1078. To Rysiek Bitner,
ktéry na tak krdtkim odcinku trasy zdofat juz odro-
bi¢ roznice czasu pomiedzy swoim a moim startem.
Chwila namystu — ucieka¢ czy lecie¢ zespotem? Nie,
lot zespotowy jest jedyng gwarancjg wykonania za-
dania! Przed nami jeszcze 280 km! Odtad lecgc obok
siebie, wkrecajac si¢ jeden za drugim w kominy, zbli-
zamy sie do setnego kilometra trasy. Chmury rozpty-
wajg sie. Wznoszenia wyraznie stabna. Schodzim
z trasy na prawo w Kierunku tadnie rozbudowanyc
nad Wistg cumuluséw. Jeszcze godzina lotu i jeste$
my nad Lublinem.

W dole wida¢ lotnisko LALL. Meldujemy sie na
wysokosci 900 m i zrzucamy dlugie czarne tasmy
meldunkéw. Z ziemi odpowiada nam biala rakieta —
w porzadku. Zauwazyli nas. Mozemy lecie¢. ,,3-me-
trowy“ komin pod bardzo tadnie rozbudowana chmu-
rag szybko wciaga nas na 2000 m.

Teraz rozpoczyna sie walka o szybkos¢. Wcze-
$niejsze ladowanie — to zdobycie rekordu. W dro
dze powrotnej za Lublinem Rysiek po wejsciu
w chmure i uzyskaniu wiekszej wysokosci wysuwa
sie 0 kilka kilometrow do przodu. Narobi¢ strate
jest dosy¢ trudno.

Tymczasem odlegto$¢ do Warszawy szybko sie
zmniejsza — pozostato jeszcze 100 km. Godzina 14.25.
Przechodzac przez stabsze wznoszenia lotem prostym
na przeciagnigtej maszynie, kraze tylko w 3—4-metro-
wych kominach. Koto Garwolina na 50 km przed
Warszawg doganiam uciekiniera. Przez kilka minut
lecimy razem. Pod duzg o ciemnej podstawie chmu-
rg okoto 45 km przed Warszawag ,,wykrecamy“ sie
po raz ostatni. Majgc 1750 m i 15 m/sek na wario-
metrze wylatuje spod chmury lecgc w Kierunku
Warszawy. Bitner pozostat krazac.

Odlegtos¢ od Warszawy zmniejsza sie. Goclaw
wida¢ juz zupelnie wyraznie. Nucac popularng pio-
senke o Warszawie i bedac gleboko przekonany o zdo
byciu rekordu zblizam sie do lotniska. Wtem kilka-
dziesigt metréw wyzej i na wiekszej szybkosci prze-
latuje ,,Mucha* SP-1070. Rysiek! Zwiekszam szyb-
ko$C kalkulujac, czy dociggne do lotniska. Nic nie
pomaga. Rysiek $lizgami podchodzi do ladowania.
Wiasnie usiadt. 45 sekund po nim lgduje i ja. Ry-
siek Bitner, nowoupieczony rekordzista wzlatuje
W powietrze, tym razem podrzucany sitg ramion kole-

NOWE WYCZYNY PILOTOW LL

Polscy piloci sportowi nie pozostaja w tyle za przodu-
jacym_ oddzialem mas pracujgcych — klasg robotniczg, lecz
swymi zobowiazaniami przyczyniajg sie do podniesienia po-
ziomu sportu lotniczego w naszym kraju.

W odpowiedzi na apel robotnikéw "huty ,,Kosciuszko“ pi-
loci Aeroklubu Warszawsklogo LL podjeli liczne zobowigza-
nia. Miedzy innymi. .

Pilotka” Aeroklubu Warszawskiego. Lucyna Wlazio wy-
konujac swe zobowigzanie, dokonata na szybowcu typu ,,Mu-
cha“ przelotu docelowo-powrothego na trasie Warszawa —
t6dz — Warszawa, dlugosci 250 km. Start z lotniska war-
szawskiego nastgpit o godz. 10.33, zrzucenie meldunku nad
lotniskiem w todzi o godz. 13,36, a ladowanie w Warszawie
o 17,10.

Rezultat osiggniety przez Lucyne Wlazio przewyzsza do-
tychczasowy oficjalny rekord miedzynarodowy w Kklasie B,
nalezacy d,o francuskiej szybownlczkl Chois.net-Gohard o 46
kilometrow. . .

Szybownlczka Aeroklubu Kujawskiego Bankowska doko-
nata roéwniez pieknego wyczynu zdobywajac w przelocie do-
celowym dtugosci 300 km ostatni warunek do ztotej odznaki
,,D. 'Wynik ten Jest gorszy od rekordu Polski zaledwie o 50

km. Bankowska Jest w tej chwili pierwsza w Polsce posia-
daczka ztotej odznaki pilota wyczynowego.

PIERWSZE ,,KROKI” £ODZKIEGO ALL

L 6dzki Aeroklub Ligi Lo-
tniczej przezywat w dniu
2 czerwca 1951 r. niemalg
emocje. Pieciu pilotéw szy-
bowcowych startowalo
na _przeloty docelowe f
Plecm zadanie wykonato. W
iczbie ich znalazta sie je-
dna kobieta.

W dniu 2 czerwca br. juz
od samego rana wrg przy-
gotowania. do wykonania
zadania, jakie przewidzia-
no na dzien dzisiejszy. Pi-
loci skrzetnie i pieczotowi-
cie sprawdzajg kazdy szcze-
g6t w swej maszynie. Na-
reszcie nadszedt czas odlo-
tu. Pierwszy odrywa sie od
ziemi pilot instruktor Ko-
picki Bernard. Jest juz w
gorze, nabiera coraz ‘wiek-
szej wysokosci. Za nim
startuj piloci:  Bujwid
Wiadystaw,  Lewandowski
Andrzej, nasza Marysia Mi-
chalak, a za nig jako_ o-
statni Dworzniecki Miro-
staw. Po obraniu kierun-
kow ,rozptyneli“ sie w
chmurach.

Oczekujemy meldunkéw
z terenu. Chwile sie diuza.
Wsréd pozostatych pilotow
rozwija sie ozywiona dy-
skus’a — doleca, czy. nie
doleca? Pierwszy daje znac
0 sobie pil. instr. Kopicki.
Jest z Bujwidem w Pozna-
niu. Ladowali pomysinie,
przelatuiqc 176 km. Nastep-
nym zg aszajgcym sie jest
kolega Lewandowski — sie-
dzi we Worzesni koto Po-
znania. Zrobit 145 km! Po
chwili oczekiwania telefon.
Zglasza sie kolega Dworz-
niecki, ,usiadt w Turku,
no... nienajgorzej. Zrobit 70
km, a do srebrnej odznaki
lotniczej sportowej potrze-
ba zrobi¢ przelot 50 km —
wystarczy. A €0 z nasza
~jedynaczkg“? Czy wyla-

dowata gdzie$ na chmurze?
Troche nas to niepokoi. Na-
reszcie zglasza sie Mary-
sia. Ho, ho — 100 km od
todzi! Wylgdowata w Ko-
Scielnej si koto Kalisza.
Zrobita tadny przelot i ja-
ko pierwsza kobieta w
£odzkim  Aeroklubie zdo-
byta srebrng odznake szy-

bowcowsa. o

Oprécz wyzej wymienia-
nych wynikow. pu't Szyl-
berg nad samym lotniskiem
robi warunek do srebrnej
odznaki szybowcowej —
odczepia sle na wysokosci
400 m uzyskujac przewyz-
szenie 1300 m.

Piloci Aeroklubu tddzkie-
go zdaja egzamin ze swego
przygotowania.

Michalak Maria robotnica
zaktadow  poriczoszniczo -
galanteryjnych w todzi w
rozmowie 'po powrocie z
przelotu wyraza sw_akradosjé
z osiggnietego wyniku. Nie
trzeba traci¢. glowy, to
grunt — powiada. — Kie-

y dostatam sie poza znang
mi strefe nad obcy teren,

oczatkowo troche “sie ba-
am, ale od czego_ gtowa i
mapa? Ludzie z miejscowo-
§ci, gdzie wyladowatam,
bardzo sie dziwili, widzac
kobiete wysiadajacg z szy-
bowga i moéwili, Ze bocian
na Swieto Dziecka przy-
niost im pilota - kobiete w
prezencie. )

,»Grunt nie traci¢_gtowy*.
Dobre przygotowanie teore-
tyczne jest gwarancjg wy-
konania zadania. A, ze
todzcy piloci dobrze przy-
gotowall si¢. do_  sezonu i
nie tracg zimnej krwi w
czasie trudnych przelotow,
dowodem “sg osiggniete
przez nich wyniki.

St.  Szczepanowskl

géw. Entuzjazm przerywa spokojny glos instruk-

tora: hangarowa¢ maszyny! ) )
rekord szybkosci na trasie

Jutro zaatakujemy

100 km. To nie czcze przechwalki. Aeroklub Warszaw-

ski pracuje i lata!

Andrzej Zieminski
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NAJIJMLODSZE
KOLO LL
PRZODUJE

Jednym z najmtodszych
Kot LL na terenie Stalo-
wej Woli jest Koto Nr 8
przy Panstwowym Liceum
dla- Wychowawczyn Przed-
szkoli. Koto to w dos¢ krot-
kim czasie nie tylko ze do-
rownato w swej pracy in-
nym kotom, ale pod wielo-
ma wzgledami je przescig-
neto. Hasto kota Nr 8 ,,Kaz-
da uczennica szkoly czton-
kinig i aktywistkg Ligi
Lotniczej“ — zostato zreali-
zowane w 100%.

Czionkinie  kota  jako
pierwsze w Stalowej Woli
podjety zobowigzania pier-
wszomajowe i pierwsze za-
meldowaly o ich przedter-
minowym  wykonaniu.

Obecnie w ramach szko-
lenia ogdlnolotniczego Ko-
to Nr 8 przeprowadza po-
gadanki lotnicze, prenume-
ruje czasopisma lotnicze.

enskie koto LL nr 8
Lest jednym z przodujacych
o0t " na terenie Stalowej
Woli i Okregu Rzeszow-
skiego LL.
Wiadystaw Koteczko
talowa Wola

MODELARNIA
W JASLE
MUSI BYC
UAKTYWNIONA

Na Swieto Lotnictwa w
1950 roku zostata zatozona
w Jasle przy Powiatowym
Domu Kultury Zwigzkow
Zawodowych = modelarnia
LL liczaca 26 czionkdw,
Chtopcy z zapatem wzieli
sie do ‘pracy.

Po kilku tygodniach o-
piekun modelarni zapom-
niat o swoich obowigzkach.
W lokalu modelami zacze-
to urzadza¢ zabawy, bufe-
t¥, niszczono sprzet.  Lokal
stuzyt do wszystkich celow
za wyjatkiem tego, do kto-
rego byt przeznaczony. Mo-
delarze zniechecili Sie do
pracy; nikt nie przeprowa-
dzat zebran modelarzy.

Dzisiaj modelarnia stoi
zapomniana nie tylko przez
jej opiekuna i zatozyciela,
tory wykonat tylko zobo-
wigzanie zorganizowania
modelarni, nie interesujac
sie jej dalszymi losami.

W modelarni znajdujg sie
narzedzia dla 20 modelarzy,
materiaty modelarskie, dwa
silniczki~ samozaptonowe i
Jeden silniczek odrzutowy.

"Czasem_ktory$ z chtopcow

przyjdzie do modelarni ,,po-
dtubac, .ale nie ma pracy
zorganizowanej.

Szkoda, zeby dobrze wy-
posazona modelarnia ulegta
zdewastowaniu. Kto nam
przyjdzie z pomoca i posta-
wi nasza modelarnie na no-
gi?

Stanistaw Fundakowski
Jasto

List naszego korespon-
denta kierujemy do Zarza-
du Okregu LL w Rzeszo-
wie, ktéry winien blizej za-
interesowa¢ sie modelarnig
w Jasle. (red.)

NIE MA LOKALU

W Ochdjcu na Slgsku
istnieje modelarnia LL, kt6-
ra zrzesza modelarzy z o-
kolicznych osiedli.

W ostatnich dniach lokal

W dniu 2 czerwca br. Zwigzek Miodziezy Polskiej w
Bytomiu zorganizowat wystawe obrazujacg dziatal-
no$¢ ZMP. Na wystawie znajdowato sie stoisko Ligi

Lotniczej, ktoére

cieszyto

sie  duzym powodzeniem

wséréd zwiedzajgcych
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Foto: P. Krasnodebski

Modelarze, dokumentujcie zbudowane przez was mo-

dele zdjeciami fotograficznymi!

Oto moment startu

modelu wodnoptatowca z napedem gumowym, zbudo-
wanego przez Henryka Zawala

modelarni zajat klub spor-
towy miejscowej ,,Stali“ na
szatnie, Mimo  Kilkakrot-
nych interwencji instruk-
tora modelarni w Gminnej
Radzie Narodowej modela-
rze zastepczego lokalu nie
otrzymali, a pozbawieni po-
mieszczenia nie moga pra-
cowac.

Zygmunt Pajak
Piotrowice

Foto: M. Krzyzan

Niezrozumiatym
sie. nam stanowisko Gmin-
nej Rady Narodowej w
Ochojcu. ~Jezeli lokal mo-
delarni oddano sportow-
com ,Stali“,, to modela-
rzom nalezy sie lokal za-
stepczy. _ lgnorowanie in-
terwencji — modelarzy w
Prezydium Gminnej Rady
Narodowej jest nie na miej-
scu. Prosimy o wyjasnienie.

(red.)

daje

DLACZEG O?

..Zarzad Okregu LL w
Bydgoszczy i ALL w Ino-
wroctawiu zapominajg o
istnieniu  Kota LL przy
Panstwowym Liceum Prze-
mystowym w  Matwach?
Kolo to istnieje od Kkilku
miesiecy. Lecz dotagd nie
wykazalo sie zadng praca.

Nie przeprowadza sie ze-

bran czionkéw, nie prowa-
dzi sie szkolenia. Opiekun
Kota 1 jego organizator z
ramienia Ligi Lotniczej cai-
kowicie zapomniat o istnie-
niu Kota LL w Matwach,
ktére nadaremnie czeka na
pomoc i wskazoéwki w lot-
niczej pracy.

Janusz Maciejewski
Inowroctaw

Mamy nadzieje, ze mio-

dziez z Matw nie czeka na-
daremnie. Zarzad Okregu
LL w Bydgoszczy i ALL o-
raz oddzial powiatowy LL
w Inowroctawiu po prze-
czytaniu tej korespondenciji
bezzwlocznie pospieszg z
pomocg miodziezy z Matw.
Moze nawet znajdzie sie
zaginiony opiekun Kola?
(red)

...Modelarnia LL w Ro-

goznie nie pracuje? Zajecia
w modelarni odbywaja sie

nieregularnie, nikt sie na-
mi nie interesuje, brak jest
materiatbw  modelarskich,
na zakupienie ktérych nie
mamy funduszéw. Dlaczego
nikt nam nie przyjdzie z

pomoca?
,»Sokot

z Rogozna

Modelarnie LL w Rogoz
nie polecamy opiece Okre-
gu LL w Poznaniu, ktore-
go obowigzkiem jest przyjsc¢
z pomocg miodym modela-
rzom. (red.)

N *
*

...Kierownictwo modelar-
ni w Tarnowskich Gorach
nie przestalo w wyznaczo-
nym terminie kart starto-
wych dla zawodnikéw zgto-
szonych do zawodéw mode-
li latajacych w Katowi-
cach?

Modelarze z Tarnowskich
Gor podczas trwania zawo-
doéw trzykrotnie puszczali
jeden model, ktéry dobrze
latat, zgtaszajagc go pod ro-
znymi nazwiskami zawod-
nikéw, usitujac oszukaé¢ w
ten sposéb komisje zawo-
dow.

Wstyd, koledzy z Tarnow-
skich Gor!

Stanistaw Gawetek
Katowice



Do,,Poczty” w dalszym cig-
gu naptywa wielka ilos$¢ listow
z zapytaniami dotyczacymi wa-
runkéw przyjecia na szkolenie
w pilotazu ~silnikowym wzgl.
szybowcowym. Analiza tych
listbw pozwala stwierdzi¢, ze
wielu naszych czytelnikéw nie-
zbyt dokladnie = zdaje sobie
sprawe z tego, czym Jest wia-
$ciwie ,kurs pilotazu™. Wielu
z nich sadzi, ze szkoly szy-
bowcowe czy silnikowe Drowa-
dzone przez Lige Lotnicza sag
podobne do szkét zawodowych.
Dowodem tego sa listy, z
ktorych dowiadujemy sie, ze
kol. ~ lksinski czy kolezanka
Ygrekéwna pragnie w ,,szkole
lotniczej™ ukonczy¢ VII czy IX
klasg szkoty podstawowej. O-
czywiscie kol. kol. Iksinski 1
Ygrekéwna sg w biedzie. W
zadnej ze szkot LL nie mozna
opanowa¢ programu naucza-
nia, przewidzianego dla szko-
ty _ podstawowej czy zawodo-
wej.

Ponadto niektérzy koledzy
1 kolezanki (ws$réd nich takze
lksinski 1| Ygrekéwna) sa prze-
konani, ze skoro ukoncza kurs
Bilotaiu silnikowego czy szy-
owcowego, to juz ,,koniecznie
muszg' zawodowo pracowaé w
lotnictwie. Oczywiscie — takie
pojecie jest bledne, przy obec-
nej masowosci szkolenia lot-
niczego jasne jest, ze wszy-
scy wyszkoleni przez LL piloci
nie ,,Zmieszcza“ si¢ w ramach
zawodéw zwigzanych z ,lata-

niem"’.

Wielu czytelnikéw zapomina,
ze ,latanie’™ traktowaé nalez
niekoniecznie jako zawdd,
ale takze jako sport. | to
cudowny sport! Wiemy prze-
ciez, ze wszyscy znani spor-
towcy: pitkarze, bokserzy, te-
nisisci, czy ptywacy sa w ,,cy-
wilu;  pracownikami najprze-
rézniejszych gatezi przemystu,
gospodarki, budownictwa, ad-
ministracji czy rolnictwa. Wie-
my, ze U nas w przeciwien-
stwie do krajéw zachodnich
nie ma zawodéw sportowcow.
Podobnie w lotnictwie sporto-
wym, ktére jest tak samo ma-
sowym jak kazda inna dziedzi-
na sportu — nie ma ,,zawodo-
wych" szybownikéw ani spor-
towych pilotéw silnikowych.
Uprawiajgc sport lotniczy w
aeroklubach LL mozna byc¢ to-
karzem, maszynistka, dentysta,
murarzem, krawcowa, inzynie-
rem lub pracowa¢ w kazdym
Innym zawodzie. No 1 mozna
by¢ oczywiscie instruktorem
szybowcowym lub silnikowym,
albo pracownikiem Ligi Lotni-
czej.

Rola sportu lotniczego, po-
dobnie jak 1 rola kazdego in-
nego sportu jest niezwykle wa-
Zna. Sport podnosi poziom te-
zyzny fizycznej, przygotowuje
miodziez do pracy I obrony
kraju, a wiec jest waznym
czynnikiem w walce o pokadj.
Zdobywajac kwalifikacje lot-
nicze  w osrodkach szkolenio-
wych LL. a nastepnie podno-
szgc je systematycznie w cza-
sie treningu w aeroklubach,
podnosimy swdj poziom zdro-
wotnP/, co pozwoli nam jesz-
cze leplel uczy¢ sie i praco-
waé¢  Roéwnoczes$nie za$ staje-
my sie czastkag masowego spo-
tecznego zaplecza naszego lu-
dowego lotnictwa.

Mamy wrazenie, ze to krot-
kie wyjasnienie przyda sie nie
tylko kol. Iksinskiemu i
Ygrekéwnde, lecz takze wielu
innym naszym czytelnikom. W

razie jakichkolwiek niejasnosci
piszcie, a wyjasnlmy. Moze
chcecie, abysSmy tej sprawie
poswiecili specjalny  artykut?
Prosimy o wypowiedzi!

A teraz przystepujemy do u-
dzielanla odpowiedzi na listy.

Pierwszy list n_alez?/ do kol.
JANUSZA GOZDZIEWSKIE-
GO ze Srody Wielkopolskiej,
ktéry zwraca sie do nas z na-
stepujaca watpliwoscia. Miano-
wicie chodzi mu o to, czy nie-
umiejetno$¢  plywania ~moze
by¢ przeszkoda w przyjeciu
go na szkolenie lotnicze. PY(ta—
nie nie jest tak naiwne jakby
sie to niektorym wydawato.
Jasne, ze nie umiejac ptywac
mozna zosta¢ pilotem i nie jest
to przeszkoda w przyjeciu go na
szkolenie, a jednak... Jednak
kol. Gozdziewskl ma stuszng
watpliwos$¢. Nie mozna by¢ do-
brym pilotem sportowym, nie
uprawiajac  réwniez  innych
dziedzin sportu, takich jak:
lekkoatletyka, biegi, narciar-
stwo. a takze... 1 plywanie.
Lotnictwo wymaga sprezystych
miesni i zdrowego ciafa, ~ co
mozna osiagnac wytacznie
przez uprawianie réznych spor-
téw, poczynajac od siatkowki,
a konczagc na boksie. Tak wiec
kolego ozdziewskl, mimo ze
mozecie sie nie obawiaé¢ ,,0d-
walenia™ z powodu nieumiejet-
nosci ptywania — radzimy
Wam... nie stroni¢ od wody.

Kol. JERZEGO KOLACZA z
Suchej powiadamiamy, ze mo-
del szybowca Czestawa Tan-
skiego zamiesciliSmy w 19 (255)
numerze SIM-u. esdli chodzi
o warunki przyjecia na szko-
lenie lotnicze, to radzimy Wam

zajrzeé do poprzednich
,poczt", gdzie znajdzlecle wy-
czerpujace Informacje. Po-

wyzsze odnosi sie takze do In-
nych kolegéw, ktérzy zwrécili
sle z Eodobnvmi pytaniami. Sa
nimi kol. kol.: TADEUSZ MI-
CHNIK ze wsi Grzedy, CZE-
SEAW KUREK ze wsi Jatow-
ce. BOGUSEAW GiUCA z Kielc,
ANNA MYDLOWSKA ze Star-
gardu, JERZY ORLIKOWSKI
I HENRYK BORUCKI z Wej-
herowa, CZESEAW KWAK z
Suchej, JOZEF GRZFBALA z
Elblaga, HENRYK KUBICKI z
Pelplina. JAN KISIELEWSKI 1
ALBIN ZAKOWSKI z Zawier-
cia. KAZIMIERZ PIEKARSKI
7 Krupie. HENRYK SZYMAN-
SKI 1 STANISEAW SOMPOL-
SKI z Bartoszyc. S. J. z Raci-
borza, STANISELAW POGODA
z tagiewnik. HENRYK OPOR-
KA z Szubina. ZYGFRYD KO-
NIECZNY z Pamiagtkowa. MA-
RIANNA KNOC z Rejowca,
ADAM RESZCZ =z Olszanki.
ZOSIA GNYPKOWNA z towi-
cza. ZYGMUNT PORTKO z
Reinwca, ZDZISEAW KRAW-
CZYK z Lwoéwka WIp.. LEO-
KADIA JURECKA 1z Gizycka,
TADEUSZ BARTOS z Lublin-
ca. WITOLD BARTKOWSKI z
Lotmicy. TADEUSZ RYCHL.IN-
SKT i TADEUSZ DOROCIESZ
z Trzclhca Zdrolu, AUGUST
SROKA Ze Zionnlcy. WELADY-
SEAW GOSNnTOWSKI ze wsi
Kuznicy Gtlogowskie!, JOZEF
PRarwa z Czompina, KRY-
SPIN tOZWTak z Tumu.
DVONIZY KOWAL Z Kozina,
PIOTR ARTYMOWICZ z Biel-
ska Podlaskiego. JERZY RE-
SZEK z Olesnicy, WLEADY-
SEAW MOTWICKT Z" wsi Su-
rmo. ROMAN OWSINSKI 1 t.
POLBTCKI z Koscierzyny,
JOZFR PAWLIK z Szopienic.
MTFROSEAW JANKOWTAK Z
Lublina Legnickiego, ZENON
PUPTFWTCZ z Woli Krobow-
skiei. JAN SOBCZAK ze Stup-
na WEODZIMIERZ RUDKA z
Flblara, oraz JANUSZ WIERZ-
BICKI z Ciechanowa. Wszyst-
kim wyzel wymienionym ra-
dzimy przeczyta¢ ,,Poczty lot-
nicze' zamieszczone w 4. 5, 12.
rt. 16, 19. 20 1 26 numerach
S'M-u z biezacego roku. Nu-
mery te sa do nabyc’a w Re-
dakcji w cenie 4 zt 80 gr za
wszystkie.

ANIA ,LAPICHMUREK®* 1.
Opola — bardzo zatlujemy, ale
na listy anonimowe nie odpo-
wiadamy. Prosimy o podanie
nazwiska oraz doktadnego a-
dresu. W wypadku Ijeéli nie
chcecie aby$my podali Wasze
nazwisko w SiM-le — zachowa-
my tajemnice.

Zacytujemy Wam teraz do-
stowny tekst listu pewnego
kolegi (nazwiska nie podaje-
my — moze zrozumie swoj
biad?), ktéry pisze do nas w
ten sposob:

,»...Chodze do X Kklasy, ale
nie mam checi uczy¢ sie 1 dla-
tego pragne dosta¢ sie na kurs
szybowcowy, by zosta¢ lotni-
kiem Polski Ludowej...””. Co
mysélicie o tym koledze? Czy
moze on zosta¢ lotnikiem? Bo
my myslimy, ze nie i dlatego
radzimy mu powaznie zabraé
sie do nauki. Lotnictwo Polski
Ludowej nie potrzebuje nie-
ukow!

Kolegow, ktérzy ziozyli po-
dania do Powiatowych Zarza-
déw ZMP lub LL o przyjecie
na kurs w pilotazu szybowco-
wym wzglednie silnikowym i
do tej pory nie otrzymali za-
wiadomienia radzimy napisa¢
listy do_wyzej wymienionych
instytucji "z prosbg o wyjas-
nienie przyczyny zwioki w na-
destaniu odpowiedzi. Jeéli to
nie poskutkuje — piszcie do
nas. Dopomozemy! W sprawie
tej otrzymaliSmy listy od kol.
kol.: LUCJANA" TOMASZEW-
SKIEGO z Biskupca, DIONI-
ZEGO OLCZYKA ze wsi Ra-
dzlechowice, STANISE AWA
SERAFINA z Kolbuszowa,
PIOTRA RAJCZYKOWSKIEGO
Z Bolestawie, WALDEMARA
PIEGATA, WIKTORA SZNU-
ROWSKIEGO, WIESEAWA JA-
KIMIAKA 1 T. UDALOWA z
Ptocka, ZYGMUNTA SZWER-
MERA z RogoZna oraz od FLO-
RIANA SEKULY ze wsi Krzczo
noéw. s

Kolegom 1 kolezankom u-
czacym sie wzglednie, pracuja-
cym, ktérzy ziozyli podania o
przyjecie na szkolenie szybow-
cowe lub silnikowe i majacym
trudnosci z otrzymaniem™ urlo-
6w celem odbycia tegoz szko-
enia ladzimy zwraca¢ sie do
Miejskich lub  Powiatowych
Komitetéw Kultury Fizycznej,
ktére pomoga im w uzyskaniu
urlopéw sportowych. Bez po-
rozumienia z Komitetami Kul-
tury Fizycznej szkoty 1 zakila-
dy pracy nie sa obowigzane do
zwalniania na urlopy sporto-
we. Zwracamy uwage, ze jest
to jedyna droga dla zdobycia
sportowego wyszkolenia lotni-
czego.

Kol. kol. JANINE BRAUN z
Poznania, ZDZISEAWA TEW-
SA z Nowogrodu, KRZYSZTO-
FA SEGITA ze Szczecinka 1
STANISEAWA GAWELKA z
Katowic zawiadamiamy, ze na-
destane korespondencje wyko-
rzystamy. Radzimy przeczyta¢
w 23 numerze felieton o pra-
cy korespondentéw pt. ,,Kry-
tykujcie $miato™.

Kol. KAZIMIERZOWI KA-
SPRZAKOW!I z Warszawy dzie-
kujemy za mity list.

Kol. JOZEF SZCZOTKA 1
Wegierskiej Gorki. Pomyst
pocztéowek bardzo dobry.
Przedtozonych wzoréw w tej
formie niestety nie wykorzy-
stamy. Dziekujemy za mily
Ust.

Kol. EUGENIUSZ  SMIA-
£OWSKI z Wroctawia. W in-
teresujacej Was sprawie radzi-
my zwrdéci¢ sie o pomoc do
Zarzadu Okregu Wroctawskie-
go LL — ul. Swierczewskiego
99.

Kol. HALINE SEUGOCKA z
Kalisza prosimy o podanie do-
ktadnego adresu.

Kol. WITOLDA HRYNKIE-
WICZA 1z Sopot zawiadamia-
my, ze nadestane materialty

wykorzystamy w najblzszych
numerach SiM-u.

Kol. WIESEAWA MAKULE
powiadamiamy, ze nie posred-
niczymy w tego rodzaju spra-
wach. Radzimy zwréci¢ sie do
,,Dziennika Zachodniego', Kkto6-
ry prowadzi na swych tamach
interesujgcy Was dziat.

Uwaga Koledzy MARIAN
LIPINSKI 1 EUSTACHY
RZEPECKI. Zaktad zostaje
nierozstrzygniety, poniewaz
zaden z Was nie ma racji. Re-
kord w przelociel docelowym
ustanowiony przez kol. Z. Ku-
dzewicza w dniu 12 czerwca
1950 roku wynosi ani 350, ani
330 km, lecz 3455 km. Radzi-
my i$¢ do kina | na ciastka
wspélnie — kazdy za swoje
ienigdze! Dziekujemy za mi-
y  list.

Uwaga Kolego LECHU DU-
NAJEWSKI! Wasz utwor za-
wiera stuszng mys$l polityczna,
jednakze ze wzgledu na for-
me na razie nie mozemy wy-
drukowac. Radzimy opraco-
wac. Moze nade$lecie ponadto
co$ z prozy? (wrazenia z kur-
su. przygody itp. — maksi-
mum 3 strony maszynopisu z
podwdéjnym  odstepem). Prosi-
my Was o wspoétprace.

Kol. L. G (nazwisko znane
redakcji) z Zamos$cia. Macie
racje. Istotnie, sinik o wadze
1600 kg i mocy 3500 KM be-
dzie mial obcigzenie mocy 0,45
kg/KM. ale... dane do artyku-
tu zostaly zaczerpniete z kata-
logu reklamowego amerykan-
skiej wytworni silnikéw. Ot6z
w celach reklamowych podano
tam obcigzenie mocy siln ka
suchego tzn. bez oleju paliwa,
bez wszelkich przewodow itp.
akcesoriéow, co spowodowato,
ze obcigzenie mocy pozornie
znacznie zmalato. = Oczywiscie
cyfra ta nie przedstawia zad-
nej wartosci dla uzi/(tkowania i
stanowi tylko zwykly ,trick™
reklamowy. Waga silnika kom-
pletnego wraz z olejem, pali-
wem 1 wszelkimi akcesoriami
(Jak podano w artykule) wy-
nosi 1600 kg. W ten sposob
rodza sie legendy o supero-
sl_?(gnieciach zachodniej tech-
niki.

Kol. ELZBIETA WRZESIN-
SKA z Ostrédy pyta, czy ma-
jac lat 16 oraz ukonczone 6
klas szkotly podstawowej mo-
ze sklada¢ podanie o przyjecie
na szkolenie lotnicze. Wyjas$-
niam! Wam, ze warunkiem
przyjecia na szkolenie w pilo-
tazu szybowcowym jest posia-
danie $wiadectwa ukonczenia
7 klas szkoty podstawowej. Mu-
sicie wiec jeszcze rok poczekac.
Radzimy nie traci¢ czasu | od
razu zabra¢ sie do nauki w
ramach KWWL (Patrz SiM
— dziat ,,Szkolimy si¢ w Ko-
tach LL"™) co pomoze Wam
bardzo w przyszlej Kkarierze
lotniczej. Doktadne informacje
o warunkach przyjecia na szko-
lenie znajdzlecle w poczcie lot-
niczej w numerach 4, 5, 12, 117.
16 1 20 SiM-u z br. zyczymy
powodzenia!

Kol. TADEUSZA SOCHAC-
KIEGO z Warszawy zawiada-
miamy, ze nadestanego mate-
r atlu nie Wykorzystamz. Wia-
domoséci sa zbyt mato konkret-
ne. Prosimy o co$ innego.

Kol. GRAZYNE FARYS 1z
Kalisza prosimy o nadestanie
wiadomosci o pracy LL z te-
renu tego miasta. Dostarczone
nam materiaty niestety nie na-
daja sie do publikacji.

Kol. STRUTYNSKIEGO MI-
CHALA ze wsi Szkoétka prosi-
my o podanie doktadnego a-
dresu. Na tym konczymy na-
sza poczte | prosimy naszych
czytelnikéw, ktérzy w niej
nie doczekali sie¢ odpowiedzi o
cierpliwos¢.

(Ray).
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PRZEZ LOTNICZE OKULARY

_ DATY,
KTORE POWINNISMY

ZAPAMIETAC

1 stycznia 1880 r. ukazat
sie pierwszy numer pierw-
szego rosyjskiego pisma lo-
tniczego pt. ,Zeglarz Po-
wietrzny*.

2 stycznia 1910 r. odbyty
sie w Moskwie pod bezpo-
Srednim kierownictwem
Zukowskiego pierwsze za-
wody modeli latajgcych.
Najlepszy model przeleciat
wowczas 17 metrow.

11 stycznia 1939 r. na mo-
?/ dekretu Prezydium Ra-
y Najwyzszej ZSRR stwo-
rzony zostat Ludowy Ko-
misariat Przemystu Lotni-
czego.

17 stycznia 1847 r. urodzit

sie ,ojciec lotnictwa ra-
dzieckiego* Mikotaj Zu-
kowski.

25 stycznia 1931 r. na IX
zjezdzie Komsomot z ini-
cjatywy towarzysza Stalina,
objat patronat nad radziec-
kim lotnictwem wojsko-
wym.

12 lutego 1921 r. Lenin o-
kreélit konkretne zadania
aeroklubow i ustalit sy-
stem propagandy lotnictwa,
ktéra kluby powinny pro-
wadzi€.

8 marca 1923 r. powstato
w celu propagandy lotnic-
twa i zmobilizowania wy-
sitkbw catego narodu do
budowy przemystu lotni-
czego Towarzystwo Przy-
jaciot  Floty ~Powietrznej
(ODWEF).

11 marca 1935 r. zorgani-
zowany zostat w Moskwie
Centralny Aeroklub ZSRR,
ktoremu w 1938 r. nadano
imie Walerego Czkatowa.

13 marca 1941 r. radziec-
cy lotnicy Niewiernow i
Gajgerow dokonali rekor-
dowego lotu na balonie, u-
trzymujac sie w powietrzu
69 godzin 20 minut.

21 marca 1825 r urodzit
sie  Aleksander Mozajski,
twoérca pierwszego w Swie-
cie Samolotu.

30 marca 1784 r. w Mo-
skwie wypuszczony zostat
balon powietrzny bez pasa-
zerébw. Po 6 godzinach lo-
tu balon wyladowal po-
mys$lnie w odlegtosci 27 Ki-
lometrow od Moskwy.

31 marca 1935 r. student
ka Leningradzkiego Insty-
tutu Kultury izycznej
Wiera Fiedorowa dokonata
skoku ze spadochronem z
wysokosci 6 357 metréw bez
maski tlenowej.

10 kwietnia 1942 r. S.
Christianowicz otrzymat
nagrode stalinowska za wy-

bitne prace naukowe w
dziedzinie aerodynamiki.

18 kwietnia 1924 r. pier-
wszy radziecki samolot sa-
nitarny przewiozt pierwsze-
go pacjenta z zapadtej osa-
dy Chodza Milk do szpita-
la termezkiego.

25 kwietnia 1925 r. odby-
ta sie pierwsza promocja
stuchaczy Akademii Lotni-
czej im. Zukowskiego.

8 maja 1938 r. modelarz
moskiewski Michat Ziuryn
zdobyt dla matego lotnic-
twa Zwigzku Radzieckiego
pierwszy —swiatowy rekord
odlegtosci lotu w klasie
modeli o napedzie silniko-
wym wynikiem 21,875 km.

22 maja 1937 r. pilotka
Paulina Osipienko dokona-
ta rekordowego lotu na wo-
dnoplacie MP-1, osiggajac
wysokos$¢ 8 864 metrow.

8 czerwca 1922 r. na rol-
niczej stacji doswiadczal-
nej pod Moskwa dokonano
pierwszej na Swiecie uda-
nej préby spryskiwania pol
z samolotu, celem zwalcza-
nia szkodnikéw rolnictwa.

18 — 20 czerwca 1937 r.
bohaterska zatoga Walere-
go Czkatowa dokonata na
samolocie ,,ANT-25“ wspa-
niatego przelotu bez lgdo-
wania na trasie Moskwa—
Biegun Po6inocny — Ame-
ryka Potnocna. W ciggu 63
godzin 25 min. samolot
przebyt ponad 12000 km,
w tym 5900 km ponad o-
ceanami i lodowcami.

\VARS . v.. ul

Jak 8 samolot bliskiej komunikacji skonstruowany
przez inz. A. S. Jakowlewa

~PIERWSZY START4 w ZSRR

W maju, w przeciagu Kkilku-
nastu dni nie schodzit z ekra-
néw najwiekszych kin w
nwlerdtowsku polski film
»Pierwszy start’. =W kinach

by

,,Oktlabr®, . ..SO6wki-
no*, L.Im. Majakowskiego*,
L,im. Dzierzynskiego*, ,,Im.

Wajnera“ 1 Innych codziennie
wyprzedane byly  wszystkie
miejsca na kazdy z pieciu se-
ansow. Komsomolcy, pionie-
rzy, miodzi robotnicy i ucznio-
wie szkdl $rednich zakupywali
bilety zbiorowo. Filmem inte-
resowali sie takze studenci 12
wyzszych uczelni stolicy stali-
nowskiego Uralu.

,Pierwszy Start“ byt zywo
komentowany. Wszystkim po-
dobata sie Jego radosna, opty-
mistyczna atmosfera. Melodie
piosenki Haralda nuci caly
nwlerdlowsk (piosenka byta
Spiewana w Jezyku rosyjskim,
zdubbingowano ja, podobnie
Jak caty film). Kilkakrotnie
na prosbe miodych radiostu-
chaczy radiostacja Swilerdlow-
ska transmitowata SP-owska
piosenke.

Najlepiej podobata sie
wszystkim gra Tomka, Jogo
partnerki, inzyniera Goéracza !
Waltera w roli starego maj-
stra. Duze wrazenie robita na
wszystkich  kreacja dyrektora
szkoty, starego lotnika - fron-
towca.

Komsomolcy zwracali réw-
niez uwage na niedostatki fil-

mu. Wedtug leli zdania stabo
byt poluizany ZMP-owskl Kko-
lektyw. Zarzad ZMP, aktyw
ZM P-owskl wydawat sie zbyt
blady 1 nieprzekonywujacy.
Tomka otoczono opieka, wycho-
wano, a o eleganciku Ryszar-
dzie Jako$ ten kolektyw nie po-
myslat. Dlatego tez przetama-
nie sie Ryszarda Jest nieprze-
konywujgce. Miody widz ra-
dziecki uwazal, ze konflikty w
Elmie ujete sa niezbyt gtebo-
0.

Mimo tych zastrzezen film
podobat sie 1 spehlit swojg ro-

e',,Pierwszy start“ grany Jest
obecnie w licznych kinach kot
chozowych na Uralu.

(wg. tygodnika ,,Film*“ nr 26
z dn. 1 lipca 1951 r.)

MALY SEOWNIK
LOTNICZY

Cirrus — miedzynarodo-
wa nazwa chmur kilebia-
stych w ksztatcie pojedyn-
czych, delikatnych, biatych
widkien, wystepujacych na
bardzo duzych wysoko-
$ciach (kolo dolnej granicy
stratosfery). Skrét — Ci.

Cumulonimbus — mie-
dzynarodowa nazwa chmur
kiebiastych — deszczowych
poteznych, burzowych ko-
loru stalowego o ciemno-
szarej podstawie i jasne
oswietlonych wierzchot-
kach. Daje ulewne opady.

Skrét — Cunb.
Culumus — miedzynaro-
dowa nazwa chmur kie-

biastych, o rozwoju piono-
wym przy prawie poziomej
podstawie i kopulastym
szczycie usianym paczka-
mi. Skrot — Cu.

Czkatow — Walery Paw-
towicz — Wielki lotnik ra-
dziecki, uczestnik wielkich
przelotbw bez lgdowania
przez kraje podbiegunowe.
W roku 1936 na samolocie
CAGI-25 wykonat lot na
odlegtos¢ 9 374 km, a w ro-
ku 1937 — na odlegtosé
8 583 km, przelatujgc z Mo-
skwy do Portland w Ame-
ryce Poéinocnej

Czeranowski — Borys —
Wybitny konstruktor ra-
dziecki specjalizujacy sie w
budowie bezogonowcow
(samolotéw i szybowcow).

D

Daltonizm — wada wzro-
ku, polegajgca na nieroz-
roznianiu jednej lub Kilku
barw zasadniczych. Cier-
pigcy na daltonizm nie sg
przyjmowani do lotnictwa.

Dedal — bohater najstar-
szej legendy lotniczej, opie-
wajace] ucieczke jego na
skrzydtach wraz z synem
Ikarem z niewoli u krola
kreteriskiego Minosa.

NASZA OKLADKA:

1 lipca — to Dzien
Lotnictwa Zwiazku Ra-
dzieckiego, lotnictwa w
stuzbie pokoju.

WYDAJEI LIGA LOTNICZA
REDAGUJE ZE8P6L

Adres redakcji:

Warszawa, ulica Ogrodowa 65.

Warunki prenumeraty: miesiecznie — 2 zt 40 gr, kwartat»«
— 4 z+ 60 gr, pntrocznle — 12,60 gr, rocznie 24 >1.

Whptaca¢ czekami na konto PKO 1-15678 na adres:

Panstwowe

Przedsiebiorstwo

Kolportazu ,,RUCH* Wsw-

szawa, Plac Trzech Krzyzy 16 a. Numery pojedyneze 1 roea-

nikt z lat ubiegtych

mozna naby¢ w redakciji,
ulick Ogrodowa 65. Telefon 6-21-46.

Warszawa,
Zam. 1383 2-B-33353



