


BUDUJEMY SOCJALISTYCZNE LOTNICTWO

Olbrzymi czterdziestome-
trowej wysokosci ruchomy
dzwig przesunat sie lekko
kilkanascie metréw naprzod
po stalowych szynach, diu-
gie ramie wykonato obrot o
90 stopni. Mechanik sie-
dzacy w_kabinie kierowni-
czej gdzie§ na wysokosci
czwartego pietra puscit w
ruch mechanizm zwalniaja-
cy stalowg ling, biegnacg
od wysiegu i dwa zelazne
wozki napetnione zaprawa
opuscity sie dokladnie na
stanowisko trzech miodych

murarzy — ZMP-owcow.
budujgcych ostatnie pietro
poteznego bloku 2A na
terenie Marszatkowskiej

Dzielnicy Mieszkaniowej.

Obok, w odlegtosci 30
metrow prz& samej ulicy
Marszatkowskiej, wali sie z
hukiem wielka szczytowa
Sciana ponurej kamienicy
czynszowej, Sciggnieta przy
pomocy dtugiej stalowej li-
ny przez grupe robotnikow.

Znika stare — widmo
czasow wyzysku cztowieka
przez cziowieka, buduje sie
NOWE — symbol troski o
czlowieka 1 wykuwa sie
SOCJALIZM.

Z entuzjazmem pracuje
zatoga, budujaca Marszat-
kowskag Dzielnice Mieszka-
eniowg. Odpowiadajgc na a-

pel Huty , Kosciuszko“ —
podjeta zobowigzanie dla
uczczenia Swieta Odrodze-
nia, 22 Lipca.

,Drugi blok MDM — 2A
oddamy do uzytku w dniu
22 lipca, na 18 dni przed
terminem! Do 22 lipca wy-
konamy plan miesieczny
na pieciu blokach! Wykon-
czymy 344 izby mieszkalne,
przyspieszymy tempo bu-
dowy na wszystkich odcin-
kach, zaoszczedzajgc 30 000
roboczo-godzin!“...

Walka o wzmozenie pro-
dukcji trwa i staje sie co-
raz bardziej zacieta. Rusza
jeden z najwiekszych o-
biektow Planu Szesciolet-
niego, cementownia - gi-
gant ,,Odra“, sptywajg na
wode nowe jednostki mor-
skie, robotnicy skrocg ter-
min uruchomienia potez-
nych Zakladéw Chemicz-
nych w Dworach, zaloga
Wizowa przyspiesza o0 6
dni obrobke i montaz wiel-
kiego pieca, wzmacniajg
tempo pracy zatogi fabryk
samochodéw w Starachowi-
cach i Lublinie, podejmujg
cenne zobowigzania gorni-
¢y, hutnicy, widkniarze!

Naréd polski przez po-
wszechny udziat w Czynie
Lipcowym daje wyraz swej
nieztomnej woli = walki o

pokéj i solidarnosci w tej

walce z calg postepowa
ludzkoscia.
Codziennie  na ulicach

Warszawy ludziska zadzie-
rajg do goéry gltowy. Nad
lasem rusztowan, nad ra-
mionami dzwigéw, nad ca-
tym tym ogromnym pla-

cem budowy, jakim jest
Warszawa — blyszczg w
lipcowym  stoicu  biate

skrzydta szybowcéw. Nie-
zmordowanie holuqu je
CSS-y z pobliskiego lotni-
ska. Zgrabne  sylwetki
»Much®, , Sepow", czy ,,Ko-
marow* zrosty sie mocno z
warszawskim niebem. Zna
je dobrze kazdy warsza-
wiak — od najmtodszego
do najstarszego.

Znam je dobrze i ja, ba,
musze nawet diugo i sze-
roko opowiada¢ o nich syn-
kowi, ktoéry kiedy$s z pew-
noscig bedzie pilotem. Za-
rzucitem stare bajki, do la-
musa niepotrzebnych juz
dzi§ gratow ztozytem hi-
storie ,z tysigca i jednej
nocy“. Dzi§ — opowia-
dam co dzien memu syno-
wi tylko jedna, nowoczesng
historie. ~Stucha jej z nie-
zmienng ciekawoscig, wi-

W szybkim tempie rozwijaja sie wszystkie dziedziny lotnictwa Ludowej Polski. Wre praca
przygotowuja sie Intensywnie <to Ogolnopolskich Zawodéw Modeli Lata.lacych, szkola sie kadry skoczkéw spadochrono-
wych, blja rekordy piloci szybowcowii...

dze, ze jest to dlan bajka
najbardziej czarowna i zaj-
mujaca...

Jest to, moi mili —
PRAWDZIWA BAJKA O
LUDOWYM LOTNICTWIE.

O czym tam w niej nie
ma! Zapominajac, ze mym
stuchaczem  jest maty
brzdac, méwie mu tak na
serio, ,,jak dla dorostych“—
0o szybownictwie. Modwie
mu o tym, co duma prze-
petnia serce. Wydaje mi
sie, ze opowiesci mej zycz-
liwie i z usmiechem stucha
ogromny zuraw po przeciw-
nej stronie ulicy (czy to nie
jego imiennik srebrnoskrzy
dlty ,,Zuraw“ krazy nad
nim wiasnie u podstawy
cumulusa?), wydaje mi s.e,
ze winda z tadunkiem ce-
gly, ktéra przystaneta na
chwile na wysokosci 3-go
pietra nowego domu — ro-
wniez nastawia ucha...

Moja opowies¢ jest pet-
na cyfr. Mieni sie wspa-
niatym blaskiem osiemna-
stu diamentéw, uzyskanych
przez pilotéw Ligi Lotni-
czej na Krajowych Zawo-
dach Szybowcowych, I$ni
ztotem trzynastu wyczynow
i czterech peinych ziotych
odznak zdobytych przez
chtopcéw z LL w Inowro-
clawiu. Jest w niej mowa

w warsztatach, modelarze



E3 Realizujgc hasto pokojowej pracy dla dobra gospodarki narodowej piloci LL wzieli udziat w opylaniu lasow. W kazdej

chwili réwniez gotowe sij do niesienia pomocy lekarskiej chorym' samoloty
wzrasta liczba pasazeréw przewozonych przez

0 ponad siedemnastu tysia-
cach kilometréw jakie pi-
loci szybowcowi Ligi Lot-
niczej przemierzyli w
promieniach  czerwcowego
stonca na VIII KZS, o
Staszku, ktory \Vzbil sie na
wysokos¢ ponad 7000 me-
trow nad lotnisko i wal-
czyt zwyciesko z burzg, o
pietnastu dzielnych chitop-
cach, ktérzy w braterskim
wspotzawodnictwie ' prze-
mierzyli trase diugosci 350
kilometrow z Inowroctawia
do Lublina...

Czasem musze ttlumaczy¢
co$ bardziej szczegdtowo.
Tak na przyklad — o
dwoch kolegach Rysku i
Andrzeju i dwdéch minu-
tach, ktére zadecydowaly
0 zwyciestwie Ryska w
przelocie docelowo-powrot-
nym Warszawa — Lublin—
Warszawa na trasie 314 Kki-
lometréw. Lub o dzielnym
$lazaku Edku, ktory prze-
leciat 470 Kkilometrow na
olbrzymiej trasie z Kato-
wic pod Szczecin.

— Zabrakio mu, synu,
tylko 30 kilometréw do
zdobycia diamentu...

Maty Marek — stucha. A
Potem — prosi o jeszcze.
.Opowiadam mu potem
historie o lesnych szkodni-
kach i walczacych z nimi
samolotach Ligi Lotniczej.
| tutaj — cyfry, ktére mo-

wig, ze piloci nasi w cza-
sie dwoch miesiecy trudnej
pracy rozpylili ponad 325
tysiecy kilograméw owado-
boéjczego proszku na po-
wierzchni 12 tysiecy hek-
tarow lasow.

Ptyng stowa opowiesci o
lasach mazurskich, $laskich
i pomorskich niszczonych
przez osnuje, mniszke i so-
snéwke, o samolotach i pi-
lotach Ligi Lotniczej, nio-
sgcych tym lasom ratunek
przed zagtada.

A potem — jeszcze o
?adochronach. O mio-
ziezy, ktéra przechodzi
planowe  wyszkolenie w
skokach z wiez, 0 nauce
skokéw z samolotéw, o
uczniach i instruktorach w
Centrum WoYyszkolenia Spa-
dochronowego Ligi Lotni-
czej, o catej tej olbrzymiej
pracy, jaka nasze ludowe
lotnictwo wykonuje po to,
aby Polska byta szczesli-
wa, aby ludzie pracy w na-
szej ojczyznie predzej do-
czekali czasu, Kkiedy o-
detchng w peini SOCJA-
LIZMEM.

Zyjemy w czasach, w
ktérych bajka zamienita
sie W szczerag rzeczywistosc.
Na wszystkich odcinkach

samoloty Polskich  Unii

zycia narod polski wykuwa
lepszg przysztos¢. Nazywa-
my ja socjalizmem. Budu-
jemy socjalizm na wszyst-
kich placach budowy gi-
?ant_ycznego Planu Szescio-
etniego, umacniamy go —
w duszach ludzkich, wal-
czymy 0 niego z catych sit...

Od chwili ogtoszenia Ma-
nifestu Lipcowego przez
Polski Komitet Wyzwole-
nia Narodowego w pamiet-
nym i radosnym dniu 22
lipca 1944 roku przeszliSmv
droge gigantycznych osia-

gnigc. Spoéjrzmy wstecz.
W niku zwyciestwa
bohaterskiej  Armii Ra-

dzieckiej nad hitlerowskim
faszyzmem kraj nasz uzy-
skat przed siedmiu laty
wolno$¢. Przystgpiono do
przeprowadzania wielkich
reform spotecznych. Una-
rodowiono wielki i $redni
przemyst, zagospodarowane
zostaty  zrabowane nam
przed wiekami Ziemie Za-
chodnie, przeprowadzona
zostata reforma rolna, zwy-
ciesko wykonany  zostat
3-letni Plan Odbudowy.

Masy pracujgce pod Kie-
rownictwem Partii i Rza-
du przystgpity do walki o
wykonanie olbrzymiego
Planu Szescioletniego —
planu budowy podstaw so-
cjalizmu w Polsce. Wie-
my dzi§ w drugim roku

sanitarne Ligi Lotniczej. Z roku na rok
Lotniczych

»LO

szedciolatki, jak bardzo wie-
le wykonalisSmy, aby szyb-
ciej ten pian zrealizowac.
Dumni jesteSmy ze wspa-
niatych sukcesow odniesio-
nych przy budowie potez-
nych obiektéow przemysto-
wych, ze wzrastajgcego
szybko dobrobytu i rozwi-
jajacej sie kultury mas lu-
dowych, z olbrzymiego pe-
du do nauki. Wiemy, ze
szybkimi krokami zbliza-
my sie do zwyciestwa — do
socjalizmu.

Walka o socjalizm toczy
sie w lotnictwie. Jest to
walka o Sciste wiaczenie
lotnictwa w wartki nurt
wielkich przemian naszego
kraju, walka o zblizenie na-
szego cztowieka do zagad-
nien lotniczych, o jak naj-
szersze udostepnienie lotni-
czego szkolenia masom pol-
skiej miodziezy.

O tym, ze walke te wy-
gramy, Swiadczg fakty z te-
renu wielkiej bitwy, jaka
Liga Lotnicza toczy o wy-
konanie planu drugiego ro-
ku Lotniczej Szesciolatki.
Swiadczy o tym wspaniata
bojowa postawa ludzi na-
szego lotnictwa, nie szcze-
dzacych sit i entuzjazmu w
dazeniu do tego, aby stare
bajki zamieniaty sie w so-
cjalistyczng rzeczywistos¢.

JZ
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MtLODZIEZ LIGI LOTNICZEJ

CZzCl
LIPCOWE SWIETO

Masy pracujace catego kraju praca pragng uczci¢
Swieto Odrodzenia.

Robotnicy, goérnicy, chiopi ze spétdzielni produk-
cyjnych spontanicznie podejmujg zobowigzania lipco-
we: wyprodukujg dodatkowe tysiace metrow tkanin,
dadza panstwu tysiace ton ziarna.

Mtiodziez lotnicza Ludowej Polski nie pozostaje
w tyle. Swoja wytezong pracag bierze czynny udziat
w uczczeniu Swieta Odrodzenia.

Jako pierwsze podjety zobowigzanie lipcowe —
przepracowania 200 roboczo-godzin przy budowie wie-
zy spadochronowej — dziewczeta, cztonkinie Ligi Lot-
niczej z kota Nr 8 w Stalowej Woli, ktére wzywaja do
podejmowania podobnych zobowigzan inne kota LL
w catej Polsce.

Kim sg te dziewczeta?...

— Uczennice Panstwowego Liceum d’a Wychowaw-
czyn Przedszkoli, cztonkinie ZMP, aktywistki Ligi Lot-
niczej. ktérych kolo LL Nr 8 nalezy do jednego z naj-
lepszych w Okregu Rzeszowskim. Dziewczeta pierw-
sze na terenie Stalowej Woli wykonaty zobowigzania
pierwszomajowe w 14’0 i jako jedne z pierwszych
subskrybowaty Narodowg Pozyczke Rozwoju Sit Pol-
ski. Dla uczczenia 11l Zlotu Miodych Bojownikéw
0 Pokoéj w Berlinie wykonaty cenne podarki d'a uczest-
nikéw Zlotu. Ich ojcowie — to robotnicy fabryk w Sta-
lowej Woli i chiopi ze spotdzielni produkcyjnych.

Dziewczeta z kota Nr 8 swoja wzorowa postawg i wy-
tezong praca dajg dowdd wysokiego uswiadomienia
i glebokiego patriotyzmu oraz troski o szybki rozwoj
Ludowej Ojczyzny.
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200
ROBOCZOGODZIN
PRZY
BUDOWIE WIEZY

Pierwszy  meldunek o
przedterminowym wykona-
niu zobowigzan podj(% ch
ku uczczeniu Swieta ro-
dzenia nadestalo koto LL
Nr 8 w Stalowej Woli.
Czionkinie kota swoje zo-
bowigzanie przepracowania
200 roboczogodzin przy bu-
dowie wiezy spadochrono-
wej wykonaty w 110%.

Wiadystaw Kéteczko
Stalowa Wola

PILOCI ZAKLADAJA
KOLA LL

Piloci = szybowcowi Ligi
Lotniczej ze Stalowej Woli
zobowigzali sie zatozy¢ 2
nowe kota LL, w tym jed-
no koto na wsi.

LOTNICZA BRYGADA
PRODUKCY-NA
MELDUJE:

Dla uczczenia Swieta Od-
rodzenia 22 lipca miodzie-
zowa brygada_produkcyjna
Ligi Lotniczej w Nowej
Hucie podjeta zobowigza-
nie wybudowania jednego
bloku = mieszkalnego i od-
dania go do uzytku natrzy
dni przed przewidzianym
terminem, zwiekszenia wy-
dabnoém pracy ze 160% na
180%, podniesienia pozio-
mu  uswiadomienia poli-
tycznego wsréd cztonkow
Kota LL, _uaktywnienia
pracy kota i zwiekszenia
stanu liczebnego  jego
cztonkdébw oraz zorganizo-
wania_kacika LL w miej-
scowej Swietlicy.

Swoimi zobowigzaniami i
pracag cztonkowie brygady
produkcyjnej Ligi Lotni-
czej w Nowej Hucie budu-
ja nowa, socjalistyczng
Polske i pokdj na calym
Swiecie.

Cztonkowie brygad, wzy-

wajg wszystkich cztonkow
LL do organizowania bry-
ad = produkcyjnych Ligi
otniczej.

WYBUDUJEMY

FUNDAMENTY
POD WILZE!

~ W odpowiedzi na apel
zenskiego Kota LL Nr 8 w
Stalowe] Woli  odpowie-
dziato Koto LL przy wy-
dziale budowlanym = Huty
Stalowa Wola, ktore do dn.
22 lipca br, zobowigza’ro sie
wybudowacé fundamenty
pod wieze spadochronowa.

KADRA SZKOLY
SZYBOWCOWTrJ Nr 5
ZOBOWIAZUJE SIE:

P_ragna2c _godnie  uczcic
Swieto 22 lipca pracownic
Szkoty Szybowcowej L
Nr 8 w Stalowej Woli,
Eodjel_i zobowiazanie wy-
onania ptyty  betonowej
przy hangarze na lotnisku
0 powierzchni 150 m2 z
materialu  otrzymanego z
Zarzgdu _Okre(%u LL (zo-
bowigzanie ugofalowe)
oraz oczyszczenia  terenu
lotniska ~ z porastajgcych
go krzakéw.

Zobowigzania indywidu-
alne podjgt ob. Seweryn

Majewski — stolarz war-
sztatow szybowcowych
szkoty, ktéry do dnia 22

lipca” br. wykona naprawe
nadwozia Samochodu cie-
zarowego.  Warto$¢  wy-
mienionych zobowigzan
wynosi 1250 zk
Zobowigzania podejmo-
wane przez ludzi naszego
ludowego  lotnictwa  sg
wyrazem gtebokiej troskio
przedterminowe  wykona-
nie lotniczej szesciolatki.
Ztaczeni wspoblnag praca
przy realizacji Planu Sze-
scioletniego, wysitkiem na-
szych rgk budujemy ludo-
we lotnictwo i nowa soc-
jalistyczng Polske.  (W).

Foto: WAF



WYROWNUJEMY

DO CZOtOWKI

SZYBOWCOWEJ

SWIATA

Tegoroczny sezon szybowcowy bije
wszystkie poprzednie, jesli chodzi o wy-
czyny. Rozpoczat sie wprawdzie z lek-
kim "opdznieniem, bo w kwietniu aero-
kluby nie meldowaly jeszcze o zadnych
powazniejszych osiggnieciach, opo6znie-
nie to jednak zostato zrekompensowane
z nadwyzka wynikami maja i czerwca.

Piekng serie  wartosciowych wyczy-
néw tych dwu miesiecy zapoczatkowat
bardzo udanym startem Aeroklub War-
szawski. Oprdcz licznych przelotow
rzedu 100 — 200 km, piloci Aeroklubu
Warszawskiego konali w maju czte-
ry przeloty ponad 200 km, sze$¢ prze-
lotbw ponad 250 km i dwa przeloty

onad 300 km... Wiekszo$¢ tych prze-
otow stanowity przeloty docelowe, a
wsrod nich wyrdznienia godne: przelot
docelowy Warszawa. — Krosno miodej
pilotki ~Szemplinskiej Wandy, czym
ustanowita nowy kobiecy rekord krajo-
wy (285 km) i docelowy przelot dtugo-
§ci 320 km (Warszawa — Lesko) pilota
Jankowskiego Remigiusza, dajacy mu
dopetnienie ztotej odznaki z rownocze-
snym diamentem. W tym samym okre-
sie Lucyna Wlazto osiagneta 315 km w
przelocie otwartym, zdobywajac swoj
pierwszy ,ztoty warunek®,

Potem byt inowroctawski dwutygod-
niowy obéz treningowy przez KZS-em,
a po nim drugie dwa tygodnie zawo-
déw. Przypominanie 0 wspaniatych
osiggnie¢'ach tego okresu wydaje sie
catkowicie zb?dne, bo wyniki inowro-
ctawskie odbity sie dostatecznie szero-
kim echem nie tylko w prasie lotniczej,
ale i codziennej. O nich wiec wszyscy
na ﬁ)ewno doskonale pamietamy.

Ale zaledwie uczestnicy zawodow
zdazyli rozjecha¢ sig¢ do swych macie-
rzystych osrodkow, juz ,.$wiat szybow-
cowy" zaalarmowany zostat nowymi re-
welacjami. Zaczeta znowu Warszawa.
Wspdtzawodniczacy pomiedzy sobg juz
od dtug ego czasu piloci Bitner Ryszard
i Zieminski Andrzej wykonali jednego
dnia i o tym samym czasie wspaniaty
przelot docelowo-powrotny 2 xI57 km
na tras'e Warszawa — Lublin — War-
szawa. Wczesniejsze o kilka minut la-
dowanie Bitnera zapewnito mu tytut
nowego krajowego rekordzisty w tej
konkurencji

Po t)&m wyczynie warszawiakow ru-
szyli katowiczanie. Aeroklub Slaski
dtugo w tym roku nie dawat zna¢ o so-
bie ale za to kiedy sie wreszcie zamel-
dowat, to w pelnym zrywie. Edek Ma-
kula zaatakowat w pieknym przelocie
docelowym z Katowic Szczecin i cho-
ciaz do osiagniecia trzeciego diamentu
zabrakto mu 30 km, to jednak przelo-

tem swym pokryt najdiuzsza u nas po
wojnie odlegtos¢ — 470 km. Jeszcze
Makula nie zdazyt ze swa ,,Muchg’
wroci¢ ze Szczecina, a juz trzej inni
jego koledzy klubowi wykonali nie
mniej piekne przeloty docelowe z Ka-
towic do Zgorzelca, uzyskujac po 302
km odlegtosci, a wraz z nig brakujace
warunki do ztotej odznaki
menty. Trojka ta, to Kirakowski Zby-
szek,” Zajac Zygmunt i Kopernok Ru-
dolf, ktorzy chociaz wystartowali w
dos¢ duzych odstepach czasu, to jednak
spotkali ~ sie prawie réwnoczesnie w
Zgorzelcu, na matej {aczce w Parku
Miejskim nad samg granica, gdzie la-
dowali dla zapewnienia sobie koniecz-
nej do warunku diamentowego odlegto-
§ci. W pare dni poOzniej jeszcze jeden
przedstawiciel Aeroklubu Slaskiego —
Koztowski Jan zdobyt warunek do zto-
tej odznaki i diament przelotem doce-
lowym do Zamoscia, dtugosci 320 km.

Stoneczna niedziela dnia 1 lipca, sta-
ta sie dniem sukcesu szybowniczek. Pi-
lotka Lucyna Wlazto z Aeroklubu War-
szawskiego dokonata w dniu tym piek-
nego przelotu docelowo-powrotnego
2 x 125 km na trasie Warszawa — £.0dz
— Warszawa, zdobywajac odlegtosci
faczng 250 km nowy kobiecy rekor
krajowy, ktéry jest rownoczesnie lepszy
od dotychczasowego rekordu miedzy-
narodowego. W tym samym czasie
Dankowska Barbara z Aeroklubu Po-
morskiego wykonata trzystokilometro-
wy przelot docelowy z Lisich Katow do
Lublina, zdobywajagc tym wyczynem
diament oraz uzyskujac jako pierwsza
szybowniczka w Polsce zlotg odznake.

Do kolekcji czerwcowych sukcesow
szybowcowych nalezy jeszcze diament
wysokosciowy pilota Ackermana Stani-
stawa z Aeroklubu Kujawskiego. W
tworzacym sie cumulonimbusie osiggnat
on wysoko$¢ 6675 m (przewyzszenie
5525 m), walczac w czasie lotu z rzad-
ko spotykanej wielkosci gradem, ktory
rozniést w ,drobny mak“ limuzyne
szybowca i poturbowat dotkliwie pilota.
O sile wznoszen, jakie napotkat w
chmurze Ackerman moze S$wiadczy¢
fakt, ze nawet w korkociggu, ktérym
pilot usitowal uciec z nieprzyjemnego
spotkania z gradem, wariometr wyka-
zywatl wznoszenie szybowca.

Wspaniate wyczyny pierwszych mie-
sigcy tegorocznego sezonu zachecajg do
porownania, jak wiasciwie wygladamy
z naszym dorobkiem wyczynowym w
poréwnaniu z latami ubiegtymi. A po-
réwnanie to jest w istocie  ciekawe i
wiele mowigce:

oraz dia-'

FELIKS
DZIERZYNS KI

20 lipca br. mija 25 rocznica $mier-
ci wielkiego po skiePo rewolucjoni-
sty, jednego z najblizszych wspot-
Ipracown_lkow Lenina i Stalina — Fe-
iksa Dierzynskiego. Od najmtod-
szych lat byt czynnym dziataczem
polskiego ruchu Trobotniczego, pto-
miennym bojownikiem o wyzwole-
nie narodu polskie%o spod jarzma
carskich i rodzimych wyzyskiwaczy.
Byt czlonkiem Zarzadu Gtéwnego
Socjal-Demokracji  Krélestwa Pol-
skiego i Litwy, najsilniejszej pod-
6wczas organizacji - rewolucyjnej w
naszym kraju; nawigzuje tgcznosé
z rosyjskim ruchem robotniczym,
wie bowiem, ze interesy robotnikow
we wszystkich krajach sg wspolne.
Po rewolucji 1905 roku Dzierzynski
zostaje przez wiadze carskie osadzo-
ny w wiezieniu, lecz to nie famie ge-
go nieugietej postawy. W roku 1917
po zwolnieniu z wiezienia przez re-
wolucje lutowa. Dzierzynski od razu
staje do czynnej pracy politycznej.
Staje sie jednym z organizatorow
Wielkiej Socjalistycznej Rewo’ucjl
Pazdziernikowej, ~ wspolpracuje z
Leninem i Sta’inem. Po zwyciestwie
Rewolucji, Dzierzynski obejmuje sta-
nowisko przewodniczagcego Nadzwy-
czajnej Kom;sji do Walki z Kontrre-
wolucja, pbzniej zas Komisarza Lu-
dowego do spraw transportu i prze-
wodniczacego Rady Gospodarki Na-
rodowe;j.

..Dzierzynski — to ptomien rewo-
lucji* — powiedz;at 0 nim towa-
rzysz Stalin. Zycie Fe’iksa Dzier-
zynskiego powinno by¢ przyktadem
d'a kazdego z nas. Od Niego winni-
S$my sie urzy¢ ukochania wiasnego
narodu, bezgranicznego poswiecenia
spraw’e rewolucji i wiernosci d’a
socjalistycznej Oiczyzny, nienrze’ed-
nanej nienawisci do wrogow ludu
pracujacego.

Naszg codzienng pracg wzmacnia-
my sity Polski ludu pracujacego, tej
Polski, o ktorej marzyt Dzierzynski.
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TABELA POROWNAWCZA WYCZYNOW SZYBOWCOWYCH

. | Stan na Uzyskanych Stan na
Rodzaj wyczyn koniec r. 1950 w roku 1 lipca 1951 r.
biezagcym

diamentow wysokos-

ciowych (5000 m) 8 8 16
diamentéw przelotu

docelowego (300 km) 6 17 23
diamentéw przelotu

otwartego (500 km) 1 1
razem diamentéw 15 25 40
warunkow  wysoko-

éciowigh do ziotej 18 5 23
odznaki

warunkow  odlegto-

sciowych do zlotej

odznaki 8 9 i
razem warunkéw do

ztotej odznaki 26 14 40
petnych ztotych od-

znak szybowcowych . 14 15 29

Kolumna ,,Stan na koniec 1950 r.“ uj-
muje wszystkie uzyskane w latach po-
przednich wyczyny do korca 1950 roku
wiacznie, na jej tle zatem dwumiesie-
czny plon roku biezacego przedstawia
sie naprawde imponujaco. A przeciez
do tego dodac jeszcze mozemy, ze o ile
w roku ubiegtym mielismy obok jedne-
go posiadacza ztotej odznaki z trzema
diamentami (Gora Tadeusz) jednego tez
z diamentami dwoma (Adamek Jerzy),
to dzisiaj szybownikéw z dwoma dia-
mentami do ziotej odznaki mamy juz
dwunastu. (Katowice — 5 Inowroctaw
— 3, Warszawa, Krakoéw, Wroctaw To-
run po 1).

Podobnie radosnie W{glqda podsumo-
wanie srebrnych odznak szybowcowych:

do roku 50-go mieliSmy ich w
Polsce ogotem 277

w ciggu roku 50-go uzyskanych
zostato 141

aw tﬁm roku jest juz zaawizo-

wanyc 20

Razem wiec srebrnych odznak 438

co $wiadczy wymownie o tym, ze za li-
czng czotowka pilotdw wysokowyczy-
nowych postepuje jeszcze liczniejsza
grupa zaawansowanego narybku wy-
Czynowego.

Zastanowmy sie. Skad bierze sie ten
ogromny postep we wszystkich dziedzi-
nach naszego wyczynu szybowcowego?
Co jést zrodtem z dnia na dzien wspa-
nial§)zego rozwoju naszego szybownic-
twa?

OdpowiedZ? na te pytania nasuwa sie
sama.

Siedem lat temu — 22 lipca 1944 ro-
ku lud pracujacy w Polsce ujat wiadze
w swoje rece. Powstat PKWN — pierw-
szy Rzad Polski Ludowej, ktory swym
manifestem ,,.Do narodu polskiego! Do
Polakéw w kraju i na emigracji!“, z
matego wowczas skrawka wolnej zie-
mi wzywat do waltki z okupantem, do
walki o realizacje pierwszego historycz-
nego programu prac naszego panstwa.

Konsekwentne wypetnianie kolejnych
Eunktéw programu PKWN we wszyst-
ich dziedzinach zycia kraju, coraz
troskliwsza opieka panstwa nad na-
szym sportem lotniczym, coraz szersze
umasowienie tego sportu wsréd mito-
dziezy robotniczej i chlopskiej naszego
Eaﬁstvva przez Lige Lotnicza oraz cal-
owicie bezptatne szkolenie wstepne i
wyczynowe W sporcie szybowcowym —
to whasnie zrodta naszego statego po-
stepu, naszego wspaniatego rozwoju lot-
nictwa sportowego, a wraz z nim szy-
bownictwa wyczynowego.

Ten rozwoj, to miedzy innymi wido-
my skutek braterskiej pomocy Zwigz-
ku Rad2|eck|ego. W?zorujac sie na sta-
linowskich sokotach, korzystajac z ich
przebogatych doswiadczen, szczycac sie
ich przyjaznig, budujemy nasze lotnic-
two szybciej, rozwijamy je i populary-
zujemy wsrod najszerszych mas mio-
dziezy. Wyréwnujemy do czotéwki szy-
bowcowej S$wiata — do szybownikow
radzieckich.

Mozemy by¢ spokojni o przysztos¢
naszego sportu szybowcowego. Wyniki
i osiggi szybowcowe bedg coraz lepsze
i coraz liczniejsze, tak jak coraz potez-
niejsze staje sie nasze Ludowe Pan-
stwo.

TADEUSZ REJNIAK

Jednym ze Zrdédet wspaniatego rozwoju naszego szybownictwa jest coraz szersze umasowienie

sportu szybowcowego ws$réd miodziezy robotniczej i chlopskiej naszego
Lotnicza oraz catkowicie bezptatne szkolenie wstepne i wyczynowe.
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8 lipca odbyta sie nad lo-
tniskiem Tuszyno pod Mo-
skwg wspaniata defilada
lotnictwa radzieckiego. W
Ioi‘ly panstwowej obecny
byt Jozef Stalin w otocze-
niu Kkierownikéw partii i
rzadu. Setki tysiecy mie-
szkancow stolicy Zwigzku
Radzieckiego,  przybytych
na defilade, z entuzjazmem
witaty Wielkiego Stalina—
tworce lotnictwa radziec-
kiego.

Defilade otworzyly sa-
moloty z olbrzymimi sztan-
darami. Wzrok setek ty-
siecy ludzi skierowany byt
w strone samolotu z ol-
brzymim sztandarem, na
ktérym  widniat portret
Stalina. Na nastepnych sa-
molotach  widniaty tran-
sparenty z godtami 16 re-
publik radzieckich. Grupa
samolotow uktadata na tle
nieba stowa: ,,.Chwata
Stalinowi“, .

Nastepnie rozpoczeta sie
pierwsza cze$¢ defilady.
Wzieli w niej udziat piloci-
amatorzy, ktorzy wykonali
szereg niezwykle zrecznych
Poplsow pilotazu. Zwraca-
a uwage grupa pieciu sa-
molotéw, ktérymi dowodzit
Bohater Zwigzku Radziec-
kiego Maryna Czeczniewa.
Nastepna grupa, skiadaja-
ca sie z 25 samolotow wy-
konata niezwykle skompli-
kowane popisy sportowe.
Jeden z samolotéw tej gru-
py pilotowany byt przez
pracownice metra  mo-
skiewskiego, Anne Bodria-
gine.

W popisach tych uczest-
niczyli m. in. rekordzista
Swiata Forostenko, majster
zaktadow ,,Krasnyj Prole-
tarij* — Markéw oraz stu-
dent Instytutu Spraw Mie-
dzynarodowych — Kuznie-
cow.

Nastepnie odbyty sie po-
Eisy szybowcow, ktorymi
ierowata  znana rekor-
dzistka Malgorzata Racen-
ska.

Druga cze$¢ defilady po-
Swiecona byta pokazom
lotnictwa wojskowego. Do-
wodzit generat Wasyl Sta-
lin. Na poczatku odbyt sie
wyzszy pilotaz na samolo-
tach  odrzutowych kon-
strukcji Mikojana. Samolo-
ty te z szybkoscia wiekszg
niz szybko$¢ dzwieku i z
niezwykta precyzja ko-
naty skomplikowane figu-
ry pilotazu. Podobne popi-
sy zostaly pdZniej wykona-
ne przez wieksze ~grupy
mysliwcow  odrzutowych.
Nastepnie przeleciaty licz-
ne eskad wielosilniko-

ch ciezkich bombow-
cOw oraz mysliwcow.

W tegorocznej defiladzie
wziety udziat hydroplany
konstrukcji Mikojana.

Publiczno$¢ ogladata z
kolei z podziwem eskadry

WIELKA REWIA
STALINOWSKIEGO LOTNICTWA

Z okazji Dnia Lotnictwa ZSRR minister spraw
wojskowych ZSRR, marszatek Wasilewski, wydat na-

stepujacy rozkaz:

Towarzysze lotnicy, inzynierowie i techn’cy, strzel-
cy i radiooperatorzy, wszyscy pracownicy przemystu
lotniczego! Towarzysze zotnierze i podoficerowie! To-
warzysze oficerowie i generatowie!

Dzien lotnictwa ZSRR w roku biezagcym wita na-
rod radziecki nowymi sukcesami w rozwoju lotnictwa
stalinowskiego i powiekszaniu jego zdolnosci bojowe;j.

Bezgranicznie wierni narodowi radzieckiemu, partii
komunistycznej, rzadowi ZSRR i wielkiemu wodzowi
i nauczycielowi towarzyszowi Stalinowi, nasze sokoty
stalinowskie wspdlnie ze wszystkimi sitami zbrojnymi
twardo stojg na strazy twoérczej pracy naszego narodu
i panstwowych intereséw Zwigzku Radzieckiego.

Pracownicy przemystu

lotniczego

witaja Swieto

nowymi osiggnieciami w dziedzinie rozwoju i opano-

wania techniki lotniczej.

Witam i pozdrawiam was z okazji Dnia Lotnictwa
ZSRR i zycze dalszych sukceséw w opanowaniu tech-
niki i sztuki lotniczej, w umacnianiu dyscypliny i pod-
wyzszeniu gotowosci bojowej lotnictwa.

Dla uczczenia Dnia Lotnictwa ZSRR rozkazuje:

Dzi$ 8 lipca 1951 r. odda¢ salwe honorowg w sto-
licy naszej ojczyzny — Moskwie i w stolicach Repu-

blik Zwigzkowych.

Niech zyje potezne lotnictwo stalinowskie!
Niech zyje bohaterski nardd radziecki i jego wa-

leczne sity zbrojne!

Niech zyje wielka partia bolszewikow!

Niech zyje rzad radziecki!

Chwata naszemu wielkiemu wodzowi i nauczycie-
lowi, genialnemu dowodcy Generaliss:musowi Zwigz-
ku Radzieckiego — towarzyszowi Stalinowi!

Minister spraw wojskowych

ZSRR

Marszatek Zwigzku Radzieckiego

samolotéw konstrukcji Ja-
kowlewa, ktore wzbijajg
sie w powietrze oraz ladu-
Lq przy minimalnym roz-
|e%u. Start i ladowanie
tych samolotéw mozliwe sg
w dowolnych warunkach
terenowych.

Druga cze$¢ rewii zakon-
czyt pokaz licznych $mi-
glowcow oraz samolotéw -
amfibii.

Trzecia czes¢ defilady
poswiecona yvia grupo-
wym skokom spadochronia-
rzy - sportowcow.

Defilada_lotnicza na lot-
nisku w Tuszyno pod Mo-
skwg pozostawita niezatar-

WASILEWSKI

te wrazenie na wielosetty-
siecznej rzeszy, stala sie
wspaniata manifestacja po-
tegi lotnictwa radzieckiego,
stojacego na_strazy pokoju.
Dzierr Lotnictwa kazat
niezwykle wysokie kwali-
fikacje i doSwiadczenie ra-
dzieckich lotnikéw i spado-
chroniarzy.

Cala prasa radziecka w
licznych artykutach oma-
wia rozwoj lotnictwa ra-
dzieckiego.

..Prawda“ w artykule
wstepnym pisze m. in., ze
lotnictwo radzieckie odgrY-
wa niezwykle doniostg ro

w twoérczym wysitku naro-
déw ZSRR. Zwigzek Ra-
dziecki zajmuje pierwsze
miejsce na Swiecie, jesli
chodzi o zastosowanie lot-
nictwa w rozwoju gospo-
darki _narodowej. Diugo-
§¢ linii  komunikacyjnych
Zwigzku Radzieckiego od
lat przewyzsza znacznie
dtugos¢ linii lotniczych w
USA. Nardd radziecki ko-
rzysta w duzym stopniu z
ustug lotnictwa w swym
budownictwie pokojowym.
Generat Zigariew w ar-
tykule zamieszczonym w
»Prawdzie“ omawia m.- in.
role lotnictwa radzieckiego

podczas Wielkiej Wojny
Narodowej. Samoloty ra-
dzieckie ~ pod  wzgledem

swej jakosci bojowej goro-
waly nad samolotami nie-
mieckimi. W ciagu ostat-
nich trzech lat wojny prze-
myst radziecki dostarczat
frontowi przecietnie 40 tys.
samolotéw rocznie.

Za wielkie zastugi na po-

lu walki ponad 2 000 lotni-
kéw otrzymato zaszczytny
tytut Bohatera Zwigzku
Radzieckiego.
. Po _wojnie — pisz?( gen.
Zigariew  — konstruktorzy
radzieccy stworzyli i two-
rzg nadal nowe, bardziej
udoskonalone typy samolo-
tow.

Generat Baticki w arty-
kule zamieszczonym w ,,Iz-
wiestiach prszomina, ze
Rosja jest kolebka lotni-
ctwa. Teoria latania, te-
oria techniki odrzutowej,
budowa samolotow wiel-
kiego typu, technika spa-
dochronowa, wyzszy pilo-
taz i inne osiggniecia lotni-
ctwa — zwiagzane sg z naz-
wiskami wielkich uczonych
rosyjskich:  Mendelejewa,
Zukowskiego, _ Czaptyqgina,
Ciotkowskiego i wielu 1nn.

Generat Wasyl Stalin w
dzienniku ,,Komsomolskaja
Prawda“ pisze, iz w okre-
sie  powojennym lotnictwo
radzieckie wkroczyto w no-
wy etap swojego rozwoju.
Lotnicy radzieccy, pierwsi
na  Swiecie, opanowali
sztuke wyzszego grupowe-
go pilotazu na samolotach
odrzutowych. Samoloty ra-
dzieckie sa najszybsze, o-
siggaja najwyzsz¥ putap !
latajg na najwiekszg odle-
gtos¢ na Swiecie.

Rozwija sie w Zwigzku
Radzieckim w niezwykle
szybkim tempie masowy
sport lotniczy.

Dzieh Lotnictwa ZSRR—
pisze w zakonczeniu autor
— odbywa sie w warun-
kach, gdy Zwigzek Radzie-
cki rozwija na ogromng
skale swoj przemyst cywil-
ny i realizuje budownictwo
najwiekszych na Swiecie e-
lektrowni wodnych i plany
przeobrazenia przyrody.
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Aerodynamika jest nauka Scista. Nie-
watpliwie. Dawno minety te czasy, gdy
samoloty budowato sie ,na oko" i’, nos
konstruktorski“.

Obecnie przed zbudowaniem nowo-
czesnego ptatowca dokonuje sie wielu
roznych badan. Zasadnicza role odgry-
Wzga tu badania aerodynamiczne.

czywiscie wszyscy wiemy, ze po-
trzebny jest do tego tunel aerodyna-
miczny. Tunele sg rézne, o ich rozno-
rodnosci  decyduj dwa zasadnicze
czynniki: 1. wielkos¢ przestrzeni pomia-
rowej, 2. szybkos¢ przeptywu powietrza
W przestrzeni pomiarowe;j.

‘W zasadzie stosujemy tunele o $red-
nicy przestrzeni pomiarowej do 15 m,
a gredkoéci przeptywu  powietrza do
100 m sek. Nie jest to jednak regu’s,
Buduje sie obecnie tunele o tak duzej
Srednicy, ze mozna w nich ,,dmuchac¢”
cate samoloty w naturalnej w etkosci.
Do napedu fakich tuneli potrzebne sg
silniki 0 mocy kilku tysiecy koni me-
chanicznych.

Na zdjeciu przedstawiony jest wia-
Snie taki tunel, w ktérym na Specja'nej
nodstawle umieszczony jest samolot.
Mozna go obraca¢ i ustawiaC pod roz-
nymi katami w stosunku do strumien a
powietrza przeptywajgcego przez tunel.
Specjalne przyrzady rejestrujg w tym
czasie opor, site noSna, rozktad cisnien
itp. dane, ktére sg niezbedne do dal-
szych obliczen.

Rozwdj silnikow odrzutowych spowo-
dowat znaczny wzrost szybkosci samo-
lotow. Zaczeto lata¢ z szybkoscig bli-
ska dzwieku, az wreszcie przekroczono
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POZNAJEMY TUNEL AERODYNAMICZNY

ja PoHavv_ienie sie samolotéw odrzuto-
wych [atajagcych z szybkoscig bliskg
dzwieku przyczynio sie do powstania
C’%go szeregu nowych zagadnien aero-
dynamicznych.

Zaczgto budowac tunele, w ktorych
szybkos¢ przeptywu czynnika (powie-
trza) przekracza szybko$C dzwieku. Nie
bylo to jednak take tatwe. Duze pred-
kosci wymagaja duzych mocy wenty-
latora napedowego. Dla przgk‘adu: tu-
nel. w ktérym osiadqamy szybko$¢ dwu-
krotnie wiekszg od szybkosci dzw eku
(M — 2). majacy S$rednice pomiarowa
okoto 40 cm, wymaga silnika o mocy
1000 KM.

Jak uz_xskujemy w tunelu tak duze
predkosci®

Otéz Srednica_ tunelu bezposrednio
przed przestrzenia pomiarowg zweza

». co powoduje spadek ¢ $nienia_po-
wietrza, a_znaczny wzrost Eredkoéu. w
przestrzeni pomlaroweL tak'ego _tune’u

ozemy uzyskaC szybko$¢ dzwigku, a
nawet Ja przekroczyc.

V! tunelach naddzwigkowych bywajg
stosowane rézne dodatkowe urzadzenia
{ak np. zasilanie sprezonym powie-
rzem.

Nowoczesne lotnictwo opiera sie na
nowoczesnej nauce.

W. S.

1 — przestrzen pomiarowa
2 — stot kontrolny
3 — kolektor (wzrost ci$nienia)
4 — dyfuzor
5 — siatka dyfuzora
6 — przeciwbiezny wentylator
7 — odprowadzenie gorgcego
powietrza
t — silnik elektryczny
| f — stot kontrolny

10 — prostownik elektryczny
11 — transformatory
12 — przewdd powrotny

13 — doprowadzenie  chlodnego  po
wietrzg

14 — zmieszanie chiodnego powietrza

15 — siatka wyréwnujaca zaburzenie
strug

16 — kierownice.
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LATAJCIE JAK TARAN

(dok. z nr. £8)

— A wiec ditugo juz lece
na _tylach nieprzyjaciela |
czuje, ze stracitem orienta-
(éje. Ciemno, ziemi nie wi-
ze. Mysle sobie, trzeba
sprawdzi¢ ~ gdzie jestem.
Sadzac z obliczen czasu,
%mes niedaleko powinien
y¢ most — przeciez przed
startem wyznaczytem go
sobie na mapie. ‘Oczywis-

cie wiedziatem, Zze most
jest chroniony przez nie-
mieckie dziafa przeciwlot-

nicze. Poczatem krazy¢ i w
koricu — natrafitem. Niem-
cy stysza mnie, ale nie wi-
dza. ~ | zaczeli wali¢ na
chybit trafit. Calg okolice
oswietlili, a tego tylko by-
to mi_ potrzeba. ,,Badzcie
zdrowi!” pomyslatem i spo-
kojnie poleciatem dalej. Od

mostu ~ orientowatem”  sie
juz dobrze.

Podl_atujg do celu... Coz
to takiego?

Mndstwo EJ -
snych ognisk ptonie. Ech,
nie, mysle, starego lisa nie
nabierzecie! Nasi na tytach
nie zapaliliby takich po-
chodni. Putapka!

Lotnicy lubili stucha¢
Tarana. ~ Latal on wiecej
niz_inni — odbyt juz ponad
dwiescie nocnych lotow na
tylty wroga! Pierwszy latat
tam, gdzie bylo najbar-
dziej niebezpiecznie, “naj-
lepiej umiat ukradkiem'i
i)_O(jst(—;pem przelecie¢ przez
inie frontu, kry¢ sie w
chmurach, lub na odwrét
przyciskac samolot do zie-
mi,  unikajac. ~ obstrzatu
dziat przeciwlotniczych.

Lotnicy oczekiwali dal-
szego _clagu opowiadania,
lecz Taran, zauwazywszy
miodego pilota _Aleksieje-
wa, ktory zblizyt sie do
grupy, wstat i podszedt do
niego. - .

Pilot Aleksiejew dopiero
co przybyt do oddziatu i o-
trzymat zadanie polecie¢ na
tyly wroga.

— No i co stychac? —
zapytat Taran.

— Nie znam tej trasy, a
nie zdazylem sie przygoto-
waé do ‘lotu i przestudio-
waé marszruty...
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— Shtuchaj, przyjacielu,
tak by¢ nie moze; ~ naba-
wisz Sie nieprzyjemnosci.

— | c6z moge _zrobic?
Widzisz sam, ze nie mam
czasu — posepnie odpowie-

dziat Aleksiejew. )

— Wiec dobrze: ja takze
polece. Pojde pierwszy, a
ty sie do mnie bedziesz
stosowat. o ]

— Ale przeciez ty dopie-
ro co wrocite$ z lotul

— Nie ma radk/.._. )

— No, to dziekuje ci.
~ W nocy Taran i Aleksie-
jew polecieli z tadunkiem
amunicji. Na linii frontu
oba samoloty dostaty sie
Fod.snny obstrzat przeciw-
otniczy. Taran manewro-
wat swoim samolotem to w
prawo, to w lewo, to tracit
wysokos$¢, to jej nabierat,
starajgc sie umkna¢ przed
wybuchami_pociskow. Ale
ani na chwile nie spuszczat
z oczu_samolotu Aleksie-
jewa. Ten takze wykrecat
sie jak mogt od wybuchow,
ale " pierscien ognia zaczat
juz zaciska¢ sie wokot nie-
go. Nie name/slajqc sie
tugo, Taran wigczyt Swia-
tka boczne na swoim samo-
locie, aby odwrdci¢ uwage
Niemcow od Aleksiejewa.
Do samolotu Aleksiejewa
wrég bit na $lepo, Kierujac
sie Jedynie dzwiekiem. Te-
raz przeniost caty ogien na
samolot Tarana,” ktory byt
dobrze widoczny.

Aleksiejew umknat spod
obstrzatu.  Taran = zgasit
boczne $wiatto i. wykonaw-
Szy szereg manewrow, wy-
szedt nie naruszony z nie-
bezpiecznej strefy  ognia.
Ryzykujac swoim  zyciem,
dzielny pilot Taran wyra-
towat “swego towarzysza.

— Latajcie tak, jak Bo-
hater Zwigzku Radzieckie-
go Taran — mawiali do-
wodcy eskadr, kiedy Grze-
gorz “Taran otrzymat za-
szczytne m:ano = Bohatera
Zwigzku Radzieckiego.

przetozyt
Roman Frenkel

RADZIECCY SZYBOWNICY

Szybownictwo jest juz od
dawna, w Zwigzku Ra-
dzieckim  sportem maso-
wym. Nic dziwnego, ze
wiekszos¢  Swiatowych re-
kordéw szybowcowych na-
lezy do ‘sportowcow ra-
dzieckich, zaréwno mez-
czyzn jak i kobiet.

Jeszcze w roku 1939 Ol-
ga Klepikowa dokonata
Smiatego przelotu szybow-
cowego z Moskwy do Sta-
lingradu, EokonUch prze-
strzeh 749 kilometrow. Ten
wspaniaty $wiatowy rekord
dot?/chcz.as jeszcze™ nie zo-
staf pobity.

Powszechnie znane sg
nazwiska takich rekordzi-
stek, jak Wielikosielcowa i
Prochorowa, ktore osw&-
nawszy doskonate wyniki
przysporzylty  stawy = ra-
dzieckiemu™ szybownictwu.

Sport  szybowco w
,Zvylg_zku R_%\ldzi_eck}_/r\%y ro-
$nie i rozwija sie nieustan-
nie. Z kazdym rokiem co-
raz wiecej miodziezy opa-
nowuje trudng sztuKe lata-
nia na maszynach bezsil-
nikowych. Radzieccy kon-
struktorzy budujg ~ nowe,
coraz lepsze i bardziej u-
doskonalone szybowce, na
ktérych osiggane sa rekor-
dowe wyniki.

_Po raz pierwszy po woj-
nie Wszechzwigzkowe Za-
wody Szybowcowe odbyty
sie w roku 1950. Triumfo-
wali na nich miodzi piloci
szybowcowi. Szczegolnie
duzy sukces odniosty w
tych zawodach  szybow-
niczki radzieckie.

. Mtoda pilotka Zoia Ma-
riejewa, wychowanka_ae-
roklubu moskiewskiego,
ktéra po raz pierwszy u-
czestniczyla w zawodach
wszechzwigzkowych, osia-
gneta_doskonate wyniki w
technice pilotazu. Rywali-
zowata ona skutecznie ze

swoimi starszymi kolegami
i ustalita wszechzwiazkowy
rekord kobiecy szybkosci
na dystansie 100 km.

Doskonale spisata sie ro-
wniez utalentowana szybo-
wniczka obwodu moskiew-
skiego, Anna Samosgdowa.
Zwyciezyta ona w konku-
rencji przelotu docelowo -
powrotnego, pokrywajac
odlegto$¢ 145 km. kon-
kurencji techniki pilotazu
zajeta ona drugie miejsce.

Ludmita Panasienko od-
niosta dwa  zwyciestwa,
zdobywajac najwiekszg _i-
lo$¢€ "punktéw “za technike
pilotazu |_£5|agajqck najlep-
sz ni sokosci —
1 8/10 Vr\%tréw.wy

Mimo doskonatych re-

zultatbw miodzi szybowni-
cy radzieccy nie spoczy-
Waiq_ na laurach, nie zada-
walaja sie  osiggnietymi
wynikami, lecz przez wy-
trwatag prace i systema-
tyczne treningi daza do
podniesienia szybownictwa
na jeszcze wyzszy poziom,
do udoskonalénia swych u-
miejetnosci.
. Szybownicy radzieccy da-
73 Obecnie do opanowania
lotbw  szybowcowych w
warunkach” zimowych. Do-
wiodga oni. na pewno, a
wiasciwie juz dowiedli, ze
szybownictwo nie jest wy-
facznie sportem letnim i ze
uprawianie go w warun-
kach zimowych jest zupet-
nie realne.

Wspaniaty rozwoj szy-
bownictwa w Zwiazku Ra-
dzieckim, staty dego postep,
mozliwy jest ™ dzieki temu,
ze jest ono sportem maso-

m, dostepnym dla wszy-
stkich ludzi pracy, dzieki
temu, ze panstwo radziec-
kie stwarza nieograniczone
mozliwosci  jego rozkwitu.

R. F.

60 KOLEK MODELARSKICH
W LENINGRADZKIM OBWODZIE
DOSAW

Leningradzki miejski ko-
mitet DOSAW osiggnat zna-
czne sukcesy w rozwoju
modelarstwa lotniczego. W
miescie pracuje obecnie 60
kotek modelarskich.

Wielka pracownia mode-
larska w patacu pionieréw
im. A. Zdanowa nie mogta
obstuzyé wszystkich mode-
larzy, totez zorganizowano
dodatkowe zajecia w domu.
Grupa specjalnie wyszkolo-

nych instruktoréw prowa-
dzi zajecia w kétkach mo-
delarskich obozéw pionier-
skich i domoéw dziecka.
Przeprowadzono zaoczne
zawody modelarskie, a tak-
ze miejskie zawody modeli
pokojowych. Na zawodach
tych 175 modelarzy zapre-
zentowato 202 modele. Po-
bito 22 rekordy Leningradu
i 6 rekordow wszechzwigz-
kowych. (kel).
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RADZIECKIE

SPADOCHRONIARKI
8IJA  REKORDY

(dok. z nr 28)

Grupowy skok z wysokosci 5600 m, z opdznie-
niem 35333 m, zostat wykonany w nocy z 26 na 27
wrzednia. Noc wypadta jasna: byta peinia. Niedaleko
od startu pality sie wielkie ogniska, konieczne dla
orientacji w czasie spadania.

_JesteSmy w samolocie. Przygladam sie uwaznie
kazdej uczestniczce: z wygladu wszystkie spokojne,
jednak w glebi zdenerwowane takdjak i ja. Rzecz zu-
petnie zrozumiata. Przeciez przed nami, radzieckimi
sportsmenkami, stalo zadanie dokonania, po raz
pierwszy w historii sportu spadochronowego, skoku
z opoOznionym otwarciem spadochronu z wysokosci
ponad 5 000" metrow!

Strzatka  wysokoSciomierza wskazuje juz 3000
metrow. Dziewczeta wkiadaja ai)araty tlenowe. Za
oknami kabiny przeptywaja swiatta wielkiego miasta.
Na ziemi byto nam w cieptej odziezy goraco. Teraz,
na wysokosci 3000 metréw, odczuwato sie chtod. .

blizamy sie¢ juz do wyznaczonej Wwysokosci.
Krotki sygnat. Wszyscy zdejmuja maski od aparatow
tlenowych i podchodzg do drzwi. Rozlega sie drugi
sygnat — opuszczamy samolot. Jako pierwsza skacze
G. Piaseckaja, za nig A. Gusarowa, A. Sultanowa, W.
Seliwierstowa, |. Konjajewa. Ja skacze ostatnia.

Chiodny strumien powietrza od razu chlusnat
w twarz. SzybkoSC spadania zwiekszata sig¢ z kazdg
sekunda. Znajdujac sie w pozycji gtowg w dot, odli-
czam w mysh sekundy. Prosto pod soba widze ogni-
ska, po prawej — nrejskie Swiatta. Blask ksiezyca
pozwala dojrzeC wskazowke stopera: jest na cyfrze 30.
Nagle zakrecito mnie silnie w prawo. Wyrzucam obie
rece, jak gdyby opierajac sig¢ o Sciste powietrze. Roz-
wieram nogi. Ruch obrotowy zwolnit sie od razu wre-
szcie ustato catkowicie. Jednak ani na chwile nie tra-
ce z oczu naziemnych punktéw orientacyjnych —
ognisk.

Spadanie z szalong szybkoscig trwa ponad minu-
te. Wreszcie miejskie Swiatta znikaja z boku, a pod
soba rozpoznajg swiecacy znak ,.T* oraz trzy wielkie
ogn’ska. Zblizajg sie. Jeszcze raz zerkam na stoper:
74-ta sekunda spadania! Do ziemi pozostaje niewiele
ponad tysigc metrow. Wyciggam raczke czuje silne
szarpniecie. Nad gtowg otwarta sie¢ biata koputa spa-
dochronu. Ogladam si¢, poprawiam uprzaz. Ziemia
zbliza sie coraz bardziej. Laduje w odlegtosci pot ki-
lometra_od ogn:sk. Odpinam spadochron, ostroznie
zdejmuje barograf, daje sygnat biatg rakieta. Po
chwili zjawia sie na niebie Jeszcze pieC takich sa-
mych rakiet. Sg to meldunki wszystkich uczestniczek
skoku o pomysinym lgdowaniu.

Rekordv wysokosciowego skoku grupowego oraz
indywidualnego skoku z op6znionym otwarciem spa-
dochronu zostaty ustalone w kilka dni p6zniej. W no-
cy z 1 na 2 pazdziernika samolot uniost nas w po-
wietrze. Tym razem nie byto juz tak widno. Na wy-
sokosci 3000 metrow polecam uczestniczkom wiozy¢
maski od aparatow tlenowych i nie czyni¢ zbytecz-
nych ruchow. Sama sprawdzam na aparatach do-

ptyw tlenu.

Wysoko$¢ 6000 metréw. Wigczam latarke i opu-
szczam samolot. Koziotkuje sie. Widze na przemian
wiazdziste niebo i ziemskie $wiatta. Balansujac re-
oma, wyrownuje lot. Whpatruje sie w punkty orien-
tacyjne na ziemi. Spadam prosto nad ogniskami. Po-
twierdza to fakt, ze nie oddalajg sie one w bok tak
jak inne Swiatlta znajdujace sie pode mng. Zblizam
stoper do latarki, przymocowanej do uprzezy zapaso
wego spadochronu i sprawdzam obliczany w mysli
czas. Wykonuje dwukrotne salto przez gfowe, ener-
gicznym ruchem calego ciata zatrzymuje sie w odpo-
wiedniej pozycji, otwieram spadochron.

Wylgdowatam pomyslinie i Iju2 w 12 minut od
chwili opuszczenia samolotu znalaztam sie¢ w budyn-
ku kierownictwa lotniska. Widzieli stad swiatto mo-
jej latarki, styszeli odgtos otwierajacego sie spado-
chronu i obserwowali caty skok.

Teraz sama wpatruje sie w niebo. Pierwsza ja-
skrawa rakieta — to sygnat, ze spadochroniarki wy-
skoczyly. Nastepnymi byty rakiety kierunkowe, kto-
re wystrzelita A. Gusarowa, wskazujgc swoim kole-
zankom kierunek spadania. Nastgpnych pieC biatych
rﬁkf(et z ziemi oznajmito pomyslne zakonczenie
skoku.

Uczestniczka tego rekordowego skoku Lidja Wa-
silionok opowiada:

»Kiedy wzniostySmy sie na wysokos¢ ponad 6 000
metrow nastata wreszcie diugo oczekiwana minuta.
Wszystkie zdjety juz maski od aparatow tlenowych.
Oddycha¢ i porusza¢ sie jest trudno. W otwartych
drzwiach samolotu gesty mrok. Oto rozlega sig sygnat
i skaczemy. Naprzod M. Nikitina, W. Seliwierstowa,
potem ja, za mna W. Wotogzanina i A. Gusarowa. Na
wysokosci panuje 20 stopni mrozu. Po wyskoczeniu
z samolotu zdretwiaty mi rece. Odczuwato sie brak
tlenu, przy$pieszyt si¢ oddech.

Rozpoznatam od razu $wiatta na lotnisku: wyda-
waty mi sie malenkimi punkcikami. Na horyzoncie
rozécielata si¢ mgta — wydawato mi sie, ze stoje
w miejscu a do mnie zbliza sie powoli szereg Swiatet.
Po chwili wrdcit normalny oddech. Na prawo i na-
de mna ukazaty sie sygnatowe rakiety. W nrare spa-
dania poczutam fale cieptego powietrza, poczetam
rozroznia¢ Swiatlta na lotnisku. Zuwazywszy, ze znosi
mnie w bok od miejsca lgdowania, wykonatam Kkilka
§lizgow. Odwracam si¢ z wiatrem, podciggam nogi
I oto jestem juz na ziemi“.

Tak po raz pierwszy w historii sportu spadochro-
nowego_dokonano rekordowych nocnych skokéw ae
zrr:acznej wysokosci z opéznionym otwarciem spado-
chronu.

Ci miodzi sportowcy (na zdjeciu u gory) doskonale

zdali egzaminy w swym aeroklubie. Oprécz pilotazu

uprawiaja oni z zapatem sport spadochronowy. Od
lewej: J. Szitikow, W. Biezugly] i W. Litwinow.
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EUGENIUSZ JANECZEK

Jak wiadomo, sg takze
profile, ktoére nie wykazu-
Ja zadnej wedréwki srodka
parcia, czyli ramie -, a"
sity P2 jest state i wynosi

okoto 25% dtugosci cieci-
wy. Sg to profile symetry-
czne, tak chetnie uzywane
przez nas do statecznikow.
Na pytanie, jak bedzlie
teraz przebiega¢ krzywa
momentéw Cm, pods$wia-
domie  stwierdzimy, ze
przeciez dla statego mo-
mentu (bo przeciez a jest
niezmienne) takze wykres
C, =f(Cx), powinien u-
naoczni¢ sie jako prosto-
padta do osi Cni -6w.

Niestety bedzie inaczej,,
a wynika to wprost z za-
leznosci matematycznej, w
jaka ujelisSmy a, we wzo-
rze (3).

Jezeli bowiem przy wzra-
stajgcych katach natarcia
rosng¢ bedzie C:z, to dla
warunku a = constans (sta-
fe), Cm musi takze rosnac.
A wigc dla profili o statym
punkcie parcia C,, bedzie
takze .zmienne. Na wykre-
sie Cm =f(Cz), otrzyma-
my prosta, jeszcze bardziej
pochylonz1 0 0si niz to ma
miejsce dla profili o zmien-
nym punkcie parcia. Majac
to na uwadze, nalezy by¢
bardzo ostroznym, przy wy-
cigganiu zbyt pochopnych
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wnioskéw z przebiegu -
kresu dla Cmp. gy

Musze w tym miejscu za-
znaczy€, ze jest takze spo-
sob podawania wykresu dla
Cm, ktoéry nie ma tych nie-
dogodnosci i juz optycznie
informuje nas o charakte-
rze momentu skrzydta. Za-
uwazymy, ze w dotychcza-
sowych rozwigzaniach pun-
ktem wyjscia dla_badanego
przez nas przebiegu mo-
mentu (potozenia sity Pxl

byla krawedZ natarcia, cd
ktorej mierzyliSmy ramie
sity a.

Otéz drugi sposdb przyj-
muje za punkt odniesienia
dla” okre$lenia momentu,
nie krawedZ natarcia, a pe-
wien punkt na profilu.

Co to za punkt, gdzie sie
znajduje i jakie ma wia-
snosci 0 tym pomoéwimy po-
Zniej.

Chciatbym teraz wyjas-
ni¢, ze do napisania niniej-
szego artykutu skionit mnie
po prostu przypadek. Mia-
nowicie na pewnych zawo-
dach modelarskich, jeden
z zawodnikow zaByta’f mnie
znienacka, czy aby Mikla-
szewski, w swej popularnej
ksigzce pt. ,,Modele lataja-
ce" nie popetnit btedu, po-
dajac dla profilu wybilme
nosnego o niewatpliwie du-
zej wedréwcee S$rodka par-
cia, warto$¢ C,,,. jako sta-
fa, nie kreslagc nawet krzy-

wej. A przeciez — dodat —

. wiadomo nam, ze tylko pro-

file dwuwypukle nie maja
wedréwki ~ Srodka parcia,
czyli dajg staty moment.
_Po przeczytaniu wszyst-
kiego, co wyzej moéwilismy,
odpowiedzielibyscie bez
wahania, ze profile dwuwy-
pukte daja staty moment,
ale nie jest to rownoznacz-
ne ze statoscig wspotczyn-
nika momentu Cm
Widzimdy, ze co$ tutaj nie
w porzadku. Aby bardziej
podnieci¢ ciekawos¢ czytel-

nikbw, dodam, ze Mikla-
szewski wcale nie pomylit
sie, ale i nie pozbawiona
jest stusznosci  wyrazona
przez  owego  modelarza
W%tphWOéé. A wiec? )

t6z w ten 'sposob zbli-
zyliSmy sie, nie wiedzac
wcale 0 tym, do owego dru-
giego sposobu podawania
wykresu Cm, Kktéry wy-
Swietli nam interesujaca
zagadke.

Aerodynamicy stwierdzi-
li_analitycznie i laborato-
rjjnie, ze istnieje na profi-
lu pewien osobliwy punkt,
0 specyficznych wiasciwo-
$ciach.

Mianowicie moment sity
Pz odnoszony do tego
punktu jest staty az do kry-
tycznego kata natarcia.
Ten dziwny punkt nosi na-
zwe ogniska lub $rodka ae-
rodynamicznego i dla wszy-
stkich profili znajduje sie
zawsze, z matymi odchyt-
kami o 25% dtugosci cieci-
wy profilu, liczac od kra-
wedzi natarcia. Stad na-

' (tj){chmiasto_wy wniosek, ze

a profili "dwuwypuktych
(symetrycznych), ktérych
sita Pz przytozona jest tak-
ze w 25% cieciwy, nie o-
trzymamy zadnego momen-
tu, czyli Ch = O,boa=0.

(c.d.n)

W nastepnym nume-
rze SiM-u zamiescimy
ostatni odcinek z cyklu
artykutéw pt. ,,Profile
matego lotnictwa". Pro-
simy Czytelnikow o wy
powiedzi na temat tego
typu artykutéw.

(red.)
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NOWE DROGI

ROZWOJU SILNIKOW PULSACYJNYCH

Przypominamy sobie dobrze powo-

dzenie Silnikow pulsacyjnych w mode-
larstwie w latach 1948 — 49. Zdawato
sie wolwczas, ze jest to naped idealny.
Z czasem jednak wyszly na jaw jego
cechy ujemne. . )
. Ryczace rury sprawiaty wiele hatasu
i odznaczaty sie niepewnoscig dziatania.
Nigdy nre wiadomo, kiedy zechcag dzia-
ta¢ i dlaczego przestajg. Szczeg6lnie ele-
ment zaworéw jednokierunkowych byt
trudny do opanowania. ,,Blaszki“ prze-
palaty si¢ bardzo szybko, niedomagaty
gazniki.

Pierwsze konstrukcje, przyznajmy sie
szczerze byly wzorowane na modelu a-
merykansk'm w 1947 roku. W 1949 ro-
ku poznaksmy uktad radziecki, k.ory
niestety jako$ u nas sie nie przyjat. Wi-
ne ponosi tu konserwatyzm ~naszych
.konstruktoréw*.

Obecn;e, gdy silniki pulsacyjne zna-
lazty szerokie zastosowanie w réznych
dziedzinach duzego lotnictwa, warto
za{az{: _sie nimi blizej w modelarstwie.
Silniki nasze muszg by¢ pewniejsze w
dziataniu, tatwiejsze w rozruchu i o
wiele lzejsze.

Najistotniejszym  zagadnieniem be-
dzie tutaj rozwiazanie konstrukcji za-
woréw. Zawory powinny mie¢ duzg
przepustowoS¢ i diugotrwatoS¢ pracy
rzedu kilkunastu minut, a takze nie po-
winny utrudnia¢ rozruchu i tatwo dac
sie wymienia¢. W duzych silnikach pul-
sacyjnych uzywanych do napedu topa-
tek Smigtowcéw stosowany jest pow-
szechnie uklad przedstawiony na rys.
Uklad ten ma bardzo duzg przepusto-
wos¢ i matg bezwtadnos¢, to_znaczy, ze
zawory te tatwo sie ot\Nlerajz?1 na sku-
tek roznicy cidnien. Powierzchnia Scia-
ny zaworéw otwartych do zamknietych
jest rzedu 60°/o. Poniewaz sg one kon-
struowane dla wtrysku paliwa bezpo-
Srednio do komér spalania, zagadnienie
ich szczelnosci nie IJes_t istotne. Wytrzy-
matos¢ ich na spalenie jest wystarcza-
jaca.

Nasze zawory posiadaja cechy wrecz
odmienne Przede wszystkim ma}'q bar-
dzo niskg przelotowo$c rzedu 25°/o, poza
tym tatwo sie spalaja, poniewaz ogra-
nicznik nagrzewa si¢ wskutek pronre-
niowania i juz po uptywie minuty cza-
su zawory ,wysiadaja“, tym bardziej,
ze warunki ich pracy sg bardzo ciezkie.
Ponadto tatwo niszczg s:¢ one od dzia-
tania ziarenek piasku, ktory wraz z Eo-
wietrzem dostaje sie czesto do silnika.

Poniewaz stosujemy w naszych silni-
kach gazniki ssace, zawory musza by¢
bardzo szczelne ze wzgledu na rozruch.
Przedostan'e sie bowiem cisnienia do
komory gaznika przy pierwszym wybu-
chu powoduje przerwanie ssania. W
czasie pracy nieszczelno$¢ nie jest spra-
wa, istotng. Znane sg wypadki, ze silnik
pracuje nawet bez kilku blaszek, (rys.2).

Konstrukcja zaworéw powinna pojsc¢
w kierunku zwiekszenia przepustowo-
§ci i zmniejszenia sie ich nagrzewania.
To ostatnie osiagna¢ mozna_przez od-
ciecie doptywu ciepta z ogranicznika do
blaszek, oraz dodanie siatek -'--onig-

Rys. 2

Rys. 3 i 4

cych blaszki przed bezposrednim zetk-|
nieciem z ptomieniem. Siatki jednak
bardzo ttumig przeptyw.

Jako materiat na blaszki nalezy uzy-
waé nie twardej stali, ale brgz krzemo-
wy lub berylowy. Istnieje wiele drdg
polepszenia tej konstrukcji.

Jest jednak jeszcze inna, zupetnie od-
rebna droga rozwigzania konstrukcji
silnikbw pulsacyjnych. Sag to silniki
bezzaworowe. Zasada ich dziatania jest
prosta.

Komora spalania jest z przodu catko-
wicie zamknieta. Wlot mieszanki znaj-
duje sie w jej tylnej czesci, (rys. 3?.
Jest on tak dobrany, a raczej uksztat-
towany, ze przy wybuchu strumien ga-
z6w nie moze sie don dosta¢, poniewaz
skierowany jest wyraznie osiowo do
tytu.
pr wylocie spalin przez dysze rozpe-
dzajaca, gdy w komorze silnika panuje
podcisnienie — powietrze = wylatuje
przede wszystkim kanatami ssgcymi,
porywajgc po drodze czastki paliwa z
pierscieniowego gaznika. Mieszanka
powstaje_dopiero w komorze wybucho-
wej, gdzie musi wzrosng¢ réwnoczesnie
cisnienie falowe, co razem powoduje
ponowny wybuch.

Czestotliwo$¢ tych silnikéw moze
by¢ bardzo wysoka, rzedu kilkudziesie-
ciu_tysiecy okreséw na minutg, ponie-
waz drga¢ bedzie tu nie stup powietrza
o diugosci catej rury, ale tylko o du-
gosci komory spalania. Co za tym idzie
— sita ciggu znacznie wzrosnie w sto-
sunku do objetosci komory, cho¢ spra-
wnos$¢ cieplna moze by¢é nawet nieco
mniejsza. . .

Najistotniejszg jednak cechg tych sil-
nikdbw jest ich nadzwyczajna prostota
oraz wieksza pewnos¢ dzialania, ponie-
waz moze sie tu zepsu¢ tylko gaznik.
Moze istnie¢ takze druga forma kon-
strukcji tych silnikéw, analogiczna w
dziataniu (rys. 4).

Silnikdw tych niestety nie mozna o-
bliczy¢. Wszystkie wielkosci okresli¢
mozna obecnie na drodze do$wiadczen.
Najistotniejszg jednak sprawg jest u-
ksztattowanie kanatow wlotowych oraz
kierownicy spalin wewnatrz = komory
spalania. "Musi ona bowiem zapobiee
przedostaniu si¢ ciSnien'a do kanatow
ssa]cych, a rownoczesnie spowodowac
nalezyte zawirowanie wpadajacej mie-
szankil.

Praktycznie w zbudowanym juz silni-
ku trzeba bedzie wielokrotni zmienia¢
ksztatt i potozenie Kierownicy, zanim
silnik ,,zagra“ nalezycie.

Materiatem na silniki moze by¢ zwy-
czajna blacha stalowa malowana ognio-
odporng farbg aluminiowa. Chodzi bo-
wiem nie 0 wytrzymatos¢, ale o zabez-
pieczenie jej przed przepaleniem. Jezeli
mozna, lepiej uzy¢ stopu krzemowego.

Gdy kto$ chce budowac silniki wiek-
sze, to nalezy raczej stosowa¢ bezpo-
Sredni wtrysk paliwa, ktory jest pew-
niejszy w dziataniu. N:estety w matych
silniczkach modelarsk’ch jest on bar-
dzo trudny do zrealizowania.

ANDRZEJ MOLDENHAWER
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WARSZAWSKIE ZAWODY
MODELI LATAJACYCH

W dniu 26 czerwca br.
odbyly sie w Starej Mitos-
nie pod Warszawg Od-
dziatowe Zawody Elimina-
cyjne modeli latajgcych
przed Zawodami Ogdlno-
polskimi.

Nawet najbardziej zago-
rzaty optymista zwatpitby,
ze  tegoroczne  Zawody
przebiegng pomysinie, stu-
chajagc dnia poprzedniego
komunikatu  PIHM lub
spogladajagc  na przesuwa-
jace sie ponad Warszawg
ponure warstwy chmur, a
wreszcie czekajac na
»punktualnych“ modelarzy,
przybywajacych na miej-
sce  zbiorki z poétgodzin-
nym lub wiekszym sp6z-
nieniem. Samochdéd z pier-
wszg grupg zawodnikéw
ruszyt sprzed gmachu KC
Partii o godzinie 6smej.

Modelarstwo lotnicze na
terenie Warszawy nabiera
charakteru = masowego, o0
czym Swiadczy ilos¢ startu-
jacych  na tegorocznych
zawodach, ktéra wzrosta w
poréwnaniu z rokiem ubie-
glym o 110%.

Niespodziankg dla wszy-
stkich obecnych na zawo-
dach bylty ponad 1-minu-
towe loty gumoéwki szkol-
nej wykonanej przez kol.
Kurackiego wedtug planu
Nr 5  wydanego przez
ZG LL.

Do ciekawszych wyni-
kéw zawodow nalezy zali-
czy¢:

w grupie | kat. A :

Ireneusz Kowalewski —

czas — 131,1 sek.
kat. B. Wiestaw Kurac-

ki — czas — 104 2 sek.

w grupie II:

kat C — Ryszard Zielin-
ski — czas — 359,3 sek.

kat E — Jozef Rewerelli
— czas — 253 sek.

w grupie 1ll:

kat. C — Wiktor Gawin-
ski — czas — 4389 sek.

Mowigc o zawodach, na-
lezy takze wspomniec o ko-
misji sportowej, ktorej pra-
ca gtownie przyczynita sie
do sprawnego przeprowa-
dzenia zawodow.

W. Grymaszewski
Warszawa

CZYTELNICY SIM-u ZAPYTUJA

DLACZEGO?

.. Zarzad Oddziatu Po-
wiatowego Ligi Lotniczej
w Swidnicy nie przestrze-
ga wyznaczonych godzin
urzedowania?

Na drzwiach lokalu Od-
dziatu znajduje sie tablica,
z ktorej dowiadujemy sie,
ze Zarzad urzeduje codzien-
nie od godz. 10 do 18. Nie-
stety, tabliczka ta jest tyl-
ko dla interesantéw — Za-
rzad wyznaczonych godzin
nie przestrzega. Moze dla
niego istnieje inna tablicz-
ka z innym podziatem go-
dzin, o ktore] my nie wie-
my.  Niech ogfosi ja w
Sim-ie!

Czestaw Nowicki
Swidnica

— Chetnie ogtosimy... ku
wstydowi Zarzadu Oddzia-
tu LL w Swidnicy.

(red.)

...Zarzad Oddziatu Sto-

fecznego LL nie zaintereso-
wat sie dotychczas mode-
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larnig lotnicza, znajdujaca
sie  w ,Domu Kultury
Dziecka“ TPD na Kole?

Cztonkowie modelarni nie
sg cztonkami Ligi Lotni-
czej, lecz pragna goraco ni-
mi zostaC i prosza Zarzad
Okregu o0 zainteresowanie
sie ich modelarnia.

.Tacek Kucharski
Warszawa

..w Radlinie i Wodzista-
wiu nie ma modelarni lot-
niczej? W Radlinie jest
wielu chtopcow chetnych
do pracy w modelarstwie,
lecz nlestet?/, nie maja wia-
snej modelami. Rowniez i
w Wodzistawiu jest wiele
chetnej miodziezy, ktéra by
z radoscig powitata zatoze-
nie modelarni na swoim
terenie. Lokal mozeby sie
znalazt, lecz gorzej przed-
stawia sie sprawa instruk-
tora modelarskiego. Moze
kto§ nam pomoze?

Romuald Brachmonski

W pazdzierniku br. odbedzie sie w Warszawie ogoélno-
polska wystawa modeli j-edukcyjnych. Czy przygoto-
wate$ juz model na wystawe?

W WALCE O OSZCZEDNOSC SUROWCA

modelami
Ligi Lotniczej im. Jana Tat-
dykina w Stalowej Woli na
naradzie wytworczej posta-
nowili oszczedniej niz do-
tychczas gospodarowa¢ ma-
teriatem modelarskim. O-
szczednosci podlegiajq prze-
de wszystkim: sklejka, pa-
pier, beleczki i klej.

Przy pomocy specjalnych
szablonow umiejetnie po-
rozktadanych na papierze
czy sklejce wycina sie po-
trzebne do budowy mode-
lu elementy. Pozostate
resztki materiatu, nawet
najmniejsze, skladane sg

Modelarze z

.LOTNICZA”

Oddziat Ligi LotniczejI w
Bedzinie zorganizowat lot-
nicza impreze artystyczna,
na ktorg posztam z nadzie-
ja. ze dowiem sie tam cos$
nowego o lotnictwie, usty-
szg ciekawy wiersz lub pio-
senke lotnicza.  Niestety,
rozczarowatam sie. Przez
caty czas trwania_ spektak-
lu o lotnictwie nie powie-
dziano ani stowa. Podobnie
jak ja, rozczarowang byta
pozostata czeS¢ publiczno-
sci.

W czasie trwania przed-
stawienia mniej cierpliwi
widzowie opuszczali sale.
Uwazam, ze taka impreza

do odpowiednich skrzynek
i nastepnie uzywane na od-
powiednio mate elementy.

Na podtodze modelami
nie wida¢ teraz porozrzu-
canych kawatkow papieru,
beleczek i sklejki.

Wyniki tej walki o ra-
cjonalne wykorzystanie ma-
teriatbw modelarskich dajg
modelarni duze oszczedno-
Sci.

Modelarze ze Stalowej
Woli wzywajg wszystkich
modelarzy w kraju do wal-
ki o oszedno$¢ materiatow.

Wiadystaw Kéteczko
talowa Wola

IMPREZA W BEDZINIE

zorganizowana przez Lige

Lotnicza, w zadnym wypad-

ku do_popularyzacji lotnic-
twa sie nie przyczynita.

Wanda 2ak

Czelad?

Impreza artystyczna zor-
ganizowana przez Lige Lot-
n:czag w Bedzinie jest naj-
lepszym  przyktadem ja
nie nalezy organizowa¢ im-
prez lotniczych, ktérych
gtdbwnym celem jest wias-
nie popularyzowanie lot-
nictwa. Program imprezy
powinien by¢ odpowiednio
opracowany i mie¢ charak-
ter lotniczy.

(red.)



Naszg poczte zaczynamy od
listu kol. MARIANA KALEM-
BASIAKA ze Starej Wsi pod
Kutnem, ktéremu rodzice nie
pozwalaja uczeszcza¢ do odle-
gltej o 35 km modelami, po-
niewaz zbyt pézno wraca do
domu. — Moze poprosicie in-
struktora, azeby przesunat za-
jecia na wczesniejsze godziny
dnia? Najlepszym rozwigza-
niem byto Iy oczywiécie zato-
zenie modelarni w Starej Wsi.
Mamy wrazenie, ze powinnis-
cie porozumiec¢ sie w tej spra-
wie z instruktorem, a nastep-
nie z Gminng Rad% Narodowa
i organizacja MP-owska,
ktére powinny Wam przyjs¢ z
pomoca. Sadzimy, ze chetnych
do pracy w modelarni znala-
ztoby sie w_najblizszej okoli-
cy wielu. Sprébujcie!

Koledze WIESEAWOWI MI-
CHALSKIEMU z Nowoslelca,
zapytujacemu gdzie mozna na-
by¢ numery SIM-u z lat ubie-
gtych — odpowiadamy, ze mo-
zna je otrzymaé w redakcji po
uprzednim  wptaceniu  odpo-
wiedniej kwoty pienieznej na
konto PKO-I-19795/1lj3 — Za-
rzad Giéwny Ligi Lotniczej —
Redakcja Czasopism  Lotni-
czych. " Ceny podawalismy w
numerze 21 SiM-u z br.

Kol. RYSZARD KACPRZAK
z Plocka ma powazne trudno-
éci ze skompletowatem doku-
mentéw, potrzebnych do zio-
zenia podania o przyjecie na
szkolenie w_ pilotazu szybow-
cowym. Jesli chodzi o $wiadec-
two lekarskie, to wecale nie
musicie i8¢ do lekarza pry-
watnie. Mozecie sprawe zala-
twi¢ przez Miejski Osrodek
Zdrowia co wcale Was nie be-
dzie .stono™ kosztowato. Je-
$li osoba, u ktérej jesteScie na
utrzymaniu posiada ksigzecz-
ke ~Ubezpieczalni = Spotecznej
(obecnie ZLP) to i Wy takze
macie prawo Kkorzystania ze
Swiadczen tej instytucji. Jesli
nie posiadacie wyciagu z ksiag
ludnosci z danymi Waszego oj-
ca, to nalezy sprawe zalatwic¢
przez sad. Doktadnych infor-
macji bedziecie mogli zasieg-
ng¢  w_ Wydziale Prawnym
Miejskiej Rady Narodowej w
Ptocku. Mamy” nadzieje, ze u-
da Wam sie pokona¢ wszelkie
trudnosci. Oczekujemy  od
Was listu, ale juz ..z szybowi-
ska Ligi Lotniczej.

Odpowiadaiac na list kol.
MARIANA KUROWSKIEGO z
Kumiattowic, musimy mu o-
twarcle napisa¢, ze warun-
kiem koniecznym dla zakwa-
lifikowania go na szkolenie
lotnicze jest posiadanie Swia-
dectwa ukoriczenia 7 klas szko-
ty  podstawowej. W czasie
trwania szkolenia na szybowi-
sku nie mozecie ukonczy¢ bra-
kujacej] Wam 7-el klasy. Ra-
dzimy jednak nie opuszczaé
rak. Zwrdccie sie o pomoc do
onganizacit ZMP-owsklej. kto-
ra na pewno Wam jej n'e od-
moéwi. Przy pomocy kolegéw
uda Wam sie szybko opanowac
potrzebny materiat, zda¢ e-
gzam'n w szkole jako tzw.
ekstern 1 uzyska¢ = potrzebne
Swiadectwo. Zyczymy powo-
dzenia.

Ko’ega M. BOMBEK zwrécit
sle do Powiatowego Zarzadu
ZMP w Puttusku celem otrzy-
mania informacit o szkoleniu
w pilotazu silnikowym. N'e-
stety. potrzebnych w-’-azéwek
nie ‘otrzymat. z'wl nos. ze w

ow. Zarz. ZMP w Puttusku

nie interesuje sie instrukcjami
ZMP, wydanymi w tej
sprawie. Mamy nadzieje, ze
problem ten niebawem sie wy-
Jasni i proszacy o informacje
nie beda wychodzi¢ 2z tzw.
Hkwitkiem® . “Jedli chodzi o
Wasze drugie pytanie to po
zakwalifikowaniu  Was na szko-
lenie muslcie zwréci¢ sile do
Powiatowego Kom te u Kunury
Fizycznej o spowodowanie u-
dzielenla Wam przez instytu-
cje, w ktoérej pracujecie, ptat-
nego urlopu sportowego na o-
kres potrzebny na zakonczenie
kursu (tj. — 6 tygodni).

Kolega MIECZYSLAW . ..
z Rogozna (nazwisko niemo-
zliwe do odcyfrowanla) pisze,
ze kierownik jego mode.arni
nie pizejawia zadnej dziatal-

nosci. Prosimy Was o poda-
nie blizszych (1 prawdziwych)
wiadomos$ci odnosnie tej spra-
wy, a my postaramy sie zna-
lez¢ odpowiedni sposob, zeby
naktonic go do solidnej robo-
ty. Czekamy na list!

Otrzymalismy juz drugi list
W sprawie _zamieszczonej w
g/go niku ,,Przyjaciétka™ ’,,ra-
vy, w mysi ktorej dziewcze-
ta nie maja co rob.¢ w lotnic-
twie sportowym. Widzimy tu
{'{ak szkodliwe skutki wywotuje
alszywa, zta informacja pra-
sowa. Pisze o tym koi. R. D.
z Kielc (nazwisko znane re-
dakc}ji):
,,Sysz[\(/m% o_polskich  sry-
bowniczkach bijacych miedzy-
narodowe rekordy, styszatySmy
tez o bohaterskich lotniczkacn

LEKARZ LOTNICZY ODPOWIADA

Odpowiedzi lekarza lotni-
czego cieszg sie coraz wiek-
sza popularnoscig, czego
dowodem jest wzrastajgca
ilos¢ listow naptywajacych
do tego dziatu. Dla unik-
niecia powtarzania sie¢ od
powiedzi tego samego ty-
pu, prosimy naszych czy-
telnikébw o0 systematyczne
czytanie ,,Lekarza", co
przyniesie im wiele korzy-
sci.

Zaczynamy od listu kol.
BOLESEAWA SENACZKA
Z DROGOSEAWCA, ktory
pisze, ze badanie rentge-
nologiczne wykazato w je-
go ,,lewej wnece pare iniek
kich cieni wielkosci gro-
chu*.

Piszecie niezrozumiale.
Jesli jednak chodzi o to, iz
we wnece lewego pluca
znajduja sie liczne gruczo-
ty stabo wysycone (jak pi-
szecie ,,miekkie”), to do lot-
nictwa w charakterze kan-

dydata nie nadajecie sie.
Radzimy zwréci¢ sie do le-
karza, by wyjasnit sprawe
chorobowg 1 ewentualnie
podjat sie leczenia. Czas
trwania leczenia — od Kil-
ku tygodni do kilku mie-
siecy, czasem do kilku lat.

B.

Kol. RYSZARD B. Z
KIELC (nazwisko znane re-
dakcji) pyta, czy bedzie
modgt by¢ przyjety do OSL
majac nerwice serca.

Do Oficerskiej  Szkoty
Lotniczej z nerwicg serca
nie mozecie by¢ przyjeci.
Jezeli schorzenie to jest
niewielkiego stopnia, mo-
zecie udac sie do lekarza,
by wyleczyt Was. Po wyle-
czeniu mozecie starac¢ sie
0 przyjecie do Szkoty, o ile
oczywiscie bedziecie oprocz
dobrego zdrowia odpowia-
da¢ wszystkim warunkom,
stawianym kandydatom do
OSL. 8

ODPOWIEDZI ADMINISTRACII

Ziotkowski Alfred' ze Szczecina, Wawryn Tadeusz z Oles-
nicy, Aleksander Knychata z Wagrowca WIkp., Paradowski
Jozef z Zabienca, p-ta Piaseczno, Kozak Maciej z Wagrowca,
Iralski Zbigniew z Prudnika, Sowiniski W. z Wroclawia, Sta-
rzyk Edward z Nowego Miasta k. Walbrzycha, Guttman An-
drzej ze Skolimowa, Lewandowski Robert z Ziebic D S, Wal-
czak Zbigniew z Katowic Debn., Bona Henryk z BydgoszczK,
Szewczyk Kazimierz z Tomaszowa Mazowieckiego, Nowicki
Karol z Nakla n Not. woj. bydgoskie, Saraczynski Krzysztof

z Wroctawia.

Azeby otrzyma¢ zamoéwione przez Was numery S:M-u, SP
i roczniki nalezy wptaci¢ nalezno$¢ na konto PKO-1-19795/113—
Zarzad Giéwny Ligi Lotniczej — Redakcja czasopism lotni-
czych. Za zaliczeniem nie wysylamy.

Material?/ modelarskie
twem modelar

1 > nalezy zamawiaC za posrednic-
ni (na zamoéwienie zbiorowe). Plany modeli la-

tajacych, nie kartonowych, zamieszczamy czesto w SIM-ie.

Lewandowski Robert z Ziebic D/S — Administracja Cza-
sopism Lotniczych podaje do wiadomosci, ze sprawa prenu-
meraty zajmuje sie PPK ,,Ruch", Warszawa, ul. Srebrna 12,
konto PKO-1-15678 na SiM i 1-15679 nr SP. Zaznaczamy przy
tym, ze wplaty na prenumerate dokonywaé nalezy w takim
terminie, azeby po obliczeniu czasu trwania przesytki wpty-
neta do dnia 20 na miesigc nastepny. W redakcji mozna na-
by¢ tylko numery zalegte 1 roczniki, wptacajac jak podano

wyzej. . i
domaga}a Tadeusz z Nowego Miasta nad' Drw. — Prosimy

o zawiadomienie nas, czy otrzymaliscie rocznik 1950, ponie-

waz' ,,Ruch" z calg pewnoscia twierdzi, ze wystat go na Wasz

adres w dniu 16.6. br.

Dziedzic Jerzy z Zychlina — Prosimy o dokfadne podanie
adresu, poniewaz nie “wiemy dokad wysta¢ zamoéwione nu-

mery SiM-u.

radzieckich, ktérych nazwiska
ztotymi zgloskami wpisane sa
do historia ostatniej wojny"".
.Niedawno jeszcze nie mowito
sie 0 kobietach — Kierowcach
traktoréw i samochodéw, o ko-
bietach komoajnerkaen, hut-
nilczkach itp. Aie teraz mowi
sie i styszy bardzo duzo. Sty-
szy sie i pisze takze o lotnicz-
kach — roéwniez duzo. Obec-

. me kobiety maja wiele do po-

wiedzenia w lotnictwie.

SZALEJ CZYTELNICZCE 1
Warszawy (nazwisko znane re-
dakcji) donosimy, ze nowy
zmieniony statut Ligi Lotniczej
uikaze sie niebawem drukiem
Tymczasem radzimy przeczy-
ta¢ zamieszczony w .6 nume-
rze SiM-u z br. artykut pt.
,,Cele i zadania Ligi Letni-
czej''. Mamy wrazeuue, ze po-
zwoli to Wam na dostateczne
zorientowanie sie co do cha-
rakteru organizacji LL.

Kolegom WIRGILIUSZOWI
1ISZCZOTOWI z Warszawy oraz
LEONOWI MARYSKO z Orne-
ty donosimy, ze zapisawszy
sne do PO SP nile b?dq mogli
zdoby¢ kwalifikacji lotniczych
(0 czym sie juz pewnie prze-
konam). Zaszio nieporozumie-
nie. cato$¢ szkolenia lo.n.cze-
go przejeta od dawna Liga.
Lotnicza. W sprawie OSL ra-
dzimy zwrdci¢ sie do wiasci-
wej "WKR (Wojskowej Ko-
mendy Rejonowej). W tej
sprawie napisali do nas naste-
pujacy 'koledzy: EDMUND SA-
LATA z POZNANIA, BOG-
DAN SOBIERAJ z Radomia,
JULIAN MAKOWSKI z O-
twocka, TADEUSZ OLSZEW-
SKI i LUDWIK KESLEK z
Olsztyna, KAZIMIERZ JU-
RASZCZYK ze wsi KO}OSZﬁn.
JOZEF STRZODA 1z Fiaska,
MICHAE STRUTYNSKI ze wsi
Szkétka oraz  STANISEAW
KLIMOWICZ i JOZEF PRO-
KUDA z Etka. Wszystkich wy-
zej wymienionych informuje-
my, zé ukonczenie przeszkole-
nia_lotniczego w Lidze Lotni-
czej znacznie ufatwia dostanie
sie do OSL. Piloci LL maja
pierwszenstwo sposrod zgila-
szajacych sie kandydatéw.

Kol. KAZIMIERZ TYLICKI
z Jeleniej Gory. Waszego listu
w ogole nie otrzymaliSmy —
rnusiat zgina¢. Prosimy Was a-
bysécie napisali doktadnie o co
Wam chodzi. Odpowiedz za-
miescimy natychmiast.

EWA NAWROCKA z Kosza-
lina. Obawy Waszej cioci sa
zupetnie  bezpodstawne. To.
wcale nie prawda, ze ,,w szko-
tach szybowcowych chiopcy i
dziewczeta kwateruja razem"
Nie, kolezanko. Wasza ciocia
jest w biedzie. Dziewczeta ma-
Ja swoja specjalng szkote szy-
bowcowg 1 wcale nie ,,uczg sie
pali¢ papieroséw'. Nie ma w
niej takze ani jednego chtop-
ca.” Uspokoéjcie ciocie, kupuj-
cie bilet 1 jedzcle na szko-
lenie. Zyczymy powodzenia.

Kol. JERZY GIERKOWSKI z
Wioctawka. Zamoéwione nume-
ry wraz z listem wystaliSmy w
dniu 21.6.1951 r. Nalezno$¢ na-
lezy wptaci¢ na konto PKO
Warszawa 1-19795/113 — Zarzad.
Gtéwny Ligi Lotniczej «— Re-
dakcja Czasopism Lotniczych.

Kol. WEADYSEAWA WRO-
BLA ze Szczakowej prosimy o
podanie bliiSZﬁCh danych o
modelarni, w ktérej pracuje.
Krytykujcie $miato.” Dopomo-
zemy.

Kol. STANISELAWOWI PY-
TLASIOWI z Opatowa radzi-
my napisa¢ w_Interesujacej go
sprawie do Zarzadu Okregu
Kieleckiego LL — ul. Staszi-
ca 10.

Koledze EDWARDOWI KIE-
BASINSKIEMU z Krasn.ka zy-
czymy cierpliwosci. O swoj
wiek “mozecie by¢ spokojni.

R
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PRZEZ LOTNICZE OKULARY

CZY WIECIE ZE...

26 czerwca 1941 r. kapi-
tan Gastello wraz z zatogg
samolotu DB-3 dokonat bo-
haterskiego czynu, rzucajac
podbitg i palaca sie maszy-
ne na skupienie czotgéw i
-cystern wroga.

20 lipca 1882 r. Iwan
'Gotubiew, mechanik - sa-
mouk, syn ubogiego chto-
pa wykonat na samolocie
Mozajskiego pierwszy na
Swiecle udany lot, zysku-
jac sobie miano pierwsze-
go pilota Swiata.

25 lipca 1948 r. odbyia si
w  Tuszyno (pod MoskwaS
mdefilada i przeglad oraz po-
kaz akrobacji roznych ty-
péw radzieckich samolotéw
odrzutowych.

2 sierpn a 1913 r. samo’ot
»Russki]  Witiaz“ ustalit
Swiatowy rekord diugo-
trwatosci lotu — 1 godz. 54
min.

3 sierpnia 1936 r. pilot
Kokkinaki  podniést na
dwusilnikowym  samolocie
transEortowym CKB-26 ta-
dunek 500 kg na wysokos¢
12816 m, bijagc rekord
francuski z 1932 roku.

6 — 18 sierpnia 1950 r.
na XIX Wszechzwigzko-
wych Zawodach Modeli La-
tajgcych w  miejscowosci
Silikatnaja modelarze ra-
dzieccy 77 razy przewyz-
szyli rekordy miedzynaro-
dowe i wszechzwigzkowe.

7 sierpnia 1887 r. Dymitr
Mendelejew wykonat lot na
balonie wiasnej konstruk-
cjg w celu przeprowadzenia
obserwacji za¢mienia ston-
ca

27 sierpnia 1913 r. kapi-
tan Piotr Niestierow po
raz pierwszy na S$wiecie
wykonat podstawowsg figu-
re akrobacyjng — martwag

petle (looping).

28 sierpnia 1950 r. J. Fo-
rostienko pobit rekord mie-
dzynarodowy, Erzelatu'qc
na samolocie Jak-18 odle-
gtos¢ 500 km z szybkoscig
441,176 km na godz.

26 wrzesnia 1920 r. na
mocy dekretu rzadu ra-
dzieckiego powstaje Insty-
tut Inzyn eréw Czerwonej
Floty Powietrznej im. Zu-
kowskiego.

25 pazdziernika 1950 r. z
lotniska Centralnego Ob-

Rosjanin Gleb Kaotielni-

kow, twdérca nowocze-

snego spadochronu (1911
rok).

serwatorium Aerologicz-
nego pod Moskwg wystar-
towat balon stratosferycz-
ny ,,SSSR-WR-79“ dla
przeprowadzenia badan na-
ukowych goérnych warstw
atmosfery. Po locie trwa-
i’qcym 83 godz. 29 min. ba-
on wyladowat w Kazach-
stanie koto miasta Aima -
Ata, przebywajac odlegtos¢
3100 km i utrzymujac Sie
$rednio na wysokosci 5 000
metrow.

LZWICIEZCA PRZESTWORZY"™ NA EKRANACH

W zwigzku z Kongresem
Nauki Polskiej, na ekra-
nach naszych kin odbywa
sie przeglad filmow fabu-
larnych, poswieconych po-
staciom wielkich uczonych.
Przeglad zainaugurowat
now/ radziecki film ,,Zwy-
ctiezca przestworzy“ po-
Swiecony zyciu wielkiego
uczonego, ojca rosyjskiego
lotnictwa Mikotaja Zukow-
skiego.

Jak i w innych filmach
radzieckich tego typu tak
i w filmie o Zukowskim
gtowny nacisk potozono na
odbycie procesu powstawa-
nia tworczej mysli nauko-
wej, a wraz z nig nowych
osiggnie¢ praktycznych.

Do najlepszych epizodéw
filmu nalezg te, ktére re-

konstruujg na ekranie o-
brazy prymitywnych pierw-
szych samolotéw, historycz-
ne sceny pierwszych lotow,
pierwszych porazek i pierw-
szych zwyciestw rosyjskich
zdobywcow przestworzy.

Zukowski, wielki uczony,
wybitny badacz i teoretyk
lotnictwa ukazany zostat
na zywym tle epoki i prze-
prowadzanych przez niego
doswiadczen.

W roli tytutowej wyste-
puje w filmie J. Jarowskij,
ktory z duzym talentem
wiernie odtworzyt postaé
Zukowskiego. Ten ciekawy
i pouazajticy film winien
obejrze¢ kazdy, kto intere-
suje sie lotnictwem i jego
historia.

MALY StOWNIK LOTNICZY

Dolnoptat — jednoptat o
skrzydtach  umocowanych
u dotu kadtuba lub pod
nim.

Drazek sterowy — drg-
zek znajdujacy sie w Kka-
binie pilota, za pomocy
ktérego pilot (reka) poru-
sza ster wysokosci, wychy-
lajgc drazek do przodu lub
do tytu oraz lotki wychy-
lajac drgzek na lewg stro-
ne lub prawa.

Drzewiecki Stefan — Po-
lak, jeden z wybitnych teo-
retykdw lotnictwa, urodzo-
ny 16.XI11.1844 r. zmart
25.IV.1938 r. W roku 1913
Euduje samolot typu kacz-
a.

Dwuptat — samolot o
dwoch parach skrzydet u-

mlieszczotnych  jedna inad
druga.
DZwigar skrzydta — ina-

czej belka nosna — gtéw-
na czes¢ skrzydta, réwno-
wazgca sity i momenty po-
wstajace przy obciazeniu
skrzydta w locie. Najcze-
Sciej] spotykane dzwigary
to: skrzynkowe, o przekroju
zamknietej skrzynki; kra-
towe, tworzace kratownice
z ksztattownikoéw; wielo-
krotne, utworzone z wiek-
szej ilosci belek ksztatto-
wych lub kratowych. Do
budowy dzwigaréw stosuje
sie drewno wzglednie me-
tale.

E

Ekipa lotnicza — zalogi sa-
molotéw, potaczone w zor-
ganizowang jednostke, wy-

twem _ kierownika pewn
zadanie sportowe.

Eksploatacja — w lotni-
ctwie uzytkowanie samolo-
tu(ow) komunikacyjnego
(ych), sportowe%o(ychg/ i in-
nych cywilnych.

Elektryczno$¢  atmosfe-
ryczna — energia elektry-
czna znajdujgca sie w po-
wietrzu, ktérej wytadowa-
nie podczas burzy (pioru-
ny) moga by¢ niebezpiecz-
ne dla statkbw powietrz-
nych. Szczegdlnie narazone
sab na to niebezpieczenstwo

alony na uwiezi (i zaporo-

we), ktore — bedac pola-

czone linami stalowymi z

ziemig utatwiajg wytado-

wanie poprzez nie.

Etapy lotu — odcinki, z
ktorych sktada sie przelot
dtugodystansowy pomiedzy
nastepujlqcymi po sobie
miedzy-ladowaniami.

P F

Fotografia powietrzna —
zdjecie fotograficzne obiek-
tébw naziemnych z samolo-
tu lub balonu.

Foto-mapa — mapa wy-
konana za pomocg zdjec
powietrznych.

Front burzy — inaczej
czoto burzy. Pas pradéw
wznoszacych sie przed li-
nig chmur nadciggajacej
burzy. Wykorzystywany
chetnie i)rzez szybownikow
ze wzgledu na moznos¢
wykonania diugiego prze-
lotu.
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