


TRZY LATA ZMP

Trzy lata temu, 22 lipca 1948 roku
we Wroctawiu powstata potezna or-
ganizacja — Zwigzek Miodziezy
Polskiej, przodujagcy oddziat mio-
dziezy polskiej, wierny pomocnik
partii, organizator mas miodziezy
w walce o zbudowanie podstaw soc-
jalizmu w naszym kraju.

Piekne i chlubne tradycje ma or-
ganizacja iZMP-owska. Przejeta je
ona od miodych bojownikowso-
cjalistycznych lat carskiej niewoli,
od Komunistycznego Zwigzku Mio-
dziezy Polskiej, wreszcie od Zwigz-
ku Walki Mitodych. Kazdy ZMP-o-
wiec ma w pamieci i stara sie wzo-
rowa¢ na Stefanie Okrzei, Wiady-
stawie Hibnerze, Janku Krasickim,
Hance Sawickiej. Poswiecili oni swe
miode zycie, swoje nadzieje, abySmy
my mogU dz’'$ spo,rojn’e uczycC sie.
pracowaé, lataé, aby nigdy wiecej
w naszym kraju nie rzadzili kapita-
lisci. Takich ludzi bylo wiecej.
Przesladowata ich i $cigata carska
ochrana, pOdzniej granatowa policja
na rozkaz burzuazji, zatrwozonej
bohaterstwem i walka miodych ko-
munistéw, wreszcie gestapo i jego
spadkobiercy — bandy faszystow-
skie. Cze$¢ tej historii znacie z opi-
sow, czes$¢ pamietacie zapewne sa-
mi.

Trzy lata pracy ZMP to dorobek,
z ktérego mozemy by¢ dumni, god-
ny naszych rewolucyjnych tradycji.
ZMP stal sie pierwszym pomocni-
kiem partii w wielkiej bitwie o prze-
budowe naszego kraju. Zetempow-
cow mozna spotka¢ wszedzie, gdzie
tylko potrzeba S$miatych, ofiarnych,
uswiadomionych ludzi: na trakto-
rach, w lotnictwie sportowym i woj-
skowym, w brygadach szturmowych
na kopalniach i fabrykach, w tréj-
kach kontroli spotecznej, na odpo-
wiedzialnych nieraz stanowiskach
panstwowych.

Zwigzek Miodziezy Polskiej wzo-
ruje sie i korzysta z przebogatych
doswiadczen swego starszego bra-
ta — radzieckiego Komsomotu. Ucz-
my sie od komsomolcoéw bezgranicz-
nej ofiarnosci dla Ludowej Ojczyz-
ny, bezwzglednosci dla wroga, za-
patu do pracy, wiernosci dla par-
tii.

Réwniez w naszym lotnictwie
sportowym, ZMP zapisat juz piekng
karte. Zetempowcy nalezg do naj-
lepszych pilotéw i mechanikow,
walczg o coraz lepszy poziom wy-
szkolenia, bijg rekordy szybowco-
we, opylaja lasy. Sa trzonem na-
szych kadr lotniczych. W budowie
silnego, ludowego lotnictwa rosng
i krzepng kadry sportowcéw lotni-
czych s$wiadomych swoich celéw i
zadan.

Tak, jak dotad, nadal sprawa ze-
tempowskiego honoru bedzie jesz-
cze bardziej zacieta walka o wyniki
wyszkolenia, o kazdg minute lotu
modelu, o kazdy przeleciany Kilo-
metr, o opylony hektar laséw i pol.

Zetempowcy — do pierwszego sze-
regu walki o socjalistyczne skrzydta
Polski Ludowej!
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Modelarze Ligi Lotni-
czej intensywnie przy-
gotowujg sie do XVI O-
goélnopolskich Zawodéw
Modeli Latajacych, kto-
re odbeda sie we wrze-
$niu br. Na zdjeciu z
prawej: fragment z za-
wodoéw eliminacyjnych,
ktére odbyly sie w War-
szawie. Zawody elimi-
nacyjne do XVI Zawo-
dow Ogolnopolskich
przeprowadzane byly w
czerwcu br. we wszyst
kich Okregach Ligi Lot-
niczej.

Foto: LL — Koszewski

W dniu 3 czerwca br.
na lotnisku w Zbraslavi
(Czechostowacja) odby-
to sie oblatanie pierw-
szego czechostowackiego
Smigtowca XE-II, skon-
struowanego przez inz.
Szlechte. Probne loty,
dokonane przez pil. Jan-
ce wykazaly doskonate
wihasnosci lotu $migtow-
ca.

W wyzwolonych spod
jarzma ucisku anglo-
amerykanskich imperia-
listéw i wystugujacej sie
im nacjonalistycznej Kkli-
ki Czang-Kai-Szeka Lu-
dowych Chinach szybko
rozwijajg sie wszystkie
gatezie sportu. Miodziez
chinska, ktéra w czasie
rzadéw znienawidzonego
Czang-Kai-Szeka nie
miata zadnych mozliwo-
§ci uprawiania sportu,
bierze dzi$ czynny i ma-
sowy udziat w zyciu
sportowym.

Na zdjeciu z lewej:
miody modelarz chinski
startuje na zawodach
modelarskich w Pekinie.



PRZED XVI OGOLNOKRAJOWYMI ZAWODAMI

IV OKREGOWE ZAWODY
MODELI LATAJACYCH
W STARGARDZIE

W dniu 10 czerwca br.
odbyty si¢ w Stargardzie
Okregowe Zawody Modeli
Latajacych, organizowane
przez Okreg LL w Szczeci-
nie.

Udziat w zawodach wzieli
modelarze ze Szczecina,

Stargardu, Nowogardu i
Gryfic.
A oto wyniki zawoddw:
Juniorzy —  szybowce
szkolne — | miejsce Kroli-

kowski Zbigniew, modelar-
nia Gryfice — 526,591 pkt.

Juniorzy — szkolne mo-
dele gumowek — | migjsce
Jankowski Piotr, Szczecin—
276,72 pkt.

Amatorzy — szybowce —
I miejsce Piotrowski Ry-
szard — Szczecin, 419,66

Amatorzy — modele sil-
nikowe wolnolatajagce — |
i Il miejsce Kiesewetter
Ryszard, Szczecin.
Amatorzy — modele o na-
pedzie gumowym — | miej-
sce Pietrzyk  Zbigniew,
Szczecin.

Zespotowo modelarnie za-
jety kolejne miejsca:

I — modelarnia Patacu
Harcerza, Szczecin,

Il — Modelarnia w No-
wogardzie,

ITI — Modelarnia Szkoty
Przemystowej, Szczecin.

F. Pawtowicz

POWIATOWE ZAWODY
MODELI LATAJACYCH
W KATOWICACH

Na_ powiatowych elimi-
nacyjnych zawodach mo-
deli latajgcych w Katowi-
cach uzyskano nastepujace
wyniki:

W punktacji indywidual-
nej modeli kat. C — | miej-
sce Jozef Sikora, SI. Techn.
Zakt. Nauk., 384,05 pkt. Il
miejsce — Stanistaw Jan-
czak, ZHP, 3653 pkt.

W punktacji indywidual-
nej kat. A — | miejsce —
Jan  Wardas, Orzegow,
340,05 pkt. Il miejsce —
Janusz Bak, ZHP,” 334,67
pkt.

Punktacja indywidualna
w kat. 111 (wyczynowcow)—
I miejsce — Emanuel Gro-
don, Pawitow, 336—432,65,
czas lotu 5 min. 37 sek.

W punktacji ogolnej na-
stepujace miejsca uzyskaty
modelarnie:

I miejsce modelarnia Pa-
wiow — 4 zawodnikéw —
1,501,8 pkt.

Il miejsce  modelarnia
ZMP — 18 zawodnikow —
6,318 6 pkt.

11l miejsce modelarnia
TPD — 4 zawodnikéw —
1,306,6 pkt.

IV miejsce , modelarnia
Sl. TZN — 5 zawodnikow.

V miejsce modelarnia O-
rzegdw — 12 zawodnikdw.
I miejsce modelarnia
Mickiewicz — 5 zawodni-
kow.
VIl miejsce modelarnia
Siemianowice — 7 zawod-
nikow.

VIl miejsce — modelar-
nia Sl. Liceum Komunika-
cyjne — 4 zawodnikow.

, IX miejsce — modelarnia
Swietochtowice — 4 zawo-
dnikow.

Zgloszona w ramach za-
wodOw proba pobicia re-
kordu Polski w kategorii
bezogonowcoéw wypadta po-
myslnie.  Model  bezogo-
nowca kol. Andrzeja Kapi-
tana z ZHP uzyskat czas
lotu 2 min. 33 sek., prze-
wyzszajac poprzedni rekord
Polski "w kategorii modeli
bezogonowych.

Oczekujemy, ze doku-
mentacja nowego rekordu
zostanie  jak najszybciej
rzestana do ZG LL w
arszawie.

IV OKREGOWE ZAWODY
MODELI LATAJACYCH
W RZESZOWIE

W dniu 10.VI 1951 r. od-
byty sie pod Rzeszowem IV
Okregowe Eliminacyjne Za-
wody Modeli Latajgcych,
bedace przegladem  cato-
rocznej pracy modelarzy.
Do wyro6zniajacych Sie grup
modelarskich naleza mode-
larze z Przemysla, Krosna,
Debicy. A oto wyniki za-
wodow:

Kat. A. modele szkolne —
I miejsce Kazimierz Sto-
wik, czas lotu 64,5 sek., u-
zyskat w trzech lotach 516,9
pkt., Il miejsce — Romuald
Brzek, czas lotu 56 sek., 506
pkt.

Kat. B. modele szkolne z
napedem gumowym — |
miejsce Kazimierz Walci-
szewski, czas lotu 30 sek.,
454 pkt.

Kat. C. modele wyczyno-
we szybowcéw  kadtubo-
wych — | miejsce Mieczy-
staw Bednarski, czas lotu
285 sek., 710 pkt. Il miej-
sce — Zygmunt Kowalczyk,
czas lotu 1380 sek., 692 pkt.

Model kol. Kowalczyka
przeleciat trase ok. 15 km.

KS.

LIGA LOTNICZA ORGANIZUJE
MIEDZYNARODOWE ZAWODY
MODELI LATAJACYCH

Zarzad Gtéwny Ligi Lotniczej organizuje
w roku biezacym na poczatku miesiaca wrzes-
nia Miedzynarodowe Zawody Modeli Lataja-
cych.

Po raz pierwszy w historii naszego mtode-
go lotnictwa modelarze polscy bedg goscié
wiekszg grupe modelarzy z krajow zaprzyjaz-
nionych. Po raz pierwszy w Polsce bedg zorga-
nizowane zawody miedzynarodowe na tak
olbrzymig skale.

Celem statego informowania naszych Czytelnikéw
0 przebiegu przygotowan do tych olbrzymich zawo-
doéw, bedziemy podawali co tydzien wszelkie wiado-
mosci odno$nie zawodow.

BIULETYN Nr 1

Do chwili obecnej trwajg przygotowania wstepne,
natury organizacyjnej. Zarzad Gioéwny Ligi Lotniczej
wytonit  Kkilkunastoosobowy zesp6t do dokiadnego
opracowania wszystkich zagadnienn zwigzanych z za-
wodami.

W mysl szczegbtowego programu zawodoéw, ktéry
zostat opracowany, zawodnicy zagraniczni przybeda
do Warszawy w dniu 31 sierpnia.

Barwy Polski reprezentowa¢ bedg modelarze Kad-
ry Narodowej, ktoérzy w miesigcu sierpniu odbedg
trzytygodniowy obo6z doskonalacy.

467



Korytarz byt dostownie zapchany
miodziezg ,,w wieku szkolnym®. Zain-
trygowany podchodze do grupy kilku
chtopcoéw, prowadzacych ozywiong dy-
skusje. Dochodzg do mnie stowa... ,w
drugiej miedzynarodowece...”

Okazuje sie, ze wiasnie odbywa sie
egzamin wstepny do pierwsze] klasy
Technikum. Egzamin jest oczywiscie
rzecza denerwujaca, wiec kandydaci
na przysztych technikow lotniczych
sprawdzajg “raz jeszcze swoje wiado-
mosci.

Przechodze dalej. W jednej z sal
mieSci sie wystawa pomocy nauko-
ych.Wida¢ tu doskonate  przekroje
kilku silnikéw lotniczych, pompek pa-
liwowych, przyrzady poktadowe. Mio-
dzi zapalency, przyszli uczniowie Tech-
nikum ogladajg tu mechanizmy, o kt6-
rych w przysztosci beda sie uczyli.
_Przewodnikami na wystawie sa ucz-
niowie wyzszych lat Technikum. Za-
znajamiaja ciekawych z dziataniem
tych wszystkich ,,cudéw*. Przytagczam
sie do jednej z grup i sam zaciekawio-
ny zwiedzam calg wystawe. Poniewaz
jednak przyszedtem tutaj nie dla ogla-
dania wystawy lecz po to, aby uzyskac
dla Czytelnikow_ SiM-u informacje o
warunkach nauki w Technikum, prosze
dwoch przewodnikow kol. kol. Janusza
Sydow i Wojciecha 0Ozdzyrskiego o
krétka rozmowe.

A wiec nauka w Technikum trwa
cztery lata, a specjalizacja rozpoczyna
sie dopiero na trzecim roku. Nauka
nie jest oczywiscie tatwa, trzeba duzo
wysitku wiozyé w to, aby szkote ukon-
czy¢. Podczas wakacji uczniowie odby-
wajg praktyki w réznych zaktadach
pracy. Po pierwszym roku nauki w
Technikum_ praktyki sga ogo6lnowarszta-
towe, pOzniej uczniowie jadg na prak-
tyke do zaktaddéw lotniczych.

Zaciekawia mnie éa zapewne i Czy-
telnikbw) jak przedstawiajg sie wa-
runki materialne uczniéw podczas na-
uki. Ot6z wyrdzniajacym sie w nauce
EJrz?/znawane sg stypendia pieniezne.
esli chodzi o mieszkanie, to wpraw-

W TECHNIKUM
MECHANICZNO
LOTNICZY M

dzie Technikum nie posiada wiasnego
internatu, ale wielu 'uczniéow mieszka
w bursach DOSZ-u lub Towarzystwa
Burs i Stypendiow.

Nauka trwa cztery lata i jest nieta-
twa, ale tych, ktérz% ja pomysinie u-
koriczg oczekuje piekny zawod techni-
ka lotniczego, "a wyrdzniajacych sie w
nauce — dalsze studia na wyzsze] u-
czelni. Takim jest np. przodownik nau-
ki i pracy spolecznej Jozef Zadrag,
ktory skierowany zostat na wyzsze stu-
dia do Zwigzku Radzieckiego. Do wzo-
rowych nalezg absolwenci szkoty: Za-
sadzinski Andrzej, Straczynski~ Lech,
Czudaski Jerzy — skierowani na wyz-
sze studia lotnicze,

Co dzieje sie z innymi absolwentami
szkoty? Moi przewodnicy udzielajg mi
szczegOtowej odpowiedzi. Po ukoncze-
niu szkoty mitody technik lotniczy nie
potrzebuje prosi¢ o Erotekqe, nie gro-
zi mu bezrobocie, jak to czesto bywato
z fachowcami przed rokiem 1939.

Obecnie absolwenci szkoly bezpo-
Srednio po ukonczeniu skierowywani sg
do pracy, na odpowiednie stanowiska.
Zatrudnia_ ich Lot lotnicze zaklady
produkcyjne. Po ukonczeniu techni-
kum mozna takze zosta¢ przyjetym do
OSL-u. Mozliwosci sg duze.

Przechodzimy z kolei do modelarni.
Trzeba Wam wiedzieé¢, ze modelarstwo
jest w Technikum przedmiotem obe-
wigzujagcym, tak samo jak matematy-
ka, czy fizyka. Modelarnia jest dobrze
wyposazona, wida¢ duzo modeli. Poza
t{m jest tu kilka silniczkébw modelar-
skich™ (jest miedzy nimi i odrzutowy).

Gdy pytam o zmartwienie — otrzy-
muje odpowiedz.

Nasze ,,zmartwienie*? To... brak ko-
lezanek! Obecnie do Technikum ucze-

szczajg tylko trzy kolezanki. Dwie z
nich: Maria Bogdanska i Jadwiga Ga-
ca sg przodownikami nauki. A wiec
Smiato! Apelujemy o wiecej dziewczat
w lotniczych szkotach technicznych.
Zegnam moich przewodnikéw i z ko-
lei udaje sig do da/rektora szkoty. Po-
niewaz wiasnie odbywajg si¢ egzami-
ny, wiec pytam o ilos¢ kandydatéw.
Okazuje sie, ze kandydatow jest 1070,
a miejsc okoto 150. A poziom odpowie-
dzi? Poziom bytby niezly, gd{by to
byta inna szkofa, jednakze od kandy-
datow na technikéw lotniczych wyma-
ga sie wiecej niz przecietnych wiado-
mosci. W zwigzku z tym dyrektor nie
jest w 100% zadowolony z wynikow
e%aminu. A zatem kand¥ aci na tech-
nikéw lotniczych, uwaga! Tylko dobre
i bardzo dobre wyniki w nauce zapew-
niajg Wam wstep do Technikum.

Zapytuje, jak przedstawia sig¢ prog-
ram nauki w zwigzku z przeksztatce-
niem dawnego 3-letniego Liceum Lot-
niczego na 4-letnie Technikum.

Do klasy pierwszej Technikum sg
rzyjmowani kandydaci po ukonhczeniu
-miu klas szkoty podstawowej, nato-
miast do klasy drugiej po 9-ciu kla-
sach. Egzamin wstepny zdaje sie z je-
zyka polskiego, matematyki i wiado-
mosci o Polsce wspodtczesnej. W Tech-
nikum sg dwie sekcje: silnikowa i pta-
towcowa. Po otrzymaniu dyplomu naj-
zdolniejsi uczniowie mogag dalej ksztat-
ci¢ sie na wyzszych uczelniach tech-
nicznych.

Po tak szczegdétowych informacjach,
nie trzeba chyba juz nic wiecej doda-
wac. Koncze swoj art?/ku’r i sadze, ze w
przysztyrti roku szkolnym jeszcze Wié;-
cej mod2|ez¥ bedzie kandydowa¢ do
Technikum, bo zawdd technika lotni-
czego jest roéwnie pl?kny jak samo lot-
nictwo. A ludZmi lotnictwa opiekuje
sie nasze Panstwo Ludowe, ktére dba
nie tylko o wyksztatcenie kadr lotni-
czych, ale i o zatrudnienie ich w wy-
marzonym przez nich zawodzie — w
lotnictwie. |

WIKTOR STYBURSKI

CZESLAW TAHSKI-PIONIER POLSKIEGO LOTNICTWA

Wsrod  eksperymentato-
row i wynalazcow lotni-
czych drugiej potowy XIX

XX wieku“ (Wydawnictwo
M. Arcta
1926 r.) znajdujemy notat-

— Warszawa

Tanski urodzit sie w 1863
roku. Oprécz zdolnosci ma-
larskich poczut w pdzniej-

Niezaleznie od préb z
»Lotnig” Czestaw Tanskil,
w poszukiwaniu nowych

wieku na czolo wybija sie
posta¢ artysty-malarza Cze
stawa  Tanskiego, ktory
zbudowat i oblatat pierw-
szy [;olski szybowiec ,,Lot-
nia“ f.

O Tanskim, jako mala-
rzu mamy dos¢ skape wia-
domosci. W ksigzce p. t.
»Malarstwo polskie XIX i

** Str. 219 z ksigzki Nie-
wiadomskiego pt. ,,Malar-
stwo polskie XIX i XX
wieku*,
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ke, ze Czestaw Tanski byt
w malarstwie przedstawi-
cielem tzw. ruchu naturali-
stycznego, autorem ,lekko,
szkicowo rzucanych na pa-
pier akwareli z zycia uli-

cy, scen batalistycznych,
koni i pe&jzazy.
W swej tworczosci ma-

larskiej Tanski zwracat sie
do ludu i przyrody. Zadne
z jego obrazéw nie docho-
waly sie niestety (o ile mi
wiadomo) do naszych cza-
SOw.

szym czasie ,.iskre* do la-
tania.  Zajmujac sie na

rzemian ~malarstwem i
otnictwem stale powracat
do prac konstrukcyjnych.
Trzeba zaznaczy¢, ze ma-
larstwo byto dla niego je-
dynym $rodkiem utrzyma-
nia.

Proby i zapat Tanskiego
ktory skupit wokot siebie
licznych wspotpracowni-
kéw, rozbudzity w Polsce
zainteresowanie lotnic-
twem.

rozwigzan budowat modele
latajagce z napedem gumo-
wym.
Dziwicie sie? To wcale
nie dziwne. Kazdy z Was
modelarzy powinien pa-
mietaé, ze Czestaw Tanski
byt  pierwszym  polskim
modelarzem i od Tanskie-
go zaczyna sie historia
matego lotnictwa w Polsce.
Jak budowane bylty mo-
dele Tanskiego? = Trzeba
stwierdzi¢, ze nie byt
wecale gorsze od niektéryc



dzisiejszych,  budowanych
przez Was. Rewelacyjne
jak na owe czasy, moga
postuzy¢  dzi§ jako wzor
dla niektérych modeli do-
Swiadczalnych.

Tanski budowat modele
przewaznie  w ukladzie
»~kaczki“, z wikliny oraz

cienkich beleczek bambu-
sowych, o dwu $migtach
pchajacych. Wykonanie
modeli cechowato niezwy-
kle doktadne opracowanie
techniczne. Artysta - ma-
larz kochajacy lotnictwo
demonstrowat swoje mode-
le na Polu Mokotowskim
w Warszawie.

Trzeba Wam wiedzie¢, ze
niektdore modele Tarnskiego
posiadaty ruchome stery,
przesuwane skrzydta oraz
"mozno$¢ zmieniania katéw
natarcia  skrzydet. iaty
wiec mozno$¢ lotéw pro-
stych na jednakowej wy-
sokosci, unosity sie stromo
w powietrze, “wykonywaty
rundy i powracaly z po-
wrotem na miejsce startu.

Sam opis wyczynow tych
modeli musi wzbudzi¢ po-
dziw, gdyz nie wszystkie
modele przez Was wyko-
nane sg zawsze Wam po-

stuszne i zdolne do tak?ch
lotow.

Prace modelarskie Tan-
skiego wzbudzajg szacunek.
Demonstrowane” owczesnym
wiadzom zastuzyly sobie na
0golne uznanie. Oprécz mo-
deli szybowcéw T nape-
dem ?umowym Tanski bu-
dowa rowniez.  modele
$migtowcow, osiagajac  z
{III’IP]I dobre wyniki w lo-
ach.

Modelarzy i nie _tylko
zresztq modelarzy zaintere-
suje niewatpliwie fakt, ze
niektére z modeli Tanskie-
skiego posiadaty rozpieto$¢
dochodzacg do 3 metréw.

Modele te, ktérych Tan-
ski zbudowat kilkanascie,
pozwolity mu zglebi¢ taj-
niki przysztego samolotu, o
ktorym styszat juz z zagra-
nicy:

Mysl skonstruowania
prawdziwego, latajacego
samolotu spotegowaly wie-
§ci dochodzace z Francji o
lotach Farmana, Bleriota i
innych. Ale zanim Tanski
rozpoczat prace nad budo-
wg samolotu, opracowat w
latach 1904 — 5 nowy mo-
del $migtowca oraz bardzo
doktadny plan miesniolotui
Ta ostatnia  konstrukcja
byta szczegdlnie ciekawa.
Miesniolot zaprojektowany
zostat w dwa Smigla ciag-
nace, ktore miaty by¢ po-
ruszane sitlg nog pilota.
Niestety, brak — srodkéw
materialnych nie pozwala
konstruktorowi na zbudo-
wanie prototypu,

Czestaw Tanski jest jed-
nak nieustepliwy. =~ Zainte-
resowanie swe zwraca W
dalszym ciggu na S$migto-
wiec.” Nie zrazony trudno-
$ciami, ktére sie stale przed
nim pietrzyty, przystepuie
do budowy duzego modelu
Smigtowca. Praca jest jak
na owe czasy rewelacja
nie tylko w Polsce, ale i na
Swiecie. W swym warszta-
cie przy ulicy Mazowiec-
kiej 2 w Warszawie Tanski
spedza cate dnie. Zaciat sie
i z pasjg realizowat swoj
pomyst.

Smigtowiec ten odzna-
czat sie niezwykly prostotg
budowy i celowoscig szcze-
gotéw. Wirniki, poruszane
przez Kkorbe obracang sita
rgk czlowieka, dawaty site
ciggu 12 kgb Niestety sita
ta byla zbyt mala, aby
Smigtowiec mogt wzlecie¢w
powietrze.

Musimy stwierdzi¢, ze
gdyby s$migtowiec Tanskie-
go posiadat odpowiedni sil-
nik, ~wzniostby = sie z pe-
wnoscia w powietrze. Juz
sam fakt jednak budowa-
nia $migtowca jest cieka-
wy. Jezeli wezmiemy pod
uwage, ze dzisiejsze S$mi-
glowce sa zbudowane na
tych samych zasadach —
pomyst Tanskiego byt nie-
zwyktym sukcesem. Jed-
nakze i tym razem brak
$rodkéw materialnych i Ija-
kiejkolwiek  pomocy [ub
poparcia nie. pozwolit na
dokonczenie pracy.

Jednak bardziej niz szy-
bowce i Smigtowce intere-
sowat Tanskiego lot me-
chaniczny. W 1907 roku
wystepuje po raz pierwszy
publicznie, demonstrujac
swoje prace modelarskie.
Na odczycie Wiadystawa
Zielinskiego = w  Muzeum
Przemystu i Handlu w
Warszawie zadziwia stu-
chaczy swa tworczoscia
lotnicza. Tam tez nawotuje
licznie zebrang publicz-
no$¢ do stworzenia lotni-
czego laboratorium  do-
Swiadczalnego.

Ostateczne wyniki dtugo-
letnich prac — przedstawit
Czestaw Tanski w War-
szawskim  Stowarzyszeniu
Technikéw w 1909 roku na
pokazie urzadzonym pod
n?zwg ,Wystawa modeli
maszyn latajgcych Czesta-
wa Tanskiego®“ Byla to
pierwsza wystawa lotnicza
w Polsce, obrazujgca po-
step lotnictwa i polskiej
mysli konstruktorskiej.
Tanski Ejrzedstawﬂ na niej
okoto 20 modeli, szereg
szkicow i planéw oraz
znaczng ilos¢ fotografii do-
kumentalnych. Wystawa
spotkata sie z zywym zain-
teresowaniem  warszawia-
kow. Lotnictwo stato sie
jeszcze bardziej popularne

*>ecRRR e

Zacheceni lotniczymi

pracami

Czestawa Tanskiego

rowniez i inni Polacy prébowali powietrznego latania.
Powyzej: Jerzy Rudlicki podczas préb lotow szybow-
cowych w 1909 (roku w-Odessie.

a zainteresowanie lataniem
wzrastato z kazdym dniem.

Sukces  Tanskiego byt
niewaltpliwy. . .Konstruktor
zaczal powaznie mysle¢ o
realizacji budowy samo-

lotu.

W 1909 roku zachecon
przez dwoch najblizszyc
przyjaciot — Cywinskiego
I Zbieranskiego oraz przy
ich poparciu przystepuje
Tanski do budowy samolo-
tu. W tym samym roku za-
ktada Tanski rowniez ,,Ko-
fo Awiatow*", ktore skupia
wszystkich entuzjastow,
eksperymentatorow 1 kon-
struktoréw lotniczych na
terenie Warszawy, a szcze-
golnie miodziez.

Od tej chwili Tanski
majac  juz przynajmniej
moralng pomoc zabiera sie
zwawo do budowy samo-
lotu. Praca byta trudna i
ucigzliwa, niemniej jednak
dawata konstruktorowi
wiele satysfakcji. Maty
warsztat na Solcu ledwie
mogt pomiesci¢c sam ka-
ditub, nie moéwiac juz o
o0 skrzydtach, ktére wisdaty

zwykle na Scianie. W cza-
sie montazy kadtub trzeba
byto wynosi¢ na podwérko.

Tak wiec prawie bez
potrzebnych na ten cel fun-
duszéw, bez wielu niezbed-
nych  narzedzi  powstat
pierwszy polski samolot.
W pracy przy budowie ma'
szyny pomaga konstrukto-
rowi miodziez, a szczegol-
nie uczniowie gimn. Chrza-
nowskiego. Gdy dalsza bu-
dowa maszyny niemozli-
wa stala sie w warsztacie
na Solcu, Tanski uzyskuje
w rok pézniej zezwolenie
na przeniesienie sie¢ na Po-
le Mokotowskie do hanga-
ru ,,Awia-ty“ przy ulicy To-
polowej. .

»~Awilata“® — jest to na-
zwa nowego towarzystwa
lotnfczego, ktore powstato
wowczas w Warszawie, za-
tozyto warsztaty i pierw-
sza w Polsce szkote pilo-
tow.

Trzy lata trwata ucigz-
liwa praca nad budowg sa-
molotu. Woreszcie maszyna
byta gotowa. (c.d.n.)

JERZY KONIECZNY

Ponizej: Szybowiec wykonany przez uczniow gimna-
zjum Chrzanowskiego w Warszawie podczas probnych
lotow .w Klarysewie.
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W CSIS-ie UCZA SIE UCzYC

Czy wiecie co to jest
CSIS? Za tym tajemni-
czym skrétem kryje sie
Centralna Szkofa Instruk-
torbw Szybowcowych. Wy-
raz ,szkota“ kojarzy sie
wielu z Was z profesorem,
rzedami fawek, tablicg 1
dzwonkiem. Tymczasem
CSIS w niewielkim tylko
stopniu przypomina zwyktg
szkote. Tutaj lekcje czesto
zalezne sg od... pogody.

Prognoza pogody prze-
widuje na dzisiaj ,,warun-
ki, ,,Czarodziejska” prze-
powiednia spetnia sie co
do joty. Lekki poczatkowo
wiaterek przybiera na si-
le i napedza coraz wiecej
upragnionych chmur. Ston-
Ce przygrzewa coraz moc-
niej. Powietrze nad po-
wierzchnig lotniska zaczyna
»falowac”. Znawcy pocia-
gaja znaczaco nosem i tes-
knie spogla‘dajaz w strone
coraz p:ekniej rozbudowu-
j?]cej sie ciemnej podstawy
chmury. Trzeba jednak je-
szcze czekac, oczywiscie nie
marnujgc czasu. Wyciagnie
te na start szybowce usta-
wia sie na przedtuzeniu li-
tery -, T“. W ten sposob tat-
wiej jest zorientowac sig z
duzej wysokosci co do kie-
runku wiatru.

Niektorzy z pilotow przy-
gotowujg ~ swe maszyny.
Marysi Ziemkowskiej zaci-
na sie szybkosciomierz —
trzeba przeprowadzi¢ do-
razng naprawe. Marysine-
go ,Jezyka“ obsiadajg licz-
ni  pomocnicy. Whkrétce
szybkosciomierz dziala jak
Jfa lala“. Takze Franci-
szek Kulikéw co$ majstruje
koto swej ,terki“ — czy
aby ten przeklety ,pitot”
nie jest zatkany? Kulikéw
jest jednym z najlepszych
pilotow CSIS-u. Osiagnat
to twardg, upartg praca i
treningiem. Kulikow jest

Dzieki pracy organizacji ZMP-oWskiej, poziom wyszkolenia w CSIS-ie jest bardzo wysoki.

z pochodzenia  chlopem.
To, ze jestem dzisiaj pilo-
tem — mowi — zawdzie-
czam naszemu Ludowemu
Panstwu. Nie zawiode za-
ufania!

Lecz oto Leon Bodnar
donosnym okrzykiem wzy-
wa uczniow na prasowke.
Jeden z kolegow krotko re-
feruje treSC  najSwiezszej
Eazety. Padajg proste, zwy-

le stowa o wspaniatym
tempie rozwoju naszego so-
cjalistycznego przemystu, o
nowych osiggnieciach bry-
gad produkcyjnych huty
»Czestochowa® ~Wszystkie
umysty elektryzuja wiado-
mosci o subskrypcji Naro-
dowej Pozyczki Rozwoju
Sit Polski. ~ Wiesci o po-
mysinym przebiegu tej ak-
cji napawaja wszystkich ra-

oscig. Jakze tu sie nie cie-
szy¢ — akcja subskrypcji
Pozyczki przebiegta row-
niez w CSIS-ie szylbko i
sprawnie. Juz 19-/0, na-
tychmiast po przemowie-
niu premiera Cyrankiewi-
cza grupa ZMP-owska we-
zwata do deklarowania sum
pienieznych. Wezwanie po-
parli wszyscy. Po;liarlro je
réwniez dziesieciu ole?c')w
z Czechostowacji i Bulga-
rii, przebywajacych w szko-
le. Jakze sie wiec nie cie-
szy¢? Radoscig i duma_ na-
pawaja_wszystkich wiesci
0 entuzjastycznym dprzyje-
ciu przez caty nardd apelu
R?3du o pomoc w budowie
socjalizmu. Wszyscy dosko-
nale zdajg sobie sprawe, ze
ich skromne ztotéwki wraz
z milionami ztotych ztozo-
nych przez caly nardd,
przyczynig sie do wzmoze-
nia budownictwa, do wzmo
cnienia pote?i Polski, do
umocnienia frontu pokoiu.

Na czoto dyskusji wyta-
nia sie sprawa uczczenia
Swieta Odrodzenia Polski.

Azeby umie¢ uczy¢é — trzeba samemu doskonale
pozna¢ technike pilotazu na wszystkich typach szybow-
cow szkolnych. Przyszty instruktor rozpoczyna szko-
lenie w CSIS-ie od......szurow“ i ,,skokéw*“ na ,,ABC*“

Okazuje sie, ze wszyscy u-
czestnicy kursu zobowigza-
li sie w tym celu przepra-
cowac¢ pie¢ dni nielotnych
przy porzadkowaniu lotni-
ska. Wiasnie wsérdd Swie-
70 zasianej na lotnisku tra-

ukazaty sie chwasty a
takze... mtode klony i deby.
Realizacja zobowigzania u-
chroni miodg trawe przed
zagtuszeniem, a wiec nie do
pusci do poniesienia przez
panstwo powaznych strat.

Zobowigzanie wydaje sie
skromne... dla nieznajacych
sie na rzeczy. Czy wiecie
co znaczy wypieli¢ Kilku-
nasto - hektarowe lotnisko?
Jednakze podjete zobowig-
zanie bedzie wykonane na
pewno. Dla CSIS-owcow nie
ma trudnosci niepokona-
nych! Swa pracg godnie
uczczg zblizajgcg sie rocz-
nice.

Woypietrzajacy sie cumu-
lus daje sygnal do zakon-
czenia prasowfci. Instruktor
ustala  kolejnos¢ startu.
Sprawnie podprowadza sie
szybowce na linie startu.

Sa wsrdéd nich |, Jezyki“,
cala rodzina ,,Much” " po-

czawszy od prototypu, a
Skonczywszy na Isnigcej
Hterce®.

Pierwsze loty nie sg zbyt
udane. Daremnie pracowi-
ty CSS winduje szybowiec
w gore. Termika jest jesz-
cze bardzo staba. Z trudem
udaje sie pilotowi znalez¢
gdzie$ na_chwile ,,zero“ lub
co najwyzej ,,potoweczke”
wznoszenia, po chwili wpa-
da w dziure duszenia. Wa-
runki poprawiajg sie jed-
nak bardzo szybko. Wias-
nie szybowiec, pilotowan
przez jednego z najlepszyc
pilotow — Rebowskiego za-
czyna zataczaC ciasne kre-
gi — ztapat upragniony ko-
min. WKkrétce pod nim po-
jawia sie jeszcze kilka szy-
owcOw. Pracowicie wkre-
cajg sie w powietrze niby
Swidry, systematycznie zy-
skujac wysokos$¢. Whkrotce
stajg Sie _ledwie widoczne.
Zastanawiamy sie, co jest
prawdziwg muchg, a co
»Mucha-ter?

Do przoduja-

cych pilotéw nalezy zaliczy¢: Leona Bodnara, Jarostawa Rebowskiego, Andrzeja Pazio oraz Franciszka Ku-

likow.
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Swa sumienng pracg dajg oni przykiad swym kolegom.
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Naszym czeskim i butgarskim kolegom ,,fantasticz-
no“ podoba sie w Polsce. Mimo powaznych trudnosci
jezykowych doréwnujg oni swym poziomem wyszko-

lenia ,,tubylcom®.

Zawdzieczaja to pomocy grupy

ZMP-owskiej, ktéra otoczyta ich troskliwg opieka.

Nie wszystkim dopisuje
szczescie. Kol. Henryk Jak-
sim nie mogac utrzymac sie
w stabym noszeniu pod-
chodzi wiasnie do lgdowa-
nia. Zblizajacy sie szybo-
wiec jest bacznie obserwo-
wany przez instruktora i
pozostatych na ziemi kole-
E(’)W. Czoto instruktora po-

rywa sie zmarszczkami —
niedobrze... Szybowiec w
czasie lgdowania robi Kil-
ka lekkich ,kangurow".
Jaksim wysiada bardzo spe
szony. Nie prébuje sie u-
sprawiedliwia¢.  Wie na
czym polega jego biagd —
ladujac na punkt ,zagapit
sie“ na grupe startowg. Mu-
si to teraz wpisa¢ do przy-
pietej na stojaku ,,Star-
téwki". Jego przykre do-
Swiadczenie stanie sie prze
strogg dla innych kolegéw.
Jaksim nie wstydzi sie
swoich ,kangurow“ — to
moze sie przytrafi¢ kazde-
mu; ale on juz tego btedu
nie powtérzy. Wprawdzie
przybyt do szkoty z wielo-
ma brakami; poziom jego
wiadomosci teoretycznych i
praktycznych byt niski, te-
raz Jjednak dzieki pracy
ZMP-owskiej jest jednym
z lepszych. To zaw-
dziecza grupie ZMP-ows-
kiej ,jedynaczka“ Ziem-
kowska, a takze Czesi i
Butgarzy, ktorym wiele
trudnosci sprawito opano-
wanie  jezyka polskiego.
Grupa ZMP-owska zobo-
wigzata sie dla uczczenia
Rocznicy Lipcowej stale
czuwa¢_nad poziomem wy-
szkolenia. Nasi zagraniczni
koledzy sg bardzo zadowo-
leni z pobytu w CSIS, kto-
ra ma oplnle,*JedneJ Z naj-
lepszych s"két tego rodza-
ju w Enrnnie.

Kolektywna praca pilo-
téw przyczynia sie do szyb-
szego podniesienia ich kwa-
lifikacji. Duze znaczenie ma

miana spostrzezeh po
odbytym locie. Wiasnie naj-
lepszy z Czechoéw Bohumit
Kriyanek z Tabora opowia-

ROWNIEZ

Nocne loty! Wiadomos¢
o0 ich rozpoczeciu piloci ae-
roklubu przyjeli z wielkg
radoscia. Wszyscy pragneli
jak najpredzej poznaé nie-
znany dotad, lecz bardzo
interesujacy rodzaj lotdw.
Loty w zakrytej kabinie i
w chmurach wymagaja do-
brego przygotowania teo-
retycznego ~ 1 umiejetnosci
pilotazowych.

Kazdy lot jest szczegoto-
wo omawiany i analizowa-
ny przez instruktora i pilo-
tow. Hasto nasze brzmi:
..Kazdy nastepny lot musi
by¢ lepszy*.

Stonce chyli sie ku za-
chodowi. Nareszcie! Ozy-
wienie na lotnisku wieksze
niz kiedykolwiek. Oprocz
»szezesliweow*, Kktorzy be-
dg dzi§ lata¢, jest spo-
ra gromadka miodszych.
Wszyscy chetnie pomagajg
W zorganizowaniu nocnego
startu, sprawdzajg czystos¢
lamp, ich dziatanie, w razie
potrzeby dolewajg nafty,
sprawdzajg dziatanie insta-
lacji oSwietleniowej samo-
lotu. Ptong czerwone Swia-
tta na hangarze, budyn-
kach i rosngcej opodal

da, na jakie natrafit trud-
nosci, podszediszy zbyt bli-
sko chmury.

Nie majac opanowanego
Slepego pilotazu nie mozna
ryzykowa¢  wejscia  w
chmure — ostrzega instruk
tor. Obok nas stoi pil. An-
drzej Zieminski. Wszyscy
z uwagg stuchajg facho-
wych uwag starszego kole-
gi. Zieminski znalazt sie
w CSIS-ie wykonujac 1 000
kilometrowy lot etapowy.
Postanowit on przelecie¢ te
odlegtos¢, z g()rly przewi-
dujac miejsce lgdowania i
nie ucieka¢ sie do pomocy
w postaci samolotu $cigga-
jacego. CSIS jest jednym
z etapobw po przelotach:

Warszawa — Inowroctaw,
Inovyrociaw — Poznan, Po-
znan — Inowroctaw. Ino-

wroctaw — CSIS. Ziemin-
ski ma juz za sobg przesz-
to 800 km trasy i wybiera
sie wihasnie na ,,krotki spa-
cerek" do... Krakowa lub
Rzeszowa, skad oczywiscie

W NOCY

grupce drzew. Odprawa!
Poczatek  lotdw  jeszcze
IErZEd zapadnieciem ~zmro-
u. Trzeba stopniowo prze-
chodzi¢ na coraz to ciezsze
warunki. Zreszta dzisiej-
sza noc nie powinna by¢
ciemna. Ksiezyc przed pet-
nig. wszyscy znaja swoje
zadania. = Ostatnie wska-
z6éwki i do samolotow!
CSS kotuje powoli na
start i ustawia sie wzdtuz
rébwnego rzedu Swiatet. |
on wyglada uroczyéciei
wsrdd zapalonych  $Swiate
pozycyjnych.

Start!  Samolot
odrywa sie od ziemi.
Ladowanie odbywa sie
juz ws$rdd ciemnej nocy.
uz przy samym ,T“ kofa
CSS dotykajg ziemi. Pilota
z niecierpliwos$cig oczekujg

powoli

koled'z\?/. . ]
— No i co? — pP/tajq Za-
ciekawieni — poszfo?
Diugo w nocy shtychac
warkot startujacych i la-
dujacych maszyn. Czerwo-
ne Swiatta samolotu btysz-
czg nad Krakowem i Nowg
Huta.
Bolestaw Skiba
Krakow

ma zamiar wroci¢ o ,,wia-
snych sitach* do macierzy-
stego aeroklubu w Warsza-
wie!  (Jak sie dowiaduje-
my — szczescie lub raczej
pogoda nie dopisata Zie-
minskiemu, tak ze rnusiat
przerwaé swoj lot).

Zebranych na ziemi pi-
lotéw elektryzuje zjawienie
sie obiadu. Za chwile sma-
kowity zapach zupy przy-
ciiga nawet najbardziej za-
palonych amatoréw opala-
nia sie. Chrzest tyzek mie-
sza sie z cieniutkim pogwi-
zdywaniem ,krecacych* w
gorze szybowcow. Widaé
zauwazyli juz zjawienie sie
positku. Powietrze rzniete
ptatami gwizdze i wyje.
Szybowce laduja jeden po
drugim — $niady Butgar z
Sofii, Pieter Siemionéw;
Czech Otokar Zajko z Ta-
bora; Andrzej Pazio, Ziem-
kowska i inni. Wkroétce sg
wszyscy w komplecie.

Twarze pilotow jasniejg
zadowoleniem — PIHM do-
brze rézyt!

Z zalem zegnamy spalo-
nych stoficem na braz przy
sztych instruktoréw. Opu-
szczamy ich z wiarg, ze nie
zawiodg  pokifadanego w
nich zaufania i stang sie
kadrg dobrych wychowaw-
cow lotniczej miodziezy.
Wierzymy, ze nasi butgar-
scy i czescy koledzy zawio-
zg zdobyte w CSIS-ie dos-
wiadczenia do swych kra-
LOW i przekaza je swoim
olegom, co jeszcze bar-
dziej przyczyni sie do za-
ciesnienia naszej braters-
kiej przyjazni. Wierzymy,
ze ich przyszia praca bedzie
stuzy¢ wielkiej sprawie bu-
dowy socjalistycznych
skrzydet i umocnieniu po-
koju.

To, ze dzisiaj nasi mio-
dzi szybownicy, synowie
chtopow i robotnikéw, ma-
ja mozno$¢ zdobywania co-
raz wyzszych kwalifikacji
lotniczych w CSIS-ie zaw-
dzieczamy Lipcowi. Wielki
przewrét  zapoczatkowany
wydaniem Manifestu Lip-
cowego stworzyt warunki,
w ktorych masowy sport
lotniczy ma ogromne moz-
liwosci rozwojowe.. Rozu-
miejac w peini wage do-
konanych przemian, caty
nasz nardéd, a wraz z nim
i sportowcy lotniczy pod-
wajajg wysitek dla osigg-
niecia lepszych wynikow
pracy, jeszcze lepszego po-
ziomu wyszkolenia. Row-
niez piloci CSIS-u podej-
mujac zobowigzania ku czol
7-e] rocznic Manifestu
Lipcowego wigczajg Sie do
poteznego nurtu pracy dla
zwycigskiego wykonania
Planu Szescioletniego, dla
Pokoju.

ANDRZEJ RAYZACHER
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U gory: Anna Bodriagina, wybitna pilotka silniko-
wa, instruktor Centralnego Aeroklubu ZSRR im. Czka-

lowa, zesztoroczna

absolutna

mistrzyni DOSAW

abJw technice pilotazu silnikowego.

PILOT-INSTRUKTOR
I JEJ UCZENNICA

W aeroklubie moskiew-
skim doskonale pracuje i
szkoli kadry miodych pilo-
tow, pilot - instruktor Wie-
ra Dubrowina. Sposrdd jej
wychowanek najwieksze
sukcesy osiggneta student-
ka technikum budowlane-
go Nadia Sieriegina. Nie
przerywajac nauki ukon-
czyta ona w roku 1950 z

nikiem bardzo dobrym
szkolenie w aeroklubie i o-
trzymata tytut pilota.

Podczas szkolenia w ae-
roklubie Sieriegina szcze-
gblnie duzo uwagi poswie-

cita sportowi spadochrono-
wemu. Wiele pracy i wy-
sitku wiozyta ona w opano-
wanie tej dziedziny sportu.
Jej usilna praca uwienczo-
na zostata  znakomitymi
wynikami. Odniosta zwy-
ciestwo na zawodach spa-
dochronowych o mistrzo-
stwo Moskwy, a na Wszech-
zwigzkowych Zawodach Spa
dochronowych zajeta w ro-
ku ubiegtym drugie miej-
sce. Sieriegina zostata od-
znaczona pochwalnym li-
stem CK DOSAW.
(rof).

STACHANOWCY -
AKTYWISTAMI DOSAW

Podstawowa organizacja
DOSAW w  Stanistawskigj
fabryce widkienniczej jest
jedng z najaktywniejszych
W miescie. Powstata ona za-
ledwie rok temu, a juz
wiekszos¢ robotnikéw fab-
ryki jest jej cztonkami. Or-
ganizacja prowadzi od sa-
mego poczatku kotko spa-
dochroniarskie, ktére cie-
szy sie duzym zaintereso-
waniem robotnikéw, z za-
patem uprawiajgcym sport
spadochronowy.

Szeroko rozwiniete jest w
organizacji DOSAW “socja-
listyczne ~ wspo6tzawodnic-
two, zaréwno indywidualne
jak i zbiorowe. Wplywa o-
no w wielkim stopniu na
olepszenie nikobw spor-
owych cztonkéw organi-
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zacji jak i na wzrost wy-
dajnosci ich pracy w fa-
bryce.  Wielu cztonkdéw
DOSAW —* to stachanowcy,
ktorzy wykonujg swe za-
dania_produkcyjne w 150 1
wiecej procentach.

Komitet DOSAW przy fa-
bryce wyposazyt specjalne
pomieszczenie w pomoce
naukowe z zakresu lotnic-
twa, zdj(—%cia, eksponaty cza-
sopism ftp., a takze "urza-
dzit biblioteke lotniczg ze
wszystkich dziedzin wiedzy
lotniczej. W fabryce urza-
dzane sg czesto wystawy,
wyswietlane filmy, wygta-
szane odczyty i pogadanki,
zazn&jamiajace robotnikéw
z teorig i praktyka lotnicza.

NA RADZIECKICH BALONACH

Baloniarstwo nie tylko

przynosi korzysci nauce,
ale jest takze pigknym
sportem.

Balon, ktorego ciezar

nie przekracza 30 kg, a
ztozony z fatwoscig mie-
isci sie w plecaku, pozwa-
la cztowiekowi na odby-
wanie dbugich i ciekawych
podrézy powietrznych.

Nowy radziecki balon
kulisty nosi nazwe Lkuli-
skoczka“.  Objetos¢ jego

wynosi 150 m3, a zamiast
gondoli balon posiada ma-
ta taweczke, na ktorej
mozna umiesci¢ przyrzady
do mierzenia szybkosci i
wysokosci lotu. Balon po-
siada zwykty zawoér gazo-
wy, ktory otwiera sie
przy pomocy sznurka.

Baloniarze radzieccy na
balonach typu ,,kula-sko-
czek” wykonujg loty,
trwajace ponad 20 godzin
1 osiggaja wysokos¢
2000 m.

Na odpowiednio zrow-.
nowazonym balonie ,,kula-
skoczek”, kiedy ciezar je-
go nieznacznie przewyz-
sza site przyciggania ziem-
skiego, baloniarz niczym
bajkowy podroznik  w
siedmiomilowych  butach
odbijajagc sie nogami od
ziemi  pokonuje znaczne
odlegtosci przeskakujac
drzewa, rzeki i domy,
zmieniajac dowolnie Kie-
runek lotu.

Inaczej wyglada natu-
ralnie lot na balonach
0 wiekszych rozmiarach.
Pilotowanie balonu w%
maga od baloniarza dob-
rej orientacji ‘wérdd
chmur, znajomosci meteo-
rologii i nawigacji. Przelot
i ladowanie balonu odby-
wa sie czesto w niesprzy-
jajacych  warunkach: w
czasie niepogody, w tere-
nie zalesionym, wsréd za-
budowan czy linii wyso-
kiego napiecia. W takich
wypadkach baloniarz wi-
nien zachowa¢ spokdj i
opanowanie, by ‘wylado-
wa¢ W odpowiédnim “miej-
scu i nie uszkodzi¢ balonu
oraz znajdujgcych sie w
gondoli przyrzadow.

Przed Iladowaniem wy-
puszcza sie z gondoli li-
ne, ktéra kiadac sie po
ziemi obcigza balon. Dzie-
ki temu lgdowanie odby-
wa _sie wolniej. Line moga
takze uchwyci¢ ludzie i
odciagng¢ balon na odpo-
wiednie miejsce ladowa-
nia.

W pogode bezwietrzng
balon opuszcza sig¢ ptynnie

—.i-..powoli.-....Przy . -silnym

wietrze wypuszczona lina
moze tamaé drzewa, zwa-
la¢  stupy telefoniczne,
zrywa¢ dachy z zabudo-
wan.

W 1938 roku baloniarze
radzieccy pierwsi na Swie-
cie wykonali lot na 25 po-
taczonych ze sobag balo-
nach.

Duze doswiadczenie w
lotach oraz $wietny sprzet
zapewniajg radzieckim ba-
loniarzom pierwsze miegj-
sce na Swiecie w tej dzie-
dzinie sportu. Wystarczy
spojrze¢ na tabele rekor-

6w miedzynarodowych, a-
by sie przekonac, ze prawie
wszystkie rekordy balo-
niarskie nalezg do radziec-
kich sportowcow.

W ZSRR ustanowiono
takze wiele rekordéw ko-
biecych. Komsomotka A.
Kondratiewa na balonie
1 kategorii utrzi/ma’ra sie
w powietrzu 22 godziny
40 minut, przelatujgc w
linii prostej 481 km.

W ZSRR powstat nowy
rodzaj sportu spadochro-
nowego — skoki z balo-
nu. Pierwsze skoki spado-
chronowe z balonu wyko-
nali znani spadochronia-
rze radzieccy Potosuchin
i Szczukin.

W roku 1940 zastuzony
mistrz sportu Potosuchin
wykonat skok z  balonu
znajdujacego sie na wy-
sokosci 8050 m, otwierajac
spadochron  dopiero  po
przeleceniu 6500 m. W
roku 1945 spadochroniarz
Arniutajew wyskoczyt z
otwarte] gondoli balonu
znajdujacego sie u granic
stratosfery sokos¢ —
10 456 m), otwierajac spa-
dochron dopiero 950 m
nad ziemig. Balon po opu-
szczeniu go przez skoczka
podnidst sie jeszcze na
wysokos¢ 11 450 m.

W kwietniu 1950 roku
baloniarze radzieccy Poto-
suchin i Krikun na balo-

nie o objetosci 2700 m3
‘(balon  VII kategorii),
uniesli  sie  na wysokos¢

12089 m, osiggajac nowy
rekord Swiatowy.

W Zwigzku Radzieckim
sport balonowy cieszy sie
wielkg popularnoscia.

Baloniarze DOSAW, ko-

rzystajacy z serdecznej
opieki panstwa, rozpo-
rzadzajagcy  nowoczesnym

sprzetem, uzyskujg cora«
to nowe rekordy, o jakich
nie $nig nawet sportowcy
w hkrajach kapitalistycz-
nych.

opra¢. B. GRABOWSKI)



U MODELARZY ZSRR

,,0d modelu na szybowiec — z szybowca na samolot* —
to hasto realizuje DOSAW, potezna, masowa organizacja
sportu lotniczego w ZSRR. Dzieki doskonale zorganizowanym
modelarniom, dzieki Patacom Pionieréw i Domom Mtiodych
Technikéw, dzieki masowosci sportu modelarskiego Zwigzek
Radziecki moze sie pochwali¢ najlepszymi osiggnieciami na
Swiecie, dokonanymi przez najmtodszych lotnikow.

Modelarze radzieccy, bedacy w posiadaniu wiekszosci
rekordéw miedzynarodowych i Swiatowych, specjalizujg sie
we wszystkich dziedzinach matego lotnictwa: rozpoczynajac
od mikromodeli, dla ktérych organizowane sg co roku spec-
jalne zawody, a konczac na modelach sterowanych falami
radiowymi. Nie ma dzisiaj takiej dziedziny sportu lotnicze-
go, w ktorej by nie przodowata miodziez ojczyzny lotnictwa
— ZSRR.

MIEJSKI DOM PIONIERA W MOSKWIE. Eugeniusz Chleb-
nikow jest jednym z zapalonych konstruktoréw mikromo-
deli. Jego model o ciezarze catkowitym wynoszacym 3 g
utrzymat sie w powietrzu 4 min. 30 sek. Doskonaly zadatek,
jalr na przysztego szybownika '— dalekodystan«owca.

PAELAC PIONIERA W MOSKWIE. Uczy¢
sie najlepiej na doswiadczeniu mistrzéw, mowi
Pawet Bazow czionek modelarni. Zbudowat
ostatnio model silnikowy wedtug planéw styn-
nego rekdrdzisty Wasilczenko. Obecnie model
zostat juz oblatany i przygotowany do zawodéw
eliminacyjnych.

Zbudowa¢ dobrze latajgcy model silnikowy
to jeszcze nie wszystko. Peine zadowolenie da-
je opracowanie odpowiedniego silnika tym bar-
dziej, gdy jest to silnik odrzutowy. Dwaj mou -
dolarze z kijowskiej modelarni DOSAW opra-
cowali model na uwiezi i silnik odrzutowy.
W pracy swojej korzystali z doswiadczen zna-
nego modelarza i konstruktora Anisimowa.

©

Masowg jest praca modelarzy ZSRR. Ol-
brzymie, doskonale wyposazone modelarnie roz-
siane na terenie ?Kraju-Rad pracujg wytrwale
szkolgc przysztych pilotow sportowych, pfrzy-.
sztych ‘pracownikéw poteznego lotnictwa? &taja?.
cego na strazy pokoju.



UWIEZIONY

WIATR

JERZY STENDERA

W poprzednim (Nr. 29) SiM-u po-
dawaliSmy perspektywiczny rysu-

nek tunelu

aerodynamicznego.

Obecnie zamieszczamy artykut o tu-

nelach aerodynamicznych opraco-
wany przez studenta Szkoty Inzy-
nierskiej im. Wawelberga i Rotwan-

da informujacy o roli
stuzbie nauki.

DWOJ;le miodych ludzi za-
trzymato sie przy jednym
z nowobudowanych  blo-
kow MDM-u Niczym nie
odrézniali sie  od innych
przechodniéw, podziwiaja-
cych bohaterskg prace bu-
downiczych.

Ale — jednak bylo w ich
zachowaniu sie co$, co
zwrécito mojg uwage. Zau-
wazytem, ze ten starszy co$
zywo tlumaczy miodszemu
od siebie koledze. Podszed-
tem nieco blizej.

»Heniek — ty mowites,
ze konstruktor przystepu-
jac do zaprojektowania sa-
molotu musi w pierwszym
rzedzie dobra¢ odpowiedni
profil — a do tego celu stu-
zg nam katalogi wydawane
przez laboratorium aerody-
namiczne*“.

Heniek, starszy nieco
chlopak w czapce studenc-
kiej, spojrzat na swego
mitodszego towarzysza, gwi-
zdnat znaczaco przez zeby,
w koncu powiedziat:

»Jeslis taki ciekawy, to
chodZz ze mng do szkoty*.
Mam jeszcze godzine cza-
su przed egzaminem z la-
boratorium  aerodynamiki,
to ci na miejscu wszystko
opowiem. Trzeba ci wie-
dzie¢, ze mamy tam nie-
wielki tunel aerodynamicz-
ny*“.

Po tych stowach miodzi
ludzie przeszli na druga
strone jezdni spieszac na
przystanek szesnastki. Za-
interesowany pospieszytem
za nimi do tramwaju, kto-
rﬁ W miedzyczasie nadje-
chat i udaliSmy sie ‘do
Szkoty Inzynierskiej im.
Wawelberga i Rotwanda w
Warszawie.

474

tuneléw w

Po przybyciu na miejsce
Heniek zaprowadzit miode-
go kolege do laboratorium
I tu zobaczYIiémy owe dzi-
wo — tunel aerodynamicz-

ny.

yPrzyznam <tie Wam, mio-
dzi Czytelnicy, ze bytem
nim troszke  zaskoczony.
Nic specjalnego ten tunel
nie przedstawia. Mysla-
tem, ze to jakas wielka
maszyna, a to tylko kawat
rury drewnianej i nic wie-
cej. Postuchajmy, co mowit
Heniek, ktory wszedt wro-
le profesora.

Stuchaj uwaznie — za-
nim opisze ci dziatanie tego
tunelu, chciatbym powie-
dzie¢ co$ o historii rozwo-
ju badan tunelowych.

Pierwszym, ktory zbudo-
wat tunel aerodynamiczny
i prowadzit systematyczne
badania nad oporem ciat
W poruszajgcym sie powie-
trzu byt rosyjski uczony
Konstanty Ciotkowski. Pra-
ce swe nad tym zagadnie-
niem prowadzit on w latach
1896 — 1901. W kilka lat
pézniej, bo w roku 1905
dwaj uczeni rosyjscy Ria-
burzynski 1 Zukowski zbu-
dowali w Instytucie Aero-
dynamicznym = w Kuczino
pod Moskwg tunel posia-
dajacy ksztatt rury przelo-
towej.  Charakterystyczne
dla tego tunelu jest to, ze
predkos¢ powietrza w prze
strzeni gdzie dokonu‘je sie
pomiaréw, mozna byto re-

ulowaé¢ w granicach od 1—

5> m/Sek. O, popatrz na
ten rysunek (rys. 1), tu
jest tzw. przestrzenn pomia-
rowa (A), ktéra jest zamk-
nieta szklanymi $ciankami.
Z prawej strony widzisz
wentylator (B), ktéry wpra
wiat w ruch powietrze.

Obecnie tuneléw tego ty-
i)u, (tzn. takiego, gdzie sta-
e doptywa Swieze powiet-
rze) nie buduje sie, gdyz
wskutek niewykorzystania
energii, jaka posiada roz-
pedzone powietrze mamy
duze straty.

Obecnie buduje sie prze-
waznie tunele — takie jak
widzisz na tej tablicy —
gdzie tylko niewielka czes$¢
powietrza doptywa do tu-
nelu z zewnatrz, a przewa-
zajgca masa powietrza bie-
rze stale udziat w pracy,
tak, ze wykorzystuje sig e-
nergie kinetyczng jaka ono
posiada. Tunel tego typu
pierwszy zbudowat Prandtl
w r. 1909. (rys. 2).

Konstrukcja tunelu Prand-
tla jest pomyslana w ten
sposob, ze przez caty czas
w tunelu stale krazy ta sa-
ma ilo$¢ powietrza. W tym

celu przestrzen pomiarowa
(P) jest zamknieta tak, ze
nie moze nastgpi¢ wymie-
szanie sie powietrza” kra-
zacego w tunelu z otaczaja-
cym powietrze tunel. Aze-
by zapewni¢ dobry prze-
ptyw powietrza, tzn. zeby
przeptyw powietrza byt je-
dnostajny Prandtl zastoso-
wat w  narozach tunelu
kierownice topatkowe (k)
oraz prostownice ulowe (O).
W tunelu tym o wymiarach
przestrzeni- pomiarowej (P?
2 X 2 m osiggnagt Prandt
przy silniku o mocy 35 KM
szybko$¢ powietrza 10 — 11
m/Sek.

W Polsce pierwszy tunel
aerodynamiczny o charak-
terystycznym ukiadzie ka-
natéw (rys. 3) zbudowano
w _Politechnice Warszaw-
skiej w 1925 roku.

(cdn)

Na zdjeciu ponizej: Badanie tunelowe gotowego sa-
molotu. Zwraca uwage olbrzymia przestrzen pomia-

rowa.



SEOMA
W MALYM LOTNICTWIE

Do budowy modeli, lata-
jacych w pomieszczeniach
zamknietych, czyli do tzw.
mikromodeli trzeba stoso-
wa¢ materiaty modelarskie,
ktére przy bardzo matym
ciezarze wilasnym odzna-
czajg sie duzg wytrzyma-
toscia. Z powodzeniem mo-
zemy uzywac¢ do tego celu
stomek zytnich, albo todyg
wysokich traw.

Stomki mozna stosowaé
na beleczki kadtubowe, a
nawet do Kkonstruowania
catych modeli pokojowych.

W celu uzyskania sto-
mek, ktore by jak najlepiej
nadawaty sie dla celéw
modelarstwa nalezy wyru-
szy¢ na pole i wsréd tanéw
zytnich, krétko przed zni-
wami wybra¢ zdrowe cien-
kie stomki o duzej odle-
gtosci kolanek. — Najlep-
sze sg czesci pomiedzy dru-
gim a pierwszym kolan-
kiem az do okoto 15 cm
ponizej klosa. Woybieranie
na polu ma te dobrg stro-
ne, ze fatwo mozna doko-
na¢ segregacji stomek od-
powiedniego  gatunku i
ksztattu.

Pokrotce oméwimy ob-
rébke tego materiatu, kto-
rego przeciez mamy pod
dostatkiem.

Stoma jest podobnie zbu-

zewnatrz jest gladkie licz-
ko, podzielona jest na ko-
mory (posiada pie¢ kola-
nek) daje sie tatwo tupac.
Obrabia¢ jg mozna przy
pomocy nozyka do golenia.
Azeby sklei¢ stomki nale-
zy zmatowaé szkliwo czyli
liczko przy pomocy papieru
naszklonego, albowiem gta-
dzi liczka klej nie utrzy-
ma. Do klejenia uzywac
nalezy kleju kolodiono-
wego.

Skoro wypadnie przykle-
i¢c do stomkowej beleczki
zastrzaty wzglednie preciki
baldachimu, nalezy oklei¢
wokoto stomek opaski pa-
pierowe (mankiety), do kt6-
rych z kolei przykleja
sie odpowiednie czesci.

Wygina¢ wzglednie pro-
stowa¢ mozna stomki przez
podgrzewanie.

O wytrzymatosci  stomy
niech Swiadczy to, ze pretu
o0 S$rednicy ok. 5 mm nie
potrafi zgigé¢, ani skrecic¢
guma o przekroju 8 mm2

Poniewaz Liga Lotnicza
przewiduje przeprowadze-
nie zawodéw mikromodeli,
wskazane jest, aby mode-
larze przygotowali dla sie-
bie i modelarni lotniczych
zapasy tego materiatu tym
bardziej, ze znajdujemy sie
w przededniu akcji zniwne;j.

dowana jak bambus: ma
ksztatt okragtej rurki, z Jan Bury

CO BUDUJA MODELARZE?

KADLUBOWY MODEL Z NAPEDEM GUMOWYM

konstruowat Jan Michalski — Grudzigdz

Rozpieto$¢ skrzydet — 1134 mm, mwydtuzenie skrzydet — 9,6,
powierzchnia skrzydet — 14.15 dcms, wznios skrzydet — %05 Kkat
nastawienia ptata +3,5°, rozp’eto$¢ statecznika poziomego — 480
mm, powierzchnia statecznika poziomego — 4,5 dema, diugo$¢ mo-
delu — 1012 mm, dtugoé¢ kadluJba — 970 mm. maksymalny prze-
kréj kadtuba — 0,67 dema. $Srednica $migta — 460 mm, skok $migta
— 600 mm, ciezar catkowity — 230 g, obciazenie jednostkowe —

12,08 g/dcms.
Najlepszy czas lotu 230 sekund. Model ten brat udziat w XV
Zawodach Ogoélnokrajowych.

MODEL SILNIKOWY
konstruowat Jbézef Skupin — Tarnowskie Gory

Powierzchnia skrzydet — 23,9 dcmz, powierzchnia statecznika
poziomego — 5,1 diom2, ciezar catkowity — 660 g, obciagzenie jed-
nostkowe — 224 g,(dcm2. Silnik ,,SiM-2b™.

Podczas zawodoéw w roku biezgcym w Katowicach model ten
wykonat 4-kilometrowy .przelot w czasie 12 mnut 48 sekund.
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PROFILE MALEGO LOTNICTWAQ'

(dokoniczenie z Nr. 29)

Jakze wiec teraz przed-
stawia sie wykres

CmfC 2
dla profili o zmien-
nym punkcie parcia?
Z poprzednich zaleznosci
mamy
Cz a=0Cn,.+

Przy obecnym zatozeniu,
ze moment sity, czyli ilo-
czyn Pz 1 a jest staly, mu-
si by¢ takze stata prawa
cze$¢ rOéwnania: Poniewaz !
jest zawsze state, wiec i
Cm pozostaje staie.

A wiec dla profili o
zmiennym punkcie parcia
(zmienne a) otrzymamy na
wykresie prostg prostopa-
dig do osi Cm-ow.

Wzor (3). oczywiscie nie
stracit swe‘j waznosci i po-

tozenie sity Pz mozemy
znaleZ¢ identycznie jak po-
przednio.

TC statos¢ momentu nie-
zaleznie od wzrostu Kkata
natarcia nalezy rozumie¢ w
ten sposob, ze ze wzrostem
Cz a wiec i Pz zmaleje ro-
wnoczesnie ramie sity a,
tak, ze iloczyn Cz +a be-
dzie zawsze ten sam.

Taka zalezno$¢ matema-
tyczna ujeta_graficznie da
nam w wyniku zmiane si-
ty nodnej Pz, wedtug krzy-
wej zwanej hiperbolg
(rys. 5).

W publikacjach dmuchan
tunelowych, spotykamy sig
z réznym  oznaczeniem
wspotczynnika  momentu
odnoszonego do $rodka ae-
rodynamicznego; np. Cm
$a. (S.a. skrét od ,Srodek
aerodynamiczny'},

{mO ’ (-ni 0,25
albo

a.c.

(a.c. —_ aerodynamic center
w  angielskim).
~ Warto zapamietac, ze bez
zadnego indeksu w rodza-
ju $.a. 0,25, a.c, mOéwi nam
0 momentach odnoszonych
do krawedzi natarcia.

| tak np. wydane w Cze-
chostowacji tabele profili
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modelarskich  majg na
swych wykresach  wspot-
czynniki momentéw odno-
szone do krawedzi natarcia
i do $rodka aerodynamicz-
nego (rys. 6).

Gdy umiemy juz dla ka-
zdego kata natarcia (oczy-
wiscie interesujg nas tylko
katy na jakich latajg misze
modele, tj. do kata przepa-
dania), wyznaczyC potozenie
sity nosnej sprobujemy jg
teraz rozpatrzy¢ w odnie-
sieniu do catlego modelu
czyli w zespole skrzydto,
statecznik, kadtub.

Sita nosna P2 daje nam

zawsze pewien moment o-
brotowy, o ile jej linia
dziatania nie przechodzi
przez Srodek ciezkosci. U-
widacznia sie to najlepiej,
gdy wyrzucimy w powie-
trze samo skrzydio, ktore
po chwili zacznie sie obra-
ca¢ dokofa osi przechodza-
cej przez jego $rodek ciez-
kosci. .
~Jest rzecza zrozumiala,
ze skrzydto zamocowane na
kadtubie modelu wywota
nam takze pewien moment
obrotowy, ale juz dokota
$rodka cigzkosci catosci. A-
zeby nasz model mogt le-
cie¢, musimy stworzyC mo-
ment stabilizujacy, taki sam
co do wielkosci, ale prze-
ciwny co do Kierunku. Jak
sie juz domyslacie, ten mo-
ment réwnowazacy uzy-
skamy przez wprowadze-
nie statecznika poziomego,
(rys. 7).

Otrzymalismy tym sa-
mym odpowiedZ na pyta-
nie, dlaczego model o u-
ktadzie normalnym nie po-
leci bez statecznika pozio-
mego, pytanie, ktore czesto
wprowadza modelarzy w
zaklopotanie.

Umoéwmy sie teraz co do
znaku  momentow, jakie
dziatajg na model. Miano-
wicie bedziemy mowili, ze
moment, ktéry stara sie
model obréci¢  ku gorze,
jest dodatni (+), inaczej za-
dzierajacy, zasS_moment po-
chylajacy, ujemny (—)
rys. 7.

Spojrzmy na zamieszczo-
ne na rys. 6 wykresy. Za-

rys. 7

¢?°0
Pz b.

rys. 8

uwazymy, ze wszystkie od-
czytywane wartosci Cra ma-
ja znak ujemny. Stad wnio-
sek, ze dla tych profili, si-
ta nosna Pz, znajduje sie
po prawej stronie S$rodka
aerodynamicznego, musi
bowiem da¢ nam moment
pochylajacy, gdyby Srodek

cigzkosci = znajdewat  sig
w $.a.
Obserwujac kres mo-

mentéw dla profilu NACA
stwierdzimy ponadto, ze Pz
nie przechodzi nigdy (nie
moéwiac o duzych i ujem-
nych katach hatarcia) na
lewg strone S.a., gdyz wte-
dy mielibySmy zmiane mo-
mentu, a tym samym Cm
0,25 na dodatni. Tutaj do-
piero widzimy korzysci od-
noszenia momentéw do
srodka aerodynamicznego.

Przy okazji podam cieka-
wa formutke, ktérg warto
zapamieta¢, poniewaz po-
zwala nam ona od razu o-
kresli¢ znak momentu od
skrzydta zakladajac, ze od-
nosimy do $.a, bez potrzeby
zagladania w tablice.

Whpisujagc mianowicie w
kontur profilu kilkanascie
kot, otrzymujemy przez po-
faczenie ich Srodkéw pew-
na linig, zwang linig szkie-
letowg. Otéz jesli ta linia
zwrécona jest wypuktoscia
ku gorze, wtedy skrzydio o
takim profilu daje nam
moment ujemny (Cmés. a.
albo CmSB < 0). Jezeli o-
trzymana linia jest prosta
wtedy nie mamy zadnego
momentu (Cm $a = 0), na-
tomiast gdy ma wypuktosé
skierowang w dot, wowczas

moment dodatni (Cms$a>0)
(rys. 8).

Troche odstepujg od tej
regu’ri tak zwane profile
.S, ktérych linia szkiele-
towa f'est wypukita i wkle-
sta, ale zapamigtajmy, ze
Mmaja one zawsze

Cmé.«. -> 0-

Do tych ciekawych pro-
fili wrocimy jeszcze innym
razem, przy omawianiu spo-
sob6w ustateczniania mo-
deli bezogonowych i lata-
jacych skrzydet.

Na zakorczenie chcial-
bym podkresli¢, ze dla lotu
modelu w ogdle, konieczna
jest réwnowaga momen-
tow, czyli uzyskanie mo-
mentu na usterzeniu pozio-
mym + Mu, a co za tym
idzie ujemnego zaklinowa-
nia (— «u)

Tak powszechnie i bez-
krytycznie przyjeta zasada
zaklinowania statecznika o-
bojetnie (to jest au =0,
jest wrecz _niekorzystna,
owiem pocigga za sobg
znTane wiasnosci aerody-
namicznych (z uwagi na
brak réwnowagi) w poczat-
kowej fazie lotu modelu.

Model niewyréwnowazo-
ny, pozbawiony w locie na-
szej opieki sam sobie ra-
dzi jak moze, usuwajac na-
sze niedociggniecia. Miano-
wicie pod dziatlaniem mo-
mentu skrzydta Ms model
b%dzie sie tak dtugo pochy-
lal, az na stateczniku po-
ziomym wywotana zostanie
sita nosna Pzu, ktéra mo-
mentem +M,, stworzy nam

rébwnowage momentow. O-
czywiscie odpowiada¢ mu-
si jakiemus$ ujemnemu ka-
towi — a,, + Ustali sie wiec
rbwnowaga pod warun-
kiem, ze model jest statecz-
ny, ale juz dla innego kata
zaklinowania skrzydta niz
i)rzewidzielis'my dla naj-
epszego kata lotu Slizgo-
wego  lub  najmniejszej
predkosci opadania.

Wyznaczenia tego kata
zaklinowania usterzenia po-
ziomego koniecznego dla ré-
wnowagi, omoéwimy innym
razem.

EUGENIUSZ JANECZEK



CHCESZ ZOSTAC LOTNIKIEM?
PAMIETAJ O SWOICH OCZACH

Dr med. WEADYSEAW POL

Autor artykutu, wybitny specjalista, lekarz okulista jest pracowni-
kiem Centralnego Instytutu Badan Lotniczo-Lekarskich.

Wszystkim naszym Czytelnikom,

przysztym lotnikom, polecamy

uwazne przestudiowanie zawartych w tym artykule uwag.

Do higieny oczu nalezg zagadnienia
zachowania zdrowych oczu 1 dobrego
wzroku.

Dla miodziezy dorastajacej, a szcze-
gélnie dla miodziezy marzacej o lot-
nictwie, bardzo waznym zagadnieniem
jest zachowanie dobrej ostrosci wzroku.

Przyktady z zycia wskazuja, ze u
dzieci wstepujgcych do szkot pow-
szechnych ostros¢ wzroku jest na ogot
dobra 1 dopiero w okresie nauki szkol-
nej z biegiem lat u wielu zaczyna sig
je] pogorszenie. Powstaje tak zwana

rotkowzrocznosg.

Przyczyng jej jest nieodpowiednia pra-
ca oczu w tym zrozumieniu, ze mfodziez
czyta i pisze siedzac w nieodpowiedniej
pozycji, a mianowicie zbytnio pochyla
sie nad przedmiotem pracy, jak sie to
mowi ,,pisze jezykiem®. Stabe oSwiet-
lenie, a wiec |1 praca o zmroku sprzyja
tej pozycji, poniewaz druk przysuniety
do oczu Wi/daje sie wiekszy. Czytanie
w pozycji lezacej usposabia do przysu-
wania ksigzki do oczu. W miodym wie-
ku organizm ma wiekszg zdolnos¢ przy-
stosowywania sig, wiec, _ieéli od oczu
w; maga sie w Frzequu kilku lat pracy
wzrokowej z bliskiej odlegtosci, oko sie
do tego przystosowuje i staje sie krot-
kowzroczne.

Przecietne oswietlenie dzienne (nie
w stoncu) przy ktérym oko pracuje bez
zmeczenia wynosi okoto 1000 — 2000
Swiec. Swiatlo sztuczne (wieczorne) o-
Swietlajace ksigzki lub zeszyty powinno
wynosic okoto 200 Swiec (na przykiad
lampa elektryczna 60 watowa w odle-
gtosci 50 cm od stotu, przykryta Kklo-
szem). OSwietlenie z lamp wiszacych
pod sufitem nawet przy 60 watowych
zarOwkach wynosi na biurku zaledwie
okoto 15 — 20 Swiec i jest niedosta-
teczne.

Tak zwana szkolna krétkowzroczno$é
jest wada nieodwracalng i na state dy-
skwalifikuje kandydata do lotnictwa.

Normalne proste siedzenie przy stole
podczas nauki, dostateczna odlegtos¢
oczu od przedmiotu pracy or?.z dobre
oswietlenie zabezpieczajg oczy i pozwa-
lajg zachowaC dobrg ostros¢ wzroku
(oznacza sie ja jako jednosc).

Istnieja wrodzone wady wzroku,
spowodowane ztg budowa, jak nie zbor-
nos$¢, nadwzroczno$¢ i krétkowzrocznoseé,
ktére nie pozwalajg dobrze widziec. Te
wady, dyskwalifikujagce kandydatéw do
lotnictwa, magajg dobrania odpo-
wiednich okularéw ~w tym celu, aby
poprawic¢ ostro$¢ wzroku i w ten spo-
sob utatwi¢ nauke. Wady wzroku cze-
sto powodujg bdle gltowy i trudnosci w
nauce i dlatego wszyscy Zle widzacy po-
winni zasiegng¢ porady u lekarza oku-
listy, czy nie sg im potrzebne szkia po-
prawcze.

Drugim zagadnieniem sg urazy oka
Czesto_sie zdarza, ze podczas zabawy,
uprawiania sportow, czy przypadkowo
oko otrzymuje uderzenie, po ktérym
[?_ozostaje jaki$ czas zamglenie wzroku,

ych urazéw nie nalezy lekcewazy¢
i skontrolowanie oka przez okuliste jest
konieczne, poniewaz nieraz tylko wcze-
$nie rozpoczete leczenie moze zabezpie-
czy¢ oko przed groznymi nastepstwami.

Do niebezposrednich uszkodzen oczu
nalezag uszkodzenia promieniami sto-
necznymi, promieniami krétkofalowymi
aparatow spawalnych i promieniami
piecéw hutniczych.

Promienie stoneczne s zgubne dla
oka wtedy, gdy sigar patrz™ wprost w
tarcze stoneczng. Tak, jak promienie
stoneczne skupione przez szklang so-
czewke w Ijednym ognisku mogg zapa-
li¢ papier lub zwiglic’ drzewo, tak sa-
mo moga one uszkodzi¢ nerwowe ele-
menty w plamce zétej na dnie oka,
powodg{(qc centralng éleﬁot(—;. Takie
przypadki byty juz i w okresach zac-
mien stonca, kiedy ludzie spogladali w
tarcze stoneczng nie uzywajac zadymio-
nych szkiet.

Biaty promien stoneczny jest miesza-
ning wszystkich barw widzialnych wid-
ma, ktérego przik’radem jest tecza, za-
wierajgca wszelkie barwy od ciemno
czerwonej do fioletowej. Fale Swietlne,
wywotujagce wrazenie koloru czerwo-
nego sg najdtuzsze (okoto 760 milimi-
krenow) a najkrotsze (okoto 300 mili-
mikronow) sg fale fioletowe przeciwne-
go brzegu widma. Jeszcze krotsze sg-
siednie ultrafioletowe ale niewidoczne

dziatajg na skore parzaco i przy diuz-
szym dziataniu wywotujg jej opalenie
i oparzenia. W oczach wywotujg zapale-
nia spojowek objawiajgce sie obrzekami
powiek z powodu podraznienia skory i
silnym pieczeniem oczu. Objawy te
czesto wystepujg u nar_ciarz?: w gorach
oraz u Sngacz%/, pracujacych bez ciem-
nych szkiet ochronnych. ~Powtarzajace
sie tego rodzaju uszkodzenia oczu po-
zostawiajg szczegolnie u spawaczy duzg
wrazliwos¢ na Swiatlo, nieraz na cate
zycie. To samo mozna powiedzie¢ o pra-
cownikach przy Eiecach hutniczych.
Wynika z tego praktyczna wskazdwka,
aby nigdy nie spawa¢ bez ciemnych
okularow ochronnych, bo nawet spo-
gladanie z odlegtosci Kilku krokéw na
ptomien tuku spawalnego moze spowo-
dowac¢ te same chorobowe objawy.

O jakich chorobach oczu powinnismy
wiedzie¢?

Najczestszym schorzeniem oczu sg
zaEa enia spojowek, powstajace na tle
zakazenia spojéwek powiek przez doty-
kanie oczu brudnymi palcami (gpojéw-
ka jest to btonka pokrywajaca od wew-
natrz powieki, oraz gatke oczng). Zapa-
lenie to objawia sie swedzeniem powiek
i ropieniem oczu. O swoistym zapale-
niu spojowek pod nazwg jaglicy musi
kazdy wiedzieC, gdyz jaglica nieleczona
w odpowiednim czasie pocigga grozne
skutki w postaci zapalenia rogowki
(przedniej przezroczystej czesci oka)
oraz zbliznowacenia spojowki i tkanki
powiek z nastepnym odwr6ceniem lub
podwinieciem  brzegébw powiek. Oko
moze o$lepng¢. Jaglica w poczatkowym
okresach choroby moze mie¢ takie sa-
me objawy, jak zwykte zapalenie spo-
jowek i dlatego jesli oczy pieka i swe-
dza nalezy iSC po porade do lekarza
okulisty.

Leczenie zapalenia spojowek polega
na dezynfekcji worka spojowkowego
metodg przemywania oraz stosowania
kropli (kwas borny, collargol 3%, ciiba-
sol 5% itd.).

Mozna utozy¢ kilka zasadniczych
przxkazah, ktére nalezy wypetniac¢ dla
zachowania zdrowych oczu i dobrego
wzroku:

1. Siedz prosto w czasie nauki.

2. Nie czytaj lezac.

3. Pracuj przy dobrym oswietleniu.

4 Nie dotykaj oczu palcami, bo moga
by¢ brudne, a jedynie czystg chu-
steczka.

5. Czesto myj rece.

6 Przy dolegliwosciach oczu
sie natychmiast do okulisty.

477

zwréé



LIST Z NOWEGO TARGU

Ozywito sie nowatorskie
lotnisko, wypetnito SI? gwa-
rem i Spiewem miodych
ludzi. Nie bardzo karna po-
czatkowo i niezgrana grupa
pod opiekg szefa eskadry
kol. Kwiatkowskiego na-
brata szybko odpowiednie-
go ,szlifu“, by wreszcie
stang¢ na wysokosci po-
stawionego przed nig za-
dania. zadanie to byto
naprawde wazne. Korzy-
stajgc z doswiadczen pier-
wszego kursu instruktor-
skiego prace rozpoczelismy
od wyszkolenia pierwszego
stopnia. _ Lubelski Okreg
Ligi Lotniczej uzyczyt nam
gosciny. Przeszlismy tam
tzw. zaprawe naziemna,
inaczej moéwigc CEwiczenia
na trapezach, skoki ze
skoczni, upadki, przewroty,
skoki z wiezy.

. W Lublinie_zorganizowa-
lismy koto ZiMP, by pra-
cujac kolektywnie ‘w ra-
mach organizacji miodzier
zowej osiagnaC lepsze wy-
niki.© Wybralismy komitet
redakcyjny gazetki Scien-
nej, komisje wspétzawod-
nictwa, kierownika sekcji
artystycznej i biblioteka-
rza, a takze sad kolezen-
ski. W czasie uroczystosci
pierwszomajowych eskad-
ra reprezentowata w po-
chodzie s?_ort spadochrono-
i

wy. Wzielismy takze udziat
W_zorganizowaniu  akade-
mii  pierwszomajowej w

Wojewodzkim  Zarzadzie
Ligi Lotniczej w Lublinije.

Ale juz 3-go maja gole-
chalismy do CW Spad.
Wspdtzawodnictwo przybie-
ra¢ zaczeto realne formy.
Na wykresach r6znokoloro-
we linie wykazywaty na-
Sze postepy w nauce | pra-
cy. S .
Nasze zycie na kursie u-
ptywa ardzo ciekawie.
Poza praca i nauka zaj-
mujemy sie rozrywkami,
ktérych dostarcza nam na-
sze koto ZMP przez orga-
nizowanie przedstawien ar-
tystycznych. Mamy  swoj
chor, recytatorow i humo-
rystow.

Praca u nas idzie na pet-
nych obrotach. Skaczemy,
sktadamy spadochrony, stu-
chamy wykfadéw. W wol-
nych od pracy chwilach
organizujemy wieczorki ar-
tystyczne. Po prostu jest
wspaniale i nasza radoscig
chcemy_ podzieli¢ sie z re-
dakcja i simkairzaim.

Wielkg rado$¢ sprawito
wszystkim uczestnikom
kursu przyznanie tytutow
mistrza sportu  kolegom:
Witoldowi Liczbinskiemu i
Zbigniewowi  Chronikowi.
JesteSmy z nich dumni.

CW Spad jest nowa pla-
cowka. Wiele trzeba tu zro-
bi¢ i wiele jeszcze brakow
usung¢. Uczymy sie i pro-
wadzimy pionierska robote.

Tadeusz Gotebiowski

Tak wyglada skok ¢wiczebny jednego z uczestnikow

kursu spadochronowego
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Ligi Lotniczej w Nowym
Targu.
Foto: LL — Koszewski

JAK PRACUJE NASZE KOLO LL

Nasze miode Koto ostat-
nio pr_ze*jawia coraz zZyw-
szg dziafalnos¢. W najbliz-
szym czasie rozpoczynamy
budowe osrodka treningo-
wego. Na razie jestesmy
bardzo biedni, nie mamy
nawet wiasnej Swietlicy, a-
le to nie przeszkadza nam,
abysmy codziennie zbierali
si¢ po pracy i wspélnie o-
mawiali lotnicze = sprawy.
Lotnictwem interesujemy
sie bardzo, z ciekawoscig
czytamy SiM i ,,Skrzydla-
tg Polske, budujemy mo-
dele szybowcéw. Odczu-
wamy powazny brak mo-
delarni 1 przyborow mode-
larskich, 'lecz mimo tych
przeszkod stale wzbogaca-
my swa _lotnicza wiedze.

Obecnie trzech kolegéw

wyjechato na kurs instruk-
torow spadochronowych, a
siedmiu innych kolegt?w na
kurs silnikowy. Chcemy,
aby nasz oSrodek miat
swych wiasnych instrukto-
row.

ZorganizowalisSmy  wy-
cieczke do Kielc. Udziat w
niej wzieto 30 oséb. W ko-
le naszym mamy tylko
dwie kolezanki, ale jestes-
my z nich dumni — pracu-
ja bardzo dobrze tak na

udowie jak i w kole.

Cztonkowie naszego kota
to ZMP-owcy, robotnicza
miodziez Nowej Huty, bu-
downiczowie miodziezowe-
go miasta socjalizmu.

Jadwiga Kosmowska
Nowa Huta

ODDZIAL. POWIATOWY LL w ELBLAGU

0d czasu Zjazdu Woje-
wodzkiego Ligi Lotniczej
w Sopocie, ktory krytycz-
nie ocenit dotychczasowg
dziatalnos¢ Okregu i posz-
czeg6lnych Zarzadéw Od-
dziatbw — w pracy zazna-
czyt sie powazny zwrot ku
lepszemu. Nowe Zarzady
Oddziatow' wziely sie szcze-
rze do pracy.

Na pierwsze miejsce wy-
suwa sie Oddzial Powiato-
wy LL w Elblagu. W okre-
sie pottora miesigca swojej
pracy zorganizowat szereg
nowych kot przy fabry-
kach i szkotach powigk-

szajgc  wydatnie  liczbe
cztonkbw w istniejagcych
38 kotach.

Aktywisci Oddzialu wy-
glosili w kotach 52 poga-
danki lotnicze, co powaznie
przyczynito sie do_ rozsze-
rzenia~ wiadomosci lotni-
czych wsrod spoteczenstwa
elblgskiego. Zorganizowano
kurs spadochronowy | sto-
pnia, zaktywizowano prace

POCZTOWCY

Koio__l_i% Lotniczej przy
Dyrekcji Okregowej  Pocz-
ty i Telekomunikacji w
Lublinie ufundowato “Scig-
%ﬂwke dla Samodzielnego
Srodka Treningowego LL
w Lublinie.

Piloci doceniajgc ofiar-
no$¢ czionkéw Kota LL

ZAWODY

W zwigzku z jubileuszo-
wym wydaniem” 1500 nu-
meru ,Zycia Lubelskiego®,
redakcja ,,Zycia“ wspolnie
z Zarzadem Okregowym
LL w Lublinie zorganizo-
wata zawody modeli lata-
jacych na uwiezi i balo-
now na ogrzane powietrze
0 nagrode  przechodnig
Przewodniczqcego Prezy-
dium Wojewodzkiej Rady
Narodowej ob. Dagbka.

Zawody odbywaly sie na

w modelarniach i kotach

L.

Miejska Rada Narodowa
doceniajac znaczenie szko-
lenia  modelarskiego J)rzy-
dzielita Zarzadowi Oddzia-
tu odpowiedni lokal na
zorganizowanie  modelarni
oraz sale widowiskowg na
600 os6b.

W dalszej pracy Oddzia-
tu, Zarzad postawit sobie
za zadanie rozbudowe or-
ganizacji LL na wsi, wyko-
rzystanie sali otrzymanej
od MRN na przeprowadze-
nie popularnych  wykia-
dow i pogadanek w lotnic-
twie oraz organizowanie
imprez propagandowych.

Na terenie két LL i mo-
delarni lotniczych bedzie
prowadzone systematyczne
szkolenie ogdlno lotnicze i
szkolenie spadochronowe |
stopnia. Przy aktywnej
wspotpracy z ZMP i MRN
Zarzad Oddziatu LL w EI-
blagu nalezycie spetnia
swoje zadanie.

Witold Hrynkiewicz
Sopot

LOTNIKOM

przy DOPT zobowigzali sig
Jak  najdtuzej utrzymac
sciggarke w stanie zdol-
nym do  eksploatacji. Na
czes¢ ofiarodawcow Scig-

garka  zostala nazwana
,,Pocztowiec”.
Lublin
W LUBLINIE

stadionie sportowym w Lu-
blinie. Udziat w nich wzie-
li modelarze z modelarni
okregowej LL i z modelar-
ni miejskiej z miasteczka
Niemce. o

Pierwsze miejsce w za-
wodach uzyskat model kol.
Jozefa Stomskiego z Lubli-
na. Model osiggnat szyb-
kos¢ 72,8 km/godz.

Na zakoriczenie zawoddw
zademonstrowano lot mo-
delu odrzutowego.



SiM  zdobywa sobie coraz
szersze rzesze nowych czytel-
nikéw. Ci ,,nowicjuszel' nie o-
rientujac sie  w warunkach
przyje¢ na szkolenie w pilota-
zu szybowcowym wzglednie sil-
nikowym nadsytajg, do nas li-
sty « prosba, o wyjasnienie tej
sprawy. Dla nich to podamy
raz jeszcze warunki przyjecia
na szkolenie lotnicze. Przy o-
kazji informujemy, ze prawie
kazda nasza ,,Poczta' zawiera
wiadomosci 0 szkoleniu. Dlate-
go tez radzimy wszystkim na-
szym nowym Czytelnikom za-
opatrzy¢ sie w kompletny rocz-
nik SIM-u, ktéry stanie sie dla
nfch przewodnik'em na Ich
drodze do lotnictwa. Komplety
SiM-u sga do nabycia w ruiak-
cji. Natomiast naszym starym
Czytelnikom, przed wysianiem
do redakcji listu z zapytaniem
radzimy przewertowac ikilka
poprzednch ,,Poczt™.

A oto warunki przyjecia na
szkolenie lotnicze.

Podanie o przyjecie na szko-
lenie nalezy skiada¢ w Powia-
towych lub Miejskich Zarza-
dach ZMP. Do podania nalezy
zataczy¢ nastepujace dokumen-
ty: 1. wiasnorecznie napisany
zyciorys; 2. opinia ZMP, ZHP
lub innej organizacji (w zala-
kowanej kopercie); 3. metryka
urodzenia lub uwierzytelniony
odpis (wyda ja Rejonowy U-
rzad Stanu Cywilnego); 4. O-
statnie $wiadectwo szkolne lub
uwierzytelniany odp's; 5. za-
Swiadczenie obywatelstwa pol-
skiego lub zaswiadczenie, ze
kandydat stara sie o -takowe;
6. zaswiadczenie o niekaralno-
éci (informacji w sprawie o-
trzymanila dwoch ostatnich do-

kumentéw  udzielaja Wydzia-
ty Prawne przy Prezydiach
Miejskich i Powiatowych Rad
Narodowych); 7. zaswiadcze-

nie lekarza zakiadu pracy lub
szkoty o stanie zdrowia.

Kandydaci na szkolenie w
pilotazu silnikowym winni po-
siada¢  obywatelstwo polskie,
wyksztatcenie co najmniej
9-clu klas szkoty podstawowej,
wiek 18 — 22 'lata oraz stan
wolny (nie moga by¢ zonaci).

Kandydaci na szkolenie w
pilotazu szybowcowym  winni
mie¢ wyksztatcenie co naj-
mniej 7 klas szkoty podstawo-
wej,  wiek 16—18 [at oraz ze-
zwolenie rodzicow (o ile ma-
ja mniej niz 18 lat).

Blizszych Informacji w spra-
wie szkolenia lotniczego, a tak-
ze spadochronowego udzielaja
Zarzady Ligii Lotniczej, kto-
rych adresy, wobec licznych
zapytan, niniejszym podajemy:
Zarzad Gléwny LL — Warsza-
wa, ul. Ogrodowa 65;

Zarzad B s.lostockiego Okregu
LL — Bialystok, ul. Krakow-
ska 1; Zanzad Bydgoskiego O-
kregu LL — Bydgoszcz, ul. 1
Maja 92; Zarzad Gdanskiego
Okregu LL — Sopot, ul. Swier-
czewskiego 5; Zarzad Katowi-
ckiego Okregu LL — Katowi-
ce, ul. Miynska 22; Zarzad
Kieleckiego Okregu LL —
Kielce, ul. Staszica 10; Zarzad
Koszalinskiego Okregu LL —
Koszalin, ul. Zwyciestwa 133;
Zarzad Krukowskiego Okregu
LL — Krakéw, ul. 1 Maja 6;
Zarzad Lubelskiego Okregu LL
— Lublin, ul. 1 Maja 36; Za-
rzad to6dzkiego Okregu LL —
+6dz, ul. 22 Lipca 1,B; Zarzad
Olsztyriskiego Okregu LL —
Olsztyn, ul. Pienieznego 17;

Zarzad Opolskiego Okregu LL
— Opole, ul. Ozimska 30; Za-
rzad Poznarskiego Okregu LL
— Poznan, ul. Waty Jana 111
12; Zarzad Rzeszowskiego O-
kregu LL — Rzeszéw, ul. Ja-
giellonska 1; Zarzad Szczecin-
skiego Okregu LL — Szczecin,
Al. Wojska Polskiego 60; Za-
rzad Warszawskiego Okregu
LL — Warszawa, ul. Marszat-
kowska 62; Zarzad WTroctaw-
skiego Okregu LL — Wroctaw,
ul. Gen. Swierczewskiego 99;
Zarzad Zielonogérskiego Okre-
gu LL — Zielona Goéra, ulica
Jednosci Robotniczej 29.

Czujemy sie w obowiazku c-
etrzec naszych  czytelnikéw
przed rozczarowaniem, jesli nie
dostahag sie w 'biezagcym roku
na szkolenie. Jest to przyczynag
wielkiej ilosci zgtoszenn miodzie-
zy oraz ograniczong lloscia
miejsc na poszczegb6lnych tur-
nusach szkoleniowych. Przy
okazji nadmieniamy, ze nadsy-
tanie podan 0 przyjecie na
szkolen e lotnicze do PO ,,Stuz-
ba Polsce™ jest bezcelowe. Ca-
to$¢ szkolenia przejelta Liga
Lotnicza. To samo dotyczy
przesytania podan do naszej
redakcji. Nie mamy wplywu na
te sprawy!

Listy w sprawie szkolenia
nadestali _nastepujacy koledzy:
KAZIMIERZ BUREK ze wsi
Stupcze, TADEUSZ SZYMBOR-
SKI z PGR Ignacéw. BARBA-
RA HALENIAK z Nowego
Targu, CZESEAW SZYMANS-
Kl ~z Bielawy, WIESEAW
STANIASZEK z Zarebéw Ko-
$cielnych, STEFAN WAWRZY.
NIAK z Dzierzoniowa, JOZEF
ZIELINSKI z Glerkowa, tU-
CJA BARANOWSKA z Ostroé-
dy KAZIMIERZ DABRQOWS-
Kl z Kozunek. MARIAN ZER-
DEL z Sung, MIROStEAW BO.
REJNO z Gdanska, JANUSZ
FRANKOWSKI 2z Garwolina,
ZOFIA MALCARZYNSKA z
Poznania, ROMAN BATYC-
Kl z Warszawy. IRENEUSZ
KRAWCZYNSKI z Clsla. IRE-
NA MITEK z Zaréw, JOZEF
STEPIEN z Szaborzewa, STA-
NISLAW DROZD z Bytomia.

Wszystkim wyzej wymienio-
nym kolezankom i kolegom
dziekujemy za mite listy.

Przy okazji nadmieniamy,
ze W sprawie przyjecia do
OSL a TSL nalezy zwracac sie
bezposrednio, <td~ Wojskowych
Komend Rejonowych. (Zapytu-
je o to kol. JERZY PAWEL-
CZYK 1 FRANCISZEK MI-
NIAK z Krakowa).

Niektorzy czytelnicy pragna
porzuci¢  wykonywany dotad
zawdd celem poswiecenia Sie
lotnlatwu. Radzimy powaznie
zastanowi¢ sie przed dokona-
niom tego kroku. Mozna prze-
ciez lata¢ w aeroklubie nie
przerywajac normalnej pracy
zawodowej!

Uwaga, kol. CZ. BUKALA z
Kedzierzyna! Popieramy Wa-
szg inicjatywe zatozenia Kola
LL przy Swietlicy ZZK w Ke-
dzierzynie! Sprawa jest prosta
i nie wymaga wiele zachodu.
Otéz przed zatozeniem Kota
nalezy zorganizowac¢ akcje pro-
pa%andowa majgcg na celu
wzbudzenie odpowiedniego za-
interesowania. Mozecie se tu
postuzy¢ wygtoszeniem krotkiej
pogadanki, fotogazetka, SiM-
em itp. w zaleznosci od mozli-
wosci lokalnych. Na tydzien
przed zebraniem organizacyj-
nym nalezy wywiesiC¢ ogtosze-
nie informacyjne. Zebranie win.
no by¢ uprzednio dobrze przy-
gotowane. Dobrze bedzie, je-
Sli w porzadku dziennym znaj-
dzie sie jakas$ krotka prelekcja
(np. z dziejéw lotnictwa, poga-
danka techniczna itp.) co bar-
dzo ozywi zebrania Nalezy
wzia¢ pod uwage, ze koto mo-
ze by¢ zarejestrowane jesli li-
czy przynajmniej 20 czlonkéw.

Do zadan pierwszego zebrania
nalezy wybér Zarzadu Kotla.
Nalezy w kroétkiej pogadance
zaznajomi¢ nowych cztonkéw o
celach i zadaniach LL (patrz
12 i 10 numer SiM-u). Spra-
wozdanie z odbytego zebrania
wraz z prosbg o zarejestrowa-
n e nowego Kota nalezy prze-
sta¢ do Zarzadu Okregu (ad-
resy podalismy wyzej).

ODPOWIEDZI ADMINISTRACII

Strutyriskl Michat ze wsi Szkétka, woj. bydgoskie,

Pasz-

kiewicz Zdzislaw z Wroclawia. — W zwiazku z przyznaniem

Wam nagrody w

ostaci kwartalnej

renumeraty tygodnika

S1M, jako uczestnikowi konkursu jubileuszowego SiM-u, pro-
simy o podanie, od ktérego numeru mamy rozpocza¢ wysyt-

ke 1 o dokiadny adres.

Gorzynski Maciej z Ptocka, Padlewskl Zbigniew z Dgbro-
wy Gorniczej, Turbakiewlcz Stanistaw z Sandomierza, Duda

Edward z Mystachowic,

pow.

Chrzanéw — po interwencji

w ,,Ruchu’ (powiedziano nam, ze brakujace egzemplarze i za-
mowione przez Was roczniki w najblizszych dniach wyslg na

Wasz adres.
podajemy nizej.

W sprawie szkolenia radzim

Ceny rocznikéw i poszczegélnych egzemplarzy

Wam napisa¢_list do Po-

wiatowego Zarzadu ZMP z prosba o wyjasnienie przyczyny

zwioki w przestaniu zawiadomienia o przyjeciu

nleprzyjeciu) na szkolenie.

(wzglednie

Czerwonka Marian z Okunia. Prosimy o podanie konta, na
ktére wplaciliscie sume zt 1290, poniewaz taka suma de nas
nie wptyneta. Ruch dosle Wam zaméwiony rocznik w naj-

blizszym czasie.

Ponizej podajemy cennik rocznikéw naszych czasopism.

Tygodnik ,,Skrzydta i Motor™:

rok 1950 — od nr. 1 do 22 po 045 zt nastgepne po

0,60 zt s= 27,90 zZt
rok 1949 — od nr. 1 do 52 po 045 zt 9= 2340 zt
rok 1948 — od nr. 1 do 52 po 045 zt «= 2340 zt
rok 1947 — od nr. 1 do 52 po. 030 zt u= 1560 zt
rok 1946 — od nr. 1 do 11 po 015 zt nastgpne po

0,30 zt ¢ 6,75 zt

Miesiecznik ,,Skrzydlata Polskal

rok 1950 _ 12 numeréw po 090 zt -= 10,80 zt
rok 19499 — 12 numeréw po 0,75 zt _ 9,00 zt
rok 1948 — 12 numeréw po 075 zZt =Z 9,00 zt
rok 1947 — od nr. 1 do 11 po 060 z nr. 12 07572t — 7,35 zt

rok 1946 tam od nr. 1 do 4 po 030 z, numery 5, 6,
IL 8i 9 po 045 zt, numery 10, 11 1 12 po 0,60zt “ 525 zt

Zarzad tan nade$la Wam
takze instrukcje co do prowa-
dzenia pracy w Kole. Mozecie

tu korzysta¢ z SiM-u, ktéry
zamieszcza wiadomosci o do-
Swiadczeniach pracy radziec-

kie%o DOSAW. Korzystajac z
tych doswiadczen postawicie
prace Waszego Kola na nale-
zytym poziomie.

Kol. JANOWI STACHOWI-
CZOWI z Zamos$cia radzimy
nie opuszcza¢ rak. Nie wiemy,
dokad wyjezdzacie na urlop i
stad nie wiemy, ktoéry z powy-
zej podanych adreséw Okregow
LL Wam poradzi¢. W kazdym
razie radzumy Juz teraz zaczaé
zbiera¢ dokumenty i przygoto-
wa¢ podanie, a nastgpnie wy-
sta¢ do jednego z Zarzadéw
Okregow. Jezeli chodzi o kurs
pilotazu szybowcowego, to wat-
pimy czy uda sie co$ zrobi¢ ze
wizgiledu na Wasz wiek. Dora-
dzamy kurs pilotazu silnikowe-
go. zyczymy powodzenia.

Kolegéw zapytujacych o wa-
runki ~ przyjecia = do szkét 1
wyzszych uczelni techniczno -
lotniczych powiadamiamy, ze
niebawem ukaze sie na la-
mach SiM-u specjalny artykut
na ten temat, O warunkach
Przyjecia pisaliSmy juz wielo-
krotnie, m. in. w Nr 12, 13 1 16
SiM-u (patrz ,,Poczta lotni-
cza“). Kwitujemy odbioér li-
stbw w tej sprawie od naste-
pLH%%/ch kolegéw: STEFANA
C IANA z  Mazuchoéwki,
BONIFACEGO WOZNIAKA z
Kalisza, EUGENIUSZA STANI-
SEAWKA z Krasnika Lubel-
skiego, JACKA ZARZYCKIE-
GO z Wisty, HIERONIMA
STACHOWIAKA 2z Poznania,
HENRYKA JABLONSKIEGO z
Grudziadza, ALEKSANDRA
JANIAKA Ze Stopnicy, BRO-
NISEAWA BRYLY 2z Kepna,
JOZEFA SOBOLEWSKIEGO z
Sopotu, RYSZARDA LINKI z
Bielska, KRZYSZTOFA A-
DAMCZYKA z Opacza, RY-
SZARDA WOJEWODZKIEGO
z Wroctawia, ANDRZEJA
PIECHA z Lezajska, JOANNY
BUCZEK z Sosnowca, RO-
MUALDA MAKOWIECKIEGO
z Sopotu, MICHALA SMIEJI
ze Szczecina, BARBARY PRO-
KOPOWICZ z Mitosny, JANA
PROHAZKI z Warszawy, BO-
LESEAWA  BITTENSPIEGLA
z Zamos$cia, BRONISEAWY
GRAJEWSKIEJ Z Lublina,
BOGUSEAWA KOSTECKIEGO
z Warszawy, JERZEGO RAD-
tA z Gizycka, JOZEFA DZIE-
MIANOWSKIEGO z Klodzka
oraz AUGUSTYNY OBALA.

Kol. RYSZARDOWI JASKO
z Karpacza donosimy, ze wiersz
— niestety, nie do druku.
Szwankuje forma artystyczna,
a takze brak w nim Sprecyzo-
wanej tresci politycznej no 1
,Lrymow'. Radzim popraco-
wacé i duzo czyta¢ wspotczes-
nych poetéw. Moze nadeslecle
cos z prozy? Czekamy.

Kol, kol. STANISEAWA
IWANSKA, KRYSTYNA GRZE
LAKOWSKA i BASIA WESO-
LOWIEC z Wroctawia. — Nic
straconego! Szkolenie mozecie
przej$¢ w roku rzysz’?/m —
cierpliwosci. Naptyw mlodzie-
zy do lotnictwa ~Jest bardzo
wielki. Niestety na razie nie
mozemy Wam dopomoéc.

Kol. kol.  ANTONIEMU
K6LLNEROWI, JERZEMU
ZABRZESKIEMU 1 STEFANO-
WI SZPILI z Zabkowic oraz
ERNESTOWI WOJSYKOWI z
Chorzowa radzimy napisa¢ do
instytucji, w ktorych ztozyli
papiery "z prosba o wyjasnie-
nie. Jesli to nie poskutkuje —

napiszcie do nas. Dopomoze-
my.
TADEUSZ DOMAGALA Z

Nowego Miasta. Na propono-
wana zamiane nie reflektu-
jemy.

R.
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PRZEZ LOTNICZE OKULARY

Nasza oktadka:

We wrze$niu odbedg sie XVI
wody Modeli Latajgcych. Modelarze Ligi

Ogdlnopolskie Za-
Lotniczej

, . zapatem, przygotowujg sie do wielkiego egzaminu.

Foto: Koszewski — LL

Z, OSTATNIEJ CHWILI

510 KM — REKORDOWA DOCELOWKA

Dla uczczenia Swieta Odrodzenia pilot
Wroctawskiego Aeroklubu Ligi Lotniczej

Aleksander

Pawlikiewicz

wykonat na

szybowcu ,Zuraw* wraz z pasazerem re-
kordowy przelot docelowy na trasie Wro-
ctaw-Lesnica — Warez, przebywajac oko-

to 510 km.

Wynik uzyskany przez miodego pilota
jest lepszy o 15 km od miedzynarodowe-

go rekordu nie pobitego od

roku 1940

i nalezgcego do pilota radzieckiego Karta-

szewa.

Swym wspaniatym wyczynem pilot
Wroctawskiego Aeroklubu Ligi Lotniczej
potwierdzit wysoki poziom wyszkolenia
szybownikéw Ludowej Polski.

MALY SEOWNIK LOTNICZY

G

Gaz — w potocznej roz-
mowie — mieszanka wy-
buchowa w silniku.

Gondola — miejsce u-
mieszczeni- zatogi (w ba-
lonach) lub silnikéw.

Goniomctr *— odbiornik
radiowy z anteng Kierun-
kowsa, uzywany w lotnic-
twie do lotéw kierunko-
wych za pomocg radia. O-
becnie zastgpiony czescio-
wo RADAR-em.

Gordon - Bennet — na-
zwa miedzynarodowych za-
wodoéw balonéw wolnych
(do 2200 mb5) od roku 1936.
Ustanowiong puchar Zdoby-
wa aeroklub kraju, ktory
odniesie trzykrotne zwy-
ciestwo. W 1933, 1934 i 1937
zawodnicy polscy odniesli
powazne sukcesy. W 1935 r.
Polska zdobyta puchar Gor-
don - Benneta na wikasnosc¢.

Gornoptat — jednoptat o
skrzydtach umocowanych u
gory lub nad kadtubem.

Goettingen — Getynga—
jeden z najwiekszych i naj-

starszych. instytutow aero-
dynamicznych- w  Niem-
czech.

fi

Hamownia — urzadzenie
do préb i badan silnikow
lotniczych nowych i remon-
towanych.

Hangar — state lub prze-
nosne pomieszczenie dla sa-
molotéw.

Hel — lekki gaz niepal-
ny, uzywany do napetniania
sterowcéw i balonéw.

i I l 1
|

Instruktor lotniczy—wy-
kwalifikowan%/ pilot silni-
kowy lub szybowcowy, kto-
ry uprawniony jest do na-
uczania pilotazu.

K

Kabina — pomieszczenie
dla zatogi (i pasazerow) w
kadtubie samolotu lub szy-
bowca. Moze byé otwarta
lub zamknieta.

(d.e.n)

Z HISTORII

1 listopada 1923 r. odbyty
sie na Krymie pierwsze
wszechzwigzkowe  zawody
szybowcowe.

7 listopada 1927 r. Towa-
rzystwo Przyjaciot Floty
Powietrznej przekazato si-
fom. zbrojnym Zwigzku Ra-
dzieckiego pierwsze 35 sa-
molotéw, zbudowanych z

funduszow zebranych wsrod
ludnosci.

13 listopada 1948 r. mistrz
Sportu spadochronowego
A. Bystrow dokonat skoku
z samolotu lecgcego z szyb-
koscig 764 km/godz.

15 listopada 1881 r. kapi-
tan pierwszego stopnia A
Mozajski otrzyma! patent
na swg konstrukcje lataja-
ca, ktora byla pierwszym
samolotem S$wiata.

25 listopada 1941 r. na
mocy uchwaty Prezydium
Rady  Najwyzszej ZSRR
Sier?iej Uluszyn otrzymat
tytut Bohatera Pracy So-
cjalistycznej oraz order
Lenina i ztoty medal ,,Sierp
i Miot* za wielkie zastugi
w dziedzinie tworzenia no-
wych typéw samolotéw bo-
jowych.

LOTNICTWA ZSRR

27 listopada 1910 r. roz-
poczety sie zajecia w se-
wastopolskiej szkole lotni-
czej — pierwszej w Rosji
szkole pilotéw wojskowych.

13 grudnia 1918 r. na
wniosek Lenina, przy u-
dziale Zukowskiego ! Cza-
p%y%ina stworzony zostat
CAGI.

17 grudnia 1917 r. na po-
lecenie Lenina uzyta zosta-
ta do walki z wojskami
Kieronskiego i Krasnowa
pierwsza socjalistyczna e-
skadra lotnicza.

20 grudnia 1917 r. ogto-
szony zostal rozkaz Ludo-
wego Komisariatu do spraw
wojskowych i morskich o
formowaniu  wojskowych
jednostek lotniczych i mor-
skich.

27 grudnia 1879 r. na do-
rocznym zebraniu rosyj-
skiego towarzystwa fizyko-
chemicznego w Petersburgu
Mendelejew wygtosit wspa-
niaty odczyt, poswiecony
catkowicie sprawom lotnic-
twa. Wielki rosyjski uczony
podat pokrotce tres¢ swo-
Jego znakomitego dzieta ,,0
oporze cieczy i zegludze po-
wietrznej*“,

ZE ZLOTYCH MYSLI KONSTRUKTORA LOTNICZEGO

Silnik to najwazniejsza cze$¢ samolotu!

WYDAJE: LIGA LOTNICZA

REDAGUJE ZESPOL

Adres redakcji: Warszawa, ulica Ogrodowa 65.

Warunki prenumeraty: miesiecznie

2 zt 40 gr, kwartalnie

—, 6 zt GO gr, poétrocznie — 12 zt GO gr, rocznie 24 zi.

Wohptaca¢ czekami na konto PKO 1-17678 na adres:

Panstwowe

Przedsiebiorstwo  Kolportazu

,RUCH" War-

szawa, lMac Trzech Krzyzy IG a. Numery pojedyncze ! rocz-
niki z Tat ubieglych mozna naby¢ w redakcji, Warszawa,

ulioa Ogrodowa 65. Telefon G-21-48.

Zam. 1440 2-B-35541



