


ZLOT POKOJU

Dc stolicy Niemieckiej Republiki
Demokratycznej — do Berlina zje-
chalg péttora tysigca delegatow na
Ili Swiatowy Zlot Miodych Bo-
jownikbw o Pokoj. Przyjechali
omsomolcy ze wszystkich szesna-
stu republik radzieckich, bohater-
ska miodziez komunistyczna Fran-
cji i Wioch, delegaci z odlegtej Au-
stralii. Japonii i Wenezueli, nasi ko-
lorowi bracia znad Jan-Tse-Kiangu,
Hudsonu, Nilu,. Gangesu. Przyje-
chali takze czionkowie organizacji
miodziezowych z panstw demokra-
cji ludowej, okryci stawg miodzi
zolnierze 1 robotnicy Koreanskiej
Republiki Ludowo-Demokratycznej
i studenci ze wszystkich Kkrajow
Swiata.

Ci wszyscy, ktérzy przybyli setki,
r. czesciej tysigce Kilometrow lg-
dem, oceanami, w powietrzu, aby
spotka¢ sie w Berlinie, beda radzic
nad najwazniejsza sprawa, jaka
zajmuje dzi§ umysly wszystkich
uczciwych ludzi na kuli ziemskiej —
nad sprawg zachowania pokoju.
Prze?; wszystkie spotkania i zebra-
nia. miodziezy, zawody sportowe,
wystepy artystyczne zespotdw amator
skich, przewija sie jedno stowo, naj-
piekniejsze i dla wszystkich zrozu-
miate, cho¢ rozbrzmiewajace w Kil-
kudziesieciu jezykach: pokéj. Dlate-
go Il Festiwal Swiatowej Federacji
Miodziezy Demokratycznej nazwa-
no Zlotem Miodych ~Bojownikéw o
Pokadj.

Delegaci na Zlot nie przyjechali z
pustymi rekoma. Delegaci Zwigzku
Radzieckiego i Panstw Demokracji
Ludowej przywiezli ze sobag cyfry
przekroczonych planéw produkcyj-
nych, zbudowanych uczelni i szkét,
studiujgcej i uczacej sig miodziezy.
Francuzi 1 Wiosi opowiedzg z dumg
0 swej bohaterskiej walce z amery-
kanskim okupantem i zaprzedanym
mu rzadem, o transportach broni
wrzucanych do morza i pociggach z
amunicja przetrzymywanych tygod-
niami na stacjach.

Réwniez i delegaci polskiej mio-
dziezy zetempowskiej przybyli na
Zlol. zc sprawozdaniem, co zrobi-
lismy dla. utrzymania i utrwalenia
pokoju nr. $wiecie. Nasi koledzy z
fabryk, PGR-6w i uniwersytetéw
moéwig o naszej Ludowej Ojczyznie,
0 wznoszonych szkotach i rozbudo-
wywanych politechnikach, o tym, ze
zycic w naszym kraju staje sie co-
ra;; piekniejsze i wspanialsze. Mo-
wig wreszcle 0 nhajwazniejszym: ze
miodziez w Polsce stata sie wspot-
gospodarzem Kraju, ze bierze czyn-
ny udziat w jego przebudowie, swo-
ja pracg i naukg walczy o to, aby
dokonata sie ona szybciej.

Jednos¢  postepowej = miodziezy
Swiata, ktéra zacieSnia dzi§ coraz
bardziej swe szeregi, jest silniejsza
ponad knowania podzegaczy wojen-
nych. Zwyciezy ona wszystkie prze-
szkody, jakie rzucajzi jej wrogowie
pokoju i szczescia cztowieka pracy.
Przyszito$¢ nalezy do miodziezy; je-
zeli miodziez jeszcze silniej zewrze
swoje szeregi walczac w obronie po-
koju, poko6j miedzy narodami bedzie
zachowany.
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W dniu 19 lipca br. pilot
szybowcowy Wroctawskiego
ALL Aleksander Pawlikie-
wicz wykonat na szybowcu
L Zuraw* wraz z pasazerem
Zdzistawem Pakielewiczem
rekordowy przelot docelo-
wy z Wroctawia koto Le$ni
cy do Wareza koto Sokala,
przebywajac w ciggu 7 i pot
godziny odlegtos¢ 515 km.
Wyczyn Pawlikiewicza jest
nowym rekordem krajo-
wym lepszym réwnoczes$nie
od dotychczasowego rekor-
du miedzynarodowego w
tej kategorii.

Z prawej: nasz nowy re-
kordzista.

Nowoczesne  $migtowce
demonstrowano w tegorocz
nym Swiecie Lotnictwa w
Tuszyno pod Moskwg. No-
wy radziecki $migtowiec o
konstrukcji catkowicie me-
talowej ma ukfad jednowir
nikowy. Wirnik posiada
trzy topaty. Podwozie trdj-
kotowe przystosowane jest
do ladowania i startu w naj
trudniejszych  warunkach
terenowych. Do sterowania
kierunkowego zastosowano
$migto ogonowe (opracowa-
ne po raz pierwszy na Swie-
cie przez Juriewa). Konst-
ruktorem nowego $Smigtow-
ca jest wybitny uczony inz.
Mili.

O zagadnieniu sterowa-
nia Smiglowcow piszemy
W niniejszym numerze na
stronie 504.

Nasza oktadka:

W CSISz szkolg sie przy-
szli instruktorzy szybowco-
wi. Fragment startu na
,,Abecaku*.

Foto Koszewski — LL



PRLED

V TYGODNIEM
f SWIEEEM
LOTNICTWA

Byto upalne popotudnie.
Powietrze, przesycone za-
rem sierpniowego stonca,
drgato nad powierzchnig
rozmigktego asfaltu. Ma-
rzac o mozliwosci zdjecia
miejskiego ubioru i o za-
czerpnieciu $wiezego ,,lot-
niczego“ powietrza na lot-
nisku Aeroklubu, szediem
szybko w jego kierunku.
Na lotnisku panowato ozy-
wienie. Co chwila starto-
waty ,,Zuchy“ i ,,CSS-y“
W gorze u podstawy cumu-
lusa ,krecito kilka ,,Much*
i ,,Komaréow“. Trenowano
intensywnie. Podszedtem do
zebranej na starcie grupy
pilotéw, ktérzy o czyms$ za-
wziecie dyskutowali. Po
chwili zorientowatem sig,
ze chodzi g zblizajacy sie V
Tydzien i Swieto Lothictwa.
Jak zwykle, dobrze poin-
formowany Staszek Za-
krzewski przewodzit temu
niezwyktemu zebraniu. Pa-
daty przypuszczenia, domy-
sty, pytania.

Staszek moéwit: Jak wy-
nika z informacji, ktore po
siadam, tegoroczne Swieto
— ktore odbedzie sie na
zakonczenie Tygodnia Lot-
nictwa — bedzie miato nie
zwykle uroczysty przebieg.
,,Gwozdziem* uroczystosci
beda centralne pokazy lot-
nicze w Warszawie w dniu
26 sierpnia. Wezmg w nich
udziat piloci — sportowi
— szybowcowi i silniko-
wi, a takze spadochronia-
rze. Spodziewany jest row-
niez udziat lotnictwa woj-
skowego, ktére w tym roku
wystapi wyjatkowo wspa-
niale.

— A jak bedzie w innych

Lotnicy wszystkich spec-
jalnosci  przygotowujg sie
do pokazéw w pigtym Ty-
godniu i na Swieto Lotni-
ctwa.

Foto: WAF

miastach? — przerwat Mi-
rek Ziemacki.

— W tym samym dniu tj.
26 sierpnia br. pokazy lotni
cze odbedg sie¢ w Poznaniu,
Krakowie, Wroctawiu, Ka-
towicach | w_Inowroctawiu.
W dniu 28 sierpnia pokazy
beda miaty miejsce w Lub-
linie, Biatymstoku i Olszty-
nie, a 30-go w Gdansku,
Szczecinie i Koszalinie. W
todzi, Rzeszowie, Bydgosz-
czy, Kielcach, Zielonej Go-
rze i Opolu pokazy odbeda
sie w dniu 2 wrzesnia.

We wszystkich tych mia-
stach piloci LL zademon-
strujg  wspaniaty poziom
swego wyszkolenia. W ra-
mach uroczystosci odbeda
sie pokazy = akrobacji na
szybowcach i samolotach
Eolskiej kostrukcji. Skocz-

owie spadochronowi do-
konajg skokow zespotowych
i indywidualnych. Ponadto
zostang zorganizowane wy-
stawy modelarskie obrazu-
jace kolejne fazy wyszkole-
nia modelarskiego. Duzy
nacisk potozony bedzie na
modelarstwo  redukcyjne,
za pomoca ktérego zwie-
dzajacy beda mogli sie za-
pozna¢ z historig lotnictwa
od czaséw najdawniejszych
az do chwili obecnej. Obok
tego zorganizowane zosta-
ng wystawy sprzetu szy-
bowcowego. Spofeczenstwo
bedzie miato mozno$¢ za-
poznania sie z najnowszy-
mi szybowcami, pracami
polskiego robotnika i in-
zyniera. o

— Czy, podobnie jak w
zesztym roku, bedzie zor-
ganizowany jaki§ oboz

PILOCI SPORTOWI!
SZYBOWNICY!

MODELARZE!

Smielej atakujcie krajowe
| miedzynarodowe rekordy

lothicze!

Wykorzystujcie

mozliwosci, jakie stworzyta
Wam Ludowa Ojczyznal

przygotowawczy? — zapy-
tat kto$ z boku.

— A jakze, juz zostat zor
ganizowany obéz dla pilo-
téw biorgcych udziat w po-
kazach. Ma on na celu przy
gotowanie zbiorowych po-
piséw, ktére muszg wypasc
Jak najwspanialej. Popisy
te — to przeciez przeglad
naszych sit i umiejetnosci.
Obowigzkiem nas wszyst-
kich jest dotozy¢ wszelkich
staran, aby Swieto wypadto
jak najwspanialej. Nie be-
dziemy szczedzili trudu i
wysitkow dla uswietnienia
naszego wiasnego, lotnicze-
go Swieta.

Tu Staszek na wezwanie
instruktora poderwat sie z
ziemi, a nastepnie usadowit
sie w pieknie wylakierowa-
nym na czerwono ,,Zuchu“.
Wkrétce byt juz wysoko w

owietrzu. Piloci rozchodzi-
i sie grupkami, komentujac
z ozywieniem ustyszane
wiadomosci.  Natychmiast
podbiegtem do redakcji, by
czym predzej podzielic sie
informacjami 0 programie
Eoka_z()w Z naszymi czytelni

ami.

W nastepnym numerze
podamy bardziej szczegoto-
we informacje.
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STRASZNA PRZYGODA

TADEUSZ REJNIAK

Rzecz dziala sie pare dni
temu w Swietlicy aeroklu-
bu. Réwnoczesénie z zakon-
czeniem wykiadéw teore-
tycznych Swietlice wypet-
nit gwar miodych gtosow.

Z paroma kolegami za-
czeliSmy rozmawiac o zbli-
zajagcym sie_ Tygodniu i
Swiecie Lotnictwa. Po pe-
wnym czasie S$wietlice za-
legl normalny spokd;j.

ZasiedliSmy kotem, a
Staszek zaczat opowiadac,
jak podczas ubiegtorocz-
nych zawoddéw stracit na
jednym z odcinkéw trasy
cenne trzy minuty, bo w
momencie  Kiedy wchodzit
w rejon, w ktorym miat
odnalez¢ zamaskowany szy-
bowiec i zrzuci¢ mu mel-
dunek, naszta go gwattow-
na ulewa ! uniemozliwita
zupeime penetracje terenu.

— Mobwie wam, chtopa-
ki, to bylo co$ potwornego
— zapalat sie w ferworze
narratorskim. — Ciemno sie
zrobito, jakby wieczor za-
padat. Ziemia zlewa sie w
jedng cato$¢ z zaptakanym
otoczeniem, iebzé pekt, nie
rozeznasz, czy krazysz nad
nrejscem, ktére masz na
mapie zatoczone kotecz-
kiem. Wychylam gltowe z
kabiny, Zeby lepiej wi-
dzie¢ — gdzie tam, wiatr
chtoszcze deszczem, ze oczu
otworzy¢ nie mozna. No,
bracie — mysle sobie —
nie dos¢, ze szybowca nie
znajdzesz, to Jjeszcze po-
btadzisz i zanim odzyskasz
orientacje, to twoj ' czas
przelotu na drugi etap da-
wno minie, a to réwna sie
stracie wszystkich  punk-
tow. Pomyslatem, wzigtem
kurs i machnawszy reka
na szybowiec, ktéry w tym
potopie mogtem z réwnym
powodzeniem szuka¢ do o-
statniej kropli benzyny w
baku, poleciatem dale;j.

— | co powiecie? — Sta-
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szek powiodt po nas tryum-
fujacym spojrzeniem. —

ychodze ja z deszczu, bo
to byt taki lokalny opad z
cumulonimbusa, rozglagdam
sig, zeby sie jako$ potapac
w terenie, patrze, a przede
mng na krawedzi niewiel-
kiego lasku cos bieleje. Nie
wierze szczesciu, ale przy-
nizam lot: Jest! Stoi ,,Mu-
cha* z ogonem schowa-
nym w drzewach! Hej, co
za rado$¢. Pika... woreczek
meldunko w garsé ..
zrzut! Meldunek spadt do-
ktadnie w koto wytyczone
Eb()k' szybowca choragiew-
ami.

— A potem juz gaz i
kurs, kurs, zeby tylko nie
zej$¢ nawet na” milimetr z
trasy i jak najszybciej do-
lecie¢ do celu. Troche nad-
robitem, ale jednak to bta-
dzenie w deszczu, o dobre
10 kilometrow przed wia-
Sciwym punktem, koszto-
wato_ mnie trzy minuty o-
pbéznienia na étapie, a tym
samym 30% punktow zaro-
bionych na tym odcinku.

Rozesmiat.si¢ i Chciat je-
szcze co$ powiedzie¢, ale
przerwat mu spokojnym i
Jak zawsze powaznym gto-
sem Janek:

— Twoja przygoda, Sta-
szek, jest wprawdzie kla-
sycznym przyktadem tego,
jak ostroznym trzeba byc¢
w lotach przy zlej wido-
cznosci, ale w efekcie za-
konczyta sie pomyslnie. A
ja wam opowiem moje
wydarzenie ze zlg widzial-
noscig, ktére omal nie za-
konczyto sie tragicznie.

— Nie pamietam juz do-
brze, dokad to ja wtedy le-
ciatem, do$¢ na tym, ze
komunikat meteo miatem
na pierwsza czes¢ trasy.
Zamierzatem lagdowa¢ na
lotnisku  miedzyetapowym
i po_Eobraniu _nowego ko-
munikatu lecie¢ dopiero
dalej. Lot byt bardzo przy-

jemny, wiaterek dmuchat
z czota, ale ledwie, ledwie
i w efekcie raz dwa zna-
laztem sie na pétmetku
mojej trasy.

Paliwa mialem zapas
najzupetniej wystarczajacy
na, pokrycie catego lotu,
a ze, jak juz méwitem, po-
goda byla wymarzona,
wiec mysle sobie: poco mi
traci¢ czas na to miedzyla-
dowanie?  Przeciez nie-
mozliwe, zeby na_ dalszej
trasie czekaty mnie jakies
nadzwyczajne niespodzian-
ki, skoro dotad szto tak
gtadko. Uspokoitem troche
w_ten sposob lotnicze su-
mienie, ktore do$¢ natar-
czywie przypominato mi o
instrukcji, nakazujacej po-
bieranie komunikatu meteo
przed kazdym przelotem i
poleciatem = dalej, nie za-
trzymujac sie na mijanym
lotnisku.

Lece ja tak juz z pot go-
dziny, az tu zaczynaja po-
de mng przemykac od czasu
do czasu, najpierw rzadko,
a stopniowo  coraz gesciej
rozrzucone, niske magliste
obtoczki. Tam do licha —
mysle sobie — czyzby jakis
front? Lece dalej po kursie,
a tu ziemia coraz rzadziej
sie pokazuje, az w koncu
zupetnie znika mi z oczu, a
przede mna, jak wzrokiem
siegng¢ biato-szara podu-
cha mgty.

O, nie dobrze. Co tu ro-
bi¢  ZawracaC? — szkoda,
bo juz do mojego celu zna-
cznie blizej jak do miniete-

go lotniska. A lecie¢ gorg?
Tez nie mozna — rozwa-
zam w mysli — bo lotnisko
docelowe na pewno tez
mota, zakryte, wiec jak je
odnajde? No to ja — uwa-
zacie — pike w najblizsze
okno przez ~ktore jeszcze
troche ziemia majaczy i
pod chmury. Dobra jest, —
stwierdzam po chwili, bo
putap okazuje si¢ na
jakichs osiemdziesieciu
metrach, wiec ostatecznie
mozna sie pcha¢. Ale moja
rados¢ nie trwata zbyt diu-
go, bo juz po kilku minu-
tach dalszego lotu, mgty
spychajag mnie na 60, po-
tem na 40, a w koncu przy-
ciska mnie na jakies
20, albo i mniej metrow do
ziemi i zaczyna mi sie ro-
bi¢ goraco.

Zapomniatem wam po-
wiedzie¢, Zze leciatem na
»Pajprze*. Nieszczesne te
pudelka, jak wam wiado-
mo, nie majg absolutnie
zadnego przyrzadu do pilo-
tazu bez widocznosci ziemi,
wiec z duszg na ramw.niu,
gnany jednak miodzien-
czym chojractwem, posu-
wam kosiakiem, muskajac
nieledwie czubki co wyz-
szych drzew, byle tylko nie
straci¢ kontaktu z ziemia.
Az tu nagle ,Sciana“l
Wohpadiem w taka ma’fe, ze
oko wykol. Mrowki mi
przeszty po grzbiecie, bo
I nie wida¢ nic. Wiem ze
warstwa mglty nade mng
nie jest gruba, wiec juz ra-
cze{ przebi¢ sie ponad nig
w locie prostym. W takich



momentach cztowiek mysli
i decyduje sie szybko, to
tez wlepitem oczy w ply-
wak busoli, z ktérego
chciatem sobie zrobi¢ bo-
daj namiastke sztucznego
horyzontu i z uwagg, na
jakg tylko w takich sy-
tuacjach mozna sie zdobyc¢,
przechodze do ostroznego
wznoszenia. Sekundy wlo-
kg sie jak godziny, a tu
biato i bialo. Nagle szyb-
kosciomierz zaczyna wa-
riowa¢, wskazéwka szybko
skacze na coraz wyzsze
wartosci i po chwili przed
oczami wytania mi sie z
mgty rozmazana zielen po-
la, w jakim$ potwornym
nachyleniu  do  lewego
skrzydta mojego samolotu.
Spirall — przemkneto mi
przez mysl jak btyskawica
i wlosy stanely mi deba.
W sekunde potem wyrow-
natem tuz. tuz nad samg
ziemig. Roztrzesiony zu-
petnie ponawiam jeszcze
ostrozniej probe przebicia
sie przez mgte ku gorze i
w pare chwil potem znéw
ziem;a wyskakuje mi, tym
razem spod prawego pfata,
w réwnie pijanym jak po-
przednio ukionie. Udato
mi sie  wyréwna¢ dosto-
wnie na ostatnich centy-
metrach  wysokosci igdy
0 raz trzeci przechodzi-
em do lotu wznoszgcego,
prze_z_gl’fowe przeleciato mi
z wisielczym humorem: ej
tk)racie, do trzech razy sztu-
a.

No i wykrakatem..

Edek nie wytrzymat i z
wypiekami na twarzy wy-
krzyknat:

— No, przeciez sie nie
rozwalites?...

— A wiadnie ze tak —
odpart zamyslony Janek.

— W calej tej awanturze
mialem jeszcze tyle szcze-
dcia, ze w momencie Kkie-
dy walitem sie w drze-
wo, co mi wyskoczyto
z mgly przed samg
maska, Kkiedy rozwidlony
pien drzewa mial mi juz,
Jjuz strzaska¢ na proszek
kabine, ja sie... obudzitem
mokry co prawda od potu,
ale jednak na t6zku.

Diuzsza chwile siedzie-
liSmy bez ruchu, z minami
co najmniej gtupimi, a Ja-
nek konczyt juz catkiem
serio:

— Nie w nabraniu rzecz
chlopaki. Kawat sobie zmy-
$litem, bo nigdy nic podob-
nego mi sie nawet nie $nito
i mam nadzieje, ze mi sie
tez nie przytrafi. Ale rzecz
w tym wiasnie, zeby latac¢
rozwaznie i — jak sie to
mowi — z gltowa.

Instrukcja i przepisy dy-
scypliny lotniczej — to sa
rzeczy nienaruszalne. Zad-
na nierozsagdna brawura,
chojractwo, czy  wrecz
,Lhuliganstwo  powietrzne“
w lataniu nie mogg mieé
miejsca. | jezeli to wam
przede wszystkim z mojego
opowiadania pozostanie w
pamieci, to powiem, ze mi
sig ~kawat®  rzeczywiscie
udat.

Na, ale na mnie juz czas
— rzeki, podnoszac sie z
krzesta.

ZrobiliSmy to samo.

JUZ WKROTCE!

Biblioteka Lotnicza powiekszy sie 0 nastepujace

pozycje ksigzkowe:

CHCEMY LATAC — S. P. Ignatiew.
NIEBO | ZIEMIA — (tom |) W. Sajanow.
CZKALOW — M. A. Bobrow.

NAWIGATOR KAT

K. Larionowa.

RUMIANCEWA —

MODELE SZYBKOSCIOWE NA UWIEZI —

P. Elsztein.

Na V Tydzier i Swieto Lotnictwa ukazg sie na-

stepujace broszury:

ZOSTAN PILOTEM SZYBOWCOWYM — str. 16,

cena zt 0,60.

ZOSTAN PILOTEM SILNIKOWYM — str. 16,

cena zt 0,60.

ZOSTAN SKOCZKIEM SPADOCHRONOWYM —

str. 16, cena zt 0,60.

ZWYCIESKI START — str. 32, cena zt 1,20.
UCZMY SIE LATAC — str. 32, cena zt 1,20.

ELEW SURMA

— Pilot? — Gotow!

— Ogon? — Gotow!

— Liny? — Gotowe! Naciggac¢! Biegiem! — Pusc!

Biaty ,,Komar“, kierowany sprawng rekg junaka
Surmy startuje ze zbocza.

Junak Surma patrzy na duzy cien szybowca prze-
suwajacy sie po ziemi. Patrzy i mysli — ile doktad-
nych, precyzyjnych obliczen przeprowadzono, zanim
zbudowano taki szybowiec? Ile mozgow I;()racowa’:o
przy jego konstrukcji? Przez ile rgk ludzkich prze-
szta maszyna zanim podporzadkowata sie pilotowi?
Praca konstruktora lotniczego pocigga junaka Surme.
Chce sie jej poswieci¢. Postanawia ksztatci¢ sie na
studiach lotniczych. Jest technikiem — mechanikiem,
wiec tatwiej bedzie mu szta nauka — predzej zostanie
inzynierem.

Elew Surma jest pierwszym przodownikiem wy-
szkolenia w oddziale kpt. Gloca w jednostce piechoty.
Jest nie tylko wzorowym zatnierzem, ale i dobrym
kolegg — pomaga chetnie swoim kolegom, ktérym
trudniej przychodzi opanowanie programu szkolenia.
Stuzy im przyktadem. Jest dobrym, zdyscyplinowanym
zotnierzem. Dokladnie i wzorowo wykonuje rozkazy
przetozonych, przyktada sie do szkolenia.

Czasem wieczorami w chwilach wolnych od
zaje¢ — wspomina te dni, kiedy szkolit sie na kursach
pilotazu szybowcowego.

Nie zapomniat o swych zamiarach — nadal chce
ukonczy¢ techniczne studia lotnicze.

Szczeg6lnie mysli wtedy o tym, gdy agitator
ododdzialu rozmawia z kolegami o Oficerskich Szko-
ach Zawodowych, wyjasnia warunki przyjecia. Elew
Surma rozumie, ze panstwo ludowe otwiera przed nim
dostep do szkét oficerskich, ze jedynie w panstwie lu-
dowym on — syn kolejarza moze zosta¢ oficerem.
Pewnego dnia postanawia napisa¢ raport...

Zastajemy go w Swietlicy, gdzie pisze raport do
Szef?. Glownego Inspektoratu Wyszkolenia Bojowego:

,,Prosze o przyjecie mnie w poczet stuchaczy Woj-
skowej Akademii Technicznej — Woydziat Lotni-
czy.." — czytamy przez ramie.

Elew Surma usSmiechniety, zadowolony z powzie-
tej decyzg mowi — Chce poswigci¢ sig stuzbie woj-
skowej, bo widze moznos¢ zrealizowania swoich za-
mierzen. Zeby tylko przychylnie zalatwiono mojg
prosbe...
Takich jak elew Surma jest duzo w naszym woj-
sku, a przed nimi — przodownikami wyszkolenia,
w pierwszym rzedzie sa otwarte drzwi wszystkich
Oficerskich Szkot.

Przodujacy zotnierze — to przyszli oficerowie —
przodownicy, wzorowi dowddcy wychowujacy zotnie-
rzy wilasnym przyktadem.

B. KOWALSKI
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REKORDOWY LOT
ALEKSANDRA AFANASJEWA

Poranek byt pochmurny,
mrozny i na pierwszy
rzut oka nie zapowiadat
warunkéw dla lotéw. Me-
teorolodzy  przepowiadali
lepsza pogode dopiero po
potudniu.

Pilot-instruktor Central-
nego Aeroklubu Lotnicze-
go im. W. Czkatowa, Alek-
sander Afanasjew przy-
jechat na lotnisko wcze-
sSniej niz zazwyczaj, W
tym dniu miat ~ wykonac
rekordowy lot na sporto-
wym samolocie konstruk-
cji Bohatera Pracy Socja-
listycznej Jakowlewa —
Jak-18.

Po godzinie dwunastej
zaczeto sie Wygo?adzac'. Na
lotnisko przybyli komisa-
rze sportowi J. N. Frolow,
F. N. Gusiew i W. I. Szu-
stow. Zaplombowali zbior-
niki z benzyna, zainstalo-
wali barograa}y, ustalili
ciezar samolotu i sporza-
dzili niezbedne dokumen-
ty. Starszy mechanik F. A.
Saczenko sprawdzit silnik
i zameldowat, ze zaréwno
silnik jak i przyrzady po-
ktadowe pracujg bardzo
dobrze i ze samolot gotowy
jest do lotu.

O godzinie 15. 14 czer-
wonoskrzydly samolot lek-
ko oderwat sie od ziemi i
predko zaczat nabiera¢ wy-
sokosci. O locie tym tak
opowiada Afanasjew:

— ,,Po pieciu minutach
od chwili wzlotu osiaggna-
tem wysokos$¢ 4 000 m. Juz
odczuwato sie brak tlenu.
Whystarczyto jednak wia-
czy¢ aparat tlenowy, by
znéw oddycha¢ lekko, jak
na ziemi. Silnik pracowat
réwno, dZwieczac w mroz-
nym powietrzu. Wznositem
sie nadal z wielkg szybko-

O aktywnosci
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modelarzy radzieckich

Scig pionowg 18—20 m/sek.
Wysoko$¢ 6 000 m. Mrozna
mgietka przestaniata zie-
mie. Pilotowatem postugu-
jac sie przyrzadami. Piono-
wa szybkos¢ wznoszenia za-
czela sie wyraznie zmniej-
szaé. "Wskazéwka wysoko-
sciomierza przekroczyta po-
dziatke 7000 m. i zaczela
posuwac sie w odcinku 0s-
mego tysigca. Pilotaz léy}
coraz trudniejszy. Zachodzi
ta potrzeba wyjatkowej u-
wagi i bezbtednej koordy-
nacji ruchow podczas stero
wania. Wiadomym jest, ze
na wielkich wysokosciach
gesto$¢ powietrza jest kil-
kakrotnie mniejszg, niz na
ziemi, przeto tez znacznie
pogarszajg sie warunki pra-
cy silnika i aerodynamicz-
ne wiasciwosci samolotu.

Po pietnastu minutach od
chwili startu, samolot znaj-
dowal sie na wysokosci
8000 m. Na tej wysokosci
wykonalem ostatni  skret,
wyprowadzitem samolot na
wprost, osiggnatem jeszcze
200 m i zaczatem wytracac
wysokos$é. —

Znizywszy sig¢ do 400 m
przed podejSciem do lgdo-
wania, Afanasjew dwukrot
nie okra]iy} lotnisko. Uczy-
nit to dlatego, by przyzwy-
czai¢ oczy do matej wyso-
kosci, a przez to unikngé
btedu podczas ladowania,
bowiem u lotnikéw, po wy-
sokosciowych lotach czesto
nastepuje mylne okreslenie
wysokosci. Po drugim okrg
zeniu Afanasjew podszedt
do ladowania i wylagdowat
przy ustawionych dla nie-
go znakach.

Barograf wykazat maksy-
malng osiagnieta wysokosé
8 200 m. .Dotychczas na spor

towych samolotach naleza-
cych do czwartej katego-
K nikt jeszcze tej wyso-
kosci nie osiggnat. Czas lo-
tu liczac od momentu star-
tu do ladowania wyniost 37
minut.

Komisja sportowa Cen-
tralnego Aeroklubu im. W.
Czkatowa po rozpatrzeniu
wynikow lotu Afanasjewa
zatwierdzita go jako rekord
wszechzwigzkowy.

X

Do tego rekordowego lo-
tu Aleksander Afanasjew
zaczat przygotowywac sie
jeszcze jesieni:t ubiegtego
roku. Wykonat kilka lotow,
celem opanowania techniki
pilotazu oraz dobrze prze-
studiowat i sprawdzit wszy-
stkie dane, dotyczace samo-
lotu. Jednym z podstawo-
wych cz?/]nnikéw przygoto-
wawczych byt trening w
komorze cisnien, w ktorej
stwarzano mu warunki wy-
sokosciowe do 5000 m bez
zastosowania aparatu tleno
wego i do 18 000 m wysoko
§ci stosujac aparat.

Loty treningowe w zupet
nosci potwierdzity wysokg
wartos¢ samolotu sportowe-
go i umiejetnos¢ lotnika-
sportowca, ktéry potrafit
wznie$¢ sie na te rekordo-
wa wysokoseé.

Glebokie i wszechstronne
E_rzygoto_wanie do lotu pod
ierownictwem znanego re-
kordzisty, mistrza sportu
Jakuba Forostienko umoz-
liwito lotnikowi Aleksan-
drowi Afanasjewowi pomy-
$lne wykonanie postawio-
nego przed nim zadania.

Opracowat ST. MACUR.

* Podziat na kategorie za-
lezy od ciezaru maszyny i
litrazu silnika.

nacyjnych.

~NAWIGATOR KATIA
RUMIANCEWA" — K. ta-
rionowa, Wydawnictwo Mi-
nisterstwa Obrony Narodo-
wej, rok 1951, str. 156, na-
ktad 10000 egz. cena
510 z+. .

»Sto koni jej w grze nie
dogoni, w nieszczesciu dton
poda pomocng. . .“ — oto
pierwsze stowa wiersza po-
ety Niekrasowa, ktéry ta-
rionowa umiescita na po-
czatku_swej pieknej Ksig-
zki — jako Jej motto.

Bo nawet nie sto, a ty-
sigce koni mechanicznych
zakutych w silnikach hitle-
rowskich samolotow — nie
mogto stawi¢ czoto boha-
terstwu radzieckich dziew-
czat — lotniczek walczacych
z faszystowskim wrogiem
na powietrznych szlakach
Kubania, Kaukazu, Ukra-
|nKlaz po Odre i Berlin. .

awigatorzy — Katia, Ze-
nig, Haling, piloci — Na-
dia, Dasza, Natasza czy
Olka — to chowanki
leninowsko - stalinowskie-
go Komsomotu, goraco ko-
chajace swa wielkg radzie-
cka ojczyzne, z pogarda
$mierci wykonujace boljowe
zadania_ lotnicze na fron-
tach Wielkiej Wojny Naro-
dowej. )

Historia nawigatora eska-
dry — Kati Rumiancewej,
to porywajgca opowies¢ o
bohaterskim, gwardyjskim
putku kobiecym lekkich
bombowcow, dowodzonym
przez putkownika Barbar%
Marszancewa. W prosth
lecz jakze gtebokich, blis-
kich “sercu czytelnika sto-
wach kreéli autorka ksigz-
ki bojowy szlak putku, w
sktad ktorego wchodzg ko-
biety — piloci, nawigatorzy,
strzelcy poktadowi i mecha-
nicy. ,Nawigator Katia
Rumiancewa” — to opo-
wies¢ o bohaterstwie, pos-
wieceniu skromnosci i bez-
granicznej przyjazni dziew-
czat, gotowych na smierc
w obronie ojczyzny, zarli-
wych patriotek radzieckich.

Swiadczg ich wielkie sukcesy. Ponizej: Fragment z zawodéw elimi-



Lv," KRAJU
SKRZYDLATYCH LUDZI

Lotnictwo radzieckie zawdziecza swa po-
tege wytezonej pracy wszystkich jego bu-
downiczych. Jak réznorodna i ciekawa jest
ta praca, mozecie przekona¢ sie z powyz-
szych zdje¢, przedstawiajacych kiika frag-
mentow z zycia radzieckich lotnikow.

Na zdjeciach od gory 1 — Plakat pro-
pagandowy DOSAW-u, 2 — grupa Pio-
nierow oglada model samolotu, 3 — An-
drzej Tupolew, znakomity konstruktor sa-
molotéw przy pracy, 4 — réwniez kur-
czeta latajg w Zwigzku Radzieckim sa-
molotem — oto do jednego z koilchozow
przybyt transport ,,pasazeréw“, 5 — kaz-
dy lot na maszynie aeroklubowej poprze-
dzany jest szczeg6towym oméwieniem lo-
tu z instruktorem.

(Zdjecie radzieckie)
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LATAMY
1A

SMIGEOWCU

inz. RYSZARD WITKOWSKI

O sposobie, w jaki pilot $migtowca
kieruje swojg maszyna, wiekszos¢ in-
teresujacych sig lotnictwem ma bardzo
ogolne 1 mgliste wiadomosci. Kazdy en-
tuzjasta lotnictwa, kazdy stuchacz
kursow ogolno-lotniczych, kazdy mo-
delarz, nie méwiagc juz o pilotach szy-
bowcowych i silnikowych zna sposoby
sterowania samolotow.

A co ci sami entuzjasci lotnictwa
wiedzg o0 sterowaniu  $migtowcow?
Powtorzmy raz jeszcze ze skrucha, ze
niewiele.

Zjawisko stabej znajomosci zagad-
nienia sterowania $miglowcéw ma
jednak swoje uzasadnienie i nie jest
przypadkowe. Sterowanie jest rézne w
prawie  kazdym typie = Smigtowca,
no, a typéw tych istnieje kilkadziesiat,
wiec mamy do czynienia z pokazng
iloscig systeméw. Poza tym systemy te
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w wielu wypadkach stanowig Scisle
chroniong tajemnice producenta $mi-
gtowcow.

Nie przerazajmy sie jednak. Wpraw-
dzie rbéznych systemow sterowania
jest wiele, istnieje jednak dazenie do
ich ujednolicenia przynajmniej jesli
idzie o ilos¢ i wyglad organow sterow-
niczych w Kkabinie, a oprocz tego sy-
stemy te w swej zasadzie posiadajg
pewne cechy wspolne.. Dalej pocieszmy
sig, ze nie wszystkie z systemow sj
»tajne* lub ,,poufne” i mamy moznosc
zawarcia znajomosci z kilkoma najbar-
dziej ciekawymi.

WspoIng cecha, jednoczacg —wszy-
stkie systemy sterowania $migtowcow
jest cel — przechylanie w zazdanim

ierunku  wypadkowej sity wirnika.
Jak takie przechylenie sity wptywa na
lot $migtowca widzimy na rys. 1 na
przyktadzie $migtowca jednowirniko-
wego.

Obserwujac rysunek zwrdciliscie z
pewnoscig_ uwage na to, ze z prze-
chytem sity zwigzany jest przechyt
catego wirnika. Gdy sita przechylona
jest do przodu, w te samg strone prze-
chylony jest i wirnik; gdy _sita prze-
chylona jest w prawo, wirnik réwniez
przechylony jest w prawo itd. itd.

Whiosek z tego spostrzezenia jest
bardzo wazny i nalezy go zapamietac:
chcac sterowac¢ potozenie sity nosnej
wirnika, sterowac trzeba potozenie ca-
tego wirnika.

Jak to osiggamy?

RYS 1:

Aby odpowiedzie¢ zadawalajagco na
to éjytanie, musimy sobie przypomniec¢
podstawowe wiadomos$ci 0 sposobie
mocowania topatek w piascie wirnika.

W najbardziej typowym rozwigzaniu,
pochodzacym Jeszcze sprzed ostatniej
wojny i opracowanym w poprzedni-
kach $migltowcow — wiatrakowcach
topatka wisi w piascie na podwdjnym
przegubie. Dzieki, przegubowemu za-
wieszeniu ma ona moznos¢ swobodnego
wahania si¢ do goéry i dotu oraz do
tytu i przodu. Z pewnoscig czytelnicy
zapytajag w jaki sposdb mozliwy jest
lot sSmigtowca, jezeli topaty, na ktorych
Powstajg sity nosne, réwnowazgce
ciezar, maja moznos$¢ ,sktadania sie*
do gbry? BadZcie spokojni. topaty pod
dziataniem samej sity nosnej rzeczy-
wiscie ,ztozytyby sie”, ale na szcze-
Scie istnieje ciezar wiasny topaty i
Zwigzana z nim sita od$Srodkowa.

Spojrzmy na rysunek 2. Widzimy na
nim +0ﬁate znajdujazca} sie pod dziata-
niem ukiadu trzech sit: sity nosnej Py,
ciezaru topaty Q( i sity odsrodkowej B[
topata podczas pracy przyjmuje potoze-
nie zalezne od wielkosci 1 kierunku su-
my wektorowej tych trzech sit skiado-
wych. W stosunku do poziomu topatka
zawsze bedzie posiadac pewien Kkat
zwany katem stozka. ]

Przypusémy, ze chcemy doprowadzié
do wzrostu kata stozka. Oczywiscie da
sie to zrobi¢, jesli spowodujemy na
przyktad wzrost sity nosnej. Tak sie
rzeczywiscie czyni przy pomocy proste-
go powiekszenia kata nastawienia to-

Kierunek lotu $miglowca zalezy od kierunku pochylania sity
nosnej wirnika: A — lot w miejscu; B — lot do przodu;

C — lot do

tylu; D 1 E — lot w bok.

RYS. 2:

topata zamocowana przegubowo przyjmuje potozenie

po-

dyktowane przez kierunek sity wypadkowej z sity nosnej ciezaru to-
patki i sity odsrodkowe;j.



potozenie topaty
RYS 3: Cykliczna zmiana skoku
umozliwia lot w dowolnym kierun-
ku. Gdy $migtowiec leci na pétnoc
(N), skok topaty wzrasta od warto-
sci najmniejszej na kierunku N do
wartosci najwiekszej na kierunku S
(potudnie). Nastepnie skok maleje
i w N ponownie przyjmuje wartosé

najmniejsza.

patki wzgledem poziomu, czyli innymi
stowy, przez powiekszenie skoku to-
paty.

Mamy zatem do zapamietania druga
wazng rzecz: kat stozka topaty wirnika
jest scisle zwigzany z wielkoscig jej
skoku w danej chwili.

Powr6émy teraz do rysunku 1. W cze-
sci A mamy przedstawiony Smigtowiec
podczas lotu w miejscu. Sifa nosna wir-
nika skierowana jest pionowo w gore.
topaty wirnika w przedniej i i tylnej
czedci tarczy majg jednakowy kat stoz-
ka. Oznacza to, ze kazda z topat pod-
czas obrotu wirnika zachowuje skok
staty.

W czesci B rysunku 1 widzimy $mi-
glowiec podczas lotu w kierunku do
przodu. Sita no$na wirnika przechylo-
na jest do przodu dzieki temu, ze topa-
ta wirnika znajdujaca sie w czesci

rzedniej tarczy posiada maty kat stoz-

a, a w czesci tylnej — duzy. Oznacza
to, iz kazda topata wirnika podczas
petnego jego obrotu zmienia skok.

Opisywanie dalszych czesci rysunku
1 jest zbyteczne. Latwo zauwazymy, ze
wszystkie te czesci sg bardzo podobne
do czesci B, roznig sie jedynie kierun-
kiem pochylenia sity nosnej. RO6znice
te uzyskuje sie przez odmienne niz w
B pochylenia wirnika.

Opanowanie zmiennosci skoku topat
wirnika Eodczas trwania kazdego obro-
tu wirnika, stanowi jedno z najwiek-
szych osiggnie¢ techniki $migtowcowej.
Datuje sie ono od stosunkowo niedaw-
na, bo dopiero od r. 1940, kiedy to po
wielu latach préb i doswiadczen, pro-
wadzonych na catym Swiecie, odkryto i
opracowano praktycznie prosty sposob
sterowania sity nosnej wirnika przez
cykliczng zmiane skoku.

Nazwa cyklicznej zmiany skoku wy-
jasnia jasno, ze zmiana skoku topatki
powtarza sie co kazdy cykl (okres) pra-
cy wirnika czyli co kazdy obrot.

Jaki ma przebieg cykliczny zmiana
skoku pojedynczego topaty podczas je-
dnego obrotu wirnika méwi rys. 3. Wy-
kres, ktory jest trescig rysunku, poda-
je chwilowe wielkosci skoku topaty
zakreslonej na czarno na szkicu ponad
wykresem.

Wiemy juz co jest koniecznym dla u-
zyskania ruchu $Smigtowca w dowolnym
kierunku. Potrzebna jest cykliczna
zmiana skoku. Co6z jednak potrzeba
aby sterowac inne fazy lotu jak np. pio-
nowe wznoszenie czy obrét?

Pionowe wznoszenie uzyskane zo-
staje przez zwigkszanie wypadkowej si-
ty wirnika przy pozycji Smigtowca,
odpowiadajacej czeSci A rys. 1. Do-
chodzi si¢ do tego przez ogdlne po-
wiekszenie skoku jednoczeSnie wszy-
stkich topat wirnika oraz przez po-
wiekszenie mocy dostarczanej na wir-
nik od silnika (dodanie gazuj).Koniecz-
nos¢ powiekszenia mocy jest spowodo-
wana tym, ze przy wzroscie skoku ca-
fego wirnika Powainie podnosi sie ob-
cigzenie od sit oporu.

Obrot smigtowca jednowirnikowego,
bedacego naszym przykitadem, steru-
jemy zmiang ciggu $migta ogonowego.
Smigto to, wirujace w plaszczyznie
pionowej, istnieje w $migtowcu dla
zrbwnowazenia reakcyjnego momentu
obrotowego od wirnika. Gdyby smigta
tego nie byto, kadtub Smigtowca pod
dziataniem momentu reakcyjnego za-
czatby siéa obraca¢ w kierunku prze-

0

ciynym obrotu samego wirnika.
Smigto ogonowe jest normalnym
RYS 4: Ukiad sterowniczy

posiadajacy w gornej czesci trzy zagiete
koncowki (,nhogi pajaka‘“), podtgczone
do topat wirnika. Oczywiscie ,,pajgk"
kreci sie razem z wirnikiem.

Jesli gtowny pret ,,pajgka“ znajduje
sie¢ W pozycji pionowej podczas obrotu
wirnika nie majg miejsca zadne zmia-
ny skoku ktérejkolwiek z topat. Jesli
jednak pret zostanie przechylony (ru-
chem drazka sterowego), przechyli sie
plaszczyzna wyznaczona przez konce
»N0g pajgka“, a to spowoduje cykliczng
zmier?:;]oéc skoku kazdej topaty (jak na
rys. 3).

Pedaty stuzg do sterowania obrotu
$migtowca wokoét osi pionowej. W tym
celu sg one potgczone z mechanizmem
zmiany skoku smigta ogonowego.

Drazek miedzy fotelami, noszacy
nazwe dzwigni skoku ogolnego i gazu,
obstuguje jak wynika z nazwy, dwie
rzeczy: ogolny skok wirnika i przepust-
nice w gazniku silnika. Dla spetnienia
pierwsze] czynnosci (sterowanie skoku)
dzwignia posiada swobode ruchu w pta-

$miglowca jest troche inny niz u samo-

lotu nawet pomimo tego, ze tak jak w samolocie w skiad jego wchodza
drazek sterowy i pedaly.

$migtem o skoku zmiennym w locie,

z topatkami zamocowanymi sztywno
na piascie.

Teraz, gdy zrozumieliSmy istote
wszystkich  zmian stanow lotu $mi-

towca, mozemy zapoznaC sie z przy-
ftadem  praktycznego  rozwigzania
konstrukcyjnego uktadu sterowniczego.
Siegniemy w tym celu do $migtowca,
stuzacego nam od poczatku artykutu
jako przykiad.

W kabinie tego $migtowca pilot ob-
stuguje trzy zasadnicze elementy ste-
rownicze:  drgzek sterowy, pedaty
i dzwignie, znajdujgca sie pomiedzy
fotelami obu pilotow (Smigtowiec ma
zatoge z dwu_ pilotow, dlatego tez
istniejg w kabinie dwa drazki i dwie
pary pedatow). Na rys. 4 wida¢ jasno
iak wymienione elementy sterownicze
aczg sie z dragzkami i linkami z piastg
wirnika oraz $migtem ogonowym,.

Drazek sterowy stuzy do sterowa-
nia cyklicznej zmiany skoku. Odbywa
sie to za posrednictwem ukiladu dra-
zkéw, zakonczonego tzw. ,,pajgkiem®.
Ostatni element jest to pret zamoco-
wany przegubowo w piascie wirnika,

szczyznie pionowej tj. moze by¢ podno-
szona do géry(lubd Opl)JSZCZOHa w  dot.
c. d. n

Whetrze kabiny $migtowca
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LATAMY NA SLASKU

O ile w ybiegtym roku
szybownicy Slaskiego ALL
Smiato staneli do walki
o krajowe rekordy odno-
szac powazne sukcesy (sze-
Sciokrotnie ustalono i po-
Erawmno szybowcowe re-
ordy  krajowe)' o tyle
w biezacym™ roku staneli-
$my w obliczu innych za-
dan nie mniej, a moze na-
wet bardziej waznych mia-
nowicie zdoby¢ wiecej Il
stopni, srebrnych i ziotych
odznak_ szybowcowych. " U-
masowienie latania” i uma-
sowienie wyczynéw, oto
hasto wysuniete w bieza-
\%m sezonie szybowcowym.

zobowigzaniach przyje-
tych przy planowaniu lotow
na rok biezacy postano-
wilismy, ze nie ilos¢ wyla-
tanych godzin i przelecia-
nych km, lecz jakos$¢ lotow
bedzie stanowiC_o naszych
koncowych wynikach.

Dzieki petnej zrozumienia
postawie ZG LL, za nasze
zesztoroczne wyniki otrzy-
maliSmy _piekny i nowy
sprzet w ilosci dostatecznej
do naszych potrzeb i na
tym to sprzecie zaczelismy
realizowa¢ nasze zadania.

A oto pare charaktery-
stycznych danych z naszej
pracy w blezagcg/m sezonie.

1 czerwca 1951 roku pil.
Zajagc — 287 km na trasie
Katowice — Luban (nie
udany docel do Zgorzelca).
Przelot ten na bezchmu-
rnej, naniesionej termice
wiatrowej, z przelotowg 71
km godz.” wykonany byt
prawie caly czas ponizej
1000 m z $rednig wysoko-
Scig przelotu od 600 - 900m.

21 czerwca 1951 roku ze-
spotowy przelot docelowy
302 km Katowice — Zgo-
rzelec. Pil. pil. Kirakowski,
Kopernok i Zajac uzyskali
w tym przelocie ostatnie
warunki do_ztotej odznaki
szybowcowej oraz po jed-
nym brylancie.

Przelot ten byt momen-
tem zwrotnym w historii
Slaskiego ALL. Zwyciezy-
liSmy nim tzw. u nas ,,ba-
terie 300 km*“, na ktorej w
ubiegtym sezonie zatamy-
wato sie kilku naszych
czotowych pilotow.

W $lad za tym zorganizo-
wanym wgcz nem idzie
w dniu 22. 6 1951 r. rekor-
dowy przelot pil. Makuli
Edwarda na trasie Kato-
wice — Szczecin 457 km,
ktéremu zabraklo zaledwie
3 km do krajowego rekordu
Erzelotu docelowego, a 53
m do ostatniego ,dia-
mentu*.

28 czerwca 1951 r. —
przelot docelowy pil. Ko-
ztowskiego Jana na trasie

Katowice — Zamo$¢. W
przelocie  tym  uzyskat
pierwszy  warunek ~ do
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ztotej odznaki oraz pierw-
szy ,,diament”. Nalezy nad-
mieni¢, ze pil. Koztowski
pare dni temu uzyskat o-
statni warunek do srebrnej
odznaki. W dniu 1. 7. br.
piloci Wilinski, Skrzydlew-
ski, Miléwka, Zajac wyko-
nali zespotowy docel 122
km. Jest to juz z kolei 8
przelot tego rodzaju w bie-
zacym sezonie wykonany
na terenie naszego klubu.

W ciggu 3-ch miesiecy

kow do ziotej odznaki i ty-
lez diamentow. tacznie w
tym sezonie 5 pilotow (Ma-
Kula, Rawicz, Kirakowski,
Kopernok, Zajac) uzupetni-
to swe ztote odznaki szy-
bowcowe, a 4 z nich (Ma-
kula, Rawicz, Kopernok,
Zajgc) posiada juz po 2
diamenty. Obecnie klub
nasz posiada najwiecej zto-
tych odznak szybowcowych
z wszystkich aeroklubéw
w Polsce. (6-ciu pilotow —
Skrzydlewski, Wilinski, Ra-
wicz, Makula, Kirakowski,

RADZIECKI SZYBOWNIK BIJE
REKORD SZYBKOSCI

W dniu 24 lipca br. radziecki pilot szybowco-
wy ALEKSANDER MIELNIKOW ustanowit no-
wy wspaniaty rekord szybkosci lotu po trasie
trojkatnej o obwodzie 100 km, osiggajac S$re-
dnig szybkos$¢ 77,14 km/godz.

Wynik osiggniety przez Mielnikowa zostat
zatwierdzony jako rekord wszechzwigzkowy. Do-
kumentacje wyczynu przestano celem zatwier-
dzenia do FAI (Miedzynarodowa Federacja Spor-

tu Lotniczego).

Poprzedni rekord w tej konkurencji nalezat
do pilota szwajcarskiego Maurera i wynosit 69,6

km/godz.

przekroczyliSmy plan pet-
nych ztotych odznak szy-
bowcowych oraz warun-
kéw, uzyskujac  Hacznie
wsérod  pilotow  zaglowych
i wyczynowych 9 “warun-

Podczas uroczystosci

Kopernok, Zajgc).
Réwniez piloci  $lizgowi,
ktérych jest u nas najwie-
\(}\e/ nie pozostajg w _tyle.
szyscy, ktorzy ukonczyli
Il stopien do maja br. [la-

w dniu 22 lipca w Warszawie

w defiladzie brali udziat cztonkowie Aeroklubu LL.

Foto Koszewski — LL

tajg juz na SZ}/bowcach tre-

ningowych ,,Jezyk“ i ,,Ko-
mar” i sa w przededniu u-
konczenia 11l stopnia. O-

becnie zaczyna sie kurs ho-
lu Il stopniowcow.

Pozostaje nam jeszcze 2
miesigce ~ dobrej = termiki.
Postaramy_sie wykorzysta¢
nalezycie i przysporzyC pi-
lotom naszego klubu jesz-
cze wiecej Ill-ch stopni,
srebrnych i ztotych odznak
szyb, a kto wie... czy nie
3-go diamentu?

(2z)

CSISz

2 lipca rozpoczeliSmy go-
ragczkowg prace. Na starcie
ustawilismy szybowce go-
tujgc sie do przelotu. Po-
goda tego dnia dopisata,
mimo mato intensywnych
kominoéw. Pierwszy wy-
startowat kol. Leon Bo-
dnar, a zaraz za nim Kkol.

Andrzej Koskowski. ktéry
po przeleceniu 25 Vm
»skonczyt sie“ mowiac je-
zykiem szybownikdw.

Jako trzeci wystartowat
na ,Jezyku“ Marian Ma-
kiewicz, ktéry wykonat
przelot warunkowy do
srebrnego ,,.D“ — 54 km.
Nasteony na  szybowcu
»-Mucha-ter*  wystartowat
Czechostowak kol. Bohu-
mil Krivanek, przebvwa-
jacy razem z nami w CSIS.
Przeleciat on 307 km lgdu-
jac za Bialymstokiem. Byt
to jego pierwszy przelot
W Zyciu.

Na nast?pnej z kolei ,,Mu-
sze-ter* leciat kol. Jerzy
Martyniec, ktéry wykonat
przelot dtugosci 198 km,
ladujac za Ostroteka. Star-
tujacy na ,,Sepie” kol
Wojnar zrobit doceléwke
340 km. Jedni z pierwszych
w CSIS zrobili srebrne
odznaki kol. kol. Makie-
wicz i Martyniec.

Obok uczniéw takze i in-
struktorzy szkoly zdoby-
wajg warunki do odznak
szybowcowych. Kol. Jerzy
Derkowski wykonat przelot
na ,Wazce* do Radomia
uzyskujgc ostatni waru-
nek do zlotego ,D“ a in-
struktor Leon Sztuka zro-
bit docel()wkg z Warszawy
do Bielska 300 km, uzy-
skujac_tym samym dia-
ment i jeden warunek do

zlotej odznaki. Z CSIS
startowata takze kol. Bar-
bara Dankowska, ktéra
osiggneta 300 km i jako

pierwsza kobieta w Polsce
uzyskata ostatni warunek
do” ztotej odznaki.

EDMUND tACZEK
CSIS



JAK WYSOKO BEDZIE LATAL MOJ MODEL?

Wysokos¢ lotu modelu z napedem gu-
mowym jest jednym z momentéw de-
cydujacych o jego wyczynie. Najkorzy-
stniejsza strefa pionowych pradow po-
wietrza zaczyna sie powyzej 50 m po-
nad powierzchnig podioza. Nizej wzno-
szenie jest znacznie stabsze i nie tak
czeste. Projektujgc model musimy zdac
sobie sprawe, od czego zalezy jego pu-
tap i w jaki sposob mozna go podwyz-
szyc.

Jezeli zatozymy, ze model nie napo-
tyka na opoOr powietrza i cata energia
skreconej gumy jest wykorzystana na
prace wzniesienia modelu réwng ilo-
czynowi ciezaru modelu G przez wyso-
kos¢ uzyskang h (E = G.h), to wyso-
kos¢ ta wynosi¢ bedzie

h= n (wzor 1)
E — energia zawarta w skreconym
sznurze gumowym wyrazona w gramo-
metrach (gm)
G — ciezar modelu w gramach
h — wysoko$¢ lotu w metrach.

Energia zawarta w skreconej gumie
jest proporcjonalna do jej ilosci (cie-
zaru), to znaczy, jezeli na przykiad w
1 g gumy zakumulowane jest 500 gm,
to w 2 g zebrane jest 1000 gm, w 3
g — 1500 gm itd.

Jezeli energie zawartg w 1 g gumy
nazwiemy energig wiasciwg k, to w ca-
tym sznurze gumowym wazgcym Gg
(%//v gramach) bedzie

E =k Gg (wzor 2

k wyrazone jest w gramometrach ener-

gii na gram gumy  ("'V")

_Catkowity ciezar. modelu jest sumg
ciezaru gumy Gg i ciezaru wiasnego
modelu Gm.

G = Gg + Gm (wzor 3)

Podstawiajac réwnania 2 i 3 do 1 o-
trzymamy

h = Kee Pom

Jezeli licznik i mianownik tego utam-
ka podzielimy przez Gg i stosunek Ty

nazwiemy S rOwnanie bedzie wygla-
dato

(wzor 4)

Widzimy stad, ze jezeli mamy gume
0 danej energii wiasciwej (np. dla gu-
my krajowej k wynosi = 300 gm/g, to
wpltyw na putap ma tylko wielkos¢ S
to znaczy stosunek ciezaru modelu do
ciezaru gumy, ktdry nazwiemy obcigze-
niem silnika ]gumowego. Zalezno$¢ ta
jest ujeta graficznie na rysunku, jako

rzywa | i pokazuje wplyw obcigzenia
silnika gumowego na putap modelu. Im
mniejsze jest obcigzenie S tym wieksza

JANUSZ DROZDOWSKI

sokos¢ h. Krzywa ta jest krzywa ide-
alng, bo nie uwzglednia ani sprawnosci
napedu (sprawnosS¢ Smigta, tarcie tozy-
ska, tarcie pasem gumy o siebie i tar-
cie wewnetrzne w pasmach), ani opo-
réw aerodynamicznych modelu.

Mozemy catkowitg sprawnos$¢ modelu
oznaczy¢ symbolem p-. Bedzie to stosu-
nek energii zawarte] w gumie do pra-
cy oddanej przez smigto modelu. Wy-
sokos$¢ ta bedzie wiec teraz mniejsza.

h = Tk T

Sprawnos¢ napedu p- waha sie od 0,4
do 06 0,7 dla dobrze dobranego, sta-
rannie wykonanego $migta, tozyska
kulkowego, odpowiednio spreparowanej

umy. Na wykresie podane sg cztery

rzywe dla réznych sprawnosci.

Znajdziemy teraz wptyw oporéw ae-
rodynamicznych na wysokos¢ lotu. Do-
puszczajac pewne przyblizeniowe obli-
czenia mozna przeprowadzi¢ nastepuja-
ce rozumowanie: Gdyby guma nie pra-
cowata, model w ciggu sekundy opadtby
tyle metréw ile wynosi jego szybkosc¢
opadania Vop i szybko$¢ te mozna zna-

lez¢ puszczajac model z pewnej wyso-
kosci prza/ zupetnie spokojnym’ powie-
trzu, z odjetym $migtem ~zastgpionym
odFowiednim obcigzeniem. Jezeli mo-
del z wysokosci na przyktad 6 m leciat
10 sek., Jego szybko$¢ opadania bez smi-

gta wynosi —6m - =0,6 m/sek. Gdy
$miglo pracuje t sek, to model opadiby,

(gdyby nie byto pracy napedu) o wy-
sokos¢ hop =V op . t|

Cze$¢ pracy gumy idzie na pokrycie
tej straty i nalezy strate te odja¢ od
poprzedniej wysokosci.

h = XKTNN7 -F\/0p

Na wykresie oznacza sie to w ten
sposdb, ze od dotu wg skali hop odci-

namy odpowiednig ilos¢ metrow straty
wysokoscl. ) . )
_ Wyobrazmy sobie teraz, ze projektu-
jemy model 1 chcemy wiedziec na Lakq
wysokos¢ bedzie on mogt sie ,,wykre-
cic“. Z doswiadczenia wiasnego i in-
nych modelarzy zorientujemy sie jaka
predkos¢ opadania bez $migta moze
mie¢ projektowany model, np. Vop =
0,6 m sek. wynosi dla dobrego modelu
kadtubowego, ze statym podwoziem.
Czas pracy Smiglta niech wyniesie
t = 40 sek.; sprawnos¢ napedu
H = 05. Gume mamy krajowg 0 k =

300 gm'g; obcigzenie gumy damy
S = 2, tzn., ze przy cigzarze witasnym
modelu 120 g, ciezar gumy wyniesie
60 g —(f2" 2) ciezar w locie wynie-

sie 120 + 60 = 180 g. Na wykresie od-
czytamy stracong wysokos¢ (linig kre-
skowang pozioma)

hop = Vop't=0,6 m/sek'40 sek = 24 m;

Dla S = 2 prowadzimy prostg pionowa
(dokonczenie na str. 508)
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MODEL SAMOLOTU
ANT-4 (TB-1)

(opis planu zamieszczonego w Nr 32 SiM-u)

Zamieszczony w Nr 32 plan modelu redukcyjnego
przedstawia samolot ANT-4. Samolot ten skonstruowa-
ny zostat w roku 1926 przez Bohatera Pracy Socjali-
stycznej A. N. Tupolewa. ANT-4 jako jedna z pierw-
szych w Swiecie konstrukcji zbudowany byt catkowicie
z duraluminium. Zebrane na nim doswiadczenia postu-
zyly konstruktorowi na zaprojektowanie jeszcze wiek-
szych ,,okretdw powietrznych® jak: TB-3, TB-5, TB-6
i najwiekszego na $wiecie samolotu lgdowego ANT-20.

Samolot ANT-4 znany byt w lotnictwie radzieckim
zaleznie od przeznaczenia pod réznymi symbolami. Ja-
ko bombardujacy nosit symbol — TB-1, jako rozpoz-
nawczy dalekiego iadu miat symbol — R-6, a w
WSyprawach polarnych i stuzbie cywilnej nosit symbol —
PS-7.

IO doskonatosci Ikonstrucjikéwiadczy fakt, ze ga-
moloty tego typu ulegajac tylko nieznacznym mody-
fikacjom (oproPiIowan?e silnl)ll«')w itp.) pehity S*Uige
do roku 1942.

*

Model samolotu ANT-4 najlepiej jest wykona¢ ja-
ko konstrukcje szkieletowg kryta sklejkg lub fornie-
rem.

Model mozna wykona¢ rowniez systemem klocko-
wym, jednak ciezar jego bedzie wowczas dos¢ pokazny.
Czesci odznaczone na planie kreskowaniem, kryte sg
w oryginalnym samolocie blachg falistg. W modelu
najlepiej jest Wﬁkonaé imitacje takiego pokrycia w na-
stepujacy sposob: na kadtubie naklejamy w miejscach
pokrytych falistg blacha, grubg szarg ni¢ w odstepach
15 mm jedna od drugiej, Skrzydta i stateczniki okreca-
my wokot profilu nicig zachowujac réwniez odstep
1,5 mm. Nici przykleja¢ najlepiej klejem kolodionowym
(szybkoschnqcym}. Po obcieciu | wyréwnaniu brzegow
w miejscach, gdzie koriczy sie pokrycie faliste, caty
model natryskujemy lub malujemy szpachléwka. Czyn-
no$¢ ta musi by¢ réwniez starannie wykonana, aby
cieniutka warstwa szpachlowki nie zalata nam odste-
pow miedzy nitkami, a jedﬁnie utworzyta powierzchnie
falistg przygotowang do lakierowania.

Na%’fa niej jednak bedzie wygladat model pokry-
ty cynfolia. W tym wypadku po przygotowaniu po-
wierzchni przez naklejenie nici tniemy cynfolie w arku-
siki 0 wymiarach 50 X 50 mm i przyklejamy na przy-
gotowane czesci modelu. Arkusze cynfolii nie powinny
zachodzi¢ na siebie, muszg sie tylko doktadnie stykac
na linii tgczenia. Kazdy arkusik przed przyklejeniem
dopasowujemy do czesci, ktérg on pokryje, postugu-
jac sie stalébwka polerowniczg, kostkg 1 kawatkiem
arubego miekkiego sukna. Czesci gtadkie réwniez po-

rywam]y cynfolig jednak nie karbujemy jej na ksztatt
blachy falistej.

Po pokryciu catego modelu i sprawdzeniu doktad-
nosci przyklejania, kazdego arkusika cato$¢ polerujemy
pasta i ptynem. Przestrzec nalezy przed niestarannym
Erzyklejeniem cynfolii. Gdyby ktos nie byt pewien do-

tadnosci swej pracy niech.,nie poleruje modelu pa-
sta, a jedynie cato$¢ przetrze suknem i doktadnie twy

KACIK WYMIANY DOSWIADCZEN

Czym mozna zastapié¢
tozysko kulkowe?

Dobrze pracujace i lekkie
tozysko kulkowe jest wias-
ciwie nie do zastgpienia.
Ale czesto moze nam oddaé
powazne ustugi tozysko wy
konane w sposob podany
na rysunku 1. Na czesci sta
fej kadtuba w grzybku
przednim osadzono gtowke
nita aluminiowego podkta-
dajgc pomiedzy gtowke, a
miejsce stqu z plasta} $mig
ta, malg blaszke-podktadke.

Bagnetowe taczenie
skrzydet
Czesto w modelach z na-
pedem gumowym zmuszeni
jesteSmy do dzielenia skrzy
det. Na rysunku 2 podano

rosty sposéb wykonania
gczenia. tacznik zostaje
wpasowany suwliwie w ot-
wor  powstalty pomiedz
dzwigarem gornym i dol-
nym. Celem usztywnienia
skrzynki {acznika pozada-
nym jest wklejenie dwdch
trojkatnych wzmocnien. Wy
konujac  tgcznik  trzeba
zwrdci¢ uwage, aby byt on
dostatecznie wytrzymaty.

Naktadka

Przy wzmocnieniu skrzy-
det o podwdjnym wzniosie,
najwieksza_ trudno$¢ spra-
wia ustawienie zeberka w
miejscu zatamania skrzy-
det. Trudno$¢ te czesciowo
likwiduje sposob podany na
rysunku 3. Naktadka otrzy-
muje w Srodkowej  swej
czesci wyciecie stuzace do
osadzenia odpowiednio uyk-
sztattowanego zeberka. Ze-
bro wktada sie w otwér bo-
kiem i nastepnie przekreca
prostopagle do dz’wiggr()w.
Przy wykonywaniu podanej
naktadki trzeba uwaiaél,
aby otwor w naktadce nie
byt zb&/t duzy, bo ostabi to
naktadke.

czysci resztki kleju na pokryciu przez zmycie ich ace-

tonem.

drewna

Smi%}a wykonujemy z twardego drzewa, kotka z
ub z metalu, a opony z gumy porowatej. Na

szybki nalezy uzy¢ grubego celuloidu lub szkta orga-
nicznego 0 grubosci 15 mm. Znaki rejestracyjne malu-

Jemy

olorem czarnym. W kadlub modelu mozna za-

montowac silniczek elektryczny poruszajacy dwa $mig-
ta oraz oswietlenie kabin. To juz zalezy od zdolnosci
modelarza. Model posiada ciekawe ksztatty i wykonany
starannie w skali 1 : 25 stanowi¢ bedzie ozdobe kazdej
wystawy modelarskigj.

llos¢ pracy potrzebna do wykonania modelu wy-
nosi okoto 250 godzin przy modelu lakierowanym, 450
godzin przy modelu krytym cynfoliag. Czas ten mozna
skréci¢ przy zes oiong pracy. Wtedy na pewno zdazy-
my wykona¢ caty model na zblizajgcg sie wystawe.

Plan zamieszczony zmniejszony jest czterokrotnie
w stosunku do wielkosci modelu w skali 1 : 25. Dok-
tadno$¢ zmniejszenia mozna sprawdzi¢ przy pomocy
skali liniowej oraz wymiaréw samolotu.

ZDZISEAW GRYGLICKI

az do przeciecia z krz?/Wa sprawnosci
w naszym wypadku dla p — 05. Od-
legtos¢ od poziomej kreskowanej do
punktu przeciecia nazwang hj i wyra-
zajaca putap modelu bierzemy w nozki
cyrkla i1 na skali h z lewej strony wy-
kresu odczytujemy wysoko$¢ w me-
trach. dk %
W naszym wypadku wynosi ona 26 m;
dla przykladu podano odcinek h?
przedstawiajagcy — wysoko$¢  osiggang
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(dokonczenie ze str. 507)

przez ten sam model przy sprawnosci
napedu p = 0,7). Wida¢, ze putap jest
prawie dwa razy wiekszy, bo az 46 m.
Staranne wykonanie i dob6 $migta, to-
zyska oraz smarowanie gumy optaca
sle wyraznie.

Putap mozna powiekszy¢ takze przez
zwiekszenie obcigzenia gumy S, ale zej-
Scie ponizej S = 1 jest bardzo trudne.
Zmniejszenie predkosci opadania przy
wznoszeniu nie odgrywa zasadniczej

roli, ehyba, ze mamy do czynienia z mo-
delem o duzym S, np. 3 — 5, lub o dtu-
gotrwatej pracy smigta. Mate opadanie
ma wp zasadniczy na druga faze
iotu, na lot szybowy. Ostatecznym wiec
whioskiem z przeprowadzonego rozu-
mowania bedzie: dbajmy o zespdt na-
pedowy, a wykorzystamy wiecej ener-
gii z silnika  gumowego, osiggniemy
wieksze wysokosci lotu i czesciej be-
dziemy ,tapa¢ termiM*.



ECHA
ZOBOWIAZAN

LIPCOWYCH

Dla uczczenia 7-mej rocz-
nicy ogtoszenia Manifestu
PKWN pracownicy OTLL
w Kros$nie zobowigzali sie
miedzy innymi wziaé pod
opieke modelarnie lotniczg
przy Zarzadzie Powiato-
wym LL w Krosénie, prze-
pracowaé 10 roboczo-godzin
przy porzadkowaniu lotni-
ska oraz wygtosi¢ dwie pre-
lekcje o tematyce lotniczej
na miodziezowych kolo-
niach letnich.

Piloci szybowcowi i silni-
kowi OTLL zobowigzali sie
uporzadkowa¢ teren wokot
budynku portowego, wzigé
udziat w akcji zniwnej w
PGR w Rymanowie, wygto
si¢ na koloniach miodzie-
zowych dwie prelekcje o te
matyce lotniczej oraz uzys-
ka¢c dwa przewyzszenia
ponad 2000 m (piloci szy-
bowcowi) i zdoby¢ dwie od-
znaki IV stopnia wyszkole-
nia szybowcowego.

Pracownicy ZOLL w Rze
szowie i Rzeszowskiego
ALL zobowigzali sie wzigé
udziat w akcji zniwnej w
gromadzie Bezmiechowa.

NOWA
MODELARNIA

Dnia 30 czerwca br. w
Liskowie pod Kaliszem
przy Powiatowym Osrodku
Szkolenia Zawodowego zo-
stalta otwarta modelarnia
lotnicza.

Dzieki pomocy miejsco-
wego spoteczenistwa i orga-
nizacji ZMP, miodziez 14-
skowa bedzie miata wiasng
modelarnie.

Oddziat Powiatowy LL
w Kaliszu zorganizowat w
nowozatozonej  modelarni
w Liskowie obdz szkolenio-
wy modelarstwa lotniczego
dla modelarzy z terenu po-
wiatu kaliskiego.

Bolestaw Hoffman
Kalisz

MODELARNIA
NAD BALTYKIEM

XVI Okregowe Zawody
Modeli Latajgcych odbyty
sie pod hastami Trzeciego
Zlotu Miodych Bojowni-
kow o Pokdj i byty najlep-
szym sprawdzianem pracy
organizacyjnej zaréwno po-
szczegOlnych modelarni,
jak i pracy samego ZO LL,
a obiektywna ocena wyni-
kéw oraz wyciagniecie od-
powiednich wnioskoéw z po-
petnionych btedéw pozwolg
na wytyczenie lepszych
drég i form pracy mode-
larskiej w przysztym roku.

Niektére modelarnie, jak
np modelarnia Nr 207
Gdarsk — Chetm nie do-
starczylty w oznaczonym
terminie  indywidualnych
kart zgtoszen, co spowodo-
wato przedtuzenie prac Ko-
misji  Technicznej o poét
godziny. Btedem ze strony
ierownictwa zawodow by-
to niezorganizowanie dwu
réwnoczesnych startow, w
wyniku czego zawody prze-
ciggnety sie do godz. 17.30.

W  zawodach  sposréd
zgtoszonych nie waziely je-
dynie udzialu modelarnie
przy Gimn. Mech, i Elek-
trycznym w Gdyni oraz
modelarnia z Tczewa. Star-
towato 63 modelarzy na 83
zgtoszonych.

Zwyciestwo zespotowe
zdobyta modelarnia 207 z
Gdanska-Chetma. W posz-
czegOlnych kategoriach
zwyciezali: Kat: A — mo-
dele szkolne szybowcéw —
Ryszard Bocon, modelarnia
202 — Gdynia; Stanistaw
Rywelski — modelarnia 217
— Sopot; kat. modeli szkol-
nych kadtlubowych — An-
drzej Leitner modelarnia
217 — Sopot; Jerzy Kas-
prowicz, modelarnia 202 —
Gdynia; kat. B — modele
szkolne z napedem gumo-

wym — Teresa Hirsz —
modelarnia 207 — Gdansk-
Chetm; kat.C — modele

wyczynowe szybowcow —
Ryszard Piasecki, modelar-
nia 201 — Wrzeszcz, lzydor
Kuncewicz — modelarnia
207 — Gdansk-Chetm.
Najlepszy czas lotu osigg-
nat model ,,Zak“ — 9 min
35 sek do chwili znikniecia
z pola widzenia.  (Hr-)

ZAWODY
ELIMINACYJNE
W RYBNIKU

Tegoroczne  Powiatowe
Zawody Eliminacyjne Mo-
deli Latajgcych = powiatu
rybnickiego odbyty sie pod
znakiem szlachetnej rywa-
lizacji zespotdw modelar-
skich o tytut najlepszej mo-
delarni w powiecie.

Na starcie staneli mode-
larze reprezentujacy mode-
larnie lotnicze z catego po-
wiatu rybnickiego.

Najlepiej reprezentowane
byty kategorie modeli wy-
czynowych. Starannie wy-
konane modele byty najlep-
szym dowodem wysitku,
wlozonego przez poszcze-
gélnych modelarzy w przy-
gotowanie do zawodow.

Do najciekawszych wyni-
kéw nalezg czasy lotéw o-
siegniete przez modele:
kol. Bolestawa Pierchaty

— czas 29 min. 28 sek.
kol. Norberta Kotodzieja

— czas 15 min. 30 sek.
kol. Kuski

— czas 15 min.

Zespotowo | miejsce uzy-

skata modelarnia ~ lotnicza
LL przy RFM w Rybniku
przed modelarnia lotniczg
Z2ZG przy Swietlicy kopalni
Anna w Pszowie i modelar-
nig ZMP w Rybniku, ktére
uzyskaty jednakowg ilos¢
punktow. Puchar przechod-
ni Zarzadu Oddzialu Po-
wiatowego LL w Rybniku
zdobyta po raz pierwszy
modelarnia przy RFM w
Rybniku.

W roku 1949 puchar mia-
ta modelarnia Nr 226 przy
Swietlicy kopalni Anna, w

roku 1950 — modelarnia
ZMP — Rybnik.
Stanistaw Tytko
Pszow
DLACZEGO?

Zarzady Miejskie i Po-
wiatowe ZMP  przyjmujg
podania od kandydatow na
szkolenie szybowcowe,
nastepnie kieruja je do od-
Eom_ednich placéwek Ligi

otniczej.

Przyjecia na szkolenie
Brzeblegaja w_ tym roku

ardzo sprawnie. Miodziez
z miast i wsi masowo zgta-
sza sie na szkolenie lotni-
cze. Sport lotniczy staje sie
sportem  masowym, do-
stepnym dla kazdego.

Jak nam donosi nasz ko-
respondent z Zarebéw Kos-
cielnych, pow. Ostrow Ma-
zowiecki, kol. Wiestaw Sta-
niaszek, Zarzad Powiatowy
ZMP w Ostrowcu Maz. nic

nie wie o przyjmowaniu
odan na szkolenie szy-
OWCOWEe.

Kol. Staniaszkowi odmo-
wiono przyjecia podania na
szkolenie “motywujac tym,
ze Zarzad Powiatowy w O-
strowiu Maz. podah nie

rzyjmuje. Wspolnie z ko-
egq Staniaszkiem zapytu-
jemy, dlaczego? Przeciez
inne Zarzady ZMP podania
takie przyjmujg! S. W.

ZAWODY MODELI
KARTONOWYCH

W Sosnowcu odbyty sie
pierwsze w Polsce zawody
modeli kartonowych zor-
ganizowane przez Koto LL
Nr 1 przy Liceum im. Sta-
szica. Modele puszczano z
wysokosci 25 m. Przy pun-
ktowaniu brano pod uwage
najdtuzszy z trzech lotow
modelu oraz jego wykona-
nie.

Pierwszag nagrode uzy-
skat kol. Kaczmarczyk. Naj
dtuzsze odlegtosci w locie
uzyskaty modele: kol. Ka-
labinskiego — 11,15 m (mo-
del startowat poza konkur-

sem) i kol. WIlaztowskiego
— 10,80 m.
Zwyciezcorn konkursu

przyznano liczne nagrody

w postaci ksigzek i gier

lotniczych. Najmiodsz%;m

uczestnikiem zawodow byt

6Siiiv¥ek Wozniczko liczacy
at.

Zawody speinity swoje
zadanie propagandowe, cze
go najlepszym dowodem
jest powstanie dwdch no-
wych Kot LL przy miej-
scowych szkotach podsta-
wowych.

Andrzej Stocinski
Sosnowiec

W SKROCIE

Oddziat Miejski LL w
Bytomiu zorganizowat Kurs
Wstepnych Wiadomosci Lot
niczych. Na kurs ten zgto-
sito sie 96 kandydatow.
Kurs prowadzony jest przez
pilotow Aeroklubu Slaskie-
go.

)
X

W zwigzku z budowg wie
zy spadochronowej w Poz-
naniu, miodziez hufca PO
»Stuzba Polsce” Poznan
Srédmiescie doceniajac zna
czenie umasowienia sportu
spadochronowego  wzietla
czynny udziat w pracach
przy odkrywce fundamen-
téw wiezy w Mosinie. Czyn
junakéw ,,SP“ przyczyni sie
niewatpliwie do przy$pie-
szenia terminu oddania wie
zy spadochronowej do uzyt
ku miodziezy Poznania.
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ECHA NARADY Z CZYTELNIKAMI W KATOWICACH

W dniu 1 lipca biezacego
roku odbyla sie w Kato-
wicach narada Czytelnikow
i Korespondentéw SiM-u z
redakcja. Narada podobna
byta do poprzedniej, zor-
ganizowanej w Warszawie.
Trzeba jednak podkreslic,
ze narada katowicka data
redakcji SiM-u znacznie
;Ni(—;cej ciekawego materia-
u.

»Redagujemy  wspolnie
nasze pismo lotnicze" —
brzmiato hasto 11 Narady
Czytelnikéw SiM-u z Re-
dakcja.

Po raz pierwszy zebrali
sie korespondenci SiM-u z
Rybnika, Czestochowy,
Bielska, z catego Slaska, by
nawigzac¢ jeszcze $cislejsza
tacznos¢ z redakcja.

Doceniajac znaczenie
wspotpracy i odpowiedzial-
nosci za pismo,_ lhka cigzy
na nas wszystkich, zebrani
na sali czytelnicy i kores-
pondenci omawiali dotych-
czasowg dziatalno$¢ SiM-u,
krytykowali, radzili nad
swoim wiasnym pismem,
aby bylo jeszcze lepsze.

Redaktor dziatu kores-
pondentdw miat moznos¢
osobiscie porozmawial ze
swoimi $lgskimi wspotpra-
cownikami .Wiele ustyszat

gorzkich stow za to, zé ko-,
respondencje zamieszczane"

sg z opOznieniem. Gesto sie
rnusiat biedak tlumaczyc,
nie pomogto zrzucenie wi-
ny na drukarnie.

Redakcja codziennie ot-
rzymuje dziesigtki listow
z korespondencjami. Nie
wszystkie jednak nadajag
sie do wykorzystania. Cze-
sto nadestane = wiadomosci
sq przedawnione czesto sg
mato konkretne, 0 czym
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informujemy  autorow w
»Poczcie lotniczej“.

— SiM winien_ zamiesz-
czaC wigcej opowiadan i fe-
lietonbw z zycia na szy-
bowisku, o przelotach i
szkoleniu — powiedziat
kol. Andrzej Stocinski, ko-
respondent SiM-u z Kotla
LI. Nr 1 w Sosnowcu.

— Nawigzania jeszcze
SciSlejszej wspoOtpracy ze
wsig — domagat  sie” kol.
Lichniewski z Katowic.

Kolega Janusz Hynek,
nasz staly korespondent z
Czestochowskiego ALL
g_ros[i 0 zamieszczenie W

iM-ie wiekszej ilosci ar-
tykutéw z historii lotnict-
wa.

Propozycje dotgczania do
numeru ~ SiM-u  planéw
modeli — wysunat kol. Ku-
tarba z Bielska.

O drukowanie powiesci
lotniczych w odcinkach w
SiM-ie prosit kol. Romuald
Brachmanski z Rybnika.

Pod adresem wszystkich
dziatow padto_ wiele no-
wych propozycji, ktore re-
dakcja niewatpliwie uwz-
gledni i _vvi)_ljowadm w zy-
cie w najblizszym czasie.

Poruszajac sprawy ma-
fego lotnictwa kol. "Smiel-
kiewicz z Gliwic apelowat
0 wieksze iloSci materiatu
teoretycznego,  uzasadnia-
jac, ze dzieki artykutom
teoretycznym istnieje moz-
no$¢ zwiekszenia wyczy-
néw modeli co najmniej o
30%.

Z wypowiedzi dyskutan-
téw mozna bylo dowiedzie¢

sie o wielu _ciekawych
sprawach kwalifikujacych
sie na ,08lg faczke”. Na
przyktad w czasie zawo-
dow eliminacyjnych w Ka-
towicach komisja technicz-
na odrzucita model bezogo-
nowca, ktory zostat przed-
stawiony do nagrody o naj-
lepsze "wykonanie,” moty-
wujac to tym, ze skrzydia
bﬁ’ry ,Skrecone* () ~ (a
skrzydta miaty geometry-
czne zwichrzenie).

Whiosek stad prosty, ze
do wszelkich komisji tech-
nicznych w matym- lotnic-
twie trzeba dobieraé¢ ludzi,
ktérzy nie tylko potrafig
ocenic, ze model jest ,.tad-
ny“ ale réwniez znaja sie
,,C0S niecos“ na budowie
modeli latajacych.

Wielu modelarzy obec-
nych na sali obrad_zapg/tﬁ-
wato o plany modeli reduk-
cyjnych. Zapanowata ogol-
na rados¢, gdy poinformo-
wano ich, ze w _przygoto-
waniu znajduje sie specjal-
ne wydawnictwo, zawiera-
jace plany modeli reduk-
cyjnych.

Wszyscy modelarze do-
ma?all sig, aby SiM poda-
wat wiecej materiatow o
pracach przodujgcych mo-
delarzy swiata, o modela-
rzach ZSRR i krajow de-
mokracji ludowej.

Kolega Kutarba z Kato-
wic rzucit projekt, aby za
posrednictwem SiM-u  za-
apelowaé jeszcze raz do
wszystkich™ modelarzy o
nadsyfanie artykutow
i planéw, stanowigcych
cenng wymiane dosSwiad-
czen.

Uczestnicy narady ostro
napietnowali  tych czytel-
nikow, ktérzy uporczywie
nadsy’:aja}_ do ,Poczty lot-
niczej“ " listy z prosbami o

jasnienie spraw, ktore
wielokrotnie i czesto byly
poruszane na tamach SiM-u
(nﬁ. warunki przyjecia na
szkolenie lotnicze,, warun-
ki przyjecia do szkdt tech-
niczno- lotniczych itp). Wy-
sunieto nawet projekt, aby
wcale nie_odpowiada¢ na
tego rodzaju listy, co przy-
czyni sie do podniesienia

atrakcyjnosci ,,Poczty”. O-
czywiscie redakcja tylko w
czesci podziela zdanie ze-
branych. Naszym obowigz-
kiem jest jednak odpowia-
da¢ na kazdy list.

Niektorzy czytelnicy by-
li zdania, ze nalezy ,Pocz-
te” drukowac jeszcze drob-
niejszym pismem, aby w
ten sposob zmiesci¢ Jesz-
cze wiekszg ilos¢ odpowie-
dzi. Projekt ten jednak od-
pada z powodu zmniejsze-
nia czytelnosci pisma. Nie-
stety mikroskopu do SiM-u
nie moz.na stosowac!

Kolega Tytko z Pszowa
z uznaniem powitat powsta-
nie dziatu ,Lekarz lotniczy,
ktory w spos6b rzeczowy
informuje 0 medycznej
stronie warunkéw przyjec
na szkolenie lotnicze. Wy-
powiedz kol. Tytko poparli
wszyscy zebrani.

Charakterystycznym dla
narady katowickiej byt stu-
ﬁrocentowy udziat uczestni
ow w dyskusji. Kazdy co$
dodat, uzupehnit, skrytyko-
wat, a nie bylo ani jednej
wypowiedzi, ktora by nie
data cennego materiafu dla
zespotu redakcyjnego.

Dzieki juz drugiej nara-
dzie, .dzie{d wnioskom wy-
ciggnietym z wypowiedzi
jej uczestnikdw bedziemy
sie starali, aby tygodnik
miodziezy lotniczej byt z
kazdym numerem  lepszy,
aby na nastepnej naradzie
mozna bylo zawiadomié
Czytelnikow, ze wszystkie
ich stuszne wymagania zo-
staty spetnione.

Pare stéw pod adresem
organizatorow narady ZO
LL Katowice. Narada roz-
poczeta sie z duzym opéz-
nieniem, brak byfo zainte-
resowania ze strony Zarzg-
du Okregu LL w Katowl-
cach do tego stopnia, ze
cztonkowie zespotu redak-
cyjnego musieli dtugo szu-
kac wiceprezesa ZO LL (!).

Pomimo, ze organizacja
narady katowickiej nie do-
pisata, konkretne wnioski
wyciagniete z tej narady
przyczynia sie do urzeczy-
wistnienia hasta: ,Kazdy
numer_SiM-u lepszy od po-
przedniego!



Koledze = STEFANOWI MIE-
RZYNIE z Koszalina zapytuja-
cemu o szkolenie spadochro-
nowe wyjasniamy, ze infor-
macji w tej sprawie udziela-
ja Zarzady Wojewddzkich O-
kregéw Ligi Lotniczej, kto-
rych adresy podaliSmy w po-
przednim numerze SiM-u.

Kolezanka TERESA SZYPU-
LA z Bestwiny pyta: ,,Czym
sie  rozni szybowiec akroba-
cyjny od wyczynowego i co to
jest 'w ogoéle wyczyn i akro-
bacja?* Otéz szybowce dzielg
sie ~ zaleznie od ~przeznaczenia
na klasy, a mianowicie: szkol-
ne (,,ABC*), przejsciowe (,,Sa-
lamandra'™), treningowe (,,Ko-
mar** i~ wyczynowe (,,Ja-
strzab™, ,,Sep®). Istnieje o-
rocz tego szereg typ6éw po-
srednich (np. ,,Mucha™ — tre-
ningowo-wyczynowy). Szybo-
wce te réznia sie budowa, kté-
ra jest Scisle przystosowana do
rzeznaczenia maszyny. Szy-
owce akrobacyjne (.. Ja-
strzab') nalezg do klasy wy-
czynowych, a odznaczajg sie
mocng, zwartg konstrukcjg. W
czasie wykonywania akrobacji
na szybowiec dziatajg olbrzy-
mie sity. Z tego wzgledu bu-
dowa szybowca musi by¢ nie-
zwykle mocna, by zapewnita
petne bezpieczehstwo. Akroba-
cja jest ,,wyzszym"' pilotazem
polegajqcym na wykonywanlu
w powietrzu  szere figur
(beczka, petla, pa anle is-
ciem, korkociag itp.). Szybow-
ce wyczynowe ze wzgledu na
swe ~ przeznaczenie posiadajg
réwniez inng  konstrukcje 1
zewnetrznie roéznig sie od in-
nych duzym wydtuzeniem
pfatéw oraz lekkoscig. Wyczy-
nem nazywamy lot wysokos-
ciowy, przelot otwarty, doce-
lowy po tréjkacie, szybkoscio-
wy itp. Typowym szybowcem
wysokowyczynowym 0 dosko-
natych wiasciwosciach lotnych
jest ,Sep”. Rysunki 1 opisy
wspomnlanych szybowcéw mo-
zecie znalez¢ w numerach
,,Skrzgdlatej Polski 1 SIM-u z
lat ubiegtych. Roczniki sa do
nabycia w redakcji. Cennik
pogallsmy w 21 numerze SIM-u

STANISEAW  SKOWRON z
Zabrza, B. SZULMAJER ze
Szczecina, STANISEAW WY-
LEGLY, WOJCIECH RADOM-
SKI z Waibrzycha — Zawia-
damiamy, ze zostaliscie wciag-
nieci na liste korespondentéw.
Nadestanego materiatu na ra-
zie nie wykorzystamy. Prosi-
my o co$ innego.

Kol. BOGDAN ZUPINSKI z
Gdanska. Interesujace Was in-
formacje znajdziecle w 30 nu-
merze “SIM-u:

J. Z. z Pity 1 ,,ZWOLENNIKA
LOTNICTWA®* z Biatogardu,
,»D.,.,* z Rozwadowa — pro-
simy o podanie adresu i na-
zwiska, Na anonimy nie od-
powiadamy.

Kol. JANA NIEWIADOM-
SKIEGO z Pity zawiadamia-
my, ze nadestanego artykutu z
kursu modelarstwa lotniczego
nie wykorzystamy. Zwracamy
Wam uwage, ze szanse wyko-
rzystania maja tylko te ko-
respondencje, ktére sa ,,Swie-
ze'", aktualne, a nie przesta—
rzate. Pr03|my 0 co$ innego.

A. MYSTKOWSKI — Rabka.
Niestety, nic nie poradzimy.
Przepisy sa po to, aby sie do
nich  stosowac.

Kol. JERZEMU PAWELCZY-
KOWI z Bytomia odpowlada-

my, ze moze zosta¢ pilotem
PLL ,Lot" lub zawodowym o-
ficerem lotnictwa wojskowe-
go. Mozecie takze zosta¢ kon-
struktorem lotniczym i lotni-
ctwo traktowa¢ jako = sport.
Radzimy sie zastanowi¢. De-
cyzja zalezy od Was.

Kol. FR. MUNIAK z Krako-
wa — radzimy zwr6ci¢ sie w
sprawie kursow mechanikéw
lotniczych do Zarzadu Okregu
Krakowskiego LL, ul. 1 Maja
Nr 6.

Kol. kol. STEFAN KAZI-
MIERCZAK 2 Rembertowa,
JADWIGA KARNAWSKA 7
Nowej Huty, Z. RICHTER z
Poznania, GRAZYNA FARYS
z Kalisza, BOLESLAW HOFF-
MAN z Kalisza, MIECZYSELAW
NEVE z Pilonska, JAN BURY
z Poznania, BARBARA PA-
NAS z Krakowa i HENRYK
BADENSKI z Bytomia — na-
destane materialty wykorzysta-
m& Prosimy o wie CI\A

ol. KRYSTYNA YSZKO-
WSKA z Sepolna — nadestana
korespondencja nie zawiera
konkretnych “wiadomosci. Nie
wykorzystamy. Prosimy o co$
Innego.

Ktokolwiek wiedziatby co$ o losie rodziny Czesta-
wa Tanskiego, o okolicznosciach jego ostatnich lat zy-
cia proszony jest o porozumienie sie z redakcjg ty-

godnika ,,Skrzydta i Motor"

wa Nr 65.

Kol. IRENEUSZ MAGNER 1z
Wykowlc. Niestety, nie moze-
my Wam  dopomdc. Je
miejsc na poszczegdlnych tur-
nusach szkoleniowych jest o-
graniczona, a naptyw kandyda-
tow jest duzy. Radzimy pocze-
ka¢ do ergszie o _roku.

Kol. DOWI BEMO-
WI ze Swietajna radzimy
zwréci¢ sie w sprawie szkole-
nia do Zarzadu Biatostockiego
Okregu LL, ul. Krakowska 1.

Kol. JANOWI KOSIORKO-
WI z Wicie odpowiadamy, 7z
podanie o przyjecie na szko-
lenie lotnicze skierowat pod
ztym adresem. _Radzimy zwro-
cic sie do Zarze}du Okreﬁ3

+ 6dzkiego LL, ul Lipca
Kol. ANTO DUTKO z
Siedlisk. Rad2|my postgpic

tak, jak juz raz Wam pisa-

LEKARZ
LOTNICZY
ODPOWI ADA

WANDA JAKUBOWSKA — Gdansk - Wrzeszcz. Cisnienie
tetnicze przekraczajgce 150 mm/Hg dyskwalifikuje kandyda-
tow na szkolenie lotnicze. Jezeli Wasze pluca sg zdrowe, na-
tomiast ,,drogi oddechowe nie w porzadku to nalezy stwier-
dzi¢, co “wiadciwie w tych ,,drogach™ sie dZ|eJe Ogolnikowe
wiadomosci 0 stanie Waszego zdrowia zawarte w nadestanym
liscie zbyt mato mowig, aby$Smy mogli co$ konkretnego na
ten temat p0W|ed2|ec Nie wiemy czy chodzi o gérne ,dro-
gi oddechowe'™ czy o oskrzela. W pierwszym wypadku bada-
nie powinien ﬂrzeprowadzm lekarz laryngolog, w drugim in-
ternista. Po ich orzeczeniu bedzie mozna zorientowac sie czy
jestescie zdolni do stuzby w powietrzu. (B.)

ZYGMUNT ZYDEK — Bielsko. Zez jawny, jak réwniez
ukryty, a takze choroby ptuc (gruzlica), dyskwallflkuy:; kan-
dydatéw na szkolenie lotnicze. 1 B.)

JERZY PUK — Konczyce. Tylko ludzie silni 1 zupe}nle
zdrowi mogg by¢ przyjeci na szkolenie lotnicze. Macie dopie-
ro 11 lat a wiec pranaJmmeJ 5 lat czasu do ztozenia poda-
nia o przyjecie na szkolenie. Jesli przez ten czas bedziecie sie
dobrze odzywia¢ i uprawia¢ sport, to na pewno zmeznieje-
cie. Woéwczas nie bedzie zadnych przeszkéd w realizacji Wa-
szych marzen. B.)

HZMARTWIONY X*“ (nazwisko znane redakcji). Choroba
weneryczna, jak kazda inna jest przeszkoda w przyjeciu Was
na szkolenie lotnicze. Po catkowitym wyleczeniu, o ile nie
pozostawi zadnych $ladéw, mozecie ubiega¢ sie o przyjecie
na szkolenie w pilotazu szybowcowym lub silnikowym. (B.)

TADEUSZOWI NOWAKOW!I z_ Wroctawia radzimy zwr6-
ci¢ sie do specjalisty, ktéry przepisze mu odpowiednie lecze-
nie.

EUGENIUSZ STEFKO — Gtuchotazy. Nadcisnienie bez-
wzglednie dyskwalifikuje do pracy w powietrzu. Cwiczenia
fizyczne i IEraca moze nadcisnienie jeszcze bardziej zwigk-
szy¢, wiec krok ten w waszych warunkach nalezy uwazaé za
ryzykowny. Radzimy zwréci¢ sie do lekarza. By¢é moze, ze
uda sie Wasze nadci$nienie usunag. (B.)

KAZIMIERZ ROGALSKI — Migdzylesie. Same zwapnienia
nie stanowig przeszkody w przyjecm Was na szkolenie szy-
bowcowe. (B.)

EUGENIUSZ RYDZEWSKI — Bielsk Podlaski. Stale utrzy-
mujacy sie biatkomocz jest bezwzglednym wskaznikiem do
niedopuszczenia do lotéw. Poniewaz drogg korespondencyjng
na og6t biatkomoczu sie nie leczy, radzimy zwrdéci¢ sie do
lekarza. By¢ moze, ze po usunigciu tego objawu bedueme
mogli szkoli¢ sie nadal. (B.)

WLODZIMIERZ RUTKOWSKI — Trzebnica. Serce lotni-
ka musi by¢ zupetnie zdrowe, bez zadnych ,ale". Jesli serce
Wasze zbyt szybko blje, musi by¢ w tym jakas przyczyna.
Zwroccie sie do lekarza. Moze usunie defekt, a wowczas be-
dziecie mogli marzy¢ o przyjeciu Was na szkolenie Io(trg;cze.

K.S.K. — Kielce — snazwmko znane redakcji). W Waszym
wieku cisnienie 160 mm/Hg jest juz duzego stopnia nadcisnie-

niem. Zwrdc¢cie sie do lekarza — moze nadcisnienie uda sie

usunag¢. Jesli nie (bo nie kazde nadcis$nienie jest uleczalne),

musielibyscie zrezygnowa¢ z lotnictwa. (B.)
EDWARD KOZACZKOWSKI — Czyzyny. Z tetnlcznym

ciSnieniem Kkrwi o wartosci 140 mm/Hg 1 ponizej powinni
Was zakwalifikowa¢ na szkolenie lotnicze (o ile poza tym
Wasze zdrowie nie pozostawia zadnych watpliwosci). Tym sa-
mym moglibyscie sie ubiega¢ o przyjecie do OSL. B.

— Warszawa, ul. Ogrodo-

Ilsmy Zadany adres znajdzle-
cie w odpowiedzi dla kol. Be-
ma.

Kol. EUGENIUSZOW! KRA-
TNIKOWI z Jasienia Zarskie-
go donosimy, ze urzednicy Sa-
du Grodzkiego nie mieli racji
odmawiajac  Wam zatatwienie
Waszej sprawy. Ziozone przez
Was podanie "winni oni prze-
sta¢ do Ministerstwa Sprawie-
dliwosci. Informacja, ktérag
swego czasu podaliSmy nie jest

fatszywa. Radzimy =~ wszczaé
starania ponownie.
Zastanébwmy sie  teraz nad

tym, co pisze kol. BEATA ZA-
LEWSKA ze Skarzyska —
,Drogi SiM-ie! Czy latanie na
szybowcach jest praca dla do-
bra Ojczyzny? Ja uwazam, ze
nie, bo szybownictwo to sport
a nie praca!”

Droga Kolezanko! Oczywi-
Scie — szybownictwo jest spor-
tem. | dodac¢ trzeba jeszcze, ze
jest wspaniatym sportem. Wi-
dzimy jednak, ze nie rozumie-
cie roli tego sportu. Czy zain-
teresowaliscie sie, Kolezanko,
jakie znaczenie ma osiadanie
przez Was 1 przez setki | tysia-
ce Waszych kolegéw 1 koleza-
nek umiejetnosci  plywania,
skakania wzwyz, w dal, biega-
nia, jazdy na motocyklu, strze-
lania, wiostowania itd. itd. aw
koricu — umiejetno$¢ pilotazu
szybowcowego?  Czy rozumie-
cie 'Jakie znaczenie ma maso-
wy sport?

Trudno tu, w ramach ,,Pocz-
ty"" napisa¢ szeroko na ten
temat. Powiemy Wam jednak
krotko: uprawianie jakiego-
kolwiek sportu przyczynia _sie
do podniesienia tezyzny fizy-
cznej, przygotowuje nas do
pracy, a takze i do obrony na-
szego kraju. Uprawiajac lek-
koatletyke czy plywanie w
Klubie, lub sport szybowcowy
w ALL podnosimy “swdj po-
ziom zdrowotny, wyrabiamy w
sobie takie cechy, jak spo-
strzegawczo$¢ 1 szybkos$¢ de-
cyzji. Jasne jest, ze ma to
wp}yw na wyniki naszej nau-
ki pracy, jak roéwniez przy-
czynla sie do ksztattowania
charakteru. Uprawiajac sport
szybowcowy, stajemy sie czg-
stkg masowego spotecznego za-
plecza naszego ludowego lot-
nictwa. Uprawianie sportu z
punktu widzenia panstwowe-
go jest wazne. Ma ogromne
znaczenie dla wzmocnienia po-
tegi _naszego kraju, dla umoc-
nienia pokoju. Jak wida¢ sport
ma ogromne znaczenie dla
miodziezy. Aby to jeszcze le-
piej zrozumie¢, radzimy Wam
przeczytaé Poczt(—g Lotnicza™
w 28 numerze SiM-u z br.

Koledze BONIFACEMU WO-
ZNIAKOWI z Kalisza i ZBIG-
NIEWOWI HULEJOWI z Wil-
kowlecka doradzamy przejrze¢
kilka ostatnich ,,Poczt lotni-
czych™ (};]dzie znajda interesu-
jace ich informacje. Wyja-
Sniamy Wam, Ze nie istnieje
zadne Panstwowe Liceum Li-
gi Lotniczej. Mamy wrazenie,
ze chodzi am o Panstwowe
Technikum Mechaniczno - Lot-
nicze, o ktérych podawali$my
nlejednokrotnle wyczerpujace
informacje.

Kol. kol. ZYGMUNTA WA-
CHA z Wiellsza, KAROLA
KROLEWSKIEGO z Bielska o-
raz HENRYKA HIMKOW-
SKIEGO pytajacych o szkole-
nie lotnicze, klerUJemy do po-
przednich ,,Poczt' zamieszczo-
nych w 4, 5 12, 15, 16. 19, 20 i
26 numerach SIM-U. Jesli nu-
meréw tych nie posiadacie,
mozecie je zamoéwi¢ w redak-
cji, wptacajac 4,80 zt na konto

PKO-1-19795/113.



PRZEZ LOTNICZE OKULARY

cowi Fonteilles i Lamblin
ustanowili na _szybowcu
»Kranich® w dniu 2 maja
br. nowy rekord miedzy-
narodowy  szybkosci po
trasie trojkatnej. Start do
lotu odbyt sie w osrodku
szybowcowym Bourget —
du — Lac. Piloci przebyli
trase dlugosci 113,14 km z
Erzemetna szybkoscig 66
m/godz

» * »

W miesieczniku ,,Schwel-
zer Aero — Revue* (or-
gan Aeroklubu Szwajca-
ri) z czerwca br. ukazat
sig artykut pilota Adama
Zientka na temat wielkich
osiggnie¢ polskich pilotow
szybowcowych lotach
wysokosciowych. Artykut,

traktujacy o wyczynach pi
lotbw Ligi Lotniczej w
czasie trwania obozu szy-
bowcowego =~ w Jeleniej
Gorze (jesien 1950) i pod-
kreslajagcy wielkg pomoc,
jaka okazuje panstwo ma-
som garngcej sie do lata-
nia miodziezy oraz maso-
wos$é szkolenia, redakcja
.Schweizer Aero-Revue”
zaopatrzyta w osobliwy ko-
mentarz, zaprzeczajacy ist-

nieniu elitarno$ci” sportu
szybowcowego w Szwaj-
carii.

Pomimo komentarza re-
dakcji  ,,Schweizer Aero-
Revue wiadomo, jak wy-
glada ,,utatwianie” dostepu
do latania miodziezy robot-
niczej i chlopskiej w pan-
stwach  kapitalistycznych.
Niejeden z nas doswiad-
czyt tego na wiasnej sko-
rze w Polsce przed wojna,
w okresie rzadow kapitali-
stobw i obszarnikéw.

ROZWIAZANIE LOTNICZEJ
t AMIGLOWKI

Litery znajdujace sie w
zaznaczonych kratkach,
czytane z gory na dot daja
rozwigzanie: Walery
Czkatow.

1. Nazwisko polskiego pi-
lota posiadacza krajowe-
go rekordu szybowcowego
Wielgus — (wspak SUG-
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LEIW). 2. Nazwa wypadku
lotniczego—kapotaz. 3. Dro-

ga przebyta przez statek
powietrzny miedzy dwoma
punktami geograficznymi—
przelot. 4. Aerodynamiczne
oprofilowanie kota lub pod-
wozia samolotu — owiew-
ka. 5 Popularna nazwa
pionowych ruchéw pradow
powietrznych — termika.
6. Maksymalne normy dla
danego statku powietrzne-
go dotyczace np. szybkosci
itp. — wyczyny. 7. Nazwa
chmury — cumulus. 8. Na-
zwa pewnego rodzaju linii
wykreslonych na mapie sy-
noptycznej — izobary. 9.
Srodek sygnalizacji w lot-
nictwie — rakieta. 10. Da-
wna nazwa zeglarza po-
wietrznego — awiator. 11
Okreslenie dla pewnego ro-
dzaju samolotu lub modelu
— dwuptat. 12, Przyrzad
stuzacy do porozumiewania
sie miedzy sobg zatogi sa-
molotu w czasie lotu — a-
wiofon. 13. Stynny kon-
struktor lotniczy Zwigzku

Radzieckiego — Tupolew.
nazwiska zwyciezcow poda-
my w numerze nastgpnym.

WYDAJE: LIGA LOTNICZA

REDAGUJE ZESPOL

Adres redakcji: Warszawa, ulica Ogrodowa 65.

Warunki prenumeraty: miesiecznie — 2 zl 40 gr, kwartalnie
— 6 zl 60 gr, poétrocznie — 12 zt 60 gr, rocznie 24 zl.

Woptacaé¢ czekam®' na konto PKO 1-15678 na adres

Panstwowe

Przedsiebiorstwo

Kolportazu ,,RUC War-

szawa, Plac Trzech Krzyzy 16 a. Numery pOJedyncze i rocz-
niki z lat ubieglych mozna naby¢ w redakcji, Warszawa,

ulica Ogrodowa 65. Telefon 6-21-48. Zam.. 1538

2-B-38871

Zdjecia w numerze Koszewski — LL

S. P. Ignatiew — ,,Chcemy
lata¢“, thum, z rosyjskiego
Janusz Przymanowski, Wy-
dawnictwo Ministerstwa
Obrony Narodowej — War-
szawaJf 1951 r, str. 148, cena
zt.

,Lotnictwo to wielka na-
uka i to nie tylko jeden
dziat nauki. By dowiedzie¢
sie wszystkiego, trzeba du-
zo przeczytaC i sporo po-
pracowa¢ wiasnymi reko-
ma. Wtedy dowiecie sie
wszystkiego.

— A gdzie mozemy sie
uczy¢? — zapytat Jurek z
rozczarowaniem.

— Jak to gdzie? — zywo
odrzekt Iwan Piotrowicz.
— W kole lotniczym
DOSAW — i po krétkim
zastanowieniu  zapropono-
wat. — Zorganizujcie takie
koto w waszej szkole, a ja
bede nim kierowat. Tam o
wszystkim porozmawia-
my...

No i porozmawiali. Koto
zostatlo  zorganizowane i
Iwan Piotrowicz zaczat za-
poznawa¢ chlopcow z lot-
nictwem. Zaczeto oczywis-
cie od aerodynamiki, po-
tem koto odbyto wycieczke
na lotnisko. Cztonkowie

kota DOSAW zapoznawali
sie stopniowo z historig
lotnictwa, budowg samolo-
tu, przyrzadami i silnikiem,
nawigacjg I spadochroniar-
stwem, szybownictwem,
meteorologig i radiem w
lotnictwie. Dowiedzieli sie
jak przebiega droga do
lotnictwa, zapoznali sie z
lotnictwem wojskowym,
byli w muzeum lotnictwa,
na pokazach w  Dniu
Lotnictwa w  Tuszyno
i.. po otrzymaniu Swiadec-
twa dojrzatosci poszli do
aeroklubu, aby zosta¢ pilo-
tami — bo chcieli latac.

Oto w telegraficznym
skrocie tres¢ tej ciekawej
ksigzki. Autor ksigzki opo-
wiada, jak urzeczywistnia-
li fwe lotnicze marzenia
dwaj miodzi chlopcy w
Zwigzku Radzieckim. W
sposob przystepny, nie wy-
magajacy zupeinie przygo-
towania, ttumaczy podsta-
wowe prawa rzadzace lo-
tem, zapoznaje czytelnika
z historig i technikg lot-
nictwa. Ksigzka ta wskaze
réwniez droge do lotnictwa
tysigcom chtopcéw i dziew-
czat, dopomoze zrobi¢ pier-
wszy krok do zaszczytnego
zawodu pilota.

Ksigzke czyta sie lekko
i z zainteresowaniem. llu-
stracje utatwiajg w znacz-
nym stopniu zrozumienie
treSci. Tiumaczenie dobre.

Chcecie latac? — A wiec
przeczytajcie ,,Chcemy la-
ta¢“ Ignatiewa.

(Kon)



