


V TYDZIEN

Juz za kilka dni — 19
sierpnia — rozpocznie sie na
terenie catego kraju V Ty-
dziei Lotnictwa. Trwac on
bedzie az do 26 sierpnia,
kiedy to, jak co roku odbe-
dzie sie Swieto Lotnictwa
Polskiego — dla upamiet-
nienia pierwszego lotu bo-
jowego Odrodzonego Lotni-
ctwa przeciw hitlerowskim
okupantom.

Juz dzi$ trwajg przygoto-
wania do_uroczystego ob-
chodu V TL, w Kktorych
na pewno i Wy bierzecie u-
dziat. Nic dziwnego, Ty-
dzien Lotnictwa o chodzo-
ny po raz pierwszy w Pols-
ce Ludowej zamiast Tygod-
nia Ligi Lotniczej, bedzie
wyrazem 13cznosci naszego
lotnictwa, zaréwno wojsko-
wego Jak i cywilnego, z ma
sami pracujgcymi naszego
kraju. Laczno$¢ ta — to nie
tylko fakt, ze wszystkim
nam jednakowo zagrazajg
imperialistyczni  wrogowile
pokoju i zit' faczy nas wspol-
na walka o lepsze jutro na-
szej Ojczyzny, ale rowniez
i to, ze przeciez nasi pilo-
ci, spadochronlarze lotni-
cy sgq synami ludu pracuja-
cego.

Ludzie pracy w Polsce
kochajg ludowe lotnictwo.
Patrza z dumg na zawrotne
ewolucje odrzutowcow, czy-
tajag z radoscig o nowych
rekordach naszych pilotow
sportowych, cieszg sie z no-
wootwartych linii komuni-
kacyjnych. Wiedza, ze lot-
nictwo nasze stuzy dzi$ go-
spodarce narodowej i pod-
niesieniu obronnosci kraju.

Tydzien Lotnictwa be-
dzie nie tylko przegladem
naszych osiagnie¢, Prawda,
mamy ich duzo: setki hek-
tarow  opylonych laséw,
zwycigska walka ze stonka
ziemniaczang, wiele lotéw
sanitarnych duzo_pracuja-
cych dobrze kot Ligi Lotni-
czej. Ale V TL musi byc¢
rownoczesnie  przegladem
naszych szeregow i sit przed
czekajacyr/.i nas nowymi
zadaniami: przed jeszcze
bardziej zawzietg i nieu-
stepliwvg walkg o0 lepsze
wyniki wyszkolenia, 0 naj-
szerszg popularyzacje lot-
nictwa w spofeczenstwie, o
mistrzowskie  opanowanie
techniki pilotazu.

Twoje zadanie w Tygod-
niu Lotnictwa to przede
wszystkim  popularyzacja
lotnictwa. Mow swoim ko-
legom, krewnym, znajomym
0 naszym Ludowym Lotni-

ctwie, o wysitku robotni-
kéw i konstruktorow, kto-
rzy dali sprzet pilotom, o
okojowej pracy naszego
otnictwa, 0 naszych bra-
ciach — sokotach stalinow-
skich i ich nie doscignio-
nym poziomie wyszkolenia.
A w dniu Swieta Lotnict-
wa pospiesz wraz z.nimi na
pokazy lotnicze.
Co6z ujrza nieprzeliczone

Z OSTATNIEJ CHWILI:

LOTNICTWA

ttumy na centralnych poka-
zach lotniczych na lotnisku
okeckim?

Cato$¢ pokazow zapoczat-
kuje przelot trzech samolo-
téw sportowych z flagami.

A potem — najlepsi pilo-
ci Ligi Lotniczej, po odby-
ciu intensywnego treningu
na obozie przygotowawczym
do Swieta — popisywac sie
beda swymi umiejetnoscia-

SZYBOWNICY LUDOWEJ POLSKI
BIJA REKORDY MIEDZYNARODOWE

Donosimy z radoscig naszym Czytelnikom ze sekretariat
Sportu Lotniczego' (FAI) pis-

Miedzynarodowej Federacji

mem z dnia 26 lipca br. zawiadomit Aeroklub Rzeczypospoli-

tej Polskiej o zatwierdzenie dwoéch rekordéw miedzynaro-
dowych. ustanowionych przez polskich

wych.
Zatwierdzony zostat

dwumiejscowych)

oficjalnie

1950 .
Wiadystawem Parczewskim

na szybowcu ,,Zuraw" w Jezewie i wynoszacy 8 162 m.
W tej samej kategorii zatwierdzony zostat MIEDZYNA-

RODOWY KOBIECY REKORD PRZEWYZSZENIA,
nowiony w dniu 22 listopada 1950 r. przez .

IRENE KEM-

POWNE z pas. Lucyng Wlazio na szybocu ,,Zuraw“ w Jezo-

wie i wynoszacy 4 963 m.

Tak wiec piloci polscy wymazali z tabeli rekordéw mie-

dzynarodowych dwa dotychczasowe rekordy przewyzszenia,

bedace w posiadaniu szybownikow amerykanskich:

Rossa i Deibcrta — 7407 m

rekord
rekord kobiecy — 3291 m.

Polska Ludowa posiada obecnie trzy pozycje w tabeli mie-
dzynarodowych rekordéw szybowcowych.

pilotéw szybowco-

MIEDZYNARODOWY
REKORD PRZEWYZSZENIA ~w Kkategorii Il (szybowcow
ustanowiony w grudniu
ANDRZEJA BRZUSKE z pas.

przez

usta-

mi lotniczymi, zdobytymi
w szkotach, aeroklubach
i osrodkach Treningowych
LL.

A wiec: pokaz pilotazu
na szybowcach akrobacyj-
nych polskiej konstrukcji—
,,Jastrzab“, lot zespotowy
na szybowcach typu ,,Mu-
cha“, znanych ze wspania-
}ych wyczynéw na Krajo-
wych Zawodach Szybowco-
wych, pokaz pilotazu na szy
bowcu bezogonowym ,,Nie-
toperz* — jednej z niewie-
lu na Swiecie konstrukcji
tego rodzaju. | znéw — loty
na szybowcu doswiadczal-
nym typu ,,Kaczka“.

Na_szybowcach lata¢ be-
da piloci sportowi, przyby-
li  ze wszystkich krancow
kraju..

W pewnej chwili ukazg
sie na niebie trzy samoloty
sportowe. Wyskoczg ? nich
trzy spadochroniarki, mio-
de dziewczeta wyszkolone
w Lidze Lotniczej. A potem
chtopcy wyszkoleni w Cen-
trum Wyszkoleniu Spado-
chronowego Ligi Lotniczej
wykonajg grupowy skok z
samolotu transportowego, z
opbznieniem otwarcia spa-

ochronéw 10 sekund.

Obok szybownikow i spa-
dochroniarzy wystapia pilo-
ci silnikowi.

Tu réwniez — zupetnie
miodzi, niedawno wyszko-
leni pI|OCI Ligi Lotniczej

lata¢ bedg obok swych star-
szych kolegow. Bedzie ich
duzo, niesposdb wymienic
Wszystklch nazwisk.

Na kilkunastu typach ma
szyn sportowych zademon-
strujg tysiecznym thumom
WYsok a klase opanowania

otazu, pokaza to, czego
sie nauczyll podczas wytr-
watych treningbw w swych
macierzystych aeroklubach.

W pokazach na Okeciu
przewidziany jest réwniez
udziat lotnictwa wojskowe-
go. Szereg niezwykle cieka-
wych punktéw tej czesci
programu zakoriczy maso-
wy desant spadochronowy.

Wielkie imprezy lotnicze,
ktore odbedg sie w Tygod-
niu Lotnictwa w Warsza-
wie i innych miejscowos-
ciach kraju — stang sig
Swiadectwem wcigz rosna-
cej potegi naszego ludowe-
go lotnictwa i wyrazem
wielkiej wspolnoty taczacej
Iotnlctwo z narodem. Dot6z

swych staran, aby V
Ty zien  Lotnictwa wypadt
lepiej i wspaniale;j.

PILOCI SPORTOWI! SZYBOWNICY! MODELARZE! SMIELEI ATAKUICIE KRAIOWE | MIEDZYNARODIWZ REKORDY LOTNICZE

WYKORZYSTUJCIE  MOZLIWOSCI
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JAKIE WAM STWORZYtA LUDOWA OJCZYZNA!!



Mt CDZIEKY POLSKA! ZMP-owcy
SMIELEJ OPANOWUJCIE WIEDZE

| SPECJALNOSCI LOTNICZE!

Nad lotniskami Ligi Lotniczej w catym kraju panuje ozywiony
ruch. CSS-y, Zaki, Zuchy $migaja we wszystkich kierunkach
.krecg“ korkociagi, beczki, petle i inne figury akrobacji ¢wi-
czg loty kluczami, klinami, schodami... Réwniez i szybownicy
nie pozostaja w tyle za swymi kolegami wyposazonymi w
rwace setkami koni silniki. Uwijajg sie zapamietale u pod-
staw cumuluséw, wykorzystujac wytrwale kazdy metr nosze-
nia. Zbliza sie Swieto Lotnictwa! To jest wiasnie przyczyna wy-
wotujgca na twarzach pilotéw silnikowych usmiech szczescia
i dumy, jest to przyczyna pobudzajgca szybownikow do wy-
korzystania kazdego chocby pol-metrowego noszenia dla
kilkuminutowego  przediuzenia treningu. Trening tre-
ning i jeszcze raz trening. Bez przerwy ladujg i startujg
szybowce i samoloty. Bez przerwy otwierajg sie z hukiem
spadochrony, aby sptyng¢ powoli na zielen trawy lotniska.
Instruktorzy z uwaga obserwujg loty pilotow, padajg kry-
tyczne uwagi i pochwaty. Tetni lotnicza praca.

Piloci przygotowuja sie do pokazéw. Te pokazy, to przeglad
ich wyszkolenia, ich umiejetnosci i osiggniec. | nie tylko to...
To jeszcze wyraz ich woli walki o pokéj, o wykonanie Planu
na lotniczym odcinku. Dlatego tez witasnie treningi sg pro-
wadzone z takag zacietoscia. Dlatego na lotniskach panuje
ozywiony ruch. Szkoda kazdej minuty!

Zbliza sie wielkie Swieto ludowego lotnictwal

““CHCESZ ZOSTAC LOTNIKIEM -
WSTAP DO LIGI LOTNICZEJ!
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JEDEN DZIEN W AEROKLUBIE LL

Na lotnisku Aeroklubu
Warszawskiego LL  od
wczesnych godzin poran-
nych trwa ozywiony ruch.
Tankowanie maszyn i roz-
wijanie startow dla samo-
lotow i szybowcéw jest
dzietem kilkunastu minut.
Zaraz potem pierwsze ma-
szyny idg w powietrze. |
to nie byle jakie maszyny!
Oczy ciesza sie widokiem
zgrabnych ,,Sepow” i ,Ja-
strzebi“. Z przyjemnoscia
obserwujemy zgrabne syl-
wetki ,,Zuchéw*.

Nasze ogledziny przerwa-
ne zostaja przybyciem ,go-
scia“, ktorym jest samolot
sportowy CSS-11. Zgrabna,
smukta sylwetka $migneta
nad lotniskiem, bK po
chwili dotkngwszy kotami
ziemi podkotowa¢ do han-
garu._ SS-11 przechodzi o-
ecnie préby eksploatacyj-
no-techniczne. Wkrétce o-
kaze sig, czy nadaje sie on
do seryjnej produkcji i do
treningu w aeroklubach.

Tymczasem jednak pilo-
ci trenujg na ,,poczciwych
trajkotkach® — CSS - 13.
Najlepsi z nich to Burzyn-
ski, Dawidczyk i Piotrow-
ski. Wszyscy sg miodzi i
petni zapatu. Wyszkolili sie
catkowicie w Lidze Lotni-
czej. Pod wytrawnym o-
kiem instruktorow Adam-
ca i Maliszewskiego piloci
podwyzszajg poziom swych
kwalifikacji pilotazowych.
Kazdy btgd dokonany przez
Ipilota w czasie startu lub
adowania wzglednie pod-
czas lotu jest szczegdétowo
omawiany. Zabezpiecza to
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pozostatych kolegow przed
Bope’mlenlem tego samego
tedu. Ta wymiana do-
Swiadczen jest powaznym
czynnikiem  wptywajgcym
na podwyzszenie poziomu
wyszkolenia pilotow.

W tej chwili odbywa sig
trening sprawnosci startu i
ladowania. Samolot po star-
cle zatacza nad lotniskiem
runde i podchodzi do lagdo-
wania. Chorggiewka star-
towa nakazuje ponowny
start. Instruktor cierpliwie
koryguje btedy ucznia. Na-
reszcle — dobrze. Start i
ladowanie miaty prawidto-

przebieg. ~ Instruktor
usmiecha sie. Chwali rzad-
ko, lecz wiasnie dlatego
pochwata ma duzg wartos¢.

Opodal roztozyli swoj bi-
wak szybownicy. Rej wo-
dzi tu Lucyna WIlazto, su-
rowo instruujagca swych
mitodszych kole?éw. Odby-
wa sie trening lotu wleczo-
nego za samolotem. Piloci
narzekajg na brak samolo-
téw holujacych. Zbyt diugo
trzeba czeka¢ na starcie.
Wiasnie w tej chwili w po-
wietrze wyszedt ,,Zuraw”,
Pozostali na starcie szy-
bownicy omawiajg ostatnie
nowinki. Duzym zaintere-
sowaniem ciesz¥ sie lot
raidowy Zieminskiego, kto-
ry wyruszyt tym razem do
Wroctawia. W ogole wsrod
warszawskich szybownikéw
zapanowato ostatnio duze
ozYwuanle. Pilotka Lucyna
Wilazto wraz z pasazerka
pil.  Konopka wykonata
przelot docelowy na trasie
Warszawa — tédz, pil.

Zofia Zalewska docel6w-
ke do Lublina, Zmin-
kowska — przelot otwarty
185 km oraz zdobyfa wa-
runek do srebrnej odznaki
szybowcowej lotem w cza-
sie 6 godzin 21 minut. Pilot
Jankowski ,,zrobit* tadny
czas — 5 godzin 50 minut
oraz przewyzszenie 1500
m, a jego kolega Sypniew-
ski czas 7 godzin 20 minut
oraz przewyzszenie 1700 m.
Od diuzszego czasu ob-
serwujemy krgzacego nad
lotniskiem ,,Zucha“, ktéry
osiggnat juz kilka tysiecy
metrow wysokosci. Po chwi
li od samolotu odrywa sie
ciemna sylwetka skoczka.
To ,oblatywacz“ spado-
chrono Jerzy Bonchet
kontroluje nowiutkie, wy-
rodukowane catkowicie w
raju spadochrony. Obser-
wujemy ten skok z napie-
ciem. Wyladowat szczesli-
wie. Spadochron jak zwyk-
le zdat egzamin. Jest to typ
plecowo-siedzeniowy. Wszy
stko w nim jest krajowej
produkcji  poczawszy od
Jedwabiu i linek, a skon-
czywszI)K/ na sprzaczkach i
zatrzaskach.
~ Od strony hangaru poda-
za na pole startowe jakas
grupa. RoOwnoczes$nie pod-
kotowujg CSS-y. To spado-
chroniarze. Bedzie skakac
takze i Lucyna Wlazto, kto-
ra w kombinezonie, ciez-
kich butach i z dwoma
spadochronami wyglada
strasznie komicznie. Obok
niej wida¢ takze i Zmin-
kowska. Podazajg na start
réwniez dwaj koledzy Du-

dzinski i Kosinski. Instruk-
tor Witold Tracz udziela
ostatnich wskazéwek. Po-
tem — troskliwie pomaga
wsigs¢ swym pupilom do
samolotow, ktore po chwili
wszystkie znajdujg sie w
powietrzu. ]

Maszyny krazg nad lot-
niskiem zwigkszajac wyso-
kos¢. Cichnie warkot silni-
ka. Od samolotu odrﬁwa
sig mata kropka, ﬁrzy to-
rej wyrasta po chwili ko-
puta spadochronu podobna
do kwiatu polnego ,,dmu-
chawca“, Kropka rosnie
rzechodzac w razi/
sztalt cztowieka. Skoczek
robi jakies manipulacje,
obraca sie dookota swej
osi, wykonujac S$lizgi. In-
struktor S$ledzi wszystko z
uwaga. Ladowanie “odbyto
sie prawidtowo — dobry
skok. Spadochroniarze juz
teraz przygotowujg sie do
nadchodzacego Swieta Lot-
nictwa.

Obserwujac  spadochro-
niarzy spostrzegamy ladu-
jacego ,,Sepa“. Przyleciat

Jerzy Wojnar, ,,gonigcy” za
trzecim brylantem do swej;l
ztotej odznaki. Zobowigza
sie, ze zdobedzie go jeszcze
przed Swietem Lotnictwa.
Brakuje mu jeszcze 500 Ki-
lometrow przelotu.

— Kiepskie warunki —
powiada z kwasng mina.

Od strony hangaru nad-
biega dyzurujacy przy te-
lefonie. Trzeba wystaC sa-
mochéd w celu przytran-
sportowania szybowca. WYy-
ladowat przygodnie i nie
mozna go sciggna¢ samolo-
tem. Do terenowelj poicie-
zaroéwki ze specjalng przy-
czepa taduje sie kilku lu-
dzi, mechanik i narzedzia.
Wkrétce ruszamy. Po dtuz-
szych poszukiwaniach od-
najdujemy niefortunnego pi
lota. ~ Jest nim Zinzerling.
»Siedzi“ ze swa ,,0limpig”
wéréd fantastycznych wa-
dotébw. Ano — zdarza sie
i tak. Sport szybowcowy
nie nalezy do tatwych.

Po Kilkunastu minutach
szybowiec jest rozmonto-
wany i zaladowany na
przyczepe. Wracamy. Jest
uz pozno, lecz mimo to na
otnisku jest jeszcze ruch.
Przed nastaniem zmroku
zwinieto start. Maszyny po
pracowitym dniu wedruja
do hangaréw. Cichnie rytm
pracy aeroklubowego lot-
niska. Piloci wracajg do
domoéw. Tak wyglada dzieri
pracy warszawskich pito-'
téw widziany oczyma przy-
godnego obserwatora. Dzien
wytezonej nauki i pracy
nad podniesieniem pozio-
mu wyszkolenia. Kazdy ta-
ki dzien przynosi ludowe-
mu lotnictwu  wyszkolo-
nych pilotow.

ANDRZEJ RAYZACHER



Miesigc lipiec jest mie-

sigcem zniw nie tylko w
rolnictwie.  Mtodzi  piloci
szybowcowi — uczniowie

szkét, ktdrzy w ciggu roku
moga poswieca¢ na latanie
tylko czas wolny od nauki,
czekajg na okres wakacyj-
ny, a zeby nabyte podczas
wiosennego treningu umie-
jetnosci zamieni¢ w pierw-
sze wyczyny szybowcowe.

Takimi pierwszymi wy-
czynami sg loty warunkowe
do srebrnej odznaki szybow
cowej i wkasnie lipiec przy-
niést powazny plon w
tej dziedzinie. Poszczeg6lne
aerokluby zgtosity dotych-
czas 24 nowe srebrne odzna-
ki, ale nie sg to jeszcze
wszystkie, ktére uzyskane
zostaty w ostatnim miesia-
cu. Przynaglamy te jednost-
ki, ktore jeszcze nie nade-
staly dokumentacji srebr-
nych odznak, do jak naj-
szybszego oficjalnego zgto-
szenia ich, ponizej za$ po-
dajemy aerokluby, ktore
przodujg w zdobywaniu
srebrnych odznak w biezg
cym roku:

Aeroklub Poznarnski —
zl%tosi} 6nowych srebrnych

Aeroklub Slaski — zgto-
sit nowych srebrnych ,,D“ 6.

Aeroklub Warszawski —
zgtos4i+ nowych srebrnych

Aeroklub Wroctawski —
zgtosit 3nowych srebrnych
D — 3.

Aeroklub Ostrowski —
zgtosit 2nowych srebrnych
LD — 2.

Aeroklub  Kujawski —
zgtosit nowych srebrnych
2D — 2.

Aeroklub Biatostocki —
zgtosit nowych srebrnych
,D" — L

Warto przy tym zazna-
czy¢, ze wsrdd podanej wy-
zej ilosci dwudziestuczte-
rech nowych, miodych wy-
czynowcOw jest tez jedna
szybowniczka. Pilotka Zofia

ROSNA KADRY
MtODYCH WYCZYNOWCOW

Krajewska z Aeroklubu
Poznariskiego zdobyta sre-
brng odznake sumiennie
wypracowanymi warunka-
mi. Osiem godzin lotu diu-
gotrwatego, 1900 m prze-
wyzszenia i 100 km doce-
lowego przelotu pozwalajg
mie¢ nadzieje, ze pilotka ta
w niedalekiej przysztosci
doréwna Basi Dankowskiej,
czy Lucynce Wlazio.

Nasz miody narybek szy-
bowcowy duzymi krokami
podaza za swymi starszymi
EOd wzgledem  lotniczym
olegami, dajac jasny do-
wdd, ze wyczyn szybowco-
wy stat sie u nas w petnym
znaczeniu stowa udziatem
mas miodziezy.

NOWE ZtOTE ODZNAKI
— NOWE REKORDY

Gdy miodzi, dopiero co
wyszkoleni piloci szybowco
wi gonig swoich starszych
kolegbw, zdobywajac ma-
sowo srebrne odznaki, star-
si posiadacze odznak srebr-
nych zdobywajg odznaki
zlote i osiggaja wyczyny na
skale krajowg i miedzyna-
rodowsa.

Pilot Jan Broda z Aero-
klubu Bielsko-Bialskiego u-
zyskat w Inowroctawiu na
szybowcu ,,Mucha“ prze-
wyzszenie 3825 m i wy-
konat przelot z Inowro-
ctawia do Rozwadowa
dtugosci 358 km, a w tym
samym czasie pilot Sta-
nistaw Cnotliwy z Aero-
klubu  Ostrowskiego o-
siggnat réwniez na ,,Mu-
sze* 3350 m przewyzsze-
nia i przeleciat 375 km

z Ostrowia do Zmigrodu.

Rowniez w lipcu pilot
Edward Makula z Aero-
klubu Slaskiego, startujac
na szybowcu ,,Sohajl. w O-
srodku  Wyczynowym Li-
sie Katy, wykonat przelot
po trasie trojkata 100 km,
osiagajac szybkos¢ przelo-
towg 56 km/godz i bijgc
tym samym ubiegtoroczny
rekord krajowy Tadeusza
Gory o 3,4 km/godz.

Wspaniatego wyczynu na
skale Swiatowg dokonat pi
lot Aleksander Pawlikie-
wicz z Aeroklubu Wroctaw-
skiego. W dniu 19 lipca br.
wystartowat on na szybow-
cu ,,Zuraw“ z pasazerem
Zdzistawem Pakielewiczem
z lotniska we Woroctawiu,
zgtaszajac przelot docelo-

do miejscowosci Warez
koto Sokala. Do lotu wolne
go pilot wyczepit si¢ nad
miejscowoscig Lesnica (10
km ng NW od Wroctawia)
0 godzinie 9.07 i po blisko
siedmio i pot godzinnym,
pelnym napiecia locie, a-
siagnat zamierzony cel, la-
dujgc w Warezu o godzinie
16.33. Uzyskana tym wyczy
nem odlegto$¢ 515 km prze-
lotu docelowego jest nowym
rekordem krajowym, lep-
szym réwnocze$nie od do-
tychczasowego rekordu
miedzynarodowego w tej
kategorii, ktory nalezy do
zatogi radzieckiej: Karta-
szew — (Petroszenkowa i
wynosi 495,020 km.

Przelot Pawlikiewicza
jest tym bardziej godnym
uwagi, ze jest to pierwsz
po wojnie, a drugi w Pol-
sce w ogole przelot szybow
cowy powyzej 500 km
(pierwszy wykonat Tadeusz
Gora w 1937 roku — 577,9

km). Zdobych pigknego re
kordu podziela sie z Czy-
telnikami SiM-u w jednyrrt
z najblizszych numerow
szczegbtami  zwycieskiego
lotu, a tymczasem mozemK
tylko zdradzié, ze Ole
Pawlikiewicz przygotowuje-
sie do powtorzenia tej tra
sy na szybowcu jednomiej--
scow}ym, zeby dopetnié swo-
ja zlota odznake jeszcze-
jednym diamentem.

Zyczymy mu z calego
serca powodzenia w tym
nietatwym przedsiewzieciu.

W tym samym dniu, w
ktorym Makula ustanowit
no rekord krajowy w
szybkosci przelotu po troj-
kacie na szybowcu _jedno-
miejscowym, pilot Tadeusz
Sliwak z Aeroklubu Kujaw
skiego wykonat przelot po
trojkacie na szybowcu dwu
miejscowym z pasazerem,
osiggajac wspaniatg szyb-
kos¢ 60 km /godz, ale nieste
ty wyladowat... o 2 km
przed  miejscem  startu.
Szybkos¢ uzyskana przez
Sliwaka jest niewiele mniej
sza od szybkosci ustalonej
na trasie trojkatnej przez
pilotéw francuskich Fonteil
les i Lamblin — 65,98 km/
godz. posiadaczy rekordu
miedzynarodowego.

esRdwniez pilot Jerzy Woj-
nar z Krakowskiego ALL
zmuszony zostat warunka-
mi termicznymi do lgdowa-
nia na trzecim boku troj-
kata. Szkoda, bo na dwdch
poprzednich odcinkach o-
siggnat piekna szybkos¢
ponad 70 km/godz.

T. R

Foto: LL — Koszewski (2)
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Dnia 5 wrze$n'a 1948 ro-
ku, o godzinie 23 minut 17
i 7 sekund wedtug czasu
moskiewskiego, sejsmogra-
ficzna stacga »Moskwa“ za-
rejestrowafa__silne trzesie-
nie_ziemi. Troche pozn ej
wyjasnito sie, ze wstrzasy
zarejestrowaty réwniez In-
ne stacje w Zwigzku Ra-
dzieckim.

Uczeni w Moskwie okre-
$lili, ze osrodek wstrzasow
znajduje sie  w Pdinocnej
Persji, w okolicach grzbie-
tu Kopet-Dag, w odlegtosci
osiemdziesieciu kilometrow
od stolicy Turkmenii Asz-
chabadu i ze sita trzesienia
jest bardzo duza.

Aszchabad milczat.  Ani
radiowa, ani telefon:czna
facznos¢ nie dziataty. Mia-
sto nawiedzita straszliwa
kleska zywiotowa.

Rzad radziecki natych-
miast przedsiewz gt wszel-
kie srodki, aby okaza¢ po-
moc ludnosci, ktéra ucier-
piata z powodu trzesienia
ziemi. Jako pierwszg, naj-
szybszg pomoc  wystano
sto dwadzieSc a samolotéw
transportowych cywilnego
lotnictwa. W Moskwie i in-
nych miastach radzieckich
wznosity sie w powietrze
wielk'e samoI%ty i braty
kurs na Aszchabad

Trzy.samplpty, ktpre wy-
lecialy, z_J4psk)vy(lj-pezecie-

juz mpe”j .neaspjjsk.ie i
leciaty teraz.,padjerytorium

KLESKA ZYWIOLOWA

(fragment z ksigzki ,,Drogocenny tadunek*)

Turkmenii. Pierwszy sa-
molot prowadzit Bohater
Zwigzku Radzieckiego —
Taran. Po prawej jego stro-
nie leciat Dyméw, po le-
wej Filon. Samoloty wio-
zty cztonkéw rzadowej ko-
misji dla likwidacji na-
stepstw kleski oraz leka-
rzy. Zamiast bagazéw pa-
sazerskich w ogon'e kazde-
go samolotu staty staran-
nie zapakowane skrzynki z

lekarstwami, _narzedziami
chirurgicznymi_i Srodkami
opatrunkowymi.

W dole rozposcierata s'e
pustynia — bezbrzezne mo-
rze piasku. Z rzadka napo-
tykano mate miejscowosci
zaludnione. Dotychczas nie
wida¢ byto oznak Kkleski,
ktéra nawiedzita naréd
turkmenski. Po torze ko-
lejowym z Krasnowodska
do Aszchabadu pomatu po-
suwata sie lokomotywa z
dwoma wagonami. Widocz-
nie wyjechata, aby spraw-
dzi¢ stan toru.

W odlegtosci piecdziesie-
ciu kilometrow od Aszcha-
badu Taran zaczat coraz to
bardziej obniza¢ lot i w
koncu przeszedt w lot ko-
szacy na wysokosci stu me-
trow. W $lad za nim obni-
zyli swoje maszyny Dy-

mow i Filon. Z malej W¥
sokosci dobrze mozna byto
obserwowaé ziemie. Oto po
drodze mata wioska. Sa-

moloty lecg tuz nad nia.
Wiecej niz potowa doméw
w gruzach. Na ulicach wi-

da¢ ludzi, ogarnigtych pa-
nika.

Im blizej Aszchabadu,
tym wiecej zniszczen. Tor
kolejowy w kilku miej-
scach zrujnowany — szyny
powyginane, progi rozrzu-
cone..

Wreszcie ukazal sie Asz-
chabad. Piloci nie po raz
pierwszy lecieli do tego
miasta. Dawniej ukazywato
sie ono jak oaza wsrod ol-
brzymiej pustyni. Proste,
szerokie ulice byty z obu
stron wysadzane” drzewami
i prawie przed kazdym do-
mem byt ogrddek.

Teraz wszystko byto zni-
szczone, zmiec:one potezna
sitg zywiotu. Zamiast pigk-
nych,” czystych budynkow
— zwaly gruzu ze stercza-
cymi pojedynczymi Scia-
nami. Shlupy telefoniczne
obalone, mnéstwo drzew
powyrywanych z korzenia-
mi. Tylko niewielka czes¢
doméw ocalata.

_ A oto lotnisko. Stojg tu
juz dziesigtki samolotow,

ktore przybyty z pobliskich
miast. To skupienie tak
Wielkiﬁj liczby ~ samolotéw
Pl?ggjllg Sza jeszcze groze sy-

Trzy samoloty, jeden za
drugim, wyladowaty i jak
zwykle przykotowaty do
budynku = stacyjnego — a

.raczlgj do resztek tego bu-

dynk.

Pasazerowie wysiedli i
zaczeli sie rozgladaé. Nikt
nie wyszedt na ich spotka-
nie. Ludzie wyladowywali
samoloty, dZwigali ran-
nych. Przybyli lekarze sa-
mi  zaczeli wytadowywac
skrzynki z lekami. Potem
piloci odstawili swoje ma-
szyny na bok.

Taran wydat zarzadzenie:

— Zostancie tymczasem
tutaj. Ja pojde i postaram
sie dowiedzie¢, jak sie
przedstawia sprawa zabra-
nia rannych.

Nad lotniskiem panowat
ruch. Bez przer przyby-
waly nowe samoloty [ od-
latywaty te, ktére przyby-
ty “wczesniej.

Taran wkrétce  wrdcit.
Jeqo zwykle radosna twarz
byla ponurd i blada.

— Ach, co sie tam dzieje!
Pojdziemy tam wszyscy.
Nie ma komu nosi¢ ran-
nych. Musimy sami... Zosta-
wimy tylko dyzurnego

rzy samolotach.  Noszy

rak. Trzeba bedzie nosic
na rekach. . F.
(c.d.n. na str. 528)

Lotnictwo cywilne Zwigzku Radzieckiego dysponuje doskonatymi samolotami krajowej produkcji. Na zdjeciu samolot
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ANDRZEJ TUPOLEW

radziecki konstruktor 80-ciu typow samolotow

Jesien roku 1919 — Moskwa. Na Pla-
cu Czerwonym odbywa sie defilada sit
zbrojnych Wielkiej Rewolucji. Na po-
chmurnym niebie krazy jeden jedyny
samolot. Pilotuje go najstarszy lotnik
rosyjski — B. 1. Rossijski. Za nim —
p?sakier. Samolot rozrzuca nad placem
ulotki.

Wiodzimierz Lenin, unifstszy gtowe,
z uwagg obserwowat samolot. O czym
myslat wéwczas Lenin?

Poczynajac od roku 1920, coraz cze-
Sciej pojawiato sie w radzieckiej tech-
Inice lotniczej nazwisko A. N. Tupo-
ewa.

W tym mniej wiecej czasie Zaklady
Kolczuginskie zaczety produkowaé spe-
cjalny stop lekki, tzw. ,kolczugalumi-
nium“, Konstruktorzy woleli jednak
nadal drewno. Tupolewa zainteresowat
ten metal i aby go zbada¢ zbudowat
z ,kolczugaluminium® sanie z nape-
dem Smigtowym. Whkrétce uzyt tego
metalu do budowy swego pierwszego
samolotu. Samolot budowano sposobem
gospodarczym, w bardzo ciezkich wa-
runkach. Jezeli na przyktad potrzebny
byt drut — zdejmowano go ze starych,
pogruchotanych samolotow z pobliskie-
go zwalu ztomu. Fabryka nie miata
jednej chocby obrabiarki, dlatego tez
Tupolew unikat w projekcie czesci
okragtych. Potrzebne bylo np. kowa-
dto, wiec robotnicy z konstruktorem
udali sie na kolej i przyniesli zderzak
wagonowy.

Zbudowany w ten spos6b samolot
wykazat sie dobrymi wiasnosciami
potwierdzajac, ze aluminium moze by¢
uzywane do konstrukcji platowcow.
Woéwczas Tupolew przystgpit do pro-
jektowania pierwszego catkowicie me-
talowego samolotu ANT-2. Budowano
go w pomieszczeniu tak maltym, ze
skrzydta opieraty sie o Sciany, a kiedy
chciano dokona¢ montazu trzeba byto
rozebrac Sciane.

Podczas gdy przeprowadzano préby
z ANT-2, Tupolew skonstruowat nowy
typ ANT-3 ,Proletariusz”, Na samolo-
cie tym lotnik Michat Gromow doko-
nat w roku 1926 34-godzinnego lotu nad
stolicami Europy. W roku 1929 nad da-
chami Berlina 1 Paryza, nad lotniska-
mi Londynu i Rzymu zjawitl sie wie-
losilnikowy samolot pasazerski ANT-9
»Skrzydta” Rad*,

Niemcy dufni w swoje lotnictwo za-
proponowali zatodze radzieckiej wy-
scigi z ,,Junkersem* na trasie Berlin —
Traveminde — Berlin.  Samolot ra-
dziecki tak w jedna, jak i w draga
strone przylecial do celu wcze$niej niz
LJunkers®

W tymze roku zostat skonstruowany
przez Tupolewa nowy typ samolotu.
Byt to stynny TB-1 — pierwszy pod-
stawowy typ w radzieckim lotnictwie
bombowym. Samolot ten nazwany ,,Kraj
Rad“ przeleciat w roku 1929 z Moskwy

ANT-20

SB-2

SB-3

ANT-35

do Nowego Jorku przez Syberie i Oce-
an Spokojny. Amerykanie nie wierzyli
w pomysine zakonczenie lotu, totez
mozna sobie wyobrazi¢, jakie byto ich
zdziwienie, kiedy ,,Kraj Rad“ wylado-
wat w Nowym Jorku!

Mineto jeszcze cztery lata... i nad
Moskwg zawarczato pie¢ poteznych sil-
nikbw na ANT-14. Lecial po prostu
dom, skrzydlaty dom — ogromny i luk-
susowy samolot radziecki — ,,Prawda“.

Dziatalno$¢ Tupolewa, pioniera ra-
dzieckiej mysli konstrukcyjnej w za-
kresie budowy samolotéw catkowicie
metalowych, szczegblnie za$ ciezkich
wielosilnikowych, zwigzana jest z roz-
wojem przemystu lotniczego i nieustan-
nym jego doskonaleniem sie. Kazda
konstrukcja Tupolewa wyréznia sie
doskonatym  opracowaniem,  wedtug
najnowszych wymogow techniki lotni-
czej.

Pierwsze doswiadczenia w produk-
(cjji seryjnej uzyskat Tupolew przy pro-
ukcji ciezkiego bombowca TB-3. Sa-
molot ten przez diugi czas byt niedo-
Scigniony pod wzgledem swych osiggéw
i mimo, ze byt samolotem wojskowym,
wykorzystywano go do celéw pokojo-
wych. Na TB-3 udata sie np. wypra-
wa na Biegun Pd6inocny.

W roku 1933 Stalin polecit Tupole-
wowi zaprojektowanie samolotu do W)é
konywania lotéw dtugodystansowych.
Znamy ten samolot. Zaloga Walerego
Czkatowa po raz pierwszy w historii
Swiata przeleciata na nim z Moskwy
przez Biegun Péinocny do Ameryki.
Na tymze samolocie Gromow zdobyt
dwa rekordy Swiatowe w lotach dtugo-
dystansowych.

Czerwonoskrzydly ANT -25 poko-
nywat burze i cyklony, widziaty go
mielizn?/ wyspy Udd i przezroczyste
zwaly lodow Oceanu Lodowatego, wi-
dziaty go fale Oceanu Spokojnego. Na
Swiatowej Wystawie Lotniczej w Pa-
ryzu ANT-25 byt obiektem og6lnego
zainteresowania I podziwu.

Jezeli Uswiadomimy sobie, ze Andrzej
Tupolew skonstruowat osiemdziesiagt
typow samolotéw: wojskowych, pasa-
zerskich i morskich, ciezkich i lekkich,
ktore zdobyly wiele rekordéw Swiato-
wych i odegraty powazng role w za-
Eewnieniu przewagi lotnictwa radziec-
iego w Wielkiej Wojnie Narodowej,
woéwczas dopiero mozna oceni¢ jego
twaérczy rozmach pracy. Jego bombo-
wiec Tu-2 burzac doszczetnie silne for-
tyfikacje niemieckie, nie miat sobie
rownych.

Andrzej Tupolew ukonczyt 60 lat, z
ktorych czterdziesci poswigcit pracy w
lotnictwie. Procz najwyzszych odzna-
czen, nadano mu tytut Bohatera Pracy
Socjalistycznej i dwukrotnie przyznano
premie Stalinowska.

tlum. STANISEAW MACUR
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Meteorologia dla wszystkich

LACZYNA
PADAC
DESZCZ

Wt. PARCZEWSKI

Za wyjatkiem najwyz-
szych chmur pierzastych,
wszystkie chmury bezopa-
dowe skiadajg sie wytacz-
nie z mikroskopijnych kro-
peieczek  wody  zwykiej
lub przechtodzonej (o tem-
peraturze nizszej od 0°C).
Réwnowaga zostanie zach-
wiana w tych chmurach do
piero woéweczas, kiedy obok
kropelek wody znajdg sie
krysztatki lodu. Krysztatki
znalaziszy sie obok krope-
lek wody rozrastajg sie
bowiem szybko, kosztem
szybciej parujacych kro-
pelek z ich sasiedztwa wro6-
stszy w ciezar opadajg ku
ziemi jako $nieg, Kkrupa,
grad lub po stopieniu jako
deszcz. Oto ponizej historia
jednej niewielkiej chmurki
kiebiastej (takiej, co to da
sie owina¢ w papier i scho-
wacé zamiast drugiego $nia-
dania do kieszeni), ktorg
l6d przemienit w ciemno-
sing grozng chmure opado-
wa.

granica zarodnikéwlodowych

Rankiem pod wplywem
dziatania promieni stone-
cznych ukazujg sie na nie-
bie niewielkie chmury kie-

biaste.

«

Storice wznosi sie ku go-
rze, nagrzewajac dzieki te-
mu intensywnie podioze, od
ktorego z kolei ogrzewa sie
przyziemne powietrze. Sta-
Je sige ono coraz cieplejsze
1 pnie sie wobec tego coraz

wyzej i wyzej.

«

Stonce zbliza sie do zeni-
tu. Chmury kiebiaste roz-
rastajg sie w potezne Kkil-
kukilometrowe wieze. Mi-
mo to sg nadal $niezno-bia-
te i nie opada z nich ani
jedna kropelka deszczu,
gdyz nie zanurzyly sie je-
szcze w kapiel lodowa.

(c.d.n)

1 — oszklony dziéb kadtuba, 2 — kabina, 3 — cze$¢ s$rod-
kowa kautuba, 4 — plaszczyzna zamocowania rury ogonowej,
5 — rura ogonowa, 6 — przekladnia $migta ogonowego, 7 — drzwi

pilota, 8 — fotel pilota, 9 — drzwi pasazerskie, 10 — fotele
pasazerskie, Il — przedni zbiornik paliwa, 12 — $ciana ognio-
wa, 13 — sprzegto i wentylator chiodzacy silnik, 14 — po-

mieszczenie silnikowe, 15 — $ciana ogniowa, 16 — tylny zbior-
nik paliwa, 17 — pomieszczenie bagazowe, 18 — tablica pokia-

dowa na podstawie, 19 — dzwignia skoku ogoélnego 1 gazu,
20 — drazek sterowy, 21 — ostona popychaczy ukiadu sterow-
niczego, 22 — walki sterujgce, 23 — wal napedowy wirnika,
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24 — zaluzje na chwycie powietrza, 25 — fopata wirnika, 26 —
piasta wirnika, 27 — gtéwna przektadnia, 28 — wentylator
chtodzacy silnik, 29 — watek rozrusznika, 30 — naped pradni-
cy 1 obrotomierza, 31 — wal napedowy $migta ogonowego,
32 — piasta $migta ogonowego, 33 — pedaty, 34 — popychacz
sterowania gazu, 35 — koto przednie, 36 — wylot powietrza
ogrzewajgcego kabine, 37 — linki uktadu sterujgcego, 38 — ra-
dionadajnik, 39 — chtodnica oleju, 40 — silnik, 41 — przewod
podgrzewaczy gaznika, 42 — gtéwny wylot spalin, 43 — bate-
ria, 44 — przekaznik i miernik mocy, na wirniku, 45 — zbior-
nik oleju, 46 — antena, 47 — topata Smigla ogonowego.



LATAMY
. NA
SMIGLOWCU

W. WITKOWSKI

Pedaty stuzg do sterowania obrotu
$migtowca wokot osi pionowej. W tym
celu s one pofaczone z mechanizmem
zmiany skoku $migta_ogonowego.

Drazek miqdzz fotelami, noszacy
nazwe dzwigni skoku ogdlnego i gazu,
obstuguje jak wynika z nazwy, dwie
rzeczy: ogdlny skok wirnika i przepust-
nice w gazniku silnika. Dla spetnienia
pierwszej czynnosci (sterowanie skoku)
dzwignia posiada swobode ruchu w pta-
szczyznie pionowej, tj. moze by¢ podno-
szona do gory lub opuszczona w dot.
Uktad drgzkéw przenosi ten ruch na
»pajak”, powodujac jego proste unie-

WNETRZE KABINY SMIGLOWCA

1 — schowek na mapy. 2 — guzik
rozrusznika, 3 — zamocowanie kartki
cechowania busoli, 4 — busola, 5 —
wihacznik zaptonu, 6 — przelacznik
gk')wnl)K/, 7 — gatki radioaparatu, 8 —
gtosnik. 9. — szybko$ciomierz. 10. —

sienie lub opuszczenie, a przez to po-
wodujac  jednakowg =~ zmiang

sterowania gazu dzwignia posiada obro-

towg raczke, identyczng z tymi, jakie

stosuje sie w motocyklach.

Na rys. 4 zaznaczone sg strzatkami

mozliwe ruchy elementow sterowni-

czych w kabinie i odpowiadajgce im

pozostatych

przesuniecia  wszystkich f
tj.

czesci mechanizmu sterowniczego,

Potozenie elementow

Stan lotu
Drazek

w potozeniu
pionowym

Pionowe wznoszenie
(start)

- w potozeniu

Lot w miejscu
pionowym

Poziomy'lot do + oddany do
przodu przodu
- sciagniety
Poziomy lot do tytu do tytu
odchylony~w
—  strone zamie-
Poziomy lot w bok rzonego Kie-
runku lotu
Lot do przodu ze + oddany do
wznoszeniem przodu
Lot do przodu z + oddany do

“opadaniem przodu

- w potozeniu

pionowym

Obrét wokot osi
pionowej |

Pionowe opadanie (po- - w potozeniu

dejscie do ladowania) pionowym

+ -

> _ skoku
wszystkich topatek réwnoczesnie. Din

Poznawszy caty uktad sterowania na-
szego przyktadowego $migtowca jedno-
wirnikowego, mozemy sobie sporzadzi¢
tabele, w ktdrej zanotujemy potozenia
poszczegblnych ~ elementéw  sterowni-
czych przy roznych stanach lotu. W ru-
bryce drugiej znakiem + zaznaczamy
stany lotu mozliwe do osiggniecia tak-
ze i na samolocie, znakiem — zazna-
czamy stany lotu mozliwe do osiggnie-
cia tylko na $migtowcu.

sterowniczych w kabinie

Pedaty Dzwignia skoku Raczka gazu

w potozeniu uniesiona skrecona na

symetrycznym do gor« .duzy gaz*“

w potozeniu w potozeniu

srednim

skrecona na

.$redni Yaz ¢

symetrycznym

w potozeniu w potozeniu

sSrednim

skrecona na

symetrycznym .$redni gaz#

w  potozeniu w potozeniu skrecona na

symetrycznym srednim .$redni gaz

w potozeniu w potozeniu

Srednim

skrecona na

symetrycznym .$redni gaz#

w potozeniu uniesiona

do gérg

skrecona na

symetrycznym .duzy gazi

w potozeniu opuszczona
w dot

skrecona na
symetrycznym ..maty gaz#
wecisniety pedat
od strony za- w potozeniu
srednim

skrecona na
mierzonego
kierunku obrotu

.$redni gaz#

w potozeniu opuszczona

w dot

skrecona na

symetrycznym .maty gazi,

stany lotu mozliwe do osiagniecia na samolocie

__ stany lotu niemozliwe do osiagniecia na samolocie

»pajaka“, dragzkéw sterujacych, linek
itp.

Jak widzimy drazek sterowy i peda-
ty, spetniajg w Smigtowcu zupetnie in-
ne zadania niz w samolocie. Dlatego nie
jest mozliwe, aby pilot samolotu maogt
poprowadzi¢ $migtowiec bez uprzednie-
go przeszkolenia. Nawet wtedy jednak
pewne samolotowe nawyki przeszka-
dzajg w pilotazu i sg czesto powodem
odruchowych omytek. W szkotach pilo-
tazu Smigtowcowego najchetniej szkole-
ni sg ludzie nie posiadajacy pojecia
0 pilotowaniu samolotu.

wysokosciomierz, 11 — wskaznik tem-
peratury gtowic cylindréw silnika, 12 —
amperomierz, 13 — wigcznik mikrofo-
nu, 14 — drazek sterowania cyklicznej
zmiany skoku, 15 — regulator elek-
tryczny sit na drazku, 16 — pedaly ste-
rowania skoku $migta ogonowego, 17 —
wigcznik oswietlenia tablicy z przyrza-
dami, 18 — wigcznik radia, 19 — wska-
znik temperatury w gazniku, 20 — ra-
czka gazu, 21 — dzwignia ogdlnego sko-
ku, 22 — dzwignia otwierania i zamy-
kania doptywu paliwa, 23 — wiacznik
wskaznika temperatury oleju, 24 —
wskaznik sktadu mieszanki dostarczo-
nej do cylindréw, 25 — wigcznik Swia-
tet pozycyjnych, 26 — wskaznik ilosci
paliwa w zbiorniku 27 — wskaznik
temperatury oleju i cisnienia paliwa,
28 — wskaznik réznych cisnien, 29 —
obrotomierz wirnika i silnika, 30 —
wihgcznik pradu do przyrzadéw, 31 —
Wigcznik zapasowej pompy paliwowej.

Potozen podanych w tabeli nie nale-
zy rozumie¢ w ten spos6b, ze np. dra-
zek ustawiony pionowo dla lotu w miej-
scu trwac bedzie w tej pozycji bez naj-
mniejszego drgniecia. Wplywy uboczne,
jak prady termiczne lub wiatr, zmusza-
ja pilota do tego, ze stale musi kory-
gowa¢ potozenie drgzka. To samo jest
zresztg i w samolocie.

bt

Z tresci naszego krétkiego omoéwienia
wynika, ze ,nie Swieci garnki lepig“,
czyli, ze nawet sterowanie $migtowca
nie stanowi czego$ bardzo trudnego i
skomplikowanego. Oczywiscie, ze nie.
Praktyka wykazata jednak, ze w porow-
naniu ze sterowaniem samolotu, stero-
wanie $migtowca jest trudniejsze i wy-
maga od pilota wiecej uwagi i szybkiej
orientacji. Przyczyng tego jest mniegj-
sza stateczno$¢ Smigtowca, w szczegdl-
nosci podczas lotu w miejscu.

Stan ten zmierza jednak ku popra-
wie. Juz istniejg typy $migltowcow tak
statecznych, ze pilotowane by¢é moga
dostownie ,,jednym palcem“ badz tez
dhugi czas lata¢ mogg w ogole bez in-
terwencji pilota (przy puszczonym drgz-
ku). W przysztosci do takiej doskonato-
Sci dojdg wszystkie $migtowce. Biorgc
pod uwage, jakiemu szalonemu poste-
powi ulegty samoloty, zrozumiemy, ze
Smiglowce zaczynajg dopiero swa karie-
re.
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MIEDZYNARODOWE ZAWODY MODELI LATAJACYCH

Biuletyn Nr 3

Z wielka radoscig najmiodsi lotnicy polscy powita-
li wiadomos¢ o zorganizowaniu zawodéw miedzynaro-
dowych. Czionkowie kadry narodowej rozpoczeli juz

intensywne treningi.

W zwigzku z organizacyjnymi przygotowaniami do
miedzynarodowych zawodéw modeli latajacych wyko-

nano barwny plakat.

W opracowaniu

znajduje sie

specjalna odznaka pamigtkowa, ktérg otrzymajg wszy-

scy uczestnicy zawodow.

Jak sie dowiadujemy, regulamin zawoddéw przewi-
duje udziat modeli wszystkich kategorii, z modelami
szybkosciowymi na uwiezi wigcznie.

Drogi Redaktorze!

Kuracja moja przebiega
pomyslinie, czego i Tobie zy-
cze. Wiekszos$¢ czasu poswie
cam czytaniu ostatnich no-
wosci lotniczych, no i jak
zwykle troehe obserwuje i
pisze.

Miejscowos¢, w ktorej sie
znajduje to teren coniedziel
nych wycieczek mieszczu-
chow. Jest tutaj bardzo du-
70 dzieci i miodziezy. Co
niedziele jaki$ tatu$ czy
mamusia przywoza swoim
pociechom troche stodyczy,
no i oczywiscie prezent. O-
t6z zaobserwowatem cieka-
we zjawisko: co drugi pre-
zent stanowi — model la-
tajacy. Tak drogi Redakto-
rze — model z napedem
gumowym, kupiony za 60
czy 70 ziotych w jednym
z warszawskich sklepéw z
zabawkami.

Wszystkim wiadomo, ze
w sklepach z zabawkami
mozna kupi¢ gotowy model,
co prawda o Kkiepskich
wiasciwosciach lotnych, ale
zawsze ,,samolot“. Model
ten wykonany bardzo moc-
no z pretow wikliny czy
leszczyny, pokryty jest ptot
nem, no i posiada $migto
oraz kilka pasem gumy.

Ogladatem zabawy dzie-
ciarni z tymi modelami,
ktére lotem mocno kosza-
cym préobowaty wzlotow.
Zabawy te jednak mimo
wielu niepowodzern bardzo
Lulotniczyly*  nasza miejs-
cowos¢. Na kazdym kroku
styszy sie: $migtlo, lot itp.,
a ostatnio pojawit sie tutaj
SiM. Tak to idzie kiebek za
niémi.

Poniewaz bardzo dokfad-
nie zbadatem ten model (a
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jest to model standartowy
w handlu) i nawet oblata-
tem, mimo podesziego wie-
ku, pozwole sobie na wy-
suniecie pewnych wnios-
kow:

Czy nie byloby wskaza-
nym, aby ktory$ z mocniej-
szych osrodkow Ligi Lotni-
czej rozpoczat propagando-
wa sprzedaz (za posrednic-
twem np. MHD) dobrze la-
tajacych modeli? Pisze dob-
rze, bo taki model, ktory
malec bierze pierwszy raz
do reki musi dobrze latac,
czego o tych obecnych mo-
delach powiedzie¢ nie moz-
na.

Wiem, wiem, co Redaktor
odpowie.

No tak, w tej chwili mia-
tem zamiar to napisaé. Zna-
my przeciez bardzo mocne
okregi i sadzi¢ nalezy, ze
potrafia ~ zrobi¢ solidng
konkurencje prywatnej ini-
cjatywie. A wiem, ze mode-
le ze znakiem LL bedg na-
prawde latac.

Zaznaczam, przy tym z
gory, aby nie byto niedomoé-
wien, ze nie polecam do-
starczania gotowych modeli
do rak szkolgcym sie mode-
larzom. Model taki spetniat
by jedynie taki sam cel
propagandowy, jak na przy
ktad baloniki w Tygodniu
Lotnictwa w latach ubieg-
tych.

Powodzenie calej impre-
zy zapewnione, wystarczy
napis ,Liga Lotnicza“ na
skrzydtach.

O lotnictwie przeciez nig-
dy jeszcze za duzo nie po-
wiedziano, ani nie pisano.

| ozdrowlenia dla wszyst-
kich.

OBSERWATOR

KACIK WYMIANY DOSWIADCZEN

RACJONALIZACJA NA STARCIE

Sprawa jak najszybsze-
go sciggania linki przy star
cie za wyciggarka jest szcze
golnie wazna, bowiem od
sprawnego S$ciggania linki
zalezy ilos¢ wykonanych
startow.

Nie zawsze mamy do dy-
spozycji $ciggarke czy mo-
tocykl do Sciggania linki,
wtedy zmuszeni  jesteSmy
Sciggac¢ linke ,,recznie”. Naj
czesciej uzywanym Sposo-
bem jest sztafeta, ktdra
jednak bardzo meczy pilo-
tow. Bedac w ubiegtym ro-
ku w jednej ze szkdl szy-
bowcowych na Pomorzu,
gdzie nie mieliSmy Sciggar-
ki, miatem moznos¢ przeko-
na¢ sie o tym. Poczatkowo
tez stosowaliSmy sztafete.
System ten okazat sie jed-
nak niepraktyczny. Ponie-
waz grupa ciggnaca linke
jest rozstawiona na malej
przestrzeni, linka na catej
prawie dtugosci ciggnieta
Jest po ziemi, przez co sta-
wia bardzo duzy opér i bie-
gniecie z linka wymaga du-
zego wysitku, tym wieksze-
go, im mniejsza jest grupa.

Dlatego tez opracowalis-
my nowy system $ciggania
linki, ktory stosowalismy z
powodzeniem do konca tur-
nusu.

System ten przedstawia
sie nastepujgco:

Wszystkich uczniéw-piio-
tow dzielimy na grupy. Je-
dna grupa liczy przecigtnie
8 o0sob, w tym 1 grupowy.

Teraz zaleznie od rodza-
ju zadania, rozdzielamy gru
py do szybowcoéw i do lin-
ki. Przy lotach prostych,
kiedy musimy transporto-
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wac szybowece do linki, wy-
starczajg trzy grupy. Zazwy
czaj takie loty odbywajg
sie w dhuzszych odstepach
czasu, a wiec jest wiecej
czasu na odpoczynek.

Natomiast kiedy laduje-
my na starcie, do linki da-
jemy wieksza ilos¢ grup.
1los¢ nie zalezy od odlegto-
§ci wyciagarki od startu.
Grupy bedace przy lince
rozdzielajg sie na ,,podgru-
py“ i starajg sie o zacho-
wanie miedzy sobag jedna-
kowych odlegtosci. Odleg-
tos¢ ta mniej wiecej powin-
na wynosi¢ od 20 — 75 me-
trow.

Jak teraz wyglada $cia-
ganie linki?

Po odczepieniu sie szy-
bowca i opadnieciu linki na
ziemie ,,Jedynka“ z podgru-
py 1l-szej odnajduje linke i
ciggnie do ,,dwojki“ podgru
py 2-giej, ta z kolei razem
z ,,dwojka” podgrupy 1-ej
docigga linke do ,.trojki
podgrupy 3-ciej. W tym
momencie réwniez odbiera-
ja ,.trojki“ podgrupy 1-ej
I znowu ,.kierunek* do pod-
grupy 4-tej itd.

Widzimy wiec, ze ilos¢
ciagnacych linke wzrasta
proporcjonalnie do odlegto-
sci od wyciggarki.

Konieczne jednak sa tu
zmiany, o ktérych pamietac
musi grupowy, poniewaz lin
ka nie spada zawsze w jed-
nym i tym samym miejscu.
,Jedynka“ jest wiecej ,,0b-
cigzona“ nie dlatego, zeby
linke trzeba bylo rozwijac
z bebna wyciggarki, ponie-
waz lezy ona swobodnie (to
znaczy jest czesciowo skre-
cona), ale ze wzgledow
bezpieczenstwa musi odejs¢
na pewng odlegto$¢, a na-
stepnie odszukac i ciagna¢

Zmiany te najlepiej jest
robi¢ réwnoczes$nie ze zmia-
ng grupy. Zmiana grupy
nastepuje po osmiu star-
tach. Grupa, ktdra skonczy-
ta loty przechodzi ku wy-
ciggarce, a ta spod wycig-
garki przesuwa sie Dblizej
startu podczas gdy ta, ktéra
bylta przed startem idzie
lata¢. Poza tym grupy ma-
ja swoje okres$lone zadanie
przy rozkiadaniu startu. Np.
»transport wyciggarki“ 1
grupa, ,transport szybow-
cow” 2—3 grupy i 1 grupa
rzeczy pomocnicze jak lite-
ra ,,T“ ciezarki, koce itp.
Grupy te powinny sie row-
niez zmieniaé. Mysmy mieli
osobng grupe stuzbowsa.

Schemat ustawienia gru-
py ilustruje zatgczony szkic.

ZBIGNIEW LURANC



WYCZYNOWA GUMOWKA

Celem podania naszym
Czytelnikom materiatu po-
réwnawczego badz to w po
staci szkicu czy rysunku
wykonawczego zamieszcza-
my w biezagcym numerze
Ejodel wyczynowej gumow-

i
Charakterystycznym dla
tego modelu jest  bardzo
staranne opracowanie ae-
rodynamiczne. Od razu
rzuca sie w oczy czystos¢

linii modelu. Dane tech-
niczne przedstawiajg sie
nastepujaco: rozpietosc
skrzydet — 1100 mm,
giebokos¢ ptata — 110 mm,
profil plata — NACA

6409, wydtuzenie plata —
10,5, ciezar ptata (z balsy)
— 25 g. Statecznik ma pro-
fil ptaski typu Clark Y,
ciezar statecznika 8 g, cie-
zar kadluba 65 g, ciezar
catkowity modelu 180 g w
tym 55 g gumy napedowe;j.

Catkowita powierzchnia
nos$na 15 dcm2 w tym po-

wierzchnia plata — 115
dcm2, powierzchnia sta-
tecznika poziomego — 3,5
decm2.

Omawiany model zostat
zaprojektowany do wyko-
nania z balsy, jednak przy
starannym opracowaniu
poszczegOlnych detali moz-
na modelem tym uzyskac¢
o wiele lepsze wyniki bu-
dujac go z drewna sosno-
wego i ewentualnie odpad-
kéw balsowych.

Wymiary oraz rysunki
poszczegdlnych detali za-
mieszczono na planie ze-
stawieniowym. Sadzi¢ na-
lezy, ze wiele rozwigzan
konstrukcyjnych  znajdu-
Lq%/ch sie w tym modelu
edzie cenng pomocyg dla
modelarzy opracowujazcg/ch
prototypy nowych modeli.

LL

,DARU” SZYBOWIEC WEGIERSKI

Corazwiecej uwagi zwra-
cajg konstrucje modela-
rz%/ z bratnich  Wegier.
Chcac zaznajomi¢ naszych
modelarzy z typowa kon-
strukcjg modelu szybowca
wegierskiego ~ zamieszcza-
my szkic modelu ,,Daru“
opracowanego  przez S.
Denesa.

Wobec spodziewanego u-
dziatlu ekipy  modelarzy
wegierskich na Miedzyna-
rodowych Zawodach Mode-
li Latajgcych warto przed
zawodami zapozna¢ sie z
przyktadowym  modelem.
Szkic oraz wymiary orien-
tujg 0 og6lnym uktadzie
modelu. Tak jak z reguty we

wszystkich modelach wegier
skich i tu réwniez zasto-
sowano ,ptasi“ profil pla-
ta cienki, mocno wklesty
z serii profilbw Benedeka.
Dane modelu przedstawia-
ja_sie nastepujaco: rozpie-
tos¢ — 1600 mm, diugosé
— 1080 mm, powierzchnia
skrzydet — 26,55 dcm2
powierzchnia  statecznika
poziomego — 7,97 dcm2
ciezar catkowity modelu
420 g, profil statecznika
gruby, dwuwypukty; prze-
kréj kadtuba wieloboczny

(pieciokat). Wymiary posz-
czegblnych  czesci: kra-
wedZz przednia  skrzydet
3x 10 mm, dzwigar skrzy-
det 5x10 mm, krawedz
tylna skrzydet 3 x 10 mm.
Kadtub zbudowany jest sy-
stemem wregowym. Gru-
bos¢ podtuznie 3x4, 5x5 i
3x8 mm. Krawedz przed-
nia statecznika poziomego
4x6 mm, dzwigar 3x 10
mm, krawedz tylna 3x8
mm.

LL
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TAJEMNICA
PARASOLA

MILAN HORZEJSZY
Od ttlumacza:

Stateczno$cig modelu nazywamy zdolnos¢ samoczyn-
nego powrotu do stanu réwnowagi po wytraceniu z niej.
Zagadnienie statecznosci samolotow i modeli Iataja}CECh
i’est przedmiotem wielu dziet i artykutow, w polskiej
iteraturze modelarskiej brak jednak byto pracy na ten
temat. Niech ponizsze tlumaczenie artykutu jednego
z najzdolniejszych modelarzy czeskich zacheci naszych
teoretykO6w matego lotnictwa do pracy w tej dziedzinie.

. Wstep

Odmienno$¢ latajacego modelu od samolotu i definicja je-
0, jako klasy samolotu aerodynamicznie nizszego, ma swe

zrodta w niskiej liczbie Reynoldsa modelu. Znajduje sie ona
zawsze ponizej tak zwanej krytycznej liczby Reynoldsa Rkr
charakterystycznej dla zmiany optywu wokét profilu z tur-
bulencyjnego na laminamy. W obszarze tym, podkrytycznym
W porownaniu z obszarem nadkrytycznym, sita nosna pro-
filu maleje, op6r wzrasta. Sity aerodynamiczne dziatajgce na
model sg niepomiernie mniejsze niz na samolocie, lecz czyn-
niki destabilizacxne, wytrgcajgce model z réwnowagi sg
w obu wypadkach jednakowo wielkie.

Niezadawalajgca statecznos¢ podituzna jest ,,pietg achil-
lesowg”“ wielu modeli. Naturalnym zatem dgzeniem jest po-
wiekszenie telj statecznosci. W normalnym uktadzie modelu
pod tym wzgledem nie istniejg juz zbyt szerokie mozliwosci.
Powiegkszanie ramienia usterzenia nie zawsze zadawala,
a czesto rozczarowuje. Pozostaje zatem szukanie innych drég
poprawienia statecznosci podtuznej modelu.

Il. Moment podiuzny

Rozpatrzmy model, na ktéry dziatajg nastepujace sity:
sita ciggu Smigla, wypadkowa sita aerodynamiczna na skrzy-
dle, taka sama sita na usterzeniu poziomym i op6r szkodliwy;
wypadkowy moment podtuzny, obracajacy model wokét osi
poprzecznej, przechodzacej przez $rodek ciezkosci, bedzie su-
ma algebraiczng momentow pochodzacych od wszystkich
wymienionych sit:

M == MT -|- Mp -f- Mp -j- Mp 0]
Przy stanie rownowagi musi by¢ spetniony warunek
M=0 (2

W wypadku wytracenia modelu z réwnowagi zaistnieje

m 8= o0 (3)
przywracajacy model do stanu rownowagi. Mozna przyjac, ze
u modeli moment od ciggu Smigta MT jest niezmiennym.
Ramig dziatania sity ciggu jest dane z samej konstrukcji
przez potozenie osi $Smigta w stosunku do Srodka ciezkoscl.
Moment od oporu szkodliwego moze by¢ pominiety w roz-
wazaniach przy zatozeniu, ze wypadkowa sita oporu szkod-
liwego przechodzi przez $rodek ciezkosci. Pozostaje moment
Mp skrzydta na ktorego wielko$C i znaczenie mozna sku-
tecznie wptyna¢, jak dalej zobaczymy od]Powiednim odsu-
nieciem od srodka ciezkosci punktu D przytozenia sity aero-
dynamicznej skrzydfa oraz moment Mp" usterzenia pozio-

mego. Ten ostatni dziata na statym ramieniu, wynikajacym
z geometrycznego ukiadu modelu i moze zosta¢ jedynie zwiek-
szony odpowiednim profilem, dajacym wyzszg sktadowg P
sity P,

Sita aerodynamiczna skrzydta P i usterzenia Pu, ich skia-

dowe Pz ; Px fPzu ( Px majg zatem gtouiny wptyw na wielkos$¢é

wypadkowego momentu M, a ich efekt jako sktadnikéw mo-
mentéw M p i Mpu mozna powiekszy¢ opisanym nizej spo-
sobem.

1. Moment skrzydta Mp i mozliwosci jego zmiany

W locie $lizgowym model znajduje sie w réwnowadze, gdy
kierunek wypadkowej sity aerodynamicznej skrzydta P prze-
chodzi przez srodek ciezkosci modelu i pokrywa sie z kie-
runkiem dziatania sity ciezkosci modelu Q. Przy przypadko-
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wym wychyleniu, zmieni sie kat natarcia ,i“, a tym samym
i kierunek wypadkowej sity aerodznamicznej, ktora nie
przechodzi juz wowczas przez $rodek ciezkosci, wywotujgc
tym samym moment Mp . Na rysunku 1 przedstawione sg
graficznie wypadkowe sity aerodynamicznej P przy r6znych
katach natarcia (profil G-428).

Przyjmijmy, ze stan réwnowagi modelu nastepuje przy
locie na kacie natarcia i = 1,4°. Wzgledem $rodka ciezkoscl,
ktory zaté6zmy, ze znajduje sie w punkcie A, sita P (i=iid)
daje  moment zerowy. Gdy zwigkszy si¢ kat natarcia
»1, zmieni sie potozenie i kierunek sity P i powstanie mo-
ment ujemny. od gory rys. 1, 2, i 3.

(den.)
thum. inz. R. W.



WYCIECZKA
NA LOTNISKO

(fragment z ksigzki pod tym samym

tytutem, ktéra

ukaze sie nakladem Wyd. Ministerstwa Obrony Na-
rodowej.)

Chiopcy ze szkolnego
Kota LL urzadzili pierwszg
wycieczke  na  lotnisko
Aeroklubu. Popatrzmy ra-
zem z nimi, jak wyglada
codzienne zycie na lotnisku
naszych kolegdbw — pilo-
tow LL.

Mechanicy z pomocg pi-
lotébw sprawnie wytoczyli
z hangaru dwa CSS-13,
ustawiajagc je w jednej li-
nii.  Nastepnie wytoczyli
trzy Zuchy i dwa Zaki.

Teraz do Ceeseséw wsiad-
ty trzy zatogi, po 2-ch pilo-
tow do kazdego samolotu.
Mechanicy podstawili troj-
katne podstawki pod kola
i rozpoczeta sie zwykla
przy takiej okazji rozmo-
wa:

— Benzyna otwarta, wy-
faczona, petny gaz! — mo-
wit do pilota wysoki, opa-
lony na bronz mechanik,
zblizajgc  sie ostroznie do
Smigta.

Na to siedzacy w pierw-
szej kabinie maszyny pilot,
po dotknieciu reka réznych
dzwigni odpowiedziat: —
Benzyna otwarta, wytgczo-
ne, pelny gaz! Teraz me-
chanik chwycit lewg reka
za sterczace wysoko rami
Smigta i Sciggajac w dé
poczat je obracac.

— Trzy zastrzyki! — za-
komenderowat.

Pilot za pomocg pompki
zastrzykowej umieszczonej
na tablicY rozdzielczej wy-
konat polecenie.

— Maly gaz! — krzyknat
mechanik, ujrzawszy pierw-
sze krople benzyny Scieka-

jace przez siatke okrazaja-
ca wlot powietrza do gaz-
nika.

— Maly gaz! — powto-
rzyt pilot, cofajac dzwig-
nie gazu.

— Uwaga! — zapowie-

dziat mechanik, ustawiajac
ramie Smigla w dogodne
potozenie.

— Jest uwaga! — odpo-
wiedziat pilot, schylajac sie
jednoczesnie w gigb kabi-
ny, celem chwycenia pra-
wa rekg za korbke iskro-
wnika pomocniczego.

— Kontakt! — krzyknat
mechanik, przerzucajzéc
jednoczesnie $migto i od-
skakujac na bok.

Smigto jakby sie zawa-
hato — stang¢ w miejscu,
wrdci¢ na dawne potozenie,
czy obracac sie dalej. Pilot
obrécit  kilkakrotnie kor-
bka iskrownika.

Pomruk przeszedt w tos-
kot, toskot w wycie. 125 ko
ni Imechaniczny((:jh hrycza}ﬁ
wylotami rur wydechowyc
przez kilka sekund. Zdawa
to sie, ze podtozone pod
kota podstawki nie utrzy-
majg stalowego ptaka.

W momencie, gdy obroty
silnika osiggaty najwyzszy
ton, kota samolotu wspina
ty sie na przeszkode, jakby
maszyna chciata przesko-
czy¢ podstawki i wyrwac
sie do lotu. Smigto obraca-
jac sie na petnym gazie pe-
dzito mase powietrza na
kadtub, pod dolne skrzydia
i na stery, podnoszac tuman
kurzu za sterami samolotu.

W chwile potem silnik

Piekna nagroda za wytrwatlg prace nad zdobywaniem

wiadomosci lotniczych — j
1

est bez watpienia lot samo-
otem.

Foto: LL — Koszewski (2)

— A tu, kolego, macic przed sobg tablice przyrzadéw
poktadowych... — instruktor pieczotowicie wyjasnia

przysztemu lotnikowi

przyci¢ht. Miato sie wraze-
nie, ze sprezony do skoku
samolot, zatrzymany przez
podstawki zrezygnowat ze
swego zamiaru i cofnat sie.
Nawet skrzydia, ktére zda-
wato sie wygiely sie ku go-
rze, jakby opadty bezsilnie.
Byfa to préba silnika.

Kazda maszyna po kolii
wykonywata to samo. Sa-
moloty — przed chwilg je-
szcze bezduszne maszyny —
gdy znalazt sie w nich czio-
wiek ozyly. Dzieki cziowie-
kowi w kabinie, ta kombi-
nac}ja drzewa, sklejki, stali
i plétna stata sie zywym
ptakiem.

Co chwila podnosit sie tu
man kurzu za samolotem.
Co chwila rozlegat si? po-
tezny i donosny ryk silnika
Raz terkoczagco — warczg-
cy, raz wyjaco — mrukli-
wy, to znowu trzeszczaco —
parkoczacy.

Pie¢ cylindrow CSSa ter-
kotato, siedem tlokéw Zu-
cha wylo i mruczalg, a
cztery  cylinderki Zaka
trzeszczaco parkotato.

Chiopcy — uczestnicy wy
cieczki stali milczac. Nieje-
den w marzeniach widziat
{'uz siebie w kabinie samo-
otu. Teraz milczeli i tylko
patrzyli.

tajemnice

kabiny samolotu.

Foto: LL Koszewski

Tymczasem wszystkie sil
niki zostaty wyprobowane.
Po dotychczasowym hatasie
stato sie nagle cicho. Tylko
wirujace na matych obro-
tach $migta i pracujgce na
ubogiej mieszance wolnego
biegu silniki gaworzyty spo
kojnie, od czasu do czasu
pykajac gtosniej raz Lednq,
raz drugg rurg wydechowa.

Mechanicy na znak pilo-
tow, ktérzy podnosili one
dionie do gory, rozktadajac
je w bok, usuneli podstaw-
ki spod kot i staneli przy
skrzydle — kazdy przy pra-
wym.

Pierwsze ruszyly CSS-y.
Kolejno od prawego. Pilot
trzymajac drazek sterowy
Sciggniety na siebie, doda-
wat gazu. Maszyna ruszata
powoli.  Mechanik  przy
skrzydle pomagat ustawic
samolot na kierunek, przy
czym pilot manewrowat no
gami, ustawiajgc odpowied
nio ster kierunkowy.

Trzy CSS-y jeden za dru-
gim potoczyty sie w kierun
ku startu, niezdarnie podry
gujac i kolebigc sie na nie-
réwnosciach gruntu.

ANTONI MANKOWSKI
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ECIIA ZOBOWIAZAN

Zobowigzania lipcowe po
dejmowane przez ludzi pra
CY w catym kraju przynio
sty nam wiele nowych, do-
datkowych osiggniec.

Uruchomiono przed ter-
minem nowe fabryki, piece
hutnicze, wielki Dom To-
warowy w Warszawie, wy
konczono  przedterminowo
nowe budynki mieszkalne,
ktére zostalty juz zamiesz-
kane. Dodatkowe tysigce
ton wegla wydobytego po-

drugi w dniu Swieta Lotni-
ctwa zostanie przekazany
Zarzadowi Okregu LL w
Lublinie.

Cztonkowie Zarzadu Okre
gu LL we Wroctawiu w ra
mach zobowigzan lipco-
wych postanowili wykonac
szereg dodatkowych prac.
| tak: pracownicy Wydziatu
Technicznego  postanowili
wiasnymi sitami wyremon-
towac jeden z hangaréw o-
raz zalozy¢ warsztat szy-

bowcowy.
Pracvt\)lgvnicy Wydziatu

Réwniez dziewczeta z zapatem zdobywajg kolejne stop
nie wyszkolenia szybowcowego. Wyzej: fragment z szy
bowiska LL dla dziewczat.

nad plan, tysigce ton stali,
tkanin, wiecej lekarstw —
oto co daty nam nasze zo-
bowigzania.

Wsrod zobowigzan lipco-

ch nie brak takze zobo-
wigzan czionkéw Ligi Lot-
niczej. Nieustannie napty-
wajg meldunki o ich przed-
terminowej realizacji. Mo-
delarze, aktywisci z Kot LL,
szybownicy — melduja}( 0
ich stuprocentowym wyko-
naniu . Powstaty nowe Ko-
ta LL, modelarnie letnicze,
wyszkolono dodatkowo no-
wych cztonkdéw, ustanowio-
no nowe rekordy, uzyskano
wiele warunkéw do srebr-
nych i ztotych oclznak szy-
bowcowych.

W odpowiedzi na wezwa-
nie Kota LL przy stuzbie
ruchu Skarzysko-Kamien-
na pracownicy DOKP Lub-
lin, cztonkowie Ligi Lotni-
czej postanowili dla ucz-
czenia Swieta Odrodzenia
zakupi¢ z  dobrowolnych
sktadek dwa szybowce.

Jeden z nich juz zakupio
ny, zostal przekazany w
dniu 29 lipca Zarzadowi
Okregu LL w Kielcach, a
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Propagandy i Org.-Plan. zo-
bowigzali sie zorganizowac
Oddziat Powiatowy LL we
Wroctawiu ~ oraz = zatozy¢
wsrdd miejscowych pilotow

koto prelegentow. (s)
PIERWSZY MODEL
,»JAK-4%

Modelarze: Stawomir Nie
mirowski i Feliks Katuza z
Watbrzycha zbudowali mo-
del samolotu ,Jak-4 ra-
dzieckiego konstruktora
Jakowlewa. Jest to pierw-
szy w Polsce model dwu-
silnikowy redukcyjno-
latajgcy. Posiada on dwa
podwieszone silniczki sa-
mozaptonowe. Ten maly
samolocik o rozBietoéci 93
cm rozwija szybkos$¢ 120
km/godz. Ladowanie ufat-
wia mu miniaturowe pod-
wozie teleskopowe. Budowa
tego modelu trwata dwa ty-
godnie. Wezmie on udziat
w Miedzynarodowych Za-
wodach Modeli Latajacych
we wrzesniu w Poznaniu.

WIECEJ
ZAINTERESOWANIA
KOLEM LL

Przy naszej Fabryce Srub

i Nitbw w Sporyszu istnie-
je Koto Ligi Lotniczej. Zor-
ganizowalismy Kurs Wstep
nych Wiadomosci Lotni-
cz7ych, na ktoéry uczeszczato
57-miu stuchaczy. Zatozona
w ostatnich tygodniach mo-
delarnia lotnicza moze sie
juz poszczyci¢ nie jednag
praca.

Czlonkowie modelarni we
wiasnym zakresie wykonali
matg cyrkularke, maszynke
szmyrglarska, imadta, noze
i wiele innych narzedzi po-
trzebnych do pracy mode-
larskiej.

Potrzebny jest nam silni-
czek do modelu latajgcego,
na ktérego kupno nie mamy
pieniedzy. Dyrekcja naszej
fabryki z Radg Zaktadows
mato sie nami interesuja,
a przeciez, ich pomoc wiele
by nam data i niejedno u-
tatwita. Wal“

(nazwisko znane redakcji;

Obowigzkiem  Dyrekcji
i Rady Zaktadowej jest in-
teresowanie sie praca orga-
nizacji spotecznych na tere-
nie fabryki oraz udzielanie
im jak najdalej idacej po-
mocy. (red.)

ROZWOJ LL
NA POMORZU

Liga Lotnicza na terenie
powlatow: gryfickiego i no-
wogardzkiego rozwija coraz
aktywniejszg dziatalnos¢.

Zarzad Oddziatlu LL w
Gryficach to  miodziez
ZMP, ktora potrafi dobrze
pracowa¢. Niedawno w Gry
ficach zorganizowana zosta-
ta modelarnia lotnicza pro-
wadzona przez kol. Sniegu-
sowicza, aktywnego ZMP-
owca i aktywiste LL.

Dyrekcja szkoty 11-let-
niej w Gryficach wraz z
Komitetem  Rodzicielskim
otaczajg modelarnie troskli
wag opieka. Staraniem Ko-
mitetu Rodzicielskiego mo-

delarnia otrzymata petne
wyposazenie W materiaty i
narzedzia modelarskie.

W ostatnich dniach mo-
delarnia LL utworzona zo-
stata takze przy szkole 11-
Ictn ei w Nowogardzie.

r
DLACZEGO... v

..Zarzad Okregu LL w
Bydgoszczy nie interesuje
sie kotami LL w Bukowcu?
Czionkowie tych kot od
stycznia czekajg na legity-
macje cztonkowskie i mate-
rialy szkoleniowe. Kilka-
krotnie chiopcy z Bukowca
interweniowali w Zarzadzie
Okregu, lecz bezskutecznie.
ZOLL uparcie milczy. Za-
wiedzeni koledzy méwia, ze
»tam w Bydgoszczy to chy-
ba $pia...“ i proszg SiM, ze-
by ich obudzit.

Jozef Grzybowski
Bukowiec
M ¢ nadzieje, ze po
przecz., aniu tej notatki wi-
nowajcy z ZOLL w Bydgo-
szczy ockng sie i wezraig sie
szczerze do roboty i blizej
zainteresujg sie Bukowcem.
(red.)

..Zarzad Kota LL przy
szkole ogolnoksztatcacej
im. Bolestawa Chrobrego
w_Piotrkowie Tryb, bume-
luje? Nie przeprowadza sie
reqgularnie zebran, ostatnie
odbyto sie w lutym br. Ko-
fo nie wykazato sie zadng
praca, d’edynie tylko zbie-
rano od czlonkéw skiadki.
Tak by¢ nie powinno. Od
nowego roku szkolnego
Koto musi zaczgé praco-
wac!

Ryszard Mackier
Piotrkéw Tryb.

Mamy nadzieje, ze Za-

rzad Kola z poczatkiem
nowego roku szkplne%o
wezmie sie na serio do

uczciwej pracy. (red)

Wycieczki na lotniska Ligi Lotnicze] — to doskonaty
spos6b popularyzacji lotnictwa.

Foto: LL — Koszewski



Bylo to jeszcze w ubie-
glym roku w jednej ze
szkot Ligi Lotniczej. Wihas-
nie skonczyt sie wyktad z
aerodynamiki. Dwaj ucz-
niowie korzystajac z prze-
rwy, usiedli sobie w cieniu
roztozystego drzewa i roz-
poczeli rozmowe:

— Ech ta teoria! | po_co
ja w ogodle wymyslili! Ze-
ym dzi$ tak si¢ meczyt?
Czy naprawde tak jest, jak
oni ciggle mowia, ze ,bez
teorii nie ma latania*?

— Naturalnie, ze tak! —
odpowiedziat drugi. Prze-
ciez pilot musi wiedzieé
dlaczego samolot lata!

— Hm... moze masz ra-
cje, tylko widzisz, jako$
nie moge pojac¢, jak pow-
staje ta sita nosna na
skrzydtach i ciagnie je do
gory. Instruktor narysowat
mnostwo strzatek na profi-
lu skrzydta i ty wierzysz,
ze to tak jest naprawde?
Mnie sie wydaje, ze w rze-
czywistosci jest inaczej...

— Nieprawda, nie masz
racji! — przerwat kolega.
Przeciez widzisz sam, ze
samolot lata!

— Tak, ale postuchaj!
Przeciez samolot ma silnik
i $migto, a nawet czasem i
wiece] sSmigiet. Smiglo to
kreci sie i ciggnie samolot
do gory — mogtoby nawet
pociggna¢ i inne przedmio-
t

Y- , .
— Jeste$ w bledzie, ale
nie dziwie sie temu. Miesz-
kasz na wsi, mato do tej
pory miate$ stycznosci z
lotnictwem, wiec — mato
sie w sprawach lotniczych
orientujesz. To jasne.

Pierwszy z rozmawiaja-
cych zamilkt i po dluzszej
dopiero chwili zaczat zno-
wu:

— Widzisz, ja nie miatem
dotad okazji zblizy¢ sie do
lotnictwa... — jakajac sie,
ciggnat dalej — ja.. ja
czesto, gdy pastem krowy
jednego bogatego gospoda-
rza, to marzytem tylko o
lataniu. Calag mojg uciechg
byto to, gdy wpatrywatem
sie lezac na plecach, dale-
ko, w biekitne niebo, gdzie
krazyty swobodnie bocia-
ny. Dziwowatlem sie bardzo,
jak tez tak one moga u-
trzymywacé sie w powiet-
rzu, nie machajgc skrzy-
dtami.

Po chwili przysuneli sie
blisko do siebie. Starszy
zaczat powoli i zdecydowa-
nie:

— Od dzi$ bedziemy u-
czyli sie razem, przeciez
jesteSmy  zetempowcami i
powinniSmy pomagac¢ sobie
nawzajem. Teoria taka
wcale nie jest trudna, tak
samo powstanie sity nosnej
mozesz z powodzeniem o-
glada¢ na wiasne oczy.

POMAGAJMY MLODZIEZY
W LOTNICZYM SZKOLENIU

Z. RICHTER
Komendant szkoty szybowcowej Ligi Lotniczej

Wiesz... sg takie tunele
aerodynamiczne, w kto-
rych przedmuchujg wszel-
kie elementy samolotu i
gdzie wiasnie widaé, jak
powstaje sita nosna. Sg na-
wet takie u nas w kraju,
ale tylko na wyzszych u-
czelniach. Gdyby$ takie
co$ zobaczyt, to na pewno
nie miatbyS wiece] za-
dnych watpliwosci na przy-
sztos¢.

— Czyzby prawda? A
jak to jest? Opowiedz!
Prosze m?, opowiedz! —
nalegat kolega.

— Jest to po prostu co$
w rodzaju tunelu, gdzie za-
wiesza sie modele skrzy-
dla i gdy zaczng tam

przerwy i chiopcy szybko
pobiegli na sale, na dalsze
wykitady.

Diugo myslalem o tej
scenie, ktorej bytem Swia-
dkiem (naturalnie  nikt
mnie nie zauwaiy’? i po-
stanowitem za wszelkg ce-
ne takim wiasnie chtopcom
z wioski pomdc.

Postanowitem  urzadzic¢
wzorowg sale wyktadowa,
zaopatrzong we wszelkiego
rodzaju pomoce naukowe,
a przede wszystkim w mo-
del tajemniczego tunelu
aerodynamicznego.

Zwotalismy odprawe ka-
dry instruktorskiej i tech-
nicznej. Padty piekne zobo-
bowiazania, wszyscy wzieli

Oto model tunelu aerodynamicznego, ktéry zbudo
wali wiasnymi sitami cztonkowie kadry instruktorskiej

i technicznej jednej
Lotniczej.

dmucha¢ powietrze, skrzy-
dio samo zaczyna sie pod-
nosi¢ do gory, zupetnie sa-
mo, jak gdyby duchy pod-
nosity je do géry — rozu-
miesz?!

— Och, to musi by¢ cie-
kawe dopiero! A czy ty
sam to widziate$?

— Tak i to wiesz gdzie?
W Technikum mechanicz-
nym, tam gdzie sie ucze.
Mamy w jednej z sal wy-
ktadowych dobrze wykona-
ny model prawdziwego tu-
nelu aerodynamicznego.
Jest to jedna ze szkolnych
pomocy naukowych. Po u-
konczeniu szkoty pojedzie-
my tam i wtedy wszystko

ci pokaze.
— Ach, chetnie, bardzo
chetnie! — ucieszyt sie

mitodszy z chlopcow. — To
ciekawe! Potem zamysdlili
sie obaj nad tajemniczym
tunelem.

Nie wiadomo jak dtugo
by tak marzyli, bo oto
dzwonek oznajmit koniec

ze szkol szybowcowych Ligi

sie natychmiast do pracy
i oto na 10 dni przed roz-
poczeciem pierwszego tur-
nusu otrzymaliSmy sale
wyktadowg, do dyspozycji
ucznidw. | ktéz by uwie-
rzy¥? Bez zadnych specjal-
nych funduszéw, przy po-
mocy Gminnego Osrodka
Maszynowego, zbudowano
do$¢ duzy i piekny tunel
aerodynamiczny. Tu tacy
jak nasz chiopiec z wioski,
0 ktérym mowa byta wyzej
za nacisnieciem guziczka,
widzg na wilasne oczy,
przez szybke, jak umiesz-
czony na cieniutkim stalo-
wym druciku model skrzy-
detka podnosi sig¢ do gory.
To nie duchy podnoszg Je
do gory, a wihasnie powsta-
jaca sita nosna — wyjasnia
wyktadowca kol. Pazinski.
Patrzcie teraz, jak optywa
profil powietrze z dymem
na kazdym kacie natarcia.
Chiopcy z duzym zaintere-
sowaniem obserwujg jak
Powstajg liczne zawirowa-

nia na gornej czesci skrzy-
detka. J ) cz% y

Na szybce jest umieszczo-
na skala pionowa wyporu
Pz ipozioma oporu px. Nikt
juz nie ma watpliwosci, ze
sity te istniejg naprawde.
Przechodzimy nieco dalej.
Oto stoi na stoliku wanie-
nka z turbinkami i liczny-
mi korytkami o waskich i
szerokich przeptywach. We-
wnatrz ptynie woda.

W tej chwili instruktor-
wyktadowca kol. Wielgo-
szewski tlumaczy prawo
Bernouliego, krecac korbka
turbinki, ktére pedzg wode
po réznych korytkach. |
oto uczniowie widza, ze
tam gdzie koryto jest was-
kie, mata turbinka kreci
sie bardzo szybko, a dalej,
gdzie jest o wiele szersze,
turbinka kreci sie znacz-
nie wolniej. Czy wszyscy
rozumiejg?

Tak jest! — pada choral-
na odpowiedz.

JesteSmy z kolei na wy-
ktadzie o budowie szybow-
ca. Na srodku sali stoi pra-
wdziwy szybowiec, przy
czym potowa jego jest zu-
petnie  odkryta. = Widaé
wszystkie wregi, caly sy-
stem sterujgcy 1 wszystko

co posiada szybowiec —
jednym stowem — wszys-
tkie tajniki budowy. In-

struktor—wyktadowca kol.
Kamo$ wskazujgc pateczka
na poszczegolne elementy
tatowca, tlumaczy jego
udowe. Wszyscy stuchajg
w skupieniu. — Ten oto
szybowiec jest wyproduko-
wany w nassz kraju, re-
koma naszych robotnikow
i wedlug mysli naszych
konstruktoréw. Jestesmy z
tego dumni! Pamiegtajcie o
tym zawsze i szanujcie
sprzet, wam powierzony!—
mowi instruktor.

Stuchacze zagladaja w
kazdy najmniejszy kacik
szybowca, dotykajg wszy-
stkich elementow. — Teraz
— moéwig — wiemy do-
ktadnie na czym latamy.
Sprzet nie zawiedzie! No i
my postaramy sie réwniez
tak lata¢, aby ukonczyc
szkote z wynikiem pomysl-
nym i szkoli¢ sie dalej na
petnowartosciowych  pilo-
tow.

Na zakonczenie udajemy
sie do pieknie udekorowa-
nej Swietlicy. Akurat kol.
Nalewajko prowadzi wy-
kiad ,,0 lotnictwie Zwigzku
Radzieckiego“. Padajg naz-
wiska: Czkatow, Niestie-
row, Pokryszkin, Maresjew.
~Przyktad i bohaterstwo
stalinowskich sokotéw win-
ny przyswieca¢ wam, kole-
dzy, w waszej stuzbie lot-

niczej!"
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KLESKA  ZYWIOLOWA

(dok. ze str. 518)

Nie odczuwajac zmecze-
nia, piloci, mechanicy po-
kladowi, nawigatorzy i ra-
diotelegrafisci  nosili  ran-
nych do pdznego wieczora,
oki samoloty nie byty cal-
owicie zatadowane.

Wieczorem  unidst sie
wiatr. Tumany piasku u-
nosity SI? nad miastem, za-
sypujac lotnisko i chorych
Iezqkych na skwerach i tra-

ach. Wkroétce rozpo-

%}a sie prawdziwa burza.

piasek zakryt niebo
i ziemig. Wiatr walit ludzi
z ndg.

Dyzurny z zarzadu cywil-
nego lotnictwa powiedziat
stanowczo do Tarana:

— Lot jest niemozliwy.

Taran zaprotestowat:

— Jakto niemozliwy!
podczas wojny iak by+o
czy zawsze czekaliSmy ™ na
dobrg pogode?

— Alez pomyslcie, prze-
ciez zupetnie nic nie wi-
da¢! Przeciez to wielkie
ryzyko.

— Wiec popatrzcie, ja-
kich ludzi mamy w_samo-
lotach! Przeciez wzielismy
najciezej rannych. Oni_mo-
ga zging¢ w cw}?u tej no-
((:jy jezeli natychmiast nie
ostarczymy ich do szpi-
tali... Zareczam wam, ze
doIeC|my szczesliwie.

— Ciebie, Taran, nikt nie
przekona!

A wiec w porzadku!
Taran zrozumiat, ze dyzur-
ny nie bedzie sig¢ wigcej
sprzeciwiat. Po raz pierw-
szy tego dnia usmiechnat
sie swoim zwyktym, dobro-
dusznym, wesotym usmie-
chem, ktory tak dobrze
znato’ jego otoczenie.

Taran poleciat pierwszy.
Tak bylo zawsze: tam,
gdzie byla jaka$ trudnosc,
Taran zawsze byt pierwszy.
Po pieciu minutach poleciat
Filon, a nastepnie Dymow.

Przez swojg radlostaCJ(i
Taran coraz_to wywotywa
Dymowa i Filona:

»,Dymow, Dymoéw! Mowi
Taran. Kierunek na prawo.
Wysoko$¢ tysiac metrow...

Po dwdch godzinach sa-
moloty wylgdowaly na lot-
nisku w Baku. Tam ocze-
kiwali ich juz lekarze i sa-
nitariusze z noszami i sa-
mochodami.

Piloci poszli odpocza¢ —
0 S$wicie znowu polecg do
Aszchabadu.

Przetozyt
ROMAN FRENKEL

Kolege Leszka Smarzewskie-
go z Krakowa prosimy o na-
destanie zapowiedzianych ta-
migtdwek — czekamy.

Kolega Stanistaw Maczek z
todzi spotkat sie z nastepuja-
cym pytaniem: ,,co ma zrobi¢

skoczek spadochronowy jesli
zawi$nie w odlegtoéci 6 — 7 m
od ziemi na pasach spadochro
nu, ktéry zaczepit sie na gate-
ziach dwaéch sgsiednic
drzew'. Odpowiadamy: sko-
czek uwalnia sie z uprzezy 1
po prostu skacze na ziemie. Ze
skok na nogi nie sprawi mu
zbytnich trudnosci, nauczyt sie
tego dobrze na Kursie spado-
chronowym — podczas ¢éwiczen
wstepnych.

Kol. WEADYSEAW KO-
LECZKO ze Stalowej Woli do-
nosimy, ze nie wykorzystamy
nadestanego artykutu o pracy
Zarzadu Oddziatu. Inne mate-
rialy zamieScimy w nastepnych
numerach naszego plama.

LISTONOSZE PROPAGUJA PRASE LOTNICZA
Dla uczczenia Swieta Lotnictwa ludzie pracy wie-
lu zawodéw podjeli zobowigzania majace na celu sze-
roka popularyzacje lotnictwa i upowszechnienie wie-

dzy o lotnictwie.

Oto miedzy innymi listonosz wiejski z Ojcowa,

cztonek Ligi Lotniczej Mieczystaw Cupata zobowigzat
sie w dniu 4 sierpnia br. dla uczczenia Swieta Lot-
nictwa — zwerbowaé¢ do dnia 20 sierpnia po 1 prenu-
meratorze czasopism lotniczych ! rzucit réwnoczesnie
hasto do wszystkich listonoszy w Polsce, aby podej-
mowali podobne zobowigzania. Jako pierwsi odpowie-
dzieli na apel ob. Cupaly listonosze obwodu poczto-
wego tarnowskiego i krakowskiego, ktorzy zwerbo-
wali juz powazna ilo$¢ prenumeratoréw ,,Skrzydlatej*
i ,,SiM-u".

Zarzad Okregu Krakowskiego Ligi Lotniczej, do-
ceniajgc ogromne znaczenie tego rodzaju akcji, usta-
nowit nastepujace nagrody dla tych listonoszy, ktérzy
zdobeda najwiekszg ilos¢ prenumeratoréw: 10 bez-
ptatnych lotéw samolotem sportowym, wyszkolenie 5
0s6b w pilotazu silnikowym, 300 z}, 200 zi, 100 z.

Redakcja Czasopism Lotniczych podtrzymujac
w calej rozciggtosci hasto rzucone przez ob. Cupale,
rowniez ze swej strony apeluje do wszystkich listono--
szy w Polsce o zwiekszenie wysitkbw w werbowaniu
prenumeratoréw czasopism lotniczych.

ROZPOCZYNAMY WIELKA AKCJE:
NOSZE PROPAGUJA PRASE LOTNICZA!"

Dla listonoszy, ktorzy zdobeda najwieksza ilos¢
prenumeratoréw, Redakcja Czasopism Lotniczych
przewiduje nagrody, ktérych spis podamy w nastep-
nych numerach.

Co tydzien podawac¢ bedziemy wyniki akcji.

,LISTO-

Zwycigzcg ostatniej eliminatkl ogtoszonej w 27 numerze SiM-u
zostata” kol. Janina Nawrocka z Koszalina, ul. Dzierzyriskiego 13 m 4,
ktéra w nagrode otrzymuje ksigzke Pawla Elsztelna pt. ,,Szkota ma-
tego lotnictwa'™. Kol. Nawrocka jest modelarka, a budowane przez
nig modele nie sg wecale gorsze od modeli budowanych przez

chiopcow.

W nadestanych wraz z rozwigzaniem eliminatkl listach nie zna-
lezliSmy ani jednego, ktéry by zawierat zte rozwiazanie. Imie bo-
haterskiego lotnika radzieckiego Walerego Czkatowa znajg wszyscy

nasi Czytelnicy.

Za staranne opracowanie rozwigzan eliminatkl redakcja posta-

nowita WerZnIC

o(. Tadeusza Szustera, Wactawa Natkarnca z Wro-

ctawia 1 Leszka Smarzewskicgo z Krotoszyna. Kol. Smarzewskl byt
zwyciezcg haszej poprzedniej eliminatkl.

Nasza oktadka:

Rekordzlstka szybowcowa Lucyna WIlazto rozmawia ze

swymi kolezankami z Ligi Lotniczej.

Foto: Koszewski — LL

WYDAJE: LIGA LOTNICZA
REDAGUJE ZESPOL

Adres redakcji: Warszawa, ulica Ogrodowa 65.

Warunki prenumeraty: miesiecznie — 2 zt 40 gr, kwartalnie
— 6 zt 60 gr. potrocznie — 12 zt 60 gr, rocznie 24 zh

Wohptaca¢ czekami na konto PKO 1-15678 na adres:

Panstwowe Przedsiebiorstwo

Kolportazu ,,KUCH"™ War-

szawa, Plac Trzech Krzyzy 16 a. Numery poledyncze i rocz-
niki z lat ubiegtych mozna naby¢ w redakql Warszawa,

ulica Ogrodowa 65. Telefon 0-21 48.

Zam. 591 2-B-35418.

ZE SWIATA

ZAWODY MODELARSKIE
W ML. BOLESLAVI

W miejscowosci MI. Bo-
leslavi w Czechostowacji od
byty sie w czerwcu czwarte
doroczne zawody modeli
latajacych na uwiezi.

W kategorii A (modele z
silniczkami o pojemnosci do
2,5 cmi) zwyciezyt w gru-
pie junioréw Milan Muzik
z Pragi, ktérego model o-
siagnat szybkos¢ 89,12 km
godz. W grupie seniorow
pierwsze miejsce uzyskat
Frant. Hudecek — 81,46
km godz.

W  Kkategorii B (mod. z
siln. o pojemn. do 5 cm’)
pierwsze miejsce w grupie
senioréw  zajagt  Antonin
Subrt — 73,36 km godz. Dru
gim byt Antonin Machacek
— 67,71 km godz.

W kategorii C (mod. z
siln. pojemn. do 10 cm’)
zwyciezyt Jiri GUrtler, kto6-
rego model osiggnat szyb-
kos¢ 196,1 km godz. Dru-
gim byt Zdenek Husicka —
121 km godz.

Pierwsze miejsce w ka-
tegorii modeli z napedem
odrzutowym w grupie se-
niorow zajgt Frantisek
Svatos — 154,8 km godz. W
grupie junioréw zwyciezyt
Zdenek Hladil — 111,7 km
godz.

W kategorii modeli akro-
bacyjnych zwyciezyt Miro-
slav Herber — 55 pkt. Dru
gie miejsce zajgt Antonin
Machacek — 42 pkt..

CZESI O VIII KZSzyb

W 15 numerze czechosto-
wackiego dwutygodnika lot
niczego ,,Letectvi“
sie obszerny artykut o VIII
Krajowych Zawodach Szy-
bowcowych w Inowrocta-
wiu.

Autor artykulu przyto-
czyt szczegotowe wyniki
wszystkich konkurencji za
woddéw, punktacje zawodni
kéw w poszczegolnych kon-
kurencjach i punktacje o-
stateczna.

ukazat

SAMOLOTY CSR
WALCZA ZE
SZKODNIKAMI  WINNIC

Na terenach Stowacji lot-
nictwo przystgpito do zwal
czania szkodnikéw niszcza-
cych winnice. W akcji bio-
ra udziat samoloty posiada-
jace skonstruowane wediug
wzoréw radzieckich apara-
ty, do rozpylania proszku
owadobdjczego.

Rezultaty  prowadzonej
akcji sg bardzo dobre.

ROZWIJAJAC LOTNICTWO LUDOWE — WZMACNIAMY SILY OBOZU POKOJU!



