


SWIETO LUDOWEGO LOTNICTWA

Nie wiem o Tobie wie-
le, miody Czytelniku; nie
wiem ile masz lat i nie
znam Twego imienia. Ale
wiem jedno na pewno: ze
kochasz lotnictwo. Bo i
jak je nie kochaé, kiedy
patrzgc na niewiarygodne
wprost wyczyny srebrzy-
stych  odrzutowcow, stu-
chajac ich ogtuszajacego
Swistu — czujesz, jak roz-
piera Ci serce duma i ra-
dos¢? Jak tu nie marzy¢,
aby zosta¢ lotnikiem, Kkie-
dy widzisz, jak taki wias-
nie pilot Kkpi sobie ze
wszystkich praw przycig-
gania ziemskiego, S$mieje
sie z dzwieku, Ktéry z naj-
wyzszym trudem dogania
jego srebrno-skrzydts ma-
szyng, uraga chmurom,
burzom i wiatrom?

Tak samo, jak i Ty,
mysla i czujg wszyscy lu-
dzie pracy w naszym Kkra-
ju. Prawda, kazdy mysli i
czuje nieco inaczej, bo prze
ciez nie wszyscy moga zo-
sta¢ lotnikami. Wiec nasi
gornicy i hutnicy pracujag
jeszcze wydajniej; bowiem
bogata i zasobna baza
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przemystowa, rosnaca
wcigz potega przemysto-
wa haszego Kkraju jest wa-
runkiem rozwoju nhaszego
lotnictwa.  Inzynierowie i
technicy mysla réwniez i
o tym, aby lotnictwo na-
sze miato dobrg stal, lek-
kie metale, S$ruby, nity,
blache, aby$Smy mieli co-
raz wiecej nowych samo-
lotéw i szybowcéw. A ca-
ty naréd, wszyscy ci, kto-
rzy w czasie Tygodnia
Lotnictwa beda przygla-
da¢ sie z radoscig i dumg
pokazom lotniczym. — Z
Jeszcze wiekszym zapatem
I tworczym poswieceniem
stang przy swoich war-
sztatach pracy, aby przy-
$pieszy¢ osiggniecie nasze-
go celu — socjalizmu, u-
stroju wolnych i szczesli-
wych ludzi.

Dumni jesteSmy z na-
szych osiggnie¢ w lotni-
ctwie. Zacznijmy od naj-
wazniejszych rzeczy, mia-
nowicie od Ciebie i Two-
ich kolegéw. Czy myslisz,
ze gdyby w Polsce nie by-
to wiadzy ludowej, czytal-
bys ten artykut? Oczywi-

$cie nie, bo ani Was, sy-
néw robotnikéw i chio-
poéw nie przyjeto by do
szkoty lotniczej, ani nic
bytloby naszego tygodnika
lotniczego. Dopiero  Pan-
stwo Ludowe  uczynito
szkolenie lotnicze wszyst-
kich typéw i stopni bezptat-
nym, powszechnym, do-
stepnym dla miodziezy ro-
botniczej i chiopskiej.

A sprzet? Gdyby nie po-
moc radziecka, musieli-
bysmy latami czeka¢ na
rozwoj naszych skrzydet,
kraj bowiem byt straszli-
wie zniszczony wojng i
okupacjg. Jak wszedzie,
tak i w lotnictwie przy-
szedt nam z pomocag hasz
przyjaciel — Zwigzek Ra-
dziecki, przekazujgc nam
sprzet, przysytajgc swoich
instruktoréw, pomagajac
organizowa¢ nasze lotni-
ctwo.

O sporcie lotniczym
wspomina¢ chyba nic trze-
ba. Znasz jego osiagniecia.
Nigdy i nigdzie dotad nie
uzyskano na zawodach szy
bowcowych tak wspania-
tych wynikéw, jak miato to

miejsce u nas w Inowroc-
tawiu. Nigdy dotad nie pa-
daly w Polsce w takim tem-
pie rekordy szybowcowe.

Podobne osiggniecia no-
tujemy w modelarstwie,
sporcie silnikowym, spado-
chroniarstwie; wszystko
idzie naprzéd, rozwija sie
rosnie, poteznieje. Dlatego
tez ze wszystkich sit chce-
my pracowa¢ dla naszej u-
kochanej Ludowej Ojczy-
zny, chcemy daé z siebie
wszystko, aby po mistrzo-
wsku opanowa¢ wiedze i
umiejetnosci lotnicze, aby
sta¢ sie godnym zaszczyt-
nego tytutu lotnika Polski
Ludowej.

Duzo, duzo zmienito sie
na lepsze w polskim niebie.
I co rok, co miesigc bedzie-
my mieli do zanotowania
nowe, wspaniate osiggnie-
cia, bo lotnictwo polskie
ciagle idzie naprzod. Na
przekér imperialistom, na
przekér wszystkim planom
podpalaczy $wiata nasze
skrzydta sg coraz mocniej-
sze | sprawniejsze. Strzegag
spokoju polskiego biekitu.



LOTNICY! PODNOSCIE WASZA WIEDZE LOTNICZA, OPANOWUJCIE NOWOCZESNA
TECHNIKE, POMNAZAJCIE SItE GOSPODARCZA | OBRONNA NASZEJ OJCZYZNY!
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SPOTKANIE W CWL-u

Byli juz na Srodku jeziora.

Rowno, prawie jednocze$nie zanurzaty sie w wodzie
opalone na brgz ramiona.

Do brzegu bylo jeszcze ze dwadzieScia metréw, gdy
czerwony czepek Peli btyskajacy w szalonym crawlu za-
czat wysuwac sie do przodu. Jeszcze metr... Szyk ptyna-
cych zalamat sie. . Ostatnie centymetry przebyli bez od-
dechu. Drewniang ktadke na brzegu jeziora dotkneta jako
pierwsza Pela.

Troche zmeczona, ale szcze$liwg chwycity czyje$ rece.
Juz niosg jg triumfalnie na brzeg...

Pela o poéhtorej sekundy wyprzedzita najlepszych ptly-
wakow, zdobywajgc tytut mistrza dnia.

Powyzszy opis mogiby doskonale obrazowaé wczasy
harcerskie, jeden z obozéw wypoczynkowych dla miodzie-
(ijy lub po prostu beztroskie wakacje gdziekolwiek nad wo-
3 w upalne sierpniowe dni.

Jednak obrazek ten nie nalezy ani do wczasow, ani
do beztroskich wakacji. Obrazek ten to migawkowe zdje-
cie z Centrum Woyszkolenia Lotniczego Ligi Lotniczej —
ze szkoty miodych pilotow sportowych.

W roku ubiegtym w SiM-ie podawano prawie w kaz-
dym numerze warunki przyjecia do szkoét lotniczych pod
tytutem: ,,Jak zosta¢ lotnikiem*,

Kazdy wiec, kto czut lotnicze powotanie mdgt zlozyé
podanie do ZMP skad zostat skierowany do Ligi Lotni-
czej, a potem po egzaminie kwalifikacyjnym...

— Zawiadomienie o przchiu do CWL-u wzruszyto
mnie ogromnie“ — moéwi Kazik Osterczuk. — ,, Tyle prze-
ciez sie nabiegatem, tyle réznych spraw nazatatwiatem,
my$latem nawet, ze mnie nie przyjma. Ale nikomu o tym,
nie méwitem, bo w glebi duszy bylem przekonany, ze zo-
stane lotnikiem. Wiedziatem i wiem czego chce. Na ko-
misji _kwalifikacyjnej przeciez tez sie nie batem“. Ojciec
moj, jak sie dowiedziat, to az fzy miat w oczach. Czy mogi-
by marzy¢ przed wojng krawiec o tym, aby jego syn zo-
stat lotnikiem!

W dniu 1 lipca biezacego roku przyjechatem tutaj —
do CWL-u. Byta nas spora paczka kolezanek i kolegow.
Pamietam i nigdy nie zaﬁomne, jak staliSmy w dwusze-
regu przed hangarem. Jak kolejno odczytywano nazwiska
tych co zostang na szkoleniu. Pamietam, jak mi walito
serce i to niezapomniane wzruszenie, gdy wyczytano: —
Osterczuk Kazimierz, wystgp! — Chyba wowczas pobie-
glem — juz nie wiem.

Jestemn dzisiaj najszczesliwszym z ludzi. Mam juz Boza
soba} okoto 60 lotéw z instruktorem. Za kilka dni bede
si¢ laszowat. — Zostane pilotem*.

Raniutko, Edy stonce ledwie, ledwie Wyglqda zza la-
su, jedna z eskadr oczekuje na samoloty. czekuje, nie-
cierpliwi sie. | mimo, ze oczekiwanie to trwa najwyzej

pare minut, bo w CLW-u idzie wszystko jak w zegarku —
dla eskadry minuty wydajg sie godzinami.

Sg samoloty!... Lecg kluczami. Przylatujg instruktorzy.
Maszyny podkotowujg na wyznaczone stanowiska. Do kaz-

Jozef Granacki i Pela Pietrzak przoduja w nauce ! wyszkoleniu
lotniczym.

dego stanowiska podbiega grupa lotna sk+adaiqca sie z kil-
ku uczniow i opiekuna. Dzien pracy rozpoczat sie. Loty! —
loty! Nastepuje precyzyjne szlifowanie umiejetnosci pilo-
tazowych.

Wszysq(J majg juz po Kilkadziesigt lotéw z instrukto-
rem. Juz obecnie latajg sami, a instruktor tylko poprawia
btedy — szlifuje forme.

Trzeba widzie¢ radosny, usmiech instruktorow, ktérzy
z tajemniczg ming wyskakujg z maszyn. Patrzac na ich ro-

zesmiane twarze wiadomo wszystko — uczen lata juz sa-
modzielnie.

. Instruktorzy CWL-u. Nie wyobrazajcie sobie, ze to
jacy$ powazni wachale, ludzie z marsem na czole. Nie,

w CWL-u takich nie widziatem.

Instruktorzy CWL-u to prawie rdéwiesnicy uczniow.
W zesztym roku ukonczyli nauke z bardzo dobrymi wyni-
kami, a dzisiaj sami szkolg innych.

Instruktor i uczen podczas lotu to jedno ciato potaczo-
ne rurg awiofonu. Coéz zrobitby uczeh bez instruktora?
Kazdy zdaje sobie sprawe z odpowiedzialnego zadania in-
struktorbw i wszyscy uczniowie otaczajg ich szacunkiem
i mitoscia. . .

Karno$¢ i dyscyplina w czasie lotobw, porzadek na
starcie i podczas wykladéw to wielka zastuga instruk-
torow.

Opowiadat jeden z ucznibw CWL-u, jak onegdaj pod-
czas nauki wyprowadzaniu z korkociggu, co musi umiec
kazdy szanujacy sie pilot, — tak zapatrzyt sie na wiru-
jaca ziemig, ze az obejrzat si¢ za siebie i wszystkie, ale
to dostownie wszystkie wtosy stanety mu na glowie —
instruktora nie bylo w tylnej kabinie! Mysli jak btyska-
wica lecg przez moézg. Wypadt, a ja zostatem sam! Pod
wplywem strachu wyprowadzit maszyne do lotu poziome-
go — jeszcze raz sie obejrzat — instruktor szczerzyt zeby
z tylnej kabiny! . . L

Coz sie okazato. Instruktor Lisawski na skutek niskie-
go wzrostu zsungt sie w korkociggu w gigb kabiny, ginac
z pola widzenia ucznia. A, ze strach ma wielkie oczy, wy-
dawato sie, ze instruktor wypadt... (d.c. na str. 564)

Kazdy letnik musi orientowa¢ sie w zagadnieniach politycznych: krajowych i zagranicznych. Rano coclLiennie w CWL-u

odbywajg sie prasoéwki. A po lotach...
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Spiew przy gitarach i akordeonie rozbrzmiewa dopdznych godzin...



O TYCH CO LATAJA NA ODRZUTOWCACH

Mtiody Stefek Ploszanski
kiedy byt w Waszym wieku
nie mysiat, ze bedzie letni-
kiem. "Ani wowczas, kiedy
ojcec jego byt fornalem
u_ hrabiego, ani wodwczas,
kiedy chowat siie na {6dz-
kim bruku, nlte mégt o tym
mysle¢.  Ojciec uczestnik
Wielkiej Socjalistycznej
Rewolucji Pazdziernikowej
w Rosji, zawsze uczyli ma-
fego Stefka prawdy o kra-
ju, o tej ojczyznie, o ktorg
walczyt jeszcze tam w Ro-
sji i p6znej w Polsce sa-
nacyjnej tutajac sie od mia
sta do miasta w poszukiwa-
niu zarobku.

Stefek pracowat potem
w fabryce u Kkapitalist
zarabiajac zaledwie 4 z
10 groszy tygodniowo. Zro-
zumiat wowczas wiele. Wie
dziat, ze droga do lotnictwa
0 ktorym jednak mysiat,
jest dla nrego w Polsce ka-
pitalistyczno - obszarniczej
zamknieta. A potem przy-
szty ciemne mroki okupa-
cji.

W kilka dni po wyzwo-
leniu todzi Stefan Ploszan-
ski wstgpit ochotniczo jako
samochodowy do putku 13-
cznosci 2 Armii WP. Prze-
szedt cai¥ szlak bojowy.
Potem zgtosit sie do Oficer-
skiej zkoly  Lotniczej.
W 1948 roku wstgpit do
PZPR.

Zdyscyplinowany, dosko-
naty z mego pilot, teoretyk
i praktyk, ktoremu trudno
doréwnac. Lata jak mistrz,
szkoli miodych, jak wytra-
wny nauczyciel i wycho-
wawca...

Jestem synem robotnika
i wiem doskonale — moéwi
— ze moje pochodzenie
spoteczne nie pozwolitoby
mi w Polsce sanacyjnej na
ukornczenie szko’rY otn’czej.
Dopiero wiadza ludowa ot-
worzyta mi droge do awan-
su spotecznego.

Jako pilot Ludowego Lot-
nictwa Polskiego,  biore
wzOr z naszej bohaterskie]
klasy robotniczej, ktora nie
szczedzi  wysitkébw  nad
przyspieszeniem naszego
marszu do socjalizmu®.

Stefan  Ploszanski lata
obecnie na nowoczesnych
samolotach odrzutowych.

Wiadek Hermaszewski
jest jesizcze ,,mitodzikiem*
— ZMP-owiec, syn chiopa,
ktoremu  faszysci  spalili
dom ii zamordowali ojca za

Oficer pilot Iwon

wspotprace z radzieckimi
partyzantami. We wrze$niu
ub. roku ukonczyt szkole,
a lata, jakby zawsze sie-
dziat za sterem mysliwskie-
go somolotu. — ,,Mniej do
miasta, na przepustke wie-
cef( do sal wyktadowych* —
tak Hermaszewski skrom-
nie okre$la zrédto swoich
sukcesow. Ale w tym wszy-
stkim .1est co$ wiecej —
jest mitoS¢ i _przywigzanie
do ludowej Ojczyzny, ktéra
data awans spoteczny jemu
i siostrom, ktére ukonczyty
szkole i sg nauczycielkami;
rodzime, ktdra moze zy¢
spokojnie i dostatnio z pra-
cy wiasnych rak.

Oficer pilot Wiadystaw
Hermaszewski wie co za-
wdziecza swej ludowej Oj-
czyznie. Oddaje jej teraz

Of. pilot Hermaszewski

Oficer pilot Ploszanski

wszystkie swe sity i zdol-
nosci. Pracuje i uczy sie z
zapatem i trwale. Nie
dziwi nas wcale, ze w sto-
sunkowo krétkim czasie po-
trafit opanowaé trudng sztu-
ke.

Oficer pilot Jerzy Brill
jest ZMP-owcem. Przed ro-
iem dopiero_opuscit mury
Oficerskiej Szkoty Lotni-
czej. Jeszcze w szkole ce-
chowaty go pilno$¢ w na-
uce i_dyscyplina. N:e za-
Eomma’:, ze jest synem ro-
oc:arza z Warsztatow Wa-
gonowych w Ostrowie WIkp
I ze tylko dzieki Polsce Lu-
dowej mogt zrealizowac
swoje marzenia, aby zostac
pilotem. Czesto przypomi-
na sobie czasy Polski sa-
nacyjnej, ditugoletnie bez-
robocie ojca i nedze w do-

Oficer pilot Brill

mu. To dodawato mu bodz-
ca do jeszcze wiekszych
wysitkébw w jak najlep-
SsZym opanowaniu nowo-
czesnego sprzetu lotniczego.

Po niespetna rocznym
obycie w jednostce uzys-
at “zaszczytne mano przo-
downika wyszkolenia”bojo-
wego i politycznego.

Sukcesy w_ wyszkoleniu
zawdziecza oglece dowodcy,
organizacji ZMP-owsikiej |
starszym kolegom. Oczy-
wiscie sama pomoc, ktorej
mu udzielono, nie wystar-
czataby do uzyskana przez
n'ego dobrych wynikéw w
wyszkoleniu. Aby je osig-
gna¢, miody pilot Brill
przygotowuje sie bardzo
starannie do kazdego lotu.
W czasie treningbw w_ka-
binie ¢wiczy uporczywie te
wszystkie czynnosci, ktore
wykona w czas'e zadan a w
powietrzu.

Miody oficer — pilot
‘Brill laita na flamolotach
odrzutowych.

*

Z dnia na dzien rosnie
liczba przodownikéw wysz-
kolenia bojowego i polity-
cznego w Odrodzonym Lot-
nictwie Wojskowym. Z dnia
na elziien rosnie liczba pilo-
tow, ktorzy osiagajg m strzo
stwa w technice piotazu na
samolotach  odrzutowych.
WSrod przodujacych na czo-
to wysuwajg sie: Plcrszan-
ski, "Hermaszewski, Brill,
lwon, Tanana, i inni. Nie
sposdb ich tu wymieni¢ —
nie pozwalajg na to szczup-
te ramy artykutu. Trzeba
jednak,” abys o nich wie-
dziat, pamietat i brat wzor
w swej pracy na drodze do
zaszczytnego zawodu pilota
Lotnictwa Polski Ludowej.

A kedy spojrzysz w mebo
i zobaczysz na nim samolot
odrzutowy z bialoczerwong
szachownicg pomysl, ze tam
moze leci Ploszanski, Her-
maszewski, Brill lub Iwon
a moze jeszcze Kktos$ inny,
ktérego na razie nie znasz.

Piloc, Odrodzonego Lotni-
ctwa Wojskowego — wzmo-
zong walka o podniesienie
swej gotowosci: bojowej wy-
petniajg zaszczytny obowig-
zek obroncow naszi/)ch gra-
nic powietrznych i budowni
ctwa socjalistycznego, dajg
swoj zotnierski, wkiad w
dzieto walki o pokdj.

(kon)
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(d.c. ze str. 562)

Jézio Granacki ma 16 lat. Jest najmtodszym uczniem
w CWL-u. Od najmiodszych Ilat kleit papierowe modele.
Gdy miat 11 lat kupit pierwszy numer SiM-u. | od tego
sie zaczelo....

W dhugie zimowe wieczory budowat modele z pomocg
ojca, wielkiego mitosnika lotnictwa. W dalekiej wsi Su-
chej Rzeczce pod Augustowem nie bylo modelarni, pisma
i ksigzki nie przychodzity na czas. Ojciec, straznik wod-
ny, jak mogt tak pomagat synowi. Wiedzial, ze nie czyni
to na prézno.

Jozek skoriczyt 9 klas szkoly podstawowej w Augusto-
wie i postanowit, ze rozpocznie szkolenie. Nie wiem, jak
sie dostat do CWL-u mimo miodego wieku. Wiem tylko,
ze Granacki jest jednym z najpilniejszych uczniéw i jego
koledzy szczycg sie najmtodszym pilotem w Polsce. Za
.kilkanascie dni wylaszuje sie i ma ogromnag che¢ zosta¢
pilotem wojskowym. Gdy pytam Jézka o prace w CWL-u,
0 trudnosci: odpowiada z szerokim usmiechem patrzac
prosto w oczy: ,JesteSmy tu wszyscy z jednej rodziny. Nic
nai nie dzieli, ani pochodzenie, ani cele. Mamy wspdlny je-
zyk*.

Po potudniu, gdy jedna eskadra stucha wyktadéw, dru-
ga przygotowuje sie do SPO. Skacza, plywaja, rzucajg
dyskiem i kulg pod fachowym Kkierownictwem Tadeusza
Kasprzaka, wychowawcy i opiekuna kursu. Nie dawno caty
CWL brat udziat w akcji zniwnej. Woynikiem tej pracy
prowadzonej w lotniczym tempie byto zebranie plonéw z 30
hektar6w w ciggu potowy dnia. W miejscowym PGR dtugo
nie mogli sie nadziwié, gdzie lotnicy nauczyli sie pomagac
przy zniwach...

Gdy pytam o poziom wyktadéw, otrzymuje zawsze
jednakowa odpowiedz: Bylo trudno. No, bo przygotowanie
rézne, ale obecnie, gdy grupy lotne tworzg grupy zbioro-
Wwego hauczania, zajecia teoretyczne przebiegajg o wiele
sprawniej. W pracy nad zespotami czuwa organizacja
ZMP-owska utworzona od pierwszych dni Kursu. Dzieki
zbiorowemu wysitkowi, dzieki aktywnosci kota ZMP praca
z dnia na dzien daje lepsze wyniki.

Rozmawiam z zastepcg przewodniczacego kota ZMP.
Zastepca to wysoka, zawsze u$miechnieta Pela Pietrzak —
Lublinianka.

Zwierza mi sig, ze i jej siostra réwniez zajmuje sie
sportem lotniczym — jest spadochroniarka. Pela zaczela
prace w lotnictwie od szybownictwa. Ukonczyta Il sto-
pied. Jest takze skoczkiem spadochronowym i nawet ma
uprawnienia sktadacza. Odpowiada, ze w CWL-u ma jeszcze
trzy kolezanki: Krysie Makowskg z Katowic oraz dwie
lublinianki: Haline Maczke i Irke Cholewianke. Wszyst-
kie chca skoriczy¢ CWL z jak najlepszymi wynikami —
no i zosta¢ na state w lotnictwie sportowym.

Wszystkie oczekujg z niecierpliwoscig wylaszowania.

Na btyskawiczng ankiete: ilu jest modelarzy w CWL-u,
jeden z pierwszych podnosi reke Jan Niczewski.

Dwukrotnie brat udziat w zawodach zimowych modeli
latajgcych w Warszawie. Jest szefem jednej z eskadr. Ma
lat 18, syn kolejarza. Mieszka w Kielcach. Skonczyt pi-
lotaz szybowcowy, otrzymat Il stopien. Nie dawno wrdcit
z Centrum Wyszkolenia Spadochronowego, gdzie ukonczyt
kurs spadochronowy. Do CWL-u przyszedt wiec, jak wi-
da¢, z przygotowaniem lotniczym. A czy mozna' sobie
wyobrazi¢ lepszego kandydata na pilota silnikowego, jak
tego, ktory rozpoczat szkolenie od matego lotnictwa!

Jan Niczewski jest jednym z przodujacych zaréwno
w zajeciach teoretycznych, jak i praktycznych.

Po skonczonych lotach, po zajeciach teoretycznych, gdy
pozostaje troche czasu siadajg eskadry do ksigzek, do cza-
sopism (niestety tylko nie do SiM u, bo zaledwie jeden (1) !!!
egzemplarz przychodzi do CWL-u), do szach6w, a chetni, ci
z sopranem i altem — do $piewu. Wesoto konczy sie dzieh
CWI.-U.

Gdy pierwsza eskadra idzie spa¢ 0 7 wieczorem bo rano
0 4-ej loty, druga rozpoczyna capstrzyk o 10-ej. Jutro role sie
zmienia.

Z rados¢'a zegnam CWL wierzac, ze z tych pisklat wy-
pierzg sie najlepsze orty lotniczego gniazda.

PAWEL ELSZTEIN
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W 25 rocznice lotu Orlinnskiego

22600 KILOMETROW

Historia polskiego lotnictwa zanotowata na
swych kartach wiele wspaniatych wyczynéw i wiele
pionierskich lotéw, ktoére odbily sie szerokim echem
na catym Swiecie i rozstawity imig naszego lotnictwa.
Z wdziecznoscia przechowujemy pamie¢ tych pol-

. skich pilotéw, ktorzy swa brawurg I niezwyklym
hartem zwyciezali zywiot powietrzny i zdobywali po-
wietrzne szlaki.

O jednym z takich wspaniatych i brawuro-
wych wyczynéw, o locie pilota por. Orlinskiego i me-
chanika sierz. Kubiaka z Warszawy do Tokio i z po-
wrotem, opowiemy Wam ponizej.

Dzielna polska zaloga przeleciata w ciggu
25 dni olbrzymiag trase dlugosci 22 600 km. Start do
tego gigantycznego lotu nastgpit 26 sierpnia 1926 r.,
Dwadziescia pie¢ lat temu...

Warszawa jeszcze spata. NiesSmialy Swit wdzierat sie
w ulice Stolicy, kiedy o $ciany hangarow odbit sie war-
kot silnika, przeszedt nad lotniskiem Mokotowskim i wdart
sie echem w ulice miasta. To samolot Breguet XIX prze-
chodzit probe swego 450-cio konnego silnika. Obok ma-
szyny mechanik sierz. Kubiak, nieco dalej pilot por. Or-
linski. Obaj czynig ostatnie przygotowania do wielkiego
lotu.  Wiasciwie wszystko jest juz gotowe, ale maszyne
trzeba jeszcze raz szczegOtowo sprawdzi¢. Nad tym czu-
wa juz Kubiak. Whkrotce pilot i mechanik zajmujg miejsca
w kabinie samolotu.

Nie zdazyto jeszcze wzejs¢ storice nad Warszawg, kiedy
Orlinski z Kubiakiem wystartowali na Breguecie do pier-
wszego etapu wielkiego lotu. Samolot z trudem wzbit sie
w powietrze z powodu przecigzenia benzyna.

Dzielng zatoge zegnata na lotnisku mata grupka naj-
blizszych przyjaciot. Nastroj zatogi byt Swietny.  Starto-
wali z wolg zwyciestwa.

Wkrétce samolot znikngt w porannej mgle. Wzigt kurs

na Moskwe. Mgla, a pdzniej deszcz utrudniajg znacznie
lot. Orlinski zmuszony jest prowadzi¢ maszyne na malej
wysokosci. Przez calg prawie trase pierwszego etapu leca
»Kosiakiem“,  Polska zatoga pomimo ciezkich warunkow

meteorologicznych pokonuje przestrzeh 1 150 km i tego sa-
mego dnia lagduje w Moskwie, owacyjnie witana na lot-
nisku przez przedstawicieli stolicy Kraju Rad. Szczeg6lng
troskg otacza naszych pilotow organizacja ODWF *

Polacy jednak nie zwlekajg z dalszym lotem. Na-
stepnego dnia pokonuja przestrzen 750-ciu  kilometréw
i ladujg szczedliwie w Kazaniu. W czasie jednodniowej
przerwy w locie Kubiak usuwa drobne usterki maszyny,
a pozniej Polacy zwiedzajg miasto.

29 sierpnia zatoga polska pokonuje przestrzen 1600 km
i laduje w Omsku na granicy Syberii. Przelot przez Ural
nalezy do jednych z najtrudniejszych etapéw. W locie nad
Syberig zaczynajg sie pierwsze powazniejsze klopoty. Brak
oleju rycynowego — Kubiak probuje rozpusci¢ pozostaty
w zbiorniku zapas nafty. Pomyst nie udaje sie jednak, gdyz
zanieczyscity sie Swiece.

Polacy sa nieustepliwi — lecg dale;j.

Breguet pilotowany pewng rekag Orlinskiego pokonuje
kilometr za kilometrem. Omsk — Krasnojarsk — 1300 km.
Krasnojarsk — Czyta — 1600 km. W Czycie, gdzie lado-
wali 31 sierpnia 1926 roku, czekaty naszych lotnikow nowe
niespodzianki. Okazato sie, ze nikomu nie wolno jest prze-
latywa¢ nad terytorium chinskim bez specjalnego zezwole-
nia. Ale i ta trudno$¢ zostala pokonana — zezwolenie
uzyskali. Gorzej byto, gdy pekto Smigto. O zamianie na no-
we nie bytlo mowy. Polacy poradzili sobie jednak w prosty
sposdb — skuli peknietg czes¢ blachg i odbywali lot dalej.

Po dziesieciu dniach startu z Warszawy — walki z zy-
wiolem powietrznym, mocowania sie z wichrami, w opa-
rach mgiet i chmur, przebijania sie przez tajfun i smugi

* ODWF poprzednik dzisiejszego DOSAW — Stowa-
rzyszenie przyjaciot lotnictwa.



W 25 DNI LOTU

dzdzu, polska zaloga dotarta szcze$liwie poprzez Charbin,
Mukden i Heidzio do Tokio.

Pierwsza cze$¢ wielkiego raidu zakonczona. Polscy zdo-
bywcy szlaku powietrznego prowadzacego do krainy wscho-
dzacego stonca nie upajali sie jednak tym wstepnym suk-
cesem.

Do Warszawy byto bardzo daleko. Nalezato mysle¢
0 maszynie, ktOra przeciez zniszczona przez tak dtugi lot,
wymagata naprawy i wymiany niektérglch czesci. Nie byto
to wecale takie proste. Brakujace czeSci dopasowywano z roz-
nych 150 silnikéw .

Po szesciu dniach odpoczynku i zwiedzeniu Tokio, za-
foga polska wystartowata w dniu 5 wrze$nia 1926 roku do
lotu powrotnego do Warszawy. Druga cze$¢ wielkiego raidu
powietrznego okazata sie jednak znacznie trudniejsza anizeli
pierwsza.

Po wylocie z Tokio Polacy wpadli w mgle i chmury.
Orlinski probowat przebi¢ sie do gory i osiggna¢ 4 000 me-
trow, WCi}i jednak byt w chmurach. Wobec tego rnusiat zni-
zy¢ sie. powodu mglty nad morzem zabtadzit i wsrod
wichrow leciat 11 godzin, z trudem odna'du*jqc lotnisko w
Osaka. Po catym dniu lotu Breguet oddalit sie od Tokio
zaledwie 500 km. Nastepnego dnia pogoda byla jeszcze gor-
sza, lecz Orlinski pomimo odznak rozpoczynajacego sie taj-
funu odleciat do Korei. Znowu 4 godziny we mgle bladzit
nad morzem, czyli w sumie nasi lotnicy odbyli 1000 km lotu
nad woda. Podczas lotu nad morzem wyczerpata sie benzy-
na i zaloga musiata przymusowo ladowaé¢ w goérach Korei.
Niezwtocznej pomocy udzielili im Ja(g)or'lczycy. Po odlocie
z gor przebyli przestrzenn zaledwie 200 km i znowu zostali
zin_uszeni do lgdowania z powodu pekniecia przewodu od
oleju.

Ladowanie w Byrce pod Czytq‘l byto katastrofalne. Taj-
fun porwat Bregueta z ziemi, wlokt go 40 m i rzucit o plot.
Z jbednej strony ptot byt deska ratunku, gdyz samolot uto-
nafby w rzece, ale z drugiej strony wskutek silnego uderze-
nia zostato zdruzgotane lewe dolne skrzydio w miejscu,
gdzie stepuje wezet potaczen i Sciggien. Plaszczyzna nos-
na zmalata o 5 m kwadratowych. Przybyli z Czyty mecha-
nicy radzieccy stanowczo odradzali dalszego lotu. Mechanik
Kubiak poradzit sobie jednak w prosty sposob. Zaklepat
obtamane dzwigary, a na drugim skrzydle dla réwnowagi
oberwat ptotno.

Polakom nie przeszkodzito to wcale w dalszym locie, na
pokaleczonym samolocie zwyciesko torowali sobie droge do
Warszawy. Byty momenty, ze polskim lotnikom rece opada-
ty od wysitku 1 niepowodzen, jakich doznawali na kazdym
kroku. Gdy w Czycie odpuszczono zuzyty olej z karteru sil-
nika, wiory stalowe sypaty si¢ ze zuzytej czesci silnika. Na
dodatek émigio pekto ponownie — Kubiak owigzat je dru-
tem. Lot z obtamanymi dolnymi ptatami nie nalezat do przy-
jemnych anj fatwych. Samolot trzeba bylo w jak najwiek-
Szym~ stopniu odcigzyé. Stad tez wskutek braku paliwa
Orlinski ledwo przeciagnat Bregueta przez Bajkat, ladujac
nad brzegiem jeziora.

Od Krasnojarska silnik pracowat nieregularnie — trzeba
byto lecie¢ tez na pelnym gazie. W dodatku wiatr znacznie
utrudniat lot. Od Orny funkcjonowata juz tylko potowa cy-
lindréw w silniku. Na trasie pomiedzy ~Krasnojarskiem
a Omskiem Polacy lecie¢ musieli z powodu mgty caly czas
,.Kosiakiem®,

W Kazaniu za’ro?a polska z powodu kroétkiego dnia lgdo-
wata w nocy, z wielkim trudem odnajdujac lotnisko.

Rozklekotany Breguet z trudem pokonywat w powietrzu
dalsze kilometry. Polska zatoga nie dawata za wygrana.
Uparcie walczyta o ostatnie kilometry.

WiesC o przelocie polskich pilotow rozeszta sie szybko
na catym Swiecie. Spoteczenstwo radzieckie szczegolnie in-
teresowato sie tym wielkim raidem. Totez, kie Polacy
»dociagneli* wreszcie do stolicy Kraju Rad, moskwiczanie
zgotowali im wspaniatg owacje, przyjeli niezwykle serdecz-
nie, gratulowali sukcesu. W czasie bankietu wydanego spec-
jalnie na czes¢ polskich lotnikow Orlinski zaprzyjaznit sie
serdecznie z kilkoma radzieckimi lotnikami, a wsréd nich
z Gromowem.

Sukces, jaki osiagngt Orlinski, miat miedzy innymi do
zawdzieczenia ludziom radzieckiego lotnictwa, a szczegdlnie
towarzystwu ODWF. Nie baczac na réznice ustroju pomieg-
dzy panstwem robotnikow i chtopow — ZSRR, a burzuazyjng
wowczas Polska ludzie radzieccy okazali naszym lotnikom
na catym terytorium olbrzymiego panstwa radzieckiego
wszelkag mozliwg pomoc.

25 wrzesnia 1926 roku Orlinski z Kubiakiem lgdowali
na uszkodzonym Breguecie z rozklekotanym silnikiem na
lotnisku Mokotowskim w Warszawie, przebywajac 22 600 km
w 25 dni lotu.

Ten niespotykany w tym czasie przelot rozstawit Polske
na terenie miedzynarodowym. Orlinski pobit rekord stynne-
go wowczas lotnika francuskiego Pelletier D‘Oissy, ktor
réwniez podjat prébe podobnego przelotu. W pierwszymdje -
nak starcie rozbit swoj samolot w Pekinie, a do Tokio dole-
ciat na chinskiej maszynie, natomiast za drugim startem
lecac nad obszarem Zwigzku Radziegkiego — doleciat tylko
do Pekinu.

Co nie udato sie innym pilotom zagranicznym, wykonat
Polak Orlinski ze swym mechanikiem Kubiakiem. W czasie
powitania na lotnisku w Warszawie wérdd wielkiego entu-
zjazmu ludnosci stolicy Orlinski powiedziat miedzy innymi:

.Depesze, jakie dostatem w Tokio dowiodly, ze spote-
czenstwo nasze bacznie $ledzi droge mego lotu. Bywaly
chwile, ze mogtem zwatpi¢ w szczesliwe zakonhczenie raidu,
lecz mysl, ze stawa lotnictwa polskiego zalezy od tego raidu,
ze Swiat caly Sledzi moj lot, nie pozwolita mi ugigé sie i za-
przesta¢ walki*.

Polska zatoga nie ugieta sie, nie zaprzestata walki —
zwyciezyta. Zdobyta dla Polski i dla Swiata jeszcze jeden
owietrzny szlak. Historia odnotowata to zwyciestwo i E_rze-
azata nam, abysSmy czerpali wzory z tradycji polskiego
lotnictwa w budowie Lotnictwa Polski Ludowej.

JERZY KONIECZNY

NA ZDJECIACH:

U gory: por. Orlinski (z
lewej) i sierz. Kubiak
(z prawej)

Obok: Samolot Breguet
XIX po wyladowaniu w
Warszawie. Zwraca U-
wage skrécony dolny
ptat lewego skrzydta i
zdarte pokrycie ze skrzy-
dia prawego.
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WCZORAJ W WALCE
DZIS

W POKOJOWEJ PRACY

Wczoraj w walce z faszystowskim
najezdzca, dzi$ — w pokojowej pracy
nad umocnieniem potegi naszej ludo-
wej Ojczyzny — piloci Odrodzonego
Lotnictwa Polskiego codziennie daja

Erzyk’:ad ofiarnosci, entuzjazmu i gte-
okiego patriotyzmu.

Szes¢ lat mineto od pamietnych
sierpniowych dni roku 1944, kiedy pol-
skie samoloty, prowadzone przez mio-
dych polskich pilotéw, ukazaty sie nad
pozycjami hitlerowskimi nad Wista.
Piloci  mysliwcéw i szturmowcow,
dziesigtkujgc kolumny wroga i rozbi-
jajac Jego umocnienia, wykazali wow-
czas mistrzowskie opanowanie sztuki
pilotazu oraz wspaniatego ducha wal-
ki ze znienawidzonym okupantem hi-
tlerowskim.

Bojowa postawa miodych polskich
ortéw, ich zacietos¢ z jJaka gromili
wroga — narodzita sie w dhlugich
dniach nauki, a potem podczas pier-
wszych walk jakie staczali z hitle-
rowcami polscy uczniowie u boku
swych radzieckich instruktoréw. Ra-
dzieccy bracia jak pulkcwnik Jan Tal-
dykin, czy kapitan Oleg Matwiejew —
uczyli Polakéw jak majg bi¢ faszystow,
uczyli ich — jak przewyzszy¢ wroga w
umiejetnosci pilotazu.

Wielka przyjazn i braterstwo, ja-
kie zrodzity sie miedzy radzieckimi in-
struktorami i mioda kadrg polskich
pilotéw, staly sie trwala podstawg pod
wieczny sojusz lotnictwa Odrodzone-
nej Polski z lotnictwem poteznego
Kraju Rad.
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Na zdjeciach — od goéry: 1) pptk. Jan Tal-
dvkin (trzeci z prawej) wsrod polskich pilo-
tow w Zadyhiu Starym. 2) Piloci putku lot-
nictwa mysliwskiego ,,Warszawa“ omawiaja
zaranie bojowe. 3) przed wylotem na ¢wicze-
nia — juz w Odrodzonej Polsce Ludowej.

Mamy dzi$ potezne lotnictwo! To
nie sg czcze stowa. Nasze szkoly lot-
nicze, w ktérych pierwszymi wykia-
dowcami byli najlepsi instruktorzy i
piloci radzieccy, dajg krajowi wcigz
nowych, $wietnie wyszkolonych pilo-
téw, nawigatoréow i mechanikéw lot-
niczych.

Ludzie ci, przepojeni prawdziwym
patriotyzmem, posiadajagc wielki za-
sob wiadomosci fachowych, zwigzani
nieroztgcznie z budujgcym socjalizm
narodem — sg wielkim skarbem Lu-
dowej Polski, nasza duma i radoscia.

Codziennie widzimy w gérze Smigte
sylwetki  wspaniatych  najnowoczes-
niejszych’ maszyn z biatoczerwonymi
szachownicami na skrzydtach i kadtu-
bach. Prowadzg je nasi miodzi piloci.
Raduje nas widok ewolucji, jakie
wsérod huku poteznych silnikéw wy-
konujg na niebie samoloty Odrodzone-
go Lotnictwa.

To nasza mioda, powietrzna gwar-
dial To ludzie i maszyny w wiernej

stuzbie narodu, grozna zapora dla
tych, ktorzy by zapragneli zniszczy¢
pokojowy dorobek naszej Ludowej
Ojczyzny! (2)



Bohater Zwigzku Radzieckiego

pt. pil.
MICHAL KITAJEW

pptk. pil.
BORYS BORTKIEWICZ

DZIEKI NIM POWSTALO NASZE LOTNICTWO

Pigkne jest zycie lotnika. Pigkne jest w ogole zycie
ludzkie, ciekawe, barwne, petne wrazen, ale ci, ktorzy
w przestworzach sg szybsi od czasu, gtosu i pta-
kéw — wiedzg o tym szczegdlnie, dobrze. | trudno, jak-
ze trudno rozstawac sie z takim zyciem, cho¢ ma sie
jeszcze ochote zy¢, stuzy¢ socjalistycznej Ojczyznie...

Refren ulubionej piosenki zotnierzy radzieckich mé-
wi: ,,Kiedy Ojczyzna kaze sta¢ sie bohaterem, u nas
bohaterem staje sie kazdy“ | tak jest rzeczywiscie.
Borys Bortkiewicz, w czasie Wielkiej Wojny Narodo-
wej podputkownik lotnictwa radzieckiego, byt przed
wojne, szeregowym pracownikiem przemystu, pozniej
uczniem szkoly wojskowej i nie myslat z pewnoscig
o swoich przysztych bohaterskich czynach. Kiedy par-
tia powiedziata mu: bedziesz szkolit polskich pilotow —
iczpoczat te prace z takim poswigceniem, zapatem, ra-
doscig, na jaka sta¢ tylko najwspanialszych ludzi swia-
ta — bolszewikéw. Kiedy trzeba byto — zginat. Zginat
po prostu, jak lotnik, oddajgc polskim pilotom, co miat
najcenniejszego — zycie. Tak, jak jego koledzy: Ma-
twiejew, Taldykin i wielu innych. Wiasng krwig sce-
mentowali to, co dzi$ tak wspaniale rozwija sie i rosnie
— braterstwo polskich i radzieckich skrzydet.

I jak was nie kochaé, drodzy towarzysze, jak nie
czci¢ Waszej pamieci? Nasza Ojczyzna posiada dzi$
potege lotniczg, jakiej nigdy jeszcze w swej historii nie

miale, i posiada kadry, wyszkolone kadry ortébw —
lotnikéw strzegacych polskiego biekitu. To i Wasza
zastuga, towarzyszu Bortkiewicz, towarzyszu Taldykin!
Pamietamy, jak ofiarnie, z poswieceniem, bezimienni
instruktorzy i wychowawcy, pracowali nad wychowa-
niem kadr miodych polskich lotnikéw.

1 Wam, towarzysze robotnicy, konstruktorzy i inzy-
nierowie radzieckiego przemystu lotniczego zawdzie-
czamy nasz najnowoczesniejszy, najdoskonalszy sprzet,
na ktorym ucza sie po mistrzowsku nasi  miodzi
piloci, wojskowi, sportowi, komunikacyjni. Z Waszej
znojnej pracy, nocy przesiedzianych nad rysownicami
i godzin, spedzonych przy maszynach, powstat nasz
sprzet lotniczy, budzacy zawi$¢ i zazdros¢ wsréd im-
perialistow.

Od Was, towarzysze z DOSAW, uczymy sie ducha
sportowego i organizacji pracy lotniczej. Od Was,
nieznani towarzysze z aeroklubéw uczymy sie bitwy
o plan i coraz lepszy poziom wyszkolenia.

Nasze lotnictwo powstato dzieki nim — dzieki ofiar-
nym obywatelom radzieckim, Partii bolszewickiej, rza-
dowi radzieckiemu. Nasze lotnictwo staje sie coraz sil-
niejsze, a site swa czerpie w duzej czesci z przyjazni,
pomocy i przykiadu naszego najlepszego przyjaciela —
Zwigzku Radzieckiego.
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JAKIMI SAMOLOTAMI BEDZIEMY

PODROZOWAC

Spostrzegawczy mitosnik lotnictwa
na pewno czesto obserwuje $migajace
nad Warszawg zgrabne maszyny.
Olbrzymia szybkos¢ — oto co przede
wszystkim rzuca sie w oczy. Maszyna
juz dawno znikta, ale wywotane przez
nig wrazenie powoduje nattok mysli w
esprzatnietej lotnictwem gtowie. W tej
chwili grajac swa powazng melodie na
domami ma%estat cznie przelatuje pa-
sazerski +-12. Jakze powoli leci w po-
rownaniu z tamtymi! A czy predko
ujrzymy samoloty pasazerskie lecace z
szybkoscig bliska dzwieku? A La w
ogoéle bedzie WYgIada+ samolot komu-
nikacyjny za kilka czy kilkanascie lat?
Zastanowny sie nad tymi pytaniami.

Przede wszystkim musimy sobie zda¢
sprawe z tego, ze najistotniejszg zaletg
transportu powietrznego jest jego pred-
kos¢. Niestety w technice nic nie ma za
darmo - za predko$¢ trzeba ptaci¢. Pta-
ci¢ trzeba wysokim kosztem budowy
bardzo szybkich samolotéw, ptaci¢ trze-
ba iloscig koni mechanicznych dajacych
cigg, co pocigga za sobg duze ilosci zu-
zytego paliwa. | na tym wiasnie polega
cata trudnos¢. Opfacalno$¢ transportu
zalezy przede wszystkim od ilosci zu-
zytego przez silnik paliwa.
tatwo wyliczy¢, ze na przelot wiel-
kiego transportowca z Europy do Ame-
ryki, Kktory zabierze 120 pasazerow,
Erzy zastosowaniu nowoczesnych silni-
Ow turbo- S$miglowych trzeba zuzyc
prawie dwa wagony-cysterny paliwa,
aby przelot trwat okoto 5 godzin. Chcac
nieco skroci¢ czas przelotu np. do oko-
to 4 godzin przy zastosowaniu silnikow
turbo-odrzutowych ilos¢ zuzytego pali-
wa wzrosnie do okoto pieciu cystern.
Dla poréwnania musimy pamietaé, ze
paliwo mieszczace sie w jednej cyster-
nie wazy mniej wiecej tyle, co 160 pa-
sazerow, z ktorych kazdy posiada Kil-
kukilogramowy bagaz. Sprawa W%/glai-
databy jeszcze gorzej gdybysmy chcieli
lata¢ z duzymi szybkosciami na matych
odlegtosciach przewozac duzg ilos¢ pa-
sazeréw. Wiecej paliwa zuzywatoby sie
na kotowanie, start i lgdowanie, niz
na sam przelot.

Po takim rozwazaniu zaczynamy sie
zastanawiaé, czy w ogoéle warto utrzy-
mywac tak szybka komunikacje lotni-
cza. Bezsprzecznie tak, ale dazy¢ trzeba
do tego, aby transport powietrzny byt
{(&;k najtanszy. Mamy wiec dwa czynni-
ki, ktore sie ze sobg ktoca: szybkosc
i taniosc.

Dajmy na chwile ponieS¢ sie fantazji.
. Wyobrazmy sobie, ze przy pomocy
jakiej$ super-rakiety wyprzedzilisSmy
czas 1 przeniesliSmy si?(w przysztos¢ —
za kilkanascie czy kilkadziesigt lat na
lotnisko wielkomiejskie.
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W ROKU 19607

Oszatamiajacy ruch: z plaskiego da-
chu dworca’ lotniczego co chwila star-
tuja mniejsze i wieksze S$migtowce.

iekszo$¢ posiada na koricach topat
wirnikow mate silniki odrzutowo-prze-
lotowe. Wiekszo$¢ odlatuje w kierunku
miasta. Na $rodku lotniska, na najszer-
szej drodze startowej lgduje w tej
chwili olbrzymie latajace skrzydto. Do-
tyka lekko kotami betonowej biezni i
juz_toczy sie wytracajac szybkos¢. Ude-
rzajgco krotki dobieg! A “przeciez sil-
niki pracuja, stychaC wyraznie. Na
pewno $migta majg topaty, ktdére moz-
na przestawia¢ na ujemny kat natarcia,
(uzyskuje sie w ten sposob cigg w prze-
ciwnym kierunku). Ale zaraz dlaczego
$migta, dlaczego nie silniki odrzutowe?
Olbrzym podkotowat tymczasem blizej.
Wida¢ oprécz ondol silnikowyc
jeszcze dwie gondole z duzymi otwo-
rami wlotowymi. Samolot zatrzymat sie
E_rzed _budynkiem _portu, milkna silni-
i, Smigta krecg sie coraz wolniej. Pod-
chodzimy coraz blizej. Widac teraz wy-
raznie cztery potezne turbo-zespoty, z
ktorych kazdy napedza dwa przeciw-

biezne, piecioramienne $migta, a te do-
datkowe dwie gondole—to silniki prze-
lotowe.

~W tej chwili nad lotniskiem ukazata
sie jakas oryginalna maszyna. W pierw
Szym momencie przypomina naszego
starego Li - 2, ale w storicu blyszczg
niewspétmiernie duze $migta. Nagle
stata sie rzecz dziwna — zmienita sie
ptaszczyzna obrotu Smigiet i samolot
wytracajac szybkos¢ pozioma zaczat o-
pada¢ w dot. Jednoczesnie wysuneto sie
podwozje i po chwili nasz Li - 2 lado-
wata pionowo jak Smigtowiec.

Oszotomieni rozglqdamP/ sie  dalej.
Wtem gdzie$ za nami rozlegt sie tomot
jakby szeregu szybko nast pUchych po
sobie silnych wybuchéw. Oglagdamy sie
— ledwo zdazyliSmy dostrzec niknacy
w gorze btyszczacy punkt. To pocisk,
startujacy ze Stacji Badan nad Podré-
zami Miedzyplanetarnymi. ]

A tam, w prawo jakas znajoma syl-

wetka — to szybowiec, wprawdzie ja-
kis duzy i moze troche ciezki, ale o
charakterystycznym duzym wydtuzeniu
— wiasnie podchodzi do ladowania.
_ Mimowoli rozgladamy sie czy nie ma
ich wiecej. A jakze, s3 — wiasnie w
tej chwili trzy duze transportowe szy-
bowce startuja holowane przez samo-
lot-ciggnik.

Ocknijmy sie z tych fantastycznych
marzen i zastanowmy si¢ nad ‘ich
realnoscig. Szybko dojdziemy do wnio-

sku, ze ,fantazja“ jest zupetnie realna.

Jezeli chodzi o transport powietrzny,
zarbwno pasazerski jak towarowy, to
zespot turbo-$Smigtowy ze wzgledu na
duzo mniejsze (mniej wiecej dwukrot-
nie) zuzycie paliwa na jednostke mocy
wezmie gore nad silnikami odrzutowy-
mi. Tym bardziej, ze konstruktorzy sSmi-
giet zapewniajg utrzymanie wysokiej
ich sprawnosci przy szybkosciach rzedu
1000 km,/godz. Natomiast na duzych
wysokosciach i przy szybkosciach po-
wyzej 500 km/godz. przyszto$¢ nalez
do silnikéw przelotowych, jako tanic
i lekkich.

Trudno co$ powiedzie¢ obecnie o sa-
molotach ,,atomowych”, gdyz dotad
znane materiaty, chronigce za og(% i pa-
sazerow przed wptywem szkodliwego
promieniowania, sg_bardzo cigzkie i
Wymagaiq stosowania ich w duzej
ilosci. Dlatego raczej nalezy przypusz-
cza¢, ze samolot atomowy na razie nie
zostanie wprowadzony do normalnej
eksploatacji, pomimo ze rozwigzania
catego szeregu innych trudnosci zwig-
zanych z tym zagadnieniem nalezy sie
spodziewac juz w najblizszym czasie.

Zatem mozna przypuszczaé, ze na du-
zych odlegtosciach (powyzej 2000 km)
beda kursowaly ciezkie latajace skrzy-
dia, zabierajagce powyzej 100 pasazerdw.

Na odlegtosciach $rednich (do 1000
km i nieco powyzej) przyszto$¢ nalez
do samolotu-Smigtowcow, a na matyc
(do 100 km i nieco powyzej) — do
smigtowcow. ]

Najtanszym transportem powietrz-
nym beda szybowce, ktore juz w nie-
dlugim czasie uniezaleznig sie od wa-
runkéw atmosferycznych, a raczej —
beda mogly kazde warunki wyzyskiwaé
do latania. Juz obecnie dokonywane sg
przeloty docelowe przy catkowicie za-
chmurzonym niebie &,ermlka falowa).
Ten rodzaj komunikacji uzalezniony
jest przede wszystkim od doktadnego
poznania atmosfery.

Moze sie rowniez okaza¢, ze prak-
tyczniejsze zamiast stosowania samolo-
to-Smigtowcow, bedzie zabieranie pasa-
zer6w z miejsc nie zaopatrzonych w
lotniska metodg podchwytowa. Prze-
prowadzone doswiadczenia daty dobre
rezultaty — podchwytywano nie tylko
pojedynczych pasazeréw ale i szybowce
znajdujace sie w terenie, gdzie samolot
silnikowy nie mdgt ladowac.

Trudno réwniez przewidzie¢, jaka
bedzie przysztos¢ samolotow o tak zwa-
nych skrzydtach kanatowych, ktore-
mogg prawie pionowo startowac i lado-
wac

Widaé¢ z tych pobieznych rozwazan,
ze szeroka i bardzo urozmaicona jest
droga rozwoju lotnictwa, a najblizsza
przysztos¢ przyniesie nowe i ciekawe
rozwazania.

FELIKS BORODZIK



POLSKI SAMOLOT SPORTOWY

Jedng z udanych kon-
strukcji  sposéréd ~ polskich
samolotow szkolno-trenin-
gowych jest ,,Zak-3“.

Na pierwszy rzut oka ma
szyna ta wyglada troche
dziwnie. Gtéwnie przyczy-
nia sie do tego gruby ka-
diub i szeroka kabina.
»Zak-3" jest bowiem ma-
szyng dwumiejscowa, przy
czym siedzenia sg umiesz-
czone obok siebie.

Uktad taki posiada jed-
nak caty szereg zalet. Przy
szkoleniu pozwala ono in-
struktorowi na poprawki
nie tylko czynem ale i sto-
wem.  Natomiast nawet
przy lEjr?dkoém maksymal-
nej, okoto 160 km/godz. o-
pory  wskutek gorszych
wiasnosci  aerodynamicz-
nych nie sg jeszcze zbyt
duze.

»Zak-3“ jest dolnoptatem
0 skrzydtach wolnonosnych
kryti/c sklejkg i ptétnem.
Kadtub sporzadzony jest z
rur stalowych, spawanych.
Podwozie trojgoleniowe za
opatrzone w_ amortyzatory
olejowo-powietrzne.” Kota

balonowe zaopatrzone
hamulce. Do napedu samo-
lotu ,Zak-3" ‘uzyty jest
czechostowacki silnik rze-
dowy, czterocylindrowy
Waltera ,,Mikron“ o moc
65 KM przy obrotach 2 60
na minute. Rozruch reczny
przez pokrecanie $migtem.
I;’zaliwo o liczbie oktanowej
Dane techniczne samolotu
s§  nastepujgce: ciezar
wihasny — 400 kg: ciezar
catkowity — 620 kg; po-
wierzchnia no$na — 17 m2;
obcigzenie powierzchni —
36 kg/mZ; obcigzenie moc
— 954 kg/KM. ~ Przy tyc
warunkach technicznych o
trzymano nastepujgce wy-
niki: putap praktyczny —
3500 m, czas wznoszenia
na te wysoko$C 44 minuty,
prgdkosc maksymalna —
155 km/godz, predkos¢ eko
nomiczna — 130 km/godz,
maksymalna predkosc
wznoszenia 2,7 m/sek (przy
ziemi), zuzycie paliwa oko-
fo 13 litréw na godzine,
gredkoéé ladowania okoto
5 km/godz.

Jak wida¢ z powyzszej
charakterystyki Zak-3 jest
maszyng typowo szkolna.
Jest natomiast samolotem
tatwym w prowadzeniu, o
duzej statecznosci i dosko-
natej zwrotnosci. Dane te
klasyfikuja} go jako dobry
samolot, stuzacy szkoleniu
miodych pilotow.

KABINA ,2aka-3“

1 — predkosciomierz, 2 —

wariometr, 3 — busola, 4
— wysokosciomierz, 5 —
obrotomierz, 6 — mano-

metr paliwa i oleju, 7 —
termometr oleju ~ (wycho-
dzacego), 8 — kran paliwo-
wy, —  przelacznik
iskrownikéw, 10-—tabliczka
z danymi samolotu, 11 —
dzwignia gazu, 12 — dra-
zek sterowy, 13 — orczyk,
14 — raczka dla przesta-
wiania orczyka, 15 — racz-
ka dla przestawiania sie-
dzenia, 16 — raczki ha-
mulca, 17 — gasnica, 18 —

siedzenie (pilota).
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Tajemnica parasola

(d.c. z nr. 33)

Gdy zwiekszy sie kat natarcia zmieni sie potozenie i kie-
runek sity P i powstanie moment ujemny

wyrazony inaczej

Mp=—Py. m—Px.n 4

570

ktéry wywotuje dalszy wzrost odchylenia od potozenia réw-
nowagi, dziatajagc destabilizujgco w sposdb niepozadany.

W pewnym zakresie katoéw natarcia kierunki wszystkich
P przecinajg sie w punkcie B, co za tym idzie momenty
wszystkich sit P wzgledem niego sg bardzo mate lub zerowe.
Jeshi srodek ciezkosci modelu znajdzie sie w tym punkcie,
przy zmianie kata natarcia ,,i“ nie powstanie w ogole zaden
moment od sit aerodynamicznych na skrzydle. W wypadku,
gdy $rodek ciezkosci modelu znajdzie sie nizej, w punkcie" C
przy wzroscie kata natarcia ,,i“ powstanie moment dodatni

Mp—P p
wyrazony inaczej
Mp=Pz. m— Px.n (5)

ktéry przywréci skrzydto do kata natarcia stanu réwnowagi.
Moment ten ma zatem wilasciwos$¢ stabilizacyjng, pozadang
z punktu widzenia statecznosci. Pamigtajgc o tym, ze lot
zrownowazony ma miejsce na kacie i = 1,4°, mozemy prze-
sungC Srodek ciezkosci w kierunku dziatania sity P (i = 1,4°)
z punktu A do Co bez wywotywania zmiany stanu réwno-
wagi.

Przypadek, gdy S$rodek ciezkosci modelu znajduje sie
w punkcie A jest najbardziej powszechny. Powstaty™ przy
nim destabilizujagcy moment skrzydta Mp = P.p jest

zrdbwnowazony momentem od usterzenia poziomego. lden-
tycznie wyglada sytuacja przy samolotach. Zblizenie
srodka ciezkosci do punktu B powoduje zmniejszenie nie-
korzystnego momentu skrzydta, umieszczenie go w_punk-
cie B — zupeine usunigcie. Jesli srodek cigzkosci znaj-
dzie sie w punkcie C, moment skrzydta dotychczas ujem-
ny, stanie sie¢ dodatnim i bedzie dziatal podobnie jak mo-
ment usterzenia. W efekcie algebraiczna suma momentu
skrzydta i momentu usterzenia poziomego wzgledem $rod-
ka ciezkosci w punkcie C bedzie wieksza niz wzgledem
Srodka ciezkosci w punkcie A. Innymi stowy: przez od-
owiednig konstrukcje modelu (przesuniecie srodka ciez-
osci 0 odlegtos¢ g od punktu D przytozenia sity aero-
dynamicznej skrzydta) uzyskamy dodatni znak momentu
sity aerodynamicznej skrzydta wzgledem $rodka ciezkosci.

2. MOMENT OD USTERZENIA POZIOMEGO
I SPOSOB JEGO ZWIEKSZENIA

Podczas lotu zréwnowazonego, moment usterzenia po-
ziomego jest rowny momentowi skrzydia: przy wychyle-
niu (wytragceniu ze stanu réwnowagi) zmieni sie wypad-
kowa sita aerodynamiczna na usterzeniu poziomym, a co
za tym idzie i jej moment, ktoéry przywrdéci model do po-
tozenia réwnowagi. Dla stanu rownowagi lotu wypadkowa
sita P jest rowna ciezarowi modelu, a moment Mp skrzy-
dia jest zerowy (P przechodzi przez S$rodek ciezkosci —

rys 3a);
P=2Q Mp = O

Przy przypadkowym wychyleniu na przyktad podmu-
chem wiatru (rys. 2) ulega zmianie kat ,,i“. Zmiana ta po-
cigga za sobg zmiane sity P oraz powstanie na usterzeniu

poziomym sity Pu, a zatem i momentu od usterzenia. Jesli

zmiana kata natarcia nastgpita w kierunku katéw wiek-
szych, zaistnieja dwa momenty:

Mp=—-P.p
Mpu=Pulu (6)
Ujemny moment skrzydia — P.E obraca¢ bedzie model

wokot osi przechodzacej przez Srodek ciezkosci; tym samym
ulegnie zmianie kat natarcia usterzenia poziomego i po-

wstanie na nim sita P, , ktérej moment Mp (wiek-
szy od Mp ) przywréci model do potozenia réwnowagi, w
ktorym Mp — O. Czas powrotu modelu do stanu réwno-
wagi jest tym krotszy, im wiekszy jest moment M 1 Przy
danym (przez wymiary modelu) ramieniu lu moment ten
mozemy zwiegkszy¢ jedynie tym, ze zwiekszymy skiadowa
Pyu sity aerodynamicznej usterzenia Pu( to znaczy, ze miast

profilu symetrycznego uzywanego zwykle na usterzenia,
zastosujemy profil niesymetryczny, nosny. Mf przypadku

Rysunki z lewej 4, 5 i 6. Rysunki 1, 2 i 3 zostaty podane
w nr. 33 SiM-u



UCZYMY SIE NA DOSWIADCZENIACH MODELARZY ZSRR

LATAJACE
SKRZYDLO

Konstrukcji

M. Kupfera

100

2350

do silnika
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Modal

Podany model latajacego
skrzydia z naPQdem silni-
kowym, zostat skonstruo-
wany przez modelarza ra-
dzieckiego M. Kupfera.

Zatozeniem  konstrukcji
tego typu modelu byfo
sprawdzenie teoretyczne i
doswiadczalne wiasciwosci
lotnych Iatajalgego skrzydia
0 czystych ksztattach, to
jest bez kadtuba i statecz-
nikobw pionowych.

Dzieki starannemu opra-
cowaniu modelu uzyskano
bardzo dobre, o skali mie-
P,zynarodowej, wyniki lo-
OW.

W lipcu 1950 roku na o-
kregowych zawodach pod
Moskwg model ten utrzy-
mat sie w powietrzu 1 godz
07 min, oslggajac wysokos¢

600 metréow i
16,47 km.

Szkic modelu w trzech
rzutach ze szczegbtowym

odlegtosé

zwymiarowaniem  podano
na stronie 571.
Jak wida¢, skrzydia o

niewielkim wzniosie maja
na koncach niewielkie ,u-
szy“ odgiete do dotu i skre-
cone negatywnie w stosun-
ku do kierunku lotu.

Ciekawie zostato w mode-
lu tym rozwigzane zamoco-
wanie silnika. toze silni-
kowe podano na osobnym
rysunku (nad planem mo-
delu u géry), gdzie widac
jak z dwoch rurek zamo-
cowanych dwupunktowo
kazda, wykonano zamoco-

z napedem silnikowym typu latajgce

wanie do konsolek silnika,
przy czym tylne zamocowa-
nie foza przewidziano jako
stale obrotowe, a przednie
stuzy do regulacji kata na-
chylenia ciggu $miglta —
bardzo waznego zagadnie-
nia wystepujacego podczas
regulacji modelu do lotdw.
.Skrzydta skiadajg sie z
centroptata i dwoch skrzy-
det dzielonych, co podykto-
wane zostalo duzymi roz-
miarami modelu: rozpieto$é
skrzydet — 2360 mm. Do
skrzydet zastosowano profil
10 proc. CAGI ,D-2° tak
zwany samostateczny z lek-
ko wygietg tylng krawe-
dzig. Do modelu zamonto-
wano seryjny silniczek_ sa-
mozaptonowy ,,K-16“

skrzydto

Charakterystyczne dane
modelu  przedstawiaja sie
nastepujaco:

Rozpietosc
2360 mm,

Srednia gtebokos¢ skrzy-
det — 80 dcm2,

Wydtuzenie — 7,

Ciezar wiasny modelu —
1360 g,

Ciezar paliwa — 600 g,

Ciezar catkowity mode-
lu — 1960 g,

skrzydet —

Maksymalne obcigzenie
powierzchni nosnej — 24,5
g zdecm2,

Srednica $migta — 350

mm.

Dla modelarzy, ktorzy
chcielibY zbudowac podany
model latajacego skrzydia
podajemy wspoétrzedne pro-
filu CAGI ,D-2*

XX 0 125 25 5 75 10 15 20
9g¢ 000 210 310 453 554 627 727 1,76

9 000 095 -128 -159 1,72 -181 192 2,00

Tajemnica parasola

(d.c. ze str. 570)

stosowania usterzenia poziomego z profilem symetrycznym
w stanie réwnowagi lotu na usterzeniu nie istnieje sita
nos$na, nie istnieje zatem i moment od usterzenia. W od-
roznieniu od tego przy uzyciu usterzenia z profilem nosnym
bedziemy mieé¢ i w czasie lotu zréwnowazonego pewien

Aioment od usterzenia M i = Piu.lu wzgledem S$rodka

ciezkodci, poniewaz na takie usterzenie i w tym stanie lotu
dziata¢ bedzie sita aerodynamiczna Pu o0 skladowych

PWu i PXu Istnienie tego momentu pocigga za sobg ko-

nieczno$¢ jego zrownowazenia. DokonaC tego nalezy przy
pomocy inne?o momentu np. momentu skrzydta. W reali-
zacji to wyglada tak, ze punkt D przytozenia sity aerody-
namicznej skrzydta zostaje przesuniety o wielkosC 1 przed
Srodkiem' ciezkosci O, tak, aby wg rys. 3b

P+Pu =Q (7
—P. 1l +Pu. lu=0 (8)
Wedtug dr Hoska przesuniecie po uwzglednieniu

wptywu odchylenia strug za ptatem jest rowne

Moment M~ nos$nego usterzenia mozna réwniez wy-

réwnac tzw. drugim wywazeniem®, tj. daniem ciezarka Z
przy koncu kadtuba; nie mozna wtedy przesuwac skrzydta.
Spetniony musi by¢ warunek

Pu.lu—zZ.z2=0 (20)
Niewygoda tego rozwigzania jest procz zwiekszenia cigzaru
modelu o wielkos$¢ z, je?_o skutecznos¢ tylko dla pewnego
stanu lotu np. dla lotu slizgowego.

_ Przy zastosowaniu nosnego profilu _usterzenia zostaje
zwiekszona i doskonato$¢ modelu, a konieczne przesuniecie
skrzydta umozliwia wygodne zgrupowanie szeregu instalacji
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40 50 60 70 80 90 95 100
783 721 616 49 349 217 086 0,36 0,00
214 219 215 205 189 158 106  -0,57 0,00

blisko $rodka ciezkosci, co jest szczegOlnie korzystnym przy
modelach z silniczkami spalinowymi.

3. STATECZNOSC PODLUZNA MODELU W PRAKTYCE

Gtownymi sktadnikami wypadkowego momentu podiuz-
nego M sg: moment skrzydta Mp i moment usterzenia po-

ziomego My, - Zostato podane jak mozna wptyngé¢ na ich

powiekszenie. Przez polgczenie obu podanych sposobéw i za-
stosowanie ich w praktyce doj$¢ mozna do najbardziej celo-
wego ukifadu konstrukcyjnego modelu latajacego, zapewnia-
jacego mu maksymalng stateczno$¢ podiuzna.

Dla ustalenia tego najkorzystniejszego uktadu wychodzi-
my z najprostszego uktadu modelu, uwazajac za punkt wyj-
Sciowy Srodek ciezkosci O (rys. 4 — kontur zakreskowany).
Zgodnie z ust. 1 niniejszego artykutu przesuniemy punkt D
przytozenia sity aerodynamicznej skrzydta o wielkos¢ q nad
srodek ciezkosci O; zgodnie z ust. 2 zastosujemy nosny profil
usterzenia poziomego, a co za tym idzie przesuniemy punkt
D o odlegtos¢ 1 do przodu. Skrzydto znajdzie sie w zupetnie
innej ptaszczyznie. Jesli zachowamy w naszym ukladzie, sta-
13 odlegtos¢ D, kadtub stanie sie krétszy o wielkos¢ 1 i cie-
zar jego stanie sie mniejszy. W ten sposéb dochodzimy do
ukfadu, zwanego w Polsce ,,parasolem®,

Poniewaz na skrzydle i usterzeniu poziomym istniejg sity
aerodynamiczne P i P,, rozwazy¢ musimy ich wypadkowa
R — P + Pu . Przy locie zrownowazonym przechodzi ona
przez $rodek ciezkosci O dgjic moment = O, za$ przy wy-
trgceniu z rownowagi (indeksy) zmienia swe potozenie
i wielkos¢ na R® = P' + P'u, wywotlujac powstanie mo-
mentu

MR = -]- R .p (12)

dziatajacego podobnie jak moment z réwnania (6). Spetnione
zostajg tym samym warunki réwnan (6), (8) i (9).

(c. d. n)
thum, z czeskiego INZ. RYSZARD WITKOWSKI



Na czesS¢ zlotu
w Berlinie

_ Na_Zlocie Miodych Bo-
jownikéw o Pokoj, jaki
odb?{vv_a sie obecnie” w
Berlinie razem z naszymi
kolegami, ze wszystkich
czesci Swiata, manifestu-
jemy swa wole utrzyma-
nia pokoju.

Whbrew  imperialistycz-
nym knowaniom i podze-
ganiu do nowej wojny —
pokoj utrzymamy.

Mtodzi robotnicy z fa-
bryk i hut, gornicy z ko-
paln, uczniowie i studen-
ci wytezong pracag i_nhau-
ka dajg wyraz swojej wo-
li utrzymania Eokoju.
_ Z catej Polski naptywa-
ja meldunki o podejmo-
waniu  zobowigzan pro-
duk%yjnych dla uczczenia
I Zlotu Miodych Boljow-
nikbw o Pokdéj w Berlinie.
. Nasza mtodziez lotnicza
I tym razem nie pozosta-
je ‘'w tyle. Obok modela-
rzy i czionkin kobiecego
Kola LL Nr 8 ze Stalo-
wej Woli, obok pilotow
szybowcowych i pracowni-
kéw LL podjeli zobowia-
zania dla uczczenia Zlotu,
miodzi pracownicy Zakta-
déw Przemystu Metalowe-
go im Jozefa Stalina w
Poznaniu, cztonkowie Ligi
Lotniczej. Sg to ZMP-owc
i przodownicy gracy kol.
kol. Edward t6ciennik,
Franciszek Garszatka, Se-
weryn Lewandowski, Cy-
ryl “Kociatkowski, Franci-
szek Nowak, Lech Palusz-
kiewicz i Kazimierz Pton-
ka. Zgtaszajac sie do Li-
gi Lotniczej zobowigzali
sie regularnie uczeszczaé
na popotudniowe szkole-
nie silnikowe przy Aero-
klubie w Poznaniu.
Kolega Edward Pt6cien-
nik postanowit podnies¢
wydajno$¢ swojej pracy
ze 149 proc, na_165 proc,
przez okres pieciu miesie-

cy, a kolega Francisze
Kociatkowski i Seweryn
Lewandowski postanowili

przepracowa¢ dwa miesig-
ce na zaoszczedzonym ma-
teriale. (W).

Nowa modelarnia
w Radzionkowie

‘W Radzionkowie stara-
niem Zarzadu Okregu Li-
gi Lotnicze} w Katowicach
uruchomiona zostata w o-
statnich dniach, modelar-
nia  lotnicza. Nowopo-
wstata modelarnia zyska-

ta sobie wielu zwolenni-
kow  sposrod  miodziezy
gornicze). W  modelarni
rzeprowadzone jest szko-
enie modelarskie  oraz
szkolenie ogo6lnolotnicze.
Peini zapatlu do pracy
modelarze = Radzionkowa
postanawiaja, ze ich mo-
delarnia bedzie jedng z
czotowych w powiecie tar-
nogoérskim,
JOZEF SKUPIN

Piekny czyn
Krakowskich pilotow

Podczas treningu  szy-
bowcowego, jaki “odbywat
sie w ubiegtym thodniu
na lotnisku Aeroklubu w
Krakowie jeden z pilotow,
odbywajacy lot nad mia-
stem na ,,Zurawiu“ kol.
Maciej Michalski zauwazyt
pozar  w stronie_wsi Mo-
rawica. Natychmiast przer-
wat trening i wyladowat
na szybowisku, gdzie za-
wiadomit o swoich spo-
strzezeniach kierownika
Aeroklubu. Bezwiocznie
dano zna¢ o wypadku stra-
zy w Krakowie. Znajdu-
jacy sie na lotnisku pilo-
ci “udali sie samochodem
na miejsce pozaru, aby
poméc lfudnosci wsi w ak-
cji ratowniczej.

Do chwilii przybycia
strazakdw z Krakowa, pi-
loci  zorganizowali  akcje
ratownicza i nie dopuscili
do rozszerzenia si¢ ognia.
Udzielili takze pierwszej
pomocy zranionemu pod-
czas pozaru chitopcu, kto-
rego nastepnie odwiezli do
szpitala. .

a ten czyn pilotom na-
lezy sie uznanie.
JADWIGA BRYNIARSKA

KRAKOW

Spoteczenstwo
Poznania buduje
wieze
spadochronowe

W Polsce przedwrzesnio-
wej spadochroniarstwo nie
byfo traktowane jako sport
lecz wchodzito jedynie w

zakres wyszkolenia woj-
skowego.
Obecnie, dzieki wiadzy

ludowej spadochroniarstwo
stato suT(Jednat z gatezi spor
tu i jako takie z kazdym
dniem zyskuje sobie coraz
wiecej zwolennikéw. Staje
sie’ ‘sportem  masowym.
Stworzono nowe formy

szkolenia, wyprodukowano
odpowiedni sprzet, wyszko
tono instruktorow.

Mtlodziez robotnicza i
chtopska ma moznos¢ szko-
lenia sie na licznych kur-
sach spadochronowych Li-
gi Lotniczej.

Mamy pierwszych mist-
rzéw — spadochroniarzy.

Obecnie w wielu mias-
tach staraniem Ligi Lotni-
czej i dzieki ofiarnosci ca-
fego spoteczenstwa buduje
sie wieze spadochronowe.

Skoki z wiezy cieszg si
wielka popularnoscia wsro
miodziezy i sg pierwszym
etapem na drodze do wy-
szkolenia spadochronowego.

Miedzy innymi wieza spa
dochronowa budowana_jest
w Poznaniu. Przed Kkilko-
ma dniami Zarzad Okr%gu
LL w Poznaniu zameldo-
wal o0 _przedterminowym
wykonaniu wstepnych prac
przy dokumentacji wiezy.
I tak koto LL nr 47 przy
pomocy calej zatlogi Cen-
tralnego Biura Projektow
Budownictwa)  Przemysto-
wego w Poznaniu ukonczy-
fo na 10 dni przed termi-
nem dokumentacje tech-
niczna.

Przedsiebiorstwo  Robot
Inzynierskich i Wiertni-
czych Zjednoczenia Poznan
skiego wykonato wiercenia
pod wieze spadochronowg
na 4 dni przed terminem.

Panstwowe Przedsiebior-
stwo wiertnicze wykonato
bezptatnie ?Iany sytuacyj-
ne i dokonato pomiaréw te-
renu przeznaczonego pod
budowe wiezy.

Oszczednosci uzyskane z
tych wszystkich prac wy-
noszg 5,929 zit.

Dzieki pomocy spoteczen-
stwa poznanskiego wieza
spadochronowa w Pozna-
niu zostanie oddana do
uzytku  miodziezy przed
przewidywanym terminem.
Bedg sie na niej szkoli¢
miodzi robotnicy i chiopi,
przybedzie krajowi wiele
nowych sportowcéw spado-
chronowych.

Nowe wieze spadochro-
nowe buduje réwniez spo-
teczenstwo Stalowej Woli,
Sosnéwece i Gdansku.

a)
Echa czynu lipcowego

Piloci OTLL w Czesto-
chowie w ramach Czynu
Lipcowego zobowigzali sie
zbudowaC sposobem gos-
podarczym S$ciagarke.

Sciggarka zostata wyko-
nana przed terminem |dpo
pierwszych probach odda-
na do uzytku.

(w)

Kol. Halina Matuszczak z
Zamoscia prosi o podanie Kil-
ku danych biograficznych
wielkiego uczonego rosyjskiego
K. E. Ciotkowskiego oraz o
podanie literatury traktujacej
o0 jego pracach.

Ciotkowski  urodzit sie 17
wrzeénia 1857 r. nnrl
(1zewo). Ojciec jego byt lesdni-
czym. Z powodu ghtuchoty, zy-
cie ClolIKOWskiego n,e b.y<o
lekkie. Ciotkowski utrzymuje
sie pracujac jako nauczyciel
ludowy. Udziela korepetycji.
Liczne doswiadczenia pochfa-
niaja duzg czes$¢ jego budzetu.
Uczon ﬁracuje w ciezkich
warunkac materialnych. Od
roku 1885 zaczyna interesowac
sie zegluga powietrzna. Pisze
dzieto pt. ,,Teoria i Budowa
Aerostatu™ aparatu latajagcego
Izejszego od powietrza).” V/ r.
1897 buduje w Katudze pierw-
szy w F.osji tunel aerodyna-
miczny. Ciotkowski Jako
pierwszy na $wiecie opraco-
wuje projekt catkowicie me-
talowego samolotu (1895). Ge-
nialne  prace Ciotkowskiego
nie znajdujg zZadnego zrozu-
mienia wsérod czynnikéw rza-
dowych carskiej Rosji.

Od 1903 r. Ciotkowski zajmu-
je sie badaniami teorii odrzu-
towego silnika rakietowego.
Jegj genialne prace sg do dzi-
siejszego dnia podwaling tej
czeéci _nauki. Rewolucja Paz-
dziernikowa sprawia, ze sto-
sunek do prac uczonego rady-
kalnie sie zmienia. Wiadza
Radziecka stworzywszy Ciot-
kowskiemu odpowiednie wa-
runki pracy umozliwita swo-
bodny rozwdj jego twodrczej
mysli. W latach 1925 — 32 opu-
blikowano przeszio 60 prac
naukowych tego uczonego.
Ciotkowski zmart po latach
W)]/_teionej pracy w 1925 r.

ak w skrdécie przedstawia
sie zycie wielkiego uczonego.
Blizsze dane o Ciotkowskim
mozecie znalezé w broszurce
A. Kosmodemlanskiego p.t.
,,KOnstanty Ciotkowski" wy-
danej przez ,,Ksiazke 1| Wie-
dze* w 1949 r. Naby¢ ja moz-
na w kazdej ksiegarni ,,Domu
Ksigzki'* w cenie zt. 2,25. Adre-
%y ksiggarni wysytkowych po-
awallsmg w~ 28 numerze
SiM-u z br. (patrz Poczta Lot-
Ficza). Dziekujemy za mity
ist.

KOMUNIKAT

Na skutek przesunie¢ w
programie pokazéw lotni-
czych z okazji Swieta Lotni-
ctwa w Gdansku, Szczecinie
i_Koszalinie odbedg sie one 26
sierpnia, a nie jak podano w
32 numerze SiM-u — 30
sierpnia

Red.

NASZA OKLEADKA:

W dniu 26 sierpnia caty
naréd polski uroczyscie ob>
chodzi Swieto Lotnictwa,
w dniu tym z wdzieczno-
écig wspominamy naszych
bohaterskich pilotéw, kto-
rzy przed szesciu laty u bo-
ku swych radzieckich to-
warzyszy rozpoczeli walke
z hitlerowskimi najezdzca-
mi.

Na zdjeciu: pilot putku
mysliwskiego ,,Warszawa“
ppor. Chaustowicz, na je-
dnym z lotnisk polowych
w czasie minionej wojny.
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UCZYMY SIE LATAC

W locie poziomym, pros-
toliniowym drazek sterowy
znajduje sie w potozeniu
pionowym, a ster wysoko-
sci — w przedtuzeniu sta-
tecznika poziomego.

Skrzydta lezg w plasz-
czyznie poziomej — drgzek
sterowy stoi pionowo. Wy-
chylenie dragzka w prawo

DZIALANIE STERU PIONOWEGO

Orczyk znajduje sie w
potozeniu neutralnﬁm (pros
topadle do kierunku lotu),
ster pionowy — w przedtu-
zeniu statecznika. Samolot
leci po prostej.

*

Pilot naciska prawa noga
na orczyk (lub pedat), ster
kierunkowy wychyla sie w

DZIALANIE STERU WYSOKOSCI

Pilot Sciggnat drazek ste-
rowy do tylu: ster wyso-
kosci wychylit sie do gory,
nacisk powietrza na uste-
rzenie poziome powoduje
skierowanie toru lotu ku
gorze.

DZIALANIE LOTEK

powoduje podniesienie pra-
wej lotki I opuszczenie le-
wej: samolot przechylit sie
w prawg strone. Wychyle-

prawo, samolot wykonuje
skret w prawa strone.

Pilot naciska orczyk le-
wa noga, ster pionowy wy-
chyla sie w lewo, samolot
wykonuje skret w lewg
strone.

Gdy pilot odpycha od
siebie drgzek — ster po-
ziomy wychyla sie w dot
— samolot Kieruje sie do
ziemi.

nie dragzka w lewo podnosi
lewa lotke, a opuszcza pra-
wa: samolot przechyla sie
w lewo.

Czy znasz
juz te ksiqzki?

S. Wiszenkow

OBLATYWACZE

str. 252 cena 7,30 zt.
B. Arct

EKIPA POKOJU

Str. 120 cena 2,95 zl.

J. Konieczny
NA ZWYCIESKIM SZLAKU

str. 96 cena 2,70 zt
A. Wolkow
SAMOLOTY W WALCE
(Il wydanie)
str. 320 cena 9,90 zt.

A. Kosmodemianski
KONSTANTY CIOLKOWSKI
str. 45 cena 2,25 zt.

S. P. Ignatlew
CHCEMY LATAC

str. 148 cena 5,80 zt.
W. Sajanow

NIEBO | ZIEMIA

Tom | str. 398 cena 11 zl.

K. Larionowa

NAWIGATOR KATIA RU-
MIANCEWA

str. 156 cena 5,10 zl.

1. Kozcdub

W StLUZBIE OJCZYZNY

str. 366 cena 8,40 zi.
A. Ordin

LOTNICTWO Z.S.R.R.

str. 64 cena 2,10 zt.
B. Polewoj

]
BOHATER PRZESTWORZY

str. 132 cena 3,90 zt.
B. Lapunow

RAKIETA

str. 158 cena 6,30 zt.
W. Humen

SZYBOWNICTWO

str. 396 cena 19,20 zt.
W. Woyna

A.B.C. SZYBOWNICTWA

str. 64 cena 2,40 zl.

B. W. Miklaszewski
MODELE LATAJACE

str. 304 cena 18 zi.

P. Elsztein

SZKOLA MALEGO LOTNI-
CTWA

str. 308 cena 10,50 zt.

ZOSTAN pilotem SILNIKO-
WYM

str. 16 cena 0,60 zl.

UCZMY SIE LATAC!

str. 32 cena 1,20 zt.

ZWYCIESKI START

str. 32 cena 120 zi

ZOSTAN PILOTEM SZYBOW-
cowywMm!

str. 16 cena 0,60 zt.

ZOSTAN SKOCZKIEM SPA-
DOCHRONOWYM!

str. 16 cena 0,60 zl.

WYDAJE: LIGA LOTNICZA

REDAGUJE ZESPOL

Adres redakcji: Warszawa, ulica Ogrodowa 65.

Warunki prenumeraty: miesiecznie — 2 zI 40 gr, kwartalnie
— 6 zt 60 gr, poétrocznie — 12 zt 60 gr, rocznie 24 zl.

Woptaca¢ czekami na konto PKO 1-15678 na adres:

Panstwowe Przedsiebiorstwo

Kolportazu

,,RUCH"  War-

szawa, Plac Trzech Krzyzy 16 a. Numery pojedyncze | rocz-
niki z lat ubieglych mozna naby¢ w redakcji. Warszawa,
ulica Ogrodowa 65. Telefon 6-21-48. Zam. 1643. 2-B-38153

Zdjecia w numerze:

Koszewski LL.



