


PO ZLOCIE POKOJU

Przez trzy tygodnie trwat w sto-
licy Niemieckiej Republiki Demo-
kratycznej — w Berlinie, 111 Swia-
towy Zlot Miodych Bojownlkow 0
Pokdj. Byta to najwieksza w hi-
storii manifestacja miodziezy wszy-
stkich krajow $wiata, mlodziezy
wszystkich ras, wyznan, koloréow
skéry. Miodziez Swiata powiedziata
zdecydowanie: nie! — wszystkim
podzegaczom wojennym i ich postu-
sznym lokajom, zademonstrowata
swg stanowcza i nieugieta wole
obrony najcenniejszego skarbu
ludzkosci — pokoju.

Bo pokdj to przysztos¢ miodziezy.
Nas, miodziez obozu socjalizmu i
naszyca kolegébw znad Tamizy, Re-
nu, Hudsonu, Amazonki, Sekwany
— nic nas nie dzieli; Wszystko nas
taczy. I my i oni chcemy sie uczyc,
radowac, zdobywac wiedze, swojg
pokmowq pracg przyczyniaC sig¢ do
zbudowania trwatej przyjazni mie-
dzy narodami. ,,Nie bedziemy do
siebie strzela¢ w imie intereséw ka-
pitalistbw i milionerow. Nie bedzie-
my traci¢ zdrowia w blotnistych
okopach, ani ryzykowaé zycia, aby
zwieksza¢ zyski fabrykantow broni
i krélow stali“ — mowili na Zlocie
przedstawiciele postepowej miodzie-
zy z krajow kapitalistycznych.

Caly Zlot i potgczone z nim Let-
nie lIgrzyska Studenckie przebiegly
w atmosferze wspaniatej jednosci
i przyjazni.

Nic dziwnego, ze Zlot przyprawit
0 nieprzytomng wsciekto$¢ imper-
ialistow amerykanskich i zaprze-
dane im rzady krajow Europy Za-
chodniej. Nie bylo chyba podtosci
i utrudnienia, ktorego by nie chwy-
cili sig, aby uniemozliwi¢, a przy-
najmniej jak najbardziej utrudnié
Zlot Pokoju. Wszystko jednak nie
zdalo sie na nic, bo miodziez, zda-
zajgca z zachodu do Berlina potra-
fita przezwyciezy¢ wszystkie prze-
szkody, przekradata sie przez ,,zie-
long granice”, przeptywata nawet
morze, aby tylko przyby¢ na Zlot.
W' Strassburgu policja amerykan-
ska i francuska w okropny sposéb
pobita grupe miodziezy, udajgcag sie
do Berlina. W Heidelbergu Amery-
kanie ciezko pobili miodg Niemke,
ktéra agitowata grupe miodziezy
niemieckiej na rzecz Zlotu. We
Francji ostawiony stupajka na zot-
dzie amerykanskim Moch — nie ze-
zwolit na wydanie wizy do Berlina
dla znanej bojowniczki o pokdj
Raymonde Dien.

Miodziez polska przywiozta swo-
im kolegom przybylym =z calego
Swiata do Berlina gorgce, serdeczne
pozdrowienia od milionowych mas
miodziezy w naszym kraju i zapew-
nienie, ze jeszcze wydajniejszg i
Iepsza, pracg bedziemy walczyc o po-
koj i jego utrwalenie.

W masowych manifestacjach, w
spontanicznym entuzjazmie dla bo-
haterskiej miodziezy radzieckiej, ko-
reanskiej, chinskiej w  jednosci,
braterstwie i przyjazni — postepo-
wa miodziez Swiata zadokumento-
wata swg stanowczg, nieugieta wo-
le walki o pokadj.
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WIELKIMI ZAWODAMI

JesteSmy w Przedednlu
rozpoczecia wielkich Mie-
dzynarodowych  Zawodéw
Modeli Latajgcych, orga-
nizowanych w tym roku
w Poznaniu przez Zarzad
Gtéwny Ligi Lotniczej. W
zowodach, ktére stang sie
powaznym egzaminem dla
naszych miodych modela-
rzy, wezmag udzial repre-
zentacje modelarskie kra-
jow demokracji ludowej.
Na zdjgciach — frag-
menty z zycia modelarzy:
prawej — jeden z mo-
delarzy polskich; poni-
zej — na zawodach modeli
latajgcych w ZSRR.



LUDOWE LOTNICTWO POLSKIE
KROCZY KU NOWYM SUKCESOM

REWIA LOTNICZA NA OKECIU

. W dniu 26 sierpnia w Warszawie w ramach obchodu
Swieta Lotnictwa odbyly sie centralne pokazy lotnicze na
Okeciu.

Centralne pokazy lotnicze byly przegladem sity i dosko-
nalego wyposazenia naszego lotnictwa sportowego i wojsko-
wego, ktore oparto sie na wspaniatych doswiadczeniach sta-
linowskich sokotdw.

W przededniu Swieta dowodca Wojsk Lotniczych generat
broni Jan Turkiel w wywiadzie udzielonym przedstawicielo-
wi Polskiej Agencji Prasowej powiedziat miedzy innymi:
,»Lotnictwo nasze, dzieki troskliwej opiece Najwyzszego
Zwierzchnika Polskich Sit Zbrojnych Prezydenta Bolestawa
Bieruta, pod dowddztwem wiernego syna Warszawy, wycho-
wanka wielkiej szkoly stalinowskich dowédcow — Marszatka
Polski Konstantego Rokossowskiego — rozwija sie, rosnie
w site i kroczy ku nowym sukcesom*.

Juz od wczesnych godzin ttumy mieszkancéw Warszawy ciagne-
ty na Okecie. Godzina jedenasta. Po" przejsciu przed frontem kompa-
nii honorowej, na trybune wchodzi wicepremier Zawadzki w otocze-
niu przedstawicieli Rzadu 1 Wojska.

Porucznik Bolestaw Slerocinski, ﬁrzodownik wyszkolenia bojo-
wego i politycznego Jednej z Jednostek lotniczych, wciaga flage na-
rodowg na maszt. Wystrzelaja w niebo setki
kiet — pokazy otwarte!

Nisko nad ziemia leca trzy samoloty CSS-13. Na samolotach topoca
flagi: blaloczerwona, czerwona 1 niebieska — flaga pokoju. TréLke
prowadzi Krzysztof D.onlglewicz, dos$wiadczony Instruktor | wycho-

wawca naszych pilotébw sportowych. Blago lite milkng oklaski na
czes¢ Iotnikz'o)\//v. P P Yy 9 a

Znowu trzy CSS-18, ale na duzej wysokosci. Odrywaja sie spod

nich trzy sylwetki. To skoczkowie spadochronowi. Po wylgdowaniu
wreczaja Wicepremierowi kwiaty.

réznokolorowych ra-

Nad lotnisko wpada smukly dolnoplat CSS-11. Kreci piekng
akrobacje. Doskonale wida¢ wszystkie figury, ktére wykonywane
z niestychang pr_ec&/zja( przez Andrzeja Abtamowicza wigza sie w sub-
telno zwoje petli, korkociaggéw i akrobacji plecowe;.

,sJestesmy dumni — mowi sprawozdawca radiowy — z osiggniec¢
naszych konstruktoréw, z doskonatego wyszkolenia naszych pilotow*.
Dumni Jesteémy_EatrzaQ na nowoczesny sprzet, dzieto tworczej pracy
polskiego robotnika 1 inzyniera.

O tym, ze samolot moze doskonale lata¢ na plecach oraz wyko-
nywa¢ w tym potozeniu akrobacje przekonuje nas pilot Petka, ktory
na ,,Znchu-¥* daje pokaz sprawnosci pilotazowej ! doskonatosci pol-
skiego sprzetu.

,,Zuch samolot i zuch CPIIot“ — chwali publiczno$¢. Akrobacja
zespotowa. Trzy ,Zuchy“ (dwojki) demonstruja wzorowo prace ze-
spotu. Jak mysliwce, rowniutko pod linie wykonuja rézne ewolucje
nagradzani co chwila oklaskami, ktére przechodzga w burzliwg owa-

eje, gdy ,Zuchy“ z niskiej wysokosci wypryskulg przed trﬁbunq
formujgc ,rézyczke*. ,Zuchy“ ™ pilotujg najlepsi nasi instruktorzy
Gora, Szymanski 1 Szrejbrowski.

Ani chwili przerwy. Od wschodu nadlatuja dwa samoloty.
Zgrabno i_szybkie z wciagnietym podwoziem — to Jaki.-18, samoloty
konstrnkcji Jakowlewa tworcy” stynnych mysliwcow.

Rozpoczyna sie pokaz akrobacji lustrzanej. Obie maszyny wy-
konuja Identyczne figuri/) akroliacyjne. Mijaja sie w szalonych pg—
tlach, kreca 'korkociag, by po trzech zwitkach razem wyskoczy¢ do
nowej figury.

Sprzet, ktéry otrzymaliSmy od ZSRR to chluba naszych pilotéw
sportowych. Nowy sprzet pozwoli na Jeszcze lepsze opanowanie tech-
niki pilotazu. Witasnie na maszynach tego typu ustalono wiele re-
kordow miedzynarodowych. To samolot BodWaginy | Afanasjewa,
stynnych pilotbw ZSRR. To nowoczesny sprzet dla sportowego lot-
nictwa polskiego, ktoére chce doréwna¢ swoim radzieckim towa-
rzyszom.

Dziesie¢ ,,Much* leci obecnie we wspaniatym szyku nad lotni-
sko. Wyczeplaja sie 1 rozpoczyna sie co$, czego Warszawa jeszcze
nie widziata: zespotowa akrobacja. Maszyny bezszelestnie wykonujg
rézne figury akrobacji.

Gdy prowadzone Jak po sznurku kreca spirale, wszyscy wstaja
z miejsc, a gdy konczac pokaz defilujg przed trybunami, kazdy szy-
bowiec Jest nagradzany tnk zywiotowymi oklaskami, ze trudno przy-
puszczaé, aby piloci nie styszeli owacji.

Laduja, Jak masz?/ny silnikowe, w Jednym rzedzie. Nie lada
opanowania techniki pilotazu potrzeba, aby méc lata¢ w tak duzym
zespole. Piloci wyszkoleni w Lidze Lotniczej wykonali swoje zada-
nlo na piatke z plusem.

Pokazy lotnictwa sportowego zakonczyly sie lotami 1 akroba-
cja ..Kaczki“ 1 bezogonowego ,,Nietoperza“.

Nad lotnisko nadlatujg trzy szkolno UT-2, ktére demonstrujg
zespotowg akrobacje otwierajac pokazy lotnictwa wojskowego. Tréli]ke
Prowadz.il kpt. Sosnowska-Kaminiska, przodujacy Instruktor podcho-
razych Oficerskiej Szkoty Lotniczej.

Zapatrzeni w niebo nie widzimy, gdy znad ziemi wystrzelajg
Jak btyskawica tréjki srebrzystych “samolotéw, ktére pozostawiajg
za soba goniagcy Je grzmot silnikow.

Jeden wielki okrzyk biegnie wzdiuz lotniska — Odrzutowce!
sinieja sie ludzie, Smiejg sie z radosci dzieci i dorosli. Znowu w sza-
lonym pedzie srebrna tréojka. Mkna réwno Jakby zwigzani stalowy-

ROZKAZ

Ministra Obrony Narodowej
z okazji Swieta Lotnictwa

. Sity Zbrojne Rzeczypospolitej Polskiej obchodzg
Swigto Lotnictwa wraz z catym narodem, jako dzien
przegladu wspaniatego rozwoju naszych sit powietrz-
nych w stuzbie Polski Ludowej, w stuzbie pokoju.

Nasze Wojska Lotnicze powstaty i okrzepty w wal-
ce o wolnos$¢ Polski ramie przy ramieniu z najpotez-
niejszym w Swiecie lotnictwem radzieckim. Korzysta-
jac z jego bogatych doswiadczen i pomocy, Wojska
Lotnicze doskonalg nieustannie swdéj kunszt bojowy,
w oparciu 0 nowoczesng technike 1 wiedze lotnicza.
Lotnictwo nasze stanowi dzi§ potezne ogniwo Sil
Zbrojnych Polski Ludowej, ktére w obliczu knowan
imperialistbw amerykanskich i ich neohitlerowskich
wasali wiernie stojg na strazy niepodlegtosci i socja-
listycznego budownictwa naszej Ojczyzny.

Zotnierze Wojsk Lotniczych witajg Swieto Lot-
nictwa nowymi osiggnieciami w umacnianiu $wiado-
mej dyscypliny, w wyszkoleniu bojowym i politycz-
nym, w opanowaniu najnowoczesniejszej techniki lot-
niczej.

W dniu Swieta Lotnictwa Polski Ludowej pozdra-
wiam szeregowcow, podoficeréw, oficeréw 1 genera-
tow jednostek lotniczych i zycze im dalszych sukce-
sow w nieustannym rozwoju ich wiedzy wojskowej
i politycznej, w pracy nad statym wzrostem sity ob-
ronnej naszej Ojczyzny. ,

Pozdrawiam robotnikéw i inzynieréw przemystu
lotniczego i zycze owocnej pracy nad doskonaleniem
naszego sprzetu lotniczego.

Pozdrawiam cztonkéw Ligi Lotniczej i zycze dal-
szych sukcesow w popularyzacji lotnictwa wsréd mto-
dziezy, w wychowaniu zastepow przysztych pilotéw,
mechanikoéw i nawigatorow.

Niech zyje Ludowe Lotnictwo Polskie!

Niech zyje nasza Ojczyzna — Polska Ludowa!

Niech zyje Najwyzszy Zwierzchnik Sit Zbrojnych
Rzeczypospolitej — Prezydent Bolestaw Bierut!

Niech zyje nasz wielki przyjaciel i sojusznik
Zwigzek Radziecki i nieztomny Cjiorazy pokoju Swia-
towego — Generalissimus Stalin!

MINISTER OBRONY NARODOWEJ
w/z SZEF SZTABU GENERALNEGO WP
(—) WEADYSEAW KORCZYC
GENERAL BRtNI
WICEMINISTER OBRONY NARODOWEJ

mi  $ciegnami. Mkna na przekér prawu cigzenia pionowo w gore
gingc w biekicie nieba.

Zaskoczenie bylo doskonale. Patrzac obecnie na szkolno ,,ntkl*
wydaje sie, ze stojg ,one w miejscu.

Wspaniate poréwnanie. Tu w goérze na UT-2 tabliczka mnoze-
nia, a trzy punkciki powyzej to symbole rachunku catkowego, kto-
ry mozna opanowa¢ dopiero po sumiennej nauce wstepnej.

Nigdy w historii lotnictwo nasze nlo dysponowato takim sprze-
tem. l1zi$ skrzydta najlepszych ! najnowoczesniejszych maszyn odrzu-
towych zdobi biato czerwona szachownica. Mocne, silne sg te skrzy-
dta,” ktére otrzymaliSmy od Zwiazku Radzieckiego.

To skrzydta odrzutowcéw potrafia obroni¢ nasza niepodlegtosc.
Skrzydta pokoju — odrzutowce pilotuja nasi piloci wyszkoleni w Lu-
dowej Ojczyznie.

Piekna akrobacje demonstrowali kpt. tozowskl,
1 bracia Tanana: Stanistaw | Kazimierz.

Sensacjo wzbudzity popisy ultraszybkiego odrzutowca pilotowa-
nego Przez Eugeniusza Polewskiego. Tu Juz wszelkie wyobrazenie
przeszto granice. Na ksztatt pocisku blyskaty skrzydia srebrzystego
samolotu, gdy w utamku sekundy, byt nad ziemia, a juz w tej sa-
mej chwili ginat lia lle nieba.

Dumni_ Jestedmy, ze naszego nieba strzega tak doskonale wysz-
koleni piloci i tak wspaniate samoloty.

Desant osiemdziesieciu skoczkéw z samolotéw transportowych
zakonczyt wspaniate pokazy lotnicze.

Wracamy z Okecia. Na niebie wyraznie odcinajg si¢ réznokolo-
rowo czasze spadochronéw, na naszym niebie, ktére Jest btekitno
Jak sztandar pokoju.

mjr. Wigcek

T. E.
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Prowadz.il

MIEDZYNARODOWE
ZAWODY MODELI
LATAJACYCH

W dniach od 2 do 10
wrzesnia biezacego roku na
lotnisku  Aeroklubu  Ligi
Lotniczej w Poznaniu od-
bedg sie Miedzynarodowe
Zawody Modeli Lataja-
cych. W chwili, gdy nasi
Czytelnicy otrzymajg ni-
niejszy numer, zawody juz
sig rozpoczelty i pierwsze
wiadomosci z zawodow ze
wzgledu na cotygodniowe
ukazywanie sie SiM-u po-
dane zostang za tydzien.

Obecnie mozemy poin-
formowacé Czytelnikow, ze
do dnia 23 sierpnia z%’rosi’ry
sie cztery ekipy: z ZSRR,
Butgarii, Rumunii i Wegier.
Nie jest wykluczone, ze w
miedzyczasie zgloszg sie i
inne ekipy z panstw demo-
kracji ludowej.

EKipy uczestniczace w
zawodach, skiadajg sie,
zgodnie z regulaminem, z
pieciu zawodnikoéw i jedne-
go szefa ekipy. W mysl re-
gulaminu kazda ekipa mo-
ze zglosi¢ maksymalnie 15
modeli.

Celem zapoznania Czy-
telnikbw z regulaminem
opracowanym  specjalnie
na te zawody podamy Kil-
ka najbardziej charaktery-
stycznych punktéw.

A wiec: regulamin zostat
opracowany zgodnie z
przepisami FAIl i zezwala
na udziat modeli wykona-
nych wediug tego regula-
minu. .

Z jakimi modeiami bedg
wspoétzawodniczy¢ uczestni-
cy zawodow? Otdz utworzo-
no pie¢ kategorii zasadni-
czych i jedng specjalng. Do
kategorii zasadniczej naleza
nastepujace modele:

szybowce kadtu-

bowe.

gumoéwki  kadtu-
bowe.

silnikowe kadlu-
bowe.

wodoptaty kadtu-
bowe z napedem
gumowym.

»E“ — wodoptaty kadtu-
bowe z napedem
silnikowym

w kategorii specjalnej o-
znaczonej jako ,,F*“ wyste-
puja modele na uwiezi
przewidziane wylgcznie w
konkurencji szybkosciowej,
przy czym ustalono pewne
minima dla modeli o roz-
nych pojemnosciach silni-
ka. Na przyktad: dla mode-
li z silnikiem o pojemnosci
2,5 cm3 minimum, wynosi
60 km/godz.

Punktacja wynikéw lo-
tow odbywac¢ sie bedzie
przyjeta u nas metoda lo-
garytmiczna.

Oprocz punktacji indy-
widualnej przeprowadzane
bedzie obliczanie punk-
tacji ekipy.

Odnosnie strony organi-
zacyjnej mozna podac, ze
w skiad komisji sedziow-
skiej zawodéw wchodzg
szefowie wszystkich ekip.

Uczestnicy obozu przygotowawczo-eliminacyjnego. Stojg od
lewej: Jan Michalski, tucjan Smieja, Henryk Zawal, Jan

Bury, Marian Grajewski,

Ryszard Czwartosz, Wtodzimierz

Bredszneider, Teodor Karaban, Stanistaw Zurad, Stanistaw
Strycharski i Bolestaw Degler.
Siedzg od lewej: Ryszard Mutke, Jadwiga Kosmowska, Wie-
staw Kowalczyk i Marian Kosmowski.

nie biorgcy bezposrednio
udziatlu w zawodach.

Zwycieska ekipa zawo-

déw otrzyma ,,Nagrode
Pokoju* oraz tytut ,,.Zwy-
ciezca Miedzynarodowych
Zawodéw Modeli Lataja-
cych®.

Dla zwyciezcow indywi-
dualnych i zespoléw przy-
gotowano sporg ilos¢ cen-
nych nagréd rzeczowych.

Skiad polskiej reprezen
tacji na Miedzynarodowe
Zawody Modeli Latajgcych
przedstawia sie nastepuja-
co:

Kapitanem ekipy zostat
mianowany Bolestaw Deg-

ler, zastuzony wychowawca

miodych modelarzy — se-
nior konstruktoréw mate-
go lotnictwa.

w kategorii ,,A“ — tuc-
jan Smieja,

w kategorii ,,B* — Teo-

dor Karaban,

w kategorii ,,C* — Wia-
dystaw Bredszneider,

w kategorii ,,D“ — Hen-
ryk Zawal.

Zyczymy wszystkim Za-
wodnikom, jak najlepszych
sukceséw, aby ich modele
na pierwszych Miedzyna-
rodowych Zawodach Mode-
li Latajacych lataty dalej,
wyzej i szybciej od innych!

P. E.

Ponizej uczestnicy obozu demonstrujg swoje modele. Od lewej: M. Grajewski, . Smieja. W. Kowalczyk i H. Zawal.
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M. Kosmowski

Odpowiedzie¢ na pytanie:
jak? gdzie?, kto? ile i kie-
dy? — nie jest fatwo o ile
nie ma sie mozliwosci bez-
posredniego  zetknigcia z
przedmiotem zainteresowa-
nia.

Przedmiotem naszego za-
interesowania byt pewien
ob6z w Mitosnie pod War-
Szawa.

Rozpoczat sie 10 sierpnia
biezacego roku, zjechato
tam podobno sporo mode-
larzy i — przyleciato mo-
deli... Krétko mowigc, od-
wiedziliSmy obo6z przygoto-
wawczy w Mitosnie przed
miedzynarodowymi  zawo-
dami = modeli ~ latajacych.
A oto nasze notatki:

*

* *

Celem obozu przygoto-
wawczego bylo miedzy in-
nymi wyeliminowanie™ naj-
lepszych modelarzy i modeli
na Miedzynarodowe Zawo-
dy Modeli Latajagcych (sa-
dzimy, ze stowa te wszystko
mowig).

Otéz, aby byto z czego
Lwybiera¢", Zarzad Gtéwny
LL zwotat siedemnastu za-
wodnikéw sposrdéd  czton-
kéw kadry narodowej.

Rozpoczat sie obdéz, na
ktéorym podobnie jak szli-
fierz swoje diamenty, tak
nasi_ modelarze szlifowali
swoje modele.

Nic to, ze model po dzie-
sie¢ razy oblatany, nic to,
ze blyszczy jak lustro —
trzeba szlifowa¢ poki nie
tylko sam zawodnik, ale
i komisja kwalifikacyjna
stwierdzi ze model godny
jest startowania_ na MleF-l-
dzynarodowych Zawodach.

*
° *

O 6-tej rano pobudka.
Mycie, gimnastyka, $nia-
danie,- prasowka | wszy-

J. Kosmowska

R. Mutke

JUTRO NA START!

scy z zapatlem zabierajg sie
do lotéw

Dla przecietnego obser-
watora wydawacC by sie
mogto, ze wiasciwie nie ma
juz co robi¢: modele wy-

ohczone — c6z wiecej?
Okazuje sie jednak, ze po
wykonaniu  modelu takze
jest sporo pracy; z regula-
cg?_, z probami startow, z
obliczeniem najkorzystniej-
szej ilosci gumy napedowej,
z wyregulowaniem silnika
(silniki kadry to w wiek-
szosci seryjne ,,SiM-2b*) i
innymi, drobnymi na pozér,
a jakze waznymi sprawa-
mi.

Wiekszo$¢ modeli zostata
opracowana bardzo staran-
nie. Wszystkie modele wy-
posazono w ograniczanie
czasu lotu: w spadochroni-
ki, w odchylane stateczniki

oziome i inne _bardzo cie-

awe urzadzenia zabezpie-

czajace przed ucieczkg mo-
delu. Trzeba przyzna¢, ze
mechanizacja modeli po-
czynita duze postepy.

Na przyktad: wiekszos¢
modeli z napedem gumo-
wym ma $migta ustawione
w choragiewke po wykre-
ceniu sie gumy. Widomy
znak postepu — juz nie wy-
starcza smiglo  skfadowe.
W precyzyjnym wykonaniu
mechanizmu_  zmiennego
skoku celujg szczegdlnie
modelarze poznanscy, jak:
Marian Grajewski, Teodor
Karaban, Henryk Zawal i
Bolestaw Degler.

*

Kazdy z modelarzy przy-
gotowat swoje najlepsze
modele z Kkategorii, ktorg
obrat za swoja specjalnosc.

Tym razem pozujg nam wytacznie modele. Od goéry z lewej: model

na uwiezi B. Deglera, silnikowy

— M. Kosmowskiego, odrzutowiec —

H. Zawala i wodnoptat silnikowy M. Kosmowskiego.

R. Czwartosz

I tak ktucjan Smieja i
Ryszard Mutke, zapaleni
szybownicy, maja po dwa
solidnie oOpracowane szy-
bowce.

Gumowki Teodora Ka-
rabana majg ustalong mar-
ke, ale konstruktor zawsze
jest niezadowolony i je-
szcze co$ poprawia: to no-
we, zapasowe S$miglo, to
podwozie. Model musi wy-
ciggna¢ przeciez maksi-
mum...

.Tan Michalski, mimo ze
nie pierwszy rok buduje
modele zwierza sie¢ nam,
ze musi dobrze wprawic
sie w obstudze samowyz-
walacza .w swojej rekordo-
wej gumowce. A gumowki
specjalnie opracowatl na
zawody.

Wiestaw Kowalczyk miat
w zesztym roku bardzo do-
bry model guméwki. W ro-
ku biezacym przygotowat
co$ nowego, jeszcze lepsze-
go.

Z silnikowcow obecnych
na obozie trzeba wymieni¢
Ryszarda Czwartosza, Sta-
nistawa Strycharskiego i
Wiodzimierza Bredszneide-

ra.

W wodoptatach z nape-
dem gumowym ,kroluja™
Henry! Zawal, Marian
Grajewski i Jadwiga Kos-
mowska.

Z modelami bardzo spec-
jalnymi jest tutaj Zurad,
tory wyspecjalizowat sie
w bezogonowcach z nape-
dem i szybowcach.

*
* *

Jutro wiec jedziemy na
zawody przygotowani w
miare mozliwosci, jak naj-
lepiej, uzbrojeni w szla-
chetny zapat i wole zwy-
ciestwa.

P.E.
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A. RAYZACHER

, Pokazy lotnicze w dniu
Swieta Lotnictwa na pod-
warszawskim Okeciu. En-
tuzjazm tlumoéw podsycany
dobiegajacym z gtosnikow
glosem spikera radiowego.
Na tle btekitnego nieba wi-
dnieje dziesie¢ $niezno-bia-
tych™  sylwetek  szybow-
cow. Akrobacja zespotowa.
Wspaniata petla, potbeczki,
spirala, atak na trybune.

tuchy szmer tlumu prze-
chodzi w gteboki pomruk.

— Zabijg sig! — gorg-
czkuje sie jaka$ starsza
pani w czarnym stomko-
wym kapeluszu. Jej sasiad
obdarzyt ja pogardliwym
wydeciem ust.

.— Spokojna gtowa, ze
nie! Chtopaki latajg na me-
dal. To sie czuje!

Tak, to sie ,,czul;je“ i to
sie widzi. Lecz skad wzie-
fa sie ta propozycja w wy-
konaniu skomplikowanych
figur akrobacji i skokdéw
spadochroniarzy w czasie
miniorfych pokazéw lotni-
czych? Czy ot tak z powie-
trza? Nie! Osiagnieto ja
dzieki wytrwatemu trenin-
gowi, dzieki zmudnemu i
dtugotrwatemu szlifowaniu
formy biorgcych udziat w
defiladzie.

Aby moéc sie temu przy‘lj-
rze¢, jak to si¢ odbywato
zrobimy matg podrdoz w
czasie 1 przestrzeni. Cofnie-
my si¢ do dni_poprzedzaja-
cych pokazy i ,,vkllasz{e-
my“ na lotnisku Aeroklu-
bu Warszawskiego.

Jest fadny stoneczny
dzien. Na lotnisku od same-

i J. SARNOCINSKA

go rana wre goraczkowa
Eraca. Dzi§ ma ono wyjat-
owy wyglad. Na tle ziele-
ni btyszcza w stoncu przy-
gotowane do startu maszy-
n% A 1Jest ich wiele: dwu-
skrzydle CSS-13, odswiet-
nie ‘wygladajace czerwone
»Zuchy*, | Jastrzebie“, ,,Mu
chy“ i inne samoloty i szy-
bowce. Wokoto nich krecg
sie mechanicy, czynigc o-
statnie przygotowania przed
startem. Panuje przy tym
niesamowity ruch. "Wszy-
scy sie spiesza. Kto$ wota
— jeszcze tu pO(é]GdﬁCle,
kolego!  Trzeba dopetnic
zbiornik, zeby CSS-ka w
drodze nie ustata! Samo-
chod ciezarowy zapetniony
beczkami z benzyna podjez-
dza kolejno do ustawio-
nych w roéwnym szeregu

maszyn. A oto i ostatni
CSS * otrzymat ,pozywie-
nie*.

— Teraz tylko zapusz-

cza¢ sdniki i p6jda jak zio-
to — moéwi miody cztowiek
w granatowym kombinezo-
nie, ktory napetniat zbior-
niki benzyna. )

— Ale tzemu jeszcze pi-
lotbw nie ma, kto poleci?
niepokoi sie jeden z mecha-
nikow. .

— Spokojnie, kolego —
odpowiada inny — spdj-
rzcie w prawo, a zobaczy-
cie gdzie oni sa. ]

Tuz przy hangarze widac

grupe ludzi — to piloci
majg odprawe _przed prob-
na defiladg. Twarze pilo-

tow, skupione. Padajg cxf-
ry  przewidzianej wysoko-

§ci  wyczepienia, ~czasy

...spadochroniarze przygotowujg sie do skoku grupowe-
go. Kazdy z nich wyposazony jest w komplet ¢wiczeb- 1

ny — spadochron plecowy i
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piersiowy. Z tylu — zerka
h*.

...na lotnisku od samego rana wre gorgczkowa praca.

Mechanicy czynig ostatnie przygotowania przed star-

tem, uzupetnia sie paliwo.WKkrotce powietrze wypetni
sie hukiem wyhamowywanych silnikéw.

przylotbw nad  punkty
orientacyjne i cyfry szyb-
kosci przelotowej. ~Szelesz-
czg kartki notatek. Nie mo-
ze by¢ pomytek. Od zgra-
nia przylotbw nad lotni-
sko okeckie poszczegélnych
grup samolotow zalezy u-
trzymanie harmonii poka-
z6w. Jeszcze kilka pytan i
odpowiedzi i wszyscy udaja
sie na start.

Stoja w szeregu ,,Zuchy*,
pieknie btyszczace czerwie-
nig swych kadtubow, smu-
kte ,Jaki-18“ i wreszcie
skromne CSS-y. Z tylu za
nimi rysujg sie sZzlachet-
ne ksztaltty akrobacyjnych
,Jastrzebi” z pomalowany-
mi w promieniscie rozcho-
dzace s'e pasy ptatami. Jest
rowniez ,,Kaczka“ i ,Nie-
toperz*. Ciasng grupe sta-
nowi dziesie¢  ISnigcych
»-Much“. Na uboczu stoi
CSS-11.  Smukta, rasowa
maszyna az rwie sie do
akrobacji.. Niebieskie pasy
na skrzydtach majg za za-
danie rozréznienie pozycji
samolotu w czasie wykony-
wania figur wyzszego pi-
lotazu.

Piloci juz sg przy ma-
szynach. Ci, ktorzy _bﬁdq
startowa¢ w pierwszej ko-
lejnosci, wkfadajg_ spado-
chrqnﬁ, zajmuja_miejsca w
kabinkach'i zapinaja pasy.
Za chwile start. Zatrzasku-
ja sie kabinki Silniki ma-
szyn strzelajac btekitnymi
dymkami seplenig na ma-
tych obrotach. Reka star-
towego zaopatrzona w bia-
ta choragiewke wskazuje
kraniec lotniska. Mechani-
cy wyrywajg klocki spod
kot. Pierwsze trzy samolo-
ty idg w powietrze, topoca

agami umocowane w ka-
binach  drugiego pilota
CSS-6w — narodowa, Czer-

wona i blekitna. Wystarto-
wali piloci:  Maliszewski,
Donigiewicz i  Adamiec.
Wszyscy trzej sa wytraw-
nymi pilotami. ~ Zdobycie
swych umiejetnosci zaw-
dzieczajg catkowicie Lu-
dowemu Panstwu — wy-
szkolili sie po wojn'e. LecCa
otwiera¢ pokazy.

Teraz kolej na CSS-11.
Wyhamowywany silnik ry-
cz?/ na pelnych obrotach.
Pilot-oblatywacz Petka od-
wraca do nas swg usmiech-
nieta twarz i unosi w gore
obie rece Start! CSS-a jak-
by ktos zdmuchnat. Stro-
mym lotem nabiera wyso-
kosci. Wkrétce znika na ho-
ryzoncie. Z kolei star-
tuje ,,Zuch-1“ pilotowany
przez pilota Goszczynskie-
0 — bedzie ,kreci¢® akro-

acje odwrocona. Za nim

startuja  trzy ,Zuchy-2*
Podrywa si¢ do lotu
,,Jak-18“. Migneta za

szktem kabinki usmiechnie-
ta twarz pilota Kijka —
Pr_zygotowme sie do_weso-
ej zabawy, do J)oémgu za
balonikami. Nad kraficem
lotniska podwozie ,Jaka"
chowa sie w skrzydia.
Cichnie w dali ryk silnika
Wspaniata maszyna!

Do startu przygotowuje
sie Wojnar, znany rekor-
dzista. “ Do akrobacyjnego
,Jastrzebia* ,,zaprzegnieto*
CSS-ke pilotowang przez
ZMP-owca Ungerta. Po
wyholowaniu nad Okecie
szybownik wykona petle,
beczke, pétbeczke, zawrot
przewr6t 1 atak nad trybu-
na.

— Pierwszy raz krece
akrobacje publicznie —
moéwi Wojnar — mam tro-
che ,,pietra“, nie wiem jak
mi to wyjdzie.

(c.d. na str. 582)



SIEDEM DNI
PROPAGANDY

W niedziele 19 bm. roz-
poczat sie w catym kraju
V Tydzien Lotnictwa, prze-
biegajagcy w tym roku pod
hastem, ,,Lotnictwo Polskie
stuzy sprawie pokoju d in-
teresom ludzi pracy miast
i wsi“

Tegoroczny Tydzien Lot-
nictwa rozpoczat sie¢ bar-
dzo uroczyscie, stajac sie
olbrzymiag ~manifestacjg u-
czu¢  catego spoteczenstwa
dla naszego Ludowego Lo-
tnictwa.

W miastach i na wsiach
miodziez zrzeszona w sze-
regach Ligi Lotniczej zor-
anizowata liczne wystawy
otnicze, pokazy modelar-
skie, wygtosita pogadanki
o lotnictwie. W festynach
i zabawach lotniczych
wzieto udziat cale spofe-
czenstwo.

W Warszawie, w uroczy-
stoSciach  rozpoczecia ob-
chodu V Tygodnia Lotni-
ctwa uczestniczyty tlumy
mieszkancow. Na placu
przed Politechnikg War-
szawskg odbyly sie poka-
zy modeli lataiacych na u-
wiezi. Ulicami miasta krag-
zyt wielki samochéd cieza-
rowy, z ktérego modelarze
demonstrowali ttumom wi-
dzé6w modele szybowcow.
Amatorzy spadochroniarst-
wa wzieli udziat w propa-
gandowych skokach z wie-
zy w Parku Praskim. W
godzinach popotudniowych
warszawiacy bawili sie na
licznych zabawach lotni-
czych, podczas ktorych wy-
gtaszano krotkie prelekcje
poswiecone rozkwitowi na-
szego lotnictwa.

W Katowicach, w osrod-
ku propagandowym Ligi
Lotniczej otwarto w nie-
dziele. wystawe modeli la-
tajacych, ktérg w pierw-
szym dniu zwiedzito okoto
1000 osdb.

MASOWEJ
LOTNICTWA

W Czestochowie obchod
Tygodnia Lotnictwa zostat
rozpoczety w sobote wie-
czorem uroczystym capst-
rzykiem organizacji mto-
dziezowych i kot Ligi Lot-
niczej. W niedziele odbyta
sig uroczysta akademia lot-
nicza w teatrze. Kina wy-
éwietla{';aI przez caly ty-
dzien filmy lotnicze, po-
rzedzane krotkimi  pre-
ekcjami omawiajacymi ro-
zwo6j Ludowego Lotnictwa.
W zakladach pracy prze-
prowadzane s specjalne
pogadanki lotnicze i wy-
stepy kotek artystycznych
Na terenie powiatu w Swie-
tlicach ZSCh i PGR-6w
zorganizowano prelekcje i
zabawy lotnicze. Ksiegar-
nie ,Dom Ksigzki“ urza-
dzity ciekawe wystawy
ksigzek lotniczych. Celem
blizszego zapoznania soo-
teczenstwa czestochowskie-
go z lotnictwem zorganizo-
wano specjalne wycieczKi
na lotnisko.

W t6dzkim Parku Ludo-
wym zorganizowano propa-
gandowe skoki z wiezy
spadochronowej. W godzi-
nach wieczornych przy ma-
sowym udziale spoteczen-
stwa odbyt sie w Parku
im. 1-go Maja wielki kon-
cert, w ramach ktérego
wystgpity miodziezowe ze-
spoty Swietlicowe.

W Lublinie w Tygodniu
Lotnictwa zorganizowano
pokazy modeli latajacych
dla jednostek wojskowych,
ktore Brzebywajq na let-
nich obozach. Pokazy spot-
katy sie z duzym zaintere-
sowaniem zotnierzy i catego
spoteczenstwa lubelskiego.

W Biatymstoku odbyta
sie_uroczysta akademia ku
czci Swieta Lotnictwa, zor-
ganizowano zabawy lotni-
cze oraz wygltoszono szereg
prelekcji propagandowych.

Nad miastem war-

czaly silniki  samolotow,
ktérymi latali przodownicy
pracy i racjonalizatorzy
Gdanska, Gdyni i Sopotu.
Przebywajacy nad morzem
wczasowicze ‘wzieli masowy
udziat w uroczystym obcho
dzie Tygodnia Lotnictwa,
uczestniczac w festynach i
zabawach lotniczych. Wy-
Swietlano na wolnym po-
wietrzu filmy lotnicze ra-
dzieckie i polskie. Polskie
Towarzystwo Turystyczno-
Krajoznawcze, ktore row-
niez bierze aktywny udziat
w obchodzie Tygodnia Lot-
nictwa, zorganizowato wy-
cieczki zbiorowe na lotnis-
ko. Nie zapomniano ! o lu-
dnosci wiejskiej do ktorej
udaty sie specjalne ekipy
z prelekcjami lotniczymi.
. W Bydgoszczy z okazji
Swieta Lotnictwa ogtoszo-
no specjalny konkurs na
najlepsza gazetke Scienng
0 tematyce lotniczej. Dla
zwyciezcow konkursu prze-
widziano szereg nagrod w
postaci bezptatnych przelo-
tébw samolotami.

Dla racjonalizatorow i
rzodownikow pracy odby-
y sie propagandowe loty

samolotami. W kinach przed
rozpoezeciem seansow fil-
mowych WyE’:aszane sg spe
cjalne prelekcje o lotnict-
wie. Wyswietlane sg takze
filmy radzieckie oraz naj-

nowsze  krotkometrazowki
polskie.*
W olbrzymiej wroctaw-

skiej Hali Ludowej odbyta
sie uroczysta akademia ina
ugurujgca Tydzieh Lotnict-
wa, w ktorej 8 tysiecy o-
sob manifestowato na czes¢
naszego lotnictwa i brater-
stwa broni z lothictwem
radzieckim. Po akademii
na terenie dawniejszej Wy-
stawy Ziem Odzyskanych
odbyly sie pokazy modeli
latajgcych, wykonanych we
wroctawskich modelarniach
Ligi Lotniczej. Zorganizo-
wana na Pergoli nad Odrg
zabawa lotnicza zgroma-
dzita ttumy wroctawian.

Udziat catego spoteczen-
stwa polskiego w uroczy-
stosciach V Tygodnia Lot-
nictwa jest wyrazem stale
zacie$niajgcych sie wiezéw
pomiedzy spoteczenstwem
a lotnictwem, ktore stuzy
narodowi i stoi na strazy
jego pokojowej pracy.
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19-ta ,,zenska“ srebrna od-
znaka szybowcowa

Wsrod  Kilkunastu  no-
wych  srebrnych odznak
szybowcowych, uzyskanych
ostatnio przez mtodych pi-
lotbw w Aeroklubach LL
znalazta sie znowu szybow-
niczka. Jest nig pilotka
Slagskiego ALL — Mak-
symilianna Czmieléwna,
Wszystkie warunki do_od-
znaKi  wypetnita _w lipcu
utyskujac czas 5 godzin
13 minut, przewyzszenie
1340 m i przelot docelowy
61 km.

Mioda, niedawno szko
tona pilotka — Czmieléwna
est  dziewietnastg  ko-
ieta w Polsce, a drugg w
tym roku, ktére uzyskaty
srebrne odznaki szybowco-
we.

328 km po trasie trojkata

W dniu 28 lipca br. pilot
Stanistaw Ackerman z Ku-
jawskiego ALL wykonat
piekny wyczyn homologo-
wany, dokonujac na szy-
bowcu ,,Mucha® trudnego
przelotu po trasie tréjkata
w obwodzie 328 km.

Trojkat ten: Inowroctaw
— Ostrow Wielkopolski —
Poznan —  Inowroctaw,
przeleciat Ackerman w cza-
sie 6 godzin 51 minut, osig-
Eajqc podziwu godn% szyb-

osc przelotowg 47,9 km/
godz. Jest to pierwszy w
Polsce przelot po trojkacie
0 obwodzie ponad 300 km i
zastuguje na tym wieksze
uznanie, ze ta trudna kate-
goria przelotéw nie jest re-
Jestrowana w tabeli rekor-
dow sz‘lybowcowych. Pilot
dokonat wiec wyczynu dla
czystej ambicji pokonania
trudnosci i dowiodt rowno-
czesnie, ze dla polskich
szybownikdéw nie ma rze-
czy niemozliwych.
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Warunek do ztotej odznaki,
diament i rekord krajowy

W tym samym dniu, w
ktérym Ackerman przele-
cial 328 km po trojkacie,
pilotka Wanda Szemplin-
ska z Warszawskiego ALL,
startujac  na  szybowcu
»Mucha“ z osrodka wyczy-
nowego Lisie Katy, wyko-
nata bardzo tadny przelot
docelowy do Czestochowy,
uzyskujac odlegtos¢ 305 km.
Przelotem tym Szemplin-
ska uzyskata pierwszy wa-
runek do zfotej odznaki
szybowcowej oraz pierw-
szy diament, a rownoczes-
nie poprawita swoj wiasny,
ustanowiony w maju tego
roku krajowy rekord ko-
biecy w przelocie docelo-
wym. Poprzedni rekord wy
nosit 285 km i wykonany
zostat przez Szemplinska
tez na ,Musze", na trasie
Warszawa — Krosno.

Zyczymy naszej kolezan-
ce, aby nie byla to ostatnia
w tym roku poprawka
swojego wiasnego wyczynu.

Ruch w tabeli rekordéw

Tegoroczny sezon szy-
bowcowy znamionuje nie-
bywalg wprost ruchliwos¢
tabeli rekordéw. Szemplin-
ska, Kempowna, Bitner,
Wilazto, Pawlikiewicz, Ma-
kula, jeszcze raz Szemplin-
ska i teraz... ale o tym za
chwile. Na razie Przypom-
nijmy sobie, ze rekord prze-
lotu docelowo-powrotnego
poprawit zaledwie z Koii-
cem czerwca Bitner z War-
szawskiego ALL, wykonu-
jac réwnoczesnie ze sv?(m
olega  klubowym ie-
minskim przelot Warszawa
— Lublin — Warszawa
(314 km). Nie up}znq} jesz-
cze miesiagc, a rekord Bit-
nera stracit swoja aktual-
nos¢, bo w dniu 29 lipca br.
pilot Rudolf Kopernok ze
Slaskiego ALL wykonat na

szybowcu ,,Mucha“ przeiot
docelowo-powrotny na tra-
sie Katowice — +£0dZ — Ka
towioe i odlegtoscig tgczng
370 km ustanowit nowy re-
kord krajowy w tej konku-
rencji.

Razem 1z Kopernokiem
wystartowat na szybowcu
HZuraw” pilot Zygmut Za-
Jac_i po wykonaniu trud-
niejszej czesci  zadania:
przelotu pod wiatr z Kato-
wic do todzi, w drodze
powrotnej zmuszony wa-
runkami ~ termicznymi la-
dowat w Czestochowie, w
odlegtosci 60 km od lotniska
wyjsciowego. Zamach wiec
na swoj wiasny  rekord,
ustanowiony w te‘J konku-
renci(i w _ ubiegtym roku
(221 'km) nie udat sie Za-
jacowi.

Kopernok za$ wyszedt z
opatow obronng reka dzie-
ki ,wrazliwosci Muchy*
nawet na stabe warunkKi,

gdyz zaréwno w, drodze do
todzi, jak i z Lodzi do Ka-
towic przezywal powazne
kryzysy réwniez nad Czes-
tochowa, I%dzm byt w obu
wypadkach o krok od Ig-
dowania. Przelot odbyt sie
przy wietrze N, z wyko-
rzystaniem szlakéw cumu-
lusowych do 15 km diugo-
ci. Srednie wznoszenia na
trasie wynosity 2 m,/sek.
Pilot pracowat na_przelocie
blisko 9 godzin, tj. od 9-gj
do 18-tej.

Rekord Kopernoka zbli-
zyt sie bardzo powaznie do
rekordu miedzynarodowe-
go, ktoéry wynosi ‘390 km i
nalezy od ubiegtego roku
do SZweda Mannsona. Na-
stepne poprawienie rekor-
du krajowego w tej kate-
gorii bedzie rownoczesnie
atakiem na rekord miedzy-
narodowy.

T. R
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Kabinka zatrzasnieta.
CSS-y dodaja gazu i wkroét-
ce oba zespoly znajduja
siE W powietrzu.

odchodzimy do przygoto-
wujacych sie do startu pilo-
tow ,,Much". Jest tam Jan-
kowski z Warszawy, Dziu-
ba, Baranowski', Kopernok,
Popiel, Michalski, Rawicz,
Gajdzinski, Sottykiewicz, |
Pokara. Sg to mfodzi chiop-
cy — wyszkolili sie catko-
wicie w Lidze Lotniczej. Ja-
ko nagroda za wytrwatg
prace i postepy w podnosze-
niu poziomu wiadomosci te-
oretycznych i praktyczno-
pilotazowych, spotyka ich
zaszczyt wzigcia udzigtlu w
pokazach w dniu Swieta
Lotnictwa. Sg dumni z te-
go — i stusznie! Ich zespo-
towe ewolucje akrobacYJne
beda obserwowaty wieloty-
sieczne thumy.

Na znak startowego pie¢
CSS-6w napreza liny ho-
lownicze. Dziesie¢ szybow-
cow, niby dziesieciu zotnie-
rzy blegngcych w karnym
ordynku_ do_ataku odrywa
sie ‘od ziemi i unosi w po-
wietrze. CSS-y rwa do przo-
du calg sitg swych 125 ko-
ni — troche, im ciezko, ale
dadzg sobie rade.

_Startuje teraz ,Kaczka"
pilotowana przez Przyjem-
skiego i ,Nietoperz" z
Zientkiem u steru. Ich nie-
codzienne sylwetki dos¢
dziwnie wygladajg na_tle
btekitnego nieba. Na ziemi
Eozosta} jeszcze ,Junak”,
téry rowniez wkrotce wy-
chodzi w powietrze. W
chwile po nim startuje na
holu ,,Zuraw" z pilotem Le-
wandowskim i skoczkiem
Bonchetem, ktéry swym

skokiem otworzy pokazy
spadochroniarskie. Wezmg
w nich udziat trzy kobie-
ty — dobrze nam znana Lu-
cyna Wlazto, Swiezo upie-
czona posiadaczka srebrnej
odznaki szybowcowej Zmin-
kowska (poza tym akade-
micka mistrzyni Polski w
rzucie oszczepem) oraz Jad-
wiga Aleksandrowicz, u-
czennica liceum pedago-
gl(_:zn_ego (ma juz za soba

ziesieC  skokdw). Oprocz
nich bedzie skakac jeszcze
dziesieciu skoczkow z op6z-
nieniem 10-cio sekundo-
wym.

Lotnisko ,wyludnito" sie
catkowicie. Mechanicy o-
puszczajag pole startowe.
Zatujemy, ze nie widzimy
tego, co dne&e sie w tej
chwili nad Okeciem. Tam,
prébna defilada jest w pel-
nym toku.

Jeszcze nie wszystko gra
»-na 102“ Prébna defilada
wykazuje, ze wiele rzeczy
trzeba bedzie zmieni¢ i u-
zupetni¢. Trzeba jeszcze le-
piej oszlifowa¢ poszczegol-
ne fazy pokazéw. Na praw-
dziwych pokazach nie moz-
na sie skompromitowac.
Nad statym podwyzszeniem
pokazOw pracuje grupa par-
tyjna i ZMP-owska. Pra-
cuje caty kolektyw fachow-
cow i instruktoréw. Pracu-
ja wszyscy piloci. Te poka-
zy to przeciez przeglad ca-
tego dorobku Ligi Lotniczej,
to przeglad poziomu wysz-
kolenia, bedacego wktadem
w wykonanie lotniczej szes-
ciolatki.

A jak wypadly pokazy?)
WidzielisSmy je niedawno.
MielisSmy mozno$¢ ocenic je
sami!



TWORCA PIERWSZEGO
NA SWIECIE SAMOLOTU

.Niech zapamietajg na wieki na
Sekwanie, Tamizie i Hudsonie, ze dziwna
piesn powietrznych $rub u kretych brze-
gow Newy rozbrzmiata od innych gto-
sow wiecej przekonywujgco i znacznie

wczesniegj*.

(S. Wasiljew. Poemat o Aleksandrze

Mozajskim).

Latem roku 1876 chiopi
pewnej wsi w guberni! *
wotogdzkiej byli naocz-
nymi $Swiadkami niezwyk-
tego wydarzenia: mknaca
z gory trojka koni ciagneta
za sobg na linie olbrzymi
latawiec, na ktdrym znaj-
dowat sie cztowiek. Jak o-
powiadaili Swiadkowie tego
wydarzenia, cztowiek Ow
»hiejednokrotnie unosit sie
w powietrzu®,

Dnia 12 stycznia 1877 ro-
ku w gazecie ,,Kronsztad-
skij Wiestnik® ukazat sie
artykut putkownika Bogo-
stawskiego o prébach lata-

¢ Podziat administracyj-
ny w cesarskiej Rosji—od-
powiadajacy wojewodztwu.

jacego modelu. Autor pisat:
»W tych dniach byliSmy
przy prébach latajgcego a-
paratu... Aparat 6w lata
przy pomocy swych przy-
rzgdow silnikowych, biega
po ziemi i moze roéwniez
ptywac... Szybkos¢ lotu a-
paratu jest zdumiewajaca;
nie boi sie on obcigzania
i wiatru — moze lata¢ w
kazdym Kkierunku... Prze-
prowadzona proba wyka-
zala, ze istniejgce dotych-
czas przeszkody zeglowa-
nia w powietrzu, zostaty
znakomicie pokonane“...

W t)ém roku na wystawie
petersburgskiej ** przepro-

** Sankt Petersburg —
stolica Rosji carow od Pio-
tra W. Obecnie Leningrad.

wadzono doswiadczenia nad
innym, udoskonalonym mo-
delem. ,S. Petersburgskie
Wiedomosti“ pisaty w
czerwcu 1877 roku, ze ,,mo-
del poruszat sie i latat bez
wysitku, tagodnie odrywa-
jac Sie od ziemi; lot odby-
wat sie nawet wowczas,
gdy na model potozono kor-
delas, ktory dla modelu byt
ciezarem znacznym®,

Dnia 15 marca 1881 roku
Departament Handlu i
Przemystu wydat patent na
»przyrzad latajagcy” naimie
Aleksandra  Fiodorowicza
Mozajskiego. W patencie
tym wymieniono, ze ,,w Ro-
sji na to nikomu jeszcze
nie byto wydano podobne-
go przywileju®,

| wreszcie, latem 1882
roku na placu c¢wiozen, w
poblizu Mikotajewskiej O-
ficerskiej Szkoly Kawale-
rii wydarzyto sie co$ dotad
niestychanego: na pagorku
ustawiono dziwny, ogrom-
ny przyrzad w Kksztalcie
todzi, z przymocowanymi
do niej skrzydtami i ogo-
nem. Do todzi wsiadt czto-
wiek. Smigta zaczely obra-
ca¢ sie, przyrzad ruszyt z
miejsca, zwiekszajac szyb-
kos¢ i biegnac po drewnia-
nym pomoscie, a kiedy o-
siggnat jego skraj — oder-
wat sie od niego, uniost
sie nad ziemig i przeleciat
dwiescie metréw...

Byt to pierwszy w histo-
rii Swiata lot czlowieka
na sterowanej przez niego
maszynie, ciezszej od po-
powietrza — lot na pierw-
szym na S$wiecie samolocie.

Z imieniem utalentowa-
nego wynalazcy, Rosjani-
na Aleksandra Fiodorowi-
cza Mozajskiego zwigzane
sg wszystkie zwyciestwa
cztowieka w powietrzu —
dzieje rozwoju lotnictwa.

W obszernej literaturze
zagranicznej  poswieconej
historii lotnictwg na wszy-
stkie sposoby odmienia sig
i gloryfikuje niemal na
kazdej stronie nazwiska
Niemca Otto Lillentala,
Francuzéw: Maiillo, Re-
naulta i Ader‘a, Anglikow:
Baden Powella, Hiram'a i
Maxim'a oraz Ameryka-
noéw: braci Wright jako
pionieréw lotnictwa i kon-

struktoréw pierwszych sa-
molotow.

Jakze znacznie wyprze-
dzit ich stawny Rosjanin
Aleksander Mozajski! Dzie-
sie¢ lat przed Maillo do-
konat on pierwszego lotu
na swym oryginalnym szy-
bowcu - latawcu; trzydzie-
§ci lat przed Francuzem
Farman'em znat sposéb
sterowania ruchomymi
koricami skrzydet i dwa-
dziescia lat przed rozpo-
czeciem budowy samolotu
przez braci Wright otrzy-
mat Mozajski patent na
swoéj samolot — pierwszy
patent nie tylko w Rosji,
lecz na catym Swiecie, bo-
wiem, jak wiadomo, bracia
Wright uniesli sie w po-
wietrzu na swym samolo-
cie po raz pierwszy w ro-
ku 1903.

Znamiennym jest tu
wreszcie, ze ,przyrzad“
Mozajskiego posiadat wszy-
stkie pie¢ podstawowych
zespotow samolotu  wspot-
czesnego: silnik, kadtub,
skrzydta, upierzenie o0go-
nowe i podwozie, a samolot
braci Whrigt posiadat tyl-

ko dwa zespoly: silnik i
skrzydia.
Prawie trzydziesci lat

swego zycia poswiecit Ale-
ksander Mozajski studiom
nad problemem latania.
Wkrétce po skonstruowa-
niu swego pierwszego sa-
molotu, zaczat on budowaé
samolot bardziej udoskona-
lonej konstrukcji. Do tego
samolotu Mozajski zapro-
jektowat specjalny silnik
parowy o sile 50 KM —
najlepszy ze wszystkich
6wczesnych  silnikébw na
Swiecie.

Smieré przeszkodzita wy-
bitnemu wynalazcy rosyj-
skiemu doprowadzi¢ swe
prace do konca. Prace en-
tuzjasty lotnictwa Alek-
sandra Fiodorowicza Mo-
zajskiego kontynuowali i
rozwijali wielcy uczeni ro-
syjscy: Zukowski, Ciotkow-
ski, Czaptygin i inni.

Tworca pierwszego ha
Swiecie samolotu Aleksan-
der Fiodorowicz Mozajski
urodzit sie dnia 21 (9) mar-
ca 1825 roku, zmart 31

(19) marca 1890 roku.
opra¢. St. Macur

583



PODWOZIE TROJKOLOWE

Podwozie stanowi me-
chanizm niezbedny, w pe-
wnych warunkach eksplo-
atacji dla samolotu. Po-
trzebne jest ono Ijedynie w
czasie startu, [gdowania,
badz kotowania po lotnis-
ku. W czasie lotu podwo-
zie jest urzadzeniem nie
tylko nieprzydatnym, ale
wrecz pogarszajacym wia-
sciwosci samolotu ize wzgle-
déw konstrukcyjnych, ae-
rodynamicznych, ze wzgle-
du na dodatkowe obcigze-
nie (bowiem ciezar podwo-
zia stanowi 4 — 8% ogol-
nego ciezaru samolotu),
Czy wreszcie z uwagi na
podwyzszenie Kkosztow pro-
dukcji. Wprawdzie wiasci-
woscl lotne samolotu zosta-
ty poprawione dzigki pod-
woziu oprofilowanemu, e-
wentualnie chowanemu,
niemniej traktujemy pod-
wozie, Jjako zto konieczne.

Podwozie samolotu, po-
winno odpowiadaé pew-
nym wymaganiom. Wyma-
gania te, to w pierwszym
rzedzie mozliwie mate o-
ory, stwarzane w czasie
otu, odpowiednio Wysoka
wytrzymatos¢, tatwosc ek-
sploatacji, rostota kon-
strukcji, maty ciezar, nie-
zawodno$¢ dziatania itd.

Przy podwoziu_ chowa-
nym, “poza wymienionymi
powyzej, stawiamy wyma-
gania dodatkowe, z kt6-
rych najwazniejsze, to czas
wypuszczania podwozia
wynoszacy dla samolotow
matych 8 — 12 sek, dla
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duzych 15 — 20 sek. Poza
tym winnisSmy mie¢ me-
chanizm awaryjny oraz od-
powiednig sygnalizacje
swietlna.

Podwozie normalne
i trojkotowe

Samolot stojagc posiada
trzy punkty podparcia, co
do umiejscowlenia ktorych
istniejg dwa rozwigzania,
zasadniczo réznigce sie od
siebie.

Pierwsze z nich, to pod-
wozie normalne. Skiada sie
ono z dwti kot gtéwnych,
umieszczonych symet-
rycznie w stosunku do osi
podtuznej samolotu, nieco
przed Srodkiem  ciezkosci
oraz ptozy lub kotka ogo-
nowego, ktora znajduje sig
w  plaszczyznie symetril
samolotu i w znacznej od-
legtosci  od je?o srodka
ciezkosci (rys. la). Wsku-
tek tego przenosi ono nie-
znaczne tylko obcigzenia
(okoto 10 — 12% catko-
witego obcigzenia statycz-
nego samolotu).

Na krétko przed Il woj-
ng Swiatowag i w czasie
teJ wojny rozpowszechnito
sie dzieki swym wielu
nieprzewidzianym zaletom
podwozie trojkotowe.

Znalazto ono zastosowa-
nie szczegOlnie w szybkich
samolotach odrzutowych, w
pierwszym rzedzie z uwa-
gi na mozliwos¢ ladowania
samolotu na znacznie wiek-

szych szybkosciach, niz to
ma miejsce przy samolo-
tach z podwoziem normal-
nym.

Od normalnego podwo-
zie tréjkotowe rézni sie u-
mieLséowieniem kot gtow-
nych, ktore znajdujg sie po-
za $rodkiem ciezkosci oraz
tym, ze zamiast kola ogo-
nowego posiada koto przed
nie, pracujace w duzo ciez-
szych warunkach, o czym
sie przekonamy. Samolot z
podwoziem trojkotowym
ﬁ;zedstawiony jest na rys.

Zalety uktadu
wego

trojkoto-

Poniewaz podwozie troj-
kotowe stosuje sie coraz
czesciej w rozwigzaniach
konstrukcyjnych nowoczes-
nych  samolotéw, przeto
przeanalizujemy dokfadniej
jego zasadnicze zalety |
wady.

Zwroémy w  pierwszym
rzedzie uwage, ze przy

Rys. lai Ib

podchodzeniu do lgdowa-
nia, poczatkowo sita nosna
samolotu jest réwna jego
ciezarowi. Dzieje sie totak
dlugo dopodki kat natarcia
ptata nie osiggnie swojej
maksymalnej wartosci, a
szybkos¢ — predkosci lado-
wania. W dalszym ciagu
sita nosna zacznie maleé, a
samolot z pewnej wysoko-
§ci szybuje, majac szyb-
kos¢ opadania rzedu 3 — 5
m/sek. Moga teraz zaist-
niec dwa wypadki: jesli
zaczniemy wyréwnywac
zbyt wysoko, to samolot
lecac z szybkoscig ladowa-
nia nie bedzie miat dosta-
tecznej sity nosnej, w wy-
niku czego uderza o ziemig,
co grozi ,kapotazem®. W
wyniku za$ zbyt niskiego
wyréwnywania, samolot od
bija sie kilka razy od zie-
mi ladujac z ,.kangurami®,

Jako pierwszg zalete wy-
mieni¢ chyba nalezy usu-
niecie  niebezpieczenstwa
..kapotazu“ i skrocenie dro-
gi w czasie lgdowania.

Rys. 2ai 2b



Przy podwoziu tréjkoto-
wym ,kapotaz“ nie grozi
nam z uwagi na przejscie
uderzenia przez przednie
koto, znajdujace sie daleko
z_przodu przed srodkiem
ciezkosci. Mozemy tez wiec
bezposrednio po zetknieciu
sie z ziemig wpraiwi¢ w
ruch hamulce, co pozwala
na powazne skrécenie do-
biegu. Jednoczesnie w tym
potozeniu samolotu, kat na-
tarcia ptata jest niewielki,
a wiec i sita nosna tez ma-
fa. Wyzyskujac w ten spo-
sob dodatkowo ciezar sa-
molotu, hamowanie jest
znacznie intensywniejsze.

~Maty kat natarcia w cza-

sie rozbiegu natomiast, wa-
runkuje powstanie stosun-
kowo matych oporéw. Ma-
my stad mozliwos¢ uzyska-
nia predkosci wzlotu na
znacznie krétszym odcinku,
przy czym samo oderwanie
od ziemi nastepuje nieomal
bez udziatu pilota. Dodaé
do tego jeszcze nalezy, ze
podchodzenie do ladowania
est mozliwe na dowolnym
acie natarcia, a wiec la-
dowanie $Slepe w tym wy-
padku nie nastrecza po-
wazniejszych trudnosci.

Rys.3

Nie bytby to jednak
kompletny obraz zalet, gdy
bysmy nie uwzglednili ta-
kich czynnikéw dodatnich,
jak powigkszenie widoczno-
sci i wiasciwe potozenie
samolotu w czasie postoju
na ziemi (co jest szczegol-
nie wazne dla maszyn pa-
sazerskich), czy wreszcie
zmniejszenie niebezpieczen-
stwa przewrocenia samolo-
tu w czasie jego parkowa-
nia podczas silnych wiat-
row, na skutek matego ka-
ta natarcia ptata w tym
potozeniu samolotu, 0 czym
zreszta juz wspomniano.

Powazng zaletg, ktorej
nie posiada samolot z pod-
woziem normalnym  jest
samostatecznos$¢  kierunko-
wa samolotu z podwoziem
trojkotowym, co pozwala
na start przy dos$¢ silnym
wietrze z boku.

Otéz w wypadku wychy-
lenia sie samolotu z kie-
runku kotowania, jego sita
bezzwrotnosei stworzy mo-
ment dziatajagcy w Kkierun-
ku przeciwnym niz poprzed
nio powstaty, kompensujac
jego dziatanie. Podobnie
moment powstaty od sity
bocznego wiatru  zostanie
zréwnowazony przez mo-

ment sity ciggu. IIustrqu
to wyraznie rysunki 2a ib.
W obu wypadkach powsta-
te momenty wtdrne, wa-
runkujg powrét samolotu
do pozycji pierwotnej.

Wady podwozia
tréjkotowego

Niestety obok wskaza-
nych wielu zalet podwo-
zie trojkotowe posiada pew
ne cechy ujemne. Niewat-
pliwa wada tego uktadu
jest trudno$¢ nalezytego
rozwigzania konstrukcyjne-
go. SzczegoOlnie odnosi sie
to do_kotka przedniego. Z
uwagi na przenoszenie du-
zych obcigzen przy ladowa-
niu, w wyniku czego Pow-
stajg powazne sity Sciska-
jace i zginajgce, kolo przed
nie jest dos¢ duze i $red-
nica jego wynosi okoto
0,6— srednicy kota gtow-
nego. Wzrasta wiec do-
datkowo ciezar tego urza-
dzenia, a co za tym idzie
— opory aerodynamiczne.
Dlatego powaznym zagad-
nieniem tutaj jest chowa-
nie kota przedniego w cza-
sie lotu, co jest przedsie-
wzigciem niestychanie trud
nym, a w samolocie z jed-
nym silnikiem ttokowym—
bez mata niemozliwym.

Przy wyliczaniu wad, po-
za wymienionymi nalezy
wspomnie¢ o dodatkowym
rodzaju obcigzen_  kota
przedniego. Powstaje ono
wskutek drgann  oscylacyj-
nych tzw. shimmy, ktére sg
wynikiem uderzenia przed-
nim kotem o ziemie w cza-
sie ladowania  samolotu
(strzatki na rys. 3 wskazu-
ja kierunki wychylen sa-
molotu). Jak dotychczas nie
udato sie  konstruktorom
wyeliminowa¢ tego zjawis-
ka catkowicie, aczkolwiek
oddziatywanie jego powaz-
nie ostabiono przez zasto-
sowanie tlumikéw tarcio-
wych lub hydraulicznych,
czy wreszcie specjalnego
éypu oporu. A trzeba wie-
zie¢, ze obcigzenia dyna-
miczne najpowazniej osta-
biaja konstrukcje, grozac
w kazdej chwili jej znisz-
czeniem.

W artykule tym nie
uwzgledniliSmy wielu pom-
niejszych zalet i wad tego
typu podwozia. StaraliSmy
sig¢ poda¢ Czytelnikowi je-
dynie te, ktore w sposdb
decydujacy wptywaja na
zachowanie sie ~ podwozia
tr()ljko’roy\_/ego w czasie ek-
sploatacji samolotu.

JERZY RESPONDEK

Meteorologia dla wszystkich

ZACZYNA PADAC DESZCZ

mgr. WE. PARCZEWSKI
(c. d. z nr-u 33)

Wreszcie wierzchotek chmury zanurzyt sie w deli-
katny pyt lodowy, ztozony z bardzo niewielkich kry-
sztatkow lodowych. Wskutek tego szczytowe czesci
chmury zamienity sie w lodowe ,,Kowadto“, a dolne
czesci staty sie po jakiej$S po6t godzinie ciemno-sinymi,
gdyz pod wptywem obecnosSci lodu utworzylty sie
olbrzymie ilosci duzych kropel deszczowych, $nieznych,
krup, a niekiedy i gradu. Tak oto z matego, niewinnie
wygladajacego obtoczka powstaje potezna sina chmu-

ra opadowa.

LICZYMY

Chmury plynace po ble-
kicie nieba tworzg zachmu-
rzenie. Zachmurzenie okre-
Slamy podajgc rodzaj two-
rzacych je chmur oraz
wielko$C pokrycia przez nie
nieba. Wielkos¢ zachmurze-
nia obliczamy podajac ile
dziesigtych (lub  6smych)
czesci nieba jest pokrytych
przez chmury. Wielkos¢ za-
chmurzenia waha sie za-
tem od (/110 do 10/10, po-
krycia nieba. Czesto wiel-
kos¢ zachmurzenia okresla
sie stownie. Aby wyrazy
te wilasciwie rozumiec, ot
choéby stuchajagc wieczor-
ny komunikat Panstwowe-
go Instytutu Hydrologicz-
no-Meteorologicznego, mu-
simy dokfadnie rozumie¢

- pogodnie -
zachmurzenie od Odo rt

zachmurz od fz do niema!

CHMURY

tre§¢ poszczegdlnych ter-
mindw okreslajacych wiel-
ko$¢ zachmurzenia nieba.
Sprébujmy utrwali¢ je w
naszej pamieci przez dok-
tadne przyjrzenie si¢ i prze-
myslenie pieciu ponizszych
rycin. ,
pogodnie — zachmurzenie
od 0 do 1/4
dos¢ pogodnie — zachmu-
rzenie od 1/4 do 1/2

chmurno — zachmurzenie
od 1/2 do niemal 4/4
pochmurno — zachmurze-

nie catkowite (4/4)

zachmurzenie zmienne —
nagle i_czgstp nastepujace
po sobie duze zmiany za-
chgnurzenla (od 1/4 do
4'4).
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MILAN HORZEJSZY

TAJEMNICA PARASOLA

(c. d. z N-ru 34)

Spetnione zostajg tym samym warunki réwnan (6),
®) 1 (9).
p+pu=Q=R

-P.14Pi.lu-0 (12

Mozemy przy tym uzna¢ wzrost momentu od przesuniecia
punktu D ku gorze jako czynnik I-go rzedu, od nosnego
oprofilowania za$ usterzenia — czynnik li-go rzedu. Zaleta
wysokiego potozenia plaszczyzny = skrzydia przejawia sie
przede wszystkim w szybkim ttumieniu wahan podtuznych
modelu i to w takim stopniu, ze przy¢miewa wptyw nonego
usterzenia, tak, ze wiasciwie mozna by pozostawiC syme-
trycanm. Jednak nosne usterzenie ma takze swe zalety i to
specjalnie przy wspotpracy z wysoko potozonym skrzydiem,
bowiem jego moment MR = R'p ulatwia réwnowazenie,

jak sie dalej przekonamy, momentow od sit przemijajacych
(ciag Smigta) u modeli silnikowych. Dalsza zaleta nosnego
usterzenia jest wiasciwosé, ze daje ono site nosng w daleko
wiekszym zakresie katdw natarcia niz usterzenie symetrycz-
ne, tak, ze praktycznie stale istnieje oddziatywanie momentu

usterzenia Pu . lu .

Niektére stany lotu modelu ukfadu ,,parasol“

Rozwazmy model uktadu ,parasol” z usterzeniem syme-
trycznym przy wznoszeniu z predkoscig V pod katem 7
rys. 5). Niech model bedzie wywazony dla lotu $lizgowego
Smigto nieruchome, T =0) tak, ze Q =P a P przechodzi
przez $rodek ciezkosci. Kat natarcia lotu $lizgowego ozna-
czamy przez is . Podczas lotu silnikowego model wznosi sie
pod katem 7 a poniewaz 0§ $migla nie przechodzi przez
Srodek ciezkosci powstaje moment od sity ciggu Smigta.

MT = - T .t

ktory wywotuje wzrost kata natarcia do wartosci i. Tym sa-
mym zmieni sie wielkos¢ | potozenie sity aerodynamicznej P,
ktéra w tym stanie da moment przeciwny.

MP = P . Po
Do tego momentu dojdzie moment znajdujgcego si¢ obecnie
pod katem natarcia i — ig usterzenia poziomego, dajgcego
moment
Mpu — Pu * lu
Jest zatem
MT =» Mp 4- Mp
Sciste warunki réwnowagi sa
T.cosp—Q.sin7 —Px —Px =O
T.sinf—Q. cos 7 + P+ Pju= 0 (13)

- T. t-+-Pzm - pxn + Pzur - Pas ==

gdzie r i s sg analogicznymi do mi n ramionami usterzenia
poziomego. W rzeczywistosci jest moment M Pu  bardzo maty,

a moze by¢ i ujemny, gdy pod wplywem odchylenia strug
usterzenie bedzie owiewane od gory. Przyjmijmy zatem mo-
ment usterzenia za zerowy. Wowczas przy pozostawieniu sta-
tymi pozostatych wielkosci zaistnieje nierownos$c

MT > Mp
Oznacza to dalszy wzrost kata natarcia, a wreszcie osiqgni?-
cie przez model potozenia, przy ktorym nastepuje na skrzydle
oderwanie strug i spadek sity nosnej. Powstanie lot niesta-
teczny, wahliwy z rosngcg amplitudg wahan. Zjawisko to
usuniemy przez spetnienie warunku.

Mt = Mp
Dokonamy tego zmniejszajac ramig t na t' przez pochylenie
osi Smigla. Mniejsze ramie t' zapewni przy statym mniej-
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szy moment MT,, ktory przy okreslonym pochyleniu sity
ciggu T' bedzie réwny

MT==T:t =Mp
Kierunek pochylonej T' moze sie pokrywac z kierunkiem lo-
tu ([)'=0) lub tworzy¢ z nim kat — £ , w tym wypadku po-

wstanie sktadowa sita ciggu T”, ktéra oddziatywa¢ bedzie
niekorzystnie, powiekszajgc pozornie ciezar modelu.

Jesli rozwazany model w czasie zréwnowazonego lotu
wznoszgcego zostanie tracony z rownowagi, odchylenia
te zostang wyréwnane dodatnim momentem skrzydfa wg.
ust. L

Mp = Pp
gdzie P jest wypadkowa sitg aerodynamiczng przy wychyle-
niu od stanu rownowagi. %zmieni_ong i), a p jej ramieniem
wzgledem Srodka ciezkosci (oczywiscie p”z=p0). Roéwnocze-
$nie powstanie moment usterzenia,
mentu skrzydia.

Z réwnania (13) wynika, ze kat wznoszenia modelu jest
tym wigkszy, im wigksza jest sita ciggu Smigta, oczywiscie

0 pewnej granicy. Granica ta jest dana najbardziej stro-
mym potozeniem modelu, przy ktérym katy natarcia uste-
rzenia i skrzydta zapewniajg powstanie na nich takich sit P
i Pu, ze ich momenty P- p0 iP,,.ju moga jeszcze zréwno-

wazy¢ moment ciggu Smigta. Jesli rozwazymy teraz nosne
usterzenie, ktére przy tych samych parametrach daje wiek-
szy moment ((ust. 2. ), to okaze sie, ze zaistnieje mozliwos¢
zwiekszenia MT , czyli zastosowania wigkszej sity ciggu (sil-
niczek wiekszej mocy). Tym samym i kat wznoszenia
(jak i predkos¢ V) bedzie wiekszy niz przy uzyciu usterze-
nia symetrycznego. Zbednym sie stanie pochylanie osi $migta.

Wszystkie powyzsze wnioski znajdujg potwierdzenie
w praktyce. Modele uktadu ,,parasol“ z nosnym usterzeniem
majg kat wznoszenia bardzo stromy, niewiele rézny od 90°,
a predkos¢ wznoszenia nawet do 500 m/min, bez potrzeby
pochylania osi silniczka. Moment od usterzenia jest wielki,
tak, ze wystarcza w zupeitnosci danie powierzchni usterze-
nia poziomego Su = 0,33 S. Stan réwnowagi miedzy sitg cig-
gu smigta, a sitami aerodynamicznymi jak i miedzy momen-
tami moze by¢ niekiedy tak korzystny, ze kat natarcia i przy
wznoszeniu zblizy sie do wartosci is (rys. 6), przy ktorym
model ma prawie minimalne opadanie, tak, ze wykorzystanie
wychyleniach od stanu réwnowagi podczas wznoszenia jest
mocy silnika jest optymalne (najlepsze). Przy przypadkowych
moment przywracajacy Mn (wg. ust. 3), wiekszy niz w przy-
padku rozwazanym uprzednio. Najwyrazniej wystepuje to
w chwili przejscia modelu ze stromego_lotu wznoszacego do
lotu slizgowego, gdy nagle znika sita ciggu smigta T i row-
nowaga zostaje zaktocona. Moment R+ po nakioni bardzo
szybko model do lotu $lizgowego, w ktérym moment ten sta-
nie sie zerowym. Przejscie to nastgpi bez wahan, w najgor-
szym wypadku z ograniczeniem ich do dwu lub trzech. Wed-
tug rys. 6 mozemy napisa¢ warunki réwnowagi przy wzno-
szeniu

ktéry doda sie do mo-

T—Q'sin7 — Px —Px =O
- Q.cos7 -l-Pz +Plu=0 (V)

-T - Pz.e-Px_Ff+PZu.g4-PXu.h = 0O

1V WNIOSKI

Zadawalajacy lot modelu zalezy przede wszystkim od
mozliwie duzej statecznosci podituznej. Winna ona by¢ tym
wieksza im wigksza jest Srednia krzywizna profilu uzytego
na skrszIe. Profile takie okazaty sie najlepsze w obszarze
niskich liczb Reynoldsa, wystepujacych przy modelu. Charak-
teryzujg sie one jednak duzg wedrowka srodka parcia przy-
zmianie kata natarcia i, Przy nagtych wytraceniach ze stanu
rébwnowagi (zmianach i) powstajg duze momenty destabili-
zacyjne. Przez nowe usytuowanie skrzydta w stosunku do
Srodka ciezkosci tj. przez podniesienie do gory jego plaszczyz-
ny momenty te zostajg zmniejszone, a nawet zmienione na
stabilizujace. W potaczeniu z nosnym oprofilowaniem uste-
rzenia poziomego osiagniety zostaje zadawalajacy st(yjlerﬁ
statecznosci podtuznej, jak i poprawienie wyczynéw modelu,
szczegolnie k%ta wznoszenia I zdolnosci modelu do ptynnego
przejscia miedzy réznymi fazami lotu.

tlum, z czeskiego inz. R. Witkowski



Z MOICH DOSWIADCZEN
PRZY BUDOWIE GUMOWKI

JANUSZ DROZDOWSKI

Zajmujac sie od kilku
lat budowa modeli z nape-
uem gumowym, postanowi
tem wykona¢ gumoéwke o
szybkim wznoszeniu i du-
zym putapie. Cechy te u-
mozliwiajg_start w burzli-
wym powietrzu oraz prze-
darcie sie do strefy silniej-
szej termiki. Oczywiscie,
osiaggna¢ to mozna przede
wszystkim przez zachowa-
nie duzego stosunku cieza-
ru Eumy do cigzaru mode-
lu, ktory to stosunek chcia-
tem zblizy¢ do jednoéci.

Pierwszy model (rys. 1}
wykonany w 1949 r. wazy
w locie 186 g, przy ciezarze
gumy 87 g. Posiadat ude-
rzenie motylkowe o profi-
lu Clark Y, a skrzydto o
wydtuzeniu 64 1 8%-tym
W?(glersklm profilu Bene-
deka (podawanym w
SiM-ie). Mate wydtuzenie
podyktowane zostato che-
cig zwigkszenia sztywnosci
Iekklego, bezkesonowego
skrzydta , oraz liczby Rey-
noldsa. Smigto skladane o
Srednicy 400 mm i skoku
400 mm; maksymalna sze-
roko$¢ topatki 70 mm; pro-
fil topatki taki jak skrzyd-
fa. Szerokotopatkpwe $mig-
o o silnie sklepionym pro-
filu zabezpieczato przed
zbyt gwaltownym odda-
niem energii przez gruby
sznur gumowy 524 pasma
gumy krajowej diug. 1 m).
Model zostat wykonany z
balsy S$redniej twardosci,
kryty bibutkg papierosowa,

za _wyjatkiem pokrytego
Baplerem japonskim kadtu-

a. Loty tego modelu wy-
kazaty duzg szybkos¢ wzno-
szenia, jednak przy porywi-
stym wietrze zawodzita sta-
teczno$¢ kierunkowa. Wa-
ski kadtub ulega zniszcze-
niu przez gume.

Druga wersja modelu
miata normalne usterzenie,
grubszy Kkadtub, Smiglo z
wolnym biegiem. Smigto to
okazatlo sie znacznie prak-
tyczniejsze w uzyciu, mimo
nieco wiekszych oporéw w
locie $lizgowym. Zbyt duze
usterzenie glonowe powo-
dowato niebezpieczne du-
szenie modelu w skrecie.
Po zmniejszeniu powierzch-
ni statecznika pionowego

model wykonywat bardzo
tagodn ptaski skret
(rys. 2).

Poniewaz przy projekto-
waniu tej gumowki nacisk
otozytem gtéwnie na szyb-
0S¢ ~wznoszenia i putap,
zachowuje sie ona gorzej w
locie Slizgowym niz inne
modele tej klasy. Chcac po-

rawi¢ ten stan — zwroci-
em uwage na duze émlg}’ro
modelu o ptasim profilu,
Smigto takie mimo dobrej
sprawnosci i duzego ciggu
przy wolnych obrotach jest
niekorzystne.

Rysunki 3a i 4a porow-
nuja_prace topatki $migta o
profilu normalnym i pta-
sim.

Prostopadle do kierunku
strug powietrza nalatuja-

Rys. 1i 2

cego na fopatke (V pow)
nastepuje sita nosna Pz i
rownolegle sita oporu PX,
ktére dajg wypadkows site
R. Rzut sity R na kierunek
lotu daje cigg Smigla C, a
rzut na kierunek obwodowy
$miglta — opodr topatki O,
ktéry musi pokonac sita gu-
my. Przy ptasim profilu
przy tej samej predkosci
V _pow nastepuje znacznie
wieksza sita Pz, a wiec i
cigg C. Istnieje takze wiek-
sza sita oporu O, wiec gu-
ma nie moze dac zbyt du-,
zych obrotéw i oddaje wol-
niej energie niz w wypadku
profilu nP. plaskiego.

Praca topatek przy wol-
nych obrotach  wyglada
inaczej (rys. b i 4b).

Azeby “topatka obracata

sie ze stalg predkoscig, nie
moze istnie¢ sita skierowa-
na obwodowo. Jezeli pomi-
niemy niewielkie tarcie na
Eiaécie $Smigta przy niena-
reconej gumie, to wypad-
kowa s#a R musi dziata¢
wzdtuz osi obrotu $migla, a
wtedy warunek nieistnie-
nia sity obwodowej bedzie
spetniony. Przy ptasim pro-
filu jest to mozliwe tylko
przy duzym ujemnym Kka-
cie” natarciaa, ale ‘istnieja
wtedy duze sity Pz i PX,
ktore razem daqu duzy opér
Smigta R. Profil normalny,
bardziej zblizony do symet-
rycznego daje rownolegtos¢
R do osi obrotu przy mniej-
szym kacie a i nie stwarza
duzej sity oporu.
(dok. na str. 588)
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WYTRWALA PRACA
MODELARNI
W WEJHEROWIE

W dzisiejszej korespon-
dencji chciatbym opowie-
dzie¢ kolegom modelarzom
0 powstaniu i pracy naszej
wejherowskiej modelarni.

To, co zrobiliSmy mozli-
we byto jedynie przy do-
statecznej checi do pracy.

_Historia naszej modelar-
ni zapisanej w rejestrze
Zarzadu Okregu LL w So-
pocie pod numerem 208 za-
czela sie pewnego listopa-
dowego dnia 1948 roku. By
fo nas siedmiu kolegow.
Objelismy sale przeznaczo-
ng na modelarnie. Zmierzch
dnia zastat nas dtubigcych

przy instalacji elektrycz-
nej.
Poczatek naszej pracy

byt skromny. Dwa numery
SiM-u z dawno zapomnia-
nymi  ,Wrdbelkami“ i
»omykiem®. Materiatéw nie
mieliSmy jeszcze zadnych.
Na razie studiowalismy pla
ny. Po kilku dniach _zdo-
byliSmy troche materiatow
i rozpocz%liémy pierwsze
prace. W 1949 roku w czer-
wcu trzech naszych mode-
larzy wzieto po raz pierw-
szy udziat w zawodach mo-
delarskich. ZdobyliSmy 6-te
miejsce indywidualne (kol.
Petek). Pozostali modela-
rze ekipy: ja i kol. Jace-
lewicz otrzymaliSmy $wia-
dectwo amatorow.

W marcu 1950 roku zor-
ganlzowalléml)(/ wystawe
modelarska, ktérg zwiedzi-
fo ponad 500 os6b. Od tej
chwili modelarnig zaczety
interesowa¢  sie  wiadze
szkolne. Komitet rodziciel-
ski przyznat nam subwen-
cje na kupno materiatow i
narzedzi. Praca ruszyta pet
ng parg. Przybyto wielu
nowych modelarzy, budo-
walismy coraz wiecej no-
wych i lepszych modeli.
Wyniki tej pracy nie daty
na siebie dlugo czeka¢. Na
Okregowych Zawodach Mo
deli Latajgcych w Gdansku
modelarze nasi w poszcze-
golnych kategoriach  uzy-
skali wszystkie pierwsze
miejsca. To nie byt zaden
cud, ani przypadek, to by-
ty tylko wyniki rzetelnej
pracy.

W tym roku mijajg trzy
lata od chwili powstania
naszej modelarni. Trzy lata
nauki i pracy. Wielu z na-
szych kolegow juz do mo-
delarni nie przychodzi, wy-
jechali do szkot w innych
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miastach. Na ich miejsce
przyszli nowi. Z takim sa-
mym zapatem, jak trzy la-
ta temu pracujemy obec-
nie.

Whprowadzilismy  wspot-
zawodnictwo pracy. Mamy
materiaty modelarskie, na-
rzedzia, pod sufitem wiszg
wykonane przez nas mode-
le. Wszystko co uzyskali-
smy zawdzieczamy wylgcz-
nie naszej pracy. Na Scia-
nie w modelarni wisi dyp-
lom uznania  przyznany
nam przez Zarzad Okregu
LL. To jest nasze Swiadec-
two.

WITOLD BLAZEWICZ
Wejherowo

PILOCI KIELECKIEGO
ALL REALIZUJA
ZOBOWIAZANIA

111 Swiatowy Zlot Mio-

dych Bojownikéw o Pokgj
w Berlinie poteguje wysit-
catego Swiata
A zwycieskie}
walki "0 utrzymanie pokoju

ki mtodziezy
do wytrwalej,

na Swiecie.

Mtodziez polska, pragngc

godnie_uczci¢ 111 Zlot, po
chwycita wezwanie
nikbw huty ,,Boberek”

ktorzy pierwsi pogjelli z0-

ukcyjne
na cze$¢ Zlotu. Liczne  zo-
bowigzania wykonywane z
termi-
mownym dowo-
dem uswiadomienia poli-
tycznego naszej miodziezy
i jej solidarnosci z walka

bowigzania pro

nadwyzka
nem sg

i przed

— Woykonacie skret w prawo! — méwi instruktor
do pilota. Za chwile start!
Na szybowiskach LL wre wytezona praca.

Z MOICH DOSWIADCZEN
PRZY BUDOWIE GUMOWKI
(dok. ze str. 587)

Stwierdziwszy to, ko-
natem $miglo o cienkim,
mato  wklestym  profilu.
Aby przeciwdziata¢ duzym
obrotom, dalem duzg Sre-
dnice 460 mm i skok 460
mm. Ciag przy pelnym na-
kreceniu wynosi ok. 320 g.
Po konaniu tych zmian
model nakrecony recznie
220 — 250 obr. przy azasie
pracy Smigta 16 — 18 sek.
osigga wysoko$¢ ok. 50 m,
co daje Srednig predkosc
wznoszenia ok. 3 m/sek. Do
wysokosci ok. 30 m lot
Wznoszchl odbywa sie pod
katem 700 — 80°. Dwa star-
ty modelu przy 500 obr. da-
ty wysokos¢ ok. 80 — 100
m. Model lata mimo nie-
statecznego_ profilu nawet
przy dosc¢ silnym wietrze.

W czasie prob wykona-
tem do modelu skrzydta o
wydtuzeniu 10, tym samym
obrysie i profilu. Mimo
wzmocnionej  konstrukcji,

ciezszej o 30 % od poprze-
dniego  skrzydta, w czasie
wilgoci wystepowaty drga-
nia. Cienki profil nakazy-
wat raczej skorupowg kon-
strukcje skrzydta, jednak,
ze wzgledu na cigzar nie
mogtem sie na to zdecydo-
wac. Skrzydta te dawaty
kat planowania, ale gorszy
lot wznoszacy.

Z lepszych lotow tego
modelu mieni¢  moge
713", 5'7”, 5'5”. Loty trzy-
minutowe przy stonecznej
powtarzaja si¢ bardzo cze-
sto. Zaznaczy¢ musze, ze
model wykonat dopiero dwa
loty na peinych obrotach,
a to ze wzgledu na brak po-
mocy przy starcie. Do sma-
rowania “gumy uzywatem
mieszanki 1:1 gliceryna:my-
dto. Model taki zostat wyko-
nany przez modelarzy z Lu-
blina w biezacym roku na
zawody ogolnopolskie.

robot-

miodziezy Swiata 0 pokgj.

Rowniez piloci sportowi
LL, solidaryzujac sie z ca-
ta postepows [udzkoscig w
walce o utrwalenie pokoju,
deeli _szereg zobowigzan.

chwili obecnej nadcho-
dzg juz meldunki o ich W?]/
konaniu. Oto jeden z nich:

Dla uczczenia Il Swia-
towego Zlotu Miodych Bo-
jownikébw o Pokoj, pilot
Kieleckiego  Aeroklubu Li-
gi Lotniczej Stawomir Cet-
nar w dniu 31 lipca br. wy-
konat na szybowcu ,Mu-
cha* przelot docelowo-po-
wrotny na trasie Kielce —
Krosno — Kielce, przela-
tujgc odlegtos¢ 301 km w
czasie 6,5 godz. Wynik uzy-
skany przez miodego pilota
jest najlepszym wyczynem
w wojewodztwie kieleckim.

Start odbyt sie o godz
1040 — ladowanie o godz
17.10 w  rejonie  lotni-
ska Klubowego. Zanikajace
wczesnie w tym dniu_prg-
dy termiczne uniemozliwi-
ty przebycie pozostatych
9-ciu km, a tym samym
uzyskanie jednego diamen-
tu do zilotej odznaki szy-
bowcowej.

Nalezy zaznacz&é, ze pilot
Cetnar na_lotnisku w Kro-
$nie zrzucit meldunek be-
dac na wysokosci 350 m.
Dzieki opanowanei techni-
ce pilotazu uzyskat ponow-
nie wysokos¢ ponad 1500
m. i wyladowat w rejonie
macierzystego lotniska we
wsi Gorno.

Whyniki zobowigzan wy-
konywanych I;_)rzez pilotow
sportowych LL sa wyrazem
woli walki o trwaty pokdj.
Swiadczg réwniez o tym,
ze piloci LL coraz bardziej
podnosza ~ poziom  swego
wyszkolenia, co przyczynia
sie do sz?/bszego rozwoju
Paszego udowego lotnic-
wa.

(W)
DLACZEGO...

...Zarzad Oddziatu LL w
Nowej Hucie nie ma odpo-
wiedniego lokalu?  Obec-
ny lokal o powierzchni
9 m kw. jest za maly, a
praca w takich warunkach
niemozliwa. W dniu 7 ma-
ja br. Zarzad zwrécit sie

do DRN-u z prosba o
rzydzielenie Wl?:\lfszego
okalu. Niestety, DRN do

tej pory nie nadestata je-
szcze odpowiedzi.

Mamy nadzieje, Ze po
ukazaniu sig niniejszej no-
tatki tzw. ,czynniki“ z
DRN w Nowej Hucie przy-
Eomnq sobie 0 sprawie lo-

alu dla_ Oddziatu Ligi
Lotniczej i o tym, ze trzy
miesiace to stanowczo za
diugo na napisanie odpo-
wiedzi.

®



Kolega ZYGMUNT CIIOROS
z Bcdnar pragnie zosta¢ skocz-
kiem spadochronowym. Dono-
simy mu, ze dokladnych infor-
macji bedzie moégt zaczerpnaé
w Zarzadzie Okregu Woje-
wodzkiego LL. Adresy Okre-
géw podawalismy w ~jednym
z ostatnich numeréw = SiM-u.
Jedli chodzi o zatozenie Kota
LL, to nie czekajcie na pomoc
Okregu LL. Doktadne infor-
macje o tym, co nalezy czyni¢,
aby “zalegalizowa¢ nowopowsta-
te Kolo — znajdziecie w po-
przednich numerach naszego
pisma.

Koledze EDWARDOWI SI-
NIAWSKIEMU z Koszalina do-

nosimy, ze planéw modeli, 0
ktére “pytacie nie posiadamy
i z tej przyczyny nie mozemy
ich wysta¢.” W sprawie planéw
,,2aka” i ,,Amatora“ radzimy
sie zwrdci¢ za posrednictwem
modelarni do OSMM.

Kolezanke JANINE BEAZEK
z Kwidzynia, WALDEMARA
JOZEFIKA z todzi, JERZEGO
Swierczewskiego z +tom-
zy, HALINE ZEBROWSKA Z
Wawrzyszcwa, KRZYSZTOFA
HIRSZEA z Warszawy, BOZE-
NE WITWICKA z, Krakowa i
JANINE STARZYNSKA odsy-
tamy do 4, 5 12, 15 16, 19. 20
i 26 numeréw SiM-u, z br.
gdzie w ,,Poczcie lotniczej”
znajda szczeg6towe omowienie
spraw zwigzanych z naborem
na szkolenie lotnicze. Ponadto
powyzsze wiadomosci bedzie-
cie mogli znalezé w trzech
broszurkach  propagandowych
wydanych na Swieto Lotni-
ctwa, a mianowicie: ,,Chcemy
lata¢*, ,,Zostann pilotem szy-
bowcowYm“ oraz ,Zostan pi-
lotem silnikowym*, gdzie obok
Eieknych ilustracji podano w
rétkich stowach przebieg szko-

UWAGA PRENUMERATORZY!

Zawiadamiamy Was, ze poczawszy od m-ca wrzes$-
nia urzedy pocztowe oraz listonosze wiejscy i miejscy
bedg przyjmowali wptaty na prenumerate w terminie
do dnia 15-go kazdego miesigca na miesigc nastepny
i okresy dalsze.

Listonosze propaguja prase lotniczag

Akcja prenumeraty rozwija sie

Apel listonoszy wiejskich, cztonkéw Ligi Lotniczej
z Ojcowa wzywajacy z okazji Swieta Lotnictwa wszy-
stkich listonoszy wiejskich i doreczycieli miejskich
z catej Polski do wspotzawodnictwa w uzyskaniu naj-
wiekszej ilosci prenumeratoréw czasopism lotniczych
— znalazt szeroki odzwiek.

— Jako pierwsi odpowiedzieli pocztowcy obwodu
tarnowskiego, cztonkowie Ligi Lotniczej, ktérzy na ze-
braniu produkcyjnym podjeli uchwate o zdobyciu co-
najmniej po jednym nowym prenumeratorze pism
»Skrzydta i Motor* i ,,Skrzydlata Polska“.

W odpowiedzi na wezwanie listonoszy z Ojcowa
i uchwate pracownikéw U.P.T. — Tarnoéw, listonosze
U.P.T. Rzeszéw 1 do dnia 8 sierpnia br. zjednali 514
statych prenumeratoréw SiM-u i Skrzydlatej.

W chwili obecnej w akcji werbowania prenumera-
torow prasy lotniczej przoduja listonosze z Rzeszowa.

Meldunki o przebiegu wspdétzawodnictwa napty-
wajg codziennie. Niewatpliwie, akcja werbowania pre-
numeratoréw czasopism lotniczych przyczyni sie do
spopularyzowania lotnictwa wsréd najszerszych rzesz
spoteczenstwa wiejskiego.

Podejmujac zobowigzania uzyskania jak najwiek-
szej ilosci prenumeratorow prasy lotniczej, listonosze
z Ojcowa, Jozef Baran, Teofil Tarnéwka, Mieczystaw
Cupata i Wiadystaw Cierpata, ktérzy pierwsi rzucili
hasto ,Listonosze wiejscy propaguja prase lotniczg“
oraz listonosze Tarnowa i Rzeszowa pragng w ten
sposéb przyczyni¢ sie do spopularyzowania sportu lot-
niczego i osiggnie¢ ludowego lotnictwa wsrdéd ludnosci
wiejskiej.

WYDAJE: LIGA LOTNICZA
REDAGUJE ZESPOL

Adree redakcji: Warszawa, ulica Ogrodowa 65.

Wairunki prenumeraty. miesiecznie — 2 zt 40 gr, kwartalnie
— 6 zt 60 gr. poétrocznie — 12 zt 60 gr, rocznie 24 zi
Wohptaca¢ czekami na konto PKO 1-15678 na adres:
Panstwowe Przedsiebiorstwo Kolportazu , RUCH™ War-
szawa, Plac Trzech Krzyzy 16 a. Numery pojedyrncze i rocz-

niki z lat ubiegtych mozna naby¢ w Tredakcji, Warszawa,
ulica Ogrodowa 65. Telefon 6-21 48, 7-36-01, 8-76-65.

Zdjecia w numerze: Koszewski — LL
Zam. 1690. 2-B-39430.

lenia oraz Warunki przyjecia.
Wspomniane wyzej  numery
Si sg do nabycia 'w redakcji
w cenie po 60 groszy.

Koledze LESZKOWI PITU-
CHOWI z Zabrza radzimy nie
opuszcza¢ rak, lecz pilnie za-
bra¢ sie do nauki w ramach
Kurséw Wstepnych Wiadomo-
Sci Lotniczych. Radzimy takze
pillnie.  czyta¢ SiM. Jesli
chcecie przerobi¢ program kur-
su w domu, to nalezy zaopa-
trzy¢ sie w rocznik " SiMu z
1947 roku, w ktérym znajduje
sie cykl artykutéw pt. ,,Teore-
tyczny kurs szybowcowy'. Pa-
piery skiadajcie ponownie. Re-
czymy, ze jesli przylozycie sie
do nauki, to wynik egzaminu
bedzie pozytywny.

Koledze ZYGMUNTOWI ZA-
LESKIEMU 2z Jedrzejowa ra-
dzimy zwréci¢ sie do wiasci-
wej WKR. Odpowiedz w ,,spra-
wie zebow'™  znajdziecie w
rubryce ,Lekarz lotniczy od-
powiada'.

Kolege WOJCIECHA TWAR-
DO z Warszawy informujemy,
ze po ukorniczeniu Technikum
Mechaniczno-Lotniczego bedzie
mogt by¢é przyjety na wyzsza
uczelnie ksztafcaca inzynleréw-
konstruktoréw lotniczych (nP.
do Panstwowej Wyzszej Szko
Inzynierskiej im.” H.  Wawel-
berga i S. Rotwanda w War-
szawie). Na wyzsze uczelnie
przyjmowane sa réwniez dzie-
wczeta — to jasne. W progra-
mie studiéw ™ nie ma nauki
pilotazu. Kwalifikacje pilota
mozecie zdoby¢ zapisujac sie
na szkolenie w Lidze Lotni-
czej, o czym wiedzielibyscie
bardzo dobrze gdybyscte tro-
che wuwazniej czytali SiM,
zwlaszcza ,,Poczte lotniczg™.

Kolege RYSZARDA CIOSIA
z Krakowa prosimy o odrobing
cierpliwoéci 1... wyrozumia-
tosci. Wszystkie Wasze listy
oczywiscie “otrzymalismy, lecz
niestety nie mozemy na kazdy
z nich odpowiada¢ z osobna
z powodu braku miejsca. Wa-
sze listy nie sa jedynymi, nad-
chodzacymi do redakcji. Na
odpowiedz czeka oprocz Was
takze wielu Innych kolegéw.
Z tych przyczyn zamiast od-
powiada¢ na kazdy Wasz list
z osobna odpowiadaliSmy na
kilka réwnoczesnie. Mamy
wrazenie, ze nas rozumiecie?
A jesli chodzi o postawione
przez Was pytanie, to infor-
mujemy Was, ze aby by¢ przy-
jetym na szkolenie w pilotazu
szybowcowym trzeba mie¢ lat
16° (a nie 15, jak twierdzicie
— pisaliSmy o tym wiele razy).
W zwiazku z tym bedziecie
musieli poczeka¢ do przysziego
roku. Po ukonczeniu $redniej
szkoty zawodowej mozecie sie
staraC o przyjecie do OSL.

Kolega LESZEK KROLEW-
SKI ze Stupska nie dostat sie
w tym roku na szkolenie szy-
bowcowe. To samo przytrafito
sie 1 wielu innym kolegom.
Otrzymujemy w tej sprawie
wiele alarmujacych listow.
Gdzie lezy tego~ przyczyna?
Otéz musimy Wam wyjasnic,
ze zainteresowanie szkoleniem
lotniczym ws$réd miodziezy jest
ogromne. W zwigzku z tym
naptyw kandydatéw do szkot
LL jest tak wielki, ze nie sa
one w stanie ich wszystkich
pomiesci¢, zwilaszcza ze wiek-
szo$¢ z nich pragnie szkoli¢ sie
w miesigcach letnich. Z tej tez
przyczyny duza czes¢ kandy-
datow ~nie otrzymata wezwan
na szkolenie. Co maja czyni¢
ci ,,poszkodowani''? — Czekag.
W przysztym roku znajda sie
oni w pierwszej kolejce ws$rod
Swiezo naptywajacyc kandy-
datéw. A “wiec ~Koledzy
cierpliwosci!

NASZA OKLADKA
Juz w_dniu 2 wrzeénia roz-
poczynaja sie Miedzynarodo-
we Zawody Modeli Lataja-
cych. Na zdjeciu: plakat
propagandowy zawodow.

ZE SWIATA

NOWY REKORD  AN-

GIELSKI W PRZELOCIE

DOCELOWO - POWROT-
NYM

W _ poczatkach czerwca
br. ‘pllot szybowcowy P. A.
Wills ustanowit nowy an-
gielski rekord krajowy w
przelocie docelowo-powrot-
nym, przebywajac odleg-
08¢ 256 km'™ na trasie Red-
hill — Little Rissington —
Redhill. Lot trwat 6 godz.
45 min. ]

Dla poréwnania: naj-
nowszy polski rekord kra-
jowy w przelocie docelowo
-powrotnym  wynosi 370
km. Ustanowit go w b. ro-
ku pilot Slaskiego ALL
Rudolf Kopernok.

DO  CZEGO UZYWANE
SA SMIGLOWCE W USA

Na oktadce tego samego
numeru miesiecznika ,,Air
Pictorial and Air Reserve
Gazette” widnieje fotogra-
fia trzech $miglowcéw za-
opatrzonych w ptywaki, w
locie nad lotniskiem. Na
ptywakach i kadtubach kaz
dego ze Smigltowcow wid-
niejg olbrzymie, napisy:
POLICE (policja).

Jak wynika z opisu zdje-
cia, sg to amerykanskie
Smigtowce typu Bell 47
D-I, uzywane przez Depar-
tafhent  Policji  Nowego
Jorku miedzy innymi i dla
stuzby patrolowej.

Wiemy, ze $migltowce u-
zywane sg w roznych ce-
lach, jak np. komunikacja,
przew6z poczty, transport
towarow, opylanie pél i la-
sOw, poszukiwanie ‘tawic
rybnych itd., ale... zeby
doszto do tego, ze $migtow-
ce muszg by¢ uzywane do
tropienia bandytow!

Te smutng funkcje $mig-
towca pelnia w Stanach
Zjednoczonych,  ojczyznie
planu Marshalla, paktu at-
lantyckiego i innych ,,dob-
rodziejstw*, ktore przekli-
naja narody krajow ujarz-
mionych przez USA.

Wnoszac ze statystyki
przestepstw, dokonywa-
nych w amerykanskim kré-
lestwie zbrodni dziesigtka-
mi tysiecy dziennie, $mig-
towce policji nowojorskiej
muszg mie¢ duzo do ro-

boty.
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