


WITAMY MODELARZY BRATNICH NARODOW
ZWIAZKU RADZIECKIEGO, BULGARIl, WEGIER | RjUMUNII

Rozpoczelty sie wielkie
zawody, stusznie nazwane

Olimpiadg  Matego Lot
nictwa.
Po raz pierwszy w hi-

storii polskiego modelar-
stwa zostaly zorganizowa-
ne zawody miedzynarodo-
we na tak olbrzymiag
skale.

Po raz pierwszy odwie-
dzajg nasz kraj modelarze
Zwigzku Radzieckiego, We-
gier i Rumunii.

Z wielkg radoscig i du
mg witamy przodujgcych
modelarzy Swiata — kole-
géw z ZSRR.

Cieszymy sie, ze spotka-
my  bratnich kolegéw 2
Wegier, Buigarii i Ru-
munii. Dzieki temu bra-
terskiemu spotkaniu be-
dziemy mieli  moznosé
jeszcze  wiekszego zacie-
$nienia przyjazni tgczacej
nasze nharody. Bedziemy
mogli wzajemnie wymie-
ni¢ swoje doswiadczenia.

Zorganizowanie  Zawo-
dow Miedzynarodowych
to wyraz masowego Wzros-
tu matego lotnictwa w
Polsce. Dzieki serdecznej
pomocy i opiece jaka nha
sze Ludowe Panstwo i na-
sza organizacja Ligi Lotni
czej otacza najmiodszych

lotnikbw — coraz wiecej
miodziezy garnie sie do
lotnictwa.

Nie bez znaczenia jest

fakt, ze w reprezentacji
Polski na zawodach mie-
dzynarodowych w Pozna-
niu znajdujemy miodziez
robotnicza, miodziez ZMP-
owska.

Zetempowcy w kadrze
narodowej matego lotnict-
wa sg S$wiadectwem, ze
tak samo jak i w innych
dziedzinach zycia nhaszej
miodziezy — rowniez w
matym lotnictwie zajmu-
ja oni pozycje przodujaca.

L

Zarzad Gléwny  Ligi
.Lotniczej celem spopula-
ryzowania zawodéw za-
prosit do Poznania najak-
tywniejszych modelarzy
ze  wszystkich  okregow
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WIELKA OLIMPIADA
MALEGO LOTNICTWA

31 siepnia. Wielki srebrnoskrzydty Illiuszyn laduje na
Okeciu. Ekipa radziecka przybyta do Warszawy. Wsrod na-
szych drogich gosci rozpoznajemy od razu wielkich mistrzéow
sportu modelarskiego. Oto cztonkowie ekipy ZSRR: MICHAL
WASILCZENKO, JERZY SOKOLOW, WEODZIMIERZ PIE-
TUCHOW, ALEKSY ALOCHINCZEW, i WASYL NASO-
NOW. Kapitanem ekipy jest Pawet Turcin, a kierownikiem
Piotr Jefremow.

Czy mozna co$ dodawa¢ do tych nazwisk znanych jak
Swiat dhugi i szeroki? Wasyl Nasonow jest rekordzistg w ka-
tegorii modeli lgdowych z napedem gumowym. Najlepszy
czas lotu jego modelu podany w tabeli FAI wynosi 1 godz
IG min. Od 1949 roku rekord Nasonowa nie zostat jeszcze po-
bity. Michal Wasilczenko jest réwniez zastuzonym mistrzem.
Na miedzynarodowej tabeli figuruje jego nazwisko w Kkate-
gorii modeli wodnoptatéw z napedem silnikowym — wynik
2 godz 50 min. Poza modelami wodnoptatéw Wasilczenko
specjalizuje sie w modelach szybkosciowych, odrzutowych,
na uwiezi. Jerzy Sokotow jest wybitnym specjalistg w dzie-
dzinie modeli szybowcow. Ostatnio czynit udane doswiadcze-
nia z szybowcami sterowanymi przy pomocy fal radiowych.
Na zawody przywiézt ogromny o trzymetrowej rozpietosci
skrzydet model szybowca. Wiodzimierz Pietuchow jest wy-
bitnym konstruktorem mikrolitrazowych silniczkéw modelar-
skich oraz znanym modelarzem. Startuje w kategorii modeli
silnikowych lgdowych.

¢ ¢ ¢

W skiad ekipy rumunskiej wchodzg nastepujacy modela-
rze: Budai Andrej, Uvegcs loan, Sterie Constantin, Purice
IStefan, Moldoveanu Anania. Kapitanem ekipy jest Preda
oan.

Wsréd kolegéw z Ludowej Rumunii znajduje sie trzech,
ktorzy uczestniczyli w zawodach na Wegrzech w 1949 roku.
Wszyscy cieszg sie ogromnie, ze przybyli do Polski, ze bedg
mogli uczestniczy¢ w Wielkiej Olimpiadzie Matego Lotnictwa.

Ligi Lotniczej, aby prze-
nie§¢ doswiadczenia tam
zdobyte, na swdj teren.

¢ + ¢+

Skiad ekipy wegierskiej,
ktéra w przededniu zawo
dow zglosita petng liste
uczestnikow przedstawia
sie  nastepujgco:  Kelen
Rudolf, Horvath  Erné,
Krizsma Gyula, Kun ta-
szl6 i Téth Gydrgy. Kiero
wnikiem ekipy jest Angell
Lajos.

Poza modelarzami  z
ZSRR, Wegrzy sa najgroz-
niejszymi konkurentami
dla pozostatych ekip.

Jak wiadomo do chwili
obecnej Wegry sg posiada-

czem 13 rekordéw mie-
dzynarodowych, oficjalnie
zatwierdzonych przez FAL.
e+
Modelarze = ZSRR w
przeciaggu ubiegtego roku
ustanowili 54 rekordy
wszechzwigzkowe i 25
miedzynarodowych.
Zaledwie  przed paru

miesigcami zostat zatwier
dzony nowy wyczyn: mo-
del silnikowy konstrukcji
Jerzego Lubuszkina prze
leciat odlegtos¢ 360 Kkilo-
metréw bijagc tym samym
ostatni rekord Malika
(ZSRR),  ktéry  wynos)»!
210,62 kilometréw.

Modelarzy radzieckich
witamy ze szczeg6lnym
wzruszeniem, gdyz sg
przedstawicielami narodu,
ktory Iprzynioést Ojczyznie
naszej po raz wtéry wol-
nos¢.

Celem przekazania wia-
domosci i doswiadczen z
Zawodéw catej lotniczej
miodziezy polskiej, tygod
nik nasz poswieci w naj-
blizszych trzech numerach
duzo miejsca szczeg6towe
mu oméwieniu ich prze-
biegu.

Nastepny  (37) numer
SiM-u bedzie poswiecony
w catosci Zawodom.

(pe).-



DZIEN LOTNICTWA W WARSZAWIE

Centralne pokazy w dniu Swieta Lotnictwa
w Warszawie staty sie przegladem wspaniatego roz-
woju polskiego lotnictwa stuzacego swej ludowej Oj-
czyznie, interesom ludzi pracy miast i wsi, lotnie
twa — w stuzbie i obronie pokoju.

Piloci Ligi lotniczej, biorgcy udziat w pokazach
lotnictwa sportowego, zademonstrowali 200 - tysiecz-
nej rzeszy widzow zebranych na lotnisku okeckim
wysoki poziom umiejetnosci pilotazu na samolotach
i szybowcach wielu typéw. Mistrzowskie opanowanie
sprzetu lotniczego, wykonywana z wielkg precyzjg
akrobacja, indywidualne i zespotowe skoki ze spado-
chronem — staly sie widocznym $wiadectwem poste-
péw. jaki czyni nasze lotnictwo sportowe.

Na zdjeciach od géry — trybuna honorowa; obok
samoloty typu ,,Zuch* w akrobacji zespotowej. Poni-
zej pilot Krakowskiego Aeroklubu LL .Jerzy Wojnar
(zwyciezca  Krajowych  Zawodéw  Szybowcowych)
przygotowuje sie do startu. Jego akrobacja, wykonana
na szybowcu ,Jastrzab“, wywotata zachwyt olbrzy-
mich "thumow publicznosci. Obok — samoloty ,,Jak-
18“. Piloci na Jakach zademonstrowali tzw. akrobac
je w lustrze, bedace sprawdzianem doskonatych kwa-
lifikacji pilotow.

Na dole: jeden z mechanikéw Warszawskiego
ALL, dzieki ktérym zostat wzorowo przygotowany
sprzet do pokazow.
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Pocieta krzyzujacymi Sie
wstegami betonowych pa-
sow startowych ogromna
zielona plaszczyzna lotnis-
ka na Okeciu zbliza Sie co-
raz bardziej. Coraz wyraz-
niej wida¢ morze zadartych
w %c’)re gtow nieprzeliczo-
nych tysiecy widzow, kto-
rzy, jak okiem siegna¢, ge-
stym szpalerem znaczg gra-
nice lotniska.

Zwarty  klucz  trzech
CSS-6w wchodzi nad lot-
nisko. W ich kabinach de-
legacja lotnictwa sportowe-
go — spadochronilarki:
Aleksandrowicz, Zminkow-
ska -i Lucyna Wlazto przy-
gotowuja su?(do skoku. Sto-
Ja juz na skrzydtach. Pilo-
ci zmniejszajg obroty silni-
kéw. Samoloty zwalniaja,
sg juz nad S$rodkiem lotnis-
ka. Moment skupienia i na-

iecia uwagi, jeszcze chwi-
a, dwie... i.. skok! Trzy
zwinne postacie dziewczece
runety réwnoczesnie gtowa-
mi w dét...
_ Trzy sekundy,... i znow
jednoczesnie, jak za pocia-
nieciem sznurka, na nie-
ie kwitajg trzy biate
parasole. Blisko obok siebie
sptywajg  spadochroniarki
na ziemie. W ich rekach
peki biato-czerwonych réz
— dar dla przedstawiciela
Rzadu, symbol wdziecznos-
ci pilotow sportowych Ligi
Lotniczej za statg opieke,
{akq panstwo otacza sport
otniczy, stwarzajac mu co-
raz lepsze mozliwosci roz-
wojowe.

Na nowej polskiej kon-
strukcji — dolnoptacie CSS-
11, 22-letni Andrzej Abta-
mowicz. Zadanie ma odpo-
wiedzialne: ~ zademonstro-
wacé sprawnos¢ nowego sa-
molotu. Twarz pilota $cia-
%nleta marsem  skupienia.

tym, ze pokaz jest row-
noczesnie sprawdzianem je-
go umiejetnosci, Jedrek w
tej chwililnie mysli. Ma po-
kaza¢ samolot i to zaprzata
calg jego uwage, gdy gtowa
w dot w locie plecowym
przelatuje nisko nad trybu-
nami. Maszyna jest czula
na najlzejsze ~ drgnienie
drazka sterowego, ale pew-
na reka wyszkolonego w
Polsce Ludowej pilota nie
drzy nawet w najtrudniej-
szych ewolucjach. Odwro-
cone petle i powolnie stero-
wane w strzelistych S$wie-
cach beczki wychodzg ide-
alnie. . .

_Jego miejsce nad lotnis-
kiem zajmuje starszy kole-
Ea klubowy — Wiktor Pet-
a. Ten wirtuoz akrobacji
daje prawdziwy koncert
ewolucji plecowych. Par-
tnerem mistrzowskiej reki
pilota_ jest doskonaty pol-
ski ,,Zuch-1“. Barki pilota
mocno wpieraja sie w pa-
sy plecowe kabiny, gtowa
w nienaturalnej pozycji u-
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REPORTAZ PILOTA

cieka do tytu, przez Elexi
limuzyny majaczy rozkoty-
sany thum wokot lotniska.
Nagle z pola widzenia ging
ludzie, ziemia, horyzont...
Przed oczami pilota prze-
latujg rozsiane na btekicie
chmurki i wypchniety od-
wrdcong potpetla samolot
rzechodzi na moment do
otu normalnego. Raztetnio-
ny w skroniach puls cisnie,
pilot ;ﬁoprawia nogi w uch-
wytach orczyka, lekko zwie-
ksza szybko$¢ i znow —
postuszna ruchowi drazka
sterowego — ziemia wiruje
w przedniej szybce kabiny
Trybuny, hangary, cate lot-
nisko sa raz pod, to znéw
ponad gtowa. )
Jedna... druga... trzecia...
— rozpoczeta przed trybu-
nami seria idealnych w sy-
metrii beczek sterowanych,
uktada sie w szeroki ‘tuk.
Oczy pilota w kazdym po-
tozeniu samolotu musza te-
raz widzie¢ wszystko. | ta-
blic% przyrzadow poktada»
wych i potozenie maski sa-
molotu wzgledem roztan-
czonego horyzontu i rozko-
tysane, pijane lotnisko, nad

ktérym beczkami nalezy
zatoczyC krag...
Sz6sta... si6dma beczka...

Skronie pulsujg coraz moc-
niej. Rece i nogi w migk-
kich, }agodn?/ch ale szyb-
kich jak mysl ruchach, pro-
wadza maszyne bezbtednie.
Z lewej strony wytania sie
juz trybuna, “wiec jeszcze
dziewiata... jeszcze dziesig-
ta beczka i juz Swiat nie-
ruchomieje. Dokfadnie w
miejscu rozpoczecia _pilot
koriczy rozlegte okrazenie,
wykonane nieprzerwang
serig dziesieciu beczek.

Na uszach stuchawki, le-
wa reka na manetce gazu,
prawa na drazku sterowym
I wzrok utkwiony w Szyb-
kosciomierzu. Poprzez war-
kot silnika w uszach brze-
czy odlegly gtos kolegi:
,,Szyt?koé(': 120... 110.. 100...
zryw!*

?odnie z komendg pilot
zwala samolot w korkociag,
a w stuchawkach znow sty-
szy: ,Jedna... druga... trze-
cia... wyrownaj!*  Dokfad-
nie po trzech zwitkach bez
sekundy op6znienia wypro-
wadza z korkociggu, zeby
po chwili tez na podang
przez radio komende zato-
czy¢ regularny krag petli,
potem wyjs¢ immelmanem
|d,z'néw spas¢ wywrotem w
ot

To piloci-instruktorzy Ki-
jek 1 Leszek z Warszaw-
skiego ALL wykonujg na
dwodch doskonatych samo-
lotach konstrukcji radziec-
kiej ,Jak-18“ “wspaniata
wigzanke akrobacji lustrza-

a

nej. Na dwoch przeciwleg-
tych krancach lotniska, za-
wieszeni soko nad zie-
mig w idealnej harmonii i
w tym samym czasie wyko-
nuja te same ewolucje. Pi-
loci widzg sie nawzajem w
utamkach sekund, ale tacz-
nos¢ wzrokows zastepuje
ifn skuteczniejsza w tej sy-
tuacji tgcznos¢ radiowa.
Stuchawki na uszach kolegi
Leszka i Iarﬁnfgofon prowa-
dzacego lot kol. Kijka spra-
wiajg, ze ich zespotowa a-
krobacja wyglada jakby je-
den_samolot byt lustrzanym
odbiciem drugiego.

Zwinny ,Jastrzab“ tnie
powietrze jak rzytwa.
Jurek Wojnar, siedzacy

za sterem szybowca ma za-
ledwie 21 lat. W tym roku
zwymgzyi w  Krajowych
Zawodach  Szybowcowych,
teraz wigc w swym pokazie
akrobacji na ,Jastrzebiu*
reprezentuje niejako po-
ziom umiegjetnosci pilotazo-
wych catej czotowki wyczy-
nowej naszego szybownict-
wa. Jurek zdaje sobie do-
ktadnie sprawe z tej odpo-
wiedzialnoscia a jego lot
-jest tego najlepszym dowo-
dem. Ewolucje ,,Jastrzebia“
nie ust_ep\tlj\}'ql akrobacji Sil-
nikowej. W locie plecowym
Wykonu%e ciasng Osemke i
szereg figur akrobacji od-
wrdconej, a potem nie zmie-
niajac potozenia szybowca,
glowa w dét nurkuje nisko
ponad trybuny, znad Kkto-
rych wyclaga potbeczka we
wznoszeniu i z pieknego
przewrotu miekko laduje.
Nie umilkty jeszcze brar
wa, gdy na biekicie nieba
zjawia sie  bezszelestnie
dziesie¢ ,Much“ w fawie.
Na ,,Muchach“ sama mio-
dziez. Baranowski, Pokora,
Gajdzinski, Pyzikowski,
Sottykiewicz i toni, to pilo-
ci, ktorzy zaczeli lata¢ rok,
dwa lata temu. Ich stopien
wyszkolenia pozwala im
jednak bra¢ juz udziat w
pokazach Swieta Lotnictwa.
Ciasno  wyréwnuja _ lot
skrzydto w™ skrzydto i na
znak prowadzacego wszys-
cy razem podrywaja Szy-
bowce do petli. Z petli ko-
lejno korkociq&;(, a potem
kolumna w efektownej spi-
rali sptywajg do'ziemi. Try-
buny rozbrzmiewajg nie-
milkngcymi oklaskami, be-
dacymi ~ wyrazem uznania
dla  masowosci  naszego
sportu szybowcowego, kto-
rej Swiadectwem jest gru-
powy pokaz ,,Much®.

Przez wiaz do kabiny du-

zego, transportowego Li-2
wpada wartki prad powiet-

rza. Drzwi sg wyjete i przy
otworze stoi dowodzacy
grupy spadochronowej —
instruktor Witold Liczbin-
ski. Za nim ustawieni w
rzedzie, w pelnym ryn-
sztunku i w pelnej goto-
wosci do skoku miodzi, w
wiekszosci w tym roku ewy-
szkoleni instruktorzy spa-
dochronowi Ligi Lotniczej.
Jest ich czternastu. Wite
lustruje uwaznie ziemie, a
mysli odruchowo sprawaza-
ja Jeszcze raz wyliczenie
nawigacyjne: sita” wi;atru,
wysokosc, szybkos¢ lotu..
W dole przesuwa sie po-
ciete betonkami lotnisko.

Skok! — pada komenda
i réwnoczesnie pierwszy z
rzedu wylatuje gtowa w dot
w szesciusetmetrowg prze-
pas€. Jeszcze pierwszy nie
otworzyt spadochronu, a
juz leci w $lad za nim dru-

gi.. piaty... dziewiaty...
Skaczag z  opOZnieniem.
Dziesie¢ sekund spadania
kamieniem i szarpniecie

uprzezy spadochronu. Bia-
te czasze reglularnq linig
znaczg sie na tle zieleni lot-
niska. Ostatni skacze mistrz
sportu spadochronowego
Liczbinski. Uderzenie pedu
powietrza rzuca cialo w
koziotkowanie. Skoczek
prezy sie, rozstawia lekko
nogi i wyprowadza do lotu
normalnego. Jak ptywak do
wody, tak spada jaskotka,
mija w powietrzu wiszg-
cych juz na swych paraso-
lach kolegbw i w pietna-
stej sekundzie dopiero szar-
pie za uchwyt raczki wy-
zwalajacej. Teraz pare e-
fektownych $lizgow. Rece
wprawnie éciagajg linki.
Czasza dlawi sie, dusi, ale
puszczona  wypetnia  sie
znowu powietrzem i migk-
ko osadza skoczka na tra-
wie. Za nim kolejno laduja
pozostali.
*

"... Ludowe Wojsko Pol-
skie widzi we wszystkich
farmach pracy Ligi Lotni-
czej powazny czynnik w
tworzeniu silnego zaplecza
i rezerw lotniczych, gwa-
rantujgcych szybki i maso-
wy wzrost naszej potegi w
powietrzu... — powiedziat
w roku 1950 do pilotéw L.i-
gi Lotniczej MarszateR Pol-
SIE'i Konstanty Rokossow-
ski.

Totez piloci Ligi Lotni-
czej z uczuciem dumy za-
konczyli swoje pokazy w
dniu Swieta Lotnictwa.” Po-
kazy te byty dowodem, ze
lotnictwo _ sportowe  jest
godne imienia zaplecza i
rezerw polskich lotnikéw
sit zbrojnych, stojacych u
boku przodujacego lotnict-
wa radzieckiego na strazy
pokoju i postepu.

TADEUSZ REJNIAK



WYRAZAMY UZNANIE...

DO REDAKCIJI SiM-u

Na terenie gromady Trybsz powiat Nowy Targ
wybucht dnia 3. VIII. br. pozar, ktory na skutek zwar-
tej zabudowy budynkoéw i zajecia miejscowej ludno-
§ci przy robotach rolnych poza wsig, szybko sie roz-
szerzat.

Dzieki temu, ze pilot z Ligi Lotniczej zauwazyw-
szy pozar — spowodowat zaalarmowanie jednostek
Strazy Pozarnej oraz dzieki ofiarnej 1 skutecznej po-
mocy udzielonej natychmiast przez uczestnikéw Kur-
su Spadochronowego, pozar zostat zlokalizowany i nie
opanowat calego osiedla.

Wojewodzka Komenda Strazy Pozarnej wyraza ta
drogg raz jeszcze wyrazy peinego uznania za wybitnie
obywatelskie i spoleczne stanowisko okazane przez
Waszych spadochroniarzy oraz serdeczne podziekowa-
nie za cenng pomoc w alarmowaniu i samej akcji ga-
szenia.

Wojewddzki Komendant Strazy Pozarnych
JOZEF SLYSZ kpt. poz.

XVI OGOLNOKRAJOWE ZAWODY MODELI
LATAJACYCH

W dniach od 11 do 16 wrzesnia po Zawodach
Miedzynarodowych .odbedag sie XVI Zawody Ogélno-
krajowe.

Zawody zostang zorganizowane na lotnisku Aero-
klubu Ligi Lotnicze] w Poznaniu.

Udzial w corocznym przegladzie naszego dorobku
na odcinku matego lotnictwa wezmie trzynascie ekip
ze wszystkich okregéw Ligi Lotniczej.

Do zawod6w zglosito sie studziesieciu modelarzy.
Zakwalifikowano 226 modeli réznych kategorii.

Jak wida¢ z przytoczonych cyfr, tegoroczne Ogdl-
nokrajowe bedg jedng z wiekszych imprez malego
lotnictwa, jakie byly dotychczas przeprowadzane.

O przebiegu zawoddéw oraz o wynikach bedziemy
informowali Czytelnikbw w nastepnych, kolejnych
numerach SiM-u.

(pe.)

Z V TYGODNIA LOTNICZEGO

Miniony V Tydzien Ligi-
Lotniczej obfitowat w licz-
ne imprezy o charakterze
lotniczym cieszace sie du-
zym zainteresowaniem spo
teczenstwa. W catym kraju
odbyty si? akademie pos-
wiecone lotnictwu i jego
wspaniatemu rozZwojowi.
W wielu miastach zorgani-
zowano wystawy, pokazy
modeli latajgcych oraz wy
stepy artystyczne. Prasa
poswiecita lotnictwu wiele
uwagi zamieszczajgc liczne
reportaze i_artykuty o tre-
sci lotnicze;j.

Akcja propagandowa pro
wadzona przez Lige Lotni-
czg przyczynita sie_do wzro
stu zainteresowania lotni-
ctwem  Polski  Ludowej
wsrod spoteczenstwa.

Ponize] podajemy prze-

lad niektorych wydarzen
otniczych z kraju, maja-
cych miejsce w ubiegtym
tygodniu.

RZESZOW

‘W zwigzku z V Tygod-
niem i Swietem Lotnictwa
Rzeszow przybrat odswiet-
na szate. Na budynkach to-
potaty szturmowki, nad uli
cami miasta powiewaly
dziesigtki  transparentow
gloszacych site 1 rozkwit
naszego lotnictwa wojsko-
wego i sportowego. Wysta-
wy sklepéw byty udekoro-
wane modelami szybowcow
i samolotow. .
*Na terenie miasta i ca-
tego wojewddztwa odby
waly sie akademie, zatzzwy
i pogadanki o odrodzonym
lotnictwie polskim i jego
chlubnych tradycjach bo-
jowych, wyglaszane przez
cztonkoéw Ligi Lotniczej i
Towarzystwa Wiedzy Pow-
szechnej.

LUBLIN:

W hali sportowej otwar-
ta zostala wystawa lotni-
cza, obrazujgca rozwo0j mo-
delarstwa, spadochroniar-
stwa i szybownictwa w Pol
sce Ludowej.' W dziale mo-
delarstwa wystawiane byty
modele szybowcow przej-
$ciowych redukcyjnych, a-
krobacyjnych i~ ‘wyczyno-
wych. Dziat spadochrono-
wy zapoznat zwiedzajgcych
ze spadochronem desanto-
wym i ratowniczym, Kka-
mizelkami_ ratowniczymi,
uchwytami do _spadochro-
now itp. Najwieksze zain-
teresowanie zwwdzagatcych
budzity szybowce o ry-
mitywnych do najbardziej
nowoczesnych. Na lotnis-
ku staty obok siebie: szy-
bowiec ~szkolny, przejscio-
wy ,Salamandra“, trenin-
gOW)é oraz jeden z najlep-
szych typéw — szybowiec
treningowo - wyczynowy

~Mucha“, dar lubelskich
kolejarzy dla tamtejszego
aeroklubu.

POZNAN

Spoteczenstwo Poznania
oczekiwato z niecierpliwos-
cig pokazow _ lotniczych,
ktore odbyty sie 28 sierp-
nia. Mtodziez poznanska zy
je przygotowaniami do Mie
dzynarodowych  Zawodow
Modeli Latajgcych, ktore
odbedg si% w Poznaniu 2
wrzsenia br.

KATOWICE

Od 19 sierpnia w Kato-
wicach i na tecenie woje-
wodztwa, w kopalniach i w
fabrykach odbywaty sie a-
kademie i odczyty o odro-
dzonym lotnictwie polskim,
organizowane przez okrg—
gowe i miejscowe zarzady
Ligi Lotniczej. W Katowi-
cach, w osrodku propagan-
dy Ligi Lotniczej otwarto
wystawe modeli latajacych,
na ktérej zgromadzono po-
nad 40 najlepszych modeli,
wykonanych przez najmtod
szych cztonkdw Liigi Lotni-
_cz%'_ z Katowic, Piotrowic
i Siemianowic.

WROCLAW

Brawurowe W%/czyn?/ pi-
lotéw sportowych na lotni-

sku wroctawskim zgroma-
dzity okoto 20-tysiecznag
rzesze mieszkancow Wroc-
tawia. Szczego6lnie piekne
akrobacje na ,,Zurawiu® za-
demonstrowat  zdobywca
rekordu miedzynarodowego
w przelocie docelowym —
Pawlikiiewicz.

KELODZKO:

Radosny przebieg miaty
uroczystosci Swieta Lotni-
ctwa w Kilodzku. Wieczo-
tem na tle ciemniejgcego
nieba, wsrdéd rozsypujacych
sie iskier sztucznych ogni,
wzbity sie w gore dziesiat-
ki modeli samolotéw i ba-
londw.

BEDZIN:

, W Bedzinie w dzien
Swiegta Lotnictwa odbyta
sie uroczysta akademia. W
uchwalonym na zakoncze-
nie akademii -liscie do Pre-
zydenta RP tow. Bolestawa
Bieruta zebrani przyrzeka-
ja zaciesniaC wiez miedzy
spoteczenstwem, a ludowym
lotnictwem, stojacym nie-
ugigcie obok poteznego lot-
nictwa radzieckiego na
strazy pokoju.

GDANSK:

Ogromne  zainteresowa-
nie spoteczenstwa Gdyni,
Gdanska i Sopotu wzbudzi-
ty, zorganizowane przez Li-
ge Lotnicza w Gdansku,
Eokazy szybowcow oraz po

azy matego lotnictwa.
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LOTNICTWO SANITARNE
PRACUJE

Na jednym z lotnisk pod-
moskiewskich stojg zawsze
gotowe do lotu lekkie,
zgrabne samoloty ze zna-
kami czerwonego krzyza na
kadtubie. Sa to samoloty
republikanskiej stacji po-
wietrznego pogotowia ra-
tunkowego.

Gdy tylko z jakiegokol-
wiek oddalonego punktu
nadejdzie do stacji teleg-
ram lub wezwanie telefo-
niczne z prosbhg o natych-
miastowg pomoc lekarska,
dyzurny samolot sanitarny
z wykwalifikowanym leka-
rzem wznosi sie w powiet-
rze. Samoloty te dostoso-
wane s3 specjalnie do
przewozu chorych. Ostatnio
np. przywieziony zostat do
Moskwy samolotem z po-
wiatu iwanskiego, obwodu
tulskiego trzynastoletni
Siergiej Nazickij, ktéremu
wpadt w oko kawatek ze-
laza i usuniecie- ktorego
wymagato  natychmiasto-
wego przewiezienia chore-
go do szpitala. Dzieki szyb-
kiemu przywiezieniu chlop-
ca do szpitala, uratowano
go od kalectwa.
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SAMOLOTY RADZIECKIE
SIEJA LASY

W cichy wiosenny dzien
nad terenami Totiemskiego
gospodarstwa lesnego w ob-
wodzie  wotogdzkim poja-
wity sie samoloty Lotnic-
twa Cywilnego = Zwiagzku
Radzieckiego. Nad obsza-
rami  pozbawionymi lasu
sa.molot{ przelatujg na ma-
}% szybkosci na wysokosci
30 — 40 metrow, = rozsy-
pujac ze specjalnego siew-
nika nasiona sosny.

Ministerstwo Gospodarki
Lesnej ZSRR, przeprowadza
w roku biezacym w ob-
wodzie wotogdzkim na te-
renach niezalesionych
pierwsze proby siania Sos-
ny z samolotow. Jak dotad
Bréby wypadty bardzo do-

rze. Siew taki jest o wie-
le WygodniejszP/ od starych
metod siania [asu, wydaj-
nos¢ jest kilkakrotnie wiek
sza, a jakos$¢ zasiewu jest
wysoka.

_ Pilot Szilajew w ciggu
jedenastu godzin rozsypat
nasiona sosny na obszarze
385 hektaréw. Pilot ten u-
doskonalit aparat do roz-
siewania  nasion, dzieki
czemu Ww ciaggu jednego
przelotu mozna obja¢ zna-
Cznie szerszy pas zasiewu.
(kel)

LOTNICTWO W
GOSPODARCE LESNEJ
ZSRR

Lasy zajmujg _ tuzecig
cze$¢  calej  powierzchni
Zwiazku adzieckiego i
stanowig jedna czwarta o-
lg(;(’)l[lej_ powierzchni lesnej
uli ziemskiej. Lasy maja
olbrzymie znaczenie gospo-
darcze: dostarczajg cenne-
go materiatu_dla przemy-
stu i budownictwa, chronig
pola uprawne przed suchy-
mi wiatrami i lotnymi pia-
skami.  utrzymuja  staty
wilgotno$¢ powietrza. Za-
gadnienie  tworzenia no-
wych obszaréw lesnych i
ochrony starych ma donio-
ste znaczenie dla catej go-
spodarki narodowej.

Duzg i skuteczng pomoc
okaz_ug'e na tym _ odcinku
lotnictwo radzieckie. For-
my zastosowania lotnictwa
w gospodarce lesnej ZSRR
sa roznorodne. Samoloty
badajg obszary lesne i do-
konuja zdje¢. Daje to moz-
no$¢ sporzadzania doktad-
nych man i planéw no-
wierzchni lesnych, okresli¢
ich wiek, gatunek i gestos¢
zadrzewienia. Plan piecio-

Wieza spadochronowa w
Centralnym Parku  Kul-
tury im. Gorkiego w
Moskwie.

Mieszkancy Moskwy emocjonuja, sie w Parku im.

Gorkie?o Hlotami“ na specjalnie skonstruowaneg ka
otniczej. Powyzej — jedna z figur ,,akroba

ruz.cli

letni stawia przed lotnic-
twem radzieckim zadanie
zbadania 220 milionéw he-
ktarow lasoéw i sfotografo-
wania 30 milionéw ha.

_Lotnictwo oddaje nieoce-
nione ustugi w uzdrawia-
niu lasow, wykrywajac za-
razone obszary lesne I pro-
wadzac walke ze szkodni-
kami. niszczac je za pomo-
cg opylania lasow specjal-
nymi owadobdjczymi $rod-
kami chemicznymi.
Ener?lcznq walke —pro-
wadzi lotnictwo z pozarami
lasow. Bez pomocy lotnic-
twa _niemozliwa iest obser-
wacja  olbrzymich prze-
strzeni lesnych i skuteczna
walka z pozarami lasow.
Samoloty stale patrolujg
nad lasami i lotnic.y usil-
nie Sledzag czy nie pojawia
sie gdzie§ podejrzany dy-
mek. W takim™ wypadku
pilot okresla miejsce poza-
ru, jego_ rozmiary, Kieru-
nek “ognia i natychmiast
zrzuca meldunek  w naj-
blizszym siedlisku ludzkim
Samoloty dostarczajg row-
niez na miejsce pozaru po-
trzebng iloSC ludzi i sprze-
tu przeciwogniowego.
Szeroko wykorzystywane
jest lotnictwo dla zasiewu

Cjiu

lasow. DoSwiadczenie wy-
kazato. ze stosowanie sie-
wu lasbw z powietrza jest
bardzo wygodne i daje do-
skonate wyniki. Przy po-
mocy samolotéw dokonuje
sie wyboru terenébw pod
zalesianie, i dostarcza na
miejsce  nasiona i sa-
dzonki.

Duzg pomoc okazuje tez
lotnictwo  przy  splawie
drzewa, szybko wykrywa-
jz?c miejsca zator6w i umo-
zliwiajagc ich  natychmia-
stowa likwidacje.

R. F.

PRZEWOZ OWOCOW
DROGA POWIETRZNA

Pomiedzy  Taszkientem
a Moskwa, powstata stata
linia lotnicza stuzaca do
rzewozu owocéw z Uzbe-

istanu.

Jeszcze w roku biezacym
zorganizowany bedzie tran-
sport; lotniczy owocow uz-
beckich  do pdtnocnych
miast Zwigzku Radzieckie-
gp — Leningradu, Czela-

inska, Nowosybirska, Kra-
snojarska. :

(kel)



Najstarszy lotnik Gruzji

Przy drodze stoi stary
drewniany dom, podobny
do duzego szybowca. Wyda-
je sie, ze jeszcze chwila, a
wzniesie sle w powietrze
zakotysze  skrzydtami na
znak powitania i poleci nad
zielonymi wzgérzami Czcho
ro%kaik dazylis

ylko zdazyliSmy pomy-
SleC o tym, 33; po skrzyd¥
szybko zszedt gospodarz te-
go niezwyktego zabudowa-
nia.

Opalony, szczupty i ruch-
liwy, wygladat niezwykle
dziarsko, pomimo ze ukon-
czyt juz 81 lat.

Wissarion Keburia jest
prezesem Czchorockiego
R%'onowego Komitetu
DOSAW i cztonkiem

Wszechzwigzkewej Rady
DOSAW. Tutaj, w swym
miescie rodzinnym — Czcho
rocku prowadzi ozywiong
race nad popularyzacjg
otnictwa.

»Bede lotnikiem* — po-
stanowit miody technik
drogowy Keburia, dowiadu-
jac sie o pierwszych lotach
rosyjskich pilotow. W 1908
roku wykonuje on z batum
skiego bambusu szybowiec
wiasnej konstrukcji i doko-
nuje na nim_ pierwszego lo-
tu nad Tyflisem. Ogromne
rzesze widzow zebranych
na peryferiach miasta, tam,
gdzie obecnie znajduje sie
ulica Keburii, urzliwie
oklaskujg pierwszego gru-
zinskiego lotnika.

1909 rok. Moskwa. Miko-
faj Zukowski gosci w swo-
im mieszkaniu pilota Ke-
burie.

»Jestem zachwyconY o-
siggnieciami naszych lotni-
kow"“ — moéwi profesor —
»ciesze sie z waszych oso-
bistych  sukceséw, ktore
wr6zg narodziny jeszcze jed
nego utalentowanego pilota.
Pochwalam w.asze zamiary
wyjazdu do Paryza. Musi-
cie” tam podtrzymaé Stawe
naszej 0’jczyzny. Goraco
wam zycze, byscie catko-
wicie opanowali nie tylko
technike pilotazu, lecz réw-
niez doktadnie poznali kon-
strukcje ptatowca i silnika
samolotu*.

Wissarion Keburia otrzy-

mat w szkole Bleriota w
Paryzu d}/plom Z wyroznie-
niem. Byt on jedynym pilo-
tem, ktory wykonat wyzna-
czong ilos¢ lotobw bez zad-
nelgo wypadku; inni rozbi-
jali maszyny jedng po dru-
giej.

Samolot z silnikiem o
mocy 25 KM zostat czescio-
wo wykonany na dachu
jednego z domow w Tyfli-
sie. Na tym samolocie [atat
Keburia  nad dzielnicami
Tyflisu, Kutaisu, Samtred-
ia, Batumi, Suchumi... Dla
liczhych mieszkancéw tych
miast samolot Keburii byt
pierwszym samolotem, kto-
ry widzieli.

Wissarion Keburia pod-
czas pierwszej wojny Swia-
towej stuzyt w Kaukazkim
Oddziale Lotniczym.

Po ustanowieniu wiadzy
radzieckief w Gruzji, Ke-
buria stat sie aktywnym
ropagatorem  cywilnego
otnictwa. W 1923 roku zor-
anizowat Towarzystwo
rzyjaciot Floty Powietrz-
nej, a kilka lat temu otrzy-
mat tytut zastuzonego pilo-
ta Zwigzku Radzieckiego.
W 1945 roku Prezydium
Rady Najwyzszej ZSRR

przyznato najstarszemu lot-
nikowi Gruzji, Wissariono-
wi Keburii w zwiazku z 75-
leciem jego urodzin — Or-
der Lenina.

Rejon, Czchorocki liczy
ponad 1 500 cztonkéw
DOSAW. Keburia uwaza za
swych najlepszych akty-
wistow i pomocnikow dy-
rektora szkoty Sredniej K,
Chuntua i ucznia dziesiatej
klasy Sz. Mamporie, leka-
rza A. Motamje, kotchozni-
ka, mistrza wysokich zbio-
row herbaty A. Achalaja
i wielu innych przodowni-
kéw gospodarstwa kotcho-
zowego, pracownikow pla-
cowek kulturalnych oraz
uczacg sie miodziez.

Wissaricn  Keburia ma
zawsze nawat pracy. Prze-
prowadza wyktady o his-
torii rosyjskiego [lotnictwa,
wygtasza w kinach krétkie
referaty przed wysSwietla-
niem filméw o Zukowskim
i Mozajskim, rozmawia z
mtodymi modelarzami lot-
niczymi...

Daleko jest do Czchoroc-
ka, jednak i tutaj ludzie zy-
ja dumni Swiadomoscig sta-
wy swej radzieckiej Ojczyz-
ny. ' (bz

Jak radzieccy lotnicy popularyzujag

Jedno z czotowych miejsc
w pracy polityczno-spotecz-
ne& dI’UPIej_ czkatowskiej
szkot otniczej zajmuje
popularyzacja osiggnie¢
nauki i techniki radziec-
kiej. Na ten temat organi-
zowane sg tu czesto refera-

lotnictwo

ty i pogadanki wygtasza-
ne przez wykladowcow i
stuchaczy szkoly.
Zorganizowano  réwniez
wystawe pt. .TwOrcy rosyj-
skiej i radzieckiej techni-
ki lotniczej“, ktoéra cieszy
sie  duzym zainteresowa-

niem stuchaczéw szkoty.
Uczniowie organizujg od
czasu do czasu wystawy
objazdowe propagujace lot-
nictwo i wiedze lotnicza, a
takze wyglaszajg w terenie
odczyt?/ i pogadanki na te-
maty lotnicze. (rf)

MEDAL BLERIOTA
DLA ANNY BODRIAGINY

Jak donosi ostatni ko-
munikat  Miedzynarodowej
Federacji Sportu Lotnicze-
go (FAI) z dnia 20 lipca
b.r.,, Konferencja generalna
FAI przyznata medal Louis
Bleriota” znanej radzieckiej
lotniczce Annie Badriagi-
nie, ktéra w r. 1949 doko-
nata na samolocie sporto-
wym Jak-18 lotu z szyb-
koscig przelotowg 262,771
km/godz. na trasie diu-
gosci 100 km.

Medale Bleriota przyzna-
wane sg przez FAIl za wy-
bitne wyczyny lotnicze w
poszczegolnych latach. Obok
Bodriaginy medale Blerio-
ta za wyczyny dokonane w
r. 1949 otrzymali: pilot
francuski Rene Leduc I pi-
lot amerykanski W. P.
Odom.

NIEPOKOJACY STOP

Angielski  miesiecznik
lotniczy ,,Air Pictorial and
Air Reserve Gazette" z
sierpnia br. zamiescit no-
tatke o konferencji praso-
wej, ktora odbyta sie w
Londynie w dniu 7 lipca
br. Na konferencji tej szef
sztabu amerykarnskiego lot-
nictwa gen. Hoyt S. Van-
denberg wyrazit przekona-
nie, ze stop stali uzywanej
do budowy topatek w tur-
binach silnikow radziec-
kich mysliwcow odrzuto-
wych jest lepszy od stopow
uzywanych w_tym samym
celu w silnikach angiel-
skich i amerykanskich.

Gen. Vandenberg oswiad
czyt réwniez, ze radzieckie
metody masowej produkcji
samolotow odrzutowyc
zostaty ogromnie ulepszone,
a braki techniczne w pro-
dukcji — usuniete.

Catkiem jasne sg powo-
dy, dla ktorych gen. Van-
denberg ztozyt powyzsze
o$wiadczenie. Jest to jesz-
cze jeden wybieg, majacy
na celu zastraszenie spo-
feczenstwa _ angielskiego
rzekomym niebezpieczen-
stwem, jakie mu ma grozi¢
ze strony lotnictwa radziec
kiego; a tym samym —
— znalezienia okazji do
zwigkszenia rozmiaréw
zbrojen lotniczych, zaréwno
amerykanskich, jak i an-
gielskich. A poza tym jest
to mimowolne, ale za to
Swiezo stwierdzone, ze po-
ziom radzieckiego przemys
tu lotniczego  przewyzsza
znacznie poziom przemystu
krajow kapitalistycznych.

(8
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Mzyt drobniutki deszczyk. Spoza hangaru, ostonigty
od dzdzu, spotqlqtdaiem w_kierunku oddalonego o kilkadzie-
sigt metrow startu, na ktéorym panowat ozywiony ruch. Za-
czerwienita sie plaszczyzna podniesionej do gory okragtej
tarczy, potem zajasniata bielg, odwr6cona o 180°.. Pare se-
kund oczekiwania — tarcza opuszczona réwnolegle do zie-
mi... Drgnat ustawiony na starcie szybowiec, tarcza w dot —
z szelestem ruszyta maszyna po mokrej trawie lotniska...
juz jelf't w powietrzu! Stycha¢ réwny warkot silnika wy-
ciggarki.

quo uszu wwierca sie gtosny Swist powietrza, przecina-
ne%(_) krawedziami natarcia platow. Szybowiec szybko
nabiera wysokosci, dziob zadarty, linka faczaca maszyne
z odlegta wyciagarka tworzy z Z|em|g coraz wiegkszy Kkat.
Wreszcle — linka oddziela sie od kadtuba maszyny, a ta
wyréwnawszy lot, zaczyna tagodnie schodzi¢ ku ziemi. —

Juz blisko, jeszcze pare metrow. ) .

. — Lekko zwiekszyC szybko$¢, tak, teraz drazek do sie-
bie, wyréwnac¢ i — lagdowanie! — powtarzatem bezwiednie,
obserwujac szybowiec, ktory i ieci

erwl wytraciwszy w zetknlgclu
z ziemig szybkos¢ — zatrzymat sie, kladac sie tagodnie
prawym ptatem na murawe.

o nie pilot kierowat jednak szybowcem, ktorego start
przed chwilg podgladatem, nie!l Z" kabinki ,patyka“, jak
Fopularnle zwg jeden z typow maszyn uzywanych do szko-
enia w pilotazu $lizgowym, wyskoczyta zgrabnie — osoba
w meskim wprawdzie kombinezonie, lecz
zdradzai'qca swg zenska pte¢ plamg jasnych,
sow. Pilotkal ) ] .

A tak! Reportaz, ktory czytacie, napisatem po powro-
cie ze szkoly szybowcowe] dla dziewczat (bodajze jedynej
w Europie!).

_ Nieprzecietna to szkotfa, pod kazd)&m wzglgdem. Naj-
pierw_ dlatego, ze nie spotkasz tam Jaskow, Staskow, Wie-
siow i Andrzejow, lecz Marysie, Zosie, Irki, Baski i Joasie.
Mtiodziutkie, opalone na bragz, rozeSmiane i rozSpiewane
dziewczeta z catej dostownie Polski, t_r)&skajazce radoscia
wspaniatego, lotniczego zycia na szybowisku. .

Dziewczeta szkolg sie w pilotazu szi/(bowcowym z wiel-
kim entuzjazmem. Dowdd? Powiem tylko tyle, ze w dniu
mej wizyty na szybowisku grupa startowa dziewczat do-
konata niebyltejakiego wyczynu, przy ktérym — blednijcie
dziarskie zuchy z sypigcym sie wasem — 101 startow!

By’g zmeczone, to prawda, lecz niezwykle dumne.

— One, kolego, bedag chcialy, zeby je zbudzi¢ jutro
0 czwartej rano, albo i wcze$niej!] — mdwi Karol Toma-
szewski, komendant szkoty, usmiechajagc sie z dumg —
Entuzjazm silniejszy niz_przepisy, tak, tak!

— To narod_ strasznie zajadty na latanie — z gleboka
Bowagq uzupetnia stowa komendanta instruktor Bronistaw

urakiewicz.

Mowig to wszyscy, cata kadra instruktorska szkoty.
Ich stowa zawierajg o_Ibr(zj)(mi fadunek El@bokiego zadowo-
lenia, podziwu i uznania dla dziewczat, ktore bez Sladu ja-
kiegokolwiek tazikowania ,dekowania® sig, czy oznak zme-
czenia caly dzien z zacietoscig trwaja na starcie, nie mogac
doczekaé sie swej kolejki lotow. . o

— Dla naszych junaczek propozycja wcze$niejszego za-
konczenia lotéw jest wielka obrazg! — moéwi instruktor Jan
Tomaszewski.

— Ktérego$ dnia podje;’fKl zobowigzanie wykonania 100
startow — dorzuca Bogdan Nytk zastepca komendanta.

— No i co? — pytam z gtupia frant. .

— A no, wykonaty!... 120 startéw! Prawdziwy rekord!

Z pieknymi postepami dziewczat w nauce latania idg
w parze ich pos_te{py W nauce teorii. Proszg Bosiucha(':: pier-
wszy turnus miat 65 proc ocen bardzo dobrych, drugi —
70 proc., a trzeci zanosi sie, ze bedzie miat pigtek nie
mniej niz 75 ptroc.! Zelaznym prawem szkoty stata sie za-
sada: ,,nikt z oceng nizszg niz — dobrze z_teorii, nie be-
dzie dopuszczony do latania. Do tej pory nie bylo wypad-
ku, zeby ktoras miata z teorii tréjke.

— Pod zadnym wzgledem 'nie ustepuja chtopcom,
a w opanowaniu materiatu teoretycznego — wyraznie ich
prze\/\?/zszajq! . ]

Stowa ~ Instruktora Wactawa Sobczaka dajg piekne
Swiadectwo zrozumienia, jakie wykazuja dziewczeta dla
sprawy nalezytego przygotowania teoretycznego. Przygo-
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juz z daleka
ujnych wio-
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towanie to jest w catej petni doceniane i realizowane. Precz
z tréjkamil” — stato sie bojowym zawotaniem wszystkich
junaczek, ktére pod przewodnictwem energicznie pracuja-
cego Kota ZMP utworzyty grupy samoksztatceniowe i w za-
cietym wspdtzawodnictwie walcza o podwyzszenie poziomu
ocen. Rezultaty tej pracy, prowadzonej z ZMP-owskim en-
tuzjazmem, nie daty na siebie diugo czekac: szkota uzy-
skata zaszczytne drugie miejsce Epd wzgledem wynikow
szkoltlenla w dhugim szeregu wszystkich szkot szybowcowych
v Polsce!

Ogromna w tym zastuga Kota ZMP, organizatora wspot-
zawodnictwa, niestrudzonego_straznika dyscypliny i kierow-
nika planowego wykonywania obowigzkdw na starcie i sali
wyktadowej. ] 3 )

Doskonate opanowanie teorii, wielka, pedantyczna
wprost dbatoS¢ o sprzet, wzorowa dyscyplina na starCie —
sprawity miedzy innymi i to, ze w szkole nie ma w ogole
najmniejszych nawet wypadkow uszkodzenia sprzetu w cza-
sie latania. ) L

. — A ktéra z__;)unaczek czyni najlepsze postep?/ w lata-
niu i nauce teorii? — pytam instruktorow. Chwila milcze-
nia, a potem odpowiadaja zgodnie: L .

— To trudna sprawa, da¢ wam odpowiedZ. Poziom
jest bardzo wyréwnany, jedna przesciga druga. ]

— No tak, ale nie ‘moge przeciez poda¢ czytelnikom
nazwisk wszystkich kilkudziesigciu dziewczat! Nie starczy
miejsca w SiM-ie! — Smieje sie, lekko jednak stropiony.

_ — A wiec napiszcie, kolego, o trzech najwybitniejszych.
Miedzy nimi, a zreszta — mata rdznica. Napiszcie 0 Iren-
ce Pietrzak z Lublina, ktéra przyjechata do szkotly, majac
ukonczony Il stopiefi wyszkolenia spadochronowego i entu-
zjazmuje sie lotnictwem juz od 1948 roku, o Marysi Ro-
zek, krakowiance, ktoéra zainteresowata S|g lotnictwem nie-
dawno, a teraz — zwigzata sie z nim na dtugo, no i o Ziin-
ce Batus. Przg/jecha{a do szkoty z dalekiej augustowszczyz-
ny, ze wsi Grabowe Grady. Twierdzi, ze nie wyobraza
sobie juz teraz zycia bez latania. O innych chyba Jjuz nie
napiszecie, SiM bytby za maty! ] .

 Dlugie- jeszcze “rozmowy prowadzitem o latajagcych
dziewczetach a instruktorami. To dzieki ich ofiarnej pra-
cy zenska szkota szybowcowa szczyci sie tak doskonatymi
os_lak nigciami. Oto oni: Burakiewicz — syn robotnika, czto-
wiek, ktory $pi po kilka godzin na dobe i catkiem zapa-
migtat sie w swej instruktorskiej robocie (chodzi podobno
juz o druglq} w nocy po lotnisku i przetrawia plan zaje¢
dziennych). Tomaszewski —syn gérnika, reemigrant z Fran-
cji. Przytapatem go, jak w wolnej chwili krzatat sie w war-
sztacie 'i z mocno zafrasowang ming wycinat z kawatka
sklejki elementy konstrukcji latajacego modelu. — Tak,
modelarstwem zajmuje sie juz od dawna — potwierdzit za-
pytanie z mej strony. Sobczak i Nytk — synowie Koleja-
rzy, obaj cata dusza oddani sprawie szkolenia. \Wszyscy
czterej sa absolwentami pierwszego rocznego turnusu Cen-
tralnej Szkoty instruktoréw Szybowcowych, stynnego, juz
i poza granicami Polski CSIS-u. Gdy jeszcze, choC nie
w Kkolejnosci, wymienie nazwisko Wiadystawa Szajkowskie-
go, kierownika wyszkolenia i jednoczesnie wspaniatego me-

chanika — bedziecie znali, Czytelnicy, catg kadre instruk-
torskg tej IJedynej w swoim Trodzaju szkoty. Znacie juz
nazwiska, ale zeby pozna¢ tych ludzi naprawde — mulicie

ich zobaczyé, a potem porozmawiaé z nimi i w kohAcu —
zobacz;&c’ rezultaty ich prace(/. . .

Szkote opusCitem dyskretnie, po cichu. Po prostu wy-
dato mi sie, ze bede przeszkadzat swg obecno$cia w toku
normalnych zaje¢. Dziewczeta akurat byly na wyktadzie z
aerodynamiki. I pisaC tez i’uz duzo nie bede, chyba... tylko
o tym, ze szkota brata udzial w poszukiwaniu ognisk ,,stonki*,
urzadzita w Scistym kontakcie z okoliczng ludnoscig szereg
akademii, imprez i odczytdw o lotnictwie, zorganizowata wy-
stawe sprzetu szybowcowego. A teraz — przygotowuje sie do.
Swieta Lotnictwa. Bedg pokazy lotéw i akrobacja, wycieczki
na lotnisko dla ludnosci oraz inne atrakcje. .

To wszystko, Kolezanki i Koledzy. Aby sprobowac takie-
go zycia, jakie Wam tu jak najlepiej staratem sie przedsta-
wi¢, radze od razu wstgpi¢ do Ligi Lotniczej i samemu za-
czac lata¢! Bedziecie mi wdzigczni(ne), jesli Was zdotam na-
mowic.

JERZY ZAREBSKI






SAMOLOTY FRACHTOWCE

Przewt6z wigkszych ta-
dunkéw w lotnictwie nie
osiggnat jeszcze tak szero-
kiego zastosowania, jak ma
to miejsce np. z_przewo-
zem _pasazerow. Zmuszony
on jest wspdtzawodniczyc
jeszcze z  ekonomicznym
przewozem kolejowym, mor
skim lub drogowym. Nie-
mniej  jedna problem

rzewozu towaréw droga
otniczg jest jednym z naj-
skuteczniejszych "zagadnien
lotnictwa w dzisiejszym, je-
go stanie, dowodem czego
Jest ukazywanie sie coraz
nowszych typow samolo-
tow, o wielkiej tadownosci
i ekonomii lotu. Przypom-
nijmy sobie, jak wygladat
lotniczy przewdz towarow
w zaraniu lotnictwa?

Pierwsze samoloty ko-
munikacyjne, jakie ukazaty
sie po I-szej Wojnie Swia-
towej, byly ewolucjg wyco-
fanych “samolotow” wojsko-
wych o matym ciezarze
uzytecznym i 0 ciasnej
kabinie, zaledwie mieszcza-
cej 2-ch lub 3-cH pasazeréw
i pozwalajacej na zatado-
wanie wylacznie malego,
podrecznego bagazu. Zywot
tych samolotéw nie byt dtu-
gi. Wkrétce po nich ukazaty
sie pierwsze samoloty ko-
munikacyjne, ktore ‘odpo-
wiadaty podstawowym wa-
runkom komunikacji lotni-
czej i posiadaty W ikadfu-
bie maty, specjalny bagaz-
nik.

Sam samolot zdobyt juz na
tyle zaufania, ze zaczeto nim
przewozi¢ kosztowne mniej
sze towary, wymagajace
natychmiastowego dostar-
czenia odbiorcom. Ostatnia
wojna wykazata, ze samo-

loty sa zdolne przewozié
réwniez wielkie fadunki.

Zastosowane podczas wo>j
ny samoloty posiadaty zna-
czny ciezar uzyteczny, wiel-
ka przestrzen zatadunkowg
w Kkadtubie, oraz... matg e-
konomie .eksploatackljna!,
gdyz wyposazone byly w
potezne  silniki,  ktérych
znaczne zuzycie paliwa by-
fo zbyt kosztowne dla po-
kojowego transportu towa-
ru. Silniki tych samolotow
zostaty zamienione na bar-
dziej ekonomiczne, a prze-
de wszystkim rozpoczeto szu
ka¢ nowych drog do stwo-
rzenia samolotu — frach-
towca, odpowiadajgcego
wszystkim warunkom i wy
maganiom pewnego i eko-
nomicznego przewozu to-
waru drogg lotnicza. Jakie
zalety podstawowe powi-
nien posiada¢ taki samo-
lot?

Przede wszystkim powi-
nien mie¢ duza objetoscio-
wo przestrzen zatadunko-
wa, wolng od wszelkich
elementow onstrukc;g'nych
kadtuba., szerokie rzwi,
lub luki ufatwiajgce zata-
dowanie wielkich tadun-
kow, jak rowniez niskie
podwozie. Jednym tez z wa
runkéw sa. ekonomiczne sil
niki, co znacznie obniza ko-
szty eksploatacyjne. W lot-
niczym Erzewozie towaro-
wym szybko$¢ podrézna sa-
molotu nie jest tak domi-
nujacym czynnikiem, jak
to ma miejsce w komuni-
kacji pasazerskiej.

Rozwigzanie konstrukcji
wielkich samolotéw—frach-
towcow nie jest jednak ta
kie proste. Samoloty prze-
znaczone dla wielkich fa-

Rys. 3
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diunkéw, jak na przyktad:
skrzynie, “maszyny, samo-
chody itp., komplikujg kon
strukcyjne rozwigzanie ka-
dtuba, ktéry nie moze po-
siadaC wewnatrz zadnego
wzmochienia. Ale i tu zna-
leziono jScie.

W wielkich czterosilni-
kowych samolotach towa-
rowych zaczeto stosowaé
kadfuby dwupoktadowe
(pietroyve{( przez co uzyska
no nies rgpowanaZ prze-
strzen zaladunkowa, a jed-
noczesnie wzmocniono przez
to  konstrukcje kadtuba
(rys. 1). Inni konstruktorzy
stosowa¢ zaczelii kadtuby
podwodjne, miedzy ktorym'
znajdowata sie  wilasciwa
kabina, mieszczaca zatoge
oraz tadunek.

Najciekawsze rozwiaza-
nie samolotu — frachtowca
widzimy na rys. 2, w po-
rébwnaniu z samolotem o
uktadzie ortodoksyjnym.
Samolot ten posiada tak
zwany nosny kadtub, ktory

W rzeczywistosci jest $rdd-»-

kowa czescig ptata nosne-
go. Jednoczesnie wiec wy-
zyskano kadtub jako dodat-
kowa powierzchnie nosna,
przez co uzyskano na cie-
zarze uzytecznym. Ten sa-
molot nie wymaga takiej
duzej mocy silnikéw, jak
to jest w samolocie przed-
stawionym na dole rys. 2,
ktorego powierzchnia nosna
jest znacznie mniejsza. W
opisanym samolocie przy
powierzchni nosnej wyno-
szacej 114 m2, ponad 56
m-" posiada $rodkowa czesc¢
pata.

Ciekawa ta konstrukcja
wyposazona jest w dwa sil
niiki o tacznej mocy 2400
KM; szybkos¢ podrézna
wynosi 322 .km/godz.

Jednym z waznych wa-
runkéw lotniczego przewo-
zili towarowego jest row-

niez skrdcenie czasu za —
i tadunku towaru oraz
wykluczenie mozliwosci ja
kiegokoliwiek  Uszkodzenia
samolotu przy tych czynno
Sciach. Dlatego tez wiek-
szo$¢ samolotow tego typu
— to gornoptaty, gdyz ma-
ja one zaletg, ze pozwala-
Ja na stosowanie niskiego
podwozia, tak ze kadtub
znajduje sie blisko ziemi,
co ukatwia zatadunek. Na
rysunku 3 widzimy kilka
fragmentow wspo6iczesnych
samolotow _transportowych.
Celem unikniecla przesu-
wania lub ,kantowania“
np. skrzyn i innych {a-
dunkéw, w wiekszych sa-
molotach zamontowane sg
windy pokfadowe z bloka-
mi ruchomymi, przy pomo-
cy ktorych fadunek bez
trudnosci i uszczerbku dla
delikatnej konstrukcji sa-
molotu, przesuwany jest w
odpowiednie miejsce w ka-
binie.

Dla skrocenia czasu prze
stoju samolotu na lotnisku,
konstruktorzy  zastosowali
w swych samolotach tran-
sportowych jeszcze jedng
innowacje. Czes$¢ samolotu,
stuzagca dla fadunku w
przeciagu Kkilku minut mo-
ze by¢  odmontowana od
niego i na wiasnym podwo
ziu holowana przez ciggnik
lub samochdéd do miejsca
Erzeznaczenia, przy czym
onstrukcja samolotu przy
stosowana jest do powro-
tu bez tego ' wiasciwego
..kadtuba“ do swej bazy.

Jak widzimy wiec, w ko
munikaoji towarowej pro-
ces wytadunku i dostarcze-
nia towaru na ladzie po
przylocie samolotu, jest row
niez jednym z warunkow,
uwzglednianych przez kon-
struktorow.

FELIKS PAWLOWICZ
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PIEKNY DOCEL
POWROTNY
Z WYCIAGARKI

W dniu 31 lipca br. pilot
Kieleckiego ALL — Stawo-
mir Cetney wykonat dla
uczczenia Swiatowego Zlo-
tu Miodych Bojownikéw o
Pokoj w Berlinie, piekny
przelot docelowo-powrotny
na trasie Kielce-Krosno-
Kielce.

Przelot ten, tgcznej diu-
gosci 301 km wykonat Cet-
ner na szybowcu ,,Mucha®
startujagc z lotniska aero-
klubu w Kielcach za wycia-
arkg. Oprécz wyczynu

etnera, piloci Kieleckiego
ALL wykonali w biezagcym
rokg 10 innych przelqt()%/g
szybowcowych powyzej
km, do Iél'élgrth. starty od-
by}ﬁ sie réwniez za wycia-
garka. *

JUZ 51 SREBRNYCH

W 33-c'm numerze SiM-u
podawalismy, ze piloci Ae-
roklubdw Ligi Lotniczej
uzyskali w tym roku 24
srebrne oznaki szybowcowe.
Dla dodania bodzca tym
jednostkom, ktére nie zgto-
sity, jeszcze do zarejestro-
wania w ARB uzyskanych
na swoim teren'e srebrnych
odznak podaliSmy wtedy
Aerokluby przodujace pod

WSZECHZWIAZKOWE ZAWODY MODELI

tym wzgledem. Bodziec o-
Kazat sie skuteczny, bo do
tej chwili wptynefa do za-
twierdzenia ~dokumentacja
27 nowych srebrnych od-
znak szybowcowych, czyli
w biezagcym roku mamy ich
juz 51.

Na przodujace _mi&jsce
wysunely sie obecnie Aero-
kluby: Slaski i Warszawski,
ktéore w tym roku zdobyly
po 13 nowych odznak sreb-
rnych. Za nimi idg Wroc-
tawski i Poznanski ALL —
po 6 kazdy, a dalej todz-
ki — 4, Kujawskl — 3,
Ostrowski i, Stupski — po 2
oraz Biatostocki i Szczecin-
ski — po L

Uznanie nalezy sie Slas-
kiemu ALL, kdrego piloci
do dnia ! sierpnia uzyskali
13 srebrnych odznak szy-
bowcowych, wykonali swoj
catoroczny plan w tej dzie-
dzinie. Ponadto o$miu mto-
dych pilotéw Slaskiego ALL
zdobyto juz po dwa warun-
ki do kategorii ,,D" i srebr-
ne odznaki zobowigzujg sie
dopetni¢ jeszcze w bieza-
cym sezonie.

Godnym podkreslenia jest
rowniez fakt, ze w podanej
wyzej liczbie 51 nowych
wyczynow znajduja sie zno-
wu trzy miode szybownicz-
ki. Sg nmi tucja S:arkow-
ska ze Slagskiego ALL, Bo-
lestawa Bogdaszewska z

LATAMY e LATAMY e LATAMY e LATAMY

Kujawskiego ALL i Maria
Michalak z t06dzkiego ALL.
Dowodzi to ze wszech miar
radosnego objawu maso-
wosci  wyczynu szybowco-
wego w naszym sporcie lot-
niczym, ktdra obejmuje
szeregi dziewczat na réwni
z chtopcami.

Tak wiec mamy w tej
chwili w Polsce 22 zenskie
srebrne odznaki szybowco-
we, w czym 5 uzyskanych
w roku biezacym.

CISZA — ESKADRY

SPIA
46 Eskadr Szesciolat-
ki — to duzo! | pomyslec,

ze 46 eskadr wspdétzawod-
niczy miedzy sobg podej-
mujac corocznie diugofa
lowe zobowigzania — zda-
watoby sie, ze to piekna
perspektywa rozwoju lot
nictwa. Bo wykonanie zo
bowigzan podjetych przez

46 (1) eskadr, mogtoby
przynies¢ niebywate suk-
cesy lotnictwu sportowe
mu

Lecz niestety, nie wszy-
stkie Eskadry Szesciolat-

o~ LATAMY

szowska Eskadra Szescio
tatki, ktora zobowigzanie
swe miata wykona¢ w ter
minie do dnia 20 stycznia
br. dotychczas nie nade
stala sprawozdania i w
og6le nie daje znaku zy-
cla. Najprawdopodobniej
39 Eskadra cieszy sie tyl
ko tym, ze zobowigzanie
podjeta, a o jego wykona
niu wcale nie mysli. Po-
dobnie postgpita 40 Kie-
lecka Eskadra Szesciolat-
ki, ktora podjeta sie swo-
je zobowigzanie wykonaé
do dnia 1 stycznia br. 1
tym razem skonczylo sie
tylko na podejmowaniu.
Wstyd, Koledzy z wy-
mienionych Eskadr! Jak
mozna trwa¢ w bezczyn-
nosci w chwili, Kkiedy w
catej Polsce wre goracz-
kowa praca, kiedy coraz
bardziej wzmaga sie jej
tempo, a caly naréd pro
wadzi  zacieta walke o
przedterminowe  wykona
nic Planu SzeScioletniego!
A wiec, Koledzy, obudz-
cie sie i stancie z innymi
do pracy.

Mamy nadzeje. ze spra-

ki pamigtajg o tym, ze wozdanie z ~ wykonania

zobowigzanie podjete nie podjetych przez ~Was zo-

moze pozosta¢ tylko na bowiazai  ujrzymy  nie-

papierze, ale nalezy je bawem

wykonac. '

Na przykiad: 39 Rzc (S)
LATAJACYCH

Z powaznymi osiggnieciami przystgpili radzieccy modelarze do swoich jubileuszowych XX wszechzwigz-
kowych zawodéw. W zawodach, w ktorych wzieto udziat 36 druzyn startowali najmiodsi modelarze (do 16-tu lat)
oraz starsi modelarze (do lat 19-tu).

XX Wszechzwigzkowc Zawody trwaty od 5 do 10 sierpnia. Szczegdty dotyczace XX wszechzwigzkowych
zawodow modeli latajgcych zostang podane w najblizszych numerach SiM-u.



SAMOLOT A.F. MOZAJSKIEGO

(opis budowy do planu zamieszczonego w nr 35 SiM-U)

Samolot Mozajskiego, a wihasciwie model jego samolotu,
mozemy doskonale odtworzy¢ na podstawie opublikowanych
danych, zawartych w réznych publikacjach.

Opis silnikow najdoskonalszych w owym czasie, a kon-
struowanych pod kierunkiem Mozajskiego | wedtug jego pla--
néw, mozemy .znalez¢ w czasopismie angielskim ,,Engi-
neering“ z maja 1881 roku.

Samolot Mozajskiego miat rozpietos¢ ptata 152 m gtebo- '

kos¢ 8,4 m, powierzchnia no$na wynosita 110 m2. Statecznik
poziomy miat powierzchnie 25 m2.

W kadtubie — todzi miescit sie parowy kociot z konden-
satorem o tgcznym ciezarze 64,6 kg. Para z kotta poprzez kon-
densator przechodzita do dwdch maszyn parowych. Jedna
z nich, wieksza, umieszczona na przodzie kadtuba napedzata
$miglo ciggnace o Srednicy 3,4 m. Moc tej maszyny wynosita
20 KM przy ciezarze wiasnym 47,6 kg.

Mniejsza maszyna parowa 0 mocy 10 KM wazyta 28,6 kg
i napedzata za posrednictwem kot zebatych i fancuchéw dwa
Smigta o Srednicy 3,0 m kazde. Projekt pierwotny przewidy-
wat, ze obcigzenie powierzchni nosnej bedzie wynosito
52 kg/m2.  Jednak gotowy samolot mial obcigzenie
8 kEImZ. Przyczyny tego nalezy szuka¢ w trudnosciach,
z jakimi walczyt Mozajski, aby zdoby¢ fundusze na odpo-
wiednie materiaty.

* * *

Przechodzac do opisu wykonania modelu samolotu Mo-
zajskiego trzeba z gory obra¢ skale, w kt()relj zamierzamy
model wykona¢. Najlepsza i ustalona dla celéow wystawo-
wych to skala 1:25. Po powigkszeniu rysunku wykonujemy
poszczegblne czesci modelu w nastepujacy sposob:

Kadlub — pokfad wykonany jest z deseczki sprofitowa-
nej tak, aby w przekroju posiadata ksztalt pétsoczewki 3dé+
ptaski gora lekko wypukia). Z przodu wk e{')amy kawatek
drewna, dopasowujac go do rzutu gornego i bocznego kad-
tuba. Do tak Wykonane%o pokfadu przyklejami; z fornieru
lub sklejki dwie boczne burty. Burty te muszg by¢ doklejo-
ne do przedniego klocka i mie¢ doktadnie zachowany rzut
boczny.

W miejscu, gdzie znajduje sie pomieszczenie pilota po-
ktad jest przerwany, a dalsza jego czeS¢ wklejona jest do
burt tak, jak to pokazuje rysunek. W miejscu tym tworzy sie
jakby uskok. Pokiad gorny musi siega¢ do konca burt, po-
niewaz do niego przyklejony bedzie statecznik poziomy.
W miejscach gdzie znajdujg sig¢ maszty oraz_po Srodku, na
wysokosci dwoch bocznych $migiet,  wklejamy ramki ze
sklejki o ksztatcie potkola zwrdconego lukiem do dotu. Na
tak przygotowanym szkielecie rozpinamy podtuznice kadtu-
ba, aby otrzymac zadany szkielet. Do ramki przednigj i tyl-
niej przymocowujemy golenie podwozia oraz wiercimy ot-
worki w pokiadzie celem zamocowania masztéw. Maszty
réwniez sg przyklejone do ramek.

Po sklejeniu catosci kadtuba, oklejam&/ go perkalem, jed-
wabiem lub papierem i cellonujemy. Poktad powinien mieé
zaznaczone wzdtuz spoiny deseczek tak, jak to
w todziach lub jachtach. Po umocowaniu poprzedniej osi
kot przy goleniach przednich i tylnich wykonujemy dwa
wloty powietrza umieszczone obok przedniego masztu, oraz
komin i wklejamy je na wiasciwe miejsca. Kabing mozemy
urzadzi¢ w ten sposob, ze Wykonuljemy otko sterowe podob-
nie, jak w todziach zaglowych [ub motorowych oraz fotel

wyglada

pilota. Dwa manometry umieszczamy z lewego boku kota
sterowego.

Skrzydta — wykonujemy osobno lewe i osobno prawe.

Konstrukcja szkieletowa. Na podtuznice zaznaczone na planie
naktadamy listewki tak, aby otrzymac zblizony do bardzo
ptaskiego profilu lotniczego. Listewki doktadnie przyklejamy,
a przy krawedzi natarcia i sp’?/wu spitowujemy. Krawedz
boczna skrzydet oraz malenkie fuki przyklejamy do dzwiga-
réw i krawedzi natarcia oraz sptywu. Czesci zaznaczone na
Elanie kreska przerywang stanowig konieczng konstrukcje,
torej nie wolno poming¢, aby otrzymac sztywng catos¢. W
miejscu, gdzie mieszczg sie Smigta przyklejamy do dzwigaréw
listewki, celem wyréwnania poziomu do wysokosci listewek.
Cato$¢ doktadnie sprawdzamy, prostujemy i oklejamy jed-
wabiem lub papierem bezbarwnym i cellonujemy.

Stateczniki — wykonujemy jako konstrukcje ptaska z li-
stewek lub wycinamy wedtug linii przerywanych z odpo-
wiedniej grubosci sklejki. Krawedzie natarcia i sptywu lek-
ko zaokraglamy. Cato$¢ oklejamy takim Samym materiatem
jak skrzydta.

Kota — wykonujemy w ten sposdb, ze wycinamy ze
sklejki obrecze i obwigzujemy je nicig tak, aby utworzy¢
obustronnie jednakowa ilos¢ ,,szprych” przecinajlqcych sie
w S$rodku kota. W tak przygotowang siatke wklejamy do
kazdego koteczka drewienko z otworkiem lub rurka z papie-
ru, nawinietg na szpilce.

Nalezy uwazac, aby koto po sklejeniu obracato sie réwno.
Celem zatarcia $ladéw szprych (nici) na obreczach, te ostat-
nie powlekamy szpachléwka i delikatnie szlifujemy, aby nie
poprzeciera¢ nici. Kota po zrobieniu powlekamy czarnym la-
kierem nitro.

Smigta — Wykonuljemy w ten sposob, ze na okragty pia-
ste naklejamy cztery listki fornieru o ksztalcie waskich tra-
pezoéw zwroconych szerszg na zewnatrz. topatki $migiet win-
ny by¢ wpuszczone w piaste. Smigla mnigjsze wykonujemy
jako ﬁrzeciwbieine. Na frontowej czeSci piast éml%ie’f pracu-
chyc w skrzydtach przyklejaml)(/ malenkie (w/g planu) kot-

a zebate (np. od starego zegarka) Cato$¢ umocowujemy na
szpilkach w miejscach odznaczonych na planie.

Lakierowanie — kadtuba wykonujemy w nastepujacy

sposob: czes¢ gérna, jasna, powleczona jest bezbarwnym la-
kierem, a boki i dét kadtuba brgzowym.
Skrzydta i statecznik malujemy na kolor z6tty lub jasno-po-
maranczowy. Smigta na kolor ciemno-popielaty, wloty po-
wietrza i komin na kolor miedzi. Gorna czgs¢ komina — czar-
na, a podwozia, maszty i osie — ciemno-bragzowe. Whnetrze
kabir]yd na kolor ciemno-popielaty, kota sterowe na kolor
— miedzi.

Montaz og()lny — do kadtuba przymocowujemy skrzydta
pod odpowiednim katem, zwracajagc uwage, aby nie miaty
réznych katow natarcia. Statecznik poziomy przyklejamy do
tytu kadtuba i nastepnie montujemy na nim statecznik pio-
nowy. Wszystko nalezy wykonaC starannie i czysto. Ostatnig
czynnoscig bedzie rozpigcie linek z czarnych nici. Linki mo-
cujace skrzydta rozchodzac sie od masztu przedniego i tyl-
niego chwytaja skrzydto w miejscu zetkniecia sie kazdego
zebra z_dzwigarami najblizszymi danego masztu. Od spodu
linki zbiegaja sie do osi kot.Nie wolno zapomnie¢ o rozpieciu
linek pomiedzy masztami, a nosem kadtuba, osiami podwo-
zia i statecznikiem wysokosci. Praca przy modelu pochtania
ogotem 100 godzin roboczych.

MODELARZE!

PRZYGOTOWUJCIE MODELE REDUKCYJNE
NA WYSTAWE OGOLNOPOLSKA
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NAJPROSTSZE

SILNICZKI

W naszych oczach spel-
niajg sie plany wielkiego
uczonego rosyjskiego Kon-
stantego Cio’fkowskie?o: PO
erze samolotéw $Smigtowych
nastapi era samolotow od-
rzutowych*. Réwniez i mo-

delarze lotniczy zaczynaja w .

swych pracach stosowac
technike rakietowg i silni-
czki odrzutowe.

W Centralnym  Domu
Mtodych Technikéw im. M.
Szwernika w Moskwie zbu
dowany zostatl najprostszy
silnik odrzutowy na paliwo
state. Paliwem tym jest
znany dobrze kazdemu z
Was film fotograficzny.

Przy cigzarze 12 — 15
gramow takiego silniczka
mozna uzyskaC w czasie
8 — 10 sekund ciag okoto
50 — 70 gramow. Jest to
cigg zupelnie wystarczaja-
cy, aby wznies¢ w powiet-
rze model o ciezarze Kilku-
dziesieciu gramow.

Budowe silniczka odrzu-
towego zaczyna sie od przy
gotowania potrzebnych ma
teriatow.

Przede wszystkim wigc—
film albo ,klisze®, jak mo-
wig niektorzy. Musi on by¢

V\leyoian){, tzn.  zuzyty,
gdyz film niewywotany
spalajac sie pozostawia po-
piot, ‘ktory moze w trakcie
dziatania silniczka zatkac
otwor, ktérym Uchodzg ga-
zy spalinowe. Nie trzeba
jednak oczyszcza¢ filmu z
emulsji, gdyz czysty celu-
loid, zwiniety w _ bardzo
ciasna_rurke gasnie przed
spaleniem catego tadunku.

Dla Obudowania silnicz-
ka trzeba przygotowac tas-
me filmu o dhlugosci nie
wiekszej niz 35 cm i zwi-
nac ja bardzo silnie w rur-
ke (patrz rysunek). Po za-
winieciu rurki, koniec tas-

Sposob wykonania sil-
nika:

1 — rolka filmu, 2 —
cynfolia, 6 — gwdzdz,
7 — papier.

ODRZUTOWE

my trzeba przyklei¢ i bar-
dzo mocno obwigza¢ nitka,
ktéra mozna zdja¢ po wys-
chnieciu  kleju.  Srednica
rurki powstatej w ten spo-
s6b powinna wynosi¢ 11 —
12 mm. .

Nastepnie bierze sie pas
papieru o szerokoSci nieco
wiekszej niz film i dtugosci
40 cm i szczelnie owija sie
rurke filmu. Na_koncach
rurki umieszcza sie dwa ko
teczki drewniane, a w jed-
nym z nich wierci = sie
otwoér o S$rednicy 1 — 15
mm. Bedzie to otwor wylo-
tovl\\?/ la gazow.

ontaz silniczka odbywa
sie nastepujaco: zwiniety
film i koteczek owijamy
silnie paskiem papieru, po
czym koteczki  owijamy
cienkim drutem lub bardzo
mocng nitka. taczac je tym
samym z papierem silni-
czek jest gotow do zamon-
towania na model.

Uruchomienie  silniczka
nastepuje przez wetkniecie
rozzarzonego drutu przez
otwoér do wnetrza rurki.

Mozna ten sam silniczek
zbudowaé jeszcze w inny
sposob, bez kotkéw drew-
nianych. Do zwinietej z fil-
mu  rurki wklada sie
gwozdz, po czym wszystko
zawija sie w warstwe pa-
pieru i cynfolii (opakowa-
nie z czekolady) 1 zwigzuje
bardzo silnie mokra nitka.
Gwobzdz trzeba péinlei wy-
jac, drugi za¢ koniec tadun

u filmowego zawigzuje sie
jak najmocniej._Jesli silni-
czek nie zostanie doS¢ moc
no zabezpieczony, moze na-
stagpi¢ wybuch.

Wewnatrz modelu  u-
mieszcza sie rurke z papie-
ru lub kartonu, do ktorej
wkiada sie fadunek.

Trzeba pamieta¢, ze kat
zamocowania silniczka de-
cyduje o torze lotu modelu.
Tak na przyktad kat zamo-
cowania +2 moze wprowa-
dzi¢ model w ,,martwg
petle”.

Silnik moze skitada¢ sie
z dwu rurek filmu, przy
czym $rednicaotworu we-
wnetrznego winna wynosic¢
nie mniej, niz 2 — 2,5 mm.
Silniczek taki pracuje 15 —
16 sekund, jednak sifa cia-
gu pozostaje bez zmian.

W zadnym wypadku nie
nalezy zwieksza¢ Srednicy
silnika ani tez ilosci zwo-
jow filmu, gdyz grozi to wy

uchem i zniszczeniem mo-
delu.

Konieczne jest przestrze-
ganie nastepujacych prawi
det bezpieczenstwa:

1. Dlugos¢ filmu na je-

den tadunek nie moze
przewyzsza¢ 35 cm.

2. Srednica otworu we- 3. Klej nilt(e moze d(l)(s_ta(:
i ; sie na koniec rurki.

W”eftl'(rznego, ”1'e molzg 4 o?daqzin (gilzy) silni-

przekraczac — 4 ka nie wolno’ robi¢ z
mm. metalu lub drzewa.

ka z otworem, 5 — owig-
zanie silniczka.

1 — rolka filmu, 2 —
papier, 3 — drewniana
koncowka, 4 — koncow-

STEROWANIE MODELI NA UWIEZI

Przy organizowaniu lotéw pokazowych modeli na
uwiezi oraz dla celow szkoleniowych godnym polece-
nia jest wykonanie specjalnego urzgdzenia podanego
na ponizszym szkicu.

Linki Sterownicze do modelu zostajg zamocowane
na tréjnoznym statywie w $rodku pola startowego. Od-
powiednie przekfadnie przenoszg ruchy z drgzka ste-
rowego umieszczonego na krawedzi pola startowego.

Rozwigzanie konstrukcyjne takiego urzadzenia za-
lezne jest od posiadanych materiatdw i pomystowosci
modelarzy. . . .

Trzeba stwierdzi¢, ze ,,odle?’fos'cmwy“ sposob stero-
wania modeli spetnia doniosta role we wstepnym
wyszkoleniu przysztych pilotéw.

,Pilot“ modelu siedza}c w pewnym oddaleniu od
modelu ma mozno$¢ dokladnej obserwacji, przebiegu
lotu oraz nabywa, chociaz bardzo prymitywnych,
umiejetnosci reagowania sterem wysokosci.
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ZARZADOM
TERENOWYM LL POD
ROZWAGE

Przy 11-letniej Szkole
Ogolnoksztatcagcej im. J.
Marchlewskiego w Minsku
Mazowieckim _istnieje koto
Ligi Lotniczej liczace 40
cztonkéw. W ubiegtym ro-
ku praca w kole szla dob-
rze. PracowaliSmy duzo na
odcinku propagandy lotni-
ctwa wsrod  miejscowego
spoteczenstwa, regularnie
p_rzeﬁrowaldzaliémy_ zebra-
nia kofa i szkolenie.

Po zmianie przewodni-
czacego, ktéry w tym roku
zdawat egzaminy matural-
ne, wybralismy  nowego
przewodniczacego, ~ ktor
niestety, mimo najlepszyc
checi nie potrafit kierowac
pracg kola. Nie mozna go
za to wini¢, gdyz zostat
wybrany przewodniczagcym
W’ nastepnym dniu po za-
pisaniu sie do Ligi Lotni-
czej. Nie znat wcale na-
sze] pracy, nie znat zarza-
dzen ligowych. Ustepujacy
przewodniczacy nie zadat
sobie trudu, aby zapoznac
swego nastepce 1z pracg
i zadaniami naszego kofa.

Praca w kole szta coraz
gorzej. Nie przeprowadza-
no zebran, nie organizowa-
no szkolenia. Nie przesyta-
lismy slgrawozdaﬁ Z naszej
pracy, ktérych domagat sie
Okreg  Warszawski. Ptaci-
liSmy jedynie sktadki czton-
kowskie 1 to bylo wszyst-
ko co mieliSmy wspolnego
z Liga Lotnicza.

Nie chcemy wini¢ za to
tylko naszego przewodni-
czacego. On po prostu nie
znal jeszcze dobrze naszej
pracy, a my nie wiele mo-
gliSmy mu pomdc.

Ale czy nie ponosi tu wi-
ny Okreg Warszawski, kto-
ry wiedziat przeciez, ze zle
pracujemy, ze nie nadsyla-
my sprawozdan z pracy
kota? Czy Okreg nie powi-
nien sie blizej zaintereso-
waé taka pracg? Z War-
szawy do Minska mozna
dojecha¢ kolejg elektrycz-
ng w przeciggu 45 minut—
to nie jest tak daleko.

Okreg powinien pomoc
nam, da¢ wskazéwki w pra
cy, zaopatrzyC nas w od-
owiednie materiaty szko-
eniowe, pomoc naszemu
przewodniczacemu i zak-
tywizowa¢ kolo. My sami
nie wiele mozemy zrobic,
a dobre, checi nie zawsze

wystarczg.
%tanls’:aw Matosek

wie$ tekawica
pow. Minsk
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Sprawa kofa Ligi Lotni-
czej przy Szkole Ogolno-
ksztatcgcej w Minsku Ma-
zowieckim nie jest odosob-
niona. Korespondencje kol.
Matoska poddajemy pod
rozwage wszystkim Okre-
gom i Oddziatom Ligi Lot-
niczej, a szczegOlnie Zarza-
dowi  Okregu Warszaw-
skiego.

(red.).

O OBOZIE

MODELARSKIM
W KALISZU

Dzieki staraniom Oddzia-
tu Powiatowego LL w Ka-
liszu i bezinteresownej po-
mocy Dyrekcji XXX Pan-
stwowego Osrodka Szkole-
nia Zawodowego w Lisko-
wie zorganizowano  0b6z
modelarski dla miodziezy
kaliskiej.

Obdz rozpoczat sie 5 lip-
ca i trwat trzy tygodnie.
Zebrani na obozie modela-
rze pod fachowg opiekg in-
struktorow mieli mozno$¢
poszerzenia zakresu swoich
wiadomosci modelarskich.

Na obozie ustanowiono
nowy rekord Kalisza w ka-
tegorii  modeli  wyczyno-
wych. Realizujgc zobowig-
zania IV Zespotu Szescio-
latki Matego Lotnictwa,
kol. Wojciech  Sarankie-
wicz skonstruowat model,
ktory podczas lotu uzyskat
czas 40 min. do chwili
znikniecia w chmurach. Mo
del ztapat komin i wzniost
sie na wysoko$¢ okoto 1200
m. Poprzedni rekord Kali-
sza wynosit tylko 16 min.

Obo6z w Liskowie cieszyt
sie  duzym zainteresowa-
niem miejscowego spote-
czenstwa. Mtiodzi modela-

rze przebywajacy na obo-
zie umieli powigza¢ prace
z zabawg i sportem oraz
odpocza¢ po wytezonej, ca-
torocznej nauce w szkole.

Opuszczajagc 0boz, chtop-
cy wyrazili gteboka ‘wdzie-
czno$¢ zarzadowi Oddziatu
Powiatowego LL w Kaliszu
i Dyrekcji  Panstwowego
Osrodka Szkoleniowego w
Liskowie za zorganizowa-
nie obozu,
im na podniesienie swego
poziomu wyszkolenia mo-
delarskiego i przyjemny
odpoczynek.

Nalezy sobie zyczy¢, aby
podobne obozy modelarskie
byty organizowane przy in-
nych Oddziatach LL, na
czym skorzysta miodziez i
modelarstwo.

Wojciech Czarcinski
Kalisz

NOWA HUTA MA Juz
SWOICH
SPADOCHRONIARZY

Zaktadajagc  kota  Ligi
Lotniczej na terenie Nowej
Huty spotkaliSmy sie z
prosbami miodziezy, zor-
ganizowania kursu lotni-
czego. W zwigzku z tym
Zarzad Oddziatu Ligi Lot-
niczej w Nowej Hucie po-
stanowit  poza  kursem
wstepnych wiadomosci lot-
niczych zorganizowac teo-
retyczny kurs spadochro-
nowy | i Il stopnia. Kursy
teoretyczne zostaty juz za-
korczone w maju_br. Obe-
cnie przy_stq;l:illlémy do
przygotowania kursu prak-
tycznego | stopnia.

Na przeszkodzie w zrea-
lizowaniu naszych planéw
stoi brak wiezy spadochro-
nowej. Miodziez Nowej Hu-
ty zadeklarowata sie wia-
snymi sitami zbudowac wie
ze, niestety, nie mamy od-
powiednich materiatow.

Szkolenie praktyczne mu
sieliSmy przeprowadza¢ po
za Nowg Huta, korzystajac

ktéry pozwolit"

Z wiez spadochronowych w
innych miejscowosciach.

Duzg pomoc oddat nam
Zarzad Okregu Ligi Lotni-
czej w Kielcach, za co tg
droga skfadamy mu gorg-
ce podziekowanie.

Dzieki wspotpracy z
ZOLL w Kielcach, kurs
praktyczny | stopnia wy-
szkolenia spadochronowego
zakonczymy w przewidzia-
nym terminie.

,,tab”
Krakéw

LIGA LOTNICZA
W SKARZYSKU

W marcu br. powstat w
Skarzysku Oddziat Miejski

.Ligi Lotniczej. Wkrétce po-

tem zorganizowano liczne
kota Ligi Lotniczej i mode-
larnie, w ktérych miodziez
konstruuje modele latajgce.

Dzieki akcji propagando-
wej czionkowie Ligi Lotni-
czej zapoznali spoteczen-
stwo Skarzyska z osiggnie-
ciami lotnictwa polskiego
i radzieckiego. Zorganizo-
wano po raz pierwszy w
Skarzysku zawody modeli
latajacych, podczas ktorych
wytypowano najlepsze mo-
ﬁ(_ale na zawody wojewOdz-
ie.

Ekipa modelarzy ze Skar-
zyska uzyskata na zawo-
dach wojewddzkich trzecie
miejsce w punktacji zespo-
towe;.

Szczegoblnie aktywnie pra
cujag w modelarni uczniowie
z miejscowego Gimnazjum
Energetycznego.

Ostatnio powstat projekt
utworzenia w  Skarzysku
miejskiej modelarni, ktora
by skupita miodziez robot-
niczag z miejscowych zakta-

dow pracy i z pobliskich
spotdzielni  produkcyjnych.
ol
Radom

Na Tydzien Lotnictwa Zarzad Gtéwny Ligi Lotniczej wydal szereg ilustrowanych

broszurek, propagujacych rozne dziedziny sportu
broszurek propagujgcych

lotniczego. Ponizej — okiadki
sport spadochronowy i silnikowy



Nasza poczte rozpoczniemy
od odpowiedzi na listy kole-
géw zapytujacych o warunki
przyjecia na szkolenie w pilo-
tazu silnikowym i szybowco-
wym.

Zagailnternie to poruszaliSmy
Jjuz niejednokrotnie na tamach
..Poczty Lotniczej*, to tez kie-
rujemy wszystkich zaintereso-
wanych do ubiegtych numeréw
BIM-u z biezgcego roku a
mianowicie: 4, 5, 12, 15, 16,
19, 20, 26, 28 1 30. Ci koledzy i
kolezanki, ktérzy nie sa staty-
mi czytelnikami” nhaszego pisma
moga naby¢ wyzej wymienio-
ne numery w administracji
SiM-u w cenie po 60 groszy.

Informacje o szkoleniu znaj-
duja. sie ~roéwniez w broszu-
rach propagandowych wyda-
nych 2z okazji Swieta Lotni-
ctwa a mianowicie: ,,Zostan
Pilotem Szybowcowym®, ,.Zo-
stain Pilotem Silnikowym™ (ce-
na: po 060 zt), oraz ,Uczmy
sie lata¢* (cena k20z). Bro-
szurki te sa do nabycia w
kazdej ksiegarni ,,Domu Ksigz-
Ki““. We wspomnianych wy-
dawnictwach oraz w 30 nume-
rze SiM-u z br.(Poczta Lotni-
cza) znajdujg sie adresy pla-
cowek Ligi Lotniczej udziela-
jacych informacji w sprawie
szkolenia. Mamy nadzieje, "¢
Eowyzsza odipowiedz zadowoli
ol.” kol. Antoniego Podstol-
skiego z Turawy,Leona Mal-
czyka ze Straszowa oraz Joze-
fa” Ryma z Nowej Rudy. Po-
wyzsza ~ odpowiedz dotyczy
réwniez kol. Henryka Jajkie-
wicza z Miechowa. Odpowiada-
my mu, ze redakcja nie posia-
da’ na skfadzie planéw miasta
Krakowa. Na lotnisko, w celu
obejrzenia samolotu z bliska
mozecie sie wybra¢ z wyciecz-
ka Ligi otniczej. Radzimy
zwr6ci¢ sie w tej sprawie do
Zarzadu Okregu Wojewoddzkie-
go Ligi Lotniczej w Krakowie
ul. 1-ego Maja 6.

Na zapytanie koL Stanistawa
Golgba z Kielc odnosnie arty-
kutu pt. ,,Rekordowy Lot Ale-
ksandra Afanasjewa”“ (SIM —
32) odpowiadamy, ze zakradt
siie tam btad. Piilot rzeczywi-
Scie osiagnat wysoko$¢ 4000 m
w ciggu 5 minut co daje $red-
nig predko$¢ wznoszenia 133
m/sek. Predko$¢ wznoszenia 18-
20 m/sek. na sokosci 400Q, m
jest zwykilym bledem korektor-
skiim. Samolot tego typu (z sil-
nikiem bezsprezarkowym) mo-
ze na tej wysokosci ~osiagna¢
8—10 m/sek. wznoszenia (silnik
bezspfezarkowy bardzo sz?/bko
odczuwa' objawy ,,gtodu tleno-
wego'« wyrazajace sie spad-
kiem masy). Z tekstu artykutu
wynika, ze pozostate 4000 m (do
8000 m) samolot pokonat w
ciggu 10 mimniUft co daje $rednig
predko$¢  wznoszenia 6,6 m/
sek. Ta ostatira cyfra jest zu-
petlnie realna i zgodna z rze-
czywistoscia, Pirzewraszamy
Was (a takze i innych czytel-
nikéw) za ten blad. Mamy
jednak nadzieje, ze zoriento-
waliscie sie w™ pore, ze co$ tu
nie Jest w porzadku i sami do-
szliscie do tego co napisali$my
powyzej.

Kol. Leon Cie$lak z Kutna.
Nadestany przez Was materiat
jest Zupeilnie nieaktualny. Wa-
szym korespondencjom  brak
,.Swiezosci““.  Wiadomosci pra-
sowe musza by¢ jeszcze ,.cie-
pte“. Tylko wtedy nadajg sie
do druku. Prosimy o co$ inne-
go.

Kol. Stanistaw Matosek —
tekawica. Niestety nic  Wam
nie mozemy doradzi¢ Olbrzy-
mi  naptyw kandydatéw na
szkolenie szybowcowe jest
przyczyna, ze wszystkie turnu-
sy szkolen owe sa obsadzone
w komplecie. Watpimy czy
udatoby sie Wam zalatwic
przeniesienie na turnus wczes$-
niejszy. Przyjmujemy Was w
poczet korespondentéw tereno-
wych.

Kol. Jan Fraczek z Malborka
Nadestane przez Was zobowiag-
zanie ukonczenia kursu w ter-
minie jest obowigzkiem pilo-
téw. Z tej przyczyny nie moze
by¢ traktowane jako powazne
zobowigzanie. Nadaje sie ono
raczej do kacika humoru. Nie
zamiescimy.

Kol. M. Szymankiewicz —
Torun. Artykul wykorzystamy.
Zdjecia, niestety nie nadaja sie
do reprodukcji.

Kol.Zygmunt Janiszewski —
Tworogi. Cato$¢ wyszkolenia
lotniczego przejeta od ,,Stu-
zby Polsce” Liga Lotnicza. Po-
trzebne Wam informacje znaj-
dziecie na poczatku niniejszej
poczty. | ?frawie szkolenia
zwirdCcie sie do Zarzgdu Okre-
gu Wojewddzkiego Ll?i Lotni-
czej w Warszawie, ul. Nowo-
grodzka 49.

Z.O.L.L. Katowice. Nadestana
notatka z Czestochowy jest nie-
aktualna. Nie wykorzystamy.
Kol Henryk Zdanowicz — Le
owo. Nix nie poradzimy. Ra-
tzimy czeka¢ cierptlwie.

Kolegom, ktérzy ztozyli po-
dania o przyjecie na szkolenie
lotnicze i do tej pory nie otrzy
mali zadnej odpowiedzi, radzi-
imy interweniowac listownie.
Listy nalezy kierowaé¢ do in-
stytucji w ktérych podania_zo-
staty ztozone. 'Aby odpowiedz
ina szybka trzeba poda¢ do-
kladny = adres, wiek 1 Kkilka
krotkich danych personalnych
kandydata. Jésli to nie pomoze
—piszcie do nas. Dopomozemy.

(Kipéwiedz powyzsza dotyczy
kol. kol. Edmunda Sobieraja z
Kotobuczek, Eugeniusza Kru-
pinskiego  ze gierza, Jana
Mieszczuka ze Szczytna,Wiady-
stawa poswiata ze Szczecina
oraz 1. Wachta z Kolbuszowej.
Nadmieniama/, ze w _mysl
uchwaty Rady Panstwa i par-
tii, w sprawie zatatwienia za-
zalenn i krytyki prasowej odpo-
wiedZ na’ "Wasze listy winna
nadej$¢ w przeciggu = najpdz-
niej 14 dni (mozecie gie powo-
ta¢ na powyzsza uchwate).

Kol. K. Tylickiego z Gdyni
prosimy o podanie doktadnej
daty wystania listu do Zarz.
Okr. Gdanskiego Ligi Lotni-
czej oraz kroétkiego jego stre-
szczenia. Bez tego nie mozemy
interweniowa¢. ~ Piosenki nie
zamiescimy — nie ma w niej
ani stowa o lotnictwie. Poslij-
cie ja do innej redakcji.

Kol. Wiadystaw Swed z Lu-
blicy Dobrej. Jesli rzeczywi-
écie’ czytacie SiM od Kilku
miewecy i to tak ,,0d deski do
deski'’, " to niewatpliwie zwro6-
ciliscie uwage na fakt, ze Kil-
kakrotnie zamieszczaliSmy w
Poczcie Lotniczej wyczerpuja-
ce informacje. Jes$li nie — ra-
dzimy z uwaga przejrze¢ kilka
poprzednich numerdw!

Kol. Rajmund Rapicki z Byd-
goszczy. Nie umiemy wythu-
maczyc braku ksiazek lotni-
czych w bydgoskich ,,Domach
Ksigzki''. Sadzimy, ze nalezy
potozy¢ to na karb ztego zao-
patrzenia. Radzimy zamoéwi¢
potrzebne  Wam ksigzki  w
Centrali Obrotu Ksiegarskiego
P. P.. Wyodrebnione ,,.Dom
Ksigzki* w Warszawie przy ul.
1-szej Armii 16. Adresz innych
ksiegarni wysytkowych zamie-
Scilismy w 26 numerze SiM-u
z hr. (Poczta Lotnicza). Skiad-

nica Modelarska w Bydgoszczy
znajduje sie przy ul. 1-go Ma-

ja 92.° Materialy modelarskie
mozna nabywac wytacznie
zbiorowo

Bogdan Hussakowski z Kra-
kowa. Skiadki w kole Ligi Lot-
niczej oplaca sie od momentu
otrzymania legitymacji czion-
kowskiej. Sprawe brakujacych
numeréw SiM-u przekazali$my
administracji.

Andrzej Kubrakiewlcz z Ki-
jankowa. Cieszy nas, ze inte-
resujecie sie¢ budowa przyrzg-
déwJ pok}agowych. azg)esty ?o
trudna dziedzina techniki i z
tej przyczyny wymaga powaz-
nego przygotowania. Wasz po-
myst  skonstruowania chyto-
mierza (a nie skretomierza,
ktérego przeznaczenie jest zu-
petnie inne) dzialajagcego na
zasadzie pionu $wiadczy o
zmysle technicznym i_spostrze-
gawczosci. Nie ‘nadaje sie on
Jednak do realizacji z tej
przyczyny, ze wskazywatby
rawidlowo pochylenie = samo-
otu wylacznie podczas lotu
poziomego prostolinijnego. Je-
zeli jednak samolot™ znalazitby
sie  w pochyleniu z réwno-
czesnym skretem, wowczas
dziatajgca na pion skladowa
sity odsrodkowej powodowata-
by  sfatszowanie™ odczytu wias-
ciwego pochylenia ptatowca.
Dlatego tez przyrzady te ipu-
sza by¢ zaopatrzone,” w urza-
dzenie zyroskopowe urucha-
miane sllniczkami elektrycz-
nymi zasilanymi bateryjkami.

Radzimy Wam systematycz-
nie czytywacé prase lotnicza co
przyczyni sie do podniesienia
poziomu Waszej wiedzy tech-
nicznej. Polecamy Wam rocz-
niki iM-u z Iat ubiegtych,

Kolega FRANCISZEK RA-
DZIO 'z Winnej Gory prosi
o podanie kilku danych tech-
nicznych czeskiego ~samolotu
,,Sokotr' M-I D. Oto one: roz-
pietos¢ — 10 m, wysoko$¢ —
22 m, powierzchnia® nosna
13,8 m-’, ciezar whasny — 476 kg,
dopuszczalne obcigzenie  --
340 kg, szybkos$¢ przy ziemi
przy 2500 obr/min — 240km /
godz, czas wznoszenia na 1 000
m — 5 min 20 sekund, putap

4800 m, zasieg — 1000 km.
,,S0kor" jest 3-miejscowym sa-
molotem  sportowym o catko-
wicie metalowej konstrukcji.
Jest on zaopatrzony w 120 kon-
ny silnik Walter Minor 4—III.

Kol. m. Soldek — Elblag.
Poniewaz nde mozecie zostac
(pilotem z powodu — jak pi-
szeele — zlego stanu zdrowia,
radzimy Wam ksztalci¢ sie
na wyzszej uczelni! w Kie-
runku techniczno-lotniczym.
Zapisy na rok biezacy sg juz
zakonczone. Z tej przyczyny
‘musiieU-bysclile  poczlekac “ido
ias-tepnego roku. Mozecie
réwniez' zosta¢ mechanikiem
lotniczym. ~ Posiadane  przez
Wajs Swiadectwo ukoriczieniia
gimnazjum mechanicznego
kwalifikuje Wa« do tej pra-
cy. Liga  Lotnicza organizuje
Kursy mechanikéw lotni-
czych. W tej sprawiie radzi-
my Wam_ zwréci¢ sie do od-
dziatu woiewddzk ego Ligi let-
niczej. Adresy podawalismy w
30 numerze SiM-u z br. (paitnz
— ,,Poczta Lotnicza).

Ko). Osiecki Jerzy —
Milicz. W  odpowiedzi na
Wasz list, w ktérym prosi-
cie o literature °traktujaca
o budowie silniczkéw mode-

larsikich z zaptonem elek-
trycznym, radzimy zaopat-
rzy¢ sie w ksiazke inz. W.
"Niiementowskiego pt. L, Sil-
niki modeli latajacych™ wyd.
LUniversum®™ —  Katowice —

1948 r. W SiM-ie zamieszcza-
lisSmy wylacznie opisy sil-
nlczkéw ~samozaptonowych.

Ra

ZE SWIATA

520 KM — SZWEDZKI
REKORD W PRZELOCIE
OTWARTYM

Pilot wojskowy lotnictwa
szwedzkiego AIf Hedman
ustanowit nowy krajowy
rekord szybowcowy w prze
locie otwartym, rzelatu-
jac odlegtos¢ 520 km (po-
przedni rekord  wynosit
4185 km). Trasa lotu “prze-
biegata ~ od miejscowosci
Haelsinge do Kalmar. Czas
lotu — 7 godz. 51 min.

Polski rekord w tej kon-
kurencji wynosi 577,9 km
i jest w posiadaniu Tade-
usza Gory.

Wracajagc  do rekordu
Hedmana: dlaczego wszys-
tkie rekordy szybowcowe
w_Szwecji sg w posiadaniu
pilotdw wojskowych? Od-
powiedz nie jest trudna: w
Szwecji tak jak w kazdym
panstwie kapitalistycznym
dostep do latania majg kia
sy uprzywilejowane — ka-
pitalisci- oraz piloci wojsko
wi, przechodzacy na szy-
bowcach trening.  Masy
miodziezy ktére nie moga
sobie pozwoli¢ na optaca-
nie_wysokich kosztow szko
lenia 1 treningu, praktycz-
nie nie majg dostepu do
lotnictwa.

AMERYKANSKIE
ZBRODNIE W KOREI

Mimo trwania rokowan o
zawarcie rozejmu w Korei,
samoloty amerykanskich im
gerlalgst()_w dokonujg bar-

arzynskich  nalotow na
miasta i wsie pétnocno-ko-
reanskie. W ostatnich dniach
lotnicy spod znaku dolara
dokonali szeregu zbrodni-
czych nalotéw na Phenian
i Wonsan, rzucajac kilkaset
bomb na domy ‘mieszkalne,
szpitale i szkoty.

W  ostatnich  dniach
zbrodniarze w mundurach
lotnikdw  amerykanskich
gwalcgc prawo miedzyna-
rodowe zrzucili nad miejsco
woscig Youon dwie 300-ki-
logramowe bomby napetnio-
ne gazem trujgcym.

Trzech  wojskowych |
czterdziesci osob cywilnych
zostato zatrutych.

Podczas nalotu na osie-
dla w gérach Dunam i Su-
do, Amerykanie powtérnie
zrzucili bomby gazowe, w

wyniku czego 22 osoby
stracity zycie.
Wszyscy uczciwi ludzie

na S$wiecie potepiajg ame-
rykanskich zbrodniarzy za
popetniane przez nich okru-
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MODELE

POLSKIEJ EKIPY NA WIELKA OLIMPIADE MALEGO LOTNICTWA

tUCJAN SMIEJA ZE SWOIM SZYBOWCEM

MODEL HENRYKA ZAWALA

| MODEL SILNIKOWY WLEADYSEAWA BREDSZNEJDERA

MODEL NA UWIEZI HENRYKA ZAWALA

NASZA OKEADKA: Po raz pierwszy w czasie cen-
tralnych pokazéw w dniu Swieta Lotnictwa wystapity
samoloty Jak-18, ktére otrzymalismy od Zwigzku Ra-
dzieckiego. Samoloty te o doskonatym wyposazeniu
technicznym, a miedzy innymi posiadajagce aparature
radiowa wykonaty zespotowa akrobacje. Na Jakach la-
tali czotowi instruktorzy pilotazu w Lidze Lotniczej
Kijek i Leszek.

Na zdjeciu przygotowanie do startu na centralne
pokazy w dniu 26 sierpnia.

Zdjecia w numerze: Koszewski — LL

GUMOWKA TADEUSZA KARABANA

WYDAJE! LIGA LOTNICZA
REDAGUJE ZESPOL

Adres redakcji: Warszawa, ulica Ogrodowa 65.
Warunki prenumeraty: miesiecznie — 2 zl 40 gr, kwartalnie
— 6 zI 60 gir. poétrocznie — 12 zl 60 gr, rocznie 24 zik.
Whptaca¢ czekami na konto PKO 1-15678 na adres
Panstwowe Przedsigbiorstwo Kolportazu ,,RUCH"™ War-
szawa, Plac Trzech Krzyzy 16 a. Numery pojedyncze i ‘rocz-
niki z lat ubiegtych mozna naby¢ w redakcji, Warszawa,
ulica Ogrodowa 65. Telefony redakcji: 6 21 48; 7 36 01;
8 76 65. Wewnetrzny 15 — kolegium redakcyjne, 14 — sek-

retariat i administracja. Zam. 1720 2-B-39930



