


UCZESTNICY Il MIEDZYNARODOWYCH ZAWODOW
LATAJACYCH W POZNANIU
POZDRAWIAJA POLSKA MLODZIEZ LOTNICZA

MODELI

EKIPA ZSRR
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Ekipa radzieckich modelarzy, ktora
przybyta do Polski na drugie Miedzy-
narodowe Zawody Modeli Latajgcych
na zaproszenie Ligi Lotniczej przesyta
pozdrowienia polskim modelarzom lot-
niczym, Czytelnikom ,,Skrzydta i Mo-
tor“ i zyczy im jak najlepszych osiag-
ne¢ w pracy.

P. Turczin, Michat Wasilczenko,

Wasil Nasonow, Jerzy Sokolow,
Aleksiej Alechincew.
Wiodzimierz Pietuchow.

EKIPA BULGARII
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Drodzy przyjaciele!

My, butgarscy modelarze, uczestnicy
drugich Miedzynarodowych Zawodéw
Modeli

i zyczymy Wam osiggnie¢ w budowie

Latajacych pozdrawiamy Was

lotnictwa oraz w walce o pokdj, de-
mokracje i socjalizm.

Niech zyje i umacnia sie braterska
przyjazn pomiedzy naszymi narodami!

Niech wzmacnia sie obéz pokoju, de-
mokracji i socjalizmu pod przewodem
naszego wyzwoliciela wielkiego Zwigz-
ku Radzieckiego z naszym ukochanym

J. W. Stalinem na czele.

Stanew Mikotaj, lliev Stamen,
Radev Kiryl, Popov Penio, Derev
Lubomir, Kopczev Ivan.

EKIPA RUMUNII

Czasopismo ,,Skrzydia i Motor*.

Reprezentacja modelarzy lotniczych
Republiki po-
zdrawia gorgco za posrednictwem cza-
Motor*

Rumunskiej Ludowej

sopisma ,,Skrzydta i miodych
sportowcow lotniczych Polski Ludowej

oraz drogich Czytelnikdbw czasopisma.

Preda Joan, Moldovanu Anania,
Budai Andrei, Sterie Constantin,
Purice Stefan, Uveges Joan.

EKIPA WEGIER
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Z okazji drugich Miedzynarodowych
Zawodow Modeli Latajacych w Pozna-
niu przekazujemy Czytelnikom ,,Skrzy-
dia i Motor* serdeczne pozdrowienia
od miodziezy wegierskiej.

Kun Laszlé, Krizsma Gyula,

Angeli Lajas, Horvath Erno,
Kelen Rudolf, Téth Georg.

EKIPA POLSKI

Ekipa modelarzy polskich biorgca
udziat w Il Miedzynarodowych Zawo-
dach Modeli Latajacych ZSRR i Panstw
Demokracji Ludowej przesyta pozdro-
wienia wszystkim modelarzom i czy-
telnikom SiM-u.

(kipa modelarzy polskich b/oraca
udziof w U Miedzynarodowyeh

'Lowodach Modelz Lcrtajeic’ch Z.SAA
i Ttonstw Demokracji Ludowe/ przetka

pozdrowienia, wswydkirn modelarzom
i czytelnikom S/M-u-

‘Poznon - Kobylnice” k Ik. Sir



BRATERSKIE SPOTKANIE

Drugie Miedzynarodowe Zawody Modeli Latajgcych sg
niewatpliwie najpowazniejszym wydarzeniem na terenie
matego lotnictwa nie tylko w Polsce, ale i za granica. Wszy-
scy mito$nicy i amatorzy matego lotnictwa $ledzg w prasie
i radio przebieg zawodéw i wyniki poszczegélnych dni.

Nie mozna jednak poprzestac na obserwacji i analizie
samych wynikéw zawodow. Trzeba wczué sie takze w atmo-
sfere imprezy, w to, czego nie uchwyci nieraz piéro, czego
nie powie zaden komunikat.

Jestem w tej chwili na starcie — obserwuje loty i roz-
ne mysli przelatujg mi przez glowe...

Powiem Wam otwarcie: Wasilczenke, odobnie Jak
i wszystkich modelarzy radztfeckifah, wyobrazatem sobie ina-
czej. To przeciez asy — elita modelarska $wiata! Tyle sie
0 nich cztowiek naczytat...

No i co? rozczarowatem sie... ale przyjemnie.

Wasilczenko, Sokotow, Pietuchow, czy Nasonow, kt6-
rych obserwuje w tej chwili na starcie — to catkiem zwy-
czajni ludzie. Tacy jak my — prosci, bezposredni w ob-
cowaniu. Serdecznie sie z nimi przywitaliSmy, jak bySmy sie
znali co najmniej pare tadnych lat.

Korzystamy z doswiadczen przodujacych modelarzy —
modelarzy radzieckich, opieramy swg prace ha wzorach
ZSRR. Spotkanie z kolegami radzieckimi — trzeba otwarcie
przyznaé — bylo przez nas oczekiwane z niecierpliwoscig
i zarazem ciekawoscia.

W czasie podrézy ekip z bratnich krajow z Warszawy
do Poznania, kiedy jechalismy blisko 6 godzin, rozmawia-
lisSmy o naszej pracy w matym lotnictwie. Im dtuzsza byla
rozmowa, im bardziej namietna stawata sie dyskusja, z tym
wiekszym podziwem patrzyliSmy na naszych radzieckich
kolegéw, na ich entuzjazm i rozmach pracy.

— ,,Przyjechalismy do Polski nie tylko po to, aby wzigé
udziat w Il Miedzynarodowych Zawodach Modeli Latajg-

cych* — powiedziat kierownik ekipy radzieckiej tow. Tur-
czin w czasie powitania w sali marmurowej Prezydium
Miejskiej Rady Narodowej w Poznaniu — ,ale przede

wszystkim po to, aby przekaza¢ nasze osiggniecia, wymienic
z Wami doswiadczenia i zacie$ni¢ jeszcze bardziej nasza
wspotprace na odcinku matego lotnictwa*.

Taki jest tez istotny sens naszego pierwszego w Polsce
sEptkania z radzieckimi, wegierskimi, butgarskimi i rumun-
skimi kolegami.

W tym spotkaniu przyswieca nam wielka idea walki
0 pokoj.

— ,,Miedzynarodowe Zawody Modeli Latajacych — po-
wiedziat w dniu otwarcia zawodéw Prezes Zarzadu Gtow-
nego Ligi Lotniczej inz. Minorski — sg zarazem manifesta-
cja jednosci woli i dziatania miodziezy lotniczej naszych
bratnich krajow — sa manifestacja naszej nieztomnej woli
obrony pokoju*.

Trzeba bylo widzie¢ twarze chtopcéw i dziewczat w Ko-
strzyniu, witajacych z entuzjazmem na rynku swego mia-
steczka poszczegolne ekipy, jJadgce do Poznania.

Staszek Malek 2z Kostrzynia czyta SiM pilnie — jest
modelarzem i styszat wiele o Wasilczence i Pietuchowie,
i marzyt o tym, by ich zobaczy¢.

No i zobaczyt — na rynku w swoim rodzinnym Ko-
strzyniu. Szczerze sie ucieszyt z tego spotkania.

— ,,Niech zyje nasz wielki przyjaciel Zwigzek Radziec-
ki“ wzniosta okrzyki miodziez, zgromadzona wokoét trybuny.

Bylo w tym powitaniu tyle prostoty, tyle szczerego en-
tuzjazmu, ze trudno zapomnie¢ stowa tow. Turczina: ,,Prze-
kazuje Wam gorace i serdeczne pozdrowienia drodzy to-
warzysze i obywatele od prostych ludzi, mas pracujacych
Zwiazku Radzieckiego, ktore budujg w swej ojczyznie ko-
rl?u_ni“zm, umacniajac naszg wspolng sprawe — sprawe po-

oju”.

A w Poznaniu?

(dok. na str. 613)

Na zdjeciach u géry:

Ekipa modelarzy radzieckich po przylocie do Warszawy
na lotnisku Okecie;

Uroczyste otwarcie zawodoéw. Wiceminister Burgin w inlieniu
Rzadu Rzeczypospolitej ogtasza rozpoczecie wielkiego
spotkania przyjaciot;

Wszystkie flagi na masztach. Na maszt gtéwny wptywa flaga
zawodéw przy dzwiekach hymnu miodziezy demokratycznej;
Pierwsze spotkanie zawodnikéw ZSRR z naszymi modela-
rzami. Pierwsza wymiana dos$wiadczen.

Foto: Koszewski — LL (5)



MODELARZE ZSRR

JERZY SOKOLOW -
najmtodszy zawodnik z ra-
dzieckiej ekipy. Mieszka
i pracuje w Moskwie. Jest
cztonkiem Centralnego Ae-
roklubu im.  Czkalowa.
Specjalizuje sie w budowie
modeli szybowcéw o duzej
rozpietosci skrzydet. Usta-
nowit  kilka = rekordow
wszechzwigzkowych.

WASYL NAS&NOW —
Swiatowej stawy rekordzi-
sta w kategorii modeli z na-
Eedem gumowym. Czas re-
ordowego lotu — 1 godz.
16 min. Czionek Centralne-
go  Aeroklubu DOSAW
w Moskwie, opracowat do-
skonaty model gumdéwki,
ktérego rézne wersje: wod-
noptaty i lagdowe budowa-
ne sg seryjnie |grzez wielu
modelarzy "ZSRR.

MICHAL  WASILCZEN
Ko -- cztonek Centralnego
Aeroklubu ZSRR im. Czka-
towa w Moskwie. Spec-
jalizuje sie w budowie mo-
deli “silnikowych wodno-
ptatbw oraz w Kkategorii
modeli odrzutowych na u-
wiezi. W Moskwie, w Cen-
tralnym Domu Miodych
Technikéw prowadzi gabi-
net silniczkbw modelar-
skich.

WEODZIMIERZ PIETU-
CHOW — zastuzony kon-
struktor silniczkow mode-
larskich. Czlonek Central-
nego Aeroklubu im. Czka-
towa w Moskwie. Specjali-
zuje sie w budowie modeli
silnikowych o ukladzie
normalnym oraz redukcyj-
no — latajagcych. W tej
ostatniej kategorii ustano-
wit kilka rekordéw wszech
zwigzkowych.

ALEKSIEJ ALECHIN-
CEW — nauczyciel wiej-
ski z zawodu. Pracuje na
Ukrainie. Modelarstwem
zajmuje sie od przeszio 20
lat. Specjalizuje sie w mo-
delach wodnoptatéw z na-
pedem gumowym.

PRZEDSTAWIAMY

Il MIEDZYNARODOWYCH ZAWO

MODELARZE BULGARII

RADEV KIRIL z Kolaro-
wgradu, lat 17, syn urzed-
nika, cztonek DSNM. Uczen
szkoty ~ ogolnoksztatcacej.
W zawodach w Poznaniu
startowat w kategorii mo-
deli wodnoptatéow z na-
pedem silnikowym. Byt to
jego pierwszy wystep na
terenie miedzynarodowym.

ILIEV STAMEN z Sofii,
lat 22, syn chtopa — czion-
ka spotdzielni produkcyj-
nej, cztonek DSNM (Dymi-
trowski Narodowy Zwiazek
Mtodziezy). Z zawodu in-
struktor “modelarstwa lot-
niczego — pracuje w jednej
z modelarni w Sofii. W za-
wodach w Poznaniu star-
towat w kategorii modeli
na uwiezi o 25 cm3

DEREV LUBOMIR z Plo-
vdiv'u, lat 17, syn robotni-
ka, cztonek DSNM. Uczen
szkoty  ogolnoksztatcacej.
W zawodach w Poznaniu
startowat w kategorii mo-
deli szybowcéw. Byt to jego
pierwszy wystep na terenie
miedzynarodowym.

POPOV PENIO z Plov-
divu, syn urzednika, lat 17,
cztonek DSNM. Uczen szko-
ty ogdlnoksztatcacej. W za-
wodach w Poznaniu starto-
wat w Kkategorii modeli
z napedem gumowym. Byt
to Jego pierwszy wystep na
terenie miedzynarodowym.

KOPCZEV IVAN z Po-
powa, lat 16, syn robotnika,
cztonek DSNM. Uczen szko-
ty ogodlnoksztatcacej. W za-
wodach w Poznaniu star-
towal w kategorii modeli
z napedem  silnikowym.
Byt to jego pierwszy wystep
na terenie miedzynarodo-
wym. Najmtodszy uczestnik
Miedzynarodowych Zawo-
déw w Poznaniu.



MODELARZE RUMUNII

ZAWODNIKOW
DOW MODELI LATAJACYCH PURICE STEFAN z Bu-

MODELARZE WEGIER

HORVATH ERNO z Bu-
dapesztu, lat 35, syn kole-
jarza. Jeden z najstarszych
i najwybitniejszych mode-
larzy wegierskich. W ma-
tym lotnictwie pracuje od
20 lat. Specjalizuje _sie
w budowie modeli Silniko-
wych na uwiezi. W roku
1949 uczestniczyt w pierw-
szych  Miedzynarodowych
Zzilwodach w Hajduszobo-
szlo.

KRIZSMA GYULA z Bu-
dapesztu, lat 24, syn pieka-
rza, od 10 lat buduje mode-
le. Specjalizuje si¢ obecnie
w gumowkach wodnopta-
tach. Pracuje jako mecha-
nik pre%yzxjny w MRSz
(odpowiednik’ 'naszej Ligi
Lotniczej).

KELEN RUDOLF z Bu-
dapesztu, lat 18, syn urzed-
nika technicznego. Jest
uczniem IV Klasy gimnaz-
jum, po skonczeniu ktérego
chce  wstgpi¢ do technicz-
nego instytutu, aby zostac
inzynierem lotniczym. Spe-
cjalnoscig jego sg modele
ladowe gumdwek.

KUN LASZLO z Buda-
pesztu, lat 23, syn kowala,
od 10 lat zajmuje sig¢ mo-
delarstwem, specja!lzujzc
sie w budowie modeli wod-
noptatobw z napedem silni-
kowym. Student szkoty in-
zynierskiej w Budapesz-
cie — obecnie odbywa stuz-
be wojskowa. Nalezy do
miodziezowej  organizacji
robotniczej DISZ (Dolgozo
Ifjusagi Szdvetseg).

TOTH GYORGY z Buda-
pesztu, lat 19, syn stolarza,
pracuie, jako  robotnik
w olbrzymich zakladach
imienia Rakoczego. Mode-
larstwem zajmuH'e sie od
trzech lat, specjalizuje sie
w kategorii  modeli silni-
kowych na uwiezi. Jest
cztonkiem organizacji DISz.

karesztu, lat 23, syn robot-
nika, modelarstwem zajmu-
je sie od 1946 roku. Intere-
suja go specjalnie modele
szybowcéw i modele lagdowe
z napedem silnikowym.
Z zawodu jest telefonista.
W zawodach miedzynaro-
dowych bierze udziat po
raz pierwszy.

UYEGES JOAN z Clui, lat
23, syn elektromontera, mo-
delarstwem zajmuje sie od
9 lat. Specjalizuje sie w bu-
dowie modeli odrzutowych.
Cztonek UTM. Jest studen-
tem wydzialu matematycz-
no-fizycznego Brat udziat
w pierwszych miedzynaro-
dowych zawodach modeli
Iatajali:ych na Wegrzech
w roku 1949.

STERIE CONSTANTIN
z Campino, lat 20, syn Kko-
lejarza, modelarstwem in-
teresuje sie od 1946 roku,
ale praktycznie zajmuje sie
od 1948 roku. Specjalizuje
sie w budowie modeli na
uwiezi,  Czionek  UTM.
Obecnie pracuje w Cen-
trum Doswiadczalnym Mo-
delarstwa Lotniczego
w Campino —posiada sto-
pien instruktora modelar-
skiego.

BUDAI ANDREI z Targu
Muresz (w $rodkowej Ru-
munii), lat 23, syn urzedni-
ka, modelarstwem zajlmuje
sie od 10 lat. Specja iZUfe
sie w budowie mikromodeli.
Cztonek (UTM (Unia Tine-
retului  Muncitorese = —
Zwigzek Miodziezy Robot-
niczej w Rumunii). Jest
obecnie studentem medycy-

ny.

MOLDOVEANU  ANA-
NIA z Campina, (centrum
naftowe Rumunii) lat 27,
syn urzednika, modelarst-
wem zajmuje sie od 1939 r.
Specjalizuje sie w budowie
modeli na uwiezi. Pracowat
trzy lata w Modelarskim
Instytucie  Aerodynamicz-
nym w Bukareszcie, gdzie
studiowat profile samolo-
tow matych Eredkoéci. Jest
pilotem ‘silnikowym.



MODELARZE POLSKI

SMIEJA £UCJAN z R% -
nika, lat 23, syn urzednika,
modelarstwem zajmuje sig
od 10 lat. Uczen Liceum
Przemystu Weglowego
cztonek ZMP. W Poznaniu
startowat w kategorii mo-
deli szybowcéw. Brat udziat
w miedzyparistwowym
SEotkaniu Butgaria — Pol-
ska w ubiegtym roku.

KARABAN TEODOR
z Poznania, lat 28, syn $lu-
sarza, modelarstwem zaj-
muje sie od 1935 roku. Me-
chanik lotniczy z zawodu.
Woyrabia przecietnie okoto
160% normy. Czlonek Pol-
skiej Zjednoczonej Partii
Robotniczej. W Poznaniu
startowat w kategorii mo-
deli z napedem gumowym
oraz w kategorii modeli na
uwiezi do 10 cm’

BREDSZNEIDER W%LO-
DZIMIERZ z todzi, lat 27,
syn tokarza, modelarstwem
zajmuje sie od 1935 roku.
Mechanik samochodowy
z zawodu. Czlonek Polskigj
Zjednoczonej Partii Robot-
niczej. W Poznaniu starto-
wat w kategorii modeli
z napedem  silnikowym
i w kategorii modeli na
uwiezi do 5 cm3. Byt to
jego pierwszy start w za-
wodach miedzynarodowych.

CZWARTOSZ RYSZARD
z Radomia, lat 18, syn nau-
czyciela, modelarstwem
zajmuje sie od 1945 roku.
Uczen Liceum Mechanicz-
nego, cztonek ZMP. W Poz-
naniu startowat w kategorii
modeli wodnoptatéw z na-
pedem silnikowym oraz
w kategorii modeli na u-
wiezi do 25 cm3 Brat
udziat w zawodach mode-
larskich Bulgaria — Pol-
ska w ubiegtym roku.

ZAWAL HENRYK z Po-
znania, lat 28, syn kolejarza,
modelarstwem zajmuje sie
od 12 roku zycia zycia,
cztonek Zwigzku Miodziezy
Polskiej. Tokarz z zawodu.
Pracuje w Wytwaorni Sprze-
tu Mechanicznego nr 3
w Poznaniu. Wyrabia prze-
cietnie okoto 180%, normy.
W zawodach w Poznaniu
startowat w kategorii mo-
deli wodnoptatow z nape-
dem gumowym, oraz w ka-
tegorit modeli odrzutowych.

PIERWSZE STARTY

Trzeci wrze$nia. Godzi-
na 10. Zgodnie z rozktadem
dnia  rozpoczynajg sie
Bierwsze starty modeli szy-
owcow. Wieczorem dnia
2 wrzesnia ha odprawie
kierownikow ekip wyloso-
wano  kolejno$¢  startow,
a wiec dzisiaj wszystko
odbywa sie planowo, w jak
najwiekszym porzadku.

Oto i miejsce startu.
W duzym kwadracie okolo-
nym biatym sznurem na
kotkach, znajduje sie komi-
sja startowa oraz zawodni-
cy. Dla modeli przeznaczo-
no specjalne miejsce, ktére
podzielono na pie¢ prze-
dziatéw utworzonych z pt6-
ciennych ostonek. W ten
sposob kazda ekipa dyspo-
nuje wiasnym pomieszcze-
niem na modele. Ostonigcie
to chroni poza tym modele
przed wiatrem i promie-
niami stonca.

Jezeli wspominamy
o wietrze, to celem orien-
tacji nalezy poda¢ sytuacje
pogodowg w dniu pierw-
szych startéw. Mimo stabe-
go wiatru (2—3 m'sek) wa-
runki byty wyjatkowo nie-
korzystne. Catkowite zach-
murzenie oraz przelotne
drobne deszczyki, nie mo-
gly da¢ powazniejszych
rezultatow.

Organizacja  pracy na
starcie, zarowno jak i ca-
tych zawodéw — dobra. Na
starcie znajdujg sie telefo-
nisci utrzymujacy +gcznosc¢
z grupg lotniczg (trzy sa-
moloty). W ten sposéb za-
beineczono sprawne od-
szukiwanie modeli, wyklu-
czajac rézne niespodzianki.

W  warunkach  stabej
réwnowagi chwiejnej star-
th(e jako pierwszy zawod-
nik Stefan Purice — Ru-
munia. Model bardzo sta-
rannie  wykonany i co
wazniejsze oblatany, wyko-
nuje poprawny lot.

Obecnie startujg kolejno:

Wegrzy, ZSRR, Bulgarzy
i Polacy.

Technicznie bez zarzutu
startuje piekny model Je-
rzego Sokotowa, wyposazo-
ny w samowyzwalacz ze-
garowy uruchamiajacy nie-
wielkie hamulce przykad-
tubowe.

Srednia dtugotrwatosé
lotéw trzy minuty. Niekté-
re starty odbywzéja sie
podczas drobnego deszczu.
Kazdy z zawodnikoéw star-
tuje  sze$¢ razy, gdyz
w mys$l regulaminu mozna
mie¢ po dwa modele.

Znowu startuje Rumunia.
Startuje  Stefan  Purice.
W pieknym locie osiaga
8 minut 57 sekund. Model
zostaje odszukany dzieki
zastosowaniu samolotu,
ktory juz w 80 sekund po
alarmie telefonistow wy-
startowal za modelem. Na
modelarskim starcie ruch.
Moze przyszty warunki?
Niestety! Obecny na zawo-
dach = mgr = Parczewski
z PIHM-u nie wrézy nic
dobrego: zapowiada deszcz.

Do godziny 16.00 zostajg
zakonczone wszystkie star-
ty. Bohaterem dnia zostaje
sympatyczny blondynek
kol. Purice. Powoli zawod-
nicy $ciagaja do budynku.
Pierwsze starty za nami.
Dlugo jeszcze rozmawiamy
na rozne tematy. Diugo a-
nalizujemy lot szybowca
Smieji, ktéry zupetnie nie
odpowiadat wymaganej od
modelu poprawnosci lotu.
Dtugo rozmawiamy o wspot
pracy na starcie kolegéw
z ZSRR i ich drobiazgowe,
ba, pedantyczne przygoto-
wanie modelu przed kaz-
dym lotem, ich organizacje
przy zdawaloby sie tak
drobnym fakcie, jakim jest
pogon za modelem.

Uczymy sig, uczymy sie i je-
szcze raz uczymy. Cieszymy
sig z dobrego przygotowania
kolegéw z Bulgarii, ktorzy

Startuje model Nasonowa



w tym roku i’eszcze spraw-
niej startowali, ktérzy mie-
li modele jeszcze lepiej
opracowane niz na zawo-
dach zesztorocznych.
Pierwszy dzien zawodow
zakonczony. Przed wieczo-
rem silnikowcy oblatuja,
szlifujg forme swoich mo-

deli, a wieczorem wielka
uczta: przyjazd i wystepy
symfonicznej orkiestry To-
warzystwa Filharmonii Ro-
botniczej w  Poznaniu.
Dziefh wypetniony bez resz-
ty. Moc serdecznych po-
dziekowan dla dyrektora
orkiestry, zespotu 1 solisty

JEDEN DZIEN W SILIKATNAJA

(XX WSZECHZWIAZKOWE ZAWODY MODELARSKIE)

Rankiem 15 sierpnia nad
lotniskiem w Silikatnaja
3\7’: silny, porywisty wiatr,

dniu tym startowali
»Szybkosciowey*, to zna-
czy zawodnicy, wystepuja-
cy z_modelami szybkoscio-

mi.

Jako pierwszy startowat
student Moskiewskiego In-
stytutu Lotniczego, Wiodzi-
mierz Kumanin z modelem
kadtubowym wiasnej kon-
strukcji 0 napedzie gumo-
wym. "Model Kumanina o-
siggnat na odcinku 50 me-
trow  szybko$¢ 43,94 km!
godz., co przewyzsza Swia-

towy rekord w tej Kkate-
goril. o
Modelarz ~ Wiodzimierz

Wasilczenko z Dniepropie-
trowska startowat z mode-
lem wodnosamolotu na u-
wiezi, -0 napedzie silniko-
wym, osiggajac  szybkos¢

60 km godz. Jest to rekord
dla modeli silnikowych o
pojemnosci do 5 cm3. O
innym rekordzie Swiatowym
kierownictwo zawodow do-
wiedziato sie 16 sierpnia,
dy otrzymato taki oto te-
egram: = ,W rejonie  wsi
Mata Dubrowka znaleziono
model wodnosamolotu®, Byt
to model Eugeniusza Ku-
czerowa z Pietrozawodska.
Wedtug zatwierdzonych da-
nych, - model KucCzerowa
przeleciat w linii prostej
przeszto 125 km, co prze-
wyzsza dotychczasowy | re-
kord Swiatowy nalezacy
do radzieckiego zawodnika
Pawta Smirnowa. ]
W zawodach brali udziat
modelarze ze wszystkich,
nawet na odlealejsz ch za-
katkow Zwiazku™ Radziec-
kiego.  Wyniki zawoddw
Swiadczg 0 wyroéwnanej i

tenora Adama tukasika.

Punktacja w kategorii

A — szybowce

I miejsce — Purice Ste-
fan — Rumunia — 1388,
9554 pkt.

Il miejsce — Toth Gyo-
rgy — Wegry — 1366,459
pkt.

Z lewej —

modelarz radziecki

Il miejsce — Sokotow
Jerzy — ZSRR — 1340,626
pkt.

IV miejsce — Smieja
tucjan — Polska — 1161,00
pkt.

V miejsce — Derev Lu-
bomir — Bulgaria 1009,5
pkt. P. ELSZTEIN

Eugeniusz Rakow

wraz ze skonstruowanym przez siebie modelem lata-
jacego skrzydia

wysokigf'( klasie wszystkich
uczestnikdw. Wystarczy po-
wiedzie¢, ze w ciggu 4 dni
trwania zawodoéw az 10 ra-
zy . przewyzszono rekord

Swiatowe!” Najlepsze rezul-
taty osiagnieto w kategorii
najbardziej = skomplikowa-
nych modeli szybkoscio-
wych. Tak na przyktad cie-
kawe osiggniecia_ uzyskali
zawodnicy, startujacy z mo
delami o napedzie odrzuto-
wym. *5 taklclht mtodell_ o-
siagneto czas lotu trwajac

oggzedo 30 minut. jacy

Zawodnik leningradzki E.
Smirnow uzyskal w tej
kategorii najlepszy wynik:
model jego utrzymywat sie
w powietrzu 3L minut, o-
siggnat soko$¢ 600 m i
wyladowal w odlegtosci 16
km od  miejsca ~ startu.
Wszystkie te trzy rekordy
przewyzszajg dotychczaso-
we rekordy wszechzwigzko-
we.

18 sierpnia najlepszy_ re-
zultat w diugotrwatosci lo-
tu modeli Kadtubowych z
naPedem umowym _OSIQE:
nat modelarz moskiewski
Piotr Pawtébw — 14 minut
31 sekund, z napedem sil-

nikowym — moskwiezanie
Pietrow (3 godziny 31 mi-
nut) i Pietuchow (3 go-
dziny 22 min.).

W kategorii modeli re-
dukcyjnych z napedem sil-
nikowym model W. Japryn-
cewa (Kazachstan) w locie
po linii froste{( rozwinat
szybkosS¢ 36,734 km/godz., a
model braci Michata i Wio
dzimierza Wasilczenko —
99,173 km'godz.

19 sierpnia, w ostatnim
dniu zawodow na starcie
zgromadzita sie¢ najwieksza
ilos¢ uczestnikbw. O go-
dzinie 10 minut 30 -- mo-
skiewska modelarka AHa
Kaliniczenko wypuscita w
powietrze swdj model o na-
pedzie silnikowym. Model
ten osm?naj wysokos¢ 1 600
m, przeleciat ~ 100 km od
miejsca startu i o godzinie
13 min. 47 wylagdowat. W
ten sposob Kaliniczenko u-
stanowita_ 2 nowe rekordy
wszechzwigzkowe.

Cale zawody przebiegaty
w atmosferze  szlachetnego
wspotzawodnictwa i nieugie
tej woli zwyciestwa wszyst-
kich zawodnikdw.

BRATERSKIE SPOTKANIE
(dok. ze str. 609)

Janek Starzec moéwi, ze od razu poznat Sokotowa, ktore-
go zapamietat z fotografii w SiM-ie.

Tu w Poznaniu najmiodsi modelarze oblegali w nie-
dziele 2 wrzesnia lotnisko Poznanskiego Aeroklubu Ligi
Lotniczej, by zobaczy¢ gosci zagranicznych.

— Nie mogg wrocic do domu, jesli nie porozmawiam
z zagranicznymi przyjaciédmi — moéwi z ozywieniem Ste-
fek Malek, ktédry ma dopiero 13 lat i modelarstwem zajmu-
je sie od niedawna.

Goscie radzieccy chetnie przebywajg wsréd miodych
polskich  przyjaciot — gawedza swobodnie, opowiadajg
0 rozwoju modelarstwa w ich ojczyznie. Rozmawiajg zresz-
ta nie tylko na tematy modelarskie, ale opowiadajg réw-
niez wiele o swej Ojczyznie, 0 wszystkim, co nas interesuje.

— Wasilczenko, Zawal i Horvath poznali sie w Hajdu-
szoboszlo na Wegrzech 2 lata temu na Pierwszych Miedzyna
rodowych Zawodach Modeli Latajacych.

W Poznaniu Wasilczenko poznat od razu Zawala, — Za-
wal Horvatha. Ten Wasilczenke. Wszyscy trzej usciskali sie
serdecznie. Mieli sobie duzo do opowiadania. Przez te dwa
lata dokonali wiele w matym lotnictwie w swych krajach.
Teraz dzielg sie swymi doswiadczeniami...

Wiele majg sobie do powiedzenia — wykorzystuja kaz-
dag minute, by nie straci¢ nic z tego spotkania, ktore jest
takie radosne i serdeczne, a ktore duzo uczy.

Tu w Poznaniu korzystamy z doswiadczenn naszych to-
warzyszy praktycznie, dzielimy sie z innymi naszymi osiag-
nieciami, by rozwijatlo sie nasze mate lotnictwo stuzac do-
brze sprawie przyjazni pomiedzy narodami — sprawie po-
koju. JERZY KONIECZNY
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8200 METROW WYSOKOSCI
NA JAK-u 18

Autor niniejszego arty-
kulu, znany radziecki pi-
lot i instruktor Aeroklubu
Centralnego ZSRR im. W.
Czkatowa, Aleksander
Afanasjew dzieli sie z czy-
telnikami na tamach jed-
nego z miesigcznikéw ra-
dzieckich swym bogatym
doswiadczeniem i pokazu-
je jak wiele wysitku i sy-
stematycznej pracy trzeba
wilozy¢, aby osiggna¢ suk-
cesy w pieknym sporcie
lotniczym. Oto jego sto-
wa:

Coraz szerzej rozwija sie
sport lotniczy w naszym
kraju. Dowodzi tego chociaz
by fakt wspaniatych osigg-
nie¢ radzieckich pilotow
sportowych na zawodach
wszechzwigzkowych i coraz
lepsze  opanowanie przez
nich techniki pilotazu. W
liczbie uzdolnionych spor-
towcow lotniczych, wiek-
szo$¢  stanowi miodziez.
Dla miodych pilotow —
wychowankow aeroklu-
béw DOSAW otwarte sg
wszystkie drogi wiodace
do ustalania nowych rekor-
dow lotniczych.

Zaczatem lata¢ w roku
1939. Wielokrotnie bratem
udziat w réznych zawodach,
zajmujac na ogoét punkto-
wane nrfejsca.  Mistrzo-
stwo zdobylem po raz
pierwszy na zawodach w
roku 1950 w technice pilo-
tazu. Na zawodach we-

wnetrzno-klubowych  zaja-
tem w zesztym roku drugie
mleljsce. W przeciggu 12 lat
wylatatem 1600 godzin.

Nie polegatem oczywi-
Scie wylacznie na swoich
starych osiggnieciach i wie-
loletnim doswiadczeniu.
Bardzo starannie przygoto-
wywatem sie do zawoddow
wsEechzwigzkowych 1950
roku i postepowatem stu-
sznie. Juz wkrotce miatem
mozno$¢ przekona¢ sie o
(tjym, ze miodzi sportowcy

oskonale opanowali p erw-
szorzedny radziecki sprzet
i stali sie groznymi rywa-
lami. Program zawodéw
byt tru nK, a Cwicze-
nia bardzo skomplikowane.
Miodzi SEortowcy wykonali
je jednak doskonale i wy-

azali mistrzowskie opano-
wanie pilotazu.

Mn e przypadlo w udziale
wykonac nasteptéj ce Cwi-
czenia: loty na doktadnos¢
ladowania z wysokosci 300
metrow z wytgczonym sil-
nikiem, z wysokosci 500
metrow na trzech typach
samolotéw — Po-2, Ut-2, i
Jak-18, a takze figury wyz-
sze%o pilotazu na maszynie

Jak-18. W wyn'ku ciez-
kiej i zac etej walki zajg-
tem drugie miejsce.

Zawody wykaza’y dosko-
nale przygotowanie i znacz-
ny wzrost umiejetnosci pi-
lotazu pilotbw DOSAW-u.

Samolot sportowy Jak-18. Na maszynie tego typu pit.
Afanasjew ustanowit rekord wysokosci —; 8 200 m.

Ale_os agniete wyniki nie
sg jeszcze ostateczne,
Podsumowujac  doswiad-
czenie zawodow, doszediem
do wniosku, ze trzeba jesz-

cze lepiej pozna¢  kon-
strukcje samolotu i jEFO
silnika, stale doskonalié

technike pilotazu i pogte-
bia¢ wiedze teoretyczna.

Obecnie pracuje nad re-
alizacja tych zadan. Okres
zimowy stale wykorzystu-
je dla  przygotowania sie
do nadchodzacych zawo-
déw. Trenuje na maszy-
nach Jak-11 "1 Jak-18, éwi-
czac doktadnos¢ ladowania
z réin}ych wysokosci, skr_(ity
oraz fgury wyzszego pilo-
tazu (przewroty, petle, za-
wroty, beczki, korkociagi
itd). Dokladnie podsumo-
wujac wyniki kazdego lo-
tu, staram sie na przysztos¢
unika¢ popetnionych bie-
dow, osiagna¢ precyzje ru-
chéw i najdoktadniej wy-

konywac przewidziane pro-
Eramqm ¢wiczenia. Do-
tadnie opracowuje kazdy
element lotu.

_Poza tym Kieruje réw-
niez grupg mitodych spor-
towcow, Kktérych trenuj%_w
warunkach zimowych. Tak
jak siebie, réwniez i ich
przygotowuje starannie do
zawodow.

» »
*

Pilna nauka i praca
Aleksandra Afanasjewa nie
poszty na marne. Poza
wieloma innymi doskona-
tymi osiagnieciami, pobit
on ostatnio na samolocie
Jak-18  wszechzwiazkowy
rekord wysokosci  wyni-
kiem 8200 metrow. Rze-
telna i sumienna praca i
nauka prowadza zawsze do
sukcesow i zaszczytév}xrle.

Kobiety radzieckie na rowni z mezczyznami aktywnie uprawiajg sport szybowcowy, osiggajgc w tej dze

dzinie coraz
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wieksze sukcesy. Ponizej: grupa wybitnych szybowniczek radzieckich, czionkin Centra’nego
Aeroklubu ZSRR im. W. Czkatowa. Druga od lewej

— znana rekordzistka Malgorzata Racenska.



ZAWODY
SPADOCHRONOWE
W NOWOSYBIRSKU

W lipcu biezacego roku w Nowosy-
birsku odbyty sie na lotnisku DO-
SAW-u pierwsze po wojnie miejskie
zawody spadochronowe.

Z mtodych sportowcéw biorgcych w
nich udziat wyr6znita s<i¢ Halina ta-
zarewa, ktéra od niedawna uprawia
sport spadochronowy. W konkurencji
ladowania na punkt wylagdowata w_od-
legtosci 13,34 m od $rodka kregu i u-
zyskata 18,7 punktow.

Miody skoczek Wiodzimierz Dubow-
sew otrzymat 16,8 punktow. Wielki
sukces osiggneta. K. Nikulina plasujac

sie w zwycieskiej pigtce skoczkow
spadochronowych.
SPADOCHRONIARKI DOSAW

USTANAWIAJA
NOWY REKORD
W GRUPOWYM SKOKU
NOCNYM

25 lipca bieiacego roku cztery
spadochroniarki DOSAW-u, Olga
Suszczyniska (Moskwa), Ninel Szwej-
nowa (Kijow), Irena Orlicka gKIJéW)
i Aminat Sultanowa (Machaczkata) do-
konaty nocnego skoku grupowego z
wysokosci 7 100 m, bijac w ten sposob
zesztoroczny rekord.

Woéwczas grupa spadochroniarzy do-
konata skoku z wysokosci 6300 m.

Skoczkowie, ktérzy pobili zesztorocz-
ny rekord w nocnym skoku %rupowym
nalezg do réznych aeroklubéw DO-
SAW-u.

Olga Suszczynska jest skoczkiem
spadochronowym I-szego stopnia. Na
swym koncie ma czterysta dziesie¢
skokow. Pracuje ona jako instruktor
spadochronowy w Moskiewskim Miej-
skim Aeroklubie.

Ninel Szwejnowa to skoczek spado-
chronowy |I—80 stopnia. Wykonata ona
40 skokdw. Obecnie jest studentkg U-
niwersytetu Kijowskiego. Swa specjal-
nos¢ lotniczg zdobyla w Centralnym
Aeroklubie Ukrainy.

Irena Orlicka jest spadochroniarka
I-szego stopnia. Wykonata 78 skokow.
Nalezz ona réwniez do Centr. Aeroklu-1

r

bu Ukrainy.

Aminat Sultanowa — skoczek spa-
dochronowy li-go stopnia. Posiada na
swym koncie 60 skokéw. Pracuje ona

jako nauczycielka. Jest chowanka
Macbaczkalinskiego Aeroklubu.

6700 METROW
BEZ OTWARCIA
SPADOCHRONU

Mistrz sportu ZSRR, Pawet Stor-
czienko dokonat nocnego skoku z opéz-
nieniem z wysokosci 7560 m. Prze-
leciat on W wolnym spadku 6700 m
otwierajac spadochron dopiero na 560
m nad “ziemia.

W ten sposob zostat pobity zeszto-
roczny rekord A. Kaliniana, ktory

g)rzelecia’: bez otwarcia spadochronu
600 -m.

Zwigzek Radziecki — to przodujgca potega modelarska na Swiecie.
Olbrzymia wiekszo$¢ Swiatowych rekordéw modelarskich znajduje
sie w posiadaniu modelarzy radzieckich. Na zdjeciu: jeden z czo-
towych modelarzy-wyczynowcéw Zwigzku Radzieckiego — Michat
Wasilczenko, z silnikowym modelem wodnoptata.

PIERWSZE WSZECHZWIAZKOWE ZAWODY
MODELI LATAJACYCH DLA WYCZYNOWCOW

W dniach od 12 do 19 sierpnia biezg-

cego roku Centraln Komitet DO-
SAW-u zorganizowat |-sze Wszech-
zwigzkowe Zawody Modeli Latajgcych

dla wyczynowcéw. Odbyly sie one pod
Moskwa w miejscowosci Silikatnaja.
W zawodach™ wzieli udziat najlepsi
modelarze lotniczy republik zwigzko-
wych, ktérych modele zajety I-sze
miejsca na eliminacyjnych = Zawodach
\((V ﬂkregach i poszczegolnych republi-
ach.

Zawodnicy startowali w konkuren-
cjach: odlegtosci, ditugotrwatosci, wy-
sokosci i szybkosci lotu.

W ramach zawodéw odbyly sie po-
kazy modeli sterowanych za pomocg
fal radiowyéch_i pokazy wyzszego pilo-
tazu (akrobacji) wykonywanego przez
modele w locie swobodnym.

Podczas zawodow modelarze wspot-
zawodniczyli ze sobg o indywidualne
mistrzostwo Zwiazku Radzieckiego w
poszczegOlnych kategoriach modeli.

‘W ramach zawodow odbyta sie tech-
niczna konferencja, na_ktorej modela-
rze z roznych republik zwigzkowych

wymienili doswiadczenia.
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Uczymy »le no doswiadczeniach modelarzy ZSRR

SZYBKOSCIOWY MODEL MARTYNOWA

Opisywany model usta-
nowit miedzynarodowy re-
kord sz%/bkoéu wynoszacy
66,873 km/godz. Startujgc
na XVII Wszechzwigzko-
wych Zawodach Modeli La-
tajacych w roku 1948. Mo-
del projektowat B. Marty-
now — budowali za$ pro-
jektodawca wraz z N. Go-
rinem.

Model ten odznacza sie
rostymi liniami, mocng
ecz lekka konstrukcja i, co
najciekawsze, posiada urza-
dzenie pozwalajace mu EO
starcie przejscie na szybki,
poziomy lot.

Budowa  modelu nie
zdradza zadnych nadzwy-
czajnych tajemnic poza
starannym doborem ma-
teriatdw i rozmieszczeniem
pracujacych czesci w SBO-
s6b celowy. Model ten by-
najr_nnlef( nie sprawia wra-
zenia rekordéwki, ktéra ma
odby¢ tylko jeden rekordo-
wy lot — przeciwnie wy-
glad modelu $wiadczy o
starannym przepracowaniu
wytrzymatosciowym, obli-
czonym na wiekszg ilos¢
lotobw i ewentualne popra-
wienie rekordu, a w kaz-
dym razie na studium drég
do poprawy przez wyko-
rzystanie zmiany kata na-
tarcia w locie.

_Kadtub modelu skiada
sie z czterech sosnowych
podituznie i dziewietnastu
wreg. Podluznice  majg
przekr6j zmienny — ‘w
czesci przedniej 33 mm
a w czesci tylnej 3x2 mm.
Wrﬁgi posiadaja naciecia
wykonane w ten sposob, ze
podtuznice zagtebiajg sie w
nich. Wrega przednia W}i
konana jest z 4 mm sklejki
Iotnl_cz_ei, a trzy nastepne ze
sklejki 2 mm. Poczawszy od
wregi piagtej zastosowano
wregi balsowe sklejane na
zaktadke z listewek 10 x 2
mm. Klejenie klejem nitro-
cellulozowym  gwarantuje
lekko$¢ i wodoodpornosé
tylnej czesci kadtuba podat-
nej na skrecenia pod wpty-
wem zmian atmosferycz-
nych. U Martynowa nie na-
lezy sie spodziewaC niespo-
dzianek w tym wzgledzie.
Plaskie na zaktadke sklejo-
ne mocne wregi maja jesz-
cze i te zalete, ze balse —
surowiec deficytowy — zu-
zywa sie bardzo oszczednie
tworzac jednoczesnie lekka,
lecz mocng konstrukcje.
toze silnikowe stanowig
dwie klonowe listwy o
przekroju 16 x 3 mm, wkle-
Jone w zagtebienia czterech
wreg, zespolonych przy ich
pomocy w wytrzymatg ca-
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fo$€. Tuz za druga wregg
mocuje sie do nich sprezy-
nowa zdwojong golen prze-
dniego kotka.

‘Na wredze trzeciej sku-
piaja sie sily, przenoszace
obcigzenia konstrukcyjne
na wezet oku¢, mocujacych
skrzydta do kadtuba.” Oku-
cia wykonane z duralu o
przekroju 10 x 0,8 mm.
przyklejone sg po prostu do
wregi trzeciej klejem ni-
trocellulozowym i Wa/stajq
po obu stronach na 60 mm.
wchodzac do odpowiednich
zagtebien skrzynkowych w
skrzydtach. Wezet tylny za-
mocowania skrzydet zostat
rozwigzany tak, aby stano-
wit najstabszy punkt prze-

900

niej goleni kotka nosowego
w Podwéjnq amortyzujaca
petle z drutu stalowego o
przekroju 3 mm, ale fakze
roztozyt ewentualne sity
twardego ladowania kot
tylnych na miejsca potaczen
goleni podwozia i jego za-
strzatbw na miejsca pota-
czen wreg czwartej i piatej
z dolnymi podtuznicami
kadtuba i ostabit je przez
uzycie na golenie i zastrza-
ty drutu stalowego o prze-
kroju 26 mm. Woreszcie
koétka celuloidowe o wzmo-
cnionych naklejkami bo-
kach "z duralowymi tulej-
kami, zabezpieczonymi na
osiach przy pomocy drutu
stalowego 0,8 mm podkres-

Model Martynowa w trzech rzutach

znaczony na ewentualne u-
szkodzenie przy zderzeniu
z przeszkoda. Wezet ten
tworzg cienkie preciki dru-
ciane, posiadajagce wystar-
czajaca wytrzymato$¢ w lo-
cie, gdy sa zagtebione w li-
stwe  krawedzi  sptywu
skrzydta, natomiast w ra-
zie uderzenia gna sie i wy-
zwalajac  skrzydta umozli-
W|a‘J im wypadniecie z
zaglebien i przez to chro-
nig Je od powaznych usz-
kodzen.

_Poniewaz model szybkos-
ciowy narazony jest na la-
dowanie z duza_ predkoscia,
a co za tym idzie zetkniecie
z ziemiag moze by¢ dos¢
gwattowne, wiec tez kon-
struktor przewidziat nie
tylko wyposazenie przed-

I.aiq staranny dobor mater-
ialtow w najdrobniejszym
nawet szczegole.

Kadlub posiada dwie

balsowe owiewki. Mata
dolna owiewka ostania
spod kadtuba pomiedzy

pierwszg a trzecig wrega,
duza zas, wygieta z balsy
na ksztatt wanny i wzmoc-
niona przez = wklejenie
dwoch potkolistych  wsta-
wek balsowych ‘i grzebie-
nia, przechodzacego w sta-
tecznik pionowy, nakrywa
kadlub z gory na calej
diugosci od pierwsizej wre-
gi poczawszy.

Opierzenie pionowe skia-
da sie ze statecznika oraz
profilowej listwy balsowej
ustalonej na ziemi. Dwu-
dzielne = opierzenie pozio-

me umieszczone jest obro-
towo przy pomocy papie-
rowej rurki wykonanej z
papieru  rysunkowego i
przyklejonej do siedem-
nastej wregi. W rurce tej
umieszcza sie maty, dura-
lowy ptaskownik, na kto-
Irego konce nadziewa _sie
obie potowki statecznika.
Dzieki obrotowemu zamo-
cowaniu _ptaskownika w
rurce mozna_zmienia¢ ka-
ty nastawienia statecznika,
co wykonuje w locie spec-
jalny wyzwalacz czasowy,
umieszczony w wycietym
pomieszczeniu tatwo do-
stepnym tuz przed star-
tem, gdy silnik juz pracu-
je. Wyciecie to Zaopatrzone
est w drzwiczki zatrzas-
owe na zawiaskach, u-

mieszczone na grzbiecie
kadtuba.

Wyzwalacz czaso 0
up+y3/vie 3 — 4 \é\gllmﬁd

zmienia przy pomocy sy-
stemu dzwigien Kkat na-
stawienia statecznika po-
ziomego na dodatni umo-
zliwiajac modelowi, ktory
wystartowat i nabrat bez-
piecznej wysokosci, lot na

matym  kacie natarcia.
Przez nalezyte odregulo-
wanie systemu  dwaoch
dziurkowanych  dzwigien

uzyskuje sie lot poziomy
z maksymalng predkoscia.

Skrzydto wolnonosne
konstrukcji  jednodzwiga-
rowej, dzielone, mocowa-
ne oddzielnie. Krawedz
natarcia skrzydta posiada
keson utworzony przez o-
kleienie czesci przedniej
obejmujacej listewke sos-
nowg 2x15 mm papie-
rem rysunkowym az do
dzwigara. Dzwigar skleja-
ny z dwoch listew sosno-
wych 0 zwezajacym sie
rzekroju 5x2° mm na
X1 ~mm wzmocnionych
cienkimi poéttora. milimet-
rowymi_ wypetnieniami  z
balsy. Z tej samej balsy
15 mm wykonane “sg ze-
berka. Koncowki skrzydta
z balsy, a zeberka nasady,
wykonane z 5 mm balsy
oklejone sg z obu stron
brzozowym fomierem. U
nasady skrzydet pomiedzy
listwami dZzwigara_ miesz-
czg sie skrzyneczki, dopa-
sowane do oku¢ kadtubo-
wych. Skrzyneczki te sg
rzywiazane i Frzyklejone
lejem  nitrocellulozowym
do listew dzwigara.

Przednig cze$¢ skrzydia
pokrywa sie gestym pa-
pierem, a tylng papierem
pakunkowym.

Zespot  Smigto-silnikowy.
Silniczek  samozaptonowy



1 — toze silnikowe; 2 — silnik; 4 — golen przednia;

56 — oprofilowanie; 7

— ster Kkierunkowy;

8 — zbiornik paliwa; 10 — samowyzwalacz; 11 — statecznik; 12 — ostona silnika.

konstrukcji B. Martynowa
ustawiony zostat w odwro-
conym potozeniu i przymo-
cowany do listew toza
przy pomocy 4-ch $rub z za-
chowaniem odchylenia od
osi modelu o 3° w prawo
i 6° w dot w celu zneutra-
lizowania wptywu reakcji
ZS.S. na model. Maska
silnika wyttoczona z cellu-
loidu o grubosci 0,8 mm.
Tuz za silnikiem umiesz-
czony jest malenki zbior-

PILOCI LL WALCZA
ZE STONKA
ZIEMNIACZANA

W poczatkach lipca wy-
ruszyta z Poznania na te-
ren wojewoddztwa Zielono-
gorskiego eskadra samolo-
tow, prowadzona przez pi-
lotéw Ligi Lotniczej.

Na zielonog6rskich  po-
lach rozpoczeta sie walka
ze stonkg ziemniaczana.

Z terenowych lotnisk
wystartowaty ~ do  akcji
E!erwsze samoloty z tadun-
iem proszku owadobdj-
czego ,,Gezarol“,

Opylono pola kartoflane
PGR-6w i spétdzielni pro-
dukcyjnych. Loty nad nie-
rownym terenem maga-
ty od pilotow VéySO ich u-
miejetnosci i doskonatego
opanowania  techniki pilo-
tazu. Piloci dali z siebie

niczek o pojemnosci 2cm3,
z ktdrego paliwo opadowo
zasila gaznik. Umieszcze-
nie zbiorniczka jest nieco
powyzej poziomu™ dyszy.

Smigto o S$rednicy 340
mm o0 wzglednym skoku
Pokrycie modelu stanowi
papier  pakunkowy, ktory
powleka sie 4 — 5 razy
cellonem a nastepnie ma-
luje lakierem.,

otozenie Srodka ciezko-

wszystko i kazali raz
{eszgze, ze zdobytg wiedze
otnicza wykorzystujg dla
dobra narodu. ~Akcja w
Kro$nie i Rzepinie zostata
zakonczona z wynikiem
bardzo dobrym.

Na zaatakowanych przez
stonke polach rozpylono
45000 kg ,,Gezarolu“ "opy-
lajac okoto 1500 ha pol
ziemniaczanych. W chwili
obecnej eskadra samolotow
Ligi Lotniczej bierze udziat
w akcji na terenach powia-
tow Skwierzyna, Strzelce
Krajenskie i Gorzow WIkp.

Piloci Ligi Lotniczej opy-
lajacy pola ziemniaczane
w walce ze stonka, to mio-
dziez robotnicza, pracujaca
w roznych fabrykach i in-
stytucjach  panstwowych
studenci wyzszych uczelni.

Jan Czerkawski
Zielona Gora

*éci w 25% cieciwy skrzyd-
a

Profil skrzydta D — 2 o
statym Srodku parcia.

Kat ustawienia skrzyd-
ta — 1°

Kat ustawienia statecz-
nika poziomego przy star-
cie —4°.

Kat ustawienia statecz-
nika przy locie szyb-
kim — 1°.
3°th wzniosu skrzydta —

KWWL W BYDGOSZCZY

Zarzad Okrego Ligi
Lotniczej w Bydgoszczy
przystapit ostatnio do ma-
sowego szkolenia lotnicze-
go miodziezy.

Program nauczania na
KWWL obejmowac bedzie
36 godzin wyktadow z dzie-
dziny aerodynamiki, mete-
orologii, zasad lotu, spado-
chroniarstwa, szybownic-
twa i historii lotnictwa.

Kurs odbywac¢ sie bedzie
dwa raéy_w tygodniu po
trzy godziny w Swietlicy
Zarzadu Okregu Ligi Lot-
nicze] w Bydgoszczy. Wy-
ktady prowadzi¢ beda pilo-
ci _Bydgoskiego Aeroklubu.

Zarzad Okregu podaje do
wiadomosci, ze na szkole-
nie szybowcowe w nastep-
nym_roku przyjmowac sie
bedzie kandydatow posia-
dajacych Swiadectwo ukon-

czenia  kursu _Wst%pnych
wiadomosci lotniczych.
»Ada“
Bydgoszcz

Kat skosu
10°.

Katy ustawienia silnika
\é\g prawo —3° w dot —

skrzydta —

Czas wytrzymania steru
w potozeniu  startowym
3 — 4 sek.

Silniczek B. Martynowa
samozaptonowy 0 pojemn.
4 cm3 i mocy 02 KM przy
4800 obr/min.

Opracowat Z. K.

DLACZEGO..?
..Koto Ligi Lotniczej nr 84
przy szkole podstawowej

nr 1 w Warszawie nie pra-
cuje? Koto liczy 70 czton-
kéw, ktérzy jak ,jeden
maz" postanowili nie praco-
wac. W kole nie zbiera sie
sktadek, nie przeprowadza
zebran, a o szkoleniu to
juz w ogole nie ma co mo-
wic.

Zarzad kota nie zrobit
nic, aby prace ruszy¢. Za-
dowoleni  z zycia _ jego
cztonkowie rozjechali = sie
na wakacje. Duzg wine za
bumelanctwo kota nr 84
ponosi takze Zarzad Okre-
Eu Ligi Lotniczej i opie-

un kota, pilot z Aeroklu-
bu Warszawskiego, ktore-
mu rola ,,opiekuna“ praw-
dopodobnie sie znudzita
po prostu przestat sie in-
teresowac powierzonym so-
bie kotem. ,,ab*

‘Uwazamy, ze odpowied-
nie wladze zainteresuja sie
tg sprawa.

(red)
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PROJEKTUJEMY SMIGLO DO GUMOWKI

JANUSZ DROZDOWSKI

Czesto modelarze dobieraja $migto do modelu w ten sposéb, ze za-
ktadajg ,,na oko“ $rednice i skok, nie uwzgledniajgc ani witasnosci mo-
delu, ani danych silnika gumowego. Artykut ponizszy ma za zadanie po-
dac kilka wskazowek potrzebnych do zaprojektowania odpowiedniego

Smigla do modelu latajgcego.

Srednica $migla i jego powierzchnia
boczna, to znaczy powierzchnia rzutu
S$migta na plaszczyzne réwnolegly do
osi obrotu, zalezg od momentu obroto-
wego, jaki moze da¢ silnik gumowy.
Srednica i powierzchnia boczna muszg
mie¢ takie wymiary, aby energia na-
gromadzona w gumie, oddana byta
w odpowiednim czasie.

Skok smigta warunkujg szybkos¢ lo-
tu silnikowego i szybkos¢ obrotow
$migta. Skok geometryczny i obroty na-
lezy tak dobraé, aby iloczyn ich byt
nieco wiekszy od szybkosci lotu, a to
celem umozliwienia topatce $Smigta pra-
cy na pewnym najlepszym kacie na-
tarcia wzgledem strug powietrza. Je

(Red.)

zeli iloczyn ten bytby réwny szybkosci
lotu, topatka nie dawataby ciggu.

Trudnos¢ doboru $migta polega wias-
nie na ustaleniu odpowiednich katow
natarcia dla poszczegolnych przekrojow,
Na skrajach topatki kat ten wynosi¢
powinien ok. 4°. Wida¢ stad, ze geome-
tryczny skok $migta h geom. jest wiek-
szy od rzeczywistego h i ta roznica na-
zywa sie poslizgiem $migla. Poslizg ten
wynosi¢ powinien ok. 25% skoku geo-
metrycznego.

Kat natarcia w $rodku topatki jest
dwukrotnie wigkszy od skrajnego, a w
poblizu osi obrotu najlepiej jest gdy

= 0° (Rys. 1).

a
Po tych uwagach sprébujemy obliczy¢

Rys. 1
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szybkos$¢ obrotu smigta. Obroty te zale-
zg od momentu skreconej gumy oraz
od ,oporu smigta.

Smigto bedzie obracac sig tak szyb-
ko, aby jego opér zrownowazyt moment
obrotowy gumy. Opér S$migta jest pro-
porcjonalny do kwadratu jego obrotow.
Mozna wiec napisa¢ rownanie:

Mg = X
Mg— moment obrotowy gumy w g . m
X — wspotczynnik sta?y d¥a danego

Smigta
n — obroty na minute.

Wzor ten jest analogiczny do wzoru
na opor bryly w powietrzu

Px=Cx Sy W
gdzie Px — sita oporu Cx

— wspotczynnik oporu, S — powierzch-
nia bryty i p — gestoéé powietrza, V —

predkosC wzgledem powietrza. Wiel-
kos¢ Cx 1p E jako stata dla danego
$migla %est zastgpiona przez X, a V2
przez n2,

Wspotczynnik X zalezy od Srednicy
Smigla w trzeciej potedze i powierzch-
ni bocznej topatki oraz jej ksztattu. Po-
niewaz ksztatty $migla sa ograniczone
co do rodzajow, wigc wptyw ten mozna
pomingg.

¢ — wspotczynnik staty dla wszystkich
typow Smigiet

T — glebokos$¢ bocznego rzutu Smigla
w m

D — $rednica $Smigta w m

Po podstawieniu wzoru 2 do 1 otrzy-

mamy:

Mg =cTD3 1 n2
Stad mozna obliczy¢ obroty

2
n=c¢ct™ ' n“\ c¢TD
i po wyciagnieciu przed pierwiastek
In “—/|7_ 'I% J/ D '

Doswiadczalnie stwierdzono, ze wsp6t
czynnik ¢ wynosi 0,00635, wiec

L =126
V¢ y0,00635
Ostatecznie szybko$¢ obrotéw wyniesie:
126 /"~-MF ;
n— DV T D ... 3

Wielkosci T i D bedg przy projekto-
waniu $migta znane (zatozone). Jezeli
chodzi 0 moment Mg musimy uciec sie
do jeszcze jednego, prostego przelicze-
nia, opartego na réwnaniu energii zaku-
mulowanej w gumie i pracy wykona-
nej przez nig przy obracaniu Smigla.

k P=Mgi12n:'z
Wyjasniamy oznaczenie: k — energia
wiasciwa gumy (praca w lg gumy)
w gm/g; p — ciezar 1 cm biez, sznu-

ra gumowego w g; z — iloS¢ obrotow
mozliwych do nakrecania na 1 cm dhu-,
gosci gumy.

Lewa str«na rOwnania wyraza ener-
gie zawarta w gumie, prawa za$ gumy.
Wyjasnijmy doktadniej strone prawa.
Praca w ruchu liniowym jest iloczynem
drogi przez site dzialajacg w Kierun-
ku tej drogi. W ruchu obrotowym pra-
ca wyraza sie iloczynem drogi katowej
w radianach (1 radian 57,3°) przez

moment dziatajagcy na tej drodze. Po-



niewaz jeden obrot o 360° odpowiada
drodze katowej w radianach rownej
2.t (radianéw%, wiec przy z obrotach
droga bedzie 2.iz, a praca zgodnie z tym
powiedzieliSmy  wyniesie
Mg . 2i .z

ze wzoru 4 obliczyé mozna moment ob-
rotowy

co juz

k P
M8=2"_2
Poniewaz k = 300 — 450 wiec dla
krajowej gumy

3001 P
Mg= 63 ,

P czyliciezar 1 cm biez, sznura gumo-
wego jest objetoscig 1 cm biez, 9umg/,
przez ciezar wiasciwy (ok. 0,9 g/cmb).

Aby znalez¢ z mozna postuzyC sie
formutka

Iow
w — wydtuzenie gumy (dla krajo-

we] ok. 6)
F — przekr6éj gumy w mm2
W ten sposob obliczyliSmy Sredni mo-
ment obrotowy. Dla wprawy Znajdzie-
my szybko$¢ obrotéw Smigla dla prze-

kroju gumy F=72 mm2, srednicy
Smigla D =104 m, glebokosci rzutu
bocznego T= 0,03 m. Guma krajowa
W=6 i k—300. Znajdujemy naj-

ierw moment obrotowy: ciezar 1 cm
iez, gumy

P=1cm1072cm’+0,9g'cm =0,65¢
lloé¢ obrotow na 1 cm biez.

10 W 10 6
7= TT7*”= /72 '
Moment obrotowy:

300 ' 0,65
M= TF-TF = 435 gm

Szybkos$¢ obrotow:

Nl 126 /" M« NN/ Z=4'35
DJ T 1) 04/ 003 04
= 600 obr/min = 10 obr/sek

znajac  maksymalng ilos¢ obrotow

jaka wytrzymuje guma mozna obli-
czyC czas pracy gumy. .

Jezeli na 1 cm biez, gumy mozna
nakreci¢ z obrotow to na 1 cm damy
Z— 1z obrotéw tzn.

10 w

W naszym przyktadzie przy dtugosci
gumy 80 cm

L—lO Vi 6:565 obr.

Czas pracy gumy t wyniesie
t % 565
- 600 ~ 0,04 m'n 56,5 sek

Jezeli moment obrotowy miatby zaw-
sze stalg wartos¢ nglczanq Z powyz-
szych wzoréw, to obroty rowniez -
tyby state i wynosityby 10 obr/sek.
Poniewaz jednak przy wydtuzeniu
gumy 1:6° (maksymalnym) - moment
rzeczywisty jest trzykrotnie wigkszy
od Sredniego, a przy wydtuzeniu 1:2
mniejszy od niego o 2,5 razy, to obro-
ty sl[()adajq odpowiednio od 173
obr/sek w chwili startu do 6,3
obr/sek pod kon'ec lotu silnikowego
Wida¢ stad, ze praca smigta modelu
odbywa sie w niekorzystnych, bo
bardzo niejednorodnych = warunkach,
ktére powodujg zmniejszenie spraw-

nosci. Warunki te pogorszyly sig jesz-
cze przez to, ze predkoS¢ modelu
w roznych fazach lotu nie jest jedna-
kowa. W locie poziomym (rys 25 ciag
Smigla_ C pokonuje tylko opor aero-
dynamiczny Px, a ciezar g jest zrow-
nowazony ‘sita wyporu Pz.

W locie wznoszagcym (rys. 3), ciag
$migta musi  pokona¢, oprécz oporu
aerodynamicznego, takze cze$¢ sity

ciezkosci modelu. Dlatego_ sita nosna
na placie jest teraz mniejsza, a stgd
\Ianosek, ze zmniejszy sie szybkos¢
otu.

Np. predkos¢ w locie poziomym
5 m/sek odpowiada w locie wzno-
szagcym pod katem 55° predkosci
4 m/sek. To zmniejszenie szybkosci
zachodzi przy starcie tzn. przy naj-
wiekszych obrotach $migta, natomiast

Rys.
1.25 250 375 5.00

w koncowej fazie lotu silnikowego,
kiedy obroty spadaja, rosnie predkosc.
Przy tak bardzo zmiennych warun-
kach pracy Smigla zachodzi pytanie
jak dobraC skok, aby otrzyma¢ mozli-
wie duzg sprawnosC w czasie catego
lotu przy dziatajacym napedzie.

_Najlepsze wyniki~ daje takie dobra-
nie Smigta, aby przy jego przecietnej
szybkosci  obrotéw _ (obliczonej z po-
wyzszych wzoréw) i przy przecietnej
szybkosci w locie wznoszacym  na
Srednim kace  wznoszenia, miato
onp poslizg 25%.

Sredni kat wznoszenia dobrego mode-
lu wynosi ok 20 — 25°. Mozna wiec
przyja¢, ze przecietna predkos¢ lotu
wznoszacego jest w przyblizeniu réwna
szybkosci lotu slizgowego. Ostatnig za$
szybkos$¢ obliczamy majac dane aerody-
namiczne modelu lub " Znajdziemy do-
Swiadczalnie.

Dobranie skoku zilustruje najlepiej

przyktad, bedacy dalszym rozwinie-
ciem poprzedniego.

Predkos¢ lotu  Slizgowego V = 5
m/sek; n = obr/sek; poslizg

s = 25% =025
- \
hgeem ** n (I —5)

5
— 10+ (i - (,25) ** 0,666 m

Skok wypadt zbyt duzy, bo wynosi
az 167 srednicy Smigla. Trzeba wiec
zwiekszy¢ obroty. Mozna to zrobi¢ przez
zwiekszenie przekroju gumy (wiekszy
Mg), przez zmniejszenie gtebokosci bo-
cznego rzutu smigta T (wezsze topatki)
lub przez zmniejszenie Srednicy $m gta.

Geometryczne wymiary $migiet stoso-
wanych w  gumowkach  przedstawiajg
sie nastepujgco:
$rednica D =
skrzydta

skok geom. ligcem=f8- 15D

szer. topatki b = : : D

0,30 — 0,45 rozpietosci

»

Na rysunku 4 wykreslona jest zalez-
nos¢ skoku geom. $migta od obrotow
i szybkosci_lotu, przy czym uwzglednio-
ny “jest juz poslizg. ~ Majac  obroty
10 m/sek 1 szybkos¢ 5 m sek z przy-
toczonego przyktadu znaleziono skok
660 mm, czyli zgodnie z obliczeniem.

4
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MODEL SZKOLNY Z NAPEDEM GUMOWYM

Model skonstruowany jest wylacznie z sosny. Pirzy wykony-
waniu niektérych czesci sosna moze by¢ zastgpiona przez wikling,
n(p. huki skrzydet i statecznikéw, a nawet zeberka.

Przed przystgpieniem do budowy nalezy wykonaé¢ szablon do
giewia zeber oraz szablon do gie¢'a tukéw. Szablony moga by¢
wi/(konane z sosny wzglednie Innego drewna. Szablon do gigcia
tukéw wykonany jest z klocka o $érednicy 70 mm, na ktérego ob-
wodzie umieszczone sga 4 ramiona, jak na rysunku. Ramiona te
przymocujemy do klocka na klej it przybijamy gwozdzikami. Sza-
blon do wykonania zeber musi mie¢ dokladnie zachowany ksztatt
wygiecia gornej czesci, alby zebra mialy odpowiedni profil.

WYKONANIE LUKOW |

Majgc. przygotowane szablony w pierwszym rzedze przyste-
pujemy do wykonania zeber skrzydia i tukéw zewnetrznych. = Od-
powiedniej ditugosci i grubosci Jistewski gotujemy we Wrz%ku
| zaktadamy na szablony, aby w miich zupetnie wystygly i wyschty
Nile wolno zdejmowa¢ ich przed catkowitym wysuszeniem. Skuwka
szablonu zeber winna chwyta¢ listewki na samym ich koncu. Ze-
bra musza by¢ dokiadnie utozone i przycisnigte. Ustewski sosno-
we wyginanie w szablonie na luki skrzydet i steréw muszg by¢
utozone doktadne jedna oibok drugiej. Dobrze jest wykonac¢ od
razu Kkilka zapasowych zeber i #tukow.

ZEBER

WYKONANIE BELKI KADLUBOWEJ

Dstewki na belke oczyszczamy dokiadnie szklakiem. Z listew-
ki stanowiacej belke gérng 2 wycinamy wzmocnienia wg planu.
Wzmocnienia te przyklejamy w miejscach wskazanych na planie, na
bokach belki Nr 2.

Tak przygotowana belke Nr 2 przyklejamy do belki gtéwnej
Nr 1. $rodkowe wzmochienia w _miejscu, gdzie belka tworzy prze-
kréj dwuteowy przez naklejenie beleczki usztywniajacej ~Nr 3,
wykonano sa z listewki 3X2. Sklejong catkowic e belke uktadamy
na prostym stole pilnie uwazajac, aby nie skrzywita sie w zadnym
kierunku. Przymocowujemy ja paroma gwozdzikami i przyciskamy
ciezkimi przedmiotami. Nastepnie przygotowujemy obsade Nr 6
i podktadke pod haczyk Nr 8. W obsadzie wiercimy otwor dla osi
$migta. Otwor musi by¢ doktadnie réwnoleglty do osi belki. Po
zaschnieciu kleju 4 sprawdzen u, czy belka jest prosta, przykle-
jamy do niej obsade, ktéra musimy “wpusci¢ na gitebokos$¢ 0,5° mm
w belke gtéwna. Przyklejamy podkiadke pod haczyk i odkladamy
cato$¢ pa chwiile. Plozy podwozia wykonujemy z jednego kawal-
ka stalowego drutu. Uformowane sg wg ksztaltu pokazanego na
rysunku. W miejscu gdzie ptozy obejmujga wzmocnienie belki przy
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obsadzie $migta wypitowujemy w niej rowek w ten sposéb, aby
drut byt wcisniety na belke. "Cato$¢ fj. olbeade ptozy | belke owi-
jamy w miejscu zigczenia mocnag szarag nicig i pokrywamy Kklejem.
Tylny haczyk, wykonany z cienkiego stalowego drutu umoco-
wujemy “we wasciwym miejscu i zaginamy go od goéry. Haczyk
ten jest lekko wpuszczony w klin Nr 8. Wzmocnienia belki przy
haczyku oEiiowujemy na ~ksztakt tréjke}tny. Cato$¢ owjamy szarg
noig na_klej. Miejsca wzmocnienn "belki_ gtéwnej, gdzie Zzaczyna
sie | konczy beleczke Nr 3 réwniez owijamy nicig i pokrywamy
klejem. Gotowy kadtub sprawdzamy | odstawiamy na bok.

WY KONANIE SKRZYDtA

Distewki krawedzi przedniej i tylnej musza mbe¢ tadny, gesty
st6j, W listewkach tych, majagych przekréj prostokatny  roibimy
naciecia nozem w miejscach gdzie przechodza zebra. Nastepnie
opitowujemy listewki na przekroj eliptyczny. Czynnoéci te ilustru-
je rysunek. W tak przygotowane krawedzie wklejamy zebra zdje-i
to z" szablonu. Zebra obcinamy do potrzebnej ditugosci, zaostrzamy
konca i wklejamy najpierw w listewke przednig, a po wyschnieciu
Kleju iw_listewke tylng. Po zaschnigciu kleju obcinamy zewnetrzne
konce listewek do zadanef'( dlugosci i przyklejamy w zewnetrzne
luki skrzydet. Miejsca sty owiazujemy nitka lub oklejamy pa-
skom jedwabiu. Gotowe $kizydto podginamy w miejscu S$rodko-
wego zebra nad parg, aby uzyskac odpowiedni wznios. Skrzydta
po podgiec.iu umieszczamy w prowizorycznym szablonie do wy-
schniecia.

Z blachy aluminiowej wykonujemy baldachim skrzydta (Nr 18).
Baldachim “przyklejamy do przedn.ej krawedzi skrzydta. Miejsca
styku wiazemy nicig. Cato$¢ montujemy na suwaku uwazajac, aby
zachowa¢ dokiadny kat zaklinowania “skrzydia. Cato$¢ sprawdza-
my, czy nie jest poskrecana oraz czy wszystkie czesSci sa na swo-
ich miejscach i doktadnie wykonane. Ewentualne zwichrowania
skrzydia™ prostujemy nad para.” Skrzydio winno mie¢ na zewnetrz-
nych dzﬁbrach kat ~zaklinowania mniejszy o jeden stopien niz
w  $rodku.

WYKONANIE STATECZNIKOW

Statecznk poziomy wykonujemy w ten sam sposob, jak skrzy-
dta. Jedyjre zebra Nr 14 przyklejone sa do krawedzi natarcia
i sptywu.  Krawedzie te majg ksztatt pé+okrag+Y(. Statecznik pio-
nowy przyklejony jest krawedzia natarcia i rawedz'e spltywu
do zebra Nr 9. W wewnetrzne kaciki styku miejsc klejonych wsta-
wiamy wzmocnienia wykonane z blaszk’. Wszystkie 1aczenia tu-
kéw z krawedziami oraz miejsca, gdzie sg wklejone blaszki wzmac-
niajgco owijamy nicig lub oklejamy paskiem jedwabiu.



WYKONANIE SMIGLA

W pierwszym rzedzie wykonujemy szablon rzutu gérnego i bocz-
nego $migta. Smiglto podane na planie jest dostosowane' do mo-
delu szkolnego. Wykonujemy je z klocka lipowego, olchowego Ilub
z drewna ulepszonego. Po odrysowaniu na odpowiednim locku
rzutu gérnego dmgta wiercimy ‘w nim otwér na o$ Smigla. Nale-,
zy pilnie uwaza¢, aby otwé<r osi byt doktadnie prostopadly do por
wierzchni klocka, z "ktérego w%konUJemi/ $migto. Po wywierceniu
otworu przystepujemy do obrébki Smigla. Kolejnos¢ obrobki ilu-
strujo rysunek. Profil lopatek $migta musi by¢ dokladnie zacho-
wany i symefarycckny na obydwu ramionach, $migto nalezy doktadnie
wywazy¢ ciezarowo, aby nie ,bito™ przy pracy.

WYKONCZENIE MODELU | OKLEJANIE

Sprawdzamy czy wszystkie czesSci sa wiasciwie ustawione. Wy-
konujemy haazyk émia}a. Miedzy émi?(o, a obsada zakladamy ko-
ralik’ lub tozysko kulkowe. Na haczyk tylni i przedni naciggamy
kawatki wezyka gumowego. W miejscu = gdzie éest przyklejony
pierscien z drutu wzmacniamy go jedwabiem. Z blachy aluminio-
wej lub zelaznej wykonujemy skuwki do_suwaka. Skrzydta okle-
jamy papierem przyklejajac go do gornej powierzchn Statecznik
poziomy oklejony jest “od spodu. Statecznik kierunkowy oklejony

misji Rewizyjnej. Walne Zgro-
madzenie na wniosek Komisji
Rewizyjnej _udziela _absoluto-
rium ustepujacemu Zarzadowi
(czyli stwierdza, iz dziatalnos$¢
Zarzadu byla zgodna ze Statu-
tem LL i nie ma zadnych za-
strzezern pod jego adresem),
oraz wybiera ~nowy Zarzad
Kota.

Zgodnie z zarzadzeniem Mi-
nisterstwa Os$w aty  odno$nie

Kol. JEDRZEJ DMOWSKI z przepisbw o  organizacjach
Wygody usze, ze na terenie uczniowskich na terenie szkot
Wygody i w Wawrze nie ma — Rada Pedagogiczna winna
ani jednegoKola Ligi Lotniczej delegowaé sposrod swego gro-:
i modelarni. Drogi Kolego! Za- na nauczycielskiego — Opie-

jest z prawej strony. Na model przygotowujemy 6 pasem gumy
0 przekroju 6X1 mm. Guma nie moze by¢ napieta miedzy hakami.
Musi lekko zwisa¢ i opiera¢ sie o pierscien z drutu.

WYWAZENIE | OBLATANIE MODELU

Model catkowicie gotowy do lotu wywazamy wedtug Instrukcji
podanej na planie.

Do oblatania wybieramy dziern bezwietrzny lub z  bardzo sta-
bym (do 2 metr/sek.) watrem. W pierwszym rzedzie sprawdzamy
lot $lizgowy bez nakrecania gumy. Po uzyskaniu dobrych rezulta-
tow sprawdzamy caty model i nakrecamy okoto 50 obrotéw. Model
lekko wypuszczony pod wiatr winien wykona¢ poprawny lot i tad-
nie szybowac.

UwAGA:

W modelu tym mozna uzy¢ na belke kadtubowg listewki o wy-
miarach 6X8 mm. Jednak listewka o tym przekroju pomimo pro
etoty wykonania jest o 30% stabsza na giecie oraz ciezsza o 8 gra-»
méw. Model wykonany wg planu wazy 95 graméw tacznie z guma.
Do modelu konkursowego mozna uzy¢ $migta specjalnie wykona-
nego na zawody. Model starannie konany wykonuje przecietne
loty powyzej jednej minuty przy braku pradéw = wstepujacych.
------ Cz. G)

»LIGA LOTNICZA™ nika ,Skrzydta i Motor" —
Koto szkoty.......iiii ktére powinny sta¢ sie orga-
Nr. ... (nr. ewidencyjny kota) nem K6t Szkolnych Ligi Ix>t-
| V4V SO SN niczej; utrzymanie Scistego

(miejscowosc kontaktu z innymi  Kotami

szkolnymi w danym Oddziale;
organiizowanie miedzyszkolnych
zawodow modeli latajacych.
Mamy nadzieje, ze z powyz-
szych informacji  skorzystaja
takzo i inni czytelnicy i Kota

Zarzad Kota winien prowa-
dzi¢ rachunkowos$¢ wedtug sy-,
stemu uproszczonego tzn. ksigz
ke kasowg z zachowaniem
stron wplywoéw i w>datkoéw,

\r/x\e}estr—_skorowid_z rachunkow. LL zaczng sie mnozy¢ jak
szelkie wyptaity dokonywane grzyby po deszczu!
by¢ moga przez skarbu ka je- Kol. LUBOMIR KORODY-

dynie na zlecenie Prezesa, po- SKI z Rozkochowa E_ra_\gnie do-
twierdzone przez  Opfcikuna sta¢ sie do_Oficerskiej Szkoty
ofa. Ix>tniczej. Radzimy mu zwrd-

tozenie Kola Ligi Lotniczej za-
lezy od Was samych. Prze-
czytajcie to co podajemy poni-
zej, poErosc[e 0 _pomoc™ star-
szych kolegbw ZMP-owcow i
przystepujcie do pracy! Nie-
dawno rozpoczat sie rok szkol-
ny. Po m«nionych wakacjach
jestedcie wypoczeci. Z tatwos$-
cig JJokonac_le ~wszystkie trud-,

noscd i zatozycie Kolo LL. Po-
dajemy ponizej wskazowki,
ktorymi nalezy = kierowac sie

szkolnych

;i“)(rz?/ zaktadaniu
6F L>gi Lotniczej.

Kota Szkolne Ligi Lotniczej
moga owstawa¢ we wszyst-
Odch szkotach w porozumiéniu
z Dyrekcja lub Kierownictwem
jezeli co najmniej 20-tu ucz-
niow  danej szkoty wyrazi
che¢ zostania cztonkami Ligi
+I_otniczej i zorganizowania Ko-
a.

Nalezy zwota¢ zebranie in-
formacyj.no-organizacyjne, na
ktorym = przewodnictwo  obej-
mie osoba, zwotujgca zebranie.
Przewodniczacy powinen ob-
jasni¢ zebranych o celach i za-
daniach Ligi Lotniczej. Zebra-
ni powinni zdecydowa¢ o ut-
worzen u Kota Ligi Lotniczej
i owzigé odpowiednia uch-
wale, ktorg podpisujg obecni.
Zebranie winno wybra¢ Zarzad
i Komisje Rewizyjna.

Wybrany na Zebran u Orga-
nizacyjnym Zarzad Kota Ligi
Lotnicze] skiada sie z 3 -- 5
cztonkéw. Zarzad Kota na
pierwszym swoim posiedzeniu
wybiera sposréd sdebie — Pre-

zesa, Sekretarza i Skarbu ka
(oraz ewentualnie ich zastep-
cow). Komisja  Rewizyjna

sktada sie¢ z 3-ch__ czionkow.
Czilonkowie Komisji Rewizyj-
nej na perwszym swoim ze-
braniu wybieraja sposréd sie-
bie przewodniczacego.

Zarzad Kota Ligi Lotniczej
i Komisja Rewizyjna wyb era-
na jest na przecigg 1-go roku.
Wiadze Najwyzsza. Kota Ligi
letniczej stanowi Walne Zgro-
madzenie cztonkow Kota.
Walne Zgromadzenie zbiera s e
najpézniej do dnia 1l-go paz-
dziernika kazdego roku kalen-
darzowego na ktérym Zarzad
Kota skfada sprawozdanie o-
gélne  ze swojej dziatalnosci,
oraz sprawozdanie finansowe,
podpeane przez czionkéw Ko-

kuna Kota Ligi Lotirczej. O-
ﬁie_kun moze bra¢ udziat w
azdym zebraniu Zarzadu i
posiada gtos doradczy, na
Walnym Zgromadzeniu = wcho-
dzi w skitad prezydium. Opie-
kun Kota Ligi Lotniczej ma
piecze nad praca Kofa zgod-
nie z obowigzujgcym statutem
Jiigi  Lotniczej 1 przepisami
szkolnymi.

O stworzeniu Kota nalezy
powiadomi¢ najblizszy Oddziat
Ligi Lotniczej najp6zniej w 3
dni po zebraniu organizacyj-
?m i ukonstytuowaniu sie
arzedu Kota. ~ W zatgczeniu
nalezy przestac:

a) Nazwe Szkoly oraz jej
doktadny adres, b) Odpis pro-
tokétu T~ organizacyjnego. c)
Skilad osobowy Zanzadu Kota
i Komisji Rewizyjnej, d) Sta-
Powisko i adres Opiekuna Ko-
a.

W odpowiedzi na przestane
do Oddziatu zgtoszenie, Kolo
Ligi Lotniczej otrzyma psem-
ne zezwolenie Zarzadu Od-
dziatu (Okregu) na rozpocze-
cie dziatalnosci w okreslonym
terenie, oraz Nr rejestracyjny
Kota. Z chwilg otrzymania za-
twierdzona rejestracji od Za-
rzadu Oddziatu (Okregue Kolo
winno rozpocza¢ dziatalnos¢
na terenie swoje] szkoty.

Wysokos¢ optat cztonkow-
skich w Kolach szkolnych wy-
nosi minimum la gr — mie-
siecznie. Wysokos$¢ optat mo-
ze by¢ podwyzszona decyzj
Waln()e/go P Zél\rl‘)t/)madzenia ojlg
Ligi Lotniczej.

Fundusze Kot szkolnych Li-
gi Lotniczej tworza: do 60%
wptywéw z  tytulu  skladek
cztonkowskich (zaleznie od Ii-
niowy z Oddziatem LL); 50%
wptywéw z  imprez dochodo-
wych organizowanych przez
Koto; 25% dochodéw z kolpor-
tazu czasopism lotniczych. Po-
zostate wplywy ze ~ skiladek
cztonkowskich, “z imprez, oraz
wszelkich innych optat na
rzecz Ligi Lotniczej winny by¢
Erzekaz vane natychmiast do
asy wilasciwego Oddziatu Li-
gi  Lotniczej (ew. Zarzadu
Okregu Ligi Lotniczej).

Kota szkolne moga postugi-
wac sie pieczatka podiuzng
nastepujacej tresci:

Zarzad Kola prowadzi rejestr
korespondencji nadchodzacej i
wysytanej wg kolejnej nume-
racji. Korespondencja winna
by¢é przechowywana w odpo-
wiednich teczkach. Zarzad Ko,
la prowadzi ewidencje i karto-
teki oraz rejestr optacania
skiadek cztonkowskich.

Czilonkowie Kota Ligi Lot-
niczej winni otrzymac legity-
macje podpisane przez 3 osoby
z arzadu tzn. Prezesa, Se-
kretarza . Opiekuna Kota,
%blank et& legitymacji otrzyma
arzad ota” szkolnego z~ Za-
rzadu Okregu Ligi Lotniczej).

Zarzad Kota szkolnego Ligi
Lotniczej redaguje i wydaje
we wihasnym zakresie lotnicza
azetke Scienng. Poza tym
cztonkowie Kota winni prenu-
merowaé¢ jedno z krajowych
pism lotniczych  (,,Skrzydlata
Polska', ,,Sknzydia i Motor«

Likwidacje 'Kota ‘uchwala
Walne Zgromadzenie cztonkoéw,
po czym majatek Kola oraz
wszelkie akta™ winny by¢ prze-
kazane wiasciwemu” Oddziatowi
Ligi Ix>tniczej.

Zarzad Kota Ligi Lotniczej
ustala plan pracy, ktory wi-
li en obejmowac:

Wyznaczenie kazdemu czton-
kowi  Kota ewnego odcinka
pracy w Kole Ligl Lotniczej;
zorganizowani Swietlicy i czy-
telni w szkole; zorganizowa-
nie i prowadzenie modelarni
lotniczej w porozumieniu z
K erownictwem szkoly (nau-
czycielem robot reczny«h);
prowadzenie Kurséw Wstep-
nych Wiadomosci Lotniczych;
organizowanie odczytéw o lot-
nictwie; organizowanie wycie-
czek na lotnisko, szybowiska.
do modelami i warsztatow:
organizowanie kurséw teoie-
tycznych z zakresu modelar-
stwa, szybownictwa i si>adc-
chroniarstwa w _porozumieniu
z Oddziatem Ligi letniczej;
eliminacja najbardziej akt?/<w—
nych i zdolnych cztonkéw Ko-
la, celem wystania eh na let-
nie kursy szkolenia szybowco-
wego w  Os$rodkach Wyszkole-
niowych Ligi Lotniczej; utwo-
rzenie Komitetu Redakcyjne
go, gazetki $ciennej i propa-
gandy; utworzenie blbloteki
lotniczej: zbieranie materiatéw
do albumu lotniczego Kota Li-
gi Lotniczej; prenumerata i
rozpowszechnianie mie$ ecznlka
,,SKrzydlata Polska"™ i tygod-

ci¢ sie do wihascwej Wojsko-
wej Komendy Rejonowej, gdzie

otrzyma wyczerpujgace infor-
macje.

Kol. WELADYStEAW NEB¢
z Plonska. Nadestane praea

Was zdjecia sg nie ostre i nie
nadaja sie do reprodukcji. Nie
wykorzystamy. Za nadestang
korespondencje dziekujemy |
prosimy o w ecej. .

Kol. ZENONOWI ZURAW-
SKIEMU z («dyni radzimy
zwroéci¢ sie w sprawie Kkursow
mechanikéw lotniczych do Za-
rzadu Okregu Wojewddzkiego
Ligi Lotniczej w Sopocie, ul.
Swi-erczewsk ego 5.

Kol. HALINA ZARZECKA
Eroszona jest o podanie do
ladnego “adresu. Red.

Kol. KRYSTYNA KULS zc
Strzemieszyc pisze, ze po u-
konrrzcmiu ~kursu szybowcowe-
go (na ktéry idzie w biezacym
roku), pragnie dosta¢ sie "do
OSLu. Przede wszystkim je-
steécie jesz<'ze za mloda. Poza
tym wyksztatoen e Wasze Jest
réwniez niewystarczajgce. Kan-
dydat do OSL-u powinien mie¢
co0 najmniej 18 lat oraz maitg
mature. A wiec, kolezanko,
musicie_jeszcze po-z ka¢ — o-
czywiscie  nie = marnotrawiac
czasu. Po ukonczeniu kursu
szybowcowego, radZ my Wam
pdj$¢ na kurs pilotazu silniko-
wego, jak réwniez w miedzy-
czasie  uzupetlni¢ swoje wy-
ksztatcenie. Poza tym ‘musicie
aktywnie pracowa¢ w Lidze
Lotniczej. Jezeli bedz ecie sie
wyréznia¢ swoja praca zaréw-
no spoteczna, jak i postepami
W nauce, to na pewno nie be-
dziecie mie¢ trudnosci w do-
staniu si%,lo <>SL.

Kol. OZEF SKUPIN —
Torun. Nadestanego materia-
tu niestety nie wykorzysta-
my. Prosimy o co$ innego.
Kol. KAZIMIERZ GLOSEK—
Bagatele. Na pierwsze pyta-
nie nie mozemy Wam udzie-
li¢ miarodajnej odpowiedzi.
W sprawie wycofania doku-
mentéw  nalezy zwr6ci¢ sie
do instytucji, w ktoérej je
isktadaliscie. © Dziekujemy za
mity list.

Kol. ZOFIA KRAJEWSKA —
Poznani. Nadestane przez Was
wiadomosci _otrzymalismy
wczeéniej z innego’ Zrédia.
Tym razem nie wykorzysta-
my. Prosimy o co$ “innego.

ttay
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PRZEZ LOTNICZE OKULARY

SWOJ DO SWEGO
PO SWOJE

Do Trizonii przyjechat z
Hiszpanii z wizyta Otto
Skorzenny, jeden z wyz-
szych dowodcow hitlerow-
skich formacji spadochro-
nowych, ktéry swego czasu

Poczta Ludowej Repu-
bliki Rumunskiej wypus-
cita serie znaczkéw popu-
laryzujacych rézne gate-
zie sportu masowego. Po-
wyzej znaczek pocztowy
p-onagujacy modelarstwo
lotnicze.

wykradt z niewoli ,,wodza'
faszystowskich Wioch, Be-
nito Mussoliniego. Skorzen-
ny prowadzi nieoficjalne
rozmowy z przedstawiciela-

nie  organizacji bytych
cztonkéw hitlerowskiej for-
macji spadochronowej zna-
nej pod nazwg Zielone Dia-
bty. Jej cztonkowie rekru-
tuja sie w przewazajacej
mierze sposrod essesowcow
i czlonkbw nazistowskiej
organizacji NSDAP.

Pikantnym szczegOtem
teli ~Wizyty” jest fakt, ze
Skorzenny przybyt do Nie-
miec Zachodnich jako oby-
watel hiszpanski i prowa-
dzi rozmowy z przedstawi-
cielami organizacji o cha-
rakterze faszystowskim z
ramienia generata Franco.
Jednym stowem — ,swdj
do swego po swoje*“! Za-
miast zuzytej osi Berlin —
Madryt montuje sie pod
opiekunczymi amerykan-
skimi skrzydtami nowag o0$
-- Madryt — Bonn.

Q PEWNYM ZAKAZIE
SIEDMIU
MINUTACH LOTU

W koncu kwietnia br..
zniesiono w Niemczech Za-
chodnich zakaz zabraniaja-
cy Niemcom latania na
szybowcach. Zniesienie te-
go zakazu jest jeszcze jed-
nym pogwatceniem ukfadu
Poczdamskiego przez anglo
amerykanskich opiekunow
neohitlerowskiego  milita-

Za przykladem Zwigzku Radzieckiego ostrg walke ze
szkodnikami roslin prowadzi sie réwniez w Czechostowacji.
W ubiegtym roku rozpoczeto szeroko zakrojong akcje opy-
lani:', winnic, zniszczonych przez pasozyty. W akcji tej
udziat wzieta ekipa radzieckich samolotéw opylajacych,
ktorej piloci stuzyli zatlogom czechostowackim swym do-
Swiadczeniem i radami.

W roku biezacym lotnictwo czechostowackie przepro-
wadzito opylanie winnic na terenie Stowacji. Samoloty
opylajace wyposazone zostaty w aparaty do rozsiewania
proszku owadobdjczego, zbudowane wedlug wzoréw ra-
dzieckich (u goéry). Akcja opylania z powietrza przyniosta
doskonale rezultaty — setki hektaréw winnic zostato ura-
towane od zniszczenia.

mi ,rzadu“ w Bonn. Majg

] ryzmu. ,,Schweizer Aero-
one. na celu zaktywizowa-

Revue“ donosi z tezkg w

CO TO JEST?

Samolot w hangarze? Nie, jest to., makieti samolotu,
wykonana ze sklejki w skali 1:1. Makiety takie wykony-
wane sa kazdorazowo przed przystgpieniem do budowy sa-
molotu. w celu dokladnego zorientowania konstruktoréw
w celowosci zaprojektowanych przez nich rozwigzan kon-
strukcyjnych (np. wygodne urzadzenie kabiny pilotéw i pa-
sazerskiej itp). Wyeliminowanie przy pomocy sprawdzenia
na makiecie ewentualnych btedéw w konstrukcji samolotéow
przyneci duze oszczednos$ci w produkcji.

oku o pierwszym po wojnie
historycznym locie pilota
W. Gernera trwajacym az
7 minut (1)

MR. HEROD

PRZYDZIELA

WELOCHOM
VAMPJRY

Przybyty do Wioch ,.ko-
ordynator uzbrojenia“ im-

perialistycznej Armii At-
lantyckiej mr. Herod mimo
dtugich targéw, zadecydo-
wat, ze wioskie sity lotnicze
beda w lIwiej czesci wypo-
sazone w samoloty Vampir-
Venom. Akcjonariusze wio-
skiego ,,Fiata“ i ,,Piaggio”
zmuszeni sg zrezygnowac z
dochodéw ptynacych z pan-
stwowych zamowienn woj-
skowych na korzys¢ akcjo-
nariuszy angielskiego ,,De
Havilla->d‘a“

WYDAJE: LIGA LOTNICZA
REDAGUJE ZESPOL

Adres redakcji: Warszawa, ulica Ogrédowa 65.

Warunki prenumeraty: miesiecznie — 2 zl 40 gr. kwartalnie
— 6 zt 60 gr. poétrocznie — 12 zl 60 gr. rocznie 24 zl.
Whptaca¢ czekam! na. konto PKO 1-15678 na adres:

Panstwowe
szawa, Plac Trzech

Przedsiebiorstwo

Kolportazu jKUCH = War-
rzyzy 16 a. Numery pojedyncze i rocz-

niki z lat ubiegtych mozna naby¢ w redakcji. Warszaw a.
-ulica Ogrodowa 65. Telefon 6-21-48, 7-36 01, 8-76-65.
Zam. 1775. 2-B-40687

Zdjecia w numerze:

Koszewski — LL



