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W dniach od 2 do 9 wrze$nia
odbywaty sie w Poznaniu drugie
Miedzynarodowe Zawody Modeli
Latajacych.

Na zawody przybyly wybrane
ekipy Zwigzku Radzieckiego, We-
gier, Butgarii, Rumunii i Polski.

Zawody te staty sie bez watpie-
nia najwazniejszym wydarzeniem
w zakresie matego lotnictwa nie
tylko w Polsce, ale i na arenie mie-
dzynarodowej.

Zawody wykazaty wysoki po-
ziom techniczny wspotzawodniczg-
cych ekip narodowych. Szczegodlnie
zastuguje na podkreslenie wysoki
techniczny i organizacyjny poziom
ekip: radzieckiej i wegierskiej.

Braterska i przyjemna atmosfe-
ra, jaka wytworzyla sie na zawo-
dach sprawila, ze wspotzawodni-
ctwo przeksztatcito sie we wzaje-
mng nauke i przyjazne zapoznanie
z osiggnieciami  poszczegllnych
krajéw. Samo ubieganie sie o osig-
gniecie lepszych wynikéw nie mia-
to nigdy akcentow hazardu Ilub
zazdrosci. Lepsze wyniki poszcze-
golnych ekip lub zawodnikéw sg
tak oczywiste dlaczego, ze te ekipy
lub zawodnicy wilozyli wilasciwg
ilo¢ pracy w osiggniecie swego
zwyciestwa, a nie na skutek takich
czy innych sympatii sedzidw.

Idziemy wspo6lng droga, droga
budowy socjalizmu i komunizmu
w naszych krajach. Nasze mode-
larstwo lotnicze jest nieodtaczng
czastka naszych wspdélnie masze-
rujgcych zaprzyjaznionych naro-
dow. Dlatego tez nie zazdroscimy
wspaniatych wynikéw i wysokiej
klasy wspotzawodnikéw radziec-
kich, my wiemy, ze z chwilg gdy
i nasze narody osiggng ten sam po-
ziom rozwoju spotecznego, ten sam

stopien masowego uaktywnienia
mitodziezy robotniczej i chtopskiej,
jaki istnieje w Zwigzku Radziec-
kim, to rdéwniez potrafimy osig-
gna¢ tak wysoka technike mode-
larska, jaka ma obecnie ekipa ra-
dzieckich towarzyszy. My wiemy
réwniez, ze w tej- pracy nad osig-

gnieciem lepszego poziomu na-
szych modelarzy, i nie tylko
modelarzy = pomogg ham nasi

towarzysze radzieccy. | jest to tym
bardziej stuszne, ze wlasnie na
obecnych zawodach jeszcze bar-
dziej wzmocnity sie wiezy przyja-
zni i wspoétpracy pomiedzy mode-
larzami Butgarii, Rumunii, Wegier
i Polski, a modelarzami Zwigzku
Radzieckiego. Odbyte miedzynaro-
dowe zawody modeli latajgcych
staly sie rowniez wielka demon-
stracjg dazen pokojowych miodzie-
zy lotniczej naszych krajow.
Mate lotnictwo jest pieknym
sportem, w ktérym mozna wyka-
za¢ pomystowos¢ konstruktorow
i umiejetnosci miodziezy lotniczej
zaprawiajacy miodziez do patrze-
nia na lotnictwo, jako na szlachet-
ng dziedzine sportowej pokojowej
dziatalnosci, dajacy moznos¢ poko-
jowego, tworczego wyzycia sie,
wykazania temperamentu i uzdol-
nien. Nasze modele nie sg modela-
mi bombowcéw, mysliwcéw, do na-
szych modeli samolotéow nie pod-
wieszamy modeli bomb atomo-
wych, nie szykujemy naszej mio-
dziezy do bombardowan obcych
krajéw, do mordowania dzieci i ko-
biet, do palenia miast i wsi. Przez
nasze- modelarstwo, przez sport
lotniczy wigczyliSmy nasza mio-
dziez do tworczej pokojowej pracy
naszego narodu, narodu bulgar-
skiego, rumunskiego i wegierskie-
go, narodéw Zwigzku Radzieckie-

go. Drugie Miedzynarodowe Zawo-
dy Modeli Latajgcych odbyte W
Poznaniu sa jakby dalszym cia-
giem wielkiej demonstracji pokoju
jakim byt niedawny zjazd mitodzie-
zy calego Swiata w Berlinie.

JesteSmy w jednym szeregu Z
tymi wszystkimi, o ktérych mowit
tow. Stalin, ze jesli uymag w swoje
rece sprawe walki o pokéj, to woj-
ny nie bedzie.

Kierownik ekipy radzieckiej
Pawet Turczyn przemawiajgc na
otwarciu Zawodéw w Poznaniu w
imieniu wszystkich ekip zagrani-
cznych zyczyt miodziezy polskiej
sukceséw w zakonczeniu naszego
6-letniego Planu rozwoju gospo-
darczego i budowy podstaw socja-
lizmu w Polsce.

Miodziez polska jest dumna
z osiggnie¢ gospodarczych, z tem-
pa budowy w naszym kraju. Budu-
jemy nowe miasta, fabryki, huty,
budujemy nowe mosty i drogi.
OdrodziliSmy sie, staliSmy sie in-
nym, nowym narodem. Narodem
twoérczego rozmachu i entuzjazmu.
Razem z catym narodem, robotni-
kami i chiopami, z inteligencjg
pracujaca naszego kraju rowniez
i nasza miodziez lotniczo-sportowa
buduje na swoim odcinku socjali-
styczne ludowe lotnictwo polskie.

Pamietajmy zawsze, ze wszyst-
kie nasze osiggniecia i zdobycze
kulturalne, gospodarcze i politycz-
ne, caly rozmach naszego rozwoju
staty sie mozliwe i realne dlatego,
Ze na czele naszego narodu stoi
Polska Zjednoczona Partia Robo-
tnicza z towarzyszem Bolestawem
Bierutem na czele, za$ Swiatowe-
mu obozowi pokoju przewodzi
Zwigzek Radziecki pod kierowni-
ctwem Wielkiego Stalina.

Zwycieskie ekipy: z lewej radziecka, z prawej wegierska



MIEDZYNARODOWE ZAWODY MODELI LATAJACYCH

POZNAN 2-9 WRZESNIA

DRUGI DZIEN ZAWODOW (4 WRZESNIA)

Od rana siedzimy na starcie. Pogoda wymarzona! Prze-
gladamy modele, staramy sie wyciaggac, jak najbardziej opty-
mistyczne wnioski w stosunku do modeli naszej ekipy.

Na starcie juz wszystko przygotowane. Przed komisjg
sedziowska, ustawiono deske startowa. Przepraszam nie des-
ke w petnym tego stowa znaczeniu, a metalowg konstrukcje,
Erzypominajacq troche — pokiad lotniskowca. Ciekawg te

onstrukcje wymyslit Teodor Karaban. ,,Deska“ zostata wy-
konana jako dzielona i ma te zalete, ze umocowana na osi
w ziemi daje sie¢ tatwo obraca¢ w strong najdogodniejszego
kierunku startu. Jednym stowem — racjonalizacja pierwszej
klasy. Tak wygodnej deski startowej nie widziano chyba je-
szcze nigdy u nas na zawodach.

. Wrdcimy jeszcze do komisji sedziowskiej. Otéz cztonko-
wie tej komisji nosza biate opaski z literg ,,s*“. WS$rod sedziow
widzimy réwniez kierownika zawod6w wyrézniajacego sie bia-
to-czerwong opaska. Obstuga telefonéw i obstuga techniczna
nosi opaski czerwone. Porzadek na starcie —to sprawa naj-
wazniejsza.

*

Jako pierwszy startuje Wasyl Nasonow, rekordzista
0 miedzynarodowej stawie. W przygotowaniu modeli asystu-
je jemu Aleksy Alochincew, nazywany przez wszystkich Alo-
szg.

Troche zdziwienia wywotuje sposob nakrecania gumy.
Otéz Nasonow kreci jg nie wiertarka, a reka. Twierdzl przy
tym, ze w ten sposéb moze lepiej ,,wyczué“ stopien naciggu
gumy.

Start...! Model w bardzo stromym locie Windu#']e sie do
gory, przy czym nic nie traci ze swoich idealnych wprost
wiasciwosci lotnych.

Czas lotu? 2 minuty 53 sekundy. Bez termiki!

Na start idzie Kelen — Wegry. Bardzo starannie ko-
nany model z typowo ,,WeEiersklm“ cienkim, ptasim profilem
skrzydet, wykonuje wysoki start, jednak na skutek duzej
predkosci oEadania, czas lotu wynosi okoto 1 minuty. Jeden
z cztonkoéw komisji s dziowskiei’ ogtasza natychmiast po locie
wyniki. Dla zgromadzonej publicznosci, prasy, radia, a na-
wet Kroniki Filmowej.

Ten nowy i do tej pory nie praktykowany sposéb spo-
tyka sie z duzym uznaniem i zostaje przyjety oklaskami,

No, obecnie na start wychodzi Teodor Karaban — Polska.
Sylwetka tego najbardziej poteznego w barach zawodnika
oraﬁc pieknie wykonany model wzbudzajg juz z daleka petne
zaufanie.

Ten na pewno nie zawiedzie. Bardzo powoli, tagodnie
wznosi sie model Karabana. Systematycznie, ale stale na-
biera wysokosci. Start ten — to zupelne przeciwienstwo ,,ra-
kietowych“ wzlotéw poprzednich modeli. Model leci nie-
bezpiecznie wysoko i jest juz trudno widoczny gotym okiem.
Po drucie telefonicznym ptynie rozkaz: ,,Przygotowa¢ samo-
lot! W pare minut potem ‘startuje lecac kosiakiem srebrna
maszyna. W punkcie przechwytywania juz ustalono ksztal-
ty, barwy i znaki szczegdlne modelu. Obserwatorzy nie od-
rywajg oczu od dwdch ogromnych lungj. artylerYJsklch. Szyb-
ko_dmijgija minuty... Po o$miu minutach model ginie z pola
widzenia.

Teraz wszystko zalezy od sprytu pilota i obserwatora.
Trudno obecnie pod storicem znalez¢ na tle nieba sylwetke
samolotu. Krgzy nad lasem. Tam jest model...

Pozostawiamy na razie pilotowi samolotu opieke nad mo-
delem i ogladamy nastepne starty.

Czasy lotu zaczynaja sie wyréwnywac. Przed chwilg dru-
gi model Nasonowa ze skladanym podwoziem miat czas lotu
3 min. 27 sek, a Kelena 4 min. 47 sek.

Wszystkie lunety przygotowane — uwaga! startuje Stefan Purice — Rumunia
Najlepszym szybowcem na zawodach byt bez watpienia model J. Sokotowa (ZSRR) z lewej: Alochincew za chwile wypusci

model na holu.

Z prawej: Najbardziej eleganckie starty mial model zawodnika rumunskiego Budai‘a



Nie udajg sie starty modeli kolegéw butgarskich. Popow
ma zaledwie 37 sekund. Kilkakrotnie p?]ka’fa mu guma. Przy
pomocy modelarzy radzieckich i polskich usuwa uszkodzenia,
ale model nie jest w stanie wykona¢ lotu ponad jedng minu-
te.

Nagle ozywienie. Nad nami przeleciat samolot. Bedg
wiadomosci 0 modelu Karabana. Istotnie po chwili dyzurny
ze startu melduje przez telefon, ze model wylagdowat szcze-
Sliwie w Swarzedzu, ze — i tu wszystkim dech zapiera —
utrzymat sie w powietrzu 35 minut 56,9 sekundy. Brawo!
Wszyscy bijg brawo na cze$¢ nowego rekordzisty Polski Teo-
dora Karabana.

Po obiedzie wszyscy zawodnicy jadg autobusem do Ope-
ry Poznanskiej na ,,Halke“. Kierownictwo zawodow przewi-
dziato réwniez zasPokojenie potrzeb kulturalnych. P6znym
wieczorem, co weszto juz w zwyczaj odbywa sie¢ narada mie-
dzynarodowej komisji sedziowskiej, ztozonej z kierownikdw
poszczegoélnych ekip. Przed pdéinocg znamy juz wyniki dnia.
Pierwsze miejsce zdobyt Nasonow ZSRR, drugie miejsce Ka-
raban — Polska, trzecie Kelen — Wegqry.

Nucac przesliczne melodie z ,,Halki“ i omawiajac praco-
wicie spedzony dzien udajemy sie na spoczynek z mysla
0 jutrzejszej trudnej probie.

TRZECI DZIEN ZAWODOW (5 WRZESNIA)

Gdy wczoraj ,trzej panowie W* konczyli techniczny
przeglad modeli, padaty rozne uwagi na temat zawodnikéw
konstrukcji i silnikobw. Dzisiaj z rana nie ma juz czasu na
dyskusje. Zaraz Jedziemy na start modeli silnikowych —
wedtug regulaminu kat. C. Jezeli nie wiecie jeszcze kto to
sg ,.trzej panowie W* to zaraz Wam_ich przedstawimy. Ot6z
tak sie ztozyto, ze w komisji technicznej znalezli sie kole-
dzy: Waskiewicz, Wojciechowski i Wasilewski. Poniewaz
funkcje swoje sprawowali bardzo sumiennie zdobyli wkrotce
uznanie i sympatie zawodnikow.

Gumowki na start!

Na starcie juz wszystko przygotowane: mozna zaczynaé
pierwsze Iot‘y. Przy desce kolega Bredsznejder — Polska. Je-
mu przypadt dzisiaj pierwszy start. Oczekujemy z biciem ser-
ca na lot modelu. Juz kreci $migto. Juz sedzia Dobiszewski
podaje sakramentalne ,,pie¢ minut“. Oznacza to, ze zawod-
nik dysponuje piecioma minutami czasu do chwili startu
modelu. Te ,,pieC minut® znajg na pamie¢ zawodnicy wszyst-
kich krajéw biorgcych udziat w zawodach.

Zaskoczy, czy nie zaskoczy? Zaskoczyt... Dalej nie ma
wiasciwie co opisywacé. Po bardzo krétkim locie silnikowym
»pompa“ i szybkie ladowanie. USmiechy nasze staja sie kwas-
ne. Kto winien? Model, silnik, modelarz, a moze sg jeszcze
inne czynniki?... Moze wspaniata pogoda, bedaca przez ca-
ty czas trwania zawod6w pod troskliwa opieka przedstawi-
ciela PIHM-u magistra Wiadystawa Parczewskiego...!

Obecnie na start biegnie najmtodszy uczestnik zawodow
Kopczew — Bulgaria, Sm?%fy sympatyczny chiopiec od
pierwszych dni zawoddw podbit serca wszystkich. Mowi po-
prawnie po rosyjsku, szybko podchwytuje zastyszane stowa
polskie, jest zawsze uczynny i grzeczny. Pierwszy start nie-
stety nie udaje mu sie, musi jeszcze wyregulowac silniczek.

Na starcie Ernest Horvath — Wegry, posiadacz migdzy-
narodowego rekordu w kategorii modeli wodnoptatéw z na-
pedem gumowym ﬁodleg}oéé lotu 45 km 150 m). — Model
wypracowang spiralg winduje sie na duzg wysoko$¢. Czas
pracy silnika 19 sekund. Brawo Horvath! Zgodnie z regula-
minem zawodow czas pracy silniczka ograniczono do 20 se-
kund. Wyikctrzystat wiec do maksimum przeznaczony czas
to sztuka nie lada, to powazne zagadnienie. Wyzwalacz me-
chaniczny czy pneumatyczny? Lont czy skalowany zbiorni-
czek?... Horvath na swoim modelu zastosowat skalowany
zbiorniczek paliwa.

Obecnie Iprzy?<otowuje sie do startu Pietuchow — ZSRR.
Duzy parasol wykonany z wielkg precyzja wzbudza ogolne
zainteresowanie. Nisko nad gtowami widzow wchodzi w spi-
rale. Po czternastu sekundach milknie silnik. Catkowity czas
lotu 76 sekund. W chwilach przerwy modelarze ZSRR poma-
gaja matemu Kopczewowi wyregulowac silniczek.

Na zdjeciach od lewej: zawodnik Popow — Bulgaria; Kelen — Wegry.

Ponizej: Nasonow — ZSRR j Toth — Wegry
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Silnikowcy! Na zdjeciach od gory od lewej: Kopczew — Bulgaria;

Pietuchow — ZSRR; Czwartosz — Polska; u dotu

z prawej Zurad — Polska, ktory nie biorgc udziatlu w zawodach, poza konkursem ustanowit nowy rekord krajowy w ka-
tegorii bezogonowcéw 2 min. 15 sekund

Znowu startuie Pietuchow, tym razem z modelem mniei'-
szym srebrno-biatym. Po osiemnastu sekundach pracy sil-
niczka obserwujemy lot termiczny— 7 minut 53 sekundy!
W dalszej kolejce startow nic ciekawego, poszczegdlne modele
nie przekraczajg 3 minut.

Srebrny model Pietuchowa znowu na desce. Sprawnie
zapala silniczek. Start... Po ustaniu pracy silniczka dzieje
sie co$ niezwyktego, co$ co uruchamia catg obs’fuige startowa,
telefoniczng i pilotébw. Po 14 minutach lotu model ginie z po-
la widzenia. WKkrotce ging i dwa samoloty gonigce model.
Za posrednictwem radia co chwila pilot ,,Jaka-18“ melduje
0 sytuacji. Model leci w dalszym ciggu. Wysoko$¢ jego lotu
odczytana na wysokos$ciomierzu: 750 m...

Wzmaga sie natezenie pradoéw wstepujacych. Meteo
(Z)éwi}adckza, ze wznoszenie w obecnej chwili wynosi ponad

m/sek.

Woracajg samoloty. Piloci Frzekazuja doktadnie meldunki
0 miejscu lgdowania. Motocyklisci wyruszajg w droge. Catko-
wity czas lotu 37 minut 52 sekundy. Brawo Watodia!

Po nastepnym starcie modelu Constantina Stere — Ru-
munia, znowu poruszenie znowu poscig samolotem. Pada
najlepszy wynik dnia: 42 minuty 10,4 sekundy. Nowy krajo-
wy rekord Rumunii. Trzeba przyznaé, ze poza modelami
radzieckimi model Stere‘go latat najbardziej regularnie. Nie
zdziwity wiec nikogo wyniki dnia, gdy pierwsze miejsce za-
jat Pietuchow, a drugie Stere. Nasz ulubieniec Kopczew
uplasowat si¢ na pigtym miejscu, zdobywajac mimo wielu
startowych niepowodzen 149,44 punktow.

* ([}

Codziennie rano na duzej tablicy przed budynkiem, gdzie
mieszkajg zawodnicy zostajg wywieszone wyniKi i sumarycz-

na_ punktacja. Do dnia dzisiejszego prowadzi Zwigzek Ra-
dziecki. Polska na drugim miejscu. Co przyniesie dzien ju-
trzejszy? 1

* .

Wieczorem odwiedza nas kino. Prawdziwe kino. Jedna
ze $cian budynku stuzy do przymocowania ekranu. Przezy-
wamy wiele wzruszeh ogladajac wspaniaty film radziecki
»Zwyciezca przestworzy*®, film — historie o Mikotaju Zukow-
skim, film obrazujacy olbrzymi wkiad uczonych rosyjskich
w wielkie dzieto tworzenia lotnictwa. Chwilami zapomi-
namﬁ, ze to film. Przeciez siedzimy pod gotym niebem: nie
daleko pole startowe, modele, samoloty., I wilasnie obok
nas $pi ,,Jak-18“...

CZWARTY DZIEN ZAWODOW (6 WRZESNIA)

Dzisiaj startuje kategoria D — wodnoptaty z napedem
gumowym. Wedrujemy na wschodni skraj lgdowiska. Tutaj
ze specjalnie vva/konane 0 basenu (Srednicy okoto 15 m i gte-
bokosci’ Okoto 50 cm), bedg startowaty modele. Basen jest bar-
dzo solidnie wykonany, ma w przekroju poprzecznym soczew-
kowaty ksztat, ktory wyklucza uszkodzenia modeli przy nie-
udanych startach.

Ogladamy ze wszystkich stron basenik, bardziej dowcip-
ni probuja czy temperatura wody pozwala na starty...

Rozpoczyna sie tradycyjne ,,moczenie“ ptywakow, obo-
wigzkowa préba ich szczelnosci. Probe te zdajg wszystkie
modele bardzo dobrze.

Starty wodnoptatbw — to bez watpienia najbardziej
atrakcyjl?a cze$¢ zawodOw, totez prawie wszyscy uczestnicy
innych kategorii zgromadzili sie wokot basenu.
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Podczas préby szczelnosci mamy mozno$¢ obejrze¢ modele
biorace udziat w tej ,,wodnej“ konkurencji. Jest sporo cieka-
wych konstrukcji. Sporo nowosci na starcie. Na przyktad model
rumunski ma skladane po starcie pltywaki. Oglal()jamy prze-
rézne ksztatty plywakoéw, taczen; konstrukcje bardzo wy-
mysline i przez prostote gwarantujgce zawsze dobre wyniki...

Nie ma jednak obecnie czasu na rozpatrywanie zagadnien
konstrukcyjnych. Zaczynajg sie pierwsze starty.

Sktadane ptywaki w modelu rumunskiego zawodnika
dziatajg .iak zegarek.

Model stertuje momentalnie — z miejsca. Twierdzimy,
ze dla tego modelu wystarczytaby wieksza miska z woda,
a nie tak olbrzymi basen.

Co chwila startuje prawie pionowo nowy model. Obecnie
na starcie Krizsma — Wegry. Modele tego zawodnika wy-
rézniajg sie precyzja wykonania. Bardzo cienki profil ptata
(Benedek) zostat wykonany idealnie, wzorowo. Charakte-
rystycznym jest, ze w czasie, gdy nasi zawodnicy zawsze sg
zajeci przy swoich modelach, co$ reperuja, ustawiajg i po-
Erawiajq, wegierskie modele lezg spokojnie na ziemi przykryte

iatym ptotnem i wychodzg spod przykrycia tylko z chwilg
wywotania na start.

Modele wegierskie nie lataty rekordowo, ale za to re-
gularnie i kazdy lot sprawiat duzo satysfakcji patrzacym.

Wreszcie na starcie model Henryka Zawala — Polska.
W bardzo statecznym locie model z kazda sekundg nabiera
wysokosci. Pogarszajg sie nieco warunki: wzmaga sie szyb
ko$¢ wiatru — model ma zamiar uciec.

Po okoto pieciu minutach laduje wsrod gesi koto wiej-
skiego domu. Bardzo tadny lot i mato tego, rekord Polski w
tej kategorii!

Nowy nasz rekord zostaje powitany burzliwymi oklaska-
mi. Trudno jednak przesadza¢ sprawe, czy wynik ten bedzie
na}jleﬁszym w dniu dzisiejszym, ba obecnie startuje model
Alochincewa — ZSRR. Wznosi sie wysoko skiada S$migto
i pieknie zagluje. Czas lotu — prawie sze$¢ minut.

Wiatr wzmaga sie z kazda sekundg. Co chwila silne po-
rywy uniemozliwiajg starty. Do glosu dochodzi teraz meteo-
rolog, wiernie sekundujacy przy kazdym starcie. Wiatromierz
gslekundomierz idg w ruch. Nauka przychodzi na pomoc mo-

elarzom.

Wstepny start Zawala odbywa sie w niespotykanych do-
tychczas warunkach. Model jest juz na wodzie. Mgr. Par-
czewski ze stoperem w reku wstrzymuje start... jeszcze .chwi-
la, jeszcze... Zawodnik juz sie denerwuje... Ijeszcze sekunda.
Teraz na sygnatl meteorologa startuje model. Wykorzystujac
staby poryw wiatru model wspaniale wychodzi w powietrze.

ByliSmy przed chwilg Swiadkami pierwszego (moze na-
wet na $wiecie) startu meteorologicznego.

Wyniki wspotpracj' meteorologa i jakosci modelu nie da-
ty na siebie dlugo czekac.

Mamy tym razem powazny wynik. Nowy rekord kra-
jowy — 522 sekund. Ponad osiem minut dla wodnoptata —
to bardzo dobry wynik.

* *

Po potudniu jedziemy wszyscy na specjalne boisko dla
modeli na uwiezi. Tu rozpoczng sie pierwsze starty modeli
szybkosciowych. Startuje kategoria do 2,5cm,, pojemnosci sil-
niczkow.

Nasz reprezentant Ryszard Czwartosz zdobywa | miej-
sce.

Model jego pilotowany przez Teodora Karabana osigga
szybkos¢ w jednym z lotéw 86,9 km/godz.

Start ten byt doskonatym pokazem sprawnosci obstug'
modelu. Po zmierzeniu diugosci linek na start wbiegajg dwaj
koledzy z naszej ekipy niosac pokaZznych rozmiar6w roz-
rusznik elektrycznly. Silniczek (konstrukcji F. Gadomskie-
%o) z miejsca_zapala i — nowy rekord krajowy gotow! Trze-

a przy okazji powiedzie¢, ze model Czwartosza opracowany
przez Mariana Kosmowskiego zostat bardzo dobrze przemy-
slany i wykonany.

Nasi wspotzawodnicy Wegrzy w nastepnym locie ustala-
ja krajowy wegierski rekord wynikiem 94,73 km/godz. Osig-
gajac drugie miejsce. Na trzecim miejscu pozostaje Rumu-
nia. Obfity w rekordy byt ten upalny dzien wrzesniowy.

PIATY DZIEN ZAWODOW (7 WRZESNIA)

W dniu dzisiejszym wstajemy nieco wcze$niej. Starty
rozpoczynaja sie bowiem o godzinie 9 rano. Plan zaje¢: do
14-ej silnikowe wodnoptaty, 0 po tym modele na uwiezi. No
i cos tam przebakuja o Operze... Zobaczymy. .

Wspdtzawodniczy¢ ze stynnym Michatem Wasilczenko to
sprawa nie tatwa. A wilasnie w tej kategorii Wasilczenko
przygotowat dwa modele...

Z naszych zawodnikow startuje Czwartosz.

Przykry przypadek powoduje uszkodzenie w locie jednego
z modeli Wasilczenki.

Komisja sedziowska pilnie zwraca uwage na sposob star-
tu. Model musi by¢ pozostawiony sam sobie. Tylko wowczas
uwaza sie start za prawidtowy.

Mato jednak pomaga ‘Prawid{owi/ start, gdy ktorys z za-
wodnikbw ma nieprawidtowo dzialajacy wytacznik pracy,
silniczka, jak na przykitad Czwartosz...

Zbyt krétkie loty silnikowe nie pozwalajg na powazniej-
szy wyczyn.

Pigknie startujg i latajg modele Kun‘a — Wegry, tego-
rocznego zwyciezcy w ogoélnokrajowych zawodach na Weg-
rzech. Kun zdecydowanie wybija sie na pierwsze miejsce.

Spokojnie, po uprzednio starannym sprawdzeniu modelu Teodor Karaban startuje swojg gumowke (z lewej)). Prawie pio-
nowo startuje z powierzchni wody model zawodnika rumun skiego (z prawej)
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Ekipa modelarzy rumunskich w peltnym skladzie przed startami modeli na uwiezi (z lewej). Mechanizacja na zawodach.
Elektryczny rozrusznik w akcji (z prawej).

Na drugie, po katastrofie modelu radzieckiego, typujemy
Czwartosza.
Przewidywania okazaly sie stuszne. Bohaterem dnia

ftjzisiejszego zostal Kun Laszlo. Drugie miejsce zajgt Czwar-
0Sz.

- *

. W czasie codziennych posiedzen miedzynarodowej ko-
misji sedziowskiej padaty czesto uwagi na temat regulaminu
zawodéw. W miare mozliwosci i zgodnie z kodeksem spor-
towym poprawiono regulamin, dopasowywano suche parag-
rafy do warunkéw zawodow. Kierownik ekipgl radzieckiej
Pawet Turczin na jednej z odpraw podkreslit doniosto$¢ ta-
kiego postepowania, zwracajgc uwage, ze zawody nasze mu-
szg przyniesC takie opracowanie regulaminu, aby na przy-
sztos¢ nie bylo zadnych niedomowien.

Dzieki sprawnej pracy komisji sedziowskiej, dzieki codzien-
nemu analizowaniu wynikéw dnia zawody miaty przebieg jak
najbardziej pomysiny.

* *

Po potudniu startujg modele na uwigzi, na stynnym ,,lot-
nisku“ na ulicy Marcelinskiej w o$rodku modelarskim Ligi
Lotniczej.

Piekne wyniki uzyskujg modele wegierskie. Stary wyga
Horvath wyciaga dwukrotnie szybkos$¢ 144 km 'godz. Dobrze
!atsa'a modele Rumunéw nalezace do zawodnikow: Budai‘a
i Sfere'go.

DzieA jednak jest bardzo krotki trzeba bedzie resz-
te startéw odtozy¢ na jutro. A dzisiaj wieczorem idziemy do
Opery na ,,Tosce“ Rossiniego.

OSTATNI DZIEN W POZNANIU (8 WRZESNIA)

Z rana rozpoczynajg sie koncowe starty modeli z silnicz-
kami d0 5 cm... Wegier Horvath nie oddaje nikomu prowa-
dzenia, zajmujac w tej kategorii pierwsze miejsce.

W  kategorii do 10 cm, pojemnosci silniczka Swieci
triumf Teodor Karaban. Mimo wielu falstartéw, niepowo-
dzen, model jego osigga 126,31 km/godz.

Obecnie na widownie wystepuja ,,grzmiace rury“ — mo-
dele z napedem odrzutowym.

Zanim odrzutowce zostang przygotowane do startu obej-
rzymy tymczasem teren zawodow.

A wiec pole startowe jest solidnie wykonane, barwa
przypomina plac tenisowy. Od strony budynkow ostonigte
Jest wysokg siatka druciang, za ktdrg wiasnie teraz stojg
dzieci z pobliskiej szkoty i ttumy publicznosci, zwabione za-
powiedzig lotniczych pokazdw.

Jesteém¥ Swiadkami jak model
rozpoczyna lot.

Michata Wasitczenko
Z ogromnym hukiem przelatuje model przed

nami. Wszyscy schowani za siatkg. Na placu przy stoisku
Wasitczenko 'z duzym wysitkiem utrzymuje raczke ste-
rownicza. Osiem okrazen — wynik 167,44 kim godz. Zywio-
towe oklaski nagradzajg pilota 1 konstruktora silniczka.

Teraz na placu Zawal — Polska. Szybko zapala silnik.
Pot okrazenia. Odpada podwozie z modelu, a silnik dtawi
sie i przestaje pracowac.

Niepowodzenie przesladuje naszych ,,odrzutowcow*. Mi-
mo starannie wykonanego modelu, nikt nie potrafi ujarzmic
kaprysnego silnika.

Po kilkunastu prébach i falstartach oraz startach punk-
towanych model odpada z tej konkurencji.

Leci model Wegra Téth‘a. Sprawnie dziata silnik. Naj-
lepsza szybkos¢ — 146,93 km godz.

Zwyciestwo Wasilczenki jest oczywiste. W koncu, gdy
juz wszyscy stracili ochote na ogladanie falstartow modelu
Zawala, silnik zaczat dobrze pracowaé i nasz zawodnik prosi
0 wykonanie lotu poza konkursem.

Sedziowie przy stoisku pomiarowym — sekundomierze
w rekach. Start. Po przepisowej ilosci okragzen model osigga
predkos¢ 179,1 km godz. Coz, kiedy poza konkursem.

Pada nowy rekord Polski. Dobry rekord, bo lezacy w po-
blizu miedzynarodowego, ktory wynosi 179, 388 km'godz.
i nalezy do G. Benedeka — Wegry. Komisarze sportowi przy-
stepujg do sporzadzenia odnosnych protokétéw. Zawody za-
konczone.

Po potudniu, juz w czasie pakowania bagazy, na lotni-
sko wychodzi Jerzy Sokotow z modelem szybowca i Michat
Wasitczenko z jakas duzg walizg i kijem w reku. Chce na
zakonczenie co$ zademonstrowac...

Po chwili sytuacja sie wyjasnia. Bedzie to pokaz stero-
wania modelu przy pomocy fal radiowych. Dwuramienna an-
tena, nadajnik, pilotuje Sokotow, a Wasitczenko wypuszcza
szybowiec.

Po raz pierwszy w Polsce obserwujemy lot modelu ste-
rowanego na odlegto$¢. Wszystkim zebranym na starcie
dech zapiera. Sokotow podaje. ,,Teraz skret w lewo", istotnie
model precyzyjnie skreca w lewo. A teraz w prawo. Jest
w prawo! Krzyczymy z radosci. Wspaniate. Ogladamy calg
aparature, stuchamy w skupieniu Wasilczenki, gdy zacheca
nas do budowy tego typu modeli, gdy proponuje, aby na przy-
sztych zawodach ZSRR i pansby demokracji ludowej wpro-
wadzi¢ te konkurencje do programu.

Ogladamy te nowos¢ w matym lotnictwie, ktdrg musimy
koniecznie pozna¢, koniecznie u nas zastosowac.

Do konca dnia, nawet w pociggu, wracajac z goscinnego
Poznania dlugo rozmawiamy o radiosterowaniu.

W WARSZAWIE

W dniu 9 wrzes$nia wszyscy zawodnicy sg w \Warszawie.
Przed potudniem reprezentanci poszczegdlnych ekip sktadaja
wienice na grobie polegtych zotnierzy radzieckich.

Pozniej wspodlnie zwiedzamy miasto. O godzinie 18-tej
spotykamy sie w Hotelu ,,Polonia“ gdzie nastapi uroczyste
zakonczenie zawodow.
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Réwniez i duze lotnictwo z zainteresowaniem obserwowato wyczyny modeli (z lewej).

Powazng zastuge w sprawnym

przeprowadzeniu zawodéw miata sprawnie dziatajgca obstuga startowa (z prawej)

Sala Wy%e’rniona po brzegi.Wsrdd gosci, ktorzy zaszczy-
cili swojg obecnoscig naszg uroczystos¢, widzimy Ministra
Transportu Drogowego i Lotniczego ob. Rusteckiego, Kie-
rownika wydziatu administracyjnego KC PZPR ob. Legom-
skiego oraz przedstawicieli misji dyplomatycznych panstw
bioracych udziat w zawodach i panstw zaprzyjaznionych. Po
przemowieniu podsumowujacym Prezesa Zarzadu Glownego
LL inz. mgr. Minorskiego, sekretarza ZG LL Windholz podaje
ostateczne wyniki zawodéw, przyjmowane niemilkngcymi
oklaskami.

Nastepuje rozdanie nagréd, ktére osobiscie wrecza Mi-
nister Rustecki.

»Nagrode Pokoju“ ufundowang przez Ministra Transpor-
tu Drogowego i Lotniczego otrzymuje zwycieska ekipa ra-
dziecka, ktérej wreczono takze puchar — nagrode Ministra
Obrony Narodowe;j.

nagrody indywidualne jak motocykl, aparaty radiowe, foto-
graficzne i zegarki.

Przemawiajgc w imieniu ekip zagranicznych kierownik
zespotu radzieckiego — Turczin i bulgarskiego — Stanev
oswiadczyli, ze zawody byly wielkg manifestacja przyjazni
i wspotpracy mtodziezy Zwiazku Radzieckiego i krajow de-
mokracji ludowej — milodziezy stojacej w pierwszych sze-
regach aktywnych bojownikéw o pokéj. W serdecznych sto-
wach podzigkowali oni za goScinne przyjecie i opieke, jakiej
doznali na ziemi polskiej.

Zawody zostaty zakonczone. Jednym z sukcesow tego
braterskiego spotkania byto ustalenie osmiu rekordéw kra-
jowych. Ale najwiekszym sukcesem byto zaciesnienie w je-
szcze W§k$zym stopniu wiezéw przyjazni miedzy miodzie-
z3 ZSRR i panstw demokracji Iudowei jeszcze “ciasniejsze
zwarcie szeregdbw w naszej wspoélnej walce o pokd;j.

Ponadto wreczono nagrody zespolowe oraz liczne cenne

MLODZI MODELARZE
ESTONII

Modelarstwo lotnicze jest
ulubionym sportem mio-
dziezy Estonskiej Republi-
ki Radzieckiej. W_podsta-
WOWQh organizacjach DO
SAW i w_domach pionie-
row pracuja dziesiatki mo-

delami i koétek modelar-
skich, a ich liczba rosnie
stale.

_ Miodzi modelarze osiagne
li znaczne sukcesy. Tak na
przyktad model ucznia 20-e|j
szkoty Sredniej miasta Tal-
lin Kutsera niejednokrot-
nie poprawiat na zawodach
miejskich rekord krajowy.
M. Kutser zdobyt zaszczytny
tytut mistrza ZSRR. Jego
r7n?(§del osiggnat wysokos¢
m.

Doskonate wyniki osiggne
li rwniez komsomolec Kork
i pionier Roosmaa. Zdobyli
oni pierwsze miejsca na za-
wodach republikariskich. Mo
del pokojowy cztonka tal-
linskiego aeroklubu G. ta-
asa utrzymat sie w powie-
trzu 3 min. 19 sek., co réw-
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niez stanowi rekord dla tej
klasy modeli.

Sekcja modelarska aeroklu-
bu tallinskiego rozwija o-
zywiong dziatalno$¢. Szkoli
ona zastepy instruktoréw
modelarskich dla szkét. W
plan pracy sekcji wchodzi
takze organizacja krotko-
trwatych kurséw, majacych
na celu podwyzszenie kwa-
lifikacji instruktoréow mo-
delarskich.

Organizujac kursy, prze-
prowadzajagc odczyty 1 po-
gadanki, urzadzajac” wysta-
wy i pokazy, modelarze Es-
tonskiej Republiki Radziec-
kiej ESRR upowszechniajg
modelarstwo ws$réd szero-
kich rzeisz spoteczenstwa
estonskiego.

PRZEWOZ PSZCZ0t
SAMOLOTAMI

W Zwiazku Radzieckim
przystagpiono do préb prze-
wozu rojow pszczot drogg
lotniczag. Pierwsza partia
pszczOt przewieziona zos-
tata z kotchozéw pszczelar-
skich potozonych na Kau-

» R )

kazie do obwodu moskiew-
skiego. Oryginalni pasaze-
rowie bardzo dobrze znies-
li podroz powietrzna.

Przewiduje sie obecnie
przewiezienie okoto 2.000
rojow pszczot drogg powie-
trzng do kotchozow obwo-
du kalininskiego oraz oko-
to 5.000 rojéow do kotcho-
z6w obwodu Ukrainy, Bia-
torusi i Krymu.

GRUPA  SPADOCHRONIARZY
ODZNACZONA
ZASZCZYTNYMI TYTULAMI
~LASLUZONEGO MISTRZA
SPORTU ZSRR*

Wszechzwigzkowy Komi-

tet Kultury Fizycznej i
Sportu przy Radzie Mini-
strow ZSRR na wnio-

sek Centralnego Komitetu
DOSAW odznaczyt grupe
spadochroniarzy  radziec-
kich zaszczytnymi tytutami
»Zastuzonego Mistrza Spor-
tu ZSRR*,

Jednym z nowych zastu-
zonych mistrzow jest stary

P. E.

mistrz sportu ZSRR Boris
Pietrow, ktéry wykonat
okoto 500 skokéw spado-
chronowych. Zaczat on u-
prawia¢ ulubiony sport od
samego poczatku rozwo-
ju spadochroniarstwa w
Zwigzku Radzieckim. Do
niego  nalezy pierwszy
wszechzwigzkowy  rekord
wysokosci skoku, wynosza-
cy 5200 metrow, ktory u-
stalit 18 sierpnia 1932 roku.
WSsrdd odznaczonych znaj
duje sie Boris Piaternikow
i Jurij Iwanow. Dokonali
oni skokéw na wszystkich
istniejagcych wspotczesnych
typach spadochronéw. Pia-
ternikow ma na swoim kon
cie 1350 skokéw wykona-
nych w ciggu 18 lat upra-
wiania tego sportu. lwanow
wykonat 1800 skokow.
Tytut zastuzonego mistrza
sportu ZSRR otrzymat réw-
niez Aleksiej Muchartow,
ktéory wykonat ponad 650
skokow i Wasilij Miedow —
doswiadczony sportowiec i
instruktor, ktéry ma na
swym koncie okoto 700 sko-

kéw.
(kel)



WYNIKI MIEDZYNARODOWYCH
ZAWODOW MODELI LATAJACYCH

Wyniki zespotowe Wyniki zespotowe w kat. F (modele na uwiezi)
1. ZSRR — 3134,08205 punktow 1. Wegry — 394,320 punktow
2. W(igry — 2954,0525 2. Polska — 146,840 "
3. Polska — 2901,02859 3. ZSRR — 143180 "
4, Rumunia — 2683,3647 " 4, Rumunia — 94,960 "
5. Butgaria — 1257,503 " 5. Butgaria — 6,3 »
Wyniki inclywidualne
KAT. A — moclele szybowcow.
NAZWISKO | IMIE Pafstwo Czas lotu w sekundach UZZﬁkk?ne
| start Il start Il start P y
. Purice. Stefan..............n Rumunia 208 537 204 735,7664
. Toth GyOrgy e, Wegry 234 371 1545 712,749
. SOKOIOW TN E J.ooiiiecicee e ZSRR 155 263 134 673,736
KAT B — modele kadtubowe z napedem gumowym.
. Nasonofw Wasil . . . . ZSRR 207 280 829 768,1685
Karaban Teodor ..., Polska 155 216 1100 756,615
. Nasonow Wasil _ m m m = = ZSRR 173 136,5 173 661,11
KAT. C — modele kadtubowe z napedem silnikowym.
. Pietuchow Whiodimir - - = = = ZSRR 18/455 17/879,5 17/68 743,4746
. Stere Constantin........cccoeeeeeeeceeeeeseeeennn, Rumunia 13/82 165/60,5 14/111075 673,91
. Horvath Ernd - - - - - - Wegry 19/)89,5 18,5/146 18/57 587,22
KAT. D — modele kadtubowe wodnoptatéw z napedem gumowym.
I. Zawal Henryk s Polska 327 522 103 724,5021
. Aliochincew Aleksie].......coovnrinnnnns ZSRR 96 170 358 686,658
. Krizsma Gyula........iiiiee, Wegry 105 166 105 626,25
KAT. E — modele kadtubowe wodnoptatéw z napedem silnikowym.
. Kun Laszlo...... W(%gry 11/264 15,5/82 19/114 639,240
. Czwarftosz Ryszard.............cccoceevvennnnn Polska 19/117 8/53 16/45 544,57
Kun Laszlo..... Wegry 6/12 13/152,5 10/218 513,786
KAT. F — 25 cm3 szybko$¢ w km/godz.
. Czwartosz Ryszard..........ccceeee Polska 82,8 86,9 77,41 1342,2
Krizsma Guyla........ccccnnn, Wegry 86,74 94,73 0 1229,4
. Purice Stefan......ivcvivciieinn, Rumunia 0 61,1 85,8 538
KAT. F — 5 cm3
. Horvath ErnO.......coooviiicii, Wegry 110,76 144 144 2575,20
Budlai ANArzej.....covevvveiiiiciniennns Rumunia 97,29 84,70 96 265.80
. Stere Constantin . T Rumunia 73,46 97,29 85,71 145.80
KAT F — 10 cm3
. Karaiban Teodor - - — - - - Polska 126,31 0 118,03 126,20
KAT. F — odrzutowce
. Wasilczenko Michat , . . . , ZSRR 156,52 167,44 146,93 1057,80
. Toth Gyorgy . - - - - - - Wegry 133,33 146,93 133,33 138,60

UWAGA!

W kategorii ,,0“ i ,,E* podano w liczniku czas pracy silni czka, a w mianowniku czas catkowity lotu.
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XVl OGOLNOPOLSKIE ZAWODY MODELI LATAJACYCH

W dniu 12 wrzes$nia br. uroczyscie
-otwarto na lotnisku  Aeroklubu” Po-
znanskiego Ligi Lotniczej XVI Ogdlno-
polskie Zawody Modeli Latajacych.
Na starcie stangto 123 zawodnikow z
'('jtrlzyna}stu wojewodztw — z 246-ma mo-
elami.

Pierwszego dnia zawodéw startowa-
ty modele szkolne szybowcow i modele
mszkolne z naﬁedem gumowym. Wedtug
regulaminu kazdy modelarz wykony-
wat trzy starty. W Kkategorii modeli
szybowcow szKolnych (popularne ,.Za-
ki), najlepszy wynik dnia uzyskat za-
wodnik ~ poznanski Jan Gawecki, kto-
rego model utrzymywat sie w powie-
trzu 1 min, 55 sek. Model Janusza JOz-
wiaka (réwniez zawodnik poznanski)
eutrzymywat sie w powietrzu 1 min
30,05 sek, za$§ model Tadeusza Kaz-
mierczaka — Okreg Szczecinski LL —
1 min 27 sek.

W kategorii modeli_szkolnych z na-
pedem gumowym najdtuzej ~utrzymy-
wat sie w powietrzu model Jana Ju-
Towskiego z Okregu Katowickiego LL
— 1 minute. Niewiele gorszy czas uzy-
skat model triumfatora poprzedniej ka-
tegorii — Jana Gaweckiego — 59,4 sek,
a trzecim w kolejce najlepszych wyni-
kéw dnia byt czas 55° sek, osmgi(nlety
przez model zawodnika warszawskiego
Wiestawa Kurackiego.

W pierwszym dniu Zawodow wyko-
naty réwnoczesnie po jednym starcie
modele szybowcow wyczynowych. Wy-
niki osiggniete w tej kategorii modeli
juz w pierwszej kolejce lotow przewyz-
Szyty swym poziomem wyniki, uzyska-
ne w analogicznej kategorii na Zawo-
dach  Miedzynarodowych.  Sensacja
dnia stat sie lot modelu Pawla Kucze-
renki z Okregu todzkiego LL. Model
ten, pilnowany w czasie lotu troskli-
wie przez samolot, utrzymywat sie w
powietrzu 1 godz 12 min 20 sek. Pierw-
szy dzieh zawodOw przynidst wiec usta-
nowienie nowego rekordu krajowego
w kategorii modeli szybowcow wy-
czynowych.

Dobrymi wynikami mogli sie row-
niez pochwali¢: Zbigniew Maciejewski
{ekipa szczecinska), ktérego model u-
zyskal czas 31 miin. 28 sek. i Marian
Bartol z Poznania, ktdrego szybowiec
miat czas 19 min 39 sek.

W drugim dniu zawoddéw trwaty w
dalszym ciagu starty modeli szybow-
cOw ‘wyczynowych oraz rozpoczely sie
starty modeli kadtubowych z napedem
gumowym i silnikowym. Wielkim wy-
arzeniem stat sie lot modelu zawod-
nika poznanskiego Zbigniewa Ro6zan-
skiego — eskortowany w powietrzu
przez samolot. Model wzbit sie na wy-
sokos¢ 2500 metréw i po przebyciu w
linii prostej od startu 16 500 metrow
wyladowat, osiagajgc czas lotu 1 godz
33 min 20 sek. Pobity zatem zostat re-
kord krajowy, ustanowiony w pierw-
szym dniu zawodoéw przez model Pa-
wia Kuczerenki.

Piekny czas lotu miat rowniez tego
dnia model szybowca Bolestawa Pier-
chaty z Katowickiego Okregu LL —
1 godz 21 min 27 sek, a wiec wynik
rowniez lepszy od rekordu z dnia po-
przedniego. Model Pierchaty przeleciat
eodlegtos¢ 22 km od startu.
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Najlepsze wyniki uzyskane w Kkate-
gorii- modeli Kadtubowych z napedem
gumowym przedstawialy sie nastepu-
Jaco: model Barba Chrobakoéwny
( _kre% Poznanski LI_:}/ uzyskat czas 2
min 09 sek, model Edmunda Osinskie-
go (Okreg Bydgoski LL) — 2 min 06
sek, model Jerzego Kuzmy (Okreg Kra-
kowski LL) —'1 min 23 sek, Catg kon-
kurencje zakonczono w ciggu dnia.
Trzecig kolejke startow w kategorii
modeli z napgdem silnikowym przeto-
zono na dzieh nastgpny.

W pigtek, trzeciego dnia zawoddéw
odbywaty sie w dalszym ciggu starty
modeli kadtubowych z napedem silni-
kowym oraz rozpoczety sie loty mo-
deli wodnoptatow z napedem gumowym
i silnikowym.

Najlepszy czas w Kkategorii modeli
ladowych z napedem silnikowym uzy-
skat model Bogustawa Gornickiego "z
Kielc — 3 min 02 sek. Piekny lot wy-
konat réwniez model Ryszarda Kiese-
wettera ze Szczecina, utrzymujac sie w
powietrzu 2 min 37 sek.

W kategorii modeli wodnoptatow z
napedem gumowym triumfowat Boh-

dan Kasprowicz z Poznania — jego
model uzyskat czas lotu 12 min 40 sek.
Wynik ten jest nowym rekordem kra-
jowym. W kategorii wodnoptatéw z
napedem silnikowym najlepszy czas
lotu miat model Renaty Gorskiej z Ka-
towic — 1 min 27 sek.

Ostatni dzien zawodow przynidst
ustanowienie rekordu krajowego w ka-
tegorii modeli redukcyjno-latajacych z
napedem silnikowym: model samolotu
,Jak-12“  zbudowany przez Ryszarda
Kiesewettera, utrzymat sie w powietrzu

1 min 54 sek. Piekny lot wykonat mo-
del ornitoptera Bolestawa Pierchaty z
Katowic.

Po potudniu_ rozpoczety sie starty

modeli na uwiezi z napedem silniko-
wym. Rekord krajowy w kategorii mo-
deli  bezogonowcow pobita Renata
Gorska z Katowic, ktérej model osigg-
nat szybko$¢ okoto 103 km/godz. Jest
to nowy rekord miedzynarodowy. War-
tosciowy wynik zapisat réwniez na
swe konto Marian Kosmowski z Po-
znania — 90 km/godz.

J. Z.

MODELARZE SZCZECINSCY ZOBOWIAZUJA SIE

Aktyw modelarski Okregu Szczecin-

skiego Ligi Lotniczej, analizujgc co-
dziennie po startach w ramach 16
OZML wyniki osiagniete przez nasz

zesp6t i innych modelarzy postanawia:

1. Zobowigza¢ sie do dalszej, ciagtej
i systematycznej pracy nad roz-
wojem modelaistwa na terenie
naszego okregu.

2. Wychowa¢ i wyszkoli¢ zdyscypli-
nowang i spotecznie przeszkolong
kadre Okregu, ktéra bedzie swym
przyktadem stanowita wzér dla
pozostatych modelarzy, tak w wy-
czynach, w sportowym zachowa-
niu sie na zawodach, jak i w pra-
cy spotecznej.

3. W dalszym ciggu realizowa¢ nasz
Plar! wspotpracy z czasopismem
otniczo-miodziezowym ,,Skrzydta
i Motor®, dzielac sie¢ na famach
tego pisma naszymi osiagnieciami
w formie wymiany doswiadczen z
pozostatymi modelarzami naszego
kraju.

Wierzymy, ze zobowigzania powyz-
sze bedag stanowity peing rekojmie w
wykonaniu zadan stojacych przed na-
szg miodziezag modelarska w dobie dru-

iego roku realizacji pokojowego planu

-letniego oraz mobilizacjg miodziezy
Y(V jednym zwartym froncie walki o po-

oj!

Nastepuje 10 podpisoéw

S.O.T. W OLSZTYNIE DONOSI

Samodzielny Osrodek Treningowy w
Olsztynie podaje swoje bodajze pierw-
sze wyczyny! Jakkolwiek nie s one
takie, jak w innych aeroklubach, jed-
nak jest to nasz pierwszy sygnat, ktory
daje zna¢, ze S.O.T. w Olsztynie na-
prawde istnieje. Mamy garstke syste-
matycznie trenujgcych pilotéw, po pro-
stu czynnych cztonkéw sekcji szybow-
cowej, z Ktorej w?illczyé_mozna — ko-
lezanki: Balcerzak Regine, Le$niozak
Danute, kolegéw: Snitko Jerzego, Ut-
kiewicza, Mercika, Barona, aturo,
Bieganskiego, Olszewskiego, Kowal-
skiego, Sopickiego.

Ostatnio mamy do zanotowania Kil-
ka dobrych czynow. Kol. Utkiewicz
Ignacy uzyskal w sierpniu wysokos¢
2100 ‘'m. Roéwniez w tym samym czasie
startowat kol. Snitko Jerzy, ktéry prze-
wyzszyt swego poprzednika o 300 m.
Kol. Sopicki Tadeusz — zdobyt dwa
warunki do ,,D“ uzyskujac diugotrwa-

tos¢ lotu ponad 5 godzin i wysokos¢
1500 m. Wymienieni koledzy lataja na
»Muchach®.” Zdobyli oni w tym roku
uprawnienia pilotow 111 stopnia.

Kolezanka Balcerzak Regina w mie-
sigcu lipcu na szybowcu ,,Jezyk*, uzy-
skata czas 2 godziny — byt to jej pier-
wszy ,,bojowy“ lot.

Mam&/ jednak wielkie zmartwienie
— brak nam barografu. Nie mozemy
podejmowac préb bicia rekordow. Pro-
simy  Zarzad Gtéwny Ligi Lotniczej o
pomoc w tej palacej sprawie.

_Piloci nasi zobowigzali sie w mie-
sigcu pogtebienia przyjazni polsko-ra-
dzieckiej wygtosic, I|ak najwieksza ilos¢
pogadanek o dziatalnosci DOSAW. Tak
samo wykorzystuja oni kazda wolng
chwile na wykiady teoretyczne, aby
nalezycie przygotowac¢ sie do egzami-
now.
D. L.



NA KURSIE
INSTRUKTOROW SPADOCHRONOWYCH

W sierpniu br. zakonczyt sie
w Centrum Woyszkolenia Spado-
chronowego Ligi Lotniczej kurs
(instruktorow spadochronowych.
Uczestnikami kursu byli kandyda-
ci Okregow Ligi Lotniczej.

Od gory: grupa ¢wiczebna przed
przystgpieniem do codziennych
zaje¢. Obok: skoczek zbliza sie do
ziemi — ciatlo w pozycji gotowej do
ladowania. W S$rodku: z lewej —
Tadeusz Gotebiewski z Warsza-

wy — uzyskat pierwszg lokate
w nauce teorii i szkoleniu prak-
tycznym. Z prawej — mistrz spor-

tu spadochronowego Witold Licz-
binski i jeden z ucznibw — Jacek
Haszlaldewicz.

Na dole — przed wylotem do
rejonu  skokéw na ,,Zuchu-2“
W' kabinie siedzg: pilot Czestaw
Bieszczad i skoczek Ryszard Odo-
rowski. Zdjecia: LL.
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Szybki rozwoj lotnictwa
w ciggu ostatnich lat, a
zwlaszcza pojawienie sie na
edu strumieniowo-odrzu-
owego, _dokonaly ogrom-
nych zmian w metodach o-
bliczern  aerodynamicznych
dla ptatowcow oraz zmusi-

2/ konstruktoréw lotniczych
0 opracowania nowych roz
wigzan
ktére zastgpityby = stare,
nieodpowiednie” do lotéw z
wielkg predkoscia.

Jezeli bowiem lot odby-
wa sie z predkoscig nie-
wielka, powiedzmy 50 mi
sek., wtedy stuszne sg u-
proszczone obliczenia trak-
tujgce powietrze jako ciecz
niescishiwa.

Wyobrazmy sobie butel-
ke napetniong wodg i za-
tkang szczelnym gumowym
korkiem. JeSli zechcemy
wbi¢ korek do butelki, na
ano nam sie to nie uda.

oda stawia opor, nie chce

zmniejszyC swej objetosci
i ,,zrobi¢ miejsca“ dla kor-
ka.
_ Mowimy w tym wypadku,
ze woda " jest” niescisliwa,
ze pod dziataniem sity wy-
wieranej z = zewnatrz, nie
chce zmieni¢ swej objeto-
Sci.

Otoz . dla  niewielkich
predkosci za taka ciecz
niescisliwg mozemy uwa-
zac takze powietrze optywa-
jace platy samolotu i nie
popetnimy bledu wieksze-
go niz 1—2%.

Jednakze sprawa ogrom-
nie komplikuje sie dla pred
kosci duzych, dochodzacych
do  predkosci  dzwieku.
Wiasnosci  aerodynamiczne
ptatowca ogromnie sie¢ po-
gorszajg; rosng opory prze-
ptywu, oraz wystepuja no-
we, nieznane dla matych
predkosci zjawiska. Czemu
predko$¢ dzwieku, stanowi
w nowoczesnym lotnictwie
takg przeszkode?

Predkos$¢ dzwieku. Wie-
my z fizyki, ze dzwiek roz-
chodzi sie z rdzng (?redko-
Scig w zalezno$ci od gesto-
§ci osrodka. Z inng szyb-
koscia rozchodzi sie w Ze-
lazie, z inng w wodzie i
eszcze z inng w powietrzu.

ie jest takze obo&etna
temperatura osrodka. Ogol-
nie  mozemy na predkosé
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konstrukcyjnych,'

dzwieku w gazach napisa¢

wzor:

C=](kRT
gdzie

C = szybko$¢ dzwieku,

g — przyciagganie ziemskie,

R — liczba stata dla da-
nego gazu, ktora cha-
rakteryzuje nam dany
gaz.

K — wspéiczynnik.

T — temperatura bezwzlgl?-
dna w stopniach Kel-
vina, ktorg oblicza-
my:

T — 273 . t gdzie t — tem-

peratura w skali Celsjusza.

Jesli podstawimy te wiel-
kosci dla powietrza to nasz
wzOr uprosci sie:

C=2,1/T

Widzimy wiec, ze dla da-
nego gazu pr?(dkoéé dzwie-
ku zalezy tylko od tempe-
ratury bézwzglednej.

Dla predkosci bliskich
predkosci dzwieku przyjeto
sporzadza¢ wszelkie "obli-
czenia_i wykresy, charak-
teryzujagce nam - przeptyw
R/(I)Wletrza, w funkcji liczby

acha — Majewskiego.
Dlatego tez. musimy zapo-
zna¢ sie blizej z tg liczba.

Liczba Macha-Majewskic-
go.  Stosunek predkosci
przeﬁ’fyy\/_u powietrza do
predkosci rozchodzenia sig
dzwigku w tych samych
warunkach nazywamy licz-
33 Macha - Majewskiego.

zorem wyrazamy to w
sposob nastepujacy:

gdzie
v — predkos$¢ powietrza,
¢ — predkos$¢ dzwieku.

Dlaczego méwimy o prze-
ptywie powietrza, "a raczej
optywie ptata i predkosci
optywu a nie powiemy, ze
{est to po prostu predkosé
otu? )

Przeciez na pierwszy rzut
oka wydawatoby sie, ze je-
§li. samolot leci z predko-
§cig powiedzmy 800 km/
Eodz._ to z taka sama pred-
oscig powietrze optywa
samolot i platy. Oto6z “tak
jest, ale w bardzo grubym
przyblizeniu.

W rzeczywistosci, = pred-
kosci optywu znacznie roz-
nig sie od predkosci lotu.
Jesli predkos¢ samolotu

zbliza 'sie do  predkosci
dzwieku, to juz przedtem
wystepuja W niektorych
miejscach ptata predkosci
optywu rowne, a nawet
przekraczajace,  predko$¢
dzwieku.

Oczywiscie, te miejscowe
przekroczenia predkosci
dzwieku nie wystepuja przy
kazdej predkosci lotu pta-
towca. Zjawisko to zaczyna
wystepowac¢ dla _$cisle okre-
$lonej predkosci przeptywu
i stosunek tej predkosci,
przy ktorej zaczynaja wy-
stepowa¢ na pfacie miej-
scowe przekroczenia pred-
kosci dzwieku, do predkosci
dzwieku w tych samych
warunkach nazywamy Kry-
tyczng liczbg Macha. Jest
ona zawsze mniejsza od
ednosci. Wszystkié liczby

acha zawarte miedzy
krytyczng liczbg Macha, a
liczbg Macha odpowiadajaca
jednodci (M = 1) nazywa-
my nadkrytycznymi ‘licz-
bami Macha.

Powiedzielismy, ze liczba
Macha charakteryzuje nam
przeptyw. Mozemy wiec w
zaleznoSci. od tej liczby
przedstawi¢ pewne wielko-
sci - niezwykle wazne dla
obliczen aérodynamicznych,
a wiec wptyw tej liczby na
wspotczynnik  oporu ~ Cx
wspotczynnik  wyporu Cz
uwzgledniajac  przy tym
rézne profile lotnicze.

~ Wykres A wykazuje nam,
ze wspodtczynnik Cx do licz-
by Macha okoto 08 zacho-
wuje sie mniej wiecej bez
wigkszych zmian, nastepnie
szybko rosnie, a po prze-
kroczeniu szybkosci dzwie-
ku maleje. A wiec o?ory
lotu znacznie zmalatyb
gdyby udato nam sig pred-
kos¢ dzwieku ,,przeskoczyc*.

Wspétczynnik Cz_ ro$nie
do wartosci 0,7 — 0,8 licz-
by Macha ?wykres, B), na-
stepnie maleje dos¢ “szyb-
ko. Jak widzimy z Wﬁkresu
C lot na wiekszych katach
natarcia (i) daje nam spa-
dek Cz juz przy mniejszych
liczbach® Macha.

Linia przerywana zazna-
czono krzywa dla wiekszej
procentowej grubosci ptata.

CO TO JEST LICZBA MACHA?

_Poréwnujac te dwie li-
nie dla kata natarcia =8
widzimy, ze dla duzych
predkosci znacznie korzyst-
niejsze sa profile cienkie.

Jeszcze wyrazniej widac
to z wykresu D gdzie mamy
doskonatos¢ uzalezniong od

liczby Macha dla réznych
rubosci procentowych pro-
ilu. Wida¢ tu wyraZnie
przewage profilow cienkich
dla  szybkosci  bliskich
dzwieku 1 naddzwiekowych.
_ Stozek Macha. Widzimy,
ze liczba Macha = 1 roz-
granicza nam  wszystkie
predkosci na dwie grupy,
predkosci naddzwiekowe |
poddzwiekowe; w kazdej z
tych grup stuszne sg in-
ne wzory i obliczenia.

Samolot poruszajac sie w
powietrzu powoduje zabu-
rzenia. Wezmy na przyktad
$migto. MOwimy, ze samo-
lot ~,,warczy“. Jest to nic
innego, jak tylko dzwiek
wydawany przez szybk®
obracajagce sie Smigto. Ha-
tas powodowany przez sil-
nik jest matg czastka war-
czenia samolotu. Podaje to
dlatego, gdyz przewaznie

sadzi sie ~inaczej, przypi-
sugc caty hatas silnikowi.
astanébwmy sie jak roz-

chodzg sie zaburzenia wy-
syfane przez samolot? Roz-
E_atrzymy tu dwa przypad-
I.

I. Samolot porusza sie z
predkoéma mniejsza _ niz
predkos¢ dzwieku (V<C) —
wykres E. Niech samolot
orusza sie z predkoScia

.m/sek. Po uptywie 1 sek.
przeleci z punktu A do
punktu B, a wiec V me-
trow. W tym czasie dZzwiek
rozejdzie Sie w kuli w pro-
mieniu C metrow. W na-
stepnej  sekundzie samolot
przeleci znowu V metréw
ale dzwiek wystany z pun-
ktu A rozejdzie sie w kuli
0 promieniu 2 C metrow,
a wiec zawsze samolot bel-_
dzie znajdowat sie w kuli
dzwieku, ktérej Srodkiem
jest punkt A.

Il.. Samolot leci z pred-
koscia wieksza niz dzwiek
V>C (wykres F) i po u-
pltywie sekundy przeniesie
sié z punktu do B. Po
drodze wysyla_dzwiek, kto-
ry rozchodzi sie z piedkos-
cig C m'sek. W koncu wiec
dzwiek bedzie sie rozcho-



dzit nie we wszystkich kie-
runkach jak w" pierwszym
wypadku,” ale tylko w Kie-
runku przeciwnym do Kie-
runku lotu i w stozku kto-
rego kat widoczny na ry-
sunku obliczamy  wi/g
wzoru:

sina =

Kat * nazywamy katem
Macha.

~ WidzieliSmy, ze przy du-
zych szybkosciach wyste-
puja_na “ogdt niekorzystne
zjawiska, a wiec wzrost o-
poru, spadek sity nosnej o-
raz oderwanie sfrug od pta-

ta spowodowane niekorzyst-
nym rozktadem cisnien.” Im
vy?/z_sz_a liczba Macha tym
silniej dziatajg te zjawiska.
Zastosowano~  wiec  kon-
strukcje ktéra ma na celu
zmniejszenie liczby Macha.
Jest tu zastosowanie skrzy-
dfa w strzale.

Wykres F

Szybko$¢ V rozkiada sie
na dwie sktadowe V.sinal
V cos a z ktérych tylko
druga V .cosa wpltywa na
rozktad cisnien na’ placie.
A wiec profil bedzie sie
zachowywat tak, jak gdyby
byt optywany przez powie-
trhze 0 nizszej liczbie Ma-
cha.

Innym sposobem jest sto-
sowanie profilow laminar-
nych, tj. takich _profildw,
ktorych rozklad cisnien jest
korzystny, bez gwattow-
nych skokdéw, powodujg-
cych = oderwanie *strugi.
trzecim sposobie mowitis-
my, jest to stosowanie pro-
filbw o matej grubosci pro-
centowej.

JERZY MAGNUCKI

DLACZEGO WACEK SIE

Jadac tramwajem z Ka-
towic w strone parku Kos-
ciuszki mozna z daleka zo-
baczy¢ wystajacy ponad
wierzchotki drzew szczyt
stalowej konstrukcji.

Na obszernej polanie w
uroczym parku katowickim
stoi wieza spadochronowa.
Od kilku tygodni wokét
niej Kkreca sie  robotnicy.
Podobno_ czynig ostatnie
poprawki, po ktorych wie-
za ma zosta¢ przekazana
do uzytku publicznosci.
Ztodliwi wprawdzie twier-
dza nieco inaczej ,ale fakt
pozostaje faktem, ze przy
wiezy czasem stukajg miot-
ki stycha¢ pokrzykiwania
robotnikow.

Postepem prac przy wie-
Zy interesujg sie wszyscy
mieszkancy Katowic, ktorzy
codziennie ttumnie odwie-
dzaja park i z troskliwos-
cig sledza przebieg pracy.

Wsrod nich zwracajg na
siebie uwaige dwaj chtopcy
— Janek i Wacek. Obaj sg
cztonkami Ligi Lotniczej i
obaj pragng zostac spado-
chroniarzami.

— Wacek, kiedyz do li-
cha ta wieza bedzie skon-
czona — pyta z niecierpli-
woscig Janek szturchajac
kolege w bok.

Wacek przyglada sie wie-
zy, oglada uwaznie kazde
pietro, sledzi  robotnika
pracujacego na_ szczycie
przy wysiegnicy i po dtuz-
szym namysle odpowiada:
— chyba w tym tygodniu
skoncza.

Po kilku dniach, podczas
ktorych obaj chszcy co-
dziennie chodzili dogladaé
prac przy wiezy, we wczes-
nych  godzinach  ranka,
kiedy storice wspinato sie
w gore, Janek wstat wczes-
niej niz zwykle i pospiesz-
nie zjadt skromne $niada-
nie. — Instruktor upomi-
nat, ze przed skokami nie
nalezy sie najadac. Wybiegt
na utice, gdzie o kilka do-
moéw dalej mieszkat Wa-
cek. Nie mogac otworzy¢
furtki, przelazt przez ptot

i znalazt sie na podworku.

— Wacek! Waceeek! —
krzyczat zadzierajac gto-
we do géry. Z drugiego
pietra wychylita sie gto-
wa, Wacka. Zaraz ide —
odkrzyknat.

Po kilku minutach chto-
pcy juz maszerowali uli-
ca. Dzisiaj po uruchomie-
nilu wiezy miaty sie odby¢
pierwsze skoki. o

W parku, obok wiezy
stata grupa chlopcow w
nowych, eleganckich kom-
binezonach. Czekali na roz-
poczecie  skokéw.  Janek
w domu wyprasowat swoj
drelichowy kombinezon i
co chwile poprawiat kan-
ty przy spodniach, ktoére
ztosliwie rozjezdzaly si
na boki. Wacek u$miecha
sie.

— Zachowujesz sie jak
baletnica przed wystepem
— strofowat kolege.

Tymczasem nadeszli
cztonkowie kierownictwa.
Sprawdzono orzeczenia le-
karskie — kaidz kandy-
dat na skoczka ~musi
przej$¢ specjalne badania.
Sport lotniczy jest spor-
tem zdrowych ludzi.

Instruktor udziela chiop-
com ostatnich wskazowek.

Janek niecierpliwi sie.
Najpierw byt Eiqty w ko-
lejce do skoku, pozniej
trzeci. Wacek stat za nim.

— No, teraz ja — po-
wiedziat Janek ~ odwraca-
jac sie do Wacka i pod-
legt do zelaznych schod-
kéw. Po kilku minutach
byt juz na ‘platformie, na
orze. W dole kotysaty sie
ekko wierzchotki drzew.
Woaziutkie .pasemka alej
parku, takie mate i $mie-
szne, jaskrawe klomby
kwiatéw, jasny asfalt szo-
sy, po ktérej sung maite
samochody. Z gory wszy-
stko jest inne.

Instruktor przypina szel-
ki Jankowi, ktory nerwo-
wo poprawita spodnie. Czu-
je, ze mu sie nogi trzesa.
Stara sie opanowa¢, ale

COS DLA MODELARZY

Wiadomym jest, ze pod-
czas Erac wykonywanych
piteczka, wiosnica, mater-
1at musi by¢ utrzymywany
na odpowiedniej podsta-
wie, gdyz inaczej stoty,
biurka 1 inne  przedmioty
zostajg strasznie pokaleczo-
ne

Najwygodniej gdy wszel-
kie roboty potrzebne wy-
konuje sie na podstawce
przymocowanej do stotu
roboczego.

Podstawki takie opraco-
wat Oddziat Ligi Lotniczej
w Sosnowcu i niniejszym
zawiadamia wszystkie mo-
delarnie oraz modelarzy, ze
mozna nabyC podstawki w
dowolnej ilosci w cenie
16 zIi. 86 groszy za sztuke.

ZamoOwienia  przyjmuje
Oddziat Ligi Lotniczej —
Sosnowiec, ul. Zymirskiego
18.

SMIEJE?

jak? — kiedy one tak mi-
mo woli sie trzesa. )

— Uwazaj, jak bedziesz
mlgdowat — mowi instruk-
tor.

— Janek podchodzi do
furtki w terierze. Za chwi-
le jest juz na krawedzi.

— Nogi trzymaj razem—
ostrzega jeszcze instruk-
tor. Janek patrz?/ w dot na
stoqucych niedaleko wiez
kolegow — wygladaja ja
mate figurki~ otowianych
zotnierzy. Czuje z tytu lek-
kie pchniecie.

— Skok — mdwi instru-
ktor.

Biata czasza, spadochro-
nu z cichym szumem spty-
wa w dot. Janek widzg jak
zbliza sie ziemia, rozpoizna-
je kolegow. Widzi Wacka,

tory sie usmiecha. Cze-
mu on sie $mieje — ztosci
sie Janek. Za chwile W{
ladowat. Caty strach, ia i
czut na gorze mingt catko-
wicie. Odpina szelki spado-
chronu, ktéry za chwile zo-
staje podciggniety do goé-

ry- . .
Wacek jest juz rz

schodkach.J J przy
— Tylko nie zapomnij,

nogi razem! — Kkrzyczy za
nim Janek.

Wacek macha rekg i
Smieje sig. Powoli mija
potpejetna.

Czemu ten Wacek sie

$mieje? — dz)i(wi sie Janek.

_Wstawaj! — Janek budzi
sig, przeciera oczy.
Wstawaj! — powtarza
matka pochylajac sie nad
tézkiem chlopca. Wacek
cie wotal Janek zrywa sie
z t6zka i podbiega do ok-
na. Woystawia przez nie
rozczochrang gtowe. W do-
le na podworku stoi Wa-
cek i zadziera glowe do
gory — Janek, Janeeek!
— Ide, ide — odpowia-
da Janek. o

— Zejdz, poéjdziemy na
wileze, moze niedtugo ja
otworzg — wola  Wacek.
I Smieje sie, tak samo, jak
we $nie Janka. NIMBUS
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CZEKAMY NA ODPOWIEDZ!

Kazda korespondencja wydrukowana w pismie;
omawiajgca niedociggniecia w pracy jakiego$ urze-
du, fabryki czy organizacji musi znalez¢ swojg wias-
ciwg odpowiedz. Skrytykowana instytucja winna
bezwlocznie po ukazaniu sie w prasie krytycznej no-
tatki przeprowadzi¢ dochodzenie w poruszonej przez
prase sprawie i zawiadomi¢ redakcje o jego wyniku.

Niestety, nie wszyscy o tym wiedzg, a nhajmniej
zainteresowani, a przeciez w sprawie zalatwienia za-
zalen i krytyki prasowej podjeta zostata specjalna
uchwala Partii i Rzadu.

Mimo, ze korespondencje krytykujace niedocia-
gniecia w pracy niektdrych Zarzadow Oddziatéw
1 Okregbéw Ligi Lotniczej, a takze i innych instytucji
ukazaly sig w SiM-ie juz dawno, mimo ze o wyja-
$nienia zwracaliSmy sie takze pisemnie, dotychczas
od niektérych nie otrzymali$my odpowiedzi. Wstyd
opieszalcy!

Fodajemy liste tych, ktérzy pomimo otrzymania
pisemnego przypomnienia jeszcze nie zdazyli na
desta¢ do redakcji wyjasnienia na zamieszczong
w SiM-ie krytyke.

Sg to: 1) Zarzad Okregu Ligi Lotniczej w Bydgo-
szczy, ktory dotychczas nic nadestal wyjasnienia
w sprawie notatki zamieszczonej w 28 numerze SiM-u
dotyczacej zaniedbania opieki nad Kotem Ligi Lotni-
czej w Matwach.

2) Zarzad Oddzialu Powiatowego Ligi Lotniczej
w Swidnicy, ktéry nic powiadomit redakcji o przebie-
gu dochodzenia w sprawie nieprzestrzegania godzin
urzedowania.

Mamy nadzieje, ze po opublikowaniu listy opie-
szalcow, Zarzady terenowe Ligi Lotniczej przypom-
ng sobie o obowigzku odpowiadania na krytyke pra-
sowg. Mamy takze nadzieje, ze nie skonczy sig tyl-
ko na przystaniu_szerokiego, kilkustronicowego wy-
jasnienia, ze to nie nasza wina, ze zawinit X czy Y.
Przyznawanie sie do popetnianych bfedéw nie jest
grzechem, ale $wiadomos$¢ zlej roboty i nie zapobiega-
nie jej jest karygodne.

Czekamy na odpowiedz.

Doceniajagc w pelni znaczenie terminowego zakonczenia
zniw, junaczki Ligi Lotniczej przebywajace w zeriskiej
szkole szybowcowej wziety czynny udziat w akcji zniwnej

na terenie PGR Nowa Wie$ (Pomorze)
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LL W GAZETKACH
ZWIAZKOWYCH

Koto Ligi Lotniczej Nr
716 A przy Zakladzie In-
stalacji _Sanitarnych  w
Warszawie przejawia_ozy-
wiong dziatalnos¢. Ostat-
nio, dzieki akcji werbun-
kowej do Kola przybyto
12 cztonkow. Akcja ta pro-
wadzona jest w ten spo-
sob, ze Kierownic posz-
czegolnych budowli zajeli
sie “propagowaniem lotnic-
twa wsrod zatrudnionych
na budowlach robotnikow.

Koto LL Nr 716 A ze
wzgledéw technicznych nie
-moze wydlawaé swej gazet-
ki $ciennej. Jednak i na to
znalazta se rada. Otéz —
do Kolegium A Redakcyjne-
go -Gazetki) Scienngj Zw.
Za.w. wszedt przedstawi-
ciel Zarzadu Kota LL, kto-
ry redaguje ,kacik LL* w
tejze  gazetce. Redakcja
gazetki Sciennej Zw. Zaw.
zadowolona jest ze zwiek-
szenia rozmaitosci tema-
téw, poruszanych w gazet-
ce, a_ Zarzad Kota LL —
z mozliwoscl popularyzacji
rozwoju i za-dan lotnictwa
i Ligi Lotniczej. Pierwszy
»~kacitk LL*  zredagowano
na dzien 1 maja br.

Jest to jedyna gazetka
Zwiazkowa-, poruszajaca
tego rodzaju zagadnienia-.
W' numerze czerwcowym
zamieszczono artykut lot-
niczy p.t. ,Stefan Drzewie-
cki na tle rozwoju lotni-
ctwa“,

Zarzad Kota LL Nr 716 A
rzucit wezwanie do wszy-
stkich  redakcji  gazetek
$ciennych Zw. Zaw. i do
Zarzadow Kot Ligi Lotni-
czej, aby podjety ziobowia
zanie redagowania ,kaci-
ka LL“ w kazdej gazetce
Sciennej Zwigzkéw Zawo-
dowych w Zakladzie Pra-

ROZWADOW

RADZI SOBIE SAM
i

W powitecie tarnobrzes-
kim lezy mate miasteczko
Rozwadow. Ludno$¢ tego
miasta to w przewazajacej
czesci robotnicy ze Stalo-
wej Woli. W Rozwadowie
f'est szkota, tartak i PGR
ecz do niedawna nie byto
ani jednego kota Ligi' Lot-
niczej.

Niewiadomo, czy Zarza-
dowi  Powiatowemu Ligi
Lotniczej w Tarnobrzegu
nie zalezalo na umasowie-
niu organizacji, czy tez za-
ktadanie kot w odlegtym
Rozwadowie nie byto prze-
widziane?

. Nie baczagc na to, ze
Rozwaddéw administaa-cyj-
nie podlega pod inny po-
wiat, aktywisci Oddziatu
Miejskiego Ligi _Lotniczej
w Stalowej Woli zorgani-
zowali tam dwa kofa Ligi
Lotniczej. Cztonkowie no-
wopowstatych kot zgtasza-
ja sie obecnie masowo na
szkolenie lotnicze. Zarzady
tych kot otrzymuja mate-
riaty szkoleniowe 1 wska-
z6wki- w pracy od Oddzia.-
tu Ligi Lotniczej w Stalo-
wej Woli. Praca w kotach
idzie dobrze. W ostatnim
czasie miodzi aktywisci Li-
gi Lotniczej z Rozwadowa
przystapili "do organizowa-
nia kot Ligi Lotniczej na
terenie szkoly, tartaku i
PGR-u.

Wiadystaw Koéteczko
Stalowa Wota

Jak wynika z_ powyzszej
korespondencji Zarzad Od-
dziatu Ligi Letniczej w Tar
nobrzegu pracuje mato ak-
tywnie. Nowozatozewte przez
aktywistow ze ' Stalowej
Woli kota Ligi Lotnicze]
gromadza w swoich szere-
%ach miodziez Rozwadowa,
tora, gdyby nie akcja Od-
dziatu Ligi Lotniczej ze
Stalowej Woli-, do diniiia
dzisiejszego nie  miataby
wiasnych kot Ligi Lotni-
czej. Dzieki ich zorganizo-
waniu i spopularyzowaniu
lotnictwa wsrdéd miodziezy
Rozwadowa wiciu chtop-
cow zglosito sie na szkole-
nie szybowcowe, modelar-
stwo zyskato nowych entu-
zjastow, a Liga Lotnicza
aktywnych czionkéw.

Dlaczego Zarzad Oddziatu
Powiatowego Ligi Lotni-
czej nie interesowat sie po-
przednio miodziezg Rozwa-
dowa? Czy czekal na to,
zeby j?o robote zrobit ktos
inny? Zle sie d2|e{e w Tar-
nobrzegu, ,,nawala“ praca
organizacji, za ktérg odpo-
wiedzialny jest Zarzad Od-
dziatu.

Jak nam donosi nasz ko-
respondent podobne objawy
zte) roboty da si¢ zauwa-
zyC takze w Nisku.

Sa jeszcze miasta, gdzie
nie ma kot Ligi Lotniczej
i nierzadko sie zdarza-, ze
o Lidze Lotniczej wie tylko
niewiele o0sob.

O ziej pracy Zarzadow
Oddziatowych =~ w  Nisku
i Tarnobrzegu pisalismy
Luz w 26 numerze SiM-u z
r.

Mamy nadzieje, ze odpo-
wiednie czynniki zaintere-
sujg sie praca obu wyzej
wymienionych = Zarzadow
na czym niewatpliwie zy-
ska nasza organizacja.

(red.)



Na tamach naszej poczty po-
ruszaliSsmy juz wielokrotnie
takie zagadnienia jak sprawa
naboru na szkolenie lotnicze
i warunki przyjecia na wyzsze
1 $rednie uczelnie o charakte-
rze techniczno-lotniczym. Mi-
mo to w dalszym ciggu otrzy-
mujemy wielka ilos¢ listow
z prosbami o wyjasnienie roz-
nych szczegétéw odnosnie tych
zagadnien. Przyczyny tego sa
dwojakie:

1. Duze zainteresowanie wéréd
czytelnikéw szkoleniem lotni-
cz%/m i technika lotnicza.

. Mate zainteresowanie czy-
telnikéw trescia ,,Poczty Lo-
tniczej™, w ktérej wielokrotnie
mozna bylo znalezé¢ wyczerpu-
jace informacje na oba tematy
(Np. odno$nie” warunkéw przy-
Jecia na szkolenie lotnicze,
szybowcowe i silnikowe — w
numerach SiM-u: 4, 5, 12, 13,
IG, 19, 28 1 30; odnos$nie szkot
i uczelni techniczno-lotniczych
w 12, 13 1 14 numerach SiM-u
z br.).

Na szczescie, redaktorowi
,Poczty", usitujacemu nada-
zy¢ z odpowiedziami na listy
czytelnikéw przyszty ostatnio
z pomoca 4 broszurki propa-
gandowe wydane przez Lige
Lotniczg z okazji V Tygodnia
Lotnictwa. Piekne te wydaw-
nictwa przyciggajg oko duzg
iloscig sSwietnych’ ilustracji o-
brazujacych przebieg szkolenia
spadochronowego, szybowco-
wego i silnikowego. Oto ich
tytuty: ,,Zostan skoczkiem
spadochronowym®’, (cena — 60
gr), ,,Zostan “pilotem szybow-
cowym'™ (cena — 60 gr), ,,Zo-
stan pilotem silnikowym™ (ce-
na — 60 gr) oraz ,,Uczmy sie
lata¢”™™ (cena 1,20 zi). W bro-
szurkach tych znajduja sie
szczeg6towo i interesujaco po-
dane Informacje co nalezy ro-
ibic, by posigs¢ umiejetnoscé
skakania ze spadochronem, pi-
lotazu szybowcowego i silniko-
wego. Mozna je naby¢ w kaz-
dym kiosku ,,Ruchu™, a takz-e
w ksiegarniach ,,Domu Ksigz-
Ki™.

Czytelnicy mieszkajacy na
Frowin(_:ji mogg je zamawiac
istownie w ksiegarni ,,Domu
Ksigzki'® w Warszawie, Al
I-szej Armii 16 lub w innej.
(Adresy podawaliSmy w 26 nu-
merze "SiM-u w ,,Poczcie Lot-
niczej*

Kolegom, ktérych wymieni-
my ponizej radzimy przeczyta-
nie powyzszego i wyciggniecie
odpowiednich wnioskéw (tzn.—
albo przeczytanie poprzednich
poczt, albo zakupienie broszu-
rek. Najlepiej jednak uczyni¢
i jedno 1 drugie!) Niniejszym
kwitujemy odbiér listéw “od
nastepujacych kolezanek i ko-
legéw: =~ Mieczystawa Starosty
z Kramska, Stefana Wolskiego
z Poznania, Romana Chorow-
skiego z Kalisza, Wiktora Szac-
kiego z Warszawy, Jana Zecina
z Tarnowa, Zofii Mikulskiej z
Tarnowskich Gor, Mikotaja
Steckiego z Lublina, Kazimie-
rza Wojcika z Les$niczéwki
Kulicy, Bogdana Binkowskiego
z Zamoscia, Krystyny Gilowac-
kiej z Wioctawka, Heleny
Brusendorff z Olsztyna, J6zefa
Herdy z Podhorc, Eugeniusza
Dabczynskiego z Leopoldowa
oraz Jana Rybki z Wyszogrodu.
Wszystkich wymienionych
prosimy o zastosowanie sie do
naszej rady, a z pewnoscig
beda zadowoleni. i .

Oprécz tego, co powiedzie-
liSmy powyzej, kol. Bolesta-
wowi Martanusowi z Gizycka

radzimy przeczyta¢ ,,Poczte"
w numerze 37 SiM-u skad do-
wie sie co nalezy uczynic¢, aby
na terenie jego miasta powsta-
to Koto Ligi Lotniczej.

Kol. Wiadystawowi = Firkowi
z Sleprawla réwniez radzimy
zastosowa¢ sie do wskazéwek
zamieszczonyc na poczatku
naszej poczty. Ponadto infor-
mujemy go, ze do swego po-
dania o przyjecie na szkolenie
lotnicze nie  zalgczyt wszyst-
kich potrzebnych papieréw:

Ob. Franciszek Szostak —
Czarnkéw. Informacje, ktéry-
mi sie Obywatel dotychczas
kierowat sa catkowicie falszy-
we. Szkolenie lotnicze prowa-
dzi Liga Lotnicza. Radzimy
skorzysta¢ z jednej z wymie-
nionych powyzej  broszurek
propagandowych 1 postgpi¢ w

mysl zawartych tam wskaz6-
wek. i i
Kol. Jan Wiectaw ze wsi

Biel. Nie wiemy czy skiadali-
Scie podanie o przyjecie na
szkolenie lotnicze, ile macie
lat 1 jakie wyksztatcenie. Z
tych J)rzyczyn nie mozemy
stwierdzi¢” czy Zarzad Okregu
Warszawskiego Ligi Lotniczej
rzeczywiscie nie miat racji nie
spetniajac  Waszych  zyczen.
Mamy wrazenie, ze nie orien-
tujecie sie w warunkach przy-
jecia  na szkolenie lotnicze.
Radzimy skorzysta¢ z zamiesz-
czonych na poczatku poczty
wskazowek.

Kol. Bogdan Wodecki z ElI-
blaga. Mozecie zwrdéci¢ sie do
Zarzadu Okregu Wojewddzkie-
go Ligi_ Lotniczej gdzie otrzy-
macie informacje w sprawie
organizowanych =~ Kurséw me-
chanikéw lotniczych.  Jezeli
pragniecie zosta¢ " techniklem-
mechanikiem lotniczym to po-
winniscie zapisa¢ sie do Tech-
nikum Mechaniczno-Lotniczego
w Warszawie. Doktadne infor-
macje w tej sprawie znajdzle-
cle 'w ,,Pocztach Lotniczych™
z numeréw 12, 13 i 16 SiM-u
z br. Ponadto radzimy prze-
czyta¢ artykut zamieszczony w
30 numerze SiM-u z br.

Kol. Jan Tomiak z Andry-
chowa. Po ukornczeniu Techni-
kum, zapiszcie sie na Politech-
nike Warszawska na Wydziat
Lotniczy.

Kol. Bozenna Radek z Tiusz-
cza Pomorskiego. Mozecie
przenies¢ sie do Technikum
Mechaniczno-Lotniczego juz w
przysztym roku. Przeczytajcie
odpowiedz dla kol. Wodeckie-
go. To samo dotﬁczy kol. Ka-
zimierza  Kwiatkowskiego z
Kostowa oraz Tadeusza Stel-
maszuka z Czerniejewa.

Kol. Ryszard Onyszko z Wro-
ctawia. Radzimﬁ zastosowac
sie do wskazéwek udzielonych
kol. Wodeckiemu. Odpowiada-
my kolejno na Wasze pozosta-
te pytania: 1 — nie, 2 — nie.
Ska Wam to przyszio na
mysl?

Kol. Eugeniusz Stelmaszak z
Jaresowa. Zwro6ccie sie o u-
dzielenie Wam_  stypendium
pienieznego 1 mieszkaniowego.
Za pozdrowienia dziekujemy.

Kol. Gerard preger. Jesli ko-
niecznie pragniecie zostaé
techniklem-mechanikiem lotni-
czym, to na przyszty rok mo-
zecie sie przenies¢ do Techni-
kum w Warszawie lub Bielsku.
Dopiero ﬁo ukonczeniu jedne-
go z nich bedziecie mogli za-
ja¢ sie projektowaniem szy-
bowcéw. Potrzeba do tego
znacznie wiekszego zasobu
wiedzy gnizeli do zaprojekto-
wania transmisji 1 reduktora.
Niestety, z powodu szczuptosci
naszej Poczty, nie mozemy u-
dzielic Wam odpowiedzi- na
wszystkie Wasze pytania.
Przyslijcle doktadng date wy-
stania listu do Technikum w
Warszawie. Postaramy si¢ wy-
Swietli¢ przyczyny nie udziele-
nia Wam odpowiedzi.

Wielu kolegéw skarzy sie, ze
w miejscowosciach, w ktérych

REKORD MODELARSKI

31 lipca grupa naszych
modelarzy pod kierownic-
twem kol. Edwarda teka-
wskiego wyruszyta na lot-
nisko w Macznikach. Po
rozlokowaniu sie na obra-
nym przez nas miejscu
rzygotowalismy stoper i
ot, zbadalismy kierunek
wuattnu i pierwszy model
poszedt na start.

Najpierw startowaty mo
dtele “szkolne a nastep-
nie modele wyczynowe.

Do lotu prébnego z 30
metrowego holu starto-
wat ,Wicher* kol. Jana
Nieruchalskiego. Czas lotu
wynosit 50 sek. Po doko-
naniu pewnych poprawek
kol. Nieruchalski przycho-
dzi z modelem powtornie
na start i zaczyna sie wol-
ne holowanie, ktére jest
utrudnione ze wzgledu na

rozne kierunki  pradow
powietrznych. Wreszcie
model wzniést sie dosé

wysoko i czas byt odcze-
pi¢ linke, co tez zrobit kol.
Nieruchalski. W chwili od-

POWIATU - SRODZKIEGO

czepienia uruchomiono se-

kundomierz, byla godiz.
15.00.
Poczagtkowo model zai-

czat sie zniza¢, lecz nagle
natrafit na cieplty prad
powietrza i krazac zaczat
sie¢ wznosi¢ coraz to wy-
zej. Widocznos$¢ byta ibar-
dizo dobra, model kryty byt
czerwonym  papierem, Cco
umozliwto nam obserwa-
cje. W konicu model byt
widoczny juz tylko jako
punkcik. Zataczat regular-
nie kregi, lecz stopniowo
zaczat sie oddala¢ od lot-
niska i wreszcie znikt nam
Z oczu.

W momencie znikniecia
modelu zatrzymali$my sto-
Ber i okazato sig, ze model

vt widoczny przez 26 mi-
nut 40 sekund.

Tym samym zostat pobi-
ty rekord powiatu $rodz-
fciiego w dtugosci lotu mo-
deli wyczynowych.

Jerzy Skiba

Sroda (Poznan)

DOPOMOC O.T. W GDANSKU

Samodzielny o$rodek szko
lenia lotniczego w Gdansku
ma na celu doszkalanie pi-
lotbw powracajacych ze
szkot szybowcowych.

Jednak szkolenie w o$rod
ku nie odbywa Sie tak, jak
w innych osrodkach w Pol-
sce tj. od godz. 7 do 20-tej,
poniewaz instruktor nie
jest na miejscu i musi do-
jezdza¢ z Leborka. Powo-
duje to powazne skrdcenie
treningébw z 13 do 8 godzin
dziennie.

Mimo wielokrotnych in-
terwencji w MRN-ie w
sprawie uzyskania miesz-
kania dla instruktora, do
tej pory nic nie zostato za-

mieszkajg, nie ma K&t Ligi
Lotniczej. Radzimy im prze-
czyta¢ wskazoéwki ~zawarte w
10, 13 1 37 numerze SIM-u
(patrz — Poczta Lotnicza) gdzie
znajda informacje, co nalezy
czyni¢, by zalozy¢ Koto Ligi
Lotniczej. Dotyczy to kolegow:
Jana Kalisza z Zabrza, Jerzego
Witke z Jaworowa oraz Ta-
deusza Baranskiego z Mogiel-

ni&/. .
ol. Tadeusz Wach z Miku-
towie. Po informacje zgtoscie

sie do wilasciwej Wojskowej
Komend R_e'onowleg. i
Kol. tanistaw ubianay z

Kalisza. Jestescie jeszcze mio-
dzi. Radzimy najpierw przejs¢
przeszkolenie w Lidze Lotni-

fatwione.  Mieszkania jak
dotad nie ma. | tak, w dal-
szym ciagu loty na szybowi-
sku zaczynajg sie 0 11-tej,
a caly plan szkolenia jest
powaznie zagrozony.

Czy jednak naprawde in-
struktor nie moze dostaé
mieszkania? Czy kompe-
tentne czynniki nie mogty-
by po ludzku rozpatrzy¢
naszej prosby i pomdc
nam?

Mamy nadzieje, ze po u-
kazaniu sie niniejszej no-
tatki MRN w Gdarisku po-
moze pilotom.

,,kab*
Gdansk

(nazwisko znane redakcji)

czej. tatwiej bedzie dosta¢ sie
do OSL z przygotowaniem u-
zyskanym w LL. O informacje
zwrécicie sie do najblizszej

Kol. Kol. Nerciowi z Pton-
ska, Modelarni Nr 36 w todzi
oraz uczennicom Szkoly Szy-
bowcowej LL skiadamy naj-
serdeczniejsze  podziekowania
za nadestane zyczenia z okazji
Swigta Lotnictwa. Ze swej
istrony zyczymy Im i wszyst-
kim naszym Czytelnikom owo-
cnej pracy dla dobra naszego
(Ludowego Lotnictwa.

Na tym konczymy naszg
poczte. ,,Do przeczytania™ w
przysztym tygodniu! Ray.
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PRZEZ LOTNICZE OKULARY

Na prosbe naszego Czytelnika Henryka t.ukasika z Piotr-
kowa Trybunalskiego zamieszczamy dwa zdjecia samolotow
czechostowackich. Pierwszy z nich, u goéry — turystyczno-
sportowy samolot ,,Sokol M1D*“, stynny juz dzi$ niemal na
catym Swiecie dla_swych doskonatych zalet. Budowany jest
on réwniez w weirsji, zaopatrzone] w ptywaki (na zdjeciu).
Ponizej szkolno-treningowy samolot Zlin 26. Jest to maszyna

dwumiejscowa o ukiadzie miejsc w tandem,

zaopatrzona

w silnik Walter Minor o mocy 105 KM. Predko$¢ maksy-
malna — 210 km/godz, rozpieto$¢ ptatéw — 10,26 m, diugosé
— 7,34 m, putap praktyczny — 5000 m.

DOBRE POMOCE NAUKOWE

Wiadomg jest rzecza, ze
zarowno w _lotnictwie, jak
i w kazdej innej dziedzinie
nauki dobre pomoce nauko-
we daja moznos¢ szybszego,
lepszego i bardziej wartos-
ciowego szkolenia pilotow.

Wychodzac z tego zatoze-
nia lotnicy oddziatu ofice-
ra Andrejewa sporzadzili
makiete terenow, nad kto-
rymi odbywajg sie loty.
Makiete zrobiono wprost z
natury. Jej duza powierz-
chnia  pozwolita oznaczyc
wszystkie miejscowosci, la-
sy, pola, rzeki, jeziora, li-
nie kolejowe i inne punkty
orientacyjne w promieniu
50 kilometrow.

Makieta umozliwia lotni-
kom dobre poznanie rejonu

lotéw, a takze rozwigzywa-
nie ¢wiczen i zadan.
Bardzo dobrze wykonana
jest réwniez druga makieta
przedstawiajgca poligon do
c¢wiczen w bombardowaniu.
Te cenne pomoce nauko-
we przynosza wielkg Kko-
rzy$C przysztym pilotom.
Dopomagaja one w znacz-
nym stopniu do wyrobienia
szybkiej orientacji, doktad-
nosci, zrecznosci u mtodych
pilotéw 1 nawigatoréw.

NASZA OKLADKA:

Miedzynarodowe zawody
modeli latajacych. Start
wodnoptata silnikowego.

(foto: B. Koszewski)

NOWE KSIAZKI W BIBLIOTECE LOTNICZE)

M, A. Bobrow — CZKALOW — (Tlum, z rosyjskiego Ta-
deusz Jakubowicz). Wydawnictwo Ministerstwa Obrony
Narodowej — Warszawa 1951, str. 372, cena zt 13,30.

W. Sajanow — NIEBO | ZIEMIA tom | — (Ttum, z rosyj-
skiego Janusz Przymanowski), Wydawnictwo Minister-
stwa Obrony Narodowej — Warszawa 1951, str. 398,
cena zt 11.

K. tarionowa — NAWIGATOR KATIA RUMIANCEWA —
(Thumaczyli z rosyjskiego St. i |. Boberowie), Wydaw-
nictwo Ministerstwa Obrony Narodowej — Warszawa
1951, str. 156, cena zt 5,10. )

S. P. Ignatiew — CHCEMY LATAC — (Thum, z rosyjskiego
Janusz  Przymanowski), Wydawnictwo  Ministerstwa
O*bg%%y Narodowej — Warszawa 1951, str. 146, cena
zt 5,80.

Mikotaj Groszcew — ZA STEREM RADZIECKIEGO SAMO-
LOTU — (Thum, z rosyjskiego Janusz Przymanowski),
Wydawnictwo Ministerstwa Obrony Narodowej, Warsza-
wa 1951, str. 30, cena zt 155.

Do nabycia w ksiegarniach ,,Domu Ksigzki*,

POLOWANIE NA WILKI Z SAMOLOTU

W Zwiazku Radziec-
kim samolo oddajg
wielkie ustugi podczas
Eolowanla na stada wil-
ow, ktére rozmnozyty
sie w wielkich rozmia-
rach i czynity duze
szkody w inwentarzu zy-
wym kotchozoéw i sow-
chozéw w Ié)()’mocnych
rejonach ZSRR.

Do walki z drapiezni-
kami Erz stapili piloci
radzieckich aeroklubow,
patrolujagc tereny na-
wiedzone przez wilki i
niszczac Je skutecznie
ogniem broni mysliw-
skiej prowadzonym z sa-

molotéw. .

W akcji zwalczania
wilkéw uzyto samoloty
Po-2.

WYDAJEi LIGA LOTNICZA
REDAGUJE ZESPOL

Adres redakcji: Warszawa, ulica Ogrodowa 65.
Warunki prenumeraty: miesiecznie — 2 zl 40 gr, kwartalnie
— 6 zI 60 gr, poétrocznie — 12 zl 60 gr, rocznie 24 zi.
Woptlacaé czekami na konto PKO 1-15678 na adres;
Paristwowe Przedsiebiorstwo Kolportazu ,,RUCH*“ War-
szawa, Plac Trzech Krzyzy 16 a. Numery pojedyncze i rocz-
niki z lat ubieglych mozna naby¢ w redakcji. Warszawa,
ulica Ogrodowa 65. Telefony redakcji: 6 21 48; 7 36 01;
876 65. Wewnetrzny 15 — kolegium redakcyjne, 14 — sek-

retariat i administracja. Zam. 2315 — 2-B-40432

Zdjecia w numerze Koszewski—LL

WSZECHZWIAZKOWY
REKORD
MODELARZA BOLONKINA

Komisja sportowa Cen-
tralnego Aeroklubu ZSRR
im. Czkatowa zatwierdzi-
ta jako rekord wszech-
zwigzkowy wyczyn mode-
larza z miasta Mototow —
Aleksandra Botonkina.
Skonstruowany przez nie-
go model wiatrakowca z
sulniikiem mechanicznym
rozwingt w locie na uwie-
zi szybkos$¢ 42 km/godt

R. F.



