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Dwiescie tysiecy ludzi to duzo. To
jedna trzecia wszystkich mieszkan-
cow Warszawy; a tyle wiasnie osob
ogladato tegoroczne pokazy na Swie-
cie Lotnictwa w Warszawie. Innymi
stowy, co trzeci mieszkaniec stolicy
byt obecny na lotnisku okeckim!
Czy trzeba innych dowodéw, jak
bardzo ludno$¢ stolicy kocha swoich
lotnikéw? A i lotnicy kochajg swoje
miasto. llez razy, lecagc szybowcem
lub_samolotem, patrza z powietrza na
zmieniajace si¢ wcigz oblicze robo-
ciarskiej Warszawy, na klamry mo-
stow, spinajacych dwa brzegi Wisty,
na rozlegte bloki kolonii mieszkanio-
wych.

Bo Warszawa, ktdrg niegdys hitle-
rowcy postanowili zréwnac z ziemia,
ros$nie dostownie z kazdym dniem,
w tempie, jakiego nie znaly i nie
znaja zadne miasta w krajach kapi-
talistycznych. Buduje sie w $zyb
kim tempie Marszatkowska Dzielni-
ca Mieszkaniowa, rozpoczeto prace
nad budowg metra, prowadzi sie
przygotowania do budowy Dworca
Centralnego. Wkrétce ukonczona zo-
stanie trasa N—S, ruszg liczne za-
ktady przemystowe, w tym pierw -
sza w Polsce fabryka samochodow
osobowych na Zeraniu. O tym, co
juz zrobiono, wiemy wszyscy: wspa-
niata trasa W—Z, osiedla na Mura-
nowie, Miynowie i Mokotowie, od-
budowane setki doméw i ulic — zna-
ja to wszyscy.

Ten wspaniaty rozwoj naszej sto-
licy, rosnacej dostownie z dnia na
dzien dzieki sitkowi robotnika i
architekta, mozliwy jest dzieki opie-
ce Partii i Rzadu, a w szczegolnosci
Prezydenta Bolestawa Bieruta. Bar-
dzo powazng role odgrywa tu ofiar-
nos¢ spoteczenstwa catego Kkraju,
wszystkich ludzi pracy, ktorzy chca,

aby stolica nasza byfta piekna 1i-

wspaniata, godna kraju, kroczgcego
ku réwnie pieknej i wspaniatej przy-
sztosci — ku socjalizmowi. Z najod-
leglejszych nawet zakatkOw naszej
OJ_czyzné, ze $laskich hut /i lubel-
skich PGR-6w, z fabryk Wielkopol-
ski i portdow Wybrzeza p’?/nq nie-
przerwanie od kilku lat ofiary pie-
niezne na Spoteczny Fundusz Odbu-
dowy Stolicy.

Warszawa jest jak gdyby symbo-
lem wielkich przemian, jakie zaszty
w naszej Ojczyznie. DZwignieta ze
straszliwych ruin pomoca radziecka
i entuzjazmem robotnika, skupiaja-
ca w swych murach wspaniate tra -
dycje rewolucyjne czerwonej War-
szawy, bohaterska w walce o wol-
nos¢, stata sie nasza stolica dumg
i umitowaniem catego narodu.

Miodziez lotnicza wniosta réwniez
swolj wkiad do odbudowy Warsza -
wy. Organizacje terenowe Ligi Lot-
niczej wielokro¢ organizowaty im -
prezy, zabawy, zawody, z Kktorych
catkowity dochdéd przeznaczony byt
na Spoteczny Fundusz Odbudowy
Stohqé. W roku biezacym akcja ta
musi by¢ jeszcze zywsza i wydajna.

Na zakonczenie
Il Miedzynarodo-
wych Zawodow
Modeli Latajacych
delegacje wszyst-
kich ekip zagrani-
cznych przybytych
na Zawody oraz
delegacja polska
ztozyly  wience u
stop pomnika na
cmentarzu  pole-
gtych zotnierzy ra-
dzieckich w War-
szawie.
Na zdjeciu: dele-
gacje z wienicami
— na przedzie de-
legacja modelarzy
radzieckich.

U gory — Aleksander
Miednikow.

w We;gierskiej Republi-
ce Ludowej w szybkim
tempie rozwijajg sie
wszystkie gatezie sportu
lotniczego, a w szczegol-
nosci  szybownictwo i
modelarstwo. Miodziezy
garngcej sie do latania
panstwo wegierskie czy-
ni wielkie utatwienia —
Powstajg wcigz nowe
modelarnie i  o$rodki
matego lotnictwa, w
ktérych przyszli piloci
i konstruktorzy poznajg
tajniki wiedzy lotniczej,
rosnie sie¢  osrodkow
szkolenia szybowcowego
i silnikowego, dajac kra-
jowi nowe zastepy do-
skonatych  sportowcow
lotniczych.

Z prawej: modetarka
wegierska z zaintereso-
waniem oglada szybo-
wiec. stuchajac objas-
nien kolegi-pilota.

W dniu 24 lipca br. ra-
dziecki pilot szybowco-
wy Aleksander Miedni-
kow ustanowit nowy
miedzynarodowy rekord
szybkosci lotu po trasie
trojkatnej o obwodzie
100 km, przelatujac ten
sam dystans z szybko-
$cig 77,14 km/godz. Po-
przedni rekord nalezat
do pilota szwajcarskiego
Maurera ! wynosit 69,6
km/godz. Do chwili obe-
cnej piloci radzieccy po-
siadajg 11 miedzynaro-
dowych rekordéw szy-
bowcowych, a wiec zna-
czng wiekszos¢ w tabeli
rekordéw  zatwierdzo-
nych przez FAL.






SZCZECIN ZWYCIEZA

NA XVI

OGOLNOPOLSKICH ZAWODACH

MODELI LATAJACYCH

Piekny, upalny dzien miat sie ku
konicowi. Ze wschodniego kranca o-
gromnego _lotniska Poznanskiego Ae-
roklubu Ligi Lotniczej ciagnety do bu-
dynku kierownictwa klubu grupy mto-
dziezy. Dziewczeta z rozeSmianymi bu-
ziakami, opaleni, w krotkich ‘spoden-
kach chilopcy, z niezwyklym ozywie-
niem rozprawiali o czyms$, co musiato
ich pochtania¢ w zupefnosci. W rekach
niesli z pieczotowitoscig barwne jak
motyle, delikatnej konstrukcji modele.

Szkolne ,,Zaki“ i modele z napedem
gumowym.
— Janek, masz dzisiaj najlepsz

czas! Minuta Bie;édzieaqt piec sekund.
Jestem od ciebie gorszy o dwadziescia
pie¢ i pot sekundy.

— Dobrze, dobrze, ale czy przy-
padkiem Kazmierczak ze Szczecina nie
miat lepszych nikéw? Jego model
latat pierwszorzednie!

— Chyba nie, zresztg dowiemy sie
zaraz doktadniej — zasrecit sie na pie-
cie i pobiegt do tyhu, Edzie podgzata
druga grupka poznanskich modelarzy.
Po chwili wrécit zdyszany.

— Model KaZmierczaka latat minute
dwadziescia siedem sekund. Ja row-
niez mam lepszy czas od niego — rzekt
z zadowoleniem. — A ty jeste$ dzi$ na
pewno na pierwszym migjscu.

Poszli dalej, dumni z osiagnigtych
wynikéw. Za nimi, rozciagnieci w dtu-
gi- waz, ﬁodqzall warszawiacy, SzCzeci-
niacy, chtopcy z Lublina, Wroctawia,
Bydgoszczy, modelarze ze wszystkich
wojewodztw Kraju.

Na trzech wysokich masztach przed
budynkiem ,,internatu® witaty ich po
catym dniu spedzonym na starcie, trzy
majestatycznie powiewajgce flagi —
w srodku biatoczerwona, z obu stron
czerwone, robotnicze. Z gtosnikow
poptynat energiczny, miody gtos: Ko-
misjg sedziowska proszona jest o sta-
wienie sie w pokoju kierownictwa za-
wodow!

Zakonczyt sie pierwszy dzieh Sze-
snastych Ogolnopolskich Zawodoéw Mo-
deli Latajgcych.
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Na Szesnaste Ogolnopolskie zjechali
modelarze z trzynastu wojewddztw, w
liczbie 123-ech.” Przywiezli ze sobg
dwiesdcie czterdziesci sze$¢ modeli roz-
nych typow. Uformowani w_ekipy re-
prezentujace poszczegdlne Okr%gl Wo-
ewddzkie Ligi Lotniczej, przybyli do

oznania, aby zademonstrowacC swoj
poziom wyszkolenia modelarskiego,
aby ~w parodniowym szlachetnym

wspotzawodnictwie  walczy¢ o miano
ngjle_epszej polskiej druzyny modelar-
skiej.

Juji pierwsz%/ dzien zawodoéw wyka-
zal bardzo dobre przygotowanie wigk-
szosci ekip do walki o pierwszenstwo.
Zakonczono catkowicie dwie pierwsze
konkurencje — loty modeli szkolnych
szybowcow i modeli szkolnych z nape-
dem gumowym oraz przeprowadzono

ierwszg kolekcje startow modeli szy-

owcoOw wyczynowych.
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Wyniki mOéwia same za_siebie. Zaj-
rzyjmy do notatek komisji sedziow-
skiej. W rubryce: ,,Osiggniety czas“ —
kategoria A — czytamy: Jan Gaweck

— Poznanski Okreg LL — 1 min. 55
sek. Najlepszy wynik dnia w tej kon-
kurencji. Przed notatkg: 1 min. 30,5

sek. odczytujemy nazwisko drugiego
Eoznahczyka_, Janusza JoZzwiaka. Szu-
amy Kazmierczaka, aha jest (na imie
ma Tadeusz i reprezentuje Szczecin)
— 1 min. 27 sek. Czasy mato rdéznig
sie od siebie.

Wyniki sg na prawde dobre. Rozu-
miemy rados¢ i dume chtopcow, ktoérzy
w tej chwili poniesli swoje modele dd
hangaru. Janek Gawecki jest szczgsli-
wy z osiggniecia najlepszego wyniku.
Ma dopiero 14 lat. Usilna, wytrwata
praca w modelarni wydata piekne
owoce — Janek przyrzeka sobie,, ze
teraz jeszcze lepiej bedzie pracowac w
matym lotnictwie, ze wiedze zdobyta
w modelarni w_ciggu ostatniego roku
pomnozy co najmniej w dwojnasob,
aby jak najlepiej przygotowac sie do
zawodu inzyniera lotniczego. Jest nie
tylko zapalonym modelarzem, lecz am-
bitnym, zdolnym uczniem Parstwowej
Szkoty Ogolnoksztatcagcej Nr 6 w Po-
znaniu.

Bedzie dobrym inzynierem — lotni-
kiem. Mozna to Wycz%/ta(: W powaz-
nych, skupionych oczach Janka.

Promienieje nie tylko Janek Gawec-
ki. Z osiagniecia naﬂ'(lelpszego czasu w
kategorii modeli szkolnych gumoéwek
cieszy sie rowniez imiennik Janka Ga-
weckiego — Janek Jurowski ze Slaska.
Jego model utrzymat sie w powietrzu
1 minute.

Dumny chodzi takze ich starszy ko-
lega — Parwet Kuczerenko; modelarz
tédzki. Ba, ma z czego byc dumnym:

Modelarze Okregu Szczecinskiego
LL otrzymujg proporzec przechodni
za zajecie 1-go miejsca druzynowo
na XVI OZML.

jego model szybowca kadtubowego la-
tat, pilnowany przez samolot, godzin
i dwanascie minut. Pawel jest dzis
posiadaczem nowego rekordu krajo-
wego (co jutro przyniesie nie wiado-
mo, gdyz starty modeli w tej konku-
rencjl jeszcze sie nie zakonczyty).

— Mam dziewietnascie lat — mowi
z uSmiechem. — Otrzymalem w tym
roku Swiadectwo maturalne, a mode
larstwem zajmuje sie od 5 lat. Musze
zosta¢ konstruktorem lotniczym. Nie
zapomne tez o nauce pilotazu — mam

W zawodach startowaty réwniez modele ornitopteréw (skrzydiowcow).
Jeden z zawodnikéw $laskich demonstruje lot skrzydtowca.



TABELA POLSKICH REKORDOW MODELARSKICH

SZY BOWCE

normalne bezogonowe ladowe

Zbigniew Marian Teodor

Rozanski Krzpzan Karaban

13.1><X.1951 15.1X.1951 4.1><.1951

1 h 33 20" r 2,6

DLUGO.
TRWALOSC

35' 56,9

Zbigniew
Roianski
13.1><.1951

16 500 m

ODLEGLOSC

Zbigniew
Rozanski
13.1><.1951

2 500 m

SZYBKOSE WYSOKOSC

SZIYBKOSC

4uz Swiadectwo pilota szybowcowe-
go Il stopnia i bede latat dale;j.

ZMP-owiec Kuczerenko jest peten
energii. Wierzy mocno w realizacje
swych planéw. ~Bez watpienia — do-
pnie swego. Gwarantuja_to jego do-
tychczasowe osiggniecia i wytrwato$é
w pracy modelarskiej oraz™ konsek-
wentne do tej pory wypetnianie za-
mierzeh zyciowych.

*

Czwartek, 13 wrzes$nia. Trwajg star-
ty modeli szybowcow wyczynowych
élokoﬁczenle z dnia poprzedn[e?(O)
oraz rozpoczety sie starty modeli ka-
dtubowych z napedem gumowym i mo-
deli z napedem silnikowym.

Storice pali niemitosiernie, istny zar
leje sie z nieba. Od stolikéw sedziow-
skich co pare minut rozlega sie gtos,
wzywajgcy zawodnikéw do przygoto-
wania sie do startu.

— Zbigniew ROzanski — prosze na
start!

Rosty poznanczyk szybko stawit sie
na zawotanie, daf znak pomocnikowi
trzymajgcemu model i rozpoczat holo-
wanie. Po chwili szybowiec uwolnion
z linki holujacej, rozpoczat samodziel-
ny lot. Drgnety réwnoczesnie strzakki

Zdjecia na str. 641 — od géry: modelarz poznanski
i najmiodszy uczestnik Zawodéw Ogélnopolskich — 10-letni

G U MO W K I

STAN NA DZIEN 15.1X.1951 R.

SILNIIKOWE

wodne ladowe wodne

Bogdan Jan Teodor

Kasprowicz Burp Karaban

14.1><.1951 23.V1.1947 12.1><.1949

2 40" 8 18" 2" 21"

Jan
Burp
23.V1.1947

5 500 ni

Rpszard
Czwartosz
7.1><.1951

86,9 km/h

~NA IO/ E =1

odrzutowce

Stanistaw Teodor Henrpk

Gorski Karaban Zawval

1950 8.1><.1951 8.1><.1951

67,9 km/h 126,31 km/h 179,1 km/h

Bezogonowe

Renata

Gorska

~16.1><.1951

102,85 km/h

dwoch sekundomierzy. Teraz liczy sie
kazda sekunda lotu.

Model szybko zaczat sie oddalaé.
Ztapawszy ,komin“ termiczny, nabie-
rat' w oczach wysokosci.

Telefon do grupy lotniczej: Pilnujcie!
Warknat silnik dyzurnej maszyny, sa-
molot pilotowany przez Alojzego Pa-
tockietgo ruszyt w pogoh za modelem.

Tymczasem W?/quowalra druga ma-
szyna, ktérej pilot Tadeusz Pawlikow-
ski obserwowat lot innego modelu. W
niebieskim_ kombinezonie, z haubg na
EI’OWIG, idzie wiasnie ze stoperem w re-

u do stolika sedziowskiego. Chwila
rozmowy, rownoczesne zatrzymanie sto
peréw, krotki rachunek i.. wynik:
model szybowca Jerzego Talika z Kielc
wykonat”™ lot w czasie 575 sekund. A
wiec w czasie — 9 minut 35 sekund.
Zupetnie dobrze!

A gdzie model Rézanskiego? Juz go
nie wida¢, nawet przez lornete. Znik}
rébwniez eskortujacy go samolot. Se-
dziowie zanotowali czas lotu, liczony
do momentu znikniecia modelu z pola
widzenia — 840 sekund (wszystkie cza-
sy komisja notuje w sekundach).

Pelne napiecia chwile oczekiwania.
Wreszcie: Leci, leci! Malenki punkcik
szybko zaczat przybiera¢ ksztalty sa-
molotu. Juz podchodzi do lgdowania,

Zbigniew Rézanski
Rysio

Jedrzejewski z Torunia. W $rodku: zawodnicy na starcie obserwuja loty

modeli swych kolegéw. Obok: model na uwiezi w locie. U dotu: moment

startu modelu na uwiezi z napedem odrzutowym. Obok: przemawia na

zakonczenie Zawodéw sekretarz Zarzadu Gtéwnego LL. Na stole nagrody
dla najlepszych zawodnikéw i ekip.

Foto: Koszewski — LL (6)

juz, juz dotyka kotami lotniska. Kotuje
w strone startu.

Biegne do komisji. Pilot juz jest przy
stoliku. Nadstawiam ucha:... jedna go-
dzina trzydziesci trzy minuty i dwa-
dziescia sekund lotu.

A wiec nowy rekord krajowy! Na
starcie ogromne ozywienie. Rekord mo-
delu Kuczerenki utrzymat sie niedtugo.
Nowy rekord nalezy obecnie do mode-
larza poznanskiego Zbigniewa Ro6zan-
skiego. Jego szybowiec osiagnat w cza-
sie lotu wysokos¢ 2 500 m i przeleciat
w linii prostej od startu okoto 16,5 km!
Piekny wynik!

W dniu_tym komisja sedziowska za-
notowata Aeszcze jeden doskonaty wy-
nik: 1 godz 21 min 27 sek. Taki czas
lotu miat model szybowca Bolestawa
Pierchaty, cztonka ekipy katowickiej.

Godnym uwagi wyczynem mogt sie
réwniez pochwali¢ modelarz Kazik Poza
— jego szybowiec utrzymat sie sie w
powietrzu przez 41 minut i 40 sekund.

Wyniki uzyskane w dniu 12 i 13
wrzesnia w kategorii modeli kadtubo-
wych, ich ilo$¢ i mate zréznicowanie z
pewnoscia przeszty oczekiwanie wszy-
stkich.. Byly one’lepsze od wynikow,
osiagnietych w tej samej kategorii pod-
czas niedawnych™ zawodow miedzyna-
rodowych i $wiadczg o duzym wzro-
Scie poziomu wyszkolenia zawodnikéw
vz poréwnaniu z latami ubieg:ijmi. Wy-
niki te to_jeszcze jeden dowod szybkie-
go rozwoju polskiego modelarstwa, je-
szcze jeden dowdd szybko postepujace-
go umasowienia sportu modelarskiego
wsrdd rzesz naszej miodziezy.

J.Z.
(c.d. w nastepnym numerze)
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W POGONI ZA MODELEM

CHMURA,

— Uwaga! Przygotowuje sie do startu
model nr 4.

— Ukiad 16.

— Kolory — pomaranczowy i czarny.

Takiej lub podobnej tresci stowa mogt
ustyszec przed kazdym startem modelu
baczny obserwator, ktory pilnie Sledzit
prace na starcie w czasie trwania Il Mie
dzynarodowych Zawodoéw Modeli Lata-
jacych w Poznaniu.

Ale, zanim zrozumiecie sens powyz-
szych stow ! ich znaczenie popatrzmy
okiem widza na start...

Do niewielkiego basenu okragtego
podchodzi jeden z zawodnikéw z mo-
delem wodnoptata o napedzie gumo-
wym. — Poznajemy radzieckiego mode-
larza Alochincewa. Poniewaz jest to
pierwszy start tego modelu, komisja
techniczna przeprowadza probe szczel-
nosci ptywakow. Jedng minute model
utrzymuje sie na powierzchni wody.
Wszystko w porzadku. Teraz — 5 minut
na przygotowanie 1.

Za chwile odbedzie sie¢ start.

Wszystkie te czynnosci uwaznie ob-
serwuje tacznik, ktory bez przerwy
dyzuruje przy zainstalowanym na star-
cie polowym telefonie. Aparat potgczo-
ny jest linig z drugim aparatem umiesz-
czonym na tzw. Punkcie Dowodzenia,
oddalonym od startu modeli o okoto

m.

Na punkcie dowodzenia znajduje sie
klucz samolotow, sposrdd ktérych jeden
zaopatrzony jest w aparature radiowg
nadawczo-odbiorczg. Opodal maszyn
umieszczona jest radiostacja naziemna.

Ale wré¢my teraz na miejsce star-
tu modeli. W momencie przygotowania
modelu do startu tacznik podaje tele-
fonem meldunek na punkt dowodzenia:

— Uwaga! Przygotowuje sie model
nr 4.

— Uklad 16.

— Kolory — pomaraniczowy i czarny.

Co to znaczy?

Cyfra 4 oznacza, ze startuje model
zawodnika radzieckiego Alochincewa,
ktéry w tym dniu startuje jako czwar-
ty z kolei wedtug listy (lista startowa z
kazdego dnia z oznaczong numeracja
znz;jduje sie takze na punkcie dowodze-
nia).

Cyfra 16 oznacza uktad modelu (skrzy
del) podanej z specjalnie opracowanej
w tym celu tablicy, ktéra zawiera wszy-
stkie mozliwe kombinacje spotykanych
uktadoéw skrzydet. Kazdy ukiad ozna-
czony jest osobng cyfrg.” Moze to wiec
by¢ np. gornoptat lub ukiad parasola
Itp. Tablica uktadéw znajduje sie réw-
niez w posiadaniu facznikdw — tele-
fonistébw, zarébwno na starcie jak i
punkcie dowodzenia.

A co oznaczajg kolory — pomaran-
czowy i czarny — spytacie? Pierwszy
oznacza zawsze kolor skrzydet, drugi
kolor kadtuba. Tak wiec za pomocg
tych cyfrowych, oznaczen punkt dowo-
zenia wiedziatl doskonale, co sie dzieje
na starcie i jakie modele startuja.
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CHMURAI-TU TULIPAN!...

Wszystkie te dane wpisywano na
punkcie dowodzenia do specjalnej kar-
ty, tak tzw. karty dozorowania.

W miedzyczasie w ciggu 5 minut, za-
wodnik przygotowuje model do startu...
wystartowat...

W tym samym momencie tgcznik —
telefonista melduje: — Model nr 4 wy-
startowat!

Na punkcie dowodzenia obserwujg je-
go lot przez lunety potowe. W wypad-
ku wysokiego startu modelu podaje sie
alarm dla samolotu, ktéry nie posiada
urzadzenia radiowego.

W tym momencie pilot otrzymuje kar
te dozorowania (zawierajgcg dane mo-
delu) i zajmuje miejsce w maszynie.
Czeka na svsnat. Model oddalit sie zna-
le?ie od startu i wida¢, ze poleci da-
eko.

Teraz nilot otrzymuje polecenie star-
tu. Po kilku minutach, samolot prowa-
dzony po strzale kierunkowej wytyczo-
nej na punkcie dowodzenia krazy wokot
modelu.

Lot modelu jest jednakze jeszcze pod
stata obserwacjg na starcie | na punk-
cie dowodzenia.

Gotym okiem modelu Ijuz nie widac.

Teraz otrzymuje polecenie startu
»Jak-18“ WKkrotce jest w powietrzu —
przejmuje od pierwszego samolotu pro-
wadzenie modelu i Sledzi w dalszym cig
gu jego lot.

Pierwszy samolot wraca i laduje.

Z lotniska widac¢ tylko ,,Jaka“. Komi-
sja stracita model z oczu. Dalsze losy
modelu znane sg teraz juz tylko dzieki
urzadzeniu radiowemu.

Modelarz radziecki, znany rekordzista Wasyl

Pilot ,,Jaka“ zapisuje poszczegdlne fa-
zy lotu modelu i informuje co pare
minut przez radio co sie z nim dzieje.
Radiostacja odbiera kazdy meldunek i
przekazuje telefonicznie na start do ko-
misji sportowe;j.

Postuchajmy, jak wyglada taka roz-
mowa pilota z radiostacjg. Trzeba wy-
jasni¢, ze tu na zawodach samolot po-
siada kryptonim ,,Chmura®“, a radiosta-
cja potowa ,,Tulipan®.

— Halo — Chmura! Halo — Chmura!
Tu Tulipan!

— Chmura, tu Tulipan! — podaj, jak
widzisz model!

— Uwaga Tulipan! Uwaga Tulipan
I_ styszycie mnie — podaje dane mode-
u!

— Chmura, Chmura! — tu Tulipan!
— styszymy, podawajcie!

— Uwaga! model ,,siedn“ w kominie,
wysokos¢ 550 m, wznoszenie 7 m sek.

— Tulipan! Tulipan! — model zniki
mi teraz z horyzontu.

— Hallo Chmura! Podajcie kierunek
lotu modelu!

— Tulipan! Tulipan! Kierunekdpo+ud-
niowo-zachodni, leci na Swarzedz.

— Chmura! Bierz kurs 325°.

_— Tulipan! Wykonuje Wasze polece-
nie.

— Tulipan! Tulipan — widze znéw
model, zniza sie...

— Uwaga! Zaraz bedzie ladowal!

— Tulipan! Tulipan! Model siadt

Rozmowy takie miaty rézny przebieg,
zaleznie od tego, w jakich warunkach
odbywat sie lot modelu. ,Jak“ ,trzy-
ma“ model w momencie kiedy ten idzie

Nasonow przygotowuje

swéj model wodnoptatowca z napedem gumowym do startu. Modelarze
radzieccy S$wiecili na Zawodach Miedzynarodowych przyktadem znako-
mitego przygotowania startowego w kazdej konkurencji.



Zdjecie powyzsze nie przedstawia wprawdzie prawdziwego samolotu
sportowego Jak-12, ale jego doskonatg kopie w zmniejszeniu 1:10, dzielo

modelarza szczecinskiego

Ryszarda
XVI1 Ogélnopolskich Zawodach Modeli

Kicsewettera. Model ten na
Latajgcych ustanowit rekord

krajowy diugotrwatosci lotu w kategorii modeli redukcyjno-latajgcych —
1 min. 54 sek.

do lgdowania zwykle na Wysokosci 300
metrow, tak dtugo, dopdki obstuga nie
zabierze modelu z miejsca lgdowania.

Modele byty dostarczane zvvlykle przy
pomocy samolotu lub motocykla.

W momencie, kiedy model wyladowat,
pilot okreslat przez radio doktadnie
mieljsce ladowania z podaniem, czy sa-
molot sportowy moze gdzies w poblizu
ladowac i zabra¢ model. W wypadku,
kiedy takie mozliwosci istniejg, natych-
miast startujle inny samolot 1 zabiera
model. Samolot ,siedzi“ tak dtugo w po
wietrzu, dopdki pilot drugiego samolotu
nie zabierze modelu.

W wypadku, kiedy nie ma mozliwosci
ladowania dla samolotu model musi by¢
zabrany przez motocykliste, pilot ,,Jaka"
robi wowczas doktadny szkic sytuacyj-
ny terenu, gdzie wyladowat model i rzu-
ca w poblizu jedng lub kilka torebek
z gipsem, ktlry rozsypuje sie i zosta-
wia $lad dla motocyklis'g/. W ten spo-
s6b kazdy daleki lot modelu byt obser-
wowany i ustalone bylo miejsce lgdo-
wania. Modele zawsze wracaty do swych
wiascicieli.

— No dobrze — powiecie — a kiedy
model odleciat daleko i niewidoczny byt
dla komisji, jak w takich wypadkach
mierzono czas lotu modelu?

I ta sprawa zostala na zawodach
rozwigzana w prosty sposob.

Przl)(/ starcie kazdego modelu trzech
cztonkéw komisji naciskato stopery.
Kiedy model znikt z oczu i lunet jeden
z komisarzy zamykat stoper, drugi ob-
serwowat przez pewien czas (oczywiscie
przez lunete) miejsce w ktérym model
znikt, z uwagi na to iz mogt sie on cza-
sem jeszcze pokaza¢. Po pewnym okre-
Slonym czasie, kiedy model nie poka-
zywat sie wiecej, drugi komisarz zamy-
kat takze stoper. Czas mierzyt tylko
trzeci stoper. Natomiast pilot, ktéry ob-
serwowat dalszy lot modelu naciskat

stoper w chwili jego lagdowania. Stoper
pilota przekazano nastepnie komisji na
starcie, gdzie zamykano go jednoczes-
nie z stoperem trzeciego komisarza.
Odejmujac czas ze stoEera pilota od
czasu stopera trzeciego komisarza uzy-
skano czas lotu modelu.

Dzieki takiej wspOtpracy matego lot
nictwa z duzym, zastosowanym zresz-
ta w Polsce po raz pierwszy w Poznaniu
na tak wielkg skalg, Il Miedzynarodowe

Z ZYCIA LIGI

PRZY KAZDEJ SZKOLE
MODELARNIA

Zarzad Oddziatu Ligi Lotniczej w

Gnieznie, przystgpit do popularyzacji
mo?lelarstwa w szkotach  podstawo-
wych.

Wyswietlono szereg krétkometrazoé-
wek ™ filméw lotniczych, poprzedzanych
krétkimi prelekcjami o lotnictwie i Li-
dze Lotniczej.

Obecnie przystgpiono do zakladania
kot Ligi Lotniczej w miejscowych szko-
tach (dotychczas istniato tylko jedno
koto Ligi Lotniczej przy szkole nr 3)
Projektuje sie takze uruchomienie w
najblizszym czasie modelarni szkolnych
rzy kazdym kole LL, ktére prowadzic¢
edg starsi modelarze.

KWWL W BYTOMIU

Zarzad Oddzialu Ligi Lotniczej w
Bytomiu, rozpoczynajgc nowy rok szko-
leniowy, organizuje dla owoich czion-

Zawody Modeli Lafajgcych przebiega-
ty sprawnie i szybko.

Modele Karabana, Sokotowa, Alochin-
cewa, Wasilczenki czy innych zawodni-
kow, ktore miaty diugie loty’ mogly
szybko wr6ci¢ na miejsce startu i od-
Eyé dalsze loty bez szkody dla zawodni-

a.

Zorganizowanie poscigu samolotu za
modelem na Zawodach bylo jednym z
waznych czynnikéw do uzyskania dob-
rych wynikow przez modelarzy.

Co prawda nie zawsze j nie przez ca-
ty dzien pilot samolotu miat zajecie. By-
wato, ze nic sie specjalnego nie dziato
— modele uzyskiwaty stabe czasy, a pi-
lot denerwowat sie, ze nie moze latac.

Nie obyto sig przy tym bez dowcipow.
W jednej z konkurencji model jednego
z modelarzy radzieckich wystartowat
tadnie pionowo i nabierajgc wysokosci
zaczat sie szybko oddala¢. Nim zdotano
wyda¢ polecenie przygotowania i star-
tu dla samolotu model byt juz do$¢ wy-
soko. Trzeba byto widzie¢ moment zdo-
bywania wysoko$ci i pogoni za mode-
lem, ktory wznosit sie szybciej niz ma-
szynal

Bardziej dowcipni mowili wtedy zna-
ne nam wszystkim powiedzonko ludo-
we: ,,Jak ten maly zaczat kragzy¢ to ten
duzy nie mogt zdazy¢" Tak byto istot-
nie!l" Model uciekt pilotowi i znalezio-
no go dopiero po Kilku dniach, dzigki
Poznanskiej Rozgto$ni Polskiego Ra-
dia, ktéra nadawata w takich wypad-
kach komunikaty.

Mozna $miato stwierdzi¢, ze wspot-
praca matego lotnictwa z duzym na Il
Miedzynarodowych Zawodach Modeli
Latajacych w Poznaniu byla udana.
Nalezy tylko sobie zyczy¢, aby wspot-
praca ta byla aktualna nie.tylko na
Zawodach Miedzynarodowych, ale i w
przysztych krajowych imprezach mate-
go lotnictwa.

(kon)

LOTNICZEJ

kow i sympatykéw kurs wstepnych
wiadomosci lotniczych, ktérego ukon-
czenie jest koniecznym warunkiem do
kontynuowania dalszego szkolenia lot-
niczego na szybowiskach i kursach
spadochronowych.

LIGA LOTNICZA NA SFOS

W ,,Miesigcu Budowy Warszawy“ w
calym kraju przeprowadzane sg zbior-
ki na budowe socjalistycznej stolicy
Polski.

Liga Lotnicza w woj. Gdanskim zor-
ganizowata ogo6tem 200 imprez docho-
dowych, z ktérych uzyskane pienigdze
przekazane zostaly na SFOS.

W Bydgoszczy zorganizowano wielki
pokaz lotniczy oraz zabawe ludowsa,
przekazujgc caty dochdéd z imprez na
budowe Warszawy.

W)
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OBJASNIENIA OZNACZEN RYSUNKU

1 — dziatko kal. 20 mm, strzelajace
przez Fiaste $migta, 2 — Smigto _ty-
pu WISZ-61, metalowe ze zmien-
nym skokiem; regulacja skoku hy-
drauliczna, 3 — zbiornik, 4 — ka-
rabin_maszynowy kal. 12,7 mm syn-
chronizowany pneumatycznie, 5 —
silnik M-105, 12-cylindrowy o ukia-
dzie V z dwustopniowa sprezarka,
6 — magazyn amunicyjny do dzial-
ka i km-u, 7 — regulator ognia km,
8 — wilot powietrza dla wentylacji
kabiny, 9 — wregi ostony kabiny

(grubos¢ 9—10), 10 — bateria aku-
mulatoréow, 11° — szyna dla odsu-
wania ostony kabiny, 12 — maszt
anteny, 13 — wrega kadtuba, 14 —
pokrycie nosne, 15 — wlot powie-
trza 'do chtodnicy oleju, 16 — wilot
powietrza dla chtodzenia silnika,
7 — rozdzielacz zaptonu, 18 —
chtodnica oleju, 19 filtr oleju, 20 —
wlot powietrza do silnika ena spre-
zarke), 21 — przewody rur wyde-
chowych, 22 — zbiornik oleju, 23 —
dzwigar, 24 — zbiornik paliwa, 25 —

33

wciagnik hydrauliczny  podwozia,
26 — blokaz mechaniczny podwozia
w stanie otwartym, 27 — zebro,
28 — hak do zatrzaskiwania pod-
wozia, =29 — zamocowanie goleni
podwozia, 30 — zbiornik z paliwem,
31 — ramie samoczynne szczeliny,
32 — zderzak gumowy dzwigarki
szczeliny, 33 — szczelina, 34 — tyl-
ny dZwigar, 35 — lotka, 36 — wciag-
nik hydrauliczny do uruchamiania
klap, 37 chlodnica cieczy chtodzacej,
38 — amortyzator gumowy, kom-
pensujacy drgania usterzenia, 39 —
silnik elektryczny do regulacji wy-
wazenia, 40 — dzwignia napedzaja-
ca ster poziomy, 41 — weciagnik hy-
drauliczny kotka ogonowego, 42 —
amortyzator gneumatyczny kotka
ogonowego, 43 automatyczny za-
trzask goleni kotka ogonowego.



Basia Dankowska, e ktérej sporo juz
czytaliscie w SiM-ie ma obecnie 21 Ilat.
lak jak Wy — nalezy do ZMP i bierze
aktywny udziat w pracy spotecznej.
Majac 18 lat, rozpoczeta w roku 1948
szkolenie lotnicze w | Zenskiej Szkole
Szybowcowej. POzniej trenowala w
Aeroklubie Pomorskim, gdzie w 1949 ro-
ku uzyskata stopien N wyszkolenia szy-
bowcowego. Tam réwniez, w roku 1950,
podczas jednego z pieknych lotéw
termicznych pil. Dankowska uzyskata
Il stopien wyszkolenia i petnita za-
razem pierwszy warunek do srebrnej
odznaki szybowcowej. Ten lot termicz-
ny trwat 6 godzin 40 minut. Pilotka
postawita sobie za zadanie wypet-
ni¢ jeszcze w tym samym roku po-
zostale warunki do srebrnej odznaki
szybowcowej. Udalo si¢ jej to catko-
wicie w miesigc po owym locie — na
szybowisku Zar.

W grudniu 1950 r. zostat zorganizo-
wany przez Lige Lotnicza ob6z wyczy-
nowy w Jeleniej Gorze. Tutaj pil. Dan-
kowska uzyskata na fali absolutng wy-
soko$¢ 5050 m. gbezwzgledne przewyz-
szenie wynosito 3400 m). Jeden waru-
nek do ztotej odznaki zostat wypetnio-
ny. Na obozie w Jeleniej Gorze
pil. Dankowska przelaszowata sie¢ na
rozne_typy szybowcdw wyczynowych.
Drugi warunek do ziotej ‘odznaki”,,D“
pil. Dankowska wypetnita doskonatym
przelotem dnia 30 czerwca br. z Gru-
dzigdza do Wrzosowa_ k/Radzynia Pod-
laskiego. O swoim pieknym ~wyczynie
Dankowska moéwi w ten sposob:

Startowato na przelot 6 maszyn
— 5 ,Much* i1l ,Wazka“ Woystar-
towatam przedostatnia o godz. 9,25
na szybowcu polskiej konstrukgji
»-Mucha®, Po wyczepieniu sie na wyso-
kosci 600 m znalaztam stabe noszenie
05 m/sek. Zostawitam je liczac na sil-
niejsze, zesztam na 400 m i wtedy do-
piero natrafitam na noszenie rzedu 2
m/sek. Wykrecitam sie pod putap, kto-
ry wynosit rano 800 m, prowadzitam
maszyne na kurs i ruszyfam na prze-
lot. Ale zaraz za Grudzigdzem, skad
nastgpit start, trzeba bylo znéw szukaé
noszen ze wzgledu na matg wysokosc.
M¢j pierwotny zamiar nie wchodzenia
w chmury — zalezalo mi na tym, aby
nie zabtgdzic — spalit na panewce.
Wobec niskiego putapu lot w chmu-
rach stat sie nawet koniecznoscia. Wo-
bec tego wesztam w pierwszy cumulus,
pod ktérym reperowatam zndéw swojg
wysokos¢. Osiagnetam w nim 1800 m.
Odtad staratam sie_nie schodzi¢ poni-
zej 1000 m. Noszenia w chmurach wa-
haty sie od 3 — 5 m/sek. Najlepsza wy-
sokos¢, jaka uzyskatam wynosita 3 000
m. Naturalnie nawigacja ucierpiata na
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PIL DANKOWSKA-DRUGIE ZtOTE ,D“ NA SWIECIE

Nic kazdemu wiadomo, ze jedyng w Polsce szybowniczka posiadajacag za-
szczytng ztota odznake pilota szybowcowego — jest Barbara Dankowska, pi-

lotka

czynowa |V stopnia. Pragnac, aby jej piekne osiagniecia staly sie za-

chetg dla innych dziewczat marzacych o lataniu, zamieszczamy ponizej nieco
informacji o tym, jak pil. Dankowska dzieki wytrwalej pracy osiggata kolejne

stopnie wyszkolenia szybowcowego.

tym w do$¢ powazny sposéb. Chwila-
mi nie wiedziatam w og6le gdzie sie
znajduje i ograniczatam si¢ tylko do
prowadzenia maszyny po kursie..
Okoto potudnia putap podniést Sie
na 1800 m. Wzrosty takze noszenia
pod chmurami, wynoszace teraz 2 —3
m/sek. Poprawa warunkéw pozwolita
mi na kontynuowanie przelotu pod
utapem i w rezultacie tego na odna-
ezienie sie w terenie. Po zakonczeniu

czesci mojego /chmurowego przelo-
tu® znalaztam sie o jakies 7 km na
péinoc od Warszawy (trasa moja

przechodzita przez Warszawe), czyli
miatam juz poza sobg okoto 200 km.
Jednakze juz jakies 50 km za War-
szawg warunki zaczely sie zastrasza-
jaco pogarsza¢. Najwieksze noszenie
pod chmurami nie przekraczaty 15
m/sek. W chmurach natomiast nosze-
nia bK’:y jeszcze mniejsze, lub nie by-
to ich “wcale. Zanik warunkéw byt
coraz wyrazniejszy. Doszlo wreszcie
do tego, ze nie miatam przed sobg
ani jednej chmurki, a od strony Lub-
lina zauwazytam nadciggajacy groz-
ny stratus.

_ Sytuacja byta co najmniej nieprzy-
jemna. Do Lublina tj. do upragnio-
nych 300 km brakowato mi zaledwie
30 km. Jednym ratunkiem mogto by¢
zboczenie z trasy i przeskoczenie pod
widniejacy bardziej na poétnoc w od-
legtosci’ jakich 10 km szlak cumulu-
sOw. Z mojej wysokosci, ktora wyno-
sita w tej chwlin 400 m bylo to "jed-
nak nie do pomyslenia. Dlatego
zaczetam gorgczkowo szukaC sposobu
na wygrzebanie sie. Dosztam do wnio-
sku, ze chyba nie duzo strace, gdy cof-
ne sie nieco z. powrotem i wykorzy-
stam wznoszenie, ktére powinny mi
da¢  widoczne na przelecianym juz
odcinku trasy cumulusy. Plan moj
nie zawiodt. ~Dzieki natrafieniu no-
szenia wysztam na 1300 m i z tej wy-
sokosci  zaryzykowatam przeskok pod
widniejacy z boku szlak. Po drodze
ztapatam " jeszcze raz metrowe nosze-
nie pochodzace z termiki wypraco-

(red.)

wanej i tylko dzigki temu, ze miatam
czolowo boczny wiatr dostatam sie
wreszcie pod moj upragniony szlak.

~Ten sptatat mi Jednak niemitego
figla.' Piekne cumulusy zaczely prze-
chodzi¢ w rodzaj nimbo-stratusa, za
czat pada¢ drobny deszcz. Na reszt-
kach * znajdowanych gdzieniegdzie ma-
tych noszen leciatam dalej. Wresz-
cle wariometr zaczatl pokazywal tyl-
ko i tacznie — duszenie. Warunki
skonczyty sie. Miatam jeszcze 1100 m
wysokosci, z ktorej leciatam juz tyl-
ko lotem $lizgowym. Ladowatam
0 ?odz_. 16.30 w okolicy Radzynia
Podlaskiego. Dilugos¢  “przelecianej
trasy wynosita 325 km, czyli wypeini-
tam” ostatni warunek do ziotej “odzna-
ki. Zadowolenie moje trudno sobie
wyobrazi¢. Cieszytam sie, ze francu-
ska szybowniczkg Marcelle Choisnet
nie jest juz jedyna na Swiecie kobieta,
posiadajaca ztotg ,,D*.

Nalezy tu_zaznaczy¢, ze pil. Dan-
kowska  jest Jedﬁnq w Polsce, a druga
na Swiecie szybowniczkg posiadajgca
ztotg ,,.D*

Pil. Dankowska cieszy sie z tego, ze
nasza Ojczyzna — Polska Ludowa,
udostepnifa jej w petni moznos¢ szko-
lenia sie w swej ulubionej dziedzi-
nie sportu.

,,Ciesz% sie z tego tym bardziej —
mowi Ei. Dankowska — ze moge la-
ta¢, szkoli¢ sie i uzyskiwa¢ dobre wy-
niki, gdyz przed wojng nie mogtabym
nawet o tym marzyc®.

Stowa te sa odzwierciedleniem ogrom-
nych utatwien, jakie Ludowa Polska
czyni tysiagcom miodziezy obojga pici,
garngcym sie do latania. Bezptatne
szkolenie rzesz miodziezy robotniczej
i chlopskiej, troskliwa opieka i pomoc
z jakg miodziez spotyka sie ze strony
Ludowego Panstwa, mozliwe sg bo-
wiem jedynie w warunkach naszego
ludowego,” prawdziwie demokratyczne-
go ustroju.

ZBIGNIEW BOGUN



ZUCHY NAD tODZIA

...Polskie Lotnictwo sportowe dzieki opiece Partii i Rzg-
du notuje wiele powaznych sukceséw odniesionych w nieu-
stannej wytezonej pracy dla dobra naszego sportu — suk-
cesow odniesionych w stuzbie mas pracuj%cych kraju i w wa-
Ice o trwaly pokéj. Pokazy dzisiejsze beda sprawdzianem
wspaniatego poziomu wyszkolenia naszych miodych pilo-
tow...

Okoto 150 tysigcy ludnosci miasta todzi i okolic z nie-
cierpliwoscig wpatruje sig¢ w jasne niebo nad lotniskiem skad
oczekuje pojawienia sie pierwszych samolotéw otwierajacych
pokazy lotnictwa sportowego.

Na trybunie zasiedli przedstawiciele Witadz Wojewodz-
kich Partii politycznych oraz przodownicy pracy.

— Tatus, patrz! lecg! ! | Maty Jurek, syn widkniarza t6dz-
kiego, nie mdgt doczekaé sie tej radosnej chwili i o mato nie
oberwat ojcu rekawa marynarki.

Rzeczywiscie leca. Szybko zblizajg Sie nad lotnisko: 3
samoloty CSS-13. Lecg tuz na3 murawg a rozwinietymi fla-
gami: biato-czerwong, czerwong i niebieskg z emblematem
Ligi Lotniczej. Pokazy rozpoczete.

Po chwili nad lotniskiem na wysokosci 800 m widzimy
znow trzy dwuptatowce. Jakies kuleczki odrywajg sie od sa-
molotéw i za Kilka sekund otwierajg sie nad nimi trzy spa-
dochrony. Kuleczki szybko nabraty ksztattow zywych ludzi.
Nic dziwnego, zespotowo skaczg trzy spadochroniarki LL.
Slicznymi $lizgami szybko zblizaja si¢ do ziemi, przygotowuja
sie do ladowania i juz sprawnie gaszg spadochrony. Nastepnie
wsréd niemilknazc%ch oklaskéw i braw tysiecznych widzow
zblizajg sie do trybuny, wreczajac fbzewodniczacemu Woje-
wodzkiej Rady Narodowej bukiet kwiatow.

Z kolei jesteSmy Swiadkami nauki szkolenia w lotnictwie

,0d poczatku“, Po kolei wznoszg sie w powietrzu za wycia-

%arkq szkolne szybowce , ABC* a nastepnie ,,Salamandra®.

zybowce pilotujg todzianki — siostry Bugajewskie. Juz ,,kre-

ci“ w powletrzu na ,,Musze* — szybowcu polskiej konstrukcji
— instruktor Aeroklubu t6dzkiego — Bernard Kopicki.

Podczas gdy ,,Mucha“ lagduje, na wysokosci okoto 1500 m
wyczepia sie z holu oryginalna sylwetka szybowca — ,,Jas-
trzab“. To nowy owoc mysli_konstruktorskiej polskich robo-
tnikow. Nazwa w zupetnosci odpowiada mozliwosciom tego
wspaniatego szybowca. Nurkuje w dét z ogromnqbszybkoéua,
nastepnie przewraca sie przez skrzydto, teraz szy! ufe na ple-
cach, znowu — cata wigzanka przer6znych ewolucji lotniczych
i szybowiec zbliza sie do lgdowania. Zrywajg Sig oklaski
publicznosci, ktéra w ten sposob wynagradza twarce tego
cudownego widowiska.

Nad lotnisko zbliza sie szybko sylwetka samolotu — jest
to CSS-11. Jest to jeszcze jedno zwyciestwo wysitku polskie-
go konstruktora w Polsce Ludowej. Widzimy calg wigzanke
Swietnie Wi/(konanej akrobacji. Tuz za odlatujagcymi beczka-
mi z lotniska CSS-11, nadlatuje w pozycji Elecowej samolot
,Zuch-1* Z tysiecy ust -wyrywajg si¢ okrzy
kreci! Brawo...! Brawo piloci Ligi Lotniczej!

Z wysokosci Kilku tysiecy metréw SE’rywa prawie do zie-
mi tréjka samolotéw ,,Zuch-2“. One, jak i ich miodszy brat
JZuch-1“ zobaczyly ,Swiatlo dzienne™ tutaj, w robotniczej
todzi. WidzieliSmy wspaniaty -pokaz akrobacji zespotowej.
Wykonujg petle, immelmany, beczki, aby pod koniec pokazu
wyprysnag¢ w gore w rézne strony piekng ,rézyczka“ Pra-
wdziwe zuchy! Szum oklaskéw wynagradza pilotow LL, kto-
rzy usilng pracg doszli do takiej precyzji w pilotazu.

Chwila przerwy. Znéw stycha¢ warkot silnika. Z samo-
lotu znajdujgcego sie na wysokosci 300 metrow odrywa sie
od skrzydet syn chtopa z okolicy todzi — Pigtkowski. Skacze
juz 63-ci raz. Jak przystato na pilotow Ligi Lotniczej, Swie-
tnie laduje tuz na przeciwko trybuny stajac na nogi.

Nadlatuje nastepna maszyna. Z wysokosci 1500 m skacze
po raz 70-ty ZMP-owiec Bogustaw Plamowski, syn mechanika
skamgchodowego z Warszawy. Skacze z opOZnieniem 20 se-

und.

Tymczasem stychaC nad lotniskiem potezny warkot silni-
kéw. To samolot transportowy — ,,Li-2“ |1 zndw szmer zach-
wytu. Od kadtuba maszyny odrywajg sie jedna za drugg
postacie skoczkOw. Jeden, drugi... dziewigty, dziesigty!

Po 10 sekundach -nad kazdﬁm otwiera sie koputa spado-
chronu. todzianie mocno oklaskujg spadochroniarzy. W licz-
bie 10-ciu skaczg mtodzi instruktorzy sportu spadochronowego
— todzianie; byty pracownik Zaktadow Wytworczych Apara-

i zachwytu: Ale

tury Niskiego Napiecia — Henryk J6zwiak, elektryk Stefan
Furmaniak, syn tkaczki Frett oraz inni.

Niemilknace oklaski sg wyrazem serdecznego podzieko-
wania skoczkom i wszystkim pilotom Ligi Lotniczej za wspa-
niate pokazy $wiadczace o $wietnym wyszkoleniu, jakie mio-
dziez robotnicza i chlopska otrzymuje w Lidze Lotniczej.

— Tatus, dokad ty idziesz, przeciez tam nie wolno! Uspo-
kulj sie Franku, jestem przodownikiem pracy mam dla nas
bilet na przelot samolotem — Tatusiu, jak urosng — czy po-
zwolisz mi by¢ pilotem? — Oczywiscie Franku, w Polsce
Ludowej syn robotnika ma wszedzie dostep — Wspaniale, ta-
tusiu, jak urosne bede przodownikiem, a po pracy bede sie

uczyt latac.
BERNARD GRABOWSKI
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XX
WSZECHZWIAZKOWE ZAWODY
MODELI LATAJACYCH
W SILIKATNAJA

Niedawno zakonczyty sie XX wszechzwigzkowe zawo-
dy modeli Iatal_j{azcych W ZSRR. Modelarze, mtodzi kon-
struktorzy ZSRR zademonstrowali wysoki poziom technicz-
ny |hém|a%q mys$l konstruktorskga w budowie modeli lata-
Jacycen. . L

Modele czesto przelatywaty ogromnej odlegtosci —
setki kilometréw. W(Jaogodne W|eczo(rjy, przed zachodem
stonica mozna bylo widzie¢ modele re ukcijne radzieckich
samolotéw ,,Po-2“, ,Ja-3“ ,Ja-6“ lub ,Jak-12“. Niektore
z ni'ch rozbity w powietrzu petle, skrety, a nastepnie spirala
znizaty sie do ziemi, ladujagc na miejscu startu. Odnosito
sie wrazenie, ze w kabinie modelu siedzi pilot.

Precyzja wykonania wyrOzniaty sie modele kierowane
przy pomocy fal radiowych. Modelarze z Atma-Aty, Nowo-
sybirska i Moskwy demonstrowali umiejetnosci kierowania
lotami tego typu modeli.

W okresie zawodéw otwarto bogato wyposazong wy-
stawe modelarstwa lotniczego: dziesigtki wzorowo wyko-
nan?/ch modeli pozwolity zaznajomi¢ sie zwiedzajacym ze
zdolnodciami, umiejetnosciami 1 praca modelarzy ~lotni-
czych WSZgl(StkICh zakatkéw Zwigzku Radzieckiego. .

Na_ XX wszechzwigzkowych zawodach modeli latajg-
cych 77 zesEok')w Walczgro o przechodnie proporce Lotni-
ctwa Wojskowego ZSRR oraz Centralnego Komitetu
DOSAW-u.

_ Trzydniowe zawziete wspétzawodnictwo sportowe prz_{-_
niosto zwyciestwo druzynie  Azerbejdzanskiej Republiki
ZSRR oraz Obwodowi Moskiewskiemu. Zwyciestwo zespotu
azerbejdzanskiego nie jest przypadkowe. Szkolne grupy mo-
delarzy azerbejdzanskich posiadajg Swietny kolektyw in-
struktorski, ktory uczy i pomaga przy prawidlowym regu-
lowaniu i zapuszczaniu modeli.

. Zgrany kolektyw modelarzy lotniczych Obwodu Mo-
skiewskiego w duzym stopniu_ zawdziecza swoje zwycie-
stwo émetne& pracy kapitana P. Smirnowa. Druzyna zdo-
byta przechodni proporzec Komitetu Centralnego DOSAW-u.
~ Wysoka klase przedstawiaty modele z silniczkami spa-
linowymi, najlepszymi w tej chwili na Swiecie. Jeszcze
E_rzed zawodami modelarze Moskwy: Pietuchow i Lubusz-

in osiggneli wspaniate rezultaty (dtugotrwatos¢ 5 godz. 10
min._i odlegto$¢ 360 km oraz wysokos¢ 4640 m). Swietne
wyniki uzyskat na zawodach maodelarz z Charkowa Leonid
Lipinski. Jego model z silniczkiem spalinowym (tyg) mo-
delu — latajace skrzydto), utrzymat si¢ w powietrzu 3 godz.
31 min., osiagnagwszy w tym czasie wysokos¢ 3650 m i prze-
latujac 100 km. Wszystkie te trz%/ osiggniecia sg lepsze od
oficjalnych rekordéw sSwiatowych.

_ Lipinski juz od dawna pracuje nad modelami typu ,.la-
tajace skrzydto*. Na zawodach w br. uczennica Lipinskiego
Zinaida Firsiuk zajeta pierwsze mlefsce w kategorii mo-
deli z silnikami odrzutowymi i ustalita nowy wszechzwigz-
kcwy rekord (lot modelu “trwat 4 min. 37,3 sek).

Dobrze leciat model wodnoptata z silniczkiem spali-
nowYm, Zbudowany przez modelarza E.*+Kuczerowa. Mo-
del ladowat po przelocie 125 km od miejsca startu. Jest to
nowy rekord $wiata.

Na wszechzwigzkowych zawodach modeli latajacych
w 1951 r. uczestniczyto 400 modelarzy, ktérzy startowali
z okoto 700 najrozniejszych typéw modelami.

Na zawodach 13 razy przewyzszano rekordy miedzc?/na-
rodowe oraz 36 razy re ordg/ wszechzwigzkowe. Przedsta-
wiciele matego lotnictwa ZSRR jeszcze raz zademonstro-
wali wysoka klase sportowa. 18-tu najlepszym modelarzom
Przyznano zaszczytne tytuty mistrz6w ZSRR modelarstwa
otniczego 1951 r.; wedtug roznych kategorii modeli. Wsrod
nich znajdujg sie: L. Lipinski (Charkéw), B. Kumanin (Mo-
skwa), bracia Michat i Wiodzimierz Wasilczenko, A. Czu-
pikow (obw. Ostrowski), J. lwanow (Leningrad), J. Zacha-
row (obw. Nowosybirski), G. Gasonow (Azerbejdzanska
Rep. Radziecka), B. Martynow (ocbw. Mos |ewsk|5, _ktory
otrzymat ten zaszczytny tytut po raz 4-ty. Przechodnig na-
rode im. A. S. Popowa otrzymatl modelarz moskiewski
. Sokotow, a nagrode im. A. F. Mozajskiego — modelarz
A. Samojtow (réwniez z Moskwy).
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(rys. powyzej i zdjecie nizej)

Wodnoplat Uvege’sa
(na dole)



CIEKAWE KONSTRUKCJE
Z MIEDZYNARODOWYCH ZAWODOW
MODELI LATAJACYCH

Celem zapoznania naszych czytelnikbw-modelarzy z cie-
kawszymi konstrukcjami Il miedzynarodowych zawodow
modelarskich podajemy zestawienie techniczne kilku modeli.
Przeglad modeli rozpoczety w niniejszym numerze bedziemy
kontynuowac¢ réwniez w numerach nastepnych.

Red.

Pierwszym z opisywanych modeli jest gumoéwka Wasyla
Nasonowa bedaca klasycznym przyktadem konstrukcji modeli
z napedem gumowym w ZSRR.” Dane modelu: rozpietosé
1440 mm, wydtuzenie 12, powierzchnia ptata 19 dcm?2. Pro-
fil skrzydet — wiasny. Rozpietos¢ statecznika poziomego
630 mm, powierzchnia statecznika poziomego 7,5 dcmz,
dtugo$¢ modelu 1155 mm, maksymalny przekroj kadtuba
0,65 decm2, ciezar gumy napedowej 135 g, ciezar Smigta 55 g,
Srednica Smigta 525 mm, ciezar catkowity modelu 350 g,
obcigienie jednostkowe 13,4 g/dom2. Model posiada S$migto
sktadane oraz chowane podwozie.

~ WS$r6d modeli wodnoptatéw z napedem gumowym wy-
rézniat sie oryginalnoscig konstrukcji model lToana Uvegesa
(Rumunia). Model ten ma sktadane ptywaki i wykonywat
bardzo dobre starty. Rozpietos¢ 1280 mm, wydtuzenie 9,9,
powierzchnia ptata 14,9 dcm?, rozpigtos¢ statecznika pozio-
mego 565 mm, powierzchnia statecznika poziomego 4,9 dcm2,
dtugos¢ modelu 985 mm, dlugos¢ kadtuba 895 mm, maksy-
malny przekréj kadtuba 0,46 dcm2. Ciezar gumy napedowej
75,5 g, ciezar smigta 50 g, Srednica $migta 500 mm, ciezar
wiasny modelu 225 g, ciezar catkowity modelu 305 g, obcia-
zenie jednostkowe 14,7 g'dcm2

Pierwsze miejsce w kategorii modeli szybowcéw zdoby-
ta konstrukcja Stefana Purice (Rumunia). Model ten poda-

Michat Wasilczenko

jemy na tej stronie w szkicu ogélnym i na fotografii. Rozpie-
tos¢ 1 970 mm, wydtuzenie 9,8, powierzchnia ptata 38,1 dcmz,
profil skrzydet typu ,,Budai“, rozpietos¢ statecznika pozio-
mego 712 mm, powierzchnia statecznika poziomego 11 dcm?,
dtugos¢ modelu 1360 mm, maksymalny przekroj kadtuba
0,64 dcm2 Ciezar catkowity modelu 700 g, obcigzenie jed-
nostkowe 14,25 g dcm2

Michat Wasilczenko, znany rekordzista modelarski,
demonstrowat na zawodach miedzy innymi model odrzu-
towca na uwiezi. Oto jego dane: rozpigtosC skrzydet 883 mm,

dtuzenie 10,3, powierzchnia ptata 7,95 dcm2, profil —
wiasny (cienki symetryczny), rozpietoSC statecznika pozio-
mego 390 mm, powierzchnia statecznika poziomego 2,77 dcm2,
dtugos¢ modelu 1195 mm, diugos¢ kadtuba 1035 mm. Sil-
nik W’:asnx »MW-4“ 0 ciggu statecznym 3 kG, maksymalny
przekroj kadtuba 0,97 dcm2, cigzar wiasny 1700 g, ciezar
catkowity 2000 g, obcigzenie jednostkowe 194,5 g dcm2

(e)



PILOCI | MODELARZE
KIELECCY
POPULARYZUJA LOTNICTWO

Trzynasto osobowa ekipa pilotow i
modelarzy kieleckich wyruszyta pod-
czas trwania V Tygodnia Lotnictwa w
teren, organizujgc w matych miastecz-
kach i wsiach imprezy i pokazy lotni-
cze.

Osiem dni byliSmy w terenie, odwie-
dzajac  osrodki robotnicze, wsie i
PGR-y. PrzebyliSmy 800 km, dalism
30 godzin pokazéw, gromadzac na nic
20 000 widzéw. — Oto nasza praca pod-
jeta i wykonana na czes$¢ 111 Zlotu Mio-
dych Bojownikoéw o Pokdj w Berlinie.

Trudno jest krotko opisaC wszystkie
miejscowosci, w ktérych odbywaty sie
pokazy i ludzi, ktérzy niejednokrotnie
do raz pierwszy zetkneli sie z lotni-
ctwem i serdecznie nas u siebie przyj-
mowali. — Dlatego tez opowiem Wam,
Mili Czytelnicy o jednym naszym po-
kazie, ktory odbyt sie w PGR-rze, w
powiecie sandomierskim, we wsi Wio-
Stow.

Juz od potudnia, w stoneczng sierp-
niowa niedziele zbieraly sie na face ttu-
my mieszkancow Wiostowa i okolicz-
nych wiosek, czekajac na rozpoczecie
zapowiedzianych pokazow  lotniczych.

O godzinie 16-tej na fake wjezdza
ma’:{ samochadd ciq(?nqcy szybowiec na
wozku. Z samochodu zeskakujg chtop-
cy w niebieskich kombinezonach Chwi-
le cos pomajstrowali i nagle rozlega
sie donosny ryk silniczka odrzutowego,
oznajmiajac catej okolicy o przybyciu
naszej ekipy. Krotkie przygotowania,
szybki montaz szybowca i rozpoczynajg
sie¢ pokazy.

Wokédt tgki 2500 osob z wielkim za-
interesowaniem' $ledzi pokazy modela-
rzy. Startuja modele najmtodszego
czkonka naszej ekipy Staszka Mecha-
nika.

Nad tgka kragzy model ,,Zaka“, po
nim startuje ,,Smyk“, a nastepnie mo-
dele wyczynowe.

Uwaga! — Ryk silnika odrzutowego

budzi w pierwszej chwili przestrach
wsrod publicznosci...
Model odrzutowca »pilotowany*

przez instruktora Pele z przerazliwym
rykiem i szybkoscig 150 km na godzine’
Eedzi nad -gtowami zebranych. Po kil-
unastu okrazeniach laduje. Rozlegajg
«ie gtosne brawa. Nasi goscie sg za-
chwyceni.

_Pokazy zapowiada i objasnia kierow-
nik naszej ekipy, tow. Borcuch.

Z kolei przechodzimy "do chwiejnlcy
otoczonej juz przez ciekawy ttum mio-
dziezy.

Niestrudzony instruktor, popularny
»wujek kope¢“ objasnia dziatanie ste-
row. Kolejka chetnych do bujania sie
na chwiejnicy jest duza. — Drazek w

rawo... Z lekka do przodu, teraz do-

rze — instruuje instruktor przysztych
szybownikdw.

Pytan jest duzo. Miodziez wiejska
interesuje sie szkoleniem na szybowi-
sku, lotami i warunkami przyjecia.

Jako nastepny punkt naszej imprezy
odbywajg sie pokazy spadochronowe
i szybowcowe. Woprawdzie nikt nie
skacze ze spadocnronem z samolotu
z wysokosci kilkuset metrow, pokazy
odbywajg si¢ na ziemi, ale cieszg sig
one duzym zainteresowaniem.

Startuje szybowiec wyciggany na li-
nach gumowych. W nacigganiu lin po-
magajg miejscowi chiopcy.

Pierwszy leci ,,Kubus® Jamréz, naj-
miodszy pilot z kieleckiego aeroklubu.
Koledzy smiejg sie, ze ,,Kubus® musi
bra¢ do ,,Komara“ pie¢ kocow, co wca-
le jednak nie przeszkadza mu w uzy-
skiwaniu warunkéw do czwartego sto-
pnia wyszkolenia szybowcowego.

Jeden z pilotéw krakowskiego Aero-
klubu LL startuje do lotu akrobacyj-
nego.

Nad taka krazy szybowiec. Przybyli
na pokazy chtopi'z podziwem $ledzg je-
go lot. Niektérzy widzg szybowce po
raz pierwszy w Zzyciu.

Po szybowcach startuje balon, z kt6-
reﬁo Wy(sjypuja sie malenkie spadochro-
niki — desant modelarski.

Na zakonczenie pokazoéw krotka po-
gadanka o ludowym lotnictwie, o jego
stuzbie w gosﬁoda_rc_e narodowej, o wal-
ce ze szkodnikami i o opylaniu.

Kiedy opuszczamy Wiostéw, nasz
samochod odprowadza gromadka mio-
dzieiy{(. Padajg pytania, jak zorganizo-
waé koto Ligi -Lotniczej, jak zaprenu-
merowa¢ SiM i jak budowa¢ modele.
Odpowiadamy na wszystko. Zg wsig
samochdéd zwieksza szybko$¢. Za nami
powiewaja chusteczki  dziewczat. W
zblizajagcym sie mroku ging ostatnie
zabudowania Wiostowa.

Sergiusz Musiatowiez

NOWY CZYN SPOLECZNY
PILOTOW LIGI LOTNICZEJ

W jednej z miejscowosci pod Kros-
nem zachorowato ciezko w dniu 11
wrzesnia siedmiomiesieczne niemowle.

Miejscowy lekarz stwierdzit koniecz-
nos¢ przewiezienia dziecka do Krako-
wa i dokonania natychmiastowej ope-
racji, w przeciwnym wypadku grozita
niemowleciu $mier¢.

0 (iodzinie 16.05 powiadomiono lot-
nisko krakowskiego Aeroklubu o ko-
niecznosci przystania samolotu.

Samolot pilotowany przez pilota
Woznego wystartowat o godzinie 16.20,
a o0 godzinie 17.45 chore niemowle zo-
stalo przewiezione do Krakowa, gdzie
w miejscowym szpitalu dokonano ope-
racji. Dziecko zostato uratowane.

Czyn pilotow Ligi Lotniczej, ktérzy
uratowali zycie miodego obywatela,
jest wyrazem ich statej gotowosci do
stuzby dla dobra spoteczenstwa i po-
koju.

Podczas, gdy lotnictwo amerykan -
«kie bombarduje miasta i wsie Korei,
niesie Smier¢ i zniszczenie — pokojo-
we lotnictwo polskie niesie nieustanng
pomoc swoim obywatelom, walczy ze
szkodnikami pol 1 laséw, stoi na stra-
zy granic Polski.

(S. W.).

ZLE SIE DZIEJE W LIPNIE

W Lipnie jest Zarzad Oddziatu LL,
jest takze koto LL przy szkole Ogdl-
noksztatcacej i jest wiele ~miodziezy
pragnacej szczerze pracowa¢ w Lidze
Lotnicze], lecz miodziezg nie ma sig
kto zajacC.

Oddziat Powiatowy Ligi Lotniczej
w Lipnie nie Brzejawia zadnej dziatal-
nosci. Mozna by pomysle¢, ze w ogole
nie istnieje. Ostatnie zebranie wybor-
cze odbly’fo sie w marcu br. Obecny na
nim delegat Zarzadu Okregowego Ligi
| otniczej w BydgoszczY zapewnit, ze
Lipno otrzyma w najblizszych dniach
wiasng modelarnig. Niestety, te naj-
blizsze dni zamienity sie w do$¢ dtugie
miesigce.

Na pamietnym zebraniu duzo takze
mowiono na temat przysziej pracy, a
tymczasem nic nie zrobiono, chociaz
trwat nabo6r na szkolenie szybowcowe
i silnikowe, przeprowadzano w catym

kraju eliminacje do Ogolnopolskich
Zawodow  Modelarskich,  uroczyscie
zorganizowano V Tydzien Lotnictwa.

A Lipno? P6t roku mineto od ostatnie-
go zebrania Oddzialu. W okresie tym
nie sie nie zrobito.

Czlonkowie Kota LL przy Panstwo-
wej Szkole Ogolnoksztatcagcej w Lipnie
pragng goraco, aby Zarzad Okregu Li-
gi Lotniczej w Bydgoszczy zaintereso-
wat sie blizej pracg podlegtego mu Od-

dziatu i zmobilizowal go do konkretnej
pracy.

Chyba pét roku bumelowania wy-
starczy?

W Zzwigzku z nowym rokiem szkol-
nym i naptywem do Lipnienskich szkét
nowych rzesz miodziezy, nalezy zorga-
nizowa¢ masowy werbunek miodziezy
do Kot LL, zorganizowa¢ nowe Kota.
Mtodziez garnie sie do lotnictwa, chce
0 nim dowiedzie¢ sig jak najwiece;j.
Wielu chetnych jlest 0 pracy w mo-
delarni, ktorg nalezy otworzyc.

Zarzad Okregu winien dotrzymac
danej obietnicy. Trzeba takze zorgani-
zowa¢ w naszym miescie szkolenie o-
goélno-lotnicze, zaaktywizowa¢ miodziez
w lotniczej pracy.

Tymi sprawami_ winien sie zajaC i
Eoklerovyaé Oddziat Powiatowy Ligi

otniczej.

Bezwlocznie musi on przystgpi¢ do
pracy, ktérej jest bardzo duzo. Nie
wolno czeka¢. Natychmiast zerwaé z
bumelanctwem i zakasa¢ rekawy do
roboty!

Jerzy Zuranskj

Lipno



Kol. Ryszard Traczyk z No-
W?/Ch Kiztk. Wykonajcie pro-
fil skrzydet scisle wedtug pla-
nu. Lotki sa ruchome. Zasta-
noéwcie sie sami, Jak Je zamo-
cowa¢ — to bardzo proste.

Kol. Leszek Pituch z Zabrza.
JesteSmy wstrzasnieci Wa-
szym_brakiem %postrzegawcz_o»
écl. Odpowiedz dla Was zamie-
SciliSmy do$¢ dawno (w 35 nu-
merze “SiM-u) 1 wyjasniliSmy
Wam co macie robi¢. Gdy be-
dziecie pewni, ze zdacie egza-
min, zlozcie podanie o przy-
jecie Was na szkolenie.

Kol. Marian Dankowski z Ra-
cigzka. planéw nie wysylamy.
(Przeczytajcie Jedng z broszu-
rek propagandowych. (,,Zostan

pilotem silnikowym — cena
60 gr; ,,Zostan pilotem szybow-
cowym — cena 60 gr; lub
,L,uczmy sie Lataé¢”“ — cena 1,20

zt). Sa one do nabycia w kaz-
dym Kkiosku z gazetami oraz w
Ksiegarniach ,,Domu Ksigzki*.
Znajdzdecie tam wyczerpujace
Informacje odnosnie szkolenia
lotniczego.

Kol. Augustyn Kobal. — Szo-
pienice. W sprawie modelami
zwrd6ccie sie do Zarzadu Okre-
gu Wojewoddzkiego Ligi Lotni-
czej w Katowicach ul. Miyn-
ska 22.

Kol. Edward Woasik. — Kra-
kéw. Trudno — muslcle sie
poddac operacji. Podanie
0 przyjecie na szkolenie zto-
zycie W przysztym roku.

Kol. Maria... (brak nazwiska)
z Podlesia. ,,SIM“ mozecie za-
prenumerowa¢ w P. p. K
,,RUCH" wptacajac w Urzedzie
Pocztowym lub  listonoszowi
2,40 zt za prenumerate miesie-
czna, 6,60 zt kwartalna, 12.60 zt
za potroczng lub 24 zt za ro-
czng na konto PKO-1-15 678
na adres: P.P.K. , RUCH" —
Warszawa, Pl. Trzech Krzyzy
16a. Prenumerata ..Skrzydla-
tej* kosztuje: 2,70 zt kwartal-
nie, 450 z} poétrocznie i 8,40 zt
rocznie. Woplaci¢ nalezy na
konto ,,RUCHU* PKO-1-15679.
Ksiazke, o ktéra pytacie moze-
cie naby¢ w ,,Domu Ksigzki“
zamawiajac ja listownie. Adre-
sy ksiegarni podawalismy w 26
numerze SIM-u z b.r. «w Po-
czcie Lotniczej.

Kol. Wincenty Uszalewskl z
Piotrkowa. Nie nalezy przy-
syta¢ znaczkéw pocztowych na
odpowiedz. Adresy szkél tech-
niczno-lotniczych "podawalismy
w 12, 13 i 16 numerze SIM-u.

,Cztonka LL UD* prosimy
o0 podanie nazwiska. Na anoni-
my nie odpowiadamy.

Kol. Jerzy Makarewicz — Wi-
liny. Nie mozemy Wam niczego
doradzi¢. Decyzja zalezy od
Was samego.

Kol. Franciszek Kieszek. Ra-
dzimy przeczyta¢ ksigzke P.
Elszteina pt. ,,Szkola Matego
Lotnictwa', ktora mozna na-
by¢ w kazdej ksiegami. Mo-
zecie ja zamowi¢ listownie.
Adresy  ksiegami = wysytko-
wych ,Domu Ksigzki" za-
mieszczalismy w PL w 26 nu-
merze SiM-u. Ponadto w
roczniku SiM-u z 1950 r. znaj-
dziecie cykl artykutéw pt.
,,Modele szybkosciowe™. Rocz-
nik ten mozecie naby¢ w re-
dakcji w cenie 27.90 w.t

Nie wiemy, czy zastanawia-
liscie sie kiedys, drodzy Czy-
telnicy, czego wyrazem jest
rosnaca stale ilo$¢ listow do
,,Poczty Lotniczej*? Fakt ten
nalezy przypisa¢ nie tylko

go wiasnego lotniczego, mio-
dziezowego tygodnika.
zem tego jest chociazby list
kol. A. " R. 'z Walbrzycha (na-
zwisko znane redakcji). Prze-
czytajmy, co pisze jedna z na-
szych Korespondentek.

gnieniem jest wstgpi¢ do OSL.

rosngcemu naktadowi SiM-u, nictwie. Bede pracowac

nie tylko coraz wiekszej po- LL i ZMP i uprawia¢ sport.
czytnoscl naszego pisma, lecz Juz weczesng wiosng pragne
przede wszystkim rosngcemu dosta¢ sie na kurs silnikowy

zaufaniu Czytelnikéw do swe- 1 spadochronowy"".

tresci. Stusznie

gneliscie.
»,Moim najgoretszym  pra-
Marszatka Rokossowskiego
Mogtam IS¢ juz w tym roku.
Postaratam sie juz o wszystkie

ODPOWIEDZI ADMINISTRACJI

Zwlefka Bogdan z Tczewa i Uszalewskl Michat z Piotr-
kowa Tryb. W zwigzku z trwajacym remanentem w naszych
magazynach nie JesteSmy w stanie przesta¢ Wam na razie
zamoéwionego rocznika. Po uptywie okoto 3 tygodni wyslemy
zamoéwiony rocznik na Wasz adres.

Obltko Janusz z Sandomierza. Rocznik SiM-u z 1948 r.
mozecie otrzyma¢ po uprzednim wptaceniu kwoty 23,40 zi
na konto P.K.O. 1-19795/113 Zarzad Gtéwny Ligi Lotniczej —
Redakcja Czasopism Lotniczych.

Ziotko Roman z Starzowa. Sprawa prenumeraty naszych
czasopism zajmuje sie P. P. K. ,RUCH"™ Warszawa, ul.
Srebrna 12. Zamowienie na prenumerate nalezy wplacaé
czekami na konto P.K.O. 1-157 78 na adres: PP-K. , RUCH"
Warszawa, Plac Trzech Krzyzy 16a. Cena prenumeraty: mie-
siecznie 240 zi, kwartalnie — 6,60 zt, poétrocznie — 12,60 zt
rocznie 24.00 zi. Wptaty nalezy dokona¢ do 15-go kazdego
miesigca na miesigc nastepny.

Zamorski Joézef z Jazienic. Roczniki i pojedyncze numery
,»Skrzydlatej Polski“ z lat ubieglych mozna naby¢ w Redak-

cji Czasopism Lotniczych — Warszawa, ul. Ogrodowa 65 po
uprzednim wptaceniu naleznosci, na konto PKO 1-19795/113
Zarzad Gléwny Ligi Lotniczej — Redakcja Czasopism Lot-

niczych. Cene rocznikéw ispch)jedyhczych egzemplarzy znaj-
dziecie w 30-tym numerze SiM-u.

Fijatkowski Bernard z Huty Borowskiej. W sprawie Wa-
szej interweniujemy w PPK ,,RUCH". Prosimy o podanie
nam numeru konta, na jakie wptaciliscie kwote za SIM-y.

Struzik Benedykt z Zdunskiej Woli. Roczniki SiM-u z lat
ubiegltych nalezy zamawia¢ w Redakcji Czasopism Lotni-
czych Warszawa, ul. Ogrodowa 65, wptacajac uprzednio na-
lezno$¢ na konto PKO 1-19795/113 — Zarzad Giéwny Ligi
Lotnicze] — Redakcja Czasopism Lotni,’,veh. Cene za rocz-
niki z lat ubiegtych podaliSmy w 30-tym numerze SiM-u.

Bellgo Ryszard z Skarzyska. Za zaliczeniem rocznikéw
nie wysylamy. Rocznik SiM-u z lat ubiegtych nalezy zama-
wia¢ w Redakcji Czasopism Lotniczych, Warszawa, ul.
Ogrodowa 65 ~ wptacajac  uprzednio nalezno$¢ na konto
P.K.O. 1-19795/113 — Zarzad Gtéwny Ligi Lotniczej — Re-
dakcja Czasopism Lotniczych. Cene rocznikéw podalismy
w 30-tym numerze SiM-u.

Modelarze 1 Czytelnicy SiM-u z Kutna. Prosimy o bliz-
sze poinformowanie nas, z ktérego roku mamy Wam wy-
sta¢ poszczeg6lne numery SiM-u. po uprzednim wplaceniu
naleznosci na konto P.K.O. — i-19795/113 Zarzad Gtoéwny
Ligi Lotniczej — Redakcja Czasopism Lotniczych. Cene po-
jedynczych egz. E)odaliémy w 30-tym numerze SiM-u.

Baczyk Michat z Zgierza. Wymienionych przez Was nu-
meréw chwilowo brak. Doslemy je za 3 tygodnie.

u. z.

Te proste stowa przytoczo-
Wyra- nego listu sg petne gtebokiej
Kolezanko
Alino. Pracujcie nad sobg u-
silnie nie poprzestajac nigdy
na tym co dotychczas osia-
Pamietajcie o sto-
wach wypowiedzianych przez

»Realizujgc zadania, stawiane
przed Wami przez Lige Lot-

potrzebne dokumenty. (Za-
rzad LL w Waitbrzychu byt
mi  we wszystkim pomocny%.
Jednak w ostatniej ehwill
zrezygnowatam. Spostrzegtam
u siebie wiele wad 1 niedo-
ciggnie¢. Wiem, ze cziowiek
pragnacy zostac lotnikiem
musi mieé R/Il'awy charakter 1
silng wole. usze wiasng pra-
ce i poswieceniem zdoby¢ to,
co Jest jedynym celem mego

zycia. Musze czu¢ sie godna
przestgpienia progu  Szkoty
Lotniczej.

Dtugo zastanawiatam sie nad
tym, co wiasciwie ciagnie
mnie do lotnictwa. Czy sama
che¢ latania? — Nie. Pocigga
mnie wszystko razem: niebo,

ogrom odpowiedzialnosci, na-
uka, praca i rygor, zycie
zbiorowe i _ciagta walka o
lepsze wyniki wyszkolenia, a
wszystko to dla dobra naszej
Ludowej Ojczyzny- Uwazam,
ze z pracy tylko wtedy jest
korzys¢ kiedy wykonywana
jest 'z cheeig i poswieceniem
1 nie dla siebie, lecz dla do-
bra ogétu. Ja pragne tego, ze-
by moja praca byta petno-
wartosciowa.

Chce pozosta¢ w Watbrzy-
chu do wiosny. W tym czasie
bede uczeszcza¢ do modelarni
i pogtebia¢ wiadomosci o lot-

nicza, podnoszac swoja Swia-
domoé¢ polityczng — razem z
klasa robotniczg walczcie 6
pokojowe Jutro naszej Ojczy-
zny, wzmacniajcie jej obron-
nos¢ 1 mnézcie wkiad "w dzieto
utrwalenia pokoju na catym
Swieci«*,

Kol. Wala B. z Olsztyna (na
zwlsko znane redakcji). Pew-
ne nieznaczne odchylenia od
gornej granicy wieku sg w
niektorych wypadkach tole-
rowane przez komisje kwalifi-
kujaca na szkolenie, Nie roz-
paczajcie. Podnoscie nadal po-
ziom swych wiadomoséci o lot-
nictwie 1 pracujcie aktywnie
w kole ZMP i LL. Na przy-
szty rok skladajcie papiery.

Kol. Halina Malik z Opola
ma powazne zmartwienie z
uzyskanlem 6-tygodniowego ur-
lopu, w ktérym to czasie chcia-
taby ukonczy¢ kurs pilotazu
silnikowego. "Wprawdzie przy-
stuguje jej 4-tygodniowy ur-
op, ~ ale Instytucja, w ktorej
(pracuje (Zarzad Pow. ZMP)
nie zgadza sie na przedtuzenie
urlopu o 2 tygodnie.

. Nie rozumiemy stanow!ska
Zarz. Pow. ZMP w Opolu.
Czyzby nie doceniat on_zna-
ozenia rozwoju tezyzny fizycz-
nej miodziezy. A przeciez

Rzad Polaki Ludowej szczegol-
na troska, otacza wszystkie ga-
tezie sportu, przeznaczajac
znaczne sumy na jego umaso-
wienie

A wiec, Kolezanko, radzimy
zwréci¢ sie do Pow. Komitetu
Kultury Fizycznej, za posred-
nictwem, ktoérego mozecie o-
tnzymaé¢ urlop aportowy, co
tuz v,,I, Wam bez, przeszie'd
ukonczy¢ kurs pilotazu silniko-
wego w Lidze Lotniczej.

Kol. Leokadia Gtwldnla z
Gdanska pisze, ze pragnie
zosta¢ lotnikiem, ale ,,chce

péjs¢ do takiej szkoty, z ktoérej
po 6 tygodniach nie musia+abﬁ
wracacl’. Kolezanko, takic
szkdl niestety nie ma. Najpierw
nalezy przejé¢ kolejne ~etapy
wyszkolenia lotniczego, a mla-
now cie kurs pilotazu szybow-
cowego i silnikowego, a dopie-
ro po tym, jezeli bedziecie wy-
kazywac sie dobrymi postepa-
mi w nauce mozecie iS¢ do
Oficerskiej Szkoty Lotnictwa.

Kandydat na szkolenie szy-
bowcowe musi mie¢ ukoriczone
16 lat zycia: 7 klas szkoly pod-
stawowej, natomiast na szko-
lenie w pilotazu silnikowym —
18 lat | 9 Klas.

A wiec, Kolezanko, jestescie
za mioda. Muscle jeszcze rok
poczekaé, pracujgc aktywnie w
szkole Ligi Lotniczej i uzupet-
niajac swoje wyksztatcenie.

Liga Lotnicza pragnac utat-
wi¢ miodziezy dostep do lot-
nictwa organizuje kurs w okre-
sie letnim, tak,” ze w zadnym
wypadku nie przeszkadzajg ons
W hauoe, ani tez w pracy, gdyz
w okresie trwania kursu mo-
zecie otrzymac z pracy urlop.

Nie przerazajcie sie Kkolezan-
ko, ze ukonczenie kurséw lot-
niczych bedzie sprawia¢ Wam
trudnosci. Przy dobrych che-
ciach pokonacie je 1 wyladuje-
cie w OSL-u. Sar.

Kol. Kuwllcz Tadeusz —
Chojnice. Egzaminy wstepne
na uczelnig, o ktore pytacie
odbyty sie kilka tygodni te-
mu. Przyjmowani ~sa tylko
kandydaci wytypowani przez

dowddztwa  jednostek  woj-
skowych. Dziekujemy za
mity list.

Kol. Stanistaw Wylegly —
Czyraka Wola. Radzimy Wam
przeczytac¢ zamieszczony w
30 numerze SiM-u z br. re-
portaz Wiktora Styburskiego
pt. ,W technikum mecha-
niczno-lotniczym" gdzie znaj-
dziecie infor-
macje. Egzaminy juz sie od-
byty.

Kol. Stanistaw Waszak —
Koszalin. Nadestanego przez
Was materiatlu nie wyko-
rzystamy. Przystaliscie ~ go
zbyt po6zno tak, ze stracit
aktualnosé. (0] wspobipracy
Ligi Lotniczej, Ligi Przyja-
ciot  Zotnierza 1 Ligi Mor-
skiej na waszym terenie
Inapdszcie szerzej. Chetni«
wydrukujemy.

R.

wyczerpujace

UWAGA
PRENUMERATORZY!

Zawiadamiamy  Was,
ze poczawszy od m-ca
wrze$nia  br.  urzedy
pocztowe oraz listonosze
wiejscy i miejscy przyj-
muja wplaty na prenu-
merate w terminie do
dnia 15-go kazdego mie-
sigca na miesigc nastep-
ny i okresy dalsze.
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PRZEZ LOTNICZE OKULARY

PIERWSZE
TRZY DIAMENTY
WE FRANCJI

Francuski pilot szybow-
cowv Gerard Pierre zdobyt
trzeci z kolei diament do
ztotej odznaki, przelatujgc
odlegtos¢ 510 km z Pont-
Saint-Vincent koto Nancy
w okolice miejscowosci
Rodez. Poprzednie dwa
diamenty Pierre uzyskat

Wykonquc przelot docelo-
\éva/oo320 m | przewyzszenie
m.

Pierre jest pierwszym we
Francji, a drugim na Swie-
cie posiadaczem ztotej od-
znaki pilota szybowcowego
z trzema diamentami (po
raz pierwszy na S$wiecie
odznake te uzyskat Polak
— Tadeuisz Goéra).

Inny pilot francuski Erie
Nessler zdobyt drugi dia-
ment do ztotej ,,.D“, wyko-
nujac przewyzszenie 5700
m.

Przypominamy, ze oprocz
Gory — posiadacza ziotej
,D"“ z trzema diamentami,

mamy w Polsce juz 11-tu
pilotow szybowcowych,
ktérzy uzyskali po dwa
diamenty do zitotej odznaki.

Z ZAWODOW

MODELARSKICH
W PARYZU

w miedzynarodowych
zawodach modeli z nape-
dem silnikowym, jakie
odbyty sie w Paryzu, zwy-
ciezyli modelarze szwaj-
carscy — zarowno w klasy-
fikacji indywidualnej jak i
druzynowej.

W  Kklasyfikacji indywi-
dualnej pierwsze miejsce
zajagt Gerhard Schmid. O-
P(’)Iny czas poszczegblnych
otow jego modelu wyniost
600,4 sekundy. Drugim byt
réwniez Szwajcar Heinz
Lauchli — 5458 sek. Trze-
cie miejsce zajgt Francuz
Guyot — 4889 sek.

W klasyfikacji druzyno-
wej drugie miejsce” za
ekipg Szwajcarii zajeta
druzyna francuska, trzecie
— belgijska.

LOGOGRYF LOTNICZY

opracowat Albin Ganko — Suwalki
Do podanej figury wpisa¢ 11 wyra-

zOw piecioliterowych.

daje rozwigzanie.
Znaczenie razow:
1. Latarnia [otniskowa,

Rzad s$rodkowy

2. Odcinki, z ktérych skiada sie tra-

sa przelotu dtugodystansowego,

3. Samolot szkolno-akrobacyjny kon-

strukcji zespotu kpnstr. LWD,

4. Smigto stuzace do otrzymania sity

nosnej Smigtowca,

5. Rodzaj oblodzenia samolotu,
6. Najwieksza osiagalna przez samo-

lot wysokosé,

7. Bohater najstarszej legendy lotni-

czej,

8. Miasto w ZSRR, lezace na trasie
stawnego lotu Orlinskiego do Tokio,

cji A. Kocjana,

9. Szﬁ)owiec akrobacyjny konstruk-

10. Nazwisko autora ksigzki lotniczej

»-Nad Czarnym Morzem*,

11. Dawna nazwa balonu.

Za prawidlowe rozwigzanie logogry-
fu nadestane do redakcji do dnia 15
pazdziernika br. zostang wylosowane
nagrody ksigzkowe.

NASZA OKLADKA:

Z 18 OZML—Zwy-
ciezca w kategorii
modeli redukcyjno,
latajacych  Ryszard
Klesewetter z mode-

lem samolotu Jak-12

Foto Koszewski-LL

Smigtowiec znajduje coraz szersze- zastosowanie w stuzbie

gospodarki panstwowej.

Dzigki

specjalnym wiasciwosciom

lotnym (pionowy start i ladowanie), przy pomocy $migtowcow

mozna o wiele sprawniej opyla¢ lasy i ogromne sady, mozna

wyladowa¢ w kazdym terenie, aby nie$¢ pomoc rozbitkom.

Ostatnio inz. Mili opracowat w ZSRR model $migtowca be-

dacy wykorzystaniem genialnych prac akademika Jurjewa,

ktory jako pierwszy na S$wiecie podat zasady dziatania $mi-
gtowcoéw i zbudowat prototyp.

Na zdjeciu powyzej:

$migtowiec

Milla podczas pokazéw

w Dniu Lotnictwa w Tuszyno pod Moskwa.

TRZECIE WYDANIE
,OPOWIESCI O PRAWDZIWYM CZtOWIEKU"

Klasyczna juz, znakomita
powies¢ o stawnym lotniku
radzieckim Aleksandrze
Mariesjewie — Borysa Po-
lewoja ,,Opowies¢ o praw-

dziwym cziowieku“ ukaza-
ta sie w trzecim wydaniu
naktadem ,,Ksigzki i Wie-
dzy“ (str. 307, cena 5,40 z}).

CO TO JEST?

Oprocz  Smigtow-
cow, ktérych wir-
niki napedzane sg
przy pomocy Ssil-
nika spalinowego
istnieja  réwniez
Smigtowce odrzu-
towe. Smigtowiec
taki posiada nor-
malny wirnik
(wzglednie wirni-
ki) w ktéorym na
koncach topatek
zamocowano  nie-
wielkie  silniczki
strumieniowo-
przelotowe. Do-
prowadzenie pali-
wa znajduje sie w
topatkach wirnika.

Zdjecie obok
przedstawia silnik
zamocowany  na
koncu topatki wir-

nika.

WYDAJE: LIGA LOTNICZA
REDAGUJE ZESPOL

Adres redakcji: Warszawa, ulica Ogrodowa 65.
Warunki prenumeraty: miesiecznie — 2 zt 40 gr, kwartalnie
— 6 zt 60 gr. potrocznie — 12 zt 60 gr, rocznie 24 zi.
Whptacaé¢ czekami na konto PKO 1-15678 na adres:

Parstwowe

Przedsiebiorstwo

Kolportaz® ,,RUCH"™ War-

szawa, Plac Trzech Krzyzy 16 a. Numery pojedyncze ! rocz-
niki z lat ubiegtych mozna naby¢ w redakcji, Warszawa,
ulica Ogrodowa 65. Telefon 6-21-48, 7-36-01, 8-76-65.

Nr zZa™ 2367 2 — B — 42003

(Foto Koszewski — LL)



