


KOMSOMOLEC-LOTNIK
BOHATER

W ciemng i dzdzysta listopadowsg
noc z lotniska potowego pod Mos-
kwa wystartowata eskadra mysli-
wcow, wystana przeciw hitlerowskim
bombowcom, lecacym tawg na Mo-
skwe. Jeden z radzieckich samolo-
tow prowadzit miody, 23-letni kom-
somolec, Wiktor Tatalichin. Wiedziat
on, jak 1 wszyscy jego towarzysze z
eskadry, ze nad Moskwe nie wolno
przepusci¢ ani jednej maszyny wro-
ga ze kazda z nich niesie $mier¢ dla
Jego braci i siostr.

Jak sokoty spadly z ciemnosci ra-
dzieckie maszyny na stado ocieza-
tych od bomb lleinkléw i Dornierdéw.
Bombowce rozpierzchty sie, Kilka
z nich zatonelo w ciemnosciach, raz
po raz zasnuwajgc dymem smugi re-
flektoréw. Jeden z nich jednak u-
szedt z miejsca walki i leciat w Kie-
runku Moskwy. Dostrzegt go Talali-
chin i zasypat ogniem kaemoéw. Ale
hitlerowiec krecit sie, wywijat, ginagt
w ciemnosci. W pewnej chwili Tata-
lichin spostrzegt, ze w bebnach za-
brakto mu amunicji. Widzac, ze hi-
tlerowiec moze mu UfSC i przedosta¢
sie nad Moskwe, Talalichin dogonit
go i rzuci! sie na niego taranem.
Zgingt w tym spotkaniu, ale i Hein-
kel runagt w ciemnosci, nie dolatujac
do Moskwy.

Imie Wiktora Tafalichina i_dzieje
jego bohaterskiego czynu znajg dzi$
wszyscy komsomolcy w  Zwigzku
Radzieckim, a szczegdélnie lotnicy.
Nazwisko Tatalichina zostato na za-
wsze wpisane do skiadu osobowego
jego jednostki mysllwsklejlodczy-
tywane jest co wieczér przy apelu.
Obok Olega Koszewoja, Aleksandra
Matrosowa, Zol Kosmodemianskiej
i M'kotaja Gastello, Tatalichin jest
przedstawicielem tego wspaniatego,
pieknego pokolenia miodziezy ra-
dzieckiej. ktore w dniach Wielkiej
Wolny Narodowej dato tysigczne
przyktady bohaterstwa i poswiece-
nia

Wiktor Tatalichin, ktéry nie zawa-
hat sie poswieci¢ swego miodego,
petnego nadziei na przyszto$¢ zycia,
aby uchroni¢ swoich rodakéw od
dmierci, a ukochane miasto od dal-
szych zniszczeh — to wzor komso-
molca, petnego najszczerszego umi-
towania socjalistyczne! oiczvznv i
poswiecenia dla niej. Na przykiadzie
bohaterskiego czynu Wiktora Tata-
lichina ucza sie dzi§ miodzi budow-
niczowie komunizmu, ucza si¢ wszy-
scy nasi radziecc koledzy.

I my polska mfodziez lotnicza, mu-
simy uczy¢ sie od Wiktora Tatali-
china bezgranicznego poswiecenia
dla Ludowej Ojczyzny, wiernosci i
umitowania jej ze wszystkich sit.
Bohaterstwo i poswiecenie jest ko-
nieczne n’e tylko na froncie, wyma-
ga ich réwniez pokojowe budowni-
ctwo i stale wzmacnianie potegi i
obronnosci naszego ludowego pan-
stwa. Kto jest bohaterem pracy, po-
trafi by¢ rowniez bohaterem w cza-
sie walki.

A czasy budowy socjalizmu wy-
magajg bohateréw, na kazdym od-
cinku. nie wytaczajac lotnictwa spor-
towego. (wig)
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Posiadaczka najnowszego miedzynarodowego rekordu szybowcowego
w przelocie docelowo-powrotnym jest pilotka radziecka Marina Pylaje-
\é\/za6 ZISBOLa na szybowcu A-9 przeleciata w dniu 23 czerwca br. odlegtosé¢

m.

Sezon lotéw nie konczy sie z nadejsciem zimy. Piloci LL na dosko-
natych Jakach-18 beda lata¢ w najtrudniejszych warunkach atmosfe-
rycznych (zdjecie wyzej). Ponizej — scena z czechostowackiego filmu
lotniczego ,,Zwycieskie skrzydta®, granego obecnie z wielkim powodze-
niem w kinach warszawskich.



WARSZTATY LOTNICZE LL
WYKONUJA PLAN PRZED TERMINEM

JADWIGA SARNOCINSKA

Naszg odpowiedzig na zakusy podze-
gaczy do nowej wojny jest wzmozona
praca, nowopowstajace zaktady pro-
dukcyjne, wielkie budowle socjalizmu,
wznoszone rekami ludzi pracy naszego
kraju, codziennie dowiadujemy sie 0
wspaniatych wynikach walki o przed-
terminowe wykonanie planéw produk-
cyjnych we wszystkich dziedzinach na-
szej gospodarki narodowej, walki prze-
jawiajgcej sie w masowym wspoétza-
wodnictwie. Kazdy dzier przynosi nam
nowe osiggniecia.

Zajrzyjmy teraz na wiasne podwor-
ko, zobaczymy jak ludzie lotnictwa rea-
lizujg zadania Planu Szescioletniego.
Chcgc Wam pokaza¢ jak wykonujg
swoj plan_ pracownicy lotnictwa, wy-
bralismy sie do jednych z Okregowych
Warsztatow Lotniczych.

— Prosze wysiada¢! — wota konduk-
tor wyskakujac z wjezdzajagcego nha
peron pociagu.

Na peronie panuje tlok. Ludzie spie-
szq do wyjscia. Podgzamy za nimi.

— Czy mozecie nam kolego powie-
dzie¢, gdzie mieszczg sie Warsztaty Lot-
nicze? — pytamy miodego cztowieka
stojgcego przed dworcem.

— Warsztaty Lotnicze? O, nie trudno
znalez¢. Mtodzieniec wskazuje droge.
ldziemy.

Duze, biate litery widniejagce na bra-
mie — OWL moOwig nam, ze jesteSmy
u celu podrozy.

— Chwileczke, przepustka jest? do
kogo? — pyta portier stojagcy w wejsciu.

— Do kierownictwa warsztatéw. Je-
steSmy z prasy lotniczej.

Wochodzimy do budynku, w ktérym
znajduje sie biuro. Witajg nas usmiech-
niete twarze kierownictwa.

— Cieszymy sig, ze zawitaliscie do
nas — moéwi. — Chetnie wam opowie-
my i pokazemy, jak pracujg nasze war-
sztaty.

Tow. Babul — sekretarz POP-u pro-
wadzi nas do warsztatbw. Po drodze
opowiada, ze w chwili obecnej juz je-
denastu pracownikow wykonato plan
drugiego roku szesciolatki. Na czele
grupy przodujacej — mowi dalej — stoi
jeden z najmiodszych pracownikéw
warsztatow, Slusarz lotniczy  Jozef
Szeksztetlo. Z powierzonych obowigz-
kéw wywigzuje sie bardzo dobrze. Wy-
nikiem tego jest wykonanie planu rocz-
nego w 7 miesiecy i 3 dni. Szeksztetlo
codziennie dokumentuje swag wytezong
pracg swoOj patriotyczny stosunek do
wielkich zadan lotniczej szeSciolatki.

Wochodzimy do warsztatu, gdzie po-
chylony nad palnikiem siedzi spawacz
lotniczp:;, to Tadeusz Gardzielewskl.
Pracuje tu od chwili powstania war-
sztatow. Pochodzi z rodziny robotni-
czej. Jest cztonkiem PZPR. Nalezy tu
dodaé, ze Gardzielewski byt organiza-
torem Kota PPR na terenie -warszta-
téw. Chetnie bierze udzial w pracach
spotecznych, oczywiscie bez szkody dla
pracy zawodowej, do ktorej podchodzi

Na zdjeciach od géry — przodujacy pracownicy warsztatow:
Gardzielewski,

Szeksztetlo, Tadeusz

z wielkim zamitowaniem. Plan roczny
wykonat w 7 miesiecy i 13 dni.

— Jak doszliscie, towarzyszu, do ta-
kiego sukcesu? — pytamy.

— Po prostu — odpowiada — umie-
j?;mie organizuje swoje czynnosci, Ko-
cham swoj zawdd, a poza tym Swiado-
mos¢, ze pracuje dla siebie, dla Polski
Ludowej, dla pokoju, dodaje mi coraz
wiekszego bodzca. Jakze mozna nie pra-
cowal z catym poswieceniem, skoro wi-
dzi sie troskliwg opieke ze strony Pan-
stwa. Przeciez juz nie raz zostatem na-
grodzony za przodownictwo.

A oto i tow. Franciszek Walkowski —
Slusarz - brygadzista, nasz racjonali-
zator — mowit tow. Babul.

Tow. Walkowski z niezadowoleniem,
ze mu kto$ przeszkadza, podnosi gﬁowg
znad warsztatu, ale zaraz sie rozchmu-
rza i na pytania odpowiada z u$mie-
chem.

— Pochodze 2z rodziny robotniczej.
W warsztatach pracuje od momentu ich
powstania. Plan roczny wykonatem w
8 miesiecy i 19 dni.

— Tow. Walkowski w duzej mierze
przyczynit sig do powstania naszych
warsztatow, pracujac z poswieceniem
przy ich odbudowie i organizacji. Jest
aktywnym cztonkiem Partii i chetnie
bierze udziat w akcjach spotecznych —
wtracit tow. Babul.

— Przed wojng pracowatem na ko-
lei — moéwit dalej — ale lotnictwo nie
byto mi obce. Kazdz swoj_ urlop spe-
dzatem na szybowisku — jestem row-
niez szybownikiem. Jeszcze teraz, gdy
widze ,,Muche}“ w powietrzu, chetnie
bym ,,wykrecit* sie pod te piekne cu-
mulusiki, ale c6z, wzrok na to juz nie
pozwala. Ciesze sie teraz, ze moge sie
przyczyni¢ do tego, aby szybowcow w
Polsce byto coraz wiegcej.

— PowiedzZcie nam, towarzyszu, co$
0 Waszych pomystach racjonalizator-
skich —1 prosimy.

— No, céz, do t((?' pory datem cztery
pomysty. Dwa, tyczace ulepszenia
iskrownikéw sg juz zastosowane, na-
wet dostatem premie, a dwa sg jeszcze
w_opracowaniu. Bytoby ich na pewno
wiecej. Ruch racjonalizatorski jest dos¢
Zywy na naszym terenie, ale mamy
rowniez ;k))ewne bolaczki. Potrzebny jest
nam Kklub racjonalizatorski, gdyz nie
mamy gdzie opracowywac naszych po-
mystow. Nie mamy warunkéw na stwo-
rzenie takiego klubu, ktéry by na pew-
no nasze warsztaty postawit na wyz-
szym poziomie, a przeciez dobra praca
jest nasza ambicja.

Przechodzimy przez korytarz. Na
Scianie wisi olbrzymia tablica wspét-
zawodnictwa, uwidoczniajgca szlachet-
ng walke poszczeg6lnych pracownikdéw
o0 wykonanie planu. Widzimy tu, ze i
kobiety pracujgce w warsztatach nie
Eozostajq w tyle. Przodujaca w grupie

obiet jest Sabina Albertynska, kt6-
ra — jak wykazuje tablica — jeszcze
krok, a dogoni Gardzielewskiego, be-
dacego w chwili obecnej na drugim

(cd. na str. 706)

Jozef

Klemens Gliniski, Franciszek

Walkowski.



(cd. ze str. 705)
miejscu. Mijamy S$lusamieg, tapicernie,
sale montazowa.

JesteSmy w ,,zeberkowni“. Tu zasta-
jemy stolarza lotniczego  Wilhelma
Vossa, najstarszego wiekiem pracow-
nika Warsztatow. Mimo swego wieku,
stolarz lotniczy znajduje sie w grupie
pracownikow przoduqucych, dajac tly(/m
samym dobry przykfad miodszym ko-
legom. Pracuje w Warsztatach stosun-
kowo krotko, bo od 1949 roku, lecz jego
kwalifikacje zawodowe oj-az socjali-
styczny stosunek do pracy pozwolity
mu na wykonanie rocznego planu w 7
miesiecy 1 29 dni.

Wracamy do montowni. Tu mecha-
nik lotniczy - brygadzista Zdzistaw Ko-
walski pieczotowicie oglada zeberko.

— Plan roczny wykonalisSmy w 7 mie-
siecy i 23 dni dzigki dobrej organizacji
pracy — moéwi mechanik Kowalski.
Waznym czynnikiem w _osigganiu co-
raz lepszych wynikéw jest praca ko-
lektywna. StworzyliSmy zwartg, bardzo
zgrang grupe. Wszyscy kochamy nasz

zaw0d, staramy sie by¢ jak najbar-
dziej doktadni.
Rozlega sie cie syreny oznajmia-

jace przerwe obiadowg. ~Pracownicy
warsztatow udajg sie do Swietlicy, po-
dgzamy za nimi. Po drodze spotykamy
przy warsztacie tow. Klemensa Glin-
skiego skrecajgcego drut.

— Przerwa, towarzyszu Glinski —
méwi tow. Babul.

— Plan wazniejszy jak obiad — od-
powiada z usmiechem.

Tow. Glinski przyszedt do Warszta-
tow jako niewykwalifikowany robot-
nik w roku 1945. Dzieki swojej sumien-
nej pracy w szybkim czasie zdobyt po-
trzebng wiedze fachowa, w chwili” obec-
nej pracuje jako S$lusarz, dotrzymujac
kroku_przodujacej grupie. Moze sie¢ po-
chwalic wykonaniem planu rocznego
w 8 miesiecy i 4 dni.

Z daleka dochodzg nas odgtosy mu-
zyki ze Swietlicy. Tam pracownicy war-
sztatow odpoczywzy'az podczas przerwy
obiadowej. Zaglagdamy do wnetrza.
Frontowg Sciang zdobig portrety przy-
wodcow narodu polskiego oraz wielkie
$migto — symbol lotnictwa. Widac tez,
ze nie zapomniano tu o miesigcu po-
gltebienia przyjazni Ipolsko—radziecklej
Mowig nam o tym plakaty, gazetki, no
i sami pracowr]iC)L_ zaglebieni w czyta-
niu prasy radzieckiej.

Po mitym odpoczynku czas wracac
do zaje¢. Udajemy sie w dalszg we-
drowke. Poznajemy teraz mechanika
lotniczego Jézefa Mrozika, ktory plan
roczny wykonat w 8 miesiecy; $lusarza
Stanistawa Dabrowskiego — roczny
plan wykonat w 8 miesiecy i 4 dni;
stolarza Iotniczelgo Bronistawa Gtup-
czynskiego — plan roczny wykonat w
8 miesiecy i 14 dni oraz Stanistawa
Thejsa — stolarza - brygadziste i Pa-
wia Karasia — stolarza, ktérzy plan
roczny wykonali w 8 miesiecy i 17 dni.

Wyniki pracy zatogi Warsztatdw
Lotniczych sa wyrazem glebokiej Swia-
domosci ludzi budujacych lepsze jutro.
Wiedzg oni dobrze, ze sita Polski Lu-
dowej jest w jhej masach pracujacych,
te w ich rekach lezy dzielo wykonania
Planu Szescioletniego — budowa pod-
staw Polski Socjalistycznej, a tym sa-
mym zachowanie pokoju na $wiecie.

Wiecej takich zalég, wykonujacych
plany przed terminem, a przescigniemy
czas! Jadwiga Sarnocinska
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LOTNICZE ZOBOWIAZANIA

Apel robotnikéw Fabryki Samocho-
déw Osobowych na Zeraniu wzywaja-
cy do uczczenia cz?/nem produkcyjnym
34 rocznicy  Wielkiej Socjalistycznej
Rewolucji = Pazdziernikowej wywotal
olbrzymi entuzjazm wsréd mas pra-
cujacych catego kraju.  Zobowigzania
pazdziernikowe, ktore ztozyla klasa
robotnicza Ludowej Polski, dadzg pan-
stwu tysiace ton stali i wegla, milio-
ny metrow tkanin — ponad plan.

Z ogromnym entuzjazmem wigczyli
sie rowniez do Czynu Pazdziernikowe-
go wszyscy pracownicy naszego lotni-
ctwa: piloci, instruktorzy, mechanicy,
cztonkowie Ligi Lotniczej. Porwani
przyktadem robotnikéw Zerania, ludzie
naszego lotnictwa masowo podejmo-
wali zobowigzania, majgce na celu
usprawnienia pracy i podniesienia jej
na wyzszy poziom.

Na czes¢ 34 rocznicy Wielkiego Paz-
dziernika  pracownicy = Kujawskiego
Aeroklubu Ligi Lotniczej zobowigzali
sig do dnia 31 pazdziernika br.: do-
kona¢ czesciowej niwelacji lotniska
klubu, co przyniesie oszczedno$¢ w su-
mie 375 zk; naprawi¢ betonke. przed
hangarem i w hangarze — wartos¢
piacy 4000 zt; przygotowaé konspekty
dla Kursow Wstepnych Wiadomosci
Lotniczych;  wykonaC, jako pomoce
naukowe, dwa modele samolotéw i
model szybowca oraz przekroje przy-
rzgdow poktadowych i gaznika lotni-
czego.

Podjeto réwniez zobowigzanie obni-
zenia czasu pracy silnika przy prze-
siadaniu pilotéw silnikowych w czasie
treningbw i w czasie lotébw nocnych.

A oto meldunek, jaki nadszedt z
Osrodka Treningowego LL w Ostro-
wie:

Kadra wyszkoleniowa Os$rodka wraz
z personelem technicznym zobowiaza-
ta sie wyszkoli¢ do dnia 10 grudnia
grupe kandydatéw na pilotéw szybow-

cowych — poza_godzinami pracy za-
wodowej i nauki szkolnej; dwoch in-
struktorow O$rodka — zorganizuje w

okresie jesienno-zimowym teoretyczny
kurs doskonalacy dla pilotéw Osrodka,
tak, aby w rezultacie koncowe oceny
ilotbw byty dobre i bardzo dobre; pi-
oci szybowcowi IV stopnia zobowigzali
sie na obozie wyczynowym wykonac
pie¢ przewyzszen warunkowych do zio-
tej odznaki pilota szybowcowego i uzy-
ska¢ dwa diamenty do ztotej ,,.D*; per-
sonel techniczny i wyszkoleniowy
Osrodka zobowigzat sie do dnia 31 paz-
dziernika br przedstawi¢ Komisji Ra-
cjonalizatorskieL przy Zarzadzie Glow-
nym LL projekt racjonalizatorski za-
bezpieczenia linki wyciggarkowej przed
Zrywaniem; wszyscy pracownicy Osrod-
ka zobowiazali sie do dnia ! grudnia br
zbudowa¢ drewniany garaz na woz
transporto do szybowcoOw oraz garaz
na wyciggarke i Sciggarke (wartos¢ pra-
cy wyniesie 2 000 zi).

Podjeto takze liczne zobowigzania in-
dywidualne, jak np wykonanie makiety
lotniska, zbudowanie pomieszczenia na
rowery, remont podwozia i sprzegta
samochodu itp, co przyniesie oszczed-
nosci na sume 1600 ziotych.

Pracownicy Szkoty Szybowcowej LL
Nr 10 podjeli nastepujace zobowigza-

nia: kadra instruktorska Szkoty wy-
szkoli jeden z turnuséw wylgcznie na
materiatach pednych zaoszczedzonych
na poprzednich turnusach oraz pod-
wyzszy poziom wyszkolenia teoretycz-
nego 1 praktycznego IV i V turnusu;
dwaj instruktorzy zobowiazali sie wy-
kona¢ plastyczny schemat startu za
dwiema wyciggarkami — do dnia 20
pazdziernika (wartos¢ pracy okoto
500 zh); kierownik wyszkolenia i sto-
larz lotniczy zobowigzali sie wykonac
do dnia 15 pazdziernika br tunel
aerodynamiczny o dtugosci 3 metrow
i $rednicy 50 cm (wartos¢ pracy okoto
1500 zb); dwaj mechanicy Szkolty wy-
szkolg IV i V turnus na zaoszczedzo-
nej benzynie i oliwie, co przyniesie
oszczednosci w sumie 5259 zi.

Pracownicy Szybowcowego Zakiadu
Doswiadczalnego zobowigzali sie maso-
wo przystapi¢ do nowych form wspdt-
zawodnictwa_ pracy; skroci¢ termin
wprowadzenia zmian uzytkowych w
P_rototypie nowego szybowca, co pozwo-
i na ‘wczesniejsze przygotowanie prcf-
dukcji seryjnej wyze] wymienionego
szybowca; zreorganizowa¢ dotyczaso-
we metody pracy przez zacie$nienie
facznosci  miedzy kadrg inzynierskg
Zaktadu projektujaca prototypy, a bry-
gadami budujagcymi je. Reorganizacja
ta przyniesie oszczedno$¢ na jednym
budowanym prototypie w wysokosci
okoto 7000 zk, zaprojektowac I ko-
na¢ pomoce warsztatowe do budowy
jednego z typow szybowcéw; podniesc
wydajnos¢ pracy w dziale konstruk-
cyjnym Zaktadu, tak, aby poza pla-
nem rocznym Zakladu — wykonaC w
godzinach = zaoszczedzonych — projekty
nowej wyciagarki i $ciggarki.

Zobowigzania na czes¢ 34 rocznicy
Rewolucji Pazdziernikowej podjeli 't
entuzjazmem pracownicy Katowickie-
go Aeroklubu LL.

Piloci Aeroklubu zobowigzali sig do
dnia 20 pazdziernika br. wyréwnac te-
ren lotniska 1lprzed hangarami, urza-
dzi¢ sale wyktadowa, wylata¢ na jed-
nym z samolotéw 900 godzin oraz pro-
wadzi¢ wyktady na Kursach Wstep-
nych Wiadomosci Lotniczych; mecha-
nicy zobowigzali sig V\eremontowaé we
wiasnym zakresie do dnia 20 pazdzier-
nika samochod klubu oraz wykonac
przekroje dwdch silnikéw lotniczych —
Jjako pomoce naukowe. (

Pracownicy Zarzadu Okregu Kato-
wickiego LL podjeli zobowigzania, do-
tyczace zorganizowania Miejskiego !
Powiatowego Oddziatlu LL w Lublin-
cu i czterech Kot LL w PGR-ach !
spotdzielniach produkcyjnych, przepro-
wadzenia 20-tu godzin wykfadéw na
kursie pilotazu silnikowego, wygtosze-
nia referatbw o lotnictwie w ZSRR,
wykonania modeli redukcyjnych ra-
dzieckich samolotéw oraz innych prac.

Wiele jest jeszcze zobowigzan lot-
niczych na cze$¢ 34 rocznicy Rewolu-
gji Pazdziernikowej. Podawac je be-
ziemy w kolejnych numerach SiM-u.
Zobowiagzania te, ich ilos¢ i jakos¢
oraz szczery entuzjazm z jakim byly
podejmowane — to wszystko Swiadczy
0 patriotyzmie ludzi naszego lotnictwa
oraz 0 wdziecznosci i przywigzaniu de
Wielkiego Kraju Rad. JZ.



PIATE WSZECHZWIAZKOWE ZAWODY SPADOCHRONOWE

Pigte = Wszechzwigzkowe  Zawody
Spadochronowe przeblega}y pod zna-
kiem szlachetnej i prawdziwie kolezen-
skiej rywalizacji sportowej. Druzyny,
bronigce barw swych zrzeszen i orga-
nizacji staraty sig¢ uzyskac jak najwie-
kszg ilos¢ punktow i zdobyC zaszczytne
tytuty. Wysoka Kklase zademonstrowali
przedstawiciele DOSAW-u, ktérzy od
gocgqtku objeli prowadzenie w zawo-
ach.

Do dnia 24 sierpnia zostaty catkowi-
cie zakonczone trzy konkurencje: sko-
ki na dokladnos¢ ladowania z wysoko-
§ci 600 metrow do kota o promieniu
100 metrow oraz skoki z opdznieniem
15 i 20 sekund. We wszystkich tych
konkurencjach pierwsze miejsce za-
jeta | meska druzyna DOSAW, (kapi-
tan — mistrz sportu E. Naumienko),
zdobywajac najwiekszg iloS¢ punktow.
Na drugim miejscu uplasowala sie dru-
zyna Centralnego Aeroklubu ZSRR im.
Czkatowa (kapitan — mistrz sportu W.
lwanow), a na trzecim — Il druzyna
DOSAW (kapitan — W. Abraméw). In-

ne druz ij pozostaly daleko w tyle.
Wsrod druzyn zenskich na czoto wy-
sunety sie zawodniczki  Centralnego

Aeroklubu ZSRR im. Czkatowa (I\(Kalﬁ)l-
tan — zastuzona mistrzyni sportu -
dimirska). Na drugim miejscu znala-
zka sie Il druzyna DOSAW (kapitan —

Sieliwierstowa), a na trzecim — | dru-
zyna DOSAW (kapitan — mistrzyni
sportu A. Gusarowa).

Indywidualnie po trzech konkuren-
cjach najwiekszg ilos¢ punktow uzy-
skat przedstawiciel | druzyny DOSAW
P. Kosinow. Na dalszych miejscach
uplasowali sie w kolejnosci: N. Tka-
czenko (I druzyna DOSAW), mistrzo-
wie sportu A. Kalinin i A. Popow ﬁobaj
z druzyny Centralnego eroklubu
ZSRR im. Czkatowa) 1 W. Bazanow
(I1_druzyna DOSAW).

Duzy sukces odniosty mtode spado-
chroniarki. Oto ich najlepsze indywi-
dualne niki: Maria Nikitina — 68
punktéw 1 Inessa Koniajewa — 64,11
unkta. Obie te zawodniczki bronit
arw Centralnego Aeroklubu  ZSR
im. Czkatowa. Walentyna Sieliwiersto-
wa uzyskata 63,36 punkta. Tuz za ni
uplasowata sie mioda (bo zaledwie o
roku uprawiajgca sport spadochrono-
) zawodniczka Nadiezda Ortowa (Il
druzyna DOSAW) — 63 punkty. Mi-
str?/nl sportu Aleksandra Gusarowa
(I druzyna DOSAW) zdobyta 60 punk-

tow.

24 sierpnia rozgrywana byla najcie-
kawsza i zarazem najtrudniejsza kon-
kurencja, po raz plerwszK wprowadzo-
na na zawodach wszechzwigzkowyeh.
Nalezato nie tylko dokona¢ skoku z wy-

sokosci 1000 metrow i trafi¢ w 100-me-
trowe koto, ale jednocze$nie op06zni¢
otwarcie spadochronu o 10 5ekund.
Cwiczenie to wykonywane byto przez
uczestnikobw zawodéw ' ze szczegdblng
starannoscig, bowiem punktowane by-
to bardzo wysoko i zawazy¢ mogto w
duzej mierzé zaréwno na indywidual-
nych, jak i na zespotowych wynikach.
W Kkonkurencji tej pierwsze miejsce
zdobyta druzyna Centralnego Aeroklu-
bu ZSRR im. Czkatowa. Ws$rdd kobiet
pierwsze miejsce zdobyta réwniez dru-
zyna tego klubu, a na drugim uplaso-
wata sie¢ druzyna DOSAW. o
Indywidualnie najlepsze wyniki osia-
gneli: Buszujew — 455 punkta, Skwo-

rodniikowa — 45,16 punkta, mistrz
sportu W. Iwanow — 4344 punkta.
W ostatecznej klasyfikacji  druzyn

meskich zwyciézyta druzyna Central-
ne%o Aerol\?l,%]/bt? %SRR imy Czkatowa—
372,92 punkta, przed | i Il druzyng
DOSAW.

W konkurencjach kobiet na pierw
szym miejscu uplasowata sie rowniez
druzyna Centralnego Aeroklubu ZSRR
im. Czkatowa. Drugie miejsce zajeta Il
druzyna DOSAW, a trzecie — 1 #ru
zyna DOSAW.

Podczas trwania zawodéw sona-
no ﬁonad 200 skokéw  spadochrono-
wych. Roman Frenkei

Liczne szeregi spadochroniarzy — sportowcéw DOSAW stanowia olbrzymi rezerwuar kadr dla lotnictwa woj-
skowego Zwigzku Radzieckiego. Na zdjeciu: skoczkowie DOSAW, obechie spadochroniarze lotnictwa wojsko-

wego, przed wylotem na ¢éwiczenia.



SPRAWY
DRUGORZEDNE

M. BIELACHOWA

(opowiadanie)

Zaczynato juz Swita¢, gdy Taran pod-
leciat do wyznaczonego miejsca. Na
lesnej podanie pality sie ogniska sygna-
fowe. Zrzucajac tadunek, pilot przele-
ciat catkiem nisko nad polang i dobrze
moégt  zaobserwowacd, co sie dzieje na
ziemi.

Zima miala sie juz ku koncowi, $nieg
lezat tylko w giebokioh zlebach i miej-
scach zacienionych drzewami. Na skra-
ju polany stali zotnierze. Zadartszy gto-
wy do gory, obserwowali jak z samo-
lotu wylatywaty skrzynki i worki.

Polana pozostata w tyle i Taran prze-
szedt na drugi krag, aby umozliwi¢ za-
todze samolotu zrzucenie pozostatego
tadunku. Podczas ponownego przelotu
nad polang zobaczyt, ze zotnierze uwi-
jali sie juz przy ’zrzuconych skrzyn-
kach. Ale co$ wydato mu sie nie w .po-
rzadku. Zazwyczaj w tych wypadkach
ludzie biegli i bardzo szybko zabierali
zrzucony tadunek — teraz za$ wszyst-
ko wygladato, jak w filmie wyswietla-
nym W zwolnionym tempie: figurki na
ziemi poruszaty sie zbyt wolno, zbyt
apatycznie, ledwie posuwajac nogami.

»Czyzby z gtodu“ '— pomyslat Taran.

Znizyt lot i jeszcze raz przeleciat nad
polang, uwaznie przygladajac sie lu-
dziortl. Wrazenie pozostalo takie same.

Gdy Taran wr6cit na lotnisko, jego
domysty znalazty potwierdzenie. Z od-
dziatlu wojskowego, do ktérego latat,
otrzymana depesze radiowa, ze juz od
szesciu dni zolnierze otrzymujg bar-
dzo ograniczone racje zywnosciowe.
Byt to oddziat, ktéry dziatal na ty-
fach wroga i dlatego zywnos$¢ i amuni-
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cje dostarczano tam jedynie na samo-
lotach.

Taran zdecydowat:

— Trzeba lata¢ do nich nie dwa ra-
zy na dobe, lecz trzy, a nawet cztery
razy. | do maksimum nalezy wyko-
rzysta¢ miejsce w samolocie dla za-
tadunku zywnosci.

— Ale wbéwczas trzeba bedzie lata¢
réwniez w dzief. A to jest przeciez nie-
mozliwe — tu na kazdym kroku czy-
hajg dziata przeciwlotnicze i jest mno-
stwo wojska, — sprzeciwit sie dowdd-
ca oddziatu.

— Sprobuje raz polecie¢ — upart sie
Taran. — Wtedy zobaczymy, czy to jest
mozliwe, czy tez nie. Ludzie gtoduja,
a ja jcoz, bede przestrzegat przepisow
ruchu ulicznego?

Aby zabra¢ mozliwie jak najwiecej
tadunku, Taran wyrzucit z samolotu
wszystkie przedmioty zbyteczne, do
masek przeciwgazowych wiacznie. Do
dwoch i po6t tonny amunicji dotaczyt na
wiasne ryzyko poét tonny sucharow i,
bez odpoczynku po nocnym locie, pole-
ciat — po raz pierwszy w dzien — tg
samg trasa.

Przetadowana maszyna byla jeszcze
trudniejsza do (prowadzenia, a niebez-
pieczenstwo lotu dziennego — ogrom-
nie sie zwiekszyto. Ale, tak samo jak
noca, Taran leciat ,,kosiakiem*.

Przeleciawszy linie frontu, nieoczeki-
wanie natknat sie na jadaca droga kon-
nice niemiecka. Btyskawicznie skrecit
w bok. Z ziemi strzelano do samolotu,
lecz pociski z automatow i karabinéw
maszynowych przelatywaty juz gdzie$
z tylu. A przeciez gdyby tylko jeden
zapalajacy pocisk trafit w samolot —
spowodowatby natychmiastowy wybuch
amunicji!

Taran, .podniecony niebezpieczen-
stwem, ktoére zaledwie przed chwilg go
omineto, pogrozit piescig znikajacej
konnicy:

— Poczekajcie, juz ja sie z wami roz-
prawie w .powrotnej drodze!

Po pewnym czasie podleciat znowu
do polanki, gdzie byt o Swicie, zrzucit
tadunek i udat sie w droge powrotna.

— 1dZ do karabinu maszynowego —
powiedziat do mechanika poktadowe-
go — i uprzedz Strzelca, aby byt w po-
gotowiu. Zaraz porachujemy sie z tag
konnicg, tylko walcie na eafego!

Maszyna, na ktorej leciat Taran byta
uzbrojona w dwa karabiny maszyno-
we. Przy jednym siedziat strzelec, a
drugi obstugiwat mechanik pokfadowy.
Dopiero wczoraj dostat Taran te ma-
szyne wzamian swojej ,,Sniezki“,

Na ,,Sniezce“ nie byto zadnego uzbro-
jenia, co bardzo martwito pilota. Przy-
czepi sie mysliwiec, chciatoby sie odpo-
wiedzie¢ mu ogniem, a tu samolot jest
catkiem bezbronny. Ale co tam mysli-
wiec! Kiedy$ leciat w dzierh lotem ko-
szgcym i widziat, jak Fryc celowat do
niego z automatu. Taran az sie zaczer-
wienit z gniewu. ,,Czyz to nie skandal
— powiedziat do drugiego pilota —
z pistoletu cham strzela! A ja moge
najwyzej plung¢ na niego“. .

Po otrzymaniu nowej, uzbrojonej ma-
szyny, cieszyt sie niezmiernie:

— Teraz, to catkiem inaczej sprawy
sie przedstawiajg! Teraz juz wiecej nie
pozwolimy sie obrazad!

Lecac z tadunkiem Taran nie chciat
blizej zainteresowaé sie konnicg. Ma-
szyna byla przetadowana i nie mdgt
ryzykowa¢. A poza tym trudno byto
nig manewrowac.

W przeciagu tych czterdziestu minut,
poki doleciat do celu i zawrdcit, kon-
nica nie uszta daleko i pilot wkrétce
zn6éw jg zobaczyt. Obnizyt lot do piec-
dziesieciu metréw i nadleciat z tyhlu
Wozigwszy kierunek nieco na prawo od
drogi, nachylit samolot w lewo, aby
strzelcy mogli wygodniej wali¢ do fa-
szystow. Jednoczesnie byto to sygna-
tem. Zaterkotaty karabiny maszynowe,
zasypujac konnice gradem kul. Nalot
byt tak nieoczekiwany, ze jezdzcy nie
zdazyli rozbiec sie i kule trafiaty w
najwieksze skupienia. Zanim hitlerow-
cy zdazyli sie opamieta¢, samolot znikt
za lasem, pozostawiajgc na drodze ma-
se ludzkich i konskich trupéw.

— AleSmy sie odegrali! — z zachwy-
tem powiedziat drugi pilot.

_ Nie, jeszcze nie odegraliSmy sie
odpowiedziat Taran. — Naboje jeszcze
mamy i nie potrzebujemy zabierac¢ ich
z powrotem na lotnisko. Zaraz wyj-
dziemy znéw na szose, moze co$ sie
przytrafi ciekawego. 1dZ powiedz strzel-
com. zeby dobrze obserwowali.

Nadlatujac nad szose, ujrzeli przed
sobg niemiecka kolumne samochodowg
Hitlerowcy nie zauwazyli atakujacej
maszyny. Warkot silnikéw samochodéw
ciezarowych zagtuszyt samolot.

Z tylu za kolumng jechaly dwie cy-
sterny z paliwem. Trafita w nie pierw-
sza seria z karabinéw .maszynowych
Potem przyszta kolej na samochody »
amunicja. Wybuchy, ogien i kieby dy-
mu ogarnety kqumn_F.

Dopiero wowczas Taran zdecydowa-
nie skierowat maszyne na swoje lotni-
sko. Gdy juz mineli linie frontu, po-
wiedziat:

_ Otdz i dokonalismy lotu w dzien
A w dodatku przetrzebiliSmy konnice
i kolumne aut ciezarowych. Sprawy o-
czywiscie drugorzedne, ale bardzo po-
zyteczne.

Przetozyt z rosyjskiego Roman Frenkel



HISTORYCZNY FILM

,. Cztowiek bedzie latat opierajgc sie nie na
sile swoich miesni, a na potedze rozumu”.

Zdanie to wypowiedziat Mikotaj Zukowski podczas jed-
nego z referatow w rosyjskiej Akademii Nauk.

Mikotaj Zukowski, ktérego Lenin nazwat ,0jcem lot-
nictwa rosyjskiego“ jest gtéwnag postacig filmu, ktéry ostat-
nio w ramach miesigca pogtebienia przyjazni polsko-radziec-
kiej wyswietlany jest na naszych ekranach. Film jest zdub-
bingowany, to znaczy opracowany dzwiekowo na jezyk pol-
ski i nosi tytut: ,,Zwyciezca przestworzy*,

Film przedstawia historycznie rozwdj lotnictwa rosyj-
skiego i radzieckiego, obrazuje réwniez wielki wkiad uczo-
nych, dzieki ktorym Rosja stata sie Ojczyzng lotnictwa.

W czasie gdy na Zachodzie konstruktorzy zajmowali sie
sie wylacznie przyrzadami lotniczymi lzejszymi od powie-
trza przepowiadajac im wielkg przyszto$é Zukowski $miato
rzuca mysl wykorzystania przyrzadéw ciezszych od powie-
trza do latania. Zukowski prowadzac badania, jako pierwszy
stworzyl nauke o aerodynamice — powstata teoria lotu.
Dzieki jego pracy teoretycznej i praktycznym doswiadcze-
niom mozliwym byt dalszy rozwoj lotnictwa w ogole.

Na filmie ,Zwyciezca przestworzy“ $ledzimy tworcza
prace Zukowskiego w jego laboratorium, $miate pomysty
i rewelacyjne odkrycia. Mikotaj Zukowski otoczony mitodzie-
z3 — studentami, wspierany przez postepowych naukowcéw
$miato kroczy do rozwigzania réznych zagadnien lotniczych.
Jest przekonany, ze miodziez z ktOrg pracuje godnie bedzie
kontynuowata jego tworcze wysiki.

Ze wzruszeniem ogladamy na ekranie start pierwszego
samolotu na $wiecie, ktory skonstruowat Mozajski. Kolej-
no zapoznajemy sie z rozwojem lotnictwa w Rosji z lotami
olbrzyma Ilji Muromca, ktéry byt pierwszg maszyng wielo-
silnikowa na S$wiecie. Podziwiamy loty Niestierowa, tworcy
akrobacji powietrznej... Na ekranie przewija sie wspaniata
historia lotnictwa.

Mikotaj Zukowski z chwilg powstania panstwa radziec-
kiego moze dopiero w petni wykorzysta¢ swoje zdolnosci.
Mimo starosci do ostatnich chwil zycia wielki uczony pra-
cuje z zapatem wykorzystujac swobode obywatelskg w pan-
stwie socjalistycznym. Wiadza radziecka docenia znaczenie
prac Zukowskiego. W 1920 roku wodzowie rewolucji Lenin
i Stalin w dekrecie Rady Ludowych Komisarzy wymieniajg
Zukowskiego, ustanawiajac z okazji jego 50-letniej dziatal-
nosci naukowej doroczng premie jego imienia za najlepsze
prace z dziedziny matematyki i mechaniki.

Z wielka energig jtfe jako starzec Zukowski organizuje
pierwsze lotniczo-naukowe placowki w ZSRR, buduje in-
stytut aerodynamiczny CAGI, ktory stat sie stynng szkolg
dla przysztych inzynierbw — konstruktorow samolotow, ra-
dzieckich.

Symbolicznym i historycznym jest fragment filmu, gdy
nad lotniskiem w Tuszyno przelatuje samolot z portretem
Jozefa Stalina. Przychodzg na mysl Jego stowa, gdy w 1935
roku mowit: ,,Nie mieliSmy przemystu lotniczego — obecnie
go mamy*, Dokumentem tych stéw sg koncowe sceny filmu,
gdzie mozemy zobaczy¢ najnowocze$niejsze maszyny ra-
dzieckie, samoloty nie majace réwnych na Swiecie: skrzydia
poteznego obrorcy pokoju — Kraju Rad.

Opracowanie filmu zaréwno tematyczne jak i technicz-
ne — bez zarzutu. Rezyseria W. Pudowkina i D. Wasiljewa
na wysokim poziomie. Niespodziankg dla polskiego widza
sg naturalne kolory, ktére doskonale odtwarzajg i uplastycz-
niaja film.

P. E.

Z ogromng dokfadnoscig odtworzono w filmie
»ZwWyciezca przestworzy' wszystkie historyczne sceny.
Tak wihasnie wygladato wnetrze fabryki samolotéow w
carskiej Rosji (zdjecie pierwsze).

Mikotaj Zukowski na polowaniu, na ktére czesto
chodzit, aby zdoby¢ nowy okaz ptaka — w celu zna-
lezienia materiatu do swoich doswiadczen nad stu-
dium teorii lotu (zdjecie drugie).

Niezapomnianym fragmentem filmu jest start pierw-
szego samolotu na S$wiecie konstrukcji Mozajskicgo.
...Sapig silniki parowe. Jeszcze mechanicy sg przy ma-
szynie. Za chwile na sygnat konstruktora pilot Golu-
biew wystartuje z pochylni (zdjecie trzecie).

709



Z DZIEJOW
LOTNICTWA POLSKIEGO

TRZY LOTY BALONOWE
KUPARENKI
W POLSCE

W ostatnim 9 ﬁwrzesier'\) numerze
miesiecznika ,,Problemy* znajdujemdy
w artykule ,,Jordaki Kuparen(t)ko“ dr
Jana Sztaudyngera ciekawy materiat—
ptrzyczynek do. dziejéow naszego lotni1
ctwa.

Otéz w roku 1804 przybyt do Warsza-
wy i zwigzat sie przez 40 lat z dziejam
tego miasta niejaki motdawianin nazwi-
skiem Kuparenko.

Kuparenko zastynat miedzy in-
nymi w Warszawie jako ,napowietrz -
ny zeglarz“. W latach 1806 — 1808 wy-
konat on w Polsce trzy loty balonowe.
Encyklopedia Orgelbranda (wydanie 1)
tak "o tych lotach pisze:

»,Dowiedziawszy sie z gazet o cze-
styeh we Francji, Anglii i we Wiloszech
wznoszeniach_sie sztukmistrzow bato -
nami w powietrze, o$wiadczyt przyja -
ciolom i znajomym, ze i w Warszawie
odréz takowa uskuteczni z mniejszym
osztem, bo bez gazu lub spirytusu, nie
uzywajac nawet materyi jedwabnej na
sam balon, a pod nim urzadzit kociotek
zelazny, ktory napetnit tuczywem za,pa-
lonym, rozgrzanym powietrzem wydat
balon, u ktorego na koncu przywiazat
maty koszyk, wsiadtszy wen i~ wobec
mnéstwa widzéw z ogrodu Foksal w
czerwcu 1806 r. wznidst sie pod obtoki.
Balon ten dochodzac wiezy koSciota Sw.
Krzyza zapalit sie. W tym niebezpiecz-
nym stanie Kuparentko odkryt gorng
klape balonu i zdazyt spusci¢ sie w o-
grod bliski. Po drugiej podrozy w 1806
roku w Wilnie, Kuparentko po raz
trzeci puscit sie balonem w dniu 24 lip-
ca 1808 balonem swego wynalazku...
0 godz. 8-ej wieczorem. Ta trzecia po-
droz udata mu sie lepiej niz dwie po-
przednie. Kuparentko wzniést sie na
3,882 stop paryzkich. Balon znizajac sie
sp}onq‘t, ale Kuparentko ocalat, spadi-
6zy lekko na piasek pod Powazkami*,

Loty, o ktorych dowiadujemy sie
z nowyzsmi notatki kronikarskiej, byty
przez  Kuparenko przygotowywane.
Zwiaszcza przed trzecim lotem treno-
wat on opadanie“ — jak wspominajg o0
tym stare zapiski — ogtaszajac sie w
odatku do ,Gazety Warszawskiej"
(Nr. 82 z dnia 15 maja 1808 r.) w naste-
pujacy sposob.:

,JP Kuparentko Jordaki ma honor
donies¢ P. Publicznosci, iz przybyt do
Wilna do tuteyszey stolicy i okaze w
ogrodzie Foxhalowskim doswiadczenie
pana Chuttu (bo tu nie upatruje zadnej
wiezy zdaitney do spuszczenia eii), to
jest: z rusztowania 120 stop wysokosci,
naypierwey dla zabawy spusci zwie -
rze, potym drugie, a na reszcie sam sie
spusci®.

Tak wiec Kuparenko przez swe ,wy-
czyny“ balonowe wszedt do dziejow na-
szego lotnictwa. Woynalazczo$¢ jego
szta zresztg nie tylko w kierunku balo-
néw. Oprécz ,lotdw napowietrznych®,
ktore z jednej strony pozwalaty mu za-
spokoi¢ “ognisty temperament, a z dru-
iej przinosﬂy mu wielkg reklame,

0

uparenk _Eopi_sywa} sie jeszcze w
Warszawie g‘a o linoskoczek w réznych
wMowiskach oraz zorganizowat teatr

lalek. (kon)
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REKORDOWY MODEL SZYBCWCA KONSTRUKCJI JERZEGO SOKOLOWA (ZSRR)

erzy  Sokotow -byt uczestnikiem
drugich miedzynarodowych zawo-
déw modeli latajgcych ‘'w Pozna-
niu. Jest jednym z czolowych modela-
rzy Zwiazku Radzieckiego Na zawo-
dach startowat z modelem szybowca,
kt()re%o szczegOtowy plan zamieszcza-
my obok. Model ten poza zawodami byt
demanstrowany jako sterowany na od-
legtos¢ za pomocg fal radiowych (po-
rownaj oktadke SiM-u Nr 40 z bieza-
cego roku). Urzgdzenie radiowe umie-
s%c%)one bylo w przedniej czesci ka-
uba.

Model szybowca w pierwszej wersji
zostal opracowany spe%alnle a | za-
wody ZSRR i Panstw Demokracji Lu-
dowej, ktore odbyty sie w 1949 roku na
Wegrzech. Na zawodach tych szybo-
wiec Sokotowa utrzymat sie w powie-
trzu 29 minut do chwili znikniecia z

pola widzenia. Ze wzgledu na dosko-
natg pod kazdym wzgledem konstruk-
cje 1 wyczyny tego modelu, podajemy
opis jego ~wykonania polecajgc ~ jako
prace wzorcowg dla.naszych “modela-
rzy.

Model zostat wykonany z sosny i
sklejki z niewielkim_ dodatkiem drew-
na lipowego. Pokrycie modelu stanowi
cienki papier i bibutka ~papierosowa.

A oto poszczegblne czeSci modelu o-
znaczane kolejno na rysunku: 1. pod-
tuznice kadtuba, 2. wregi  kadtuba. 3.
rozporki kadtuba, 4. dzwigary centro-
ptata, 7. grzybek przedni, 8. wnetrze
grzybka, 9. przykrycie otworu grzybka,
11. "haczyki startowe, 14. dZwigary cen-
troptata, 15. Scianki dzwigara, 16.
skrzynka facznika skrzydet, 17 Zebra
centroptaita, 18. wyciecia w zebrach
centroptata, 19. otwor dla przedniej

krawedzi centroptata, 20. wzmocnienie
zebra, 21. przednia krawedz centropta-
ta, 22. tylna krawedZ centroptata, 23.
przedni “dzwigar skrzydet, 24. tyln

dzwigar skrzydet, 25. zeberka skrzydet,
26. potzeberka (noski), 27. skrajne zeb-
ra centroptata, 28 i 29. sposoby azuro-
wania zeberek, 30. rozporki mledzgl—
dzwigarowe na koncach skrzydet, 31.
rozporki tglnego dzwigara na koncach
skrzydet, 32. potdwki tylnego dzwiga-
ra, 33 i 34. faczniki skrzydet, 35. kra-
W(de' przednia skrzydet,” 36. krawedz
tylna skrzydet, 37. ‘tuki skrzydet, 38.
przedni dzwigar statecznika poziomego,
39. tylny dZzwigar statecznika poziome-
go, 40 i 41. otwory w zebrach dla dzwi-
garéw, 42. zebro statecznika poziomego
I pionowego, 43. przednia krawedZ sta-
tecznika_poziomego, 44. tylna krawedz
statecznika poziomego, 45. tuki statecz-

nika poziomego, 46. rurka, 47. bolec, 48.
blaszka z otworami do regulacji kata
nastawienia statecznika poziomego, 49.
bolec dla zamocowania statecznika po-
ziomego, 50. azurowanie zeber statecz-
nikow. ]
Kadtub modelu szybowca sktada sie
z dwudziestu pigeciu ‘wreg i oSmiu po-
dtuznie. Podiuznice majg przekrdj
3x4 mm. Ten sam przekrdj posiadaja
réwniez rozpérki wzmacniajace przed-
niag cze$¢ kadtuba. Wszystkie wregi
wykonane sg z 1 mm sklejki 1 celem
zmniejszenia ciezaru s azurowane.
Skrzydta sa wykonane jako dzielne
z tym, Ze cze$¢ przykadtubowa (centro-
ptat) jest stata. Potowki dzwigaréw
przednich majg przekr6j 3x4 mm, a
zeberka s3 girl_Jboém 1 mm. taczniki
skrzydet wklejone miedzy dzwigary

maja nastepujace wymiary: 22x3 mm

i dtugos¢ 230 mm. Dzwigar tylny skia-
da sie z dwoch beleczek o przekroju
3x3 mm. Krawedz przednia ma prze-
kréj 4x4 mm, a tylna 8x4 mm. Dzwiga-
ry statecznika poziomego majg prze-
Kréj 3x3 mm.

CHARAKTERYSTYCZNE DANB
MODELU

Rozpieto$¢ skrzydet 3000 mm. Po-
wierzchnia skrzydet 75 dem2 . Wydtu-
zenie 12. Ciezar catkowity modelu
1060 g, obcigzenie jednostkowe ptata
14 gdem?2. Powierzchnia statecznika
poziomego 18 dcm2. Powierzchnia sta-
tecznika poziomego 2,25 dcm2. Diugos¢
modelu 1S30 mm. (p. €)
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TADEUSZ MIERZWA
V.

Jej nadajnik (zespot do wytwarza-
nia impulsdow oraz antena nadawcza)

otuje  krotki szere?( poteznych
fal radiowych; impuls ktérego czas
trwania waha sie od ulamka do
kilku mikrosekund. Jest on wysta-

ny jednocze$nie w dwu kierunkach,
rys. 16; w_kierunku celu, tzw. im-
puls sondujacy oraz do odbiornika,
jako impuls synchronizujacy, gdzie po-
woduie uruchomienie znanego juz nam
zespotu do wytwarzania skali _czasu.
Widzimy wiec, ze skoro tylko impuls
sondujacy wybiegnie z anteny nadaj-
nika w Kierunku celu, to w tym samym
momencie, na znak otrzyman% od im-
pulsu synchronizujacego, punkt swietl-
ny rozpoczyna swa podr6z po ekranie,
Impuls sondujacy moze spotka¢ na swej
drodze cel, odbije sie od niego i w
podobnej postaci, lecz pod nazwg im-
pulsu powrotnego wréci do swej sta-
cji. Przyjmie go tu autora odbiorni-
ka, przesytajac natychmiast do super-
heterodyny, gdzie ogromnie wzmochio-
ny, wykorzystany zostaje do nadawa-
nia ptytkom B i Bs, odpowiednich po-
tencjatow, ktore zakidcg poziomy toru
poruszajgcego sie po ekranie punktu
swietlnego, dajgc nam mozno$¢ doko-
nania odczytu. Jest to podstawowy cykl
pracy stacji radarowej. Teraz, skoro
impuls powrotny wskazat odlegtos¢, mo-
zemy wystaC z nadajnika nowy impuls,
pamigtajmy bowiem, ze cel np. samolot
Eorusza sie, my zas chcemy mie¢ do-
tadne dane w kazdej chwili, a poza
tym czas trwania jednego cyklu jest
tak maty, ze nie zdazylibySmy odczytac
doktadnej odleﬁ’roéu z podziatki ekra-
nu. llo$¢ 'takich impulsow wysytanych
w cia]gu sekundy moze by¢ olbrzymia,
zwykle wieksza od tysigca. Na skutek
tego, oko nasze wrazliwe na bezwiad-
nosciowy skutek S$wietlny, nie rozpo-
znaje poszczeg()lni/ch wychylen, lecz
widzi jakoby ciagly obraz toru Swietl-
nego z_ wyskokiem, ktéry ptynnie po-
rusza sie w lewo, gd?/ wykryty samo-
lot zbliza sie do nas, lub w prawo, gdy
oddala sie. [loS¢ impulséw zalezy gtow-
nie od tego, na jaki za5|§g dziatania
zostata  skonstruowana dana stacja
radarowa. Zwré¢my bowiem uwage, ze
im dalej cel sie znajduje, tym impul-
sy muszg byC rzadziej nadawane, gdyz
fale potrzebujg wiecej czasu na poko-
nanie drogi. Jesli np. zasieg radaru
wynosi 1 km lub mniej (radar%/ na sa-
molotach), to czas jaki potrzebny jest
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do wykrycia celu w lg(;ranicznym poto-
zeniu, wynosi 6,61 mikrosekundy. Zna-
czy to, ze co najmniej w takim tez
czasie punkt Swietlny’ musi przeby¢
swg droge w poprzek ekranu, by na
koncu toru, wyskokiem zaznaczyC te
odlegtos¢. Znaczy to réwniez, ze impul-
sy mozemy wysytaC juz co 7 mikrose-
kund, lub wiecej, bez obawy o wza-
jemne zaktocanie sie. Inaczej jest, gdy
zasieg radaru wynosi nf). 150 km. Do
wykrycia celu w tej odlegtosci, impuls
potrzebuje na pokonanie drogi okoto
1000 mikrosekund. Oczywiscie, w ciagu
tylu mikrosekund musi wedrowa¢ po
ekranie punkt $wietlny, by zadanie swe
spetni¢, za$ tego rdédzaju stacja rada-
rowa, Wﬁsy’faé moze impulsy np. co 1010
mikrosekund.

Jezeli impuls sondujacy nie wykryje
na swej drodze zadnego celu, to rzecz
jasna, na torze $wietlnym nie ujrzymy
tez zadnego wyskoku.

Do obstugi stacji radarowej potrzeb-

ny Jlest odpowiednio wyszkolony per-
sonel. Najll/vaznlejszq funkcje Spetnia
operator, ktory bezposrednio Kieruje

pracg catej stacji. Od jego umiejetno-
Sci i WpraWY uzaleznione jest szybkie
wykrycie celu, a nastepnie bezbtedne
podanie wspoéirzednych celu. Dobry o-
perator potrafi z ksztattow Swietlnego

wyskoku okresli¢ nie tylko typ samolo-
tu, lecz nawet ewolucje, ktére w danej
chwili wykonuje. Nie tatwa tez rzecza
jest dokonanie pomiarow, okreslaja-
czch potozenie ~wykrytego = samolotu
(kierunek, odlegtos¢, wysokos¢, czasem
Eodajt; s)ie jeszcze kierunek lotu, szyb-
0S¢ Itp.).

W Cz%sie pracy, anteny przeszukujac
horyzont, obracajg sie z szybkoscig o-
koto 2 obrotéw/min. Gdy samolot zo-
stanie wykryty, operator zatrzymuje
obrot anten i bada szczeg6towo miej-
sce skad powraca impuls.

W celu podania kierunku (przy po-
mocy azymutu), nalezy tak manipulo-
wacé anteng, by odbierany impuls po-
siadat warto$¢ maksymalng, co $wiad-
czy¢ bedzie, ze antena jest skierowana
wprost na cel, rys. 17. Azymut odczy-
tuje sie z odpowiednio ustawionej po-
dziakki katowe‘lj, po ktérej porusza sie
wskazdwka pofaczona z ruchomym me-
chanizmem anteny. Metoda ta nosi na-
zwe ,,maksymalnych impulséw* i po-
zwala szybko V\éyznaczyc' kierunek, lecz
jest niezbyt doktadna, gdyz _istnieje
trudno$¢ w uchwyceniu najwiekszego
natezenia fal. Bardziej dokladna jest
tzw. metoda ,,zanikania“ (zanik impul-
sOw nastgpuje w sposdb dos¢ nagty, co
daje mozno$¢ doktadniejszego pomiaru



Rys. 17

kata), rys. 18. Srednia arytmetyczna z
dwoch katow zaniku daje nam szukany
azymut.  Odlegtosc rzeczwistq od celu
odczytuje sie wprost z ekranu. Parnig -
ta¢ nalezy, ze chcac dowiedzie¢ sie nad
jaka miejscowoscig samolot sig¢ znajdu-
e, musimy na mapie odkladac nie od-
egtoSC rzeczywista, lecz pozioma, rys.
19. Do okreslania wysokosci celu, ope-
rator szukajac wiasciwego kata wznie-
sienia, czesto korzysta ze znanej nam
metody zanikania, ma_nipu_luie anteng
nie w ptaszczyznie poziomej, lecz piono-
wej, 3/5. 20. Znajac kat wzniesienia o-
raz odlegtos¢ rzeczywista, mozna z tat-
woscig (z przygotowanych tablic? okre-
$li¢ wysokos¢ wykrytego celu. [stnieja
stacje radarowe zaopatrzone w oddziel-
ne wskazniki sokosci, stosowane sg
tez specjalne dodatkowe urzadzenia,
jak dwie anteny nadawcze itd.

Radary na samolotach stuzace do ,,fo-
tografowania“ obiektow na ziemi, sta-
nowia jedynie pewna_ odmiane, znanych
nam urzadzen. Roznica polega na tym,
ze punkt Swietlny porusza sie nie w po
przek ekranu, lecz gestym zygzakiem
wiruje EO nim rys. 21, co dla oka stwa-
rza efekt Swiecenia nie catego ekranu.
Wiruja réwniez anteny, dzieki -temu
wigzka fal ,,omiata“ ~ustalong przez
nas wielkos¢ powierzchni ziemi, rys. 22.
Ruchy punktu $wietlnego sa synchroni-
zowane z odpowiednimi potozeniami
anten. Wykorzystano tu zjawisko roz-
nej intensywnosci odbijania sie fal ra-
diowych. ~ Ziemia np. stabo je odbija
(szare miejsca na ekranie), woda wca-
le (ciemne plamy), natomiast zaklady
przemystowe, miasta, nawet oddzielne
zabudowania, zaznacza sie na ekranie
w postaci jasnych plam.

Opisane typy urzadzen radarowych
! niektore metody postugiwania sie ni-

Rys. 18

mi, naleza do rzedu najbardziej pro-
stych, a tym samym i najtatwiej zro-
zumiatych. Pamieta¢ musimy, ze radar
byt i jest w stadium intensywnych udo-
skonalen. Coraz to nowe, doskonalsze
jego typy wchodzg w pokojowa stuzbe
u cztowieka. JesteSmy w stanie uza -
lezni¢ catkowicie komunikacje lotnicza

Rys. 21 Rys. 22

od kapryséw pogody; radar pozwala na
bezpieczne tadowanie i startowanie w
czasie najgorszych warunkéw atmosfe-
rycznych. Wiele stow uznania mozemy
ustysze¢ od naszych marynarzy i ry-
bakow, ktorym radar ulatwia prace,
ostrzega przed niebezpieczenstwem, li-
czeni_ radzieccy stosujg radar do obser-
wacji meteorow i badania jenosfery.
Przg/ jego pomocy nawigzano w roku
1946, pierwszy kontakt radiowy z ksie-
zycem.

Radar — to nie tylko grozna bron, to
nowa zdobycz techniki ufatwiajgca
cztowiekowi prace, to nowy potezny
srodek nauki i wiedzy.

KONIEC

Rys. 20

TYGODNIOWA KRONIKA
MALEGO LOTNICTWA

...80 tysiecy widzéw przy wietrze 22,5
mil na godzine, ogladato pierwsze za-
wody modeli latajgcych, zorganizowa-
ne dla lotnikbw wojskowych w Te-

..A oto wyniki w Kkategorii modeli
szybowcéw z 20-ych narodowych zawo-
déw modeli latajagcych, odbytych w
Dallas (Texas) w dniach 24—28 July...

...l miejsce: 12 min 0,3 sek. Najlep-
szy czas na zawodach 13 min 42 sek.
w grupie wyczynowcéw — zawodow-
cow...

...Wsréd modeli redukcyjno-latajacych
wyrézniat sie  Focke-Wulf , Stosser”
precyzyjnie wykonany przez Billa Kre-
cek'a...

Powyzej, podatem krociutkie frag-
menty z biezgcej prasy malego lotnictwa
USA. Dlugo szperatem, aby znalez¢ ja-
kiekolwiek wyniki, ktére mozna by
poréwnywac¢ z wynikami uzyskanymi
na naszych Ogolnokrajowych. Niestety,
poza stwierdzeniami, ze byl silny wiatr
i 80.000 widzéw — nie znalaztem nie
ciekawego. Ze byl wiatr i tylu widzéw
to wierze, réwniez wierze, ze na ame-
rykanskich ogélnokrajowych nie byle
specjalnie godnych uwagi wynikéw. To,
ze stary zawodowiec Dick Evert uzy-
skat swoim szybowcem ponad 13 min.
— nie jest réwniez rewelacjg. U nas
uczniowie mieli lepsze wyniki.

Nie powinno réwniez nikogo zdziwié,
ze w prasie USA coraz wiecej znajduje
sie fotografii maszyn niemieckich, ze
miodziez zostaje zachecana do budowy
modeli hitlerowskich samolotéw... Prze-
ciez wilasnie o to chodzi, aby populary-
zowaé¢ hitlerowcéw, aby wpoi¢ mio-
dziezy, ze remilitaryzacja Niemiec jest
konieczna, ze ,Luftwaffe”, to bylo naj-
lepsze lotnictwo i ze moze sie ono przy-
da¢ w przysziej wojnie...

Tradycje ucza. Mysle, ze specjalna
kategoria modeli sterowanych na odle-
glos¢, ktére miotajg bomby na ozna-
czony cel (po raz pierwszy wprowadzo-
na w roku biezagcym na 20-ch narodo-
wych zawodach w Dallas pod nazwg
».Navy Bomb Dropping“ — Radio Con-
trol), nie zostata utworzona przypadko-
wo. Wykorzystano cenne tradycje hi-
tlerowskiego lotnictwa, ktorych skutki
widzimy w Korci. Jezeli dzi$ jako mio-
dy modelarz potrafisz celnie zrzucac
bomby z modelu, to jutro obojetaym
bedzie, na co zrzucisz: na dom miesz-
kalny, szpital, szkote, czy ziobek....

Brzydka zabawa odbywata sie¢ w Dal-

OBSERWATOR
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OD SZYBOWCA DO GUMOWKI (3)

Statecznik pionowy jest wykonany

odobnie jak poziomy; ma ksztatt troj-

gta i listewki wklejane sg na za-
kfadke. Na rysunku 7 pokazano wszy-
stkie detale i sposoby ich taczenia. Za-
koniczeniem statecznika jest kartonowy
ster kierunkowy (17) przyklejony do
tylniej krawedzi. Przy pomocy tego ste-
ru bedziemy mogli w pewnym stop-
niu korygowa¢ kierunek lotu modelu.

Stateczniki: poziomy i pionowy okle-
jamy cienkg bibutka, lub papierem.

Po wykonaniu wszystkich elementow
mozna obecnie rozpocza¢ oklejanie
modelu.  Skiadanie zaczynam?i od
przgtwierdzenia ptozy do beleczki ka-
dtubowej, co uskuteczniamy przy po-
mocy dwoch skuwek znajdujacych sie
na ptozie.

Nastepnie przytwierdzamy stateczni-
ki. wsuwajac najpierw statecznik po-
ziomy na beleczke, a nastepnie usta-
wiamy prostopadle statecznik piono-
wy osadzajgc przedni haczyk w dru-
cianej petelce, a drut tylny w otworze
wykonanym w stateczniku poziomym.
Drut ten nalezy przetkna¢ przez otwor
w tylnej krawedzi statecznika poziome-
go 1 wcisna¢ w beleczke kadtubowa.

Po przytwierdzeniu plozy i statecz-
nikow opieramy beleczke kadtubowg na
Balcu i przez przesuwanie palca wzdtuz
eleczki znajdujemy jej $rodek ciezko-
§ci. Jak wida¢ z rysunku 1, $rodek ciez-
kosci winien znajdowac sie w odlegtosci
400 mm liczac od krawedzi natarcia
skrzydet. A wiec od oznaczonego na
beleczce Srodka ciezkosci odmierzamy
podang odlegtos¢ i przy pomocy Kilku
pasem nici gumowych mocujemy skrzy-
dto umieszczone na suwaku do beleczki
kadtubowej. Wiasciwie model nasz jest
obecnie gotowy do lotu, ale ostrozno$¢
nakazuje powtornie  sprawdzi¢ czy
wszystkie detale sg nalezycie wykona-
ne. A wiec: sprawdzamy ustawienie
skrzydet, statecznikow, ~sprawdzamy
wznios skrze/de’:, no i w koncu wywa-
zamy model.

Z przygotowanym odpowiednio mo-
delem mozemy wyruszyC juz $miato na
start.

2. Szkolny model gumowki

Szkolny model gumowki jest dal-
szym rozwinigciem opisywanego szy-
bowca. Z nowych czesci dochodza tyl-
ko: $migto, podwozie i silnik gumowy.
Jak wiec wida¢ przy modelu tym be-
dzie niewiele pracy, za to musi ona-
by¢ jeszcze bardziej doktadna.

Sredni czas budowy wymienionych
czesci nie powinien pochtania¢ wiecej
jak 12 godzin pracy.

A oto spis materiatdbw potrzebnych
do naszej gumowki:

1) 75 metra nici gumowych o prze-
kroju 2X2 mm lub 1X4 mm.

2) 3 pocztowki lub odpowiedniej wiel-
kosci kawatki sztywnego kartonu.

3) Kawalek drewna lipowego o wy-
miarach 320X40X30 mm.

4) Kawalek beleczki sosnowej
100X10X10 mm.

5) Kawatek blaszki 60X50 mm.

6) Drut stalowy Srednicy 1 mm i diu-
gosci 400 mm.

7) Bambus o dtugosci 260 mm.
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Sposéb oklejania i zamocowania skrzydet podczas suszenia.

U gory: budowa statecznika pionowego. 15 — przedni bolec, 16 — tylni
bolec, 17 — ster kierunkowy (karton). Ponizej — sposob wykonania $mi-
gla, 23 — piasta Smigla, A i B — tlopatki.



topatka $migta (wielko$¢ naturalna)

Na rysunku 10 pokazano ogoélny wi-
dok modelu w trzech zasadniczych rzu-
tach, a na rysunku 11 szcze?(()’ry_ wy-
konania obsady $migta haczyka i za-
mocowania $migta do haczyka. Rysu-
aek ten jest o tyle ﬁrzejrzysty, ze nie
wymaga dodatkowych objasnien. Row-
niez zamieszczone na nim wymiary
orientujg o poszczegolnych elementach.

Jak wykona¢ $migto, podano na ry-
sunkach 12 i 13. Na rysunku 12 widzim
obrysy topatki sktadajacej sie z dwoc
czesci A i B. Sklejajac dwa kartony
(np. ze zuiyte& pocztowki) otrzgmamy
dos¢ sztywng topatke Smigta. Oczywi-
Scie musimy wykonaC w ten sposob
dwie topatki. Smigto sklada sie z pia-
sty drewnianej i osadzonych w nie]
kartonowych topatek. Sposéb wykona-
nia catosci obrazuje rysunek 13. Pod-
czas budo Smigla nalezy zwr6cié¢ u-
wage, aby katy nastawienia obu topa-
tek byly jednakowe oraz otwolr na o$-
ke Smigta ustawiony byt prostopadle
do oski.

Podczas wywazania $migta, nadwyz-
ke materialu na topatkach zbieramy
miatkim szklakiem lub pilnikiem. Kto
dysponuje cienkg (0,5 mm) sklejka, mo-
ze kona¢ topatki Smigta z jednego
kawatka nie daf'(qc wzmocnien, jak w
wypadku topatek kartonowych.

e O regulacji i oblatywaniu modeli
patrz podrecznik ,,Oblatywanie Modeli
t atajgcych” P. Elszteina.

(c.d.n)

320

Sposéb wykonania obsady $migta ihaczykéw. 19 — nici, 20 — klocek
ebsady, 21 — wyciecia w klocku, 22 — metalowa obsada, 24 — haczyk,

25 — zamocowanie Smigla na osce, 26 — petelka z drutu.
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POZNAJEMY
PRZYSZtYCH PILOTOW

Pod tym hastem Oddziat Ligi
«zej w Gdarnisku zorganizowat w dniu 9
wrzesnia br. wycieczke do szkoty szy-
bowcowej. W wycieczce udziat wzieli
cztonkowie kot Ligi Lotniczej z terenu
Gdarnska oraz sympatycy lotnictwa.

O godzinie 6 rano przy dworcu Gdan-
skim zaczynajg gromadzi¢ sie uczestnicy
wycieczki. Pogoda dopisuje, wszystko
wskazuje na to, ze bedzie tadny dzien.
Dochodzi godzina odjazdu, a ciggle je-
szcze przybywaja na miejsce zbiorki
chetni do wziecia udziatu w wycieczce.

Nareszcie pociag W ostatnim
wagonie rojno i gwarno jak w ulu —
to uczestnicy wycieczki z humorem ze-
gnaja na kilkanascie godzin cichy, Spia-
cy jeszcze o tej porze Gdansk. Droga u-
ptywa bardzo szybko. Jeden z uczestni-
kéw zaczyna gra¢ na gitarze i po chwi-

Lotni-

rusza.

li catlty wagon rozbrzmiewa piesnia.

Wreszcie jestesSmy na miejscu. Wsia-
damy do samochodu przystanego dla
przewiezienia wycieczki na teren szko-
ty.

Wkrotce jestesmy w szkole i po krot
kim odpoczynku udajemy sie na pole
startowe, gdzie ISnigce bielg, przygoto-
wane do startu stoja szybowce. Jeden
z junakoéw L L stojacy z tarcza sygnali-
zacyjna przy wyciggarce daje znak i w
powietrze wzbija sie pierwszy szybo-
wiec.

Przebywajacy w tym dniu w szkole
riceprezes Okregu LL ob. Podbielski o-
sobiscie udziela wyjasnien stuchajacym

Z duzym zainteresowaniem uczestni-

kom wycieczki.

Za pare minut drugi szybowiec idzie
W powietrze. Wkrotce
teraz ,Salamandra‘“,
instruktora Szulca. Wznosi sie za linka
wyciggarki na wysokos¢ okoto 250 me-

laduje. Startuje
pilotowana przez

tréw, po czym linka zwolniona z zacze-
pu opada na ziemieg, a szybowiec wcho-
dzi w komin termiczny i krazac nabiera
wysokosci.

»~Salamandra“ jest juz wysoko, gdy od
ziemi odrywa sie nastepny szybowiec,
pilotowany przez instruktora Pisate. O-
baj wykonuja kilka ewolucji powietrz-
nych i podchodzag do ladowania. Pamiat-
kowe zdjecie grupowe, pogadanka o
szkoleniu wygtoszona przez
i wszyscy udaja sie do sSwietlicy,

instruktora
skad
ptyna dzwieki muzyki. Uczestnicy wy-
cieczki stuchajg opowiadan przebywajg-
cych w szkole chiopcédw o ich codzien-
nym zyciu i zajeciach szkoleniowych...

Wszyscy junacy tryskaja zdrowiem 1
jak widac¢ palg sie do latania, co po-
twierdza komendant szkoty. Skoczna
muzyka sama porywa do tanca. Juz wi-
ruja chiopcy w stalowych mundurkach
z dziewczetami oraz wycieczkowicze. —
Kolezanki Dotoszycka i Wisniewska,
kandydatki do szkoty szybowcowej z za-
partym oddechem stuchajg opowiadan
o lataniu i z zazdroscig patrza na chtop-
cow, ktorzy juz moga latac, podczas
gdy one dopiero w przysztym roku be-
da mogty zgtebi¢ tajniki pilfttazu. «

W rozmowach, w taricu, w prawdziwie
kolezenskiej atmosferze nawigzuje sie
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ni¢ tacznosci pomiedzy wycieczkowicza-
mi, a przyszitymi pilotami i tak szybko
uptywa czas, iz nikt nie spostrzega, ze
zbliza sie godzina powrotu do Gdanska.

Zegnani serdecznie, opuszczamy szko-
te. Chiopcy w ostatniej jeszcze chwili
podaja swoje nazwiska, proszac zeby do
nich pisac.

Wracamy do domu,
wrazeniach dnia, dzielac sie spostrzeze-
niami i uwagami. Wszyscy z uznaniem
podkreslaja dobre ustosunkowanie sieg
kierownictwa szkoty do wycieczki, jak
rowniez wybitnie spoteczne stanowisko
wiceprezesa Okregu LL z Gdanska ob.
Podbielskiego, ktory udzielat wycieczko-
wiczom objasniern na terenie szkoty.

rozprawiajac o

Niediugo ukazujg sie sSwiatta Gdarnska
i po kilku minutach wysiadamy na
dworcu, rozchodzac sie do domoéw. Spe-
dzilisSmy dzien po lotniczemu.

Ryszard Kwiecinski, Sopot.

39 RZESZOWSKA ESKADRA
JEDNAK NIE SPI

W odpowiedzi na krytyke zamieszczo-
39 Rzeszow-
nam

na w 36 numerze SiM-u,
ska Eskadra Szesciolatki donosi
o wykonaniu czesci podjetych zobowig-

zan.

Tak wiec zobowigzanie, dotyczace
werbunku kandydatéw na szkolenie lot-
nicze wykonano w 300%, plan prelek-
cji wykonano w 140%. Wykonano tak-
ze zobowigzanie, dotyczgace nawigzania
kontaktu ze Spodtdzielnia Produkcyjna,
przy ktérej zatlozono Koto Ligi Lotni-
czej.

Nie wykonano jednak planu szkolenia
instruktora. Co
Zarzadu

ttumaczac to brakiem
na to Wpydziat Wyszkolenia
Okregu Rzeszowskiego LL7?

J. Rzeszutek

LIGA LOTNICZA
W MIESIACU POGLEBIENIA
PRZYJAZNI
POLSKO-RADZIECKIEJ

W zwigzku z Miesigcem Pogtebienia
Przyjazni Polsko-Radzieckiej na terenie
Okregu Gdarnskiego LL zorganizowano
szereg imprez. Miedzy innymi zatozo-
no kota T.P.P.R. na terenie Zarzadu
Okregu, Osrodka Treningowego oraz w
dwoéch Szkotach Szybowcowych. Zarzag-
dy tych kot rozpoczety juz normalna
prace i wezma udziat w obchodzie Mie-
sigca Przyjazni jeszcze w tym roku.

Ponadto zaplanowano zorganizowanie
kilku odczytéw na temat przyjazni Pol-
sko-Radzieckiej, lotnictwa radzieckie-
go oraz pomocy ZSRR w odbudowie
lotnictwa polskiego. Kazde ogniwo or-
ganizacyjne LL wyda okolicznosciowag
gazetke Scienna.

Tadeusz Lebioda
Sopot

DZIEKUJEMY
ZA WSPOLPRACE

Wprawdzie Swieto Lotnictwa odbyto
sie w czasie dos¢ odlegtym od daty wy-
dania niniejszego numeru, warto jednak
dowiedzie¢ sie w jaki sposéb niektore
instytucje wspdtpracowaty z Liga Lot
nicza w organizacji jego obchodu.

Redakcja SiM-u otrzymata ciekawy
dokument rzucajgacy jaskrawe sSwiatio
na te sprawe. Jest nim list Okregu
Gdanskiego PTT-K (Polskie Towarzy-
stwo  Turystyczno - Krajoznawcze) do
Zarzadu Giéwnego PTT-K w Warsza-
wie z dnia 31 sierpnia 1951 oznaczony
liczba dziennika LPWP/2018 51; Trescé-
tego dokumentu podajemy w catosci
Dot. obchodu Swieta Lotnictwa

W zwigzku z poleceniem naszych og-
niw przetozonych podlegte nam Oddzia-
ty otrzymaty polecenie wzigcia udziatu
w obchodzie Tygodnia Lotnictwa. Nie-
stety byt miedzy innymi wypadek nie-
moznosci skontaktowania sie w terenie
ani z placowka LL, ani z terenowym
Komitetem Obchodu.

PTT-K masowy
imprezach ,Tygodnia“ wsze-
dzie tam, gdzie sie takowe odbywaty.

Cztonkowie brali

udziat w

Kierownik Biura Okregu
J. Cieszewski

Czyzby ZO LL — Gdansk na tza
trwania ,Tygodnia Lotnictwa“ wyniost
sie do innego miasta, uniemozliwiajgc
.skontaktowanie sige“? Wzruszeni je-
steSmy masowym udziatem czionkoéw
PTT-K VW imprezach » Tygodnial
wszedzie tam gdzie sie takowe odby-
waty*. Serdecznie dziekujemy za to-
PTT-K — Gdansk.

UCIECZKA MODELU

Zbudowany przez kol. Sarankiewicza
z Kalisza model szybowca wzniést sit
po wyholowaniu na wysokos¢ okoto
1200 m i krazgac 40 minut zniknat w
chmurach Kol. Sarankiewicz jest wy-
jatkowym ,pechowcem®. Wszystkie zbu
dowane przez niego modele zaraz pe
pierwszym starcie nikna w ,sinej dali’
Pechowy modelarz prosi za posrednic-
twem SiM-u o pomoc w odnalezieniu
szybowca. Znalazcy proszeni sg o do-
starczenie modelu do Zarzadu Oddzia-
tu LL Kalisz — Rogatka.

B. Hoffman.

DLACZEGO?

...powstate w ubiegtym roku koto LL
przy Gimnazjum i Liceum Przemystu
Chemicznego w Moscicach nie przeja-
wia zadnej dziatalnosci? Rok zastoju —
to chyba ,troche“ za duzo? Czas zabrac¢
sie do pracy, koledzy chemicy!

M. Burda

...dyrekcja 11-letniej Szkoty Ogdlno-
ksztatlcgacej w Belchatowie uniemozliwia
rozwdj modelarstwa przy tej szkole,
blokujac lokal modelarni szafami bib-
liotecznymi? Modelarze tej szkoty zajeli
na Zawodach Okregowych w Piotrko-
wie pierwsze miejsce, zdobywajgc mak-
symalng ilos¢ punktéw. Stanowisko dy-
rekcji normalng prace
modelarzy. Ucieszylibysmy sie bardzo
gdyby szafy zniknety ze szkolnej mode-
larni.

uniemozliwia

W)



Zima jest okresem przygotowawczym
dla tych, ktorzy dopiero w roku przy-
sztym maja zamiar przystgpi¢ do szko-
lenia w pilotazu. Organizowane przez
kota Ligi Lotniczej KWWL-e (Kurs
Wstepnych ~ Wiadomosci  Lotniczych
uzbrojg przysztych pilotow w niezbed-
ne, podstawowe wiadomosci, ktére u-
zupetniane nadal drogg samoksztatce-
nia stang sie fundamentem ich wysz-
kolenia. Jak wielka role w samoksztat-
ceniu odgrywa systematyczne korzysta
nie z czasopism lotniczych — o tym
chyba nie trzeba przekonywaé. Prasg
lotniczg powinien sie interesowaé kaz-
dy kto mysli powaznie o lotnictwie.

Nie wszyscy jednak doceniajg role
ksigzek o tresci lotniczej. Podzieli¢ je
mozna na trzy rodzaje: beletrystyczne
(powiesci, opowiadania) popularno-na-
ukowe i naukowe. Nas najbardzieé in-
teresujg pierwsze dwa rodzaje. Spet-
niajg one niezwykle wazng role zapoz-
nania czytelnika z pracg ludzi lotni-
ctwa i jego historig oraz z podstawo-
wymi wiadomosciami z dziedziny bu-
dowy samolotow, teorii lotu itp. Pa-
mieta¢ o tym powinni wszyscy ci, kto-
rzy pragng przystgpi¢ do szkolenia lot-
niczego. Niech zapamietajg, ze znajo-
mos$¢ zagadnienn zwigzanych z lotnic-
twem jest jednym z warunkéw dopu-
szczenia do szkolenia. )

Poza pomocg w podniesieniu pozio-
mu lotniczych wiadomosci, ksigzka ma
szereg innych powaznych zalet. Dobra
ppwmééprzyqayma si¢ do ksztattowa-
nia oblicza ideologicznego czytelnika
i daje mu godziwa
sie_wypoczynku. .

Dziwicie sie zapewne, czemu tak wie
le uwagi poswieciliSmy czytelnictwu
ksigzek i czasopism. Czynimy to po-
niewaz czestokro¢ listy sg jaskrawym
dowodem tego, jak mato nasza mio-
dziez wie o lotnictwie. Czynimy to z
tym przekonaniem, ze wiasnie jak naj-
szersze rozpowszechnienie czytelnictwa
jest droga do podniesienia” poziomu
wiadomosci lotniczych wsréd miodzie-
zy

rozrywke w Cza-

Powstaje pytanie — jakie Kksigzki
nalezy przeczytac w pierwszym rze-
dzie? Tu znowu musimy powréci¢ do
naszego podzialtu — na beletrystyczne
i popularno-naukowe. | jedne i drugie
sg pozyteczne i spetniajg inne zadania.
O ile pierwsze daja czytelnikowi sze-
reg ogodlnych wiadomosci o _lotnictwie
i Jego ludziach, o tyle drugie sg real-
_n% pomoca w szkoleniu, a niekiedy
ich tre$¢ stanowi cze$¢ jego programu.

Podamy przyktadowo kilka tytu-
téw. Wsrod powiesci warto wymienic:
SW stuzbie Ojczyzny* J. Kozeduba,
»Niebo i ziemia“ Sajanowa, ,,Nawiga-
tor Katia Rumiancewa“ K. #tariono-
wej. ,,Na miodych skrzydtach® J. Przy
manowskiego, ,,Ekipa Pokoju“ B. Ar-
cta, ,,Na zwycieskim szlaku“ J. Ko-
niecznego, z popularno-naukowych:

»Chcemy lata¢“ Ignatiewa, ,Silnilei
przysztosci“ Minca, ,,Rakieta“ Lapu-
nowa. Z wydawnictw specjalnych na
wyzszym poziomie, polecamy ,,Modele
Szybkosciowe* i ,,Oblatywanie modeli
latajgcych* P. Elszteina, Meteorologie
Lotnicza® W. Parczewskiego i , ABC
szybownictwa“ W. Woyny. S
Wiele z wymienionych ksigzek spot-
ka¢ mozna w bibliotekach szkolnych,
Swietlicowych i innych. Mozna je tak-
ze naby¢ bezposrednio we wszystkich
ksiegarniach ,,Domu Ksigzki“ lub za-
mowi¢ droga korespondencyjna. (Ad-
resy ksiegarni wysytkowych poda-
waliSmy w 26 numerze SiM-u z br.).

Wielu czytelnikbw nie orientuje sie
w dalszym ciggu w warunkach przyje-
cia oraz w przebiegu szkolenia lotnicze-
go. | tu znowu przychodzi nam z po-
moca stowo drukowane. Wystarczy tyl
ko siegng¢ po odpowiednie wydawni-
ctwo, aby by¢ w tym przedmiocie do-
ktadnie poinformowanym. O szkoleniu
i 0 naborze kandydatdw na szkolenie
lotnicze pisaliSmy niejednokrotnie w
SiM-ie, na tamach naszej ,Poczty"
(patrz SiM nr. nr. 4, 5 12, 13, 16, 19,
28, i 30 z br.). Siegna¢ tam po_odpo-
wiednie informacje mogg nasi stali
czytelnicy i prenumeratorzy. Ci ktorzy
od niedawna zaczeli czytaC nasze pis-
mo mogg zamawiac mienione nu-
mery w redakcji wedlug warunkow
podanych na ostatniej stronie SiM-u
wzglednie znalez¢ je w bibliotece czy
czytelni.

Ponadto Liga Lotnicza wydata z oka
zji Swieta Lotniczego szereg broszu-
rek propagandowych, ktére polecamy
wszystkim tym, ktoérzy pragna zna-
lez¢ interesujgce ich informacje obok
ieknych ilustracji obrazujazci/(ch zycie
otnictwa. Oto tytuty broszurek — ,,Zo-
stan skoczkiem spadochronowym®* —
cena 0,60 zt, ,,Zostan pilotem szybow-
cowym“ — cena 0,60 zi, ,Zostan pilo-
tem silnikowym*“ — cena »0,60 z} oraz
,uczmy sie lata¢“ — cena 1.20 zi. Bro-
szurki te mozna naby¢ w ksiegarniach
»Domu Ksigzki“ i kioskach ,,Ruchu*.

Doktadnych informacji w sprawie
szkolenia udzielaja Zarzady Okregéw
Ligi Lotniczej, ktorych adresy znalez¢
mozna w wymienionych broszurkach
oraz w 30 numerze SiM-u z biezacego
toku (patrz PL.).

Apelujemy jeszcze raz do wszystkich
entuzjastow lotnictwa — czytajcie
ksigzki i czasopisma lotnicze! Da to
Wam mozno$¢ zapoznania sie z jego
najzywotniejszymi zagadnieniami.

Apel ten odnosi sie w pierwszym
rzedzie do tych Kolegow, ktérzy stale
nadsytaja do nas Iisg/ z zapytaniami
w sprawie szkolenia. Sg nimi kol. kol.
Adam Zareba z Radomia, Roman Ka-
mien z tazow, Jerzy Golebicki ze wsi
Jucha, Stefan Braksator z Sosnowca,
Wiodzimierz Greda z Tomaszowa Ma-
zowieckiego, Bernard Nowicki i Zdzis-
taw Biernat z Fordonu, Bogustaw Hu-
zarski z Woyszowic, Jerzy Tokarski, z
Tomaszowa Mazowieckiego, Jan Fala-
cinski i J. Boguszewski z Pruszkowa
i Lucyna Piechowiak z Grudzigdza.

Kol. Jézefowi Bednarczykowi z Biel
ska radzimy przej$s¢ najpierw szkole-
nie lotnicze w LL, a dopiero potem
stara¢ sie o przyjecie do OSL. Infor-
macji w tej sprawie udzieli wihasciwa
Wojskowa Komenda Rejonowa.

Kol. Halinie Zarzeckiej z Krakowa

dziekujemy za spetnienie naszej pros-
by.
,,Lublinianka“ Przykro nam, lecz
nie mozemy spetni¢ Waszej proshy.
Przypominamy — ze stosujemy zasade
nie odpowiadania na listy nie podpi-
sane imieniem i nazwiskiem.

Kol. Romuald Marczynski z Piotrko-
wa Trybunalskiego. Modelarstwo jest
pierwszym stopniem wyszkolenia lot-
niczego. Wasza praca przyniesie Wam
w przysztosci wiele korzysci. Napiszcie
szerze] o nieporzadkach® w modelarni
podajac  konkretne przyktady. Posta-
ramy sie Wam dopomdc.

Kol. Ludwik Misiek z Ostrowa. Jed-
ng z nadestanych notatek wykorzysta-
my. Druga za stara. Prosimy Was o
dalsza wspotprace.

Kol. Stanistaw Sedziak z Czanca
Adres Zarzadu Okregu Wojewddzkie-
go LL w Krakowie Jest nastepujacy:
Krakéw ul. 1-go Maja Nr 6.

Kol. LESZEK WROTEK z Warszawy.
Po informacje w sprawie szkolenia
spadochronowego zwroécie sie do Za-
rzadu Okregu Warszawskiego LL przy
ulicy Nowogrodzkiej 49.

P. Z. — Warszawa (nazwisko znane
redakcji). Materiat przez Was nadesta-
ny otrzymaliSmy wcze$niej z innego
zrodha iz tej przyczyny nie mozemy go
wykorzysta¢. Moze napiszecie co$ wia-
snego?

Kol. JOZEF MACHNO z Bielska Pod-
laskiego. Pytajcie, jakie sg formy propa-
andy, ktdra powinno_ prowadzi¢ Koto
L? Form tych jest wiele. Propagande
lotnictwa winno Koto prowadzi¢ wew-
na}trz i nazewnatrz, to znaczy wsrod
miodziezy zorganizowanej w Kole i nie-
zorganizowanej. Jedna z form jest pro-
wadzenie Kurséw Wstepnych o Lotnic-
twie, wygtaszanie pogadanek na tematy
lotnicze, urzadzanie ,lotniczych wie-
czorkéw piesni i humoru“, redagowa-
nie gazetek $ciennych, propagowanie
prenumeraty pism lotniczych, zaklada-
nie kacikoéw lotniczych w Swietlicach,
;1)_okazy modelarskie, ~wystawy itp. itp<
rudno w ramach poczty ~wymienic
wszystkie Srodki propagandy. Po in-
strukcje radzimy zwrdcic sie do Zarza-
du OKregu LL.

Kol. ZBIGNIEW SZKEANOWSKI 1
Ostrowia. Watpimy czy uda Wam sie
przenies¢ do Technikum dé Warszawy
Musielibyscie zdawa¢ dodatkowe egza-
miny z przedmiotow specjalnych. Ra-
dzimy skomunikowac¢ sie bezposrednio t
Technikum drogg listowna. Podajemy
adres: Panstwowe Technikum-Lotnicase
— Warszawa, ul. Hoza Nr 88.

(Ray.)

UWAGA CZYTELNICY
»SKRZYDLATEJ POLSKI*

Redakcja ,,Skrzydlatej Polski* za-
wiadamia, ze numer 9 (wrzesniowy)
ukazat sie w druku z opdznieniem
— z powodu przyczyn technicznych.
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PRZEZ LOTNICZE OKULARY

UWAGA CZYTELNICY!

W  najnowszym, pazdziernikowym
numerze ,,Skrzydlatej Polski“ znajdziecie
miedzy innymi nastepujace ciekawe po-
zycje:

»Samoloty jutra™

,».Niektore odmiany chmur”

»Radziecki szybowiec wyczynowy kon-

strukcji A. Piecucha”

,.Polskie konstrukcje lotnicze"

»Piloci LL walczg ze stonkg"

.JDOSAAF“

»Zwycieskie skrzydita —
ekranach”

.W przededniu ataku na fale"

na naszych

Numer bogato ilustrowany.

KOMPROMITUJACA MAPA

W okolicy koreanskiego miasta Sun-
czun artyleria przeciwlotnicza ochotni-
kow chinskich zestrzelita amerykanski
samolot mysliwski P-51. Pilot, porucz-
nik Orval Tandy wyskoczyt ze spado-
chronem i dostat sie do niewoli.

U lotnika znaleziono mape teryto-
rium Chin Ludowych, specjalnie spo-
rzadzong dla lotnictwa amerykanskie-
go. Na- jednej stronie mapy widoczny
byt Mukden 1 jego okolice, na drugiej
za§ — prowincja Jehol i sasiadujace z
nig okregi.

Czego dowodem jest znalezienie tego
rodzaju mapy u lotnik . amerykanskie-
go na Korel? Mapa ta dowodzi, ze cia-
gte wypadki gwatcenia przez lotnictwo
amerykanskie obszaru powietrznego
Chin nie sg bynajmniej nastepstwem
,omytek” czy tez skutkiem ,,zbtadzenia*
lotnika, jak to_usituje ttumaczyC prasa
amerykanska. Jest to niezbity dowod, ze
amerykanskie lotnictwo poza dokona-
nymi- juz Swiadomie atakami na tery-
torium Chin, zamierzato obecnie bom-
bardowa¢ réwniez okolice Mukdenu i
Czengteh w prowincji Jehol.

Tak glada agresywne oblicze a-
merykanskich  zbrodniarzy powietrz-
nych.

270 ZESTRZELEN
W CIAGU MIESIACA

Jak wynika z jednego z komunika-
tobw naczelnego dowodztwa Korean-
skiej Armii Ludowej, straty lotnictwa
amerykanskiego na terenie Korei w
okresie od 25 sierpnia do 25 wrzesnia
br. wynoszg 270 samolotow réznych ty-
péw, zestrzelonych w czasie walk po-
wietrznych, badz ogniem artylerii prze-
slwlotniczej armii ludowej i niszczycie-
li samolotow.

Walczace o wolno$¢ swej ojczyzny si-
ty zbrojne Ludowej Korei zadajg ciez-
kie ciosy amerykanskim napastnikom.
Nad ptongcg Koreg znajduja haniebng
Smier¢ setki amerykanskich lotnikow,
ktérzy za dolary powazyli sie mordo-
wacé korearskg ludnos¢ cywilng i nisz-
czy¢ dorobek gospodarczy tego praco-
witego narodu.

SWIADECTWO
AMERYKANSKIEJ ,KULTURY"

»-Nadludzie® amerykanscy bardzo
dumni sg ze swej kultury. Reprezen-
tujagc owa ,kulture® w napadnietej
przez nich zdradziecko Korei, dokony-
wujg barbarzynskich nalotéw bombo-
wych na koreanskie zabytki kulturalne.

Najezdzcy amerykanscy  zniszczyli
OKofo 80 procent wszystkich historycz-
nych zabytkéw Korel. W bezlitosny
sposéb zbombardowali starozytne Swia-
tynie w Phenjanie, Gorach Diamento-
wych, starozytne budowle w Kaesongu
i Seulu. Amerykanskie samoloty burzg
bombami i niszcza ogniem broni pokia-
dowej wszystkoj co przedstawia war-
tos¢ kulturalng narodu koreanskiego.

Dziatacze kultury i sztuki Ludowej
Korei z ogromnym poswieceniem |
ofiarnoscig chronig zabytki kulturalne
Korei przed amerykanskimi barbarzyn-
cami. Opracowano juz plany zabezpie-
czenia pozostatych zabytkéw przed na-
lotami amerykanskich zbrodniarzy po-
wietrznych oraz plany restauracji zni-
szczonych Swiatyn, starozytnych budo-

wli itp.
THE SON-HI
BOHATERSKA LOTNICZKA

W szeregach Koreanskiej Armii Lu-
dowej znajduje sie wiele kobiet-sanita-
riuszek, lekarzy, kobiet walczagcych we
wszystkich rodzajach broni Armii Lu-
dowej.

Niedawno przeszta chrzest bojowy
pierwsza koreanska kobieta-lotnik The
Son-hi. W eskadrze bombowcéw noc-
nych Koreanskiej Armii Ludowej bom-
bardowata ona ugrupowania amery-
kanskich wojsk interwencyjnych i [i-
synmanowskich na jednym z odcinkow
frontu na wybrzezu zachodnim oraz
wojskowe skiady wroga. The Son-hi
ma 24 lata i jest cérkg chtopa korean-
skiego.

NASZA
OKLADKA

Cztonkowie Cen-
tralnego Aeroklu-
bu ZSRR poznajg
konstrukcje samo-
lotu w sali wykia-
dowej klubu, bo-
gato wyposazonej
w pomoce hauko-
we.

Zdjecie radzieckie

Panstwowe

niki  z

WYDAJE«
REDAGUJE ZESPOL

Adres redakcji:
Warunki prenumeraty: miesiecznie — 2 zt 40 gr, kwartalnie
— 6 zt 60 gr. poétrocznie — 12 zt 60 gr. rocznie 24 zi.
Wohptacaé czekami na konto PKO 1-15678 na adres:
Przedsiebiorstwo
szawa, Plac Trzech Krzyzy 16 a. Numery pojedyricze ! rocz-

lat ubieglych mozna naby¢ w
ulica Ogrodowa 65. Telefon 6-21-48, 7-86-01, 8-76-65.

Dwutygodnik ,,Letectvi” jest organem

Zwigzku Ludowego Lotnictwa Czecho-
stowacji

W cyklu artykutow o lotnictwie czecho-

stowackim z lat 1919 1999 znajdujemy

ciekawe opisy konstrukcji wytworni

,,Letov*.

O zagadnieniach balistyki ( nauki o po-
ruszaniu sie pociskéw) z punktu widze-
nia aerodynamiki pisze inz. Nemec.
W czesci naukowej numeru zamieszczo-
no artykut inz. Hanaka pod tytutem
»leoria torsyjnych skrzynek®. W arty-
kule omawiane sg zagadnienia wytrzy-
matosciowe dzwigarow skrzynkowych.
W dziale ,,Lotnicze sprawy“ znajduje-
my drobne wiadomosci lotnicze z cate-
go Swiata.

Ostatni 41 numer popularnego tygo-
dnika czechostowackiego ,,Mlady Tech-
nik* przynosi szereg ciekawych arty-
kutéw technicznych.

W cyklu artykutéw o osobliwych kon-
strukcjach lotniczych Tomasz Plavec
pisze o oryginalnych szybowcach.

O wynalazku radzieckiego inzyniera
W. Gudowa przeznaczonym do zszy-
wania uszkodzonych naczyn krwiono-
$nych informuje nas artykut P. Andro-
sowa.

O nowoczesnej flocie wielkiej Wolgi
mowi artykut inz. Czernowa.

Doskonale mozna zrozumieé¢ prace
kombajnu weglowego po przeczytaniu
artykutu inz. Schenka.

Dalszg cze$¢ numeru wypekniajg
artykuty techniczne: O budowie staty-
wu fotograficznego; Wykonanie nawi-
jaka do drutu; Wykonanie silnika wia-
trakowego.

Zdjecie z lewej: Fragment z ogélno-
krajowych zawodéw modeli latajagcych
w Czechostowacji — model na uwiezi
z napedem odrzutowym.

LIGA LOTNICZA

Warszawa, ulica Ogrodowa 65.

Kolportazu ,,RUCH" War-

redakcji Warszawa,

Nr Zam 2617 2-B-42887
Zdjecia w numerze Koszewski—LL.

Numer oddany do kolportazu 2.X1.1951 r.



