


I KWARTAL ZA NAMI

Na prasowce w aeroklubie czy kole ze-
tcmpowskim styszeliscie zapewne o ogto-
szonym niedawno komunikacie Parstwo-
wej Komisji Planowania Gospodarczego w
sprawie wykonania Narodowego Planu
Gospodarczego w Il kwartale 1951 roku.
Wiecie z pewnoscig i 0 tym, ze plan ten w
ogoélnosci zostat wykonany, a nawet prze-
kroczony. Cyfr powtarza¢c Wam chyba nie
trzeba.

Pomimo jednak ogdélnego wykonania pla-
nu, szereg gatezi naszego przemystu, a
wskutek trudnosci atmosferycznych takze
i rolnictwo, nie wykonaly w pelni wszyst-
kich punktoéw, ktére przewidywat plan.
Dotyczy to miedzy innymi czesciowo nie-
ktorych dziatdbw naszego przemystu ciez-
kiego, gorniczego i chemicznego.

Nie trzeba wyjasniaé, w jaki sposob nie-
dociggniecia te odbijajg sie na innych dzie-
dzinach naszej gospodarki. Ot, na przy-
klad, ktéras z wytworni samolotéw planu-
je wykonczenie serii maszyn na 1 listopa-
da, a tu okazuje sie, ze przemyst ciezki
nie wykonat planu na odcinku produkcji
tozysk kulkowych i plan ulega op6znieniu.
Albo inny przykfad: przychodzicie do ae-
roklubu na loty, a tu wam mowiag, ze nie
ma benzyny. Dlaczego? A no, czesciowo
dlatego, ze gornictwo naftowe nie wyko-
nato w petni planu.

Co my, jako czlonkowie Ligi Lotniczej,
mozemy  zrobi¢, aby przyczyni¢ sie do
zwalczenia  trudnosci, jakie przed nami
stoja?

Ci, ktérzy pracujg bezposrednio przy
produkcji, w fabryce, hucie czy parowo-
zowni, powinni pamieta¢ stale, ze miano
cztonka Ligi Lotniczej jest réwnoznaczne
z obowigzkiem przodowania w pracy. Ucz-
cie sie od swoich kolegéw z Oddziatu LL
w Nowej Hucie, ktorzy tworza brygady
szturmowe i przodujg w pracy. Myslcie
nad swoja praca, jak uczyni¢ ja lepsza,
wydajniejszg, o0szczedniejsza. Kochajcie
swoja prace, niezaleznie od tego, czy wy-
konujecie jg przy tokarce, przy rysownicy
czy przy stole z ksigzkami. Walczcie z u-
porem | zapalem o peilne wykonywanie i
przekraczanie planu.

A wszyscy czionkowie LL muszg z za-
patem, po zetempowsku wiaczy¢ sie do
wielkiej walki o nasz Plan Szescioletni.
Zwalczajcie kutacko — spekulancka plot-
ke, rozsiewajcie wokot siebie rados¢, entu-
zjazm, ufnos¢, zadowolenie — to wszystko,
co powinno cechowa¢ miodych budowni-
czych socjalizmu, dla ktorych otwarte sa
wszystkie drogi w naszej, ludowej Ojczyz-
nie.

Przede wszystkim za$ — przodujcie sami
w pracy, nauce, lataniu, sporcie. Aby wy-
kona¢ plan, niezaleznie od jego charakte-
ru, trzeba wiele rzetelnej, solidnej robo-
ty. Tak pracowa¢ musi kazdy z nas.

Entuzjazm i $wiadomos$¢ klasy robotni-
czej, dzieki ktérym plan panstwowy zo-
stal w ogélnych zarysach wykonany, dzie-
ki ktérym zwyciesko wykonaliSmy pier-
wszy rok Szesciolatki — sg rekojmia, ze
wszystkie trudnosci zostang pokonane i
zwyciezone. Po to sg trudnosci, aby je ta-
mac.

Na zdjeciach obok: Miodzi spadochro-
niarze 1 szybownicy czechostowaccy
stale podnosza swoje kwalifikacje.

Foto , Letectyi”
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PRZED 34 ROCZNICA REWOLUCJI

Na apel zatogi Fabryki Samochodéw
Osobowych na Zeraniu w dalszym cig-
gu ptyng z catego kraju setki meldun-
kéw o podejmowaniu zobowigzan pro-
dukcyjnych na cze$¢ 34 rocznicy Wiel-
kiej Socjalistycznej Rewolucji Pazdzier-
nikowej.

Do Czynu Pazdziernikowego — obok
/6rnikéw, hutnikéw, wiokniarzy, robot-
nikbw portowych, marynarzy, i praco-
wnikoéw wszystkich rodzajéw instytucji
— masowo staneli pracownicy lotnic-
twa.

Na uroczystym zebraniu w dniu 2 paz-
dziernika br. PRACOWNICY ZARZA-
DU OKREGU WOJEWODZKIEGO LL
WE WROCLAWIU z entuzjazmem pod-
chwycili apel zalogi FSO i zobowigzali
sie miedzy innymi: zorganizowa¢ spo-
teczny komitet budowy wiezy spado-
chronowej na terenie Parku Kultury we
Wroctawiu, powiekszy¢ oszczednosci w
materiatach pednych i biurowych,
kona¢ szereg pomocy naukowych do sa-
li wyktadowej.

PRACOWNICY ODDZIALU MIEJ-
SKIEGO LL W SOSNOWCU, dla ucz-
czenia 34 rocznicy Wielkiego Pazdzierni-
ka oraz przyspieszenia realizacji planu
Lotniczej Szesciolatki na odcinku szko-
lenia nowych kadr modelarskich i prac
organizacyjnych Ligi Lotniczej, podjeli
nastepujace zobowigzania:

1. W terminie do dnia 1 grudnia br.
urzadzi¢ i odda¢ do uzytku na terenie
Sosnowca wielka, wzorowg modelarnie
lotniczg dla 100 modelarzy.

2. W terminie do dnia 1 grudnia br.
zorganizowac na terenie Sosnowca dzie-
sie¢ tak zwanych ,,kacikéw lotniczych®.

Pracownicy Oddzialu LL w Sosnowcu
wezwali do podjecia podobnych zobo-
wigzan pracownikéw Oddzialu LL w
Gliwicach i innych Oddziatéw LL z te-
renu catej Polski.

PRACOWNICY ZARZADU ODDZIA-
tU POWIATOWEGO W KRAKOWIE
zameldowali o podjeciu nastepujgcych
zobowiazan na cze$¢ 34 rocznicy Rewo-
lucji Pazdziernikowej:

NIECH ZYJE ZSRR

LOTNICTWA, TWIERDZA POKOJU |

1. Zwerbowania 100 nowych prenu-
meratoréow tygodnika ,,Skrzydia i Mo-
tor*.

2. Zorganizowania 10 kacikéw lotni-
czych.

3. Zorganlzowanle dwoch  Kursow
Wstepnych Wiadomosci Lotniczych: w
PSSZ w Skawinie oraz w Liceum Me-
chanicznym w Swietnikach Gérnych.

Zobowigzania powyzsze pracownicy
Zarzgdu Oddzialu Powiatowego LL w
Krakowie postanowili wykona¢ do dnia
10 listopada br.

PRACQOWNICY ZARZADU OKREGU
WOJEWODZKIEGQ LL W +0ODZI O-
RAZ PILOCI tODZKIEGO AERO-
KLUBU LL podjeli szereg zobowigzan
pazdziernikowych, ktérych realizacja
przyniesie panstwu oszczednosci na 13-
czng sume 12 000 zt.

W dniu 14 pazdziernika przystgpiono
do realizacji jednego z zobowigzan, a
mianowicie zniwelowania lotniska, w
ktérej to pracy wzieli udziat wszyscy
pracownicy Zarzadu Okregu i piloci
Aeroklubu.

PRACOWNICY ODDZIALU POWIA-
TOWEGO LL W PIOTRKOWIE | MO-
DELARNI ODDZIALOWEJ zobowiazali
sie miedzy innymi na cze$¢ Wielkiego
Pazdziernika:

1. Wyszkoli¢ do dnia 31 grudnia br.
grupe modelarzy | stopnia i grupe mo-
delarzy 11 stopnia, z tym, ze cze$¢ mode-
larzy zostanie przygotowana do szkole-
nia szybowcowego.

2. Zatozy¢ do dnia 31 pazdziernika br.
15 kot Ligi Lotniczej, w tym 9 wiejskich
i 6 miejskie]}.

3. Zatozy¢ 3 nowe modelarnie lotni-
cze, ktore rozpoczng prace w miesigcu
pazdzierniku br.

4, Obja¢ szkoleniem na Kursach
Wstepnych Wiadomosci Lotniczych 50
procent cztonkéw szkolnych kot LL.

5. Wykona¢ do dnia 31 pazdziernika
br. w modelarni oddziatowej model re-
dukcyjny jednego z polskich szybowcow
w skali 1:50 Model przeznaczono dla
Osrodka Treningowego LL jako pomoc
naukowa dla pilotéw szybowcowych.

PAZDZIERNIKOWEJ

A oto zobowigzania PRACOWNIKOW
ZARZADU OKREGU WOJEWODZ-
KIEGO LL W OPOLU:

Pracownicy Sekcji Modelarstwa Lo-
tniczego postanowili w terminie do dnia
31 p-r,Hn'a br. zorganizowac trzy nowe
modelarnie, uaktywni¢ prace modelar-
ni w Nysie oraz przeprowadzi¢ spraw-
nie 1-sze Okregowe Zawody Modeli La-
tajacych na uwiezi.

Pracownicy Wydziatu Organizacyjne-
go zatozag ponad plan 6 K6t LL na tere-
nie Opola, wygtosza w szesciu Kotach
pogadanki na tematy lotnictwa Zwigz-
ku Radzieckiego, zalozg kolo TPP-E i
wykonajg miesieczny plan pracy Wy-
dziatu na trzy dni przed terminem.

Zobowigzania podjety réwniez pozo-
state Wydziaty Zarzadu Okregu oraz li-
czni pracownicy — indywidualnie, po-
stanawiajac miedzy innymi: zorganizo-
wacé Zarzady Powiatowe LL w Brzegu
i Kluczborku — w celu usprawnienia
ich pracy, zwigkszyc¢ liczbe prenumera-
toréw czasopism lotniczych, zakonczy¢
szkolenie modelarzy do Il stopnia w po-
wiatowej modelarni LL w Prudniku na
dziesie¢ dni przed terminem, zatozy¢
6 nowych kot LL, wygtosi¢ w Kotach
LL pogadanki na temat modelarstwa
lotniczego.

W dalszym ciggu bez przerwy napty-
waja zobowigzania ludzi lotnictwa na
czesC 34 rocznicy Wielkiego Pazdzier-
nika.

*

Jako pierwszy nadestal meldunek o
wykonaniu zobowigzan podjetych z
okazji 34 rocznicy Wielkiej Rewolucji
Pazdziernikowej Zarzad Okregu LL w
todzi.

Zobowigzanie niwelacji lotniska Ae-
roklubu zostato wykonane w 100 pro-
centach, a udziat w pracy wzieli pra-
cownicy Okregu i piloci t6dzkiego aero-
klubu. tacznic przepracowano 275 ro-
boczo-godzin.

0.2)

KRAJ NAJPOTEZNIEJSZEGO NA SWIECIE
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ZE SWIATA

PROWOKACJE ANGIELSKIE
W EGIPCIE

Imperialisci angielscy systematycznie
doEuszczajq sie w strefie Kanatu Su-
ezkiego prowokacji wobec e?ipskiej lud
nosci cywilnej oraz wywotujg starcia
z jednostkami armii egipskiej.

Bejac sie gniewu narodu egipskiego,
ktory dos¢ ma juz ucisku angielskiego
imperializmu i bezczelnych prowokacji
ze strony brytyjskich Zzotdakow, An-
glicy éciq_fiaja do strefy Kanatu Suez-
kiego positki wojskowe. Miedzy inny-
mi — droga powietrzng sprowadzone
zostaty oddziaty lekkiej artylerii prze-
ciwlotniczej.

W prowokacyjnych ,,operacjach“ bry-
tyjskﬁ:h okupantéw biorg udziat samo-
loty bojowe réznych typow, nie wyla-
czajac ciezkich bombowcéw i samolo-
tow odrzutowych. Dokonujg one wcigz
lotbw nad terytorium Egiptu, usitujac
sterroryzowac jego ludnosc.

Sytuacja w Egipcie $wiadczy o checi
rozszerzenia okupaCf'i teﬁo kraju przez
imperialistow angielskich i przeksztat-
cenia go w postuszne narzedzie ich wo-
jennej polityki. Poczynania angielskie
spotykaja sie ze zdecydowanym opo-
rem i protestami mas pracujgcych
Egiptu, walczacych o niezawistos¢ na-
rodowa i catkowite wyzwolenie spod
jarzma znienawidzonego imperializmu.

POGROM SAMOLOTOW
AMERYKANSKICH W KOREI

Likwidujac okrzyczang i rozreklamo-
wang w USA tzw. ,ofensywe letnig"
wojsk imperialistycznych najezdzcow
na frontach wschodnim i potudnio-
wym w Korei, sity zbrojne Koreanskiej
Reéjubliki Ludowej i ochotnicy chinscy
zadaty nieprzyjacielowi ogromne straty.

W okresie od 10 lipca do 30 wrzesnia
br. zabito lub wzieto do niewoli 91 ty-
siecy zotnierzy nieprzyjacielskich. Lu-
dowe lotnictwo koreanskie i artyleria
przeciwlotnicza zestrzelity lub uszko-
dzity 787 samolotow wroga.

Nie lepiej poszio imperialistom w
cztsie prob rozwiniecia ,,ofensywy je-
siennej”“. W ciggu 10 dni do 10 paz-
dziernika wigcznie koreanskie wojska
ludowe i ochotnicy chinscy zadali nie-
przyjacielowi nowe olbrzymie straty
w 0go6lnej liczbie 25000 ludzi. Zestrze-
lono lub uszkodzono 87 samolotéw ame-
rykanskich.

Drogo ptaca imperialisci za haniebny
najazd na Koree. Na polach Korei lezg
szczatki setek rozbitych samolotéw wro
ga, setki pilotbw amerykanskich, otu-
manionych przez klike Trumana — tra-
ci zycie w imie zaborczych dazen milio-
Besrgw, bankieréw i przemystowcow

Naréd koreariski umie walczy¢ o swa
wolnos¢ i walke te doprowadzi do zwy-
cieskiego konca.
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Z JEDNYM REFLEKTOREM

(OPOWIADANIE)

Ciemna, bezksiezycowa noc. Nad bia-
foruskim lasem, przerywajac cisze, kra-
zy ,,Messerschmitt“. Uporczywie krazy
nad jednym miejscem. Las wydaje sie
catkowicie bezludny, lecz ,,Messer-
schmitt wcigz krgzy nad nim. Oddala
sie na jakie pie¢ — dziesie¢ minut i
znéw powraca. Wrog _wie, ze w lesie
przebywajg partyzanci, ze przyleciaty
tu dwa duze transportowe samoloty.

A w lesie, na polanie, rzeczywiscie
p(z%/czaijy si¢ dwa samoloty, a obok
nich stoja, z wsciekloscig przystuchujac
sie szczekaniu faszystowskiego mysliw-
ca, dowoddcy samolotéw Taran i Kuz-
niecow.

— Co za ucho? — dziwi sie Kuznie-
cow. — Chodzi i chodzi... Przeciez po-
winna juz mu sie skonczy¢ benzyna..

— Sadze — odpowiedziat Taran — ze
to nie jeden i ten sam. Lotnisko jest
niedaleko: pierwszy odleciat, drugi = go
zastepuje. Oni chcg nas tutaj przetrzyj
mac do rana, a 0 Swicie zjawia sie bom-
bowce.

Duza grupa partyzantéw stata obok
samolotow, oczekujac ich odlotu. Z ma-
szyny juz dawno wyladowano amunicje
i teraz siedzieli w nich i lezeli ranni.
A Wrogi mysliwiec wcigz krazyt i kra-
zyt nad lasem.

_Partyzanci Kowpaka bili sie w lasach
biatoruskich z ekspedycjg karng eses-
owcow. Brak im byto amunicji, $rod-
kéw wybuchowych, zywnosci i sam to-
warzysz Stalin polecit okaza¢ kawpa-
kowcom pomoc. Aby wypehi¢ polece-
nie Stalina, zostaty wystane dwa samo-
loty z najlepszymi pilotami,,— Taranem
i Kuzniecowem.

Dymitr Kuzniecow zimg 1941 roku
trzysta razy latat przez jezioro tadoz-
skie do Leningradu podczas blokady
miasta, w ktorym panowat gtéd. Taran
latat na tyty wroga, setki razy przecinat
linie frontu. Ale nawet dla takich od-
waznych i doswiadczonych pilotéw, loty
w Obecnych warunkach okazaly sie bar
dzo trudne. Niemieckie mysliwce na
kazdym kroku strzegly drdg, ‘wiodgcych
do partyzantéw. Ani jeden lot — a la-
tali oni co dzien — nie mdgt sie obejs¢
bez spotkania z ,,Messerschmittem*,

Faszysci zuchwale panowali w powie-
trzu. Wiedzac, ze nie ma tu radzieckich
mysliwcow, latali oni z zapalonym re-
flektorem. Co prawda, pozwalato to Ta-

ranowi i KuZniecowowi w pore ukry-
wac sie przed ,,Messerschmittami®, ale
byto denerwujace.

— Dranie, ze Swiattem latajg! — de-
nerwowat sie Kuzniecow. — Ale pocze-
kajcie, jeszcze sie porachujemy — od-
grazat sie. )

I wowczas przyszta Taranowi wspa-
niata mysl do glowY. )

— Wiesz co, wzlecimy z zapalonym
jednym reflektorem! — powiedziat do
Kuzniecowa. Fritz pomysli, ze to ich
mysliwiec.

KuzZniecowowi spodobata sie mysl Ta-
rana:

— Doskonale pomyslane!
pierwszy.

Tylko mysliwce majg jeden reflektor,
duze samoloty majg ich dwa. Dlatego
tez Kuzniecow wiaczyt nie dwa, lecz
jeden reflektor i wzniést sie w powie-
trze. W $lad za nim wzniést sie Taran,
tak samo z jednym Swiattem. Niemiec-
ki mysliwiec zaczat sie oddalac¢ i wkrot-
ce zniknat z horyzontu...

Kiedy Taran i Kuzniecow przylecieli
do kowpakowc()w_nastelpnej nocy, ci z
radoscig zakomunikowali:

— Wystraszyliscie Niemcow! Dzisiaj
nie przylatywat ani jeden bombowiec.

Podczas bojow o sforsowanie Dnie-
pru, eskadra Tarana zrzucata desanty
radzieckich wojsk i dostarczata im
amunicj?. Lotnisko, na ktérym bazowa-
ty samoloty, byto codziennie bombardo
wane. Woéwczas Taran znéw zastosowat
swoj podstep. Jeden za drugim wzno-
sity sie w powietrze olbrzymie maszy-
ny, zuchwale migocac jednym reflekto-
rem. Faszystowskie bombowce urnyza-
ty, sadzac, ze to wzlatujg mysliwce.

— Co stycha¢? — pytat Tarana przez
telefon generat - major lotnictwa.

— Normalnie... Pracujemy — spokoj-
nie odpowiadat Taran.

Ja pojde



DWAJ PRZYJACIELE

W walkach o wolno$¢ i niepodleg-
tos¢ Ojczyzny lotnicy radzieccy dali
przyktady bezgranicznego hartu, me-
stwa i prawdziwego heroizmu. Zapi-
sali oni wiele wspaniatych kart w dzie-
jach Wielkiej Wojny Narodowej” —
tak ocenit Generalissimus Jozef Stalin
dziatania bojowe radzieckich lotnikéw
w wojnie z hitlerowskim faszyzmem.

W walkach przeciwko hitlerowskie-
mu najezdzcy brato udziat w szeregach
radzieckiego lotnictwa wielu bliskich,
serdecznych przyjaciot. Oto krétka hi-
storia 0 dwdch ~takich przyjaciotach,
pilotach mysliwskich:

..Byli rowiesnikami i mieszkali nie-
daleko siebie w Oriechowo-Zujewie. Je-
den — to Anatolij Kokariew, drugi —
Miko+a|j Kuzniecow. Obaj od najmiod-
szych lat marzyli o jednym: zostac lot-
nikiem, takim jak Czkatow, nieustra-
szonym i zwycieskim.

Z prawej: Anatolij Kokariew i Mikotaj
Kuzniecow

Razem rozpoczgli w aeroklubie nau-
ke pilotazu. Potem — wstapili razem do
wojskowej szkoty lotniczej. Ukonczyli
ja Jako piloci mysliwscy — 05|a]gnell to
0 czym dawno marzyli. Zostali lotnika-
mi.

Wojna, wszczeta przez hitlerowcow,
rozdzielita obu przyjaciot. Anatolij i Mi-
kotaj staneli do walki z wrogiem, kaz-
dy na innym odcinku frontu.

Nadszedt rok 1942. Sierzant — pilot
Anatolij Kokariew miat juz zapisane
w swej ksigzce trzysta dziesie¢ lotow
bojowych Nie wiedziat nic o Mikotaju.
Rok 1944, Kokariew, juz starszy lejt-
nant, spotyka swego przyjaciela — Mi-
kotaj Kuzniecow jest mitodszym lejt-

— Zachodz w ten spos6b! — poka-

zywat Anatolij Mikotajowi jedno z

najlepszych potozen samolotu pod-

czas ataku na maszyne wroga. Bar-

dziej doswiadczony Anatolij zawsze

stuzyt radg swemu przyjacielowi (z
prawej)

nantem. Obaj przyjaciele zostali w jed-
nym putku lotniczym i zaczgli odtad
lata¢ w parze. Cztonek Partii Bolszewi-
ckiej — Anatolij Kokariew zostat pro-
wadzacym, komsomolec Mikotaj Kuz-
mecow — towarzyszacym. Para mysliw-
cow-przyjaciot wykonata wspdlnie piec-
dziesiagt osiem lotow bojowych.

Nieroztgczni w powietrzu i na ziemi,
przyjaciele razem dzielili trudy zycia
na froncie — az do korica wojny.

Wraz z innymi lotnikami, oddawszy
Ojcz¥2nie wszystkie swe umiejetnosci
zapal i entuzjastyczng wole zwyciestwa
nad hitleryzmem, Anatolij Kokariew i
Mikotaj Kuzniecow nadal nieustannie
pracujg nad udoskonaleniem swego wy-
szkolenia bojowego i politycznego.

Na froncie Anatolij i Mikotaj wyko-

rzystywali kazdg wolng chwile na

nauke. Cafe godziny spedzali nad

ksigzkami i przy tablicy, wzbogaca-

jac swe wiadomosci z dziedziny te-
orii (z lewej)
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WCIAZ WYZEJ!

(piesn

w kai-dym mo * to - rze-zwy-cie -
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lotnikow radzieckich)

siwo—

Na chwa - te Re-pu-bli-ki

Rad.

Tekst: P. GERMAN
Muzyka: J. CHAJT
Thum.: L. PASTERNAK

Nasz wolny wiek marzenia przekut
W czyny,

Przemoca wziat nieujarzmiong dal,
I zamiast rgk — nam skrzydta dat ma-
szyny,
A zamiast serc — motoréw $piewna stal.

REFREN:
Wecigz wyzej — wyzej — wyzej —
Stalowy nasz wzbija sie ptak!
A w kazdym motorze — zwycie-
stwo —
Na chwate Republik Rad.

Gdy mkniemy wzwyz, zuchwale czyniac
loty,
Gdy statek nasz przebija mrok i noc —
Czujemy moc podniebnej naszej floty,
Czerwonej floty nieulekta moc.

Wcigz wyzej...

REFREN:

Nasz orli wzrok dociera az pod
gwiazdy,

Nasz kazdy nerw zwyciestwa wolg drga.

| wierzcie nam — radziecki lotnik kaz-

dy,
Odpowiedz godng wrogom zawsze dal!

REFREN:
Wcigz wyzej...



Z WIZYTA U LOTNIKOW
BRATNICH WEGIER

otnictwo sportowe bratnich Wegier stale sie rozwija osia-

gajac powazne sukcesy w pracach szkoleniowych. Mode-

larze i szybownicy wegierscy w masowym szkoleniu wzo-

ruja sie na bogatych doswiadczeniach lotnikéw radzieckich.

Fotoreportaz przedstawia fragmenty z zycia modelarzy i szy-
bownikow na Wegrzech.



MALE LOTNICTWO
| POGODA

Mgr WEADYSEAW PARCZEWSKI

Il Miedzynarodowe zawody modeli
latajgcych byly doniostym wydarze-
niem w naszym zyciu lotniczym. Sta-
le wracamy do omawiania tych za-
wodow i wracaé bedziemy, aby prze-
kaza¢ jak najwiecej zdobytych do-
Swiadczen.
Ponizej zamieszczamy artykut, ktory
powstat na Il MZML i dzieki zawo-
dom tym male lotnictwo wzbogacito
sie 0 jeszcze jedng powazna pozycje
naukowa. Pozycjg tg jest omowienie
zagadnienia zjawisk atmosferycz-
nych majacych powazne znaczenie
w modelarstwie lotniczym.
Artykut ponizszy zamieszczamy wie-
dzac, ze bedzie on trudny dla mode-
larzy, jednak nie powinien on niko-
go zraza¢, albowiem opanowujac
zagadnienie meteorologii mozemy
by¢ pewni dalszych spkceséw w
matym lotnictwie.

(Red).

»Modele lotnicze latajg w powie-
trzu- — oto banalne ‘'zdawatoby sie
stwierdzenie faktu nie ulegajacego
najmniejszej watpliwosci, dzieki cze-
mu jednak staje sie zbyteczne uda-
wadnianie, ze na lot modeli wptywaja
warunki meteorologiczne i to czesto de-
cydujace. RoOzni¢ sie tylko mozna w o-

cenie jegio wielkosci.  Meteorolodzy
beda sklonni do przeceniania tego
wpltywu — modelarze do niedocenia-

nia $cistej wspotzaleznosci miedzy lo-
tem modelu, a $rodowiskiem w kto-
rym sie porusza.

Dzieki zyczliwemu stanowisku Ligi
Lotniczej mozna byto w czasie tegorocz-
nych  Miedzynarodowych  Zawodéw
fodeli LatajaCych w Poznaniu poczy-
ni¢ wstepne spostrzezenia nad wply-
wem warunkoéw meteorologicznych na
loty modeli i stara¢ sie oceni¢ jego
wymiar. Sprébujmy je zestawic

Starty modeli szybowcéw

W poniedziatek, dnip 3 .wrzes$nia
ku Polsce zblizat sie¢ znad Niemiec nie-
wielki lecz aktywnY osrodek niskiego
ci$nienia wraz z ukladem frontéw roz-
dzielajacych stare %owietrze polarno-
morskie od $wiezych mas tegoz powie-
trza. W omawianym dniu ku Kobyl-
nicy zblizat sie front ciepty. W zwia-
zku” z tym od wczesnych godzin zale-
galy obficie nad lotniskiem chmury
pierzaste (Ci), ktére ustepowaty stop-
niowo miejsca chmurom warstwowo-
pierzastym  (Cs), a nastepnie Srednim
warstwowym (As). Razem z tymi osta-
tnimi pojawily sie lezace ponizej nich
rozleglte tawice chmur $rednich kile-
biastych (Ac) oraz strzepki chmur
warstwowych (Fs), a takze powstawa-
ty nieliczne turbulencyjne chmury Cu-
mulus. Z tego ukitadu chmur przepa-
dywat od czasu do czasu drobny
deszcz. Przy ¥iemi  panowat  wiatr

*) Wiatr byt mierzony na wysokosci
okoto 2 metrow ponad poziomem grun-
tu. Uwaga ta odnosi sie do catosci ar-
tykutu.
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0 Sredniej

potudniowo - wschodni SE?] 0, Sred
odzacej w

predkosci 3-4 misek., doc
podmuchach do 5 m/sek.

Poniewaz ponad lotniskiem Kobylni-
ca zalegalo stare powietrze polarno
morskie i do tego nakryte jeszcze jed-
nolitym ptaszczem chmur typu warstwo
wego, hamujacym prawie zupetnie do-
ptyw energii stonecznej, dateé)o w
dniu tym_ nie istniaty warunki do wy-
stepowania  powazniejszych  pragdow
Wsteﬁujqcych. Totez prawie we wszy-
stkich lentach modeli szybowcéw prze-
wazat lot Slizgowy z> wysokosci o0sig-
nietej przy holowaniu. Jedynie mode-
e kierujace sie podczas lotu bardziej
na potnoc w strone Wierzenicy, ktora
to miejscowo$¢ posiadata uksztattowa-
nie i_charakter podifoza szczegodlnie
sprzyjajacy  powstawaniu pihadow
wstepujacych, natrafiaty na warunki
bardziej lotne i uzyskiwaty nag'le sze
czasy dnia (np. lot Purice tefana
trwajacy 8 minut 57 sekund). Ciekawe,
ze jedynie zawodnik radziecki_Jurij
Sokotow na podstawie obserwacji lotu
swoich poprzednikéw zmienit od razu
taktyke startowa, aby osmgi(n_azé wiek-
sze prawdopodobienstwo  skierowania
modelu w Kierunku Wierzenicy, co tez
utli(a)’fo mu sie zrealizowa¢ (4 min. 23
sek.).

Starty modeli kadtubowych z napedem
Rumowym.

We wtorek dnia 4 wrzes$nia obszar
nizowy, ktorego osrodek ubiegtej doby
zalegat nad Niemcami przemiescit sie
nad Polske, wskutek czego okolice Po-
znania znalazly sie w zasiegu Swiezych,
chtodnych mas powietrza polarno-mor-
skiego tworzgcych klin wysokiego ci-
$nienia poza linig frontdbw. W zwiaz-
ku z rozbudowywaniem sie wspom-
nianego klinu wysokiego cisnienia $re-
dnia predkos¢ wiatru ostabta do okoto
2 m'sek. Zaleganie ponad Kobylnicg
mas $wiezego powietrza polarno-mor-
skiego sprzyjato rozwojowi chmur ty-
pu kiebiastego totez po godz. 0,9.00 wy-

stapity one licznie, aczkolwiek niereg

lamie rozmieszczone, gdyz staty temu
na przeszkodzie lokalne niezbyt zresz-
tag na og6t rozlegte tawice chmur kie-
blasto warstwowych (Sc). Wypracowa-
na termika ¥&mulusowa  jaka istnia-
fa tego dnia sprzyjata tapaniu korni-
noéw juz od wysokosci rzedu 50 — 80
metrow, i dlatego dla modeli o wyso-
kiej klasie technicznej i o dobrze wy-
konanych startach istniato duze praw-
dopodobienstwo wejScia w strefe pra-
dow Wstepuqucych. W tym wiasnie
czasie. model czotowego polskiego za-
wodnika Teodora Karabana wykonat
po pieknym starcie lot termiczny be-
dacy nowym rekordem Polski (czas
35 min. 56,9 sek.). Jednak wystepowa-
nie fawic chmur kiebiasto-warstwo-
wych (Sc) gaszacych silnie termike po-
wodowato, ze podczas duzej ilosci star-
tobw modele, nawet poprawnie startu-
jace, nie napotyka’?/ na silniejsze pra-
dy wstepujace i dlatego czas ich lotu
utrzymywat sie w granicach okoto 3
— 4" minut. Opisany stan pogody trwat
mniej wiecej do godziny 11.00 po czym
ponad lotnisko i jego okolice nadcigg-
neta o wiele rozleglejsza bo kilkudzie-
siecio kilometrowa i przy tym gruba
tawica chmur = kigbiasto -~ warstwo-
wych, powodujac prawie zupetny za-
nik pradow termicznych. Dopieto oko-
to godziny 14.00 kraniec tawicy zsuwa
sie powoli sponad lotniska. Dzieki
temu wytwarzajg sie warunki szczegol-
nie s}r;rzyja gce wystepowaniu _termi-
cznych pradéw wstepujacych. Mianowi-
cie na granicy obszaru zacienionego ta-
wicg chmur %/SC) i sgsiadujgcego z nim
obszaru intensywnie nastonecznianego
(rys. 1) poza, ktOrg zalegaty chmury

Cumulus o wyraznie zaznaczonych ka- *

lafiorowatych specznieniach Swiadcza-
cych o pehni ich zywotnosci.

Nastepuje drugi w tym dniu, i przy
tym regularniejszy, okres noszen (gdyz
nowe fawice chmur (Sc) nie nadcigga-
ty) stwarzajacy duze prawdopodobien-
stwo fapania kemindw, szczeg6lnie w
poczatku jego istnienia. Szanse na po-
wazniejsze wyniki miaty oczywiscie je-
dynie modele wysokiej klasy technicz-
nej, ktore o wiasnym napedzie potrafity
wznies¢ sie na wysoko$¢, na ktorej wy-
stepujg obszary pradow izytkowyc
W tym wiasnie okresie czasu (bezpo-
$rednio prawie po minieciu omawianej
fawicy chmur kiebiasto - warstwo-
wych), pieknie startujgce modele zwy-
ciezcow tej konkurencji tapig jeden po
drugim kominy i oddalajg sie od lotni-

**) Jak wiadomo prady nosne tewa-
rzyszace termikom pracowanym juz
na stosunkowo nieW|eIkie|j wysokosci
(kilkakrotnie nizszej anizeli przy ter-
mikach naniesionych), przechodz?j z
wybitnie nieuporzadkowanych rob-
nych ruchoéw kretych w bardziej roz-
legte, jednolite ruchy wstepujace” daja-
ce sie wykorzysta¢c w modelarstwie i
szybownictwie.

***) Prady uzytkowe — prady wstepu-
iqce, ktore ze wzgledu na swa rozciag-
08¢ poziomg i regularno$¢ daja sie wy-
korzystywa¢ podczas lotu szybowca czy
tez modelu. Prady uzytkowe mogace
by¢ wykorzystywane przez modele lata-
jace zaczynajg sie blizej powierzchni,
anizeli analogiczne prady dajace sie wy-
korzystywa¢ podczas lotow szybowca-
mi.

- N



ska pod opieka eskortujgcych je samo-
lotow. Okazuje isie, ze czas lotu modelu
Karabana (Polska) wyniést 18 min. 20
selé., a Nasonowa (ZSRR) 13 min. 49
sek.

Starty modeli kadtubowych z napedem
silnikowym

Z witorku na $rode dnia 5 wrzesnia
klin wysokiego cisnienia znad zachod-
niej i Srodkowej Europy rozrést sie i
utworzyt samodzielny obszar wyzowy,
0 $rodku nad Polskg. Wyz ten objat
swym zasiegiem Europe Srodkows i za-
chodnig Rosje. W zwigzku z tym Polska
znalazta sie w obszarze o bardzo sta-
bych poziomych gradientach cisnienia
tak, ze Srednia predko$¢ przyziemnego
wiatru wynosita od 0,8 m (sek. okoto
godziny 10.00, do 2 m sek. w godzinach
okoto potudniowych. Powietrze polamo-
morskie z mas ktérego zostat utworzony
interesujacy nasz obszar wysokiego ci-
$nienia wysusza sie tracac stopniowo ce
chy morskosci. W zwiagzku z tym ran-
kiem byto niemal bezchmurnie. Nastep-
nie o godzinie 09,15 pojawity sie pier-
wsze chmury kiebiaste pieknej pogody
(Cu  humilis) w kierunku pobliskiej
Wierzenicy, a nastepnie i na pozostatyc
czesciach niebosktonu, dajac okoto po-
towy pokrel/ma nieba. W godzinach po-
tudniowych w zwigzku z podniesieniem
sie poziomu kondensacji ponad termicz-
ng warstwe hamujaca (inwersje) chmu-
ry kiebiaste zanikty prawie zupetnie tak,
ze termika z cumulusowej zamienita
sie w bezchmurna.

Rzecz charakterystyczna, ze tworzace
sie t%go dnia chmury kiebiaste pieknej
pogody uktadajg sie w rownolegte pasy
sprawiajac wrazenie jakoby powstawaty
ponizej grzbietéw fal Jiewymuszonych
zwigzanych z warstwa inwersyjna.

Jesli spostrzezenia autora bytyby stu-
szne to prady wstepujace winny miec
tendencje do uktadania sie w podtuzne
pasy. Istotnie np. podczas pieknego lotu
termicznego (a Scislej w mysl zatozen
autora lotu termiczno - falowego) mo-
delu zawodnika radzieckiego Pietucho-
wa dato sie zaobserwowac jak w gor-
nej partii lotu dhuzszy czas pigt sie on
6zybko ku gorze, lecac, po prostej
(maks, osiagnigta wysokos¢ wyniosta
okoto 750 m czego nie obserwowato sie
podczas innych dni zawodow, kiedy to
modele wykonywaty wyrazne skrety lub
krarienia nie zachowujac z zasady jed-
nolitego kierunku.

Tego dnia udato sie autorowi uczy-
ni¢ jeszcze drugie interesujace spostrze
zenie. Mianowicie podczas jednego ze
startbw model ziapat w kominie do-
statecznie uporzadkowane prady wzno-
szace juz na wysokosci 20 — 30 m, i w
piecknym krazeniu poczat wzno-
si¢ sie ku gorze. Nie mineto p6t mi-
nuty, a oto ponad linia startu przesu-
nat sie spod komina wraz z silnym
podmuchem — w stosunku do ogdlnie
stabego ruchu powietrza — oraz z cha-
rakterystycznym lecz stosunkowo rzad-
ko przy samej ziemi wystepujgcym
wirowaniem (w kierunku przeciwnym
dc ruchu wskazéwek zegara). Skoja-

*L.Na zLawis_ko wystepowania chmur
kiebiastych, pl?kne{] po_?_ody 0 naturze
falowej  (Cumulus humilis ~ undulatus)
zwrécil autor uwage juz w pierwszej
potowie uib;egtego roku i od tego czasu
obserwowat to ziawisko niejednokrot-
nie.

rzenie obu tych zjawisk (charakteru
lotu- modelu 1 przejscia komina) zmu-
sito autora do zastanowienia sie nad
mozliwosciag wykorzystania zjawiska

podmuchdéw, z  ktérych pewne, jak
przypuszcza¢ by nalezato, zwigzane sg
z kominami, do przewidywania poja-

wienia sie pojedynczych komindéw nad
miejscem startu. Oczywiscie pierwsze
préby nalezato wykona¢ podczas typo-
wej sytuacji atmosferycznej, aby przy-
najmniej wstepne doSwiadczenia prze-
prowadzi¢ w warunkach uwydatniaja-
cych przebieg zjawiska majacego byc
przedmiotem doswiadczen. Tak sie zto-
zyto, ze juz nastgpnego dnia nadarzyta
sie sprzyjajaca ku temu okazja.

Starty
modeli kadtubowych wodnoptatéw
Z napedem gumowym

W czwartek dnia 6 wrze$nia o$rodek
wysokiego ci$nienia, w stosunku do
dnia poprzedniego, przemiescit sie na
potudniowy wschod oraz_nastgpito dal-
sze wysuszanie zalegajacego w nim
powietrza. Polska byta jednak nadal o-
gamieta jego centralng izobarg. W
zwigzku z tym dzien ten byt bezchmur-
ny. Wiatr wiat z potudniowego-wscho-
du z wybitnie wzmagajaca sie w ciagu
dnia predkoSciag oraz porywistoscia.
Wiatr posiadajacy rano niewielkg pred-
kos¢ osiagnat w ciggu dnia Sred-

Nnia predkoS¢ okoto 45 m/sek, W
podmuchach predkos$¢ jego dochodzita
do okoto 55 —.6,0 m,'Isek, a w $cisze-
niach stabta do 3, a nawet do 2 m sek
Sprzyjajacy pionowy rozkiad tempera-
tury oraz intensywne nastonecznienie
umozliwialy powstawanie pragdéw pio-
now?/ch, ktérych szczytowe partie ze
wzgledu na wysuszenie powietrza oraz
obnizenie si¢ wyzowej inwersji osiada-
nia nie 5|%ga+y jednak poziomu kon-
densacji. Panowata zatem bezchmurna
termika wypracowana. Fakt istnienia
nisko potozonej warstwy inwersyjnej
uniemozliwiajacej ruchom pionowym
wyjscie ponad nia, powodowat lokali-
zacje stonecznej energii cieplnej, w wa-
skie] przyziemnej warstwie powietrza,
dzieki czemu kominy byty intensyw-
niejsze i gesto rozsiane.

Przekroczenie przez wiatr predkosci
4 m sek, ktéremu jak wiadomo towa-
rzyszy nagty skok w zawirowaniu stru
powietrza, przyczynito sig do licznyc
nieudanych startow. Ilos¢ ich jednak
byta o wiele za duza nawet w stosun-
ku do nlesprz%qajalcych warunkow me-
teorologicznych, gdyz nie byty one az
tak niekorzystne jakby to nikato z
licznych nieudanych startow. Spowodo-
wane to byto — naszym zdaniem —tym,
ze zawodnikom wydawato sie natural-
ne, iz nalezy przeczeka¢ podmuchy wia-
tru. (c.d.n)
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NASZ MALY

Drugie miedzynarodowe zawody mo-
deli [atajacych” w Poznaniu. Drugiego
wrzednia w niedziele, a wiec w dniu
oficjalnego otwarcia Wielkiej Olimpia-
dy Matego Lotnictwa, wszysCy niecier-
pliwili si¢ troche: przylecg 'w koncu,
czy tez, przi/fadq pociggiem? .

Godzina 11,00. Nad Iotniskiem poja-
wia sie oczekiwany duzy samolot pa-
sazerski. Podkotowuje. Milkng silniki.
debiegam% do samolotu. No, naresz-
cie sg! Sa Butgarzy! Przybyli na zawo-
dy jako ostatnia ekipa biorgca udziat
w_zawodach. Nastepuja serdeczne po-
witania, gdyz dwaj z naszych drogich
gosci to starzy znajomi: kierownik eki-
py Mikotaj Stanew i instruktor Stamen
Stamenew. .

Wsrdd bu’f?(arsklch modelarzy zwra-
ca uwage niski, szczupty chiopiec, kto-
ry z ogromnym zapatem wita sie ze
wszystkimi. Szczerzy biate zeby w cia-
glym usmiechu. Jest opalony na ciem-
no-brazowo, a moze jest $niady na
twarzy. Krotkie, czarne rozczochrane
wiosy potyskuja w stonicu. .

Prébujemy i my nawiaza¢ z nim roz-
mowe. Ale w jaKim jezyku zaczac? Ze
wszystkimi  Butgarami rozmawialiSmy
po rosyjsku, ale taki maty chtopiec —
skad on bedzie umiat? — Bedzie za-
pewne nie maty kiopot, bo po butgar-
sku ani_,,w zab" nie umiemy. Jednak
po chwili watpliwosci nasze rozwiewa-
ja_ sie. ,,Czarnulek”, jak zeSmy go w
miedzyczasie nazwali, doskonale mowi
po rosyjsku. Mowi chetnie i duzo.
Zrecznie z wprawg wiaze zdania. Na-
zwisko? — Kopczew. Imig? — lwan.
No teraz juz sie znamy. ]

Moze kolega — pytam — powie nam
gdzie sie nauczyt moéwi¢ po rosyjsku?

Okazuje sie, ze Kopczew uczy Sie w
szkole tego jezyka i jak sie z duma
chwali, ma najlepsze oceny w Kklasie...

W pierwszym dniu zawoddéw, podczas
otwarcia, mato zwracaliSmy uwagi na
tyle réznych radosci.

Nastepnego dnia, gdy obserwowali$-
my starty szybowcOw pojawit sie Kop-
czew. Wszedzie go byto petno. W tej
chwili biegnie po czyj$ model, zdaje si¢
wegierski. To znowu pomaga napra-
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wia¢ uszkodzenia Rumunom. Kopczew,
Kopczew! — wotajg zawodnicy. Iwan
jest niezmordowany. Wiecie co kolego
— mowi mi jeden ze znajomych ten
maty, czarny Bulgar to chyba nie
ze swoim modelem przyjechal. Prze-
ciez to jeszcze dziecko, a przywiozt
wielki model silnikowy. Nie odpowie-
dzia’rem._Nastﬁpne dni zawodow wyka-
zaly, ze jednak Kopczew jest konstruk-
torem, jest doskonatym™ modelarzem,
ba — jest nawet instruktorem matego
lotnictwa...

Nie byto na zawodach ani jednego
startu, przy ktérym nie asystowatby
Iwan Kopczew. Nie ograniczyt sie do
swoLej specjalnosci — modeli silniko-

ch. Réwnie dobrze holowat szybo-
wiec, jak krecit gume czy naprawiat
uszkodzenia. Na_zawodach byt uniwer-
salny. Juz w kilka godzin po przyby-
ciu do Poznania Kopczew zdobyt ogdl-
ng sympatie. Wszyscy Kklepali go ko-
lezensko po ramieniu.” Cieszyli sie z je-
go sukceséw i martwili, gdy co$ mu
sie_popsuto. o .

Trzeba byto widzie¢c go w czasie
startbw modeli silnikowych, gdy jego
model w zaden sposdb nie Chciat wy-
startowaC z powodu__rozregulowanego
silniczka. lle energii, cierpliwosci i
sportowej ambicji miat ten najmiodszy
zawodnik!

Zawigzata sig¢ wielka przyjazn. Wo-
kot Kopczewa zawsze widaC byto wie-
kszg grupe zawodnikow, jak 0 czym$
dlugo rozprawiali, jak sie $mieli, jak
zartowali.

W drugim czy trzecim dniu zawo-
déw wielce bylisSmy zdziwieni, gd
Iwan porozumiewat sie ze swoimi pol-
skimi kolegami — po polsku. Podchwy-
tywat cale zdania. Znat juz na pamiec
wszystkie dyspozycje komisji.

Iwan Kopczew ma 15 lat.” Reprezen-
towat sw()i kraj — Butgarie. Wielki to
zaszczyt dla niego. Wiedziat o tym do-
skonale i starat sie wszelkimi~ sitami,
aby ojczyzne swoja godnie reprezento-
wac.

Prace w m%ym lotnictwie rozpoczat
w roku 1949. W tym samym roku dzie-
ki nieprzecietnym zdolnosciom zostaje
powoiansy przez organizacje mtodziezo-
W DSMN  (Dymitrowski  Ludowy
Zwiazek Miodziezy) na kurs instrukto-
row modelarstwa ‘lotniczego. Po zakoh-
czeniu kursu otrzymuje tytut instrukto-
ra (z najlepsza lokata!).

W roku 1950 zwycieza w okregowych
zawodach, a w 1951 r. zajmuje drugie
miejsce na Zawodach Ogdlnokrajo-

ch. lwan jest uczniem dziesigtej
k_asg szko’%_ pgél_nokszta}catce{% Uczy
sie dobrze. Ojciec jego, robotnik fabry-

czny, dumny jest ze swojego syna.
Kopczew chce P_o uzyskaniu ~ matur
wstgpi¢ na politechnike, a potem?

Oczywiscie do lotnictwa. Chce zostac
inzynierem lotniczym. Ma 12-letnig
siostrzyczke, ktéra rowniez zajmuje sie
modelarstwem i jak twierdzi® lwan —
robi to na ,bardzo dobrze*.

D’ru%o i hucznie wiwatowaliSmy na
cze$¢ lwana Kopczewa, naszego ,,mate-
go*, gdy z rgk ministra Rusteckiego
Juz w Warszawie na zakornczenie zawo-
dow otrzymat cenny upominek za wy-
rézniajagca sie postawe _sportowa, za
ambicje i uzyskane wyniki.

Dtugo i serdecznie zegnaliSmy nasze-
go kolege, gdy wyruszat do swojej Oj-
czyzny. Dfiugo Dbedziemy wspominac
Iwana. Pozostanie on w haszej pamie-
ci jako wzor zawodnika i prawdziwego

sportowca.
PAWEL ELSZTEIN

TYGODNIOWA KRONIKA
MALEGO LOTNICTWA

A wiec: przygotowujemy sie znowu
do wielkiej imprezy matego lotnictwa
— do o0g6 nok_raljowej wystawy modeli
redukcyjnych i latajacych. Sadzi¢ nale-
zy, ze 'wszyscy sie odpowiednio przy-

otowali: czasu bl)K/o dos¢, liczac od u-

azania sie artykutu m_for_macylnego
przed Okoto pigcioma miesigcami do
dzisiaj. Jak juz SiM informowat: wy-
stawa odbedzie sie w Warszawie w
koncu_listopada roku biezacego. Wszy-
stkie Zarzady Okregowe Ligi Lotniczej
zostaty juz poinformowane o sposobie
przeprowadzenia wyboru i eliminacji
eksponatow, tak ze pod wzgledem or-
ganizacyjnym nie powinno by¢ trudno-

sci,

(Dla przypomnienia warto poda¢ od-
powiednim referentom w Zarzgdach,
ze specjalne zarzadzenie w sprawlie or-
ganizacji eliminacji wydane .przez ZG
LL nosi numer 280). .

Czytelnikdw — modelarzy moge poin-
formowa¢, po wywiadzie  ktérego u-
dzielit mnie szef malego lotnictwa w
Zarzadzie Gltéwnym Ligi Lotniczej, ze
Erzesy’fka, doktadnie (podkreslam  do-
ta-dnie) zapakowanych modeli odby-
wacé sie bedzie za posrednictwem Za-
rzadow poszczegolnych Okregow. A
wiec modelarze ~ wystawiajacy  swoje
prace nie ptaca nic za transport ekspo-
natow. . .

A teraz kilka stdw o samej wysta-
wie. Otéz na wystawie obowigzywac
bedzie rugulamin punktacji zespofowej
i Indywidualnej. Ocena zespotowa obej-
mowac bedzie Zarzady Okregéw Ligi
Lotniczej na podstawie: stanu i ilosci
nadestanych prac oraz najwiekszej ilo-
§ci uzyskanych punktéw w punktacji
indywidualnej. .

ierownictwo wystawy: Wydziat Pro
pagandy Zarzadu Gtéwnego LL przy-
gotowuje dla najlepszych Zespotoéw i
poszczeg6lnych modelarzy cenne nagro-

dy i dyplomy.

NIEZAPOMNIANA SLIWOWICA

W poszukiwaniu najlepszego terenu
do ustalenia jakichkolwiek badz rekor-
déw i ,zaciesnienia WIQZ(’)WJ)rzyjainl"
odbyly sie we wrzesniu miedzynarodo-
we zawody modeli szybowcéw Kklasy
»nhordyckiej“ w Jugostawii w miejsco-
wosci Lesce-Bled. Na zawody te, szum-
nie reklamowane przez faszystowski
aeroklub Jugostawii zjechali Austria-
cy, Belgowie, Dunczycy, Anglicy, Fran-
cuzi, Szwajcarzy, Holendrzy, Niemcy i
Szwedzi. Naturalnie same asy. Zwy-
ciezcg zostat Austriak Oscar Czepa.. Re-
kordow zadnych nie ustalono, natomiast
wykorzystano te spotkanie modelarzy
do celéw politycznych, wygtaszajac
mowy o ,zwartym bloku“ o ,apolity-
cznosci sportu lotniczego”, o wznowie-
niu wspotpracy z Austrig i Niemcami
Zachodnimi... ]

Ze specjalnego reportazu z zawodow
dowiadujemy sie, ze w Jugostawii jest
bardzo dobra wddka (Sliwowica), no
i bardzo gorgco. o

Nie wiadomo tylko czy stabe wyniki
byty spowodowane wysokg tempera-
tura panujaca w Lesce - Bied, czy tez
naduzyciem Sliwowicy. O tym reporta-
zysta (angielski), niestety nie pisze.

Obserwator



OD SZYBOWCA
DO GUMOWKI(4)

Z kolei po wykonaniu obsady Smigla
przystepujemy do zaopatrzenia naszego
modelu w dostatecznie mocne podwozie
umozliwiajgce start z ziemi.

W jaki spos6b zamocowaé podwozie
do beleczki kadtubowej pokazano na
rysunku 14. Widzimy wiec, ze podwozie
sktada sie: z dwoch goleni (bambuso-
wych lub sosnowych) o przekroju 4X2,5
mm opitowanych kroplowo; ze wsporni-
ka wykonanego z drutu stalowego i
oski kotek.

Poszczegllne elementy podwozia po-
kazano na rysunku 15. Celem ulatwie-
nia pracy poczatkujgcemu modelarzowi,
wszystkie tgczenia przemyslano w ten
sposGb, aby mozna je bylo wykonaé
bez lutowania.

Wszystkie wiec faczenia sg zwigzane
za pomocg kleju i mocnych nici (jak
to wida¢ z rysunku).

Aby umozliwi¢ w czasie regulacji mo-
delu przesuwanie podwozia na beleczce
kadtubowej, taczenie goleni podwozie
do belki sktada sie z nitek gumy (2X2
lub 1X1 mm).

Przy montazu podwozia trzeba zwro6-
ci¢ uwage, aby kota obracaly sie lekko
i byly ustawione symetrycznie.

Wykonczenie podwozia jest wiasciwie
zakonczeniem pracy przy szkolnej gu-
mowce.

Jak prawidtowo wypuszcza¢ model z
reki i z ziemi pokazuja rysunki. Strzatki
wskazujg Kierunek wiatru.

Dobrze wykonany i wyregulowany
model przy 200 —250 obrotach $migta
przelatuje odlegtos¢ 100 — 150 metrow.

Warunkiem uzyskania dobrych wy-
nikbw lotu jest nie przekroczenie
maksymalnego catkowitego ciezaru,
ktéry dla naszego modelu wynosi¢ wi-

Przykladem w naszej pracy w matym lotnictwie sg koledzy ze Zwigzku
Radzieckiego. Wzorujac sie na ich doswiadczeniach, na ich metodach pra-
cy i szkolenia mozemy mie¢ pewnos¢, ze zdobedziemy peine sukcesy.

OZNACZENIA NA RYSUNKACH: 27 — golenie podwozia, 28 — oska

kétek, 29 — skuwka obejmujaca kadtub, 30 — wsporniki goleni podwozia,

31 — petelka z drutu stalowego — tozysko oski. 32 — kolo z piasta.
Ponizej: Prawidlowy start gumowki szkolne! z reki i z ziemi
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METODYKA SZKOLENIA
W MALYM LOTNICTWIE

Wiadze panstwowe kladg duzy nacisk
na rozwodj pozaszkolnej pracy miodzie-
zy, uwazajac to zagadnienie za bardzo
wazny $rodek wychowawczy.

Jedna z form pracy pozaszkolnej jest
modelarstwo lotnicze.

O tym, jakie znaczenie i wpltyw ma
budowa i konstruowanie modeli latajg-
cych, niech Swiadczy chociazby taki
fakt, ze znany konstruktor radzieckich
samolotow A. S. Jakowlew byt mode-
larzem i dzieki wlasnie opiece kotka
lotniczego, stat sie wybitnym konstruk-
torem lotniczym.

— ,.Modelarstwo lotnicze rozwija u
dzieci techniczng twdrczos¢, ktéra w
ramach pracy (pozalekcyjnej, rozszerza
i pogiebia wiedze i przyczynia sie do
wychowania w nich aktywnosci, umie-
jetnosci i checi do pracy.

— Modelarstwo lotnicze w swoich za-
tozeniach ma skierowa¢ mtodziez do lot-
nictwa — ten cel musi by¢ jasno posta-
wiony“ — mowi Jakowlew.

W czasie zaje¢ pozalekcyjnych, uczen
sam wykonuje powierzone prace. Nau-
czyciel pomaga mu, lecz nie powinien
zasadniczo  zmieniaC jego samorodngj
tworczosci. W procesie wykonywania
pracy, dzieci na,potykajg na trudnosci
I muszg je pokonywa¢ — to wychowuje
ich wole i charakter, wptywa na rozwoj
zdolnosci do pracy planowej, wytrWa-
tej, na doprowadzenie rozpoczetej pra-
cy do konca.

Przy konstrukcji  modelu samolotu,
miody technik musi dotozy¢ dtugotrwa-
tych wysitkow, ktdre czasem ciggng sie
catymi tygodniami i tworczo wykonac
niejeden dziesigtek roznorodnych czyn-
nosci w okreslonej kolejnosci.

Modelarz lotniczy — jak mowi ra-
dziecki profesor J. G. Rozanow — powi-
nien umie¢ obrabia¢ drzewo i papier,
umieC postugiwac sig przy tym nozem
i nozyczkami, umieC klei¢, malowac,
wymierza¢ czesci modelu z doktadnoscia
do 05 milimetra, positkowac sie kalka
techniczng wazyC czesci z doktadnoscig
do 0,1 grama, okresli¢ Srodek cigzkosci
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w swoim modelu w catosci i w wielu
czesciach — w kazdej osobno, wycina¢
czeSci z aluminium, umiejetnie stoso-
wac gume, regulowaé ptomien palnika—
w ogblnym wyniku przerobi¢ 43 czyn-
nosci. Taka praca wymaga duzego nate-
zenia woli 1 checi ~ doprowadzenia do
konca zaczetej pracy, kontroli swych
czynnosci, co jest zwigzane ze Swiado-
moscig, wytrwatoscig i cnarakterem”.

Praca w modelarniach lotniczych ma
doprowadzi¢ do celow konkretnie wyzna
czonych, to jest.

1) zwigza¢ modelarstwo z lotnictwem,

2) wprowadzi¢ w zycie socjalistyczne
metody wychowania w zespole.

W pracach modelarni winno sie zatem
stosowac nardzo umiejetnie metody wy-
chowawcze, oparte na doswiadczeniu
radzieckich pedagogow takich jak na
przyktad A. MaKarenKo.

Prowadzenie zaje¢ modelarstwa lotni-
czego wymaga czestokro¢ wiecej energii
i zdyscyplinowania instruktora, anizeli
normalne nauczanie w szkole — uczen
w czasie zajeC pracuje i to czestokro¢
gtosno, wolno mu opuszcza¢ swoje miej-
sce, a nawet rozmawia¢ z kolegami. Po-
za tym miodziez zebrana jest z r6znych
szkot i Srodowisk. Wychowawca musi
wiec umie¢ odpowiednio Eodejs’é do ucz-
niéw, aby osiggna¢ wyniki w pracy.

Nasuwajg si¢ tu trzy mozliwosci_pro-
wadzenia zaje¢ w modelarni lotniczej.

W zespole pozwolimy kazdemu mode-
larzowi budowac¢ swoj model "wedtug
jednakowego planu — rysunku, prz
czym kazdy buduje tak jak sam potrafi
— samodzielnie. Poniewaz nie wszyscy
majg réwne zdolnosci w pracach recz-
nych — temEo pracy bedzie rézne —
umozliwi to kolejne uzywanie narzedzi
— zestaw wiec narzedzi nie potrzebuje
by¢ tak petny. Wychowawca zgubi sie
jednak szybko w opanowaniu — grupy.
Przy takim systemie prowadzenia zajec,
instruktor moze zajmowac si¢ tylko jed-
nym uczniem i wszystkie wyjasnienia
musi *kaidemu z osobr&a powtarz(;a(:.
Wspobipraca rupy rozbija sie, gdyz
kazdy dpracuje g?ndywidualnie dla siqebie
— modelarze rozpoczynaja wyscig, aby
model wykonczy¢ jak najszybciej — na-
wet kosztem doktadnosci i czystosci wy-
konania. Modelarze bedg wzorowali sie
zawsze na prac% tego, ktory najszybciej
pracuje, a ze taki przewaznie niedoktad-
nie i zle wykonuje, cata grupa popetni
te sarne bileay.

Gorzej é'eszcze, gdy instruktor sam
zacznie budowa¢ modele czy wykony-
wac inng prace i pozostawi miodziez
swojemu losowi.

Tego systemu prowadzenia zaje¢ w mo
delarniach nie powinno sie stosowac.

Drugi system prowadzenia zaje¢ po-
lega¢ moze na tym, ze pewna niewielka
grupa modelarzy bedzie budowata ze-
spotowo jeden model latajgcy. Kazdy
wykona Jakas cze$¢ catoscli. Bedzie to
system jaki stosuje sie przy budowie
normalnych szybowcow czy samolotow.
W tym wypadku zyskuje wychowanie
w zespole, jednak nie jest to korzystne
dlatego, ze :nstruktor kazdego z osob-
na musi poucza¢. Trudno wiec znowu
opanowaC grupe, albowiem instruktor
nie moze nadazyC, aby kazdemu z ucz-
niow da¢ petne zajecie. Uczen poznaje
przy zastosowaniu tego systemu tylko
Jedng dziedzing, a nie opanuje cafosci
zagadnienia Instruktor -ledwie nadazy
wydawac¢ materiat i jego rola ograniczy
sie do funkcji magazyniera.

Tego systemu nie warto wiec stoso-
wa¢ w modelarniach w czasie prowa-
dzenia szkolenia.

Jak wynika z doswiadczenia najlepiej
stosowaC w_szkoleniu system taki, w
ktorym kazdy modelarz w grupowej
pracy buduje swdéj wiasny model.

Ma to nastepujace korzysci:

a) Wychowankowie réwnoczesnie za-
czynaja prace i kazdy ma wytyczony cel
pracy w danym dniu. Instruktor moze
stopniowo wydawac potrzebne wskazdéw
ki, tatwiej jest przygotowaé materiat i
rozda¢ go uczniom — praca zas moze
przebiega¢ w ustalonej kolejnosci, sto-
pniowo i planowo.

b) Wychowawca nie potrzebuje kaz-
demu oddzielnie ttumaczy¢ i wyjasniac¢
sposobow  wykonania modelu, udziela
SzczegOtowych instrukcji od razu calej
grupie.

c) Instruktor opanowuje caig grupe
i ma poglad na wyniki pracy, i starczy
mu tyle czasu, aby kazdemu tam gdzie
trzeba pomoc, — kroczy po prostu od
ucznia do ucznia, oglada i sprawdza
prace kazdego z osobna.

d) W 1 i 1l stopniu wyszkolenia mode-
larskiego nie chodzi o to, aby kazdy mo-
delarz wnosit co$ nowego, chodzi tu je-
dynie o to, aby kazdy przeszedt podsta-
wowg szkote matego lotnictwa i chodzi
0 to, aby zbudowac kilka zasadnicz.yeri
modeli wedtug wyprébowanych wzoréw
i wyprébowanymi sposobami. Dopiero
pbzniej po zdobyciu przez ucznia pew-
nego doswiadczenia, zaleca sie mu pro-
bowania wiasnych sit dla tworzenia
wiasnych konstrukgji i szukania nowych
drég, w czym wiasnie nalezy modela-
rzom pomagac.

e) Wszyscy uczniowie zapoznajg sie
z technikg wykonywania modelu — kaz-
de{' chwill mozna poréwna¢ prace mo-
delarzy — stabszemu moze i powinie.i
pomagac zdolniejszy kolega.

f) System ten prowadzi do kolezen-
ski(aj wspotpracy przy mozliwosci pro-
wadzenia wspoétzawodnictwa grupowego
i indywidualnego, utatwia przeprowadze
nie krytyki i samokrytyki wiasnej pra-

cy. . - .

g) Prowadzi do oszczednosci materia-
towej, poniewaz lepiej i tatwiej jest
rozda¢ materiat cztonkom grupy oraz
rozchodowac go ksiegowo. o

h) Uczniowie, ktérzy pracuja szybciej,
moga otrzymywac specjalne zadania jal
na przyktad: wydawac narzedzia, przy-
gotowac Kklej, poméc przyciaé sklejke,
przygotowa¢ listewki oraz pomagat
stabszym kolegom.

i) Modelarz po wykonaniu modelu mu
ochote model'oblatywa¢ — mozna wiec
przy tym systemie prowadzenia_ zajec
urzgdzi¢ nawet zaraz po wykonaniu mo-
deli zawody czy préby lotéw, gdyz réw-
noczesnie bedzie ukonczona wieksza
ilo§¢ modeli.

j) Instruktor winien przedtem kazay
model sam wykona¢, czesci wiec modelu
wykonane przez niego, mogg stuzy¢ Ja-
ko wzory.

Przed rozpoczeciem zaje¢ wszystko
powinno byc tak przygotowane, ze gru-
pf mozna bez przeszkod prowadzi¢ we-
dtug ustalonego planu pracy, ktory mo-
si by¢ sporzgdzony zgodnie z wzorem
zataczonym do programow wyszkolenia
modelarskiego | zatwierdzonym przez
Zarzad Gtowny Ligi Lotniczej.

JAN BURY



HISTORIA
PEWNEJ WYCIECZKI

Bez watpienia Koto Nr 154 przy Pan-
stwowej Szkole Gospodarczej w Krako-
wie jest jednym z dobrze pracujgcych
kot szkolnych.

Sukcesy swoje osigga dzieki temu, ze
prace oplera na scistej realizacji planu,
ze wytonito swoj aktyw, ktory uczest-
niczy zywo w dyskusji na miesiecznych
odprawach delegatow kot, organizowa-
nych przez Oddziat, ze unika bledéw
pope}niaréych przez stabe Zarzady, przej
mujac jednocze$nie doSwiadczenia i sty
pracy két przodujacych.

Ale o sukcesach, jak rowniez i bo-
laczkach napiszemy innym razem, teraz
wypada nam napisa¢ o wypadku, ktory
oburzyt do gtebi wszystkich cztonkow
Kota Nr 154 1 sciggnat gromy pod adre-
sem Zarzadu Oddziatu Miejskiego LL
w Krakowie.

W dniu 14 wrze$nia prezes Kota kol.
Krystyna Kluska ztozyla na rece kie-
rownika Oddziatlu LL Krakéw — Mia-
sto kol. Zofii Orkisz liste imienng z 50
nazwiskami cztonkin kota z prosbg o
umozliwienie zorganlzowanla wycieczki
na jedno z lotnisk aeroklubu.

Kierowniczka kol. Zofia_Orkisz zaa-
probowata prosbe i z miejsca odestata
ja do Zarzadu Okre;?u Wojewddzkie-
go, celem zatatwienia formalnosci zwiga-
zanych z uzyskaniem zezwolenia na
zwiedzenie lotniska, podajgc jednoczes-
nie termin wycieczki na dzien 16 wrzes-
nia.

W dniu 15 wrze$nia wreczono opie-
kunce Kota Ob. Irenie Piasecznej zalg -
$rednictwem kierownika Oddziatu kol.
Orkisz zezwolenie na przeprowadzenie
wycieczki na lotnisko wydane przez re-
ferenta ZWLL ob. Kwiatkowskiego, kt6-
ry te sprawe zatatwiat.

W dniu 16 wrzeénia, o oznaczonej go-
dzinie, wyruszyta pieszo (z braku ja-
kiegokolwiek $Srodka lokomocji) 50-cio
osobowa wycieczka pod przewodnic-
twem opiekunki Kofa Ob. Ireny Pia-
secznej.

Zgodnie z przepisami, przy wejsciu
na %otnisko, opiekunka Kota okazata
straznikowi zezwolenie wraz z dowodem
osobistym. Jakie byto je[l( zdziwienie i
rozczarowanie cztonkin, kiedy straznik
oswiadczyl, ze wobec braku specjalne-
go Pise_mnego_zezwplenia wiadz ochro-
ny lotniska, nie moze wpusci¢ wyciecz-
ki na lotnisko. Nic nie pomogty prosby
i nalegania — straznik rnusiat wypetnic
swoj obowigzek i na lotnisko nikogo nie
wpuscit.

O tym, co us’rﬁ/sza’ra biedna prezeska
kota od swoich kolezanek i jaka awan-
tura spadfa na gtowe kierownika Oddzia
tu kol. Orkisz ze strony miodych entu-
zjastek lotnictwa i opiekunki, wolg nie
pisac...

W wywiadzie udzielonym mi na miej-
scu w Kole Nr 154 cztonkinie oSwiad-
czyly, ze nie zrezydqnum z wycieczki, 0
ile Okreg Wojewodzki LL da Im petne
zados’c’ucz&nlenle za przemaszerowanych

ieszo 10 km drogi, za stracong niedzie-
¢, zawiedzone oczekiwania i niedbate

zatatwienie formalnosci przez ZO LL.
Dlatego prosze ZO LL o dostarczenie
im samochodu cigzarowego Krakowskie
go Aeroklubu LL oczywiscie za zwro-
tem kosztdw zuzycia benzyny oraz o
przydzielenie dobrego instruktora, ktory
oprowadzi dziewczeta po lotnisku, wy-
gtosi odpowiednig pogadanke, zapozna
je z kazdym szczegotem ogladanego
sprzetu. Ja ze swojej strony obiecatam,
ze opisze ich wycleczke w prasie lot-
niczej.
Halina Zarzecka

Niedbale zatatwienie formalnosci zwia-
zanych z wycieczkag na lotnisko daje zte
Swiadectwo pracownikom ZO LL w
Krakowie, ktérzy przez lekcewazacy
stosunek do pracy narazili wycieczke
Kola Nr 154 na niepowodzenie. Wineg
za nieodbycie sie wycieczki  ponosza
biurokraci ZO LL. Uwazamy, ze ZO LL
w Krakowie naprawi swoéj btad i w naj-
blizszych dniach umozliwi dziewczetom
zwiedzenie aeroklubu.
(red.)

NA ODBUDOWE WARSZAWY

W ostatnig niedziele Miesigca Budo-
wy Warszawy, Oddziat Miejski Ligi
Lotniczej w Sosnowcu  zorganizowat
wielki festyn dla mieszkancow miasta.
Bogato urozmaicony program festynu
zgromadzit na placu przed budynkiem
Ratusza okoto 15000 os6b. Po oficjal-
nym przemowieniu przedstawiciela Wo-
jew. Komitetu budo Warszawy od-
vty sie popisy zespotow Swietlicowych
roznych zaktadéw pracy i szkét sosno-
wieckich.  Lotnicze punkty programu
nagradzane byly rzesistymi oklaskami
przez publicznosé. Modelarze Oddziatu
LL puscili w czasie festynu koloro-
we balony napetniane ogrzanym powie-
trzem. Po czeSci pokazowej odbyla sie

zabawa taneczna ﬁrzy Swietle reflekto-
row. Dochod uzyskany z festynu zasilit
Fundusz Odbudowy Stolicy. o
Przez zorganizowanie tak powaznej
imprezy Oddziat LL w Sosnowcu doto-
zyt jeszcze jedna cegietke do ogdlnego
ruchu spotecznego, zdazajagcego do jak
najszybszego odbudowania Warsza(w%.
W

DZIEKI ZOBOWIAZANIOM
PAZDZIERNIKOWYM

Sosnowiec otrzyma 1 grudnia 1951 r.
nowg modelarnie lotniczg
dla 100 modelarzy

W odpowiedzi na apel pilotow 1 pra-
cownikow Aeroklubu  Warszawskiego
pracownicy Oddzialu Miejskiego LL w
Sosnowcu dla uczczenia 34 rocznicy
Wielkiej Rewolucji Pazdziernikowej po-
djeli zobowigzanie urzadzenia nowej,
wzorowej modelarni lotniczej dla 10»
modelarzy $laskich oraz zorganizowania
na t?]renie Sosnowca 10 Kacikéw Lotni-
czych.

K/Iodelarnie i Kaciki Lotnicze zostang
gddane do uzytku juz w dniu 1 grudnia

r.
Podejmud'ac swoje zobowigzanie pra-
cownicy Oddziatu LL w Sosnowcu wzy-
wajg do nasladownictwa wszystkie in-
ne Oddziaty Ligi Lotniczej.

S. M.

WYCZYN MODELARZA

Ostatnio z lotniska Aeroklubu LL
w Ostrowie WIlikp. wystartowat model
szybowca modelarza Jana Ulrika, kto-
ry przeleciat rekordowg odlegltos¢ 38
kilometrow w czasie 2 godz. 55 min,,
ustanawiajagc tym samym nowy re-
kord powiatu ostrowskiego. Nalezy za-
znaczy¢, ze model ten wykonany zo-
stat przez rekordziste wedtug wiasnej
kcnstrukcji.w modelarni  ostrowskiej,

Mirostaw ldziorek,

Ostréw Wielkopolski

SOSNOWIECKA
WIEZA SPADOCHRONOWA

W ostatnich dniach ostatecznie usta-
lone zostato miejsce budowy wiezy spa-
dochronowej w Sosnowcu. Decyzjg
wiadz miejskich wieza spadochronowa
zbudowana bedzie na wolnych przestrze
niach znajdujacych sie w potudniowo-
zachodniej czesci miasta, gdzie juz z po-
czatkiem 1952 r. rozpocznie sie budowa
Wielkiego Parku Sportowego. Wybudo-
wanie wiezy spadochronowej na terenie
tak powaznego obiektu sportowego
przyczyni si¢ w peini do popularyzacji
sportu spadochronowego wsrod mio-
dziezy Zagtebia Dgbrowskiego.

Poniewaz w biezagcych miesigcach
sporzadzona ~ zostanie dokumentacja
techniczna rozmieszczenia poszczegol-
nych obiektéw sportowych jak np.
wielkiego stadionu, ptywalni itp. na te-
renach  przeznaczonych dpod budow
Parku Sportowego, fundamenty po
wieze spadochronowsa potozone zostang
na wiosne 1952 r. Budowa konstrukcji
wiezy wraz z wysiegnicg zostanie ukon-
czona W przewidzianym terminie, to jest
w dniu | maja. Oddziat LL w obecnej
chwili przygotowuje szere% imprez, kto-
re pozwolg na uzyskanie funduszéw na
budowy wiezy. (SM)
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PILOCI STALOWEJ WOLI
ZORGANIZOWALI
W SOBOWIE KOLO LL

W Sobowie, wiosce potozonej w po-
wiecie tarnobrzeskim jest duzo mio-
dziezy. Wiekszos¢ z niej to czionkowie
dobrze pracujgcego kota ZMP i LZS-u.
Do niedawna miodziez tamtejsza o lot-
nictwie styszata bardzo mato, a o Li-
dze Lotniczej nie wiedziata w ogole.
Z pomocg miodziezy sobowskiej przy-
szli piloci Oddziatlu Miejskiego LL w
Stalowej Woli, ktérzy w ramach zobo-
wigzan lipcowych zatozyli w Sobowie
koto LL. Do nowozatozonego kota wsta-
pili_wszyscy cztonkowie =~ tamtejszego
ZMP, a takze milodziez niezorganizowa-
na. Celem uzyskania potrzebnych fun-
duszOéw na rozbudowe kota zorganizo -
wano zabawe dochodowa. Potrzebne
materiaty i wskazowki do pracy koto
Sobawskie  otrzymuje od Oddziatu
Miejskiego LL w Stalowej Woli. W pla-
nie tego Oddziatu jest takze przewi-
dziane zorganizowanie KWWL-u i mo-
delarni lotniczej przy kole w Sobowie.

Czionkowie tego kota zapytujg si
dlaczego nie opiekuje sie nimi Zarz
Powiatowy LL w Tarnobrzegu odlegty
od Sobowa 4 km, lecz Zarzad Miejski
LL w Stalowej Woli odlegty od Sobo-
wa 0 30 km? O odpowiedz proszony
jest przewodniczacy Oddzialu LL w
Tarnobrzegu ob. Szybka.

Wiadystaw Kéteczko,
Stalowa Wola

MODELARSTWO PRZED
MIKROFONEM

W program prowadzonych przez Od-
dziat Miejski Ligi Lotniczej .w Sosnow-
»u ,Lotniczych  podwieczorkéw prz
mikrofonie“ wprowadzona zostata czes¢
,modelarska“.

W cze;éci tej aktywny modelarz sosno-
wiecki kol. Ryszard Reder przeprowa-
dza krotka, a treSciwg prelekcje uroz-
maicong pokazem modeli latajgcych 1
redukcyjnych, poczawszy od modelu
kartonowego, a skonczywszy na mode-
lu z silniczkiem samozaptonowym. Po-
niewaz Oddziat LL organizuje ,,Podwie-
czorki przy mikrofonie* w réznych za-
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ktadach pracy i w szkotach nalezy sa-
dzi¢, ze ta cze$¢ programu przyczyni
6ie do jeszcze wiekszego spopularyzo-
wania modelarstwa lotniczego wsrod
mitodziezy.

Z rozpoczeciem roku szkolnego Swie-
tlica Oddziatu Miejskiego Ligi Lotniczelj
w Sosnowcu wznowita swojg dziatal-
no$¢, zdazajagc do jak najszerszego
spopularyzowania  lotnictwa  wsrod
mieszkancOéw miasta Sosnowca.

Poza normalnymi wieczorami Swie-
tlicowymi, va czasie Ifjt()rychbodwiegza-

cy Swietlice mal 0 oru odpo-
%ig(jnia Iektl?re Ith%iczq ;N%Oo-ta tOﬂE)IO-
wej biblioteczki lotniczej i gry towarzy-
skiej réznego rodzaju, prowadzony be-
dzie poczawszy od drugiej potowy paz-
dziernika br. Kurs Wstepnych Wiado-
mosci Lotniczych i Kurs Jezyka Rosyj-
skiego. Poza tym przewidziane sg spe-
cjalne wieczory dyskusyjne Wszechni-
cy Radiowej oraz na specjalne tematy
Iotnicze, ktore, jezeli chodzi o strone
prelekcji prowadzone bedg przez pilotow
Aeroklubu Slaskiego.

Estetyczne urzadzenie éwietli(iy ob-
szerna “biblioteka i pelne zradiofonizo-
wanie powoduje, ze Swietlica Oddziatu
LL jest chetnie odwiedzana przez sym-
patykéw i mitosnikéw lotnictwa, ktorzy
w treSciwych dyskusjach poglebiaja
swoje wiadomosci lotnicze.

Stanistaw Meus

ZWYCIESKIE SKRZYDLA

Niedawno wszedt na ekrany kin pol-
skich nowy miodziezowy film lotniczy
rodukcji ~ czeskiej pt. ,,Zwycieskie

krzydta*,

Pierwsza wypowiedZ o filmie nade-
stat kol. Marek Pawluk z Aeroklubu
Krakowskiego.

Oto co pisze kolega Marek o ,,Zwy-
cieskich SErz;d’rach‘g: i

Zaréwno ,,Pierwszy Start®, jak i
»Zwycieskie Skrzydia“® doskonale spet-
niajg role propagandowag, ws$rod naj-
szerszych mas spoteczenstwa, tego
pieknego, a jednocze$nie tak popular-
nego dzis sportu, jakim jest szybowni-
ctwo. Szybownictwo uprawiane przed
wojng gtownie tylko przez nieliczng e-
lite, tzw. ,,asow* dopiero w Polsce Lu-
dowej objeto swym zasiegiem szerokie

Na zdjeciu z le-
wej: Konstruktor
silniczkéw mode-

larskich  Wiadys-

taw Kulik ze
Szczecina, ktory
opracowat serie

ciekawych silnicz-
kéw samozaptono-
wych.

rzesze miodziezy robotniczej i chiop-
skiej. Moment ten jest wyraznie pod-
kreslony w obu tych filmach. Bohater
»Pierwszego Startu“ jest synem chio-
pa, bohaterami zas$ ,,Zwycieskich Skrzy-
del* sa czlonkowie robotniczego aero-
klubu przy jednej z fabryk czeskich.

Tak w jednym, jak i drugim filmie
autorzy dazyli do podkreslenia momen-
tu klasowego, co im sie jednak tyTKo
w hnieduzym stopniu udato.

Obserwujgc oba filmy mozna $miato-
powiedzie¢, iz doskonale sie one uzu-
petniajg. ,,Pierwszy start“ pokazuje zy-
cie miodych junakéw ,,Stuzby Polsce,
ktérzy za swa ofiarng prace szkolg sie
na koszt panstwa w jednej z szybow-
cowych szkol pilotazu podstawowego,
by nastepnie dalsze swe kwalifikacje
lotnicze zdobywa¢ w aeroklubach Ligi
Lotniczej. Szkolenie szybowcowe, po-
dobnie zresztg jak i kazde inne szko-
lenie lotnicze, nie konczy sie z chwila,
ukonczenia kursu i wyjazdu ze szkoty
szybowcowej, lecz przeciwnie, dopiero-
w aeroklubach mtodzi piloci majg moz-
no$¢ dalszego doskonalenia sie i uzu-
petnienia swych umiejetnosci w syste-
matycznej kolektywnej pracy. 1 to dru-
gie ogniwo jest witasnie trescig filmu
czeskiego.

W jednym 2z robotniczych aeroklu-
béw fabrycznych grupa pilotow wy-
czynowych przygotowuje sie do mie-
dzynarodowych zawoddéw szybowco-
wych. Z grona miodych entuzjastow
szybownictwa, swymi umiejetnosciami
wybijajg sie dwaj piloci:  robotnik
Frant i konstruktor Ruda. Doskonale
zapowiadajacy sie jako pilot, konstruk-
tor Ruda z racji swego niezdyscypli-
nowania i spowodowania wypadku ko-
legi nie zostaje wysiany na eliminacje
do zawoddéw. Kazdy jednak zrozumie
swoj btad ! czynem pragnie naprawic
wyrzadzone przez siebie zlo, kierow-
nictwo zdecyduje sie¢ na wystawienie
go do reprezentacji narodowej na mie-
dzynarodowe zawody w Polsce. Dobrze
zarysowang w filmie postacig jest oso-
ba instruktora, spelniajgcego w gronie
pilotébw role doswiadczonego wycho-
wawcy lotniczego i ideologicznego mio-
dego narybku. Zaréwno w ,,Pierwszym
Starcie* jak i ,,Zwycieskich  Skrzy-
diach“ wykorzystany jest ten sam mo-
tyw lotu w czasie burzy.

Akcja filmu toczy sie szybko, dzieki
umiejetnemu wykorzystaniu przez re-
zysera momentow emocjonujacych, jak
epizod z wypadkiem szybowca, czy tez
szlachetna rywalizacja miedzy najlep-
szymi szybownikami w czasie zawo-
déw. Staranny dobo6r postaci, dosko-
nate techniczne zdjecia oraz frapujacy,
cho¢ moze nieco banalny konflikt skia-
dajg sie w sumie na dobry i wszystkim
nam — szybownikom bliski film. Bar-
dzo ujmujgca jest scena przy ognisku,
kiedy to z ust pilotow ptyna na prze-
mian melodie i stowa czeskie i polskie,
by w koncu zlgczy¢ sie we wspolnym
rytmie Swiatowego hymnu miodziezy
demokratycznej.

Marek Pawluk
Aeroklub Krakowski



Kol, Albin Ganko z Suwatk. Niezna-
czne odchylenia od goérnej granicy wie-
ku sa tolerowane przez komisje kwali-
f|_ku1qc\zz/ kandydatow na szkolenie lot-
nicze. sprawie informacja o warun-
kach przyjecia do OSL-u radzimy Wam
zwr6ci€ sle do wiasciwej  Wojskowej
Komendy Rejonowej.

Pokazy lotnicze w dniu Swieta Lot-
nictwa w Warszawie zostaty w bieza-
cym roku sfilmowane w catosci. Na
ekranach kin warszawskich widzielis-
my w ramach Kroniki Filmowej Kkrot-
ki urywek reportazu z pokazéw. O ile
nam wiadomo Film Polski przygoto-
wuje na ten temat wielki reportaz.

Za nadestane rozrywki umystowe
dziekujemy 4 prosimy o wiecej. Sprawe
czasopism “przestaliSmy administracji.

Kol, Ludwik Minkus z Kamienica.
Technikum mechaniczo-lotnicze, znaj-
duje 6ie w Bielsku oraz w Warszawie.
W uczelniach tych moglibyscie zdobyc
odpowiednie wyksztalcenie. Mozecie
rowniez ukonczy¢ szkote ogolnoksztat-
cacg i pojS¢ na Politechnike. W chwili
obecnej nie mozecie czyni¢ zadnych kro-
kéw w kierunku przeniesienia sie. Do
technikum mozecie sie przenies¢ do-
piero w przysztym roku szkolnym.

Kol. Danek Krupski z Warszawy (O-
keciie). Piszecie, ze na terenie Waszej
szkoty nie ma Kota LL. Radzimy Wam
przystapi¢ wraz z kilkoma kolegami do
{)ego zatozenia. O tym, co_nalezy robic¢

zatozy¢ Kolo LL, pisaliSmy w ubie-
Eych numerach SiM-u z biezacego. ro-

u, a mianowicie w 10, 12, 13, i 37
(patrz ,,Poczta Lotnicza“ Odpowiedzi
na dalsze Wasze pytania (odnoszace sie
do szkolenia Iqtnlcze%(/)l), znajdziedie w
tym samym dziale SiM-u w numerach:
4,6, 12, 13, 16, 19, 28 oraz 30.

Kol, Tadeusz Derecki. — Szczecin.
Piszecie, ze ZO LL w Lublinie udzielit
Wam informacji, ze na szkolenie lotni-
cze bedziecie mogli by¢ przyjeci dopiero
w roku przysztym i z tej przyczyny mu-
sicie ponownie sktadac papler?/ wraz z
podaniem. Poniewaz przeniesliscie sie
obecnie do Szczecina, podanie musicie
«tozy¢ w ZO LL — Szczecin. Wasze
obawy, ze bedziecie mieli jakies trud-
nosci, sg bezpodstawowe.” Podajemy
Wam adres Zarzadu Okregu LL w
Szczecinie, gdzie otrzymacie bliz'—" Ir>-
formacje w tej sprawie: Al. Wojska
Polskiego 60.

Kol. S. Wyszomirski z Warszawy. Bu-
dowa samolotu z silnikiem motocyklo-
wym 0 pojemnosci 125 cm3 jest niemo-
zliwa. .Mowa moze by¢ tylko o modelu
duzych rozmiaréw. Najmniejszy samo-
Igl'{/l Swiata posiada silnik 0 mocy 16

Kol. Katia Grosmanéwna z Warsza-
wy. Jezeli pragniecie otrzymania od-
powiedzi na tamach SiM-u. musicie
poda¢ swoj doktadny adres. Wielokrot-
nie pisaliSmy, ze na listy anonimowe
(a do takich musimy zaliczy¢ i Wasz)

nie odpowiadamy. Czekamy na list —
tym razem juz z adresem.

Kol. K. Cz. z Rawicza. Wasze nadzie-
je na otrzymanie odpowiedzi na list
niepodpisany nawet imieniem sg ziud-
ne. Musicie postgpi¢ podobnie jak kol.
Grosmanoéwna )

Kol. Edward Chotuj. Wasze uwagi
Sg najzupetniej uzasadnione. Istotnie,
SIM zbyt rzadko zamieszcza wiersze i
piosenki lotnicze. Starajac sie napra-
wi¢ ten blad podajemy w niniejszym
numerze jedng z piosenek lotniczych.
Mozemy Woas pocieszyé, ze w ramach
Biblioteki Ligi Lotniczej ukaze sie
niebawem zbior wierszy, piosenek i in-
scenizacji lotniczych. .

Kol. Henryk Mackiewicz z Koszali-
na. Informacji w sprawie OSL-u mo-
zecie zasiegna¢ w WKR. Dziekujemy
za mity list i zyczymy powodzenia w
WaszP/ch poczynaniach. .

Kol. Wiadystaw Majak z Zucina.
Czionkiem modelami moze by¢ ten,
kto nalezy do Kofa LL. Jezeli na te-
renie Waszej szkoty Koto takie istnie-
je, zapiszcie sie¢ do niego. Jezeli za$
niie, postarajcie sie zeby Koto LL po-
wstato. O tym co czyni¢, aby’ zalozy¢
Koto na terenie szkoty pisalismy w
»Poczcie Lotniczej* w nastepu&acych
numerach SiM-u z br. 10, 12, 13 i 37.

Kol. Halina Zarzecka z Krakowa.
Nadestang Kkorespondencje zamieScimy.
Wiersz przyjemny, lecz nie nadaje slie
do druku. My sami przeczytalismy go
z przyjemnoscig. Prosimy o dalsza
wspotprace.

Kol. Zygmunt Pazusie — Krélowo.
InterweniowalisSmy w PPK ,RUCH®
Wohptata dotychczas nie wplyneta. W
sprawie Kofa LL radzimy zwrdécic sie
do Zarzadu Okregu Olsztynskiego LL
przy ul. Pienieznego 17.

Kol. Piotr Paciorek z Radomska pra-
gnie  zosta¢ meteorologiem. W czale
rozciggtosci popieramy Wasze dazenia.
Meteorologia to piekna i pozyteczna ga-
tez Wlesz(. Lotnictwo czerpie z niej
ogromne korzysci. Odpowiadajgc na
Wasza prosbe wskazania mozliwosci
uzyskania wyksztatlcenia w tym Kie-
runku donosimy, ze Panstwowy Insty-
tut Meteorologiczno-Hydrologiczny or-
ganIZ_UJe kursy mete_orologlczne. Mie-

zy innymi w styczniu_1952 roku roz-
ﬁocznle sie 7-mio_miesieczny kurs dla
andydatow, posiadajgcych wyksztat-
cenie maturalne. Adres PIHM-u: War-
szawa, ul. Partyzantow 6.

Kol. K. G. — Wroctaw. (Nazwisko
znane redakcji). Wielka szkoda, ze

rzerwalicie trening na tak dtugi czas.

innisoie  sie zgtosic do Aeroklubu
Wroctawskiego i przedstawi¢ zaswiad-
czenie 0 uzyskaniu stopnia ,B“ wy-
szkolenia szybowcowego. Jesli motywy
usprawiedliwiajace  przerwanie przez
Was treningu beda wystarczajace, Ae-
roklub udzieli Wam pozwolenia na dal-
szd szkolenie. Wiek w tym wypadku
nie stanowi przeszkody. Za pozdrowie-
nia dziekujemy.

Kol. Zbigniew Adamek z Torunia.
Korespondencja, ktérag nam nadestali-
Scie opisuje wydarzenia, majace miej-
sce w okresie miesiecy kwietnia i ma-
ja br. Od tego czasu mineto 5 miesiecy
(stownie 5 miesiecy). Czy nie uwazacie,
ze jest troche za .p6zno na jej zamie-
szczenie? Wszelkie wiadomosci muszg
by¢ przesytane do redakcji mozliwie
najszybciej. Tylko wtedy sg wartoscio-
we i majawgwaranqe, ze beda_ zamie-
szczone. asza korespondencja jest

ciekawie i dobrze napisana. Nie moze-
my jej jednak zamiesci¢, gdyz f'est
przestarzata. Prosimy' Was o dalszg
wspotprace. Nadeslijcie co$ innego, lecz
tym razem — Swiezego. .

Kol. Marian Skupinski z Czarnozyt
Jesli pragniecie zosta¢ pilotem wojsko-
wym, powinniscie zwroci¢ sie do WKR
w Wieluniu, gdzie otrzymacie wyczer-
pujace informacije.

ol. Feliks Gawry$ z Zakopanego
Nabor na szkolenie lotnicze w roku bie-
zacym zostat do$¢ dawno zakoriczony.
Musicie cierpliwie poczeka¢ do roku
przysztego. Podanie ziozycie na Wio-

sne.

iolege Stanistawa Chmielowca z
Gdanska prosimy o nadestanie dat
wystania listu do ZG LL. Bez tej pod-
stawowej danej nie jesteSmy w stanie
interweniowac.

Koledzy Mirostaw Dratwa, Andrzej
Dzwonnicki, Marian Chlebica i Hen-
ryk Gidmanski z Dabrowy Gorniczej.
W sprawie piosenki z ,,Pierwszego Star-
tu“ radzimy Wam zwr6ci¢ sie do re-
dakcji tygodnika ,,Film“ w Warszawie,
ul. Putawska 61.

Kol. Janusz Lubiejewski z Miawy
Aby zosta¢ pilotem — mysliwcem na-
lezy ukonczy¢ Oficerskg Szkote Lotni-
cza, a nie, jak piszecie Technikum Me-
chaniczno - Lotnicze. Radzimy Wam
przed tym ukonczy¢ szkolenie lotnicze
w Lidze Lotniczej. .

START!

733



W ciagu ostatnich kilku tygodni na
polkach ksiegarskich ukazato sie pie¢
pozycji lotniczych. Wszystkie sg ttuma-
czeniami ksigzek radzieckich. Lotnicza
literatura ZSRR jest bardzo bogata.
W ciggu krotkiego czasu znalazty w
niej odbicie takie problemy jak budo-
wa socjalistycznych skrzydet Kraju
Rad i udziatu ludzi radzieckiego lotni-
ctwa w Wielkiej Wojnie Narodowej.
Literatura radziecka pokazata takze
tworcéw lotnictwa poczawszy od wiel-
kich naukowcéw jak 2ukowski, Cza -
ptygin i Ciotkowski, a konczac na wiel-
kich lotnikach jak Nicstierow, Czka -
tow czy Kozcdub. Literatura radzie -
eka posiada w chwili obecnej szereg
Swietnych pozycji lotniczych odznacza-
jacych sie zaréwno doskonatoscig for -
my literackiej, jak i tresciwej.

Siegniecie do tlumaczen ksigzek ra-
dzieckich umozliwito nam pokazanie
historii, ludzi i pracy radzieckiego lot-
nictwa polskiemu czytelnikowi. Ludzie
ci, to nie jacy$ $pizowi bohaterowie, to
zwykli pracownicy radzieckiego prze -
mystu i lotnictwa przepojeni gleboka
mitoscia do swej socjalistycznej ojczyz-
ny i entuzjazmem pracy nad budowg
komunizmu w Kraju Rad. Ludzie ci,
winni sie sta¢ naszym przykladem i
wzorem. Dlatego tez ksigzki, ktore po-
dajemy ponizej sg nieodzowng czescig
sktadowg kazdej biblioteczki lotniczej.

KSIAZKI
O LOTNICTWIE

L,CHCEMY LATAC“ S. Ignatiewa
(Wyd. MON — Warszawa 1951, str. 147,
cena zt. 580) jest ksigzka ukazujacag
czytelnikowi droge do lotnictwa sporto-
wego. Zapoznaje ona z jego historig,
podstawowymi wiadomos$ciami z dzie-
dziny teorii lotu i budowy samolotu.
Popularne ujecie tematu kwalifikuje te
ksiazke dla wszystkich tych, ktorzy
majg zamiar wej$¢ na lotnicza droge.

Ksigzka pokazuje, w jaki spos6b
dwaj miodzi chiopcy w Zwigzku Ra-
dzieckim urzeczywistnili swe marzenia
0 lotnictwie.  Gorgco polecamy ja
wszystkim tym, ktdrzy bez specjalnego
przygotowania pragng zapoznaC sie

z podstawowymi zagadnieniami lotni-
ctwa.
Miniona wojna wstrzasneta catym

Swiatem. W rozbiciu hitlerowskich Nie-
miec brat udziat caty nar6éd radziecki.
WSsréd obrohncow socjalistycznej ojczy-
zny nic zabrakio takze radzieckich lot-
niczek. Wsréd walk ze znienawidzo -
nym wrogiem zdobyly one wiele wyso-
kich bojowych odznaczen. Ksigzka
~NAWIGATOR KATIA RUMIANCE -
WA* K. tarionowej (Wyd. MON —
Warszawa 1951 r., str. 156 — cena zi.
5,10) opowiada o tym, jak walczyly
i zwyciezyly bohaterskie dziewczeta
z eskadry kobiecej. Te piekng ksigzke
przepojong wspaniatym uczuciem pa-
triotyzmu polecamy nie tylko dziew -
czetom.

Istnieje wiele ksigzek traktujgcych
o historii lotnictwa. Jednak ,NIEBO
I ZIEMIA“ N. Sajanowa (Wyd. MON—
Warszawa, 1951 — 2 tomy 398 + 406
cena zt. 11,00 + 1250) jest pierwszym
literackim opracowaniem tego tema -
tu, nieskazonym tendencjami autora.
Walka ludzi lotnictwa o postep na tle
historycznych przemian zachodzgcych
w Rosji, poczawszy od pierwszych kro-
kéw lotnictwa poprzez | Wojne Swia-
towg, Wielka Rewolucje Socjalistycz -
na do momentu zwyciestwa nad hitle-

jest Walery Czkatow. zycia
pracy i osiggnie¢ czerpa¢ winna do-
Swiadczenia petnymi garsciami i nasza
miodziez. Ksigzke, ktora ukazuje nam
Czkatowa na przestrzeni jego catego
zycia jest powie$¢ biograficzna M. A.
Bobrowa ,,CZKALOW* (Wyd. MON —
Warszawa, 1951, str. 372, cena zio-
tych 13,30). Powinien ja przeczytac
kazdy, kto pragnie pozna¢ na przykita-
dzie tego wielkiego bohatera, prace i
ludzi lotnictwa.

Znana wszedzie i wszystkim ksigz -
ka B. Polewoja ,,OPOWIESC O PRAW-
DZIWYM CZEOWIEKU" doczekata sie
u nas juz trzeciego wydania. Opowia-
da ona na swych 307 stronach historie
bohaterskiego lotnika  radzieckiego
Aleksandra Meriesjewa. Jej cena wy-
nosi 5,40 zi.

rowcami w Il Wojnie — oto tre$¢ tej
fascynujacej ksigzki.
Wielcy ludzie i bohaterowie sg i be-
da ideatami, do ktérych daza setki i ty-
sigce miodziezy, Ideatem tysigcznych NAWlGATOR
rzesz lotniczej miodziezy radzieckiej
Nasza oktadka.:
Piloci aeroklubow
WYDAJE! LIGA LOTNICZA

w Zwigzku Radzie
ckim bez wzgledu
na warunki atmo-
sferyczne stale po-
dnoszg swoje wy-
szkolenie teorety-
czne i praktyczne.
Na zdjeciu: in-
struktor omawia z
uczniami zadania
przed lotem.—
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