


ZOBOWIAZANIA
WYKONANE

Siédmego listopada drgnat wielki
transporter w Fabryce Samochodow
Osobowych na  Zeraniu. Drgnat
wprawdzie nie po raz pierwszy, bo
dokonywano z nim juz wielu prob
przy montazu, ale po kilkunastu mi-
nutach na jego koncu zdarzyto sie
co$, czego nigdy jeszcze nie bylo w
naszym Kkraju, czego nigdy dotad
nie wykonat nasz przemyst. Oto
z transportera na 55 dni przed ter-
minem zeszedt pierwszy samochdd
osobowy ,M—20—Warszawa“, za -
projektowany przez radzieckich inzy-
nieréw, a zmontowany przez poi-
skich robotnikéw, przy wspotpracy
polskich inzynieréw i technikéw. Od-
teid juz nieprzerwanym_strumieniem
ptyna z tasmy zeranskiej nowoczes-
ne, wygodne samochody dla potrzeb
kraju.

Tego samego dnia zawarczaly tez

ierwsze wrzeciona wielKiego kom-

inatu  wildkienniczego w riotrko -
wie, a z taSmy w Lublinie zeszlty
pierwsze polskie samocnody ciezaro-
we. Jak kraj diugi i szeroki, ze
wszystkich zakatkow depesze dono-
sity o wielkich zwyciestwach w wy-
scigu z czasem, z pracg, z trudnoscia-
mi, z przyroda.

Wiecie z pewnoscig wszyscy, z ja-
kiej to okazji lud pracujgcy w na -
szym kraju tak gorgco 1 zarliwie
zdwoit swe wysitki nad wykonaniem
planéw produkcyjnych. Wiecie, ze
siodmego listopada mineta 34 rocz-
nica Wielkiej Socjalistycznej Rewo-
lucji Pazdziernikowej, ktora jest
Swietem catego miedzynarodowego
proletariatu, a takze swietem narodu
polskiego.

Czionkowie i pracownicy Ligi Lot-
niczej réwniez nie pozostali w tyle
za klasg robotnicza, podejmujac licz-
ne zobowiazania dia uczczenia Swie-
ta Rewolucji. Obecnie naptywajg
z terenu meldunki o ich wykonaniu.

Pieknie spisat sie Aeroklub War-
szawski Ligi Lotniczej, ktory zobo-
wiagzanie szkolenia pilotow szybéw -
cowych i silnikowych w lotach noc-
nych wykonat w 125 procentach juz
na kilkanascie dni przed terminem,
a pozostaie zobowigzania wykonat
réwniez z nadwyzka. Dobre niki
w realizacji zobowigzan meldujg
réwniez cztonkowie i pracownicy Li-
gi Lotniczej Slaska, z Poznania i
Krakowa.

Trzeba pamietaé, ze wsréd podje -
'glch zobowigzan znajduje sie wiele
tugoterminowych, Kktorych termin
wykonania jest dtuzszy. Obowigz-
kiem kazdego z nas jest dopilnowac
i pomoc, aby zobowigzania te byly
jak najszybciej wykonane, aby nasz
hold dla Rewolucji manifestowaé
stale, w codziennej pracy.

NA ZDJECIACH OBOK: Chinska Re-
publika Ludowa posiada doskonale ro-
zbudowane lotnictwo sportowe i woj-
skowe. Obok — fragmenty z zycia pi-
lotéw chinskich. U gory: powr6t samo-
lotu z opylania pdél ryzowych. W $rod-
ku: jeden z czotowych mysliwcow —
przodownik wyszkolenia Czu-hin. Na
dole: pierwsza zenska eskadra.

152



Janusz Meissner

NOCNY LOT
NAD
WARSZAWA

(Opowiadanie)

Na odprawie personelu latajgcego cata historia zawarta
sie w kilku zdaniach; ¢wiczenie nocnego_nalotu na port lot-
niczy i miasteczko nad Wista. ,Nieprzyjaciel* ma lotnictwo
mysliwskie i artylerie przeciwlotnicza. Takie a takie zatogi
wylecg o danej godzinie w takich a takich szykach wskaza-
na trasa, zbombarduja wskazane obiekty i ~powrdcg inng
znéw trasg do Warszawy. Ustalono znaki rozpoznawcze,
plan tgcznosci, inne drobne szczegdty i sprawa teoretycznie
zostata zatatwiona. o . o ]

Praktycznie — Kazimierz_Andrysiak, swiezo mianowa-
ny oficerem B_o ukonczeniu Oficerskiej Szkoty Lotnictwa, te-
raz doiplero ierze sie do roboty. Trzeba przygotowaé ma-
py, obliczy¢ kursy i doktadny czas przelotu nad poszczegol-
nymi punktami trasy, uwzgledniajac szyDkos¢ 1 kierunek
wiatru, poniewaz to miedzy innymi nalezy do praktycznego
wyszkolenia zatdg. . .

Woprawdzie wyprawe prowadzi major Grochot, = stary,
wytrawny pilot, ktéry zdobyt swe dosSwiadczenie bojowe
na szlaku walk z hitlerowcami od Zadybia Starego ~pod
Warszawg az po Berlin i tabe, ale kazdy z miodych musi
nauczy¢ sie, jak radzi¢ sobie samemu w powietrzu.

Major Grochot... Syn fornala, bezrolnego chtopa, sam
wyrobnik na ,,panskim“ gruncie przed wojna... ]

Jest teraz dowddcg eskadry — co za przeskok! Oto ile
zawdziecza rewoluaji i swej wiasnej upartej woli. .

— Takie sg teraz czasy! — .mysli z dumga chorgzy
Andrysiak.

am jest synem robotniczym. Jako maty chiopiec ma-
rzyt o lotnictwie. Czyz te marzenia moglyby sie spetnic,

gdyby nie owa wielka przemiana? Gdyby nie tacy jak ma-
jor Grochot? Jak tysigce, setki tysigcy podobnych jemu
1 — ojcu?

Lecz dos¢ tych rozmyslan, za pét godziny — start!

Zupetnie podobnie wyglada odprawa w ,zagrozonym*
porcie; spodziewamy si¢ nalotu ,,nieprzyjaciela” dzi§ w no-
cy. Plan obrony biernej raz na zawsze jest ustalony ga-
szenie Swiatet w catej okolicy i na przypuszczalnej linii
przelotu, ludno$¢ — w schronach lub w mieszkaniach.

A obrona czynna? Samoloty mysliwskie — na lotni-
skach polowych; “dyzury, aparaty podstuchowe, tacznosc itd.,
artyleria przeciwlotnicza i reflektory w pogotowiu.

1 teraz zaczyna sie...

Gesta i ciemna noc lezy na warszawskim lotnisku. Bez-
ksiezycowa i bezgwiezdna, falujgca mrokiem, ktory tylko
znad miasta ucieka w poptochu przed mnoéstwem Swiatet.

Warszawa wyglada z gory, jako olbrzymi skarbiec Klej-
notow; rzedy opalutgacYch tukowych lamp elektrycznych —
jak_bicze peret; rzedy latarii zarowych — sznury topazow;
rubiny, szafiry i szmaragdy neonowych reklam oprawne
w matowe zioto wystaw sklepowych.” Wielkie brosze, kolce,
diademy brylantowe bransolety, pasy i naszyjniki. Misterne
tancuchy migotliwych blaskéw odbite w czarnym lustrze

Wisty. Otwarte puzdra placéw ze srebrnymi klingami samo-
chodowych  reflektorow.

cho Potyskliwe “agaty asfaltowych
jezdni...

Rzucone niedbale na czarny aksamit ziemi, jarzg sie,
btyszcza, grajg ogniami i uderzajg wysoka tung o miekki
putap chmur.

Natomiast lotnisko jeszcze tonie w ciemno$ci. Jeszcze
zdaje sig spa¢ pod pokrowcem mroku. Nikt nie odgadnie
ﬁatrzac na nie z gory, ze otwierajg sie juz zelazne wrota
angaréw, ze z ich ciemnych wnetrz petzng cicho samolot
na rozkraczonych podwoziach, ze piloci, nawigatorzy i strzel-
cy samolotowi otrzymujg zadania, studiujg mapy i przygo-
towujqksieldo lotu. L ] .

Nikt nie odgadnie réwniez, iz w zaciemnionych fortach
otaczajagcych mate miasteczko, na wzniesieniach, u skrajow
laséw i na mrocznych stanowiskach dokota odstaniajg sie
paszcze dziat i waskie pyski ciezkich karabinbw maszyno-
wych; ze potezne bebny lustrzanych reflektorow zajmujg
pozycje, ze gotowe do startu stojg pod ostong zaro$li my-
sliwskie samoloty, ze muszle aparatéw podstuchowych obra-
caja sie zwolna, towiac najlzejszy szmer w mrocznej prze -
strzeni...

Miasteczko opodal lotniska jeszcze nie $pi, pracuja u
swych warsztatdbw rzemieslnicy, w sklepach spétdzielczych
ekspedienci sortujg towar, furmanki ciggna wolno ulicami,
z kina w rynku buchaja dzwiegki jakiej$ wesotej melodii, w

ospodzie naprzeciw rﬁgzy gtosnik radiowy, na dworcu_ko-
ejowym J‘?CZBL zderzaki ‘'wagonéw 1 podnoszg sie ramiona
semaforéw o kolorowych Swiattach.

Ale wréémy na lotnisko.

Oto pierwszy silnik przekresla cisze nocy diugim drga-
jacym warkotem i bluzga biekitno zielonym ogniem z rur

dechowych. Za nim_odzywa si¢ drugi, trzeci, dziesiaty.
Blyskajg reczne latarki elektryczne, sanitarny samochdd
otwiera zaspate oczy, zezuje przez chwile na beton podjaz-
du i natychmiast znow je zamyka.

Nagle r6zaniec rubinowych lamp granicznych zapala sie
dokota lotniska, a czerwone punkty Swietlne ~stajg sie na
strazy masztéw radiostacji, dachéw i komindw. Jakby za-
wieszony u szczytu hangaru pieni sie zarowkami wskaznik
kierunku wiatru. Po $rodku pola wzlotow kiadg sie dwie
prostopadte do siebie linie duzego T, oznaczone latarniami.
To strefa startow i lagdowan.

Silniki warczg przy proébach. Mrugajg do siebie Swietl-
nym sygnatem porozumienia — pilot z maszyny i oficer
startowy od stolika po $rodku lotniska:

— Mozemy lecie¢? — pyta chorgzy Andrysiak.
— Mozecie!
Major Grochot rusza do startu. Za nim po obu stronach
dwa szyki po pie¢ samolotow.
(c. d. n)

753



1 LOTNICZYCH ZOBOWIAZAN
FA2CZ1LF.N1KCV.YCH

W dalszym ciggu naptywaja meldun-
ki o realizacji lotniczych zobowigzan
pazdziernikowych. Obok nich nadcho -
dza takze meldunki o podejmowaniu
coraz nowych zobowigzan ku czci
34 Wielkiej Rewolucji Socjalistycznej.
Wytezong pracg ludzie naszego lotni -
ctwa pragng uczci¢ te w<elkg rocznice
powstania pierwszego w S$wiecie socja-
listycznego panstwa. O realizacji i
czesciowym wykonaniu swoich zobo -
wigzan melduje Zarzad Okregu Ligi
Lotniczej w todzi.

| tak do dnia 22 pazdziernika br. zo-
stata uruchomiona swietlica to6dzkiego
Aeroklubu LL, a w trzy dni pOzniej
zakoniczono budowe budki strazniczej
na lotnisku Aeroklubu wykonujac zo -
bowigzanie wybudowania budki na iO
dni przed przewidzianym . terminem,
zaoszczedzajac 60j zl.

W dalszym ciagu realizacj zobowia-
zan Okregu to0dzkiego wykonano rowy
sciekowe przed hangarem na lotnisku
naprawiono dach hangaru i warsztatu
w Os$rodku Treningowym, zaoszczedza-
jac 500 zl., wyremontowano wartownie

w OT, zaoszczedzajgc 200 zl.

Plan wyszkolenia wykonano w 120
procentach, a nie jak przewidywano
w 110 procentach oraz w terminie roz-
poczeto szkolenie teoretyczne pilotow
Osrodka Treningowego.

Cztoi~cowie modelarni  Oddziatowej
LL w Radomiu celem uczczenia roczni-
cy 34 Rewolucji Pazdziernikowej, prze-
pracuja 30 roboczogodzin przy niwela-
cji terenu wokdét wiezy Spadochrono-
wej oraz postanowili, ze kazdy cztonek
modelarni zaprenumeruje SiM. Zobo-
wigzano sie takze skroéci¢ czas wyko-
nywania modeli o 10 procent i przeka-
za¢ trzy modele dla sSwietlic fabrycz-
nych i zaktadéw pracy.

Koto LL przy Szkole Powszechnej
im. Marii Konopnickiej w Kielcach upo-
rzadkuje pie¢ grobow nieznanych lot -
nikow.

Wsrén

Oddziat Mtejski LL w Ostrowcu zo-
bow gzai s ¢ powiekszy¢ liczbe cztonkéw
z 4200 do 500j osob, zatozyC pie¢ no-
wych Két LL podnies¢ prenumerate
czasopism lotniczych ze 100 do 500 egz.,
oraz zorganizowa¢ kulo korespondentow
przy Zarzadzie Oddziatu.

Pracownicy Zarzadu Okregu LL w
Kielcach zameldowali o wykonaniu
swojego zobowigzania przepracowaniu
90 roboczogodzin przy zasypywaniu ro-
wow kanalizacyjnych przy ulicy i lan-
ty w Kielcach oraz o przepracowaniu
90 roboczogodzin przy konserwacji
sprzetu na lotnisku Aeroklubu

Czionkowie L gi Lotniczej zorgani
zowani w Kole przy Panstwowej Szko-
le Pielegniarstwa w Kielcach zobowig-
zali sie zorganizowa¢ dwa kursy szko-
leniowe P.C.K.

Obok zobowigzan zespo owych po -
dejniowane sa licznie zobowigzania in-
dyw dualne.

Mechanik Samodzielnego Os$rodka
Treningowego LL w Kielcach kol. Zyg-
munt JagieHo zobowigza, sie do kon-
ca 1951 roku utrzymac¢ w statej gotowo-
§ci do uzytku sprzet lotniczy i pomoc-
niczy oraz zaoszczedzi¢ 40 litréw ben-
zyny i oleju, a przez umiejetng eksploa-
tacje silnika w CSS przedtuzy¢ jego
zywotnos¢ o 50 godzin

Pilot silnikowy Jan Nlczewski zobo-
wigzat sie przeprowadzic KWWL w
Kole, przepracowa¢ 10 roboczogodzin
na rzecz SOT-u w Kielcach i uaktyw -
ni¢ jedno Kolo LL. Zobowigzanie Kol.
Niczcwskiego zostanie wykonane do 20
grudnia biez roku.

Kierowca Samochodowy SOT-u J6-
zefat Bartnik w ramach zobowigzan
pazdziernikowych postanowit zaoszcze-
dzi¢ 20 procent oleju od zuzycia, prze-
jecha¢ 2000 km bez naprawy warszta-
towej. Drobne naprawy zobowigzat

sie wykona¢ sam poza godzinami stuz-.

bowymi.
Piloci szybowcowi Zdzistaw Majew -
ski i Wiadystaw Zacharski zobowiazali

nasdzfnrnlkewvch zna Mole «p wiele cennych prac mechani-

kéw Ligi Lotniczej, ktérzy utrzymaja w statej gotowosci nasze samoloty.
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.dziernikowej

Brygadzista Robert Duda, ktory kieru-
je budowa wiezy w Stalowej Woli
i inicjator tej budowy Wi. Koteczko

sie zatozy¢ po Jednym Kole LL kazdy
i opiekowac sie nimi.

Kol. Maj z Radomia postanowit w
swoim  zobowigzaniu przeprowadzié¢
dwie pogadanki na kotach LL na temat
.Budowa platowcéw i silnikow*.

Pracownicy ZOLL Rzeszéw i Rze-
szowskiego Aeroklubu zobowigzali sie
rozebra¢ stary magazyn na lotnisku |
wybudowa¢ we wilasnym zakresie no-
wy, zaoszczedzajagc w ten sposob 1000
ztotych.

Pracownicy Woydziatu Technicznego
ZOLL-u postanowili  wyremontowac
woz transportowy, ktory ulegt zniszcze-
niu podczas pozaru. Wartos¢ wymie-
nionej pracy wynosi 1500 zi.

Ob. Tadeusz R6zycki, mechanik lot-
niczy zobowigzat sie uzupetni¢ wszyst-
kie wozki transportowe.

Ob. Jbozef Strak kierowca samocho-
dowy .przemaluje samochod ciezarowy.

Kol. Roman Przepiérka podjat zobo-
wigzanie zatozenia 6-ciu nowych Kot
LL i uaktywnienia Zarzadéw Powiato-
wych w Nisku i Mielcu.

Cztonkowie Kot Ligi Lotniczej w
Stalowej WoLi zobowigzali sie zwerbo-
wac¢ 200 nowych czionkéw LL, zwer-
bowa¢ 50 nowych prenumeratoréw cza-
sopism lotniczych, zredagowa¢ 2 ga-.
zeiki $cienne ponad przewidziany plan
oraz zorganizowa¢ propagandowg wie-
czornice lotnicza.

Zobowigzania podejmowane przez
ludzi naszego lotnictwa dla uczczenia
34-ej rocznicy Wielkiej Rewolucji Paz-
sa wyrazem gtebokiej
przyjazni i mitosci naszego spoteczen-
stwa dla Wielkiego Kraju Rad.

Dzieki zwycieskiej realizacji naszych
lotniczych zobowigzan szybciej zbudu ¢
jemy silne, socjalistyczne lotnictwo, do-
ktadajac swojg cegietke w wykonanie
planu  budowy podstaw  socjalizmu
w Polsce.
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ROSNIE WIEZA SPADOCHRONOWA
W STALOWEJ WOLI

(Od wiasnego

Na jednym z zebran Zarzadu Od-

dzialu LL w Stalowej Woli, omawiano

sprawe szkolenia teoretycznego i prak-
tycznego w Kotach LL. ».Nie wystar -
czajacym jest dla nas, cztonkoéw i pilo-

tow LL samo szkolenie teoretyczne. Bo-
wiem teoria bez praktyki mato daje —
powiedziat przewodniczacy Zarzadu
Oddziatu kol. Koéteczko Wiadystaw.
Nalezatoby podja¢ bardziej konkretne
gdzie cztowiek mogitby
zdobywac¢ nie tylko teoretyczne wiado-

przedsiewziecie,

mosci, <-le i praktyczne. Warto by sie

zastanowi¢, czy na naszym terenie nie
mozna by wybudowac¢ wiezy spadochro-
nowej i w ten sposdéb przygotowac i
szkoli¢ nowe kadry przez organizacje

LL dla Ludowego Lotnictwa*

Zebrani rozpoczeli dyskusje. MysSi
przewodniczgacego Zarzadu Oddziatu
Nalezato tylko ja prze-

szybko realizowac.

byta twoércza.
analizowac i

Ogo6t zebranych jednog'osn’e uchwa-
lit: zbudowac¢ wieze spadochronowa w
Stalowej Woli. Zezwolenia na budowe
wiezy udzielit Zarzgd Gitéwny Ligi Lot
jednak z zastrze
Oddziat

niczej w Warszawie,

zeniem, iz fundusze na ten cel
LL w Stalowej Woli zdoby¢ sam
Zarzad Oddzialu w Stalowej Woli
zrazit sie tym albowiem znalazt popar-
ZMP-owskiej,
oraz wsréd miejscowe-
go spoteczenstwa, a szczegodlnie wsrod
miodziezy.

musi
nie
cie w organizaciji hucie
»~Stalowa Wola*

Przystgpiono do realizacji
wziecia. Powotano Komitet

przedsie-
Budowy
Wiezy Spadochronowej, w sktad ktére-

go weszli przedstawiciele wszystkich
wymienionych organizaciji
».Stalowa Wola*“, ktéra

te wieze i dac¢ suro-

oraz przed-
stawiciele huty
miata wykonac¢
wiec. Juz w miesigacu kwietniu przy -
stgpiono do wstepnych prac. Pierwsze
prace przy plantowaniu terenu, wyko-

nata miodziez zrzeszona w organizacji

Miodziezowa Brygada Montazowa,

w stalowej

korespondenta)

ZMP i LL w ramach czynu 1l-szomajo-
wego. Nastepnie oddziat budowlany
Huty ,Stalowa Wola” pod kierowni -

ctwem stynnego mistrza
ob. Edmunda Lubojanskiego, ktory jest
rownoczesnie cztonkiemm Zarzadu Od -
dziatu LL Stalowa Wola, wykonat fun-
dament pod wieze oraz w ramach czy-
l-szomajowego wymurowat budy-
nek na sprzet spadochronowy w po

murarskiego

nu

blizu wiezy (przedstawiony na zdjeciu
obok wiezy).

Do montazu samej wiezy przystgpiono
dopiero w potowie miesigca lipca. Pro-
jektowane — przez Zarzad Oddziatu LL
w Stalowej Wol: — oddanie do uzytki.

ktéra buduje wieze Apadoctironowg

Woli. (Zdjecia autora artykutu)

przodownikiem pracy przy montazu wiezy
spadochronowej w Stalowej Woli jest spa-

wacz kolega Warchol.

na Swieto Lot
(z przyczyn nieza-

wiezy spadochronowej
nictwa

zawiodto,

leznych od samego Zarzadu, ani Komi-
tetu Budowy Wiezy Spadochronoweyj).
Na Swieto Lotn.ctwa oddziat remonto -
wy Huty

nuje te wieze,

~Stalowa Wola"”, ktory wyko-
wybudowat zaledwie 20
metrow, zatem do szczytu bylto jeszcze

dosy¢ daleko

Obecnie prace postepuja szybko na-
przéd, w pracach tych wielkie zastugi
oddata Miodziezowa Brygada Monta -
zowa, jak rowniez dyrekcja huty ,Sta-
lowa Wola”™ oraz spoteczenstwo miej-
scowe, a szczegodlnie m.odziez.

Z Kot LL biorgcych udziat w pra -
cach przy budowie,
réznienie zastuguje

na specjalne wy -
Koto Nr 8 przy
Liceum dla Wychowawczyn Przedszkoli
oraz Koto Nr 7 przy ,Domu M.odego
Robotnika“ w Stalowej Woli. Najw.ek-
sza pocnwala nalezy sie przewodniczag-
cemu Zarzadu Oddziatu LL w Stalo -
Woli
zy Wiadystawowi

wej — inicjatorowi budowy wie-
Koteczko. Swa po-
zarazem pilota i aktywisty ZMP

wzorem dla przewodniczgacych
innych oddziatéw LL.

stawa,
jest
wszystkich

Juz w niedtugim czasie,
skoczkowie beda mogli szkoli¢

sporcie spadochronowym.

przyszli
sie  w

Na apel Oddziatlu LL w Stalowej
Woli odpowiedziaty inne Oddziaty ze
Slgska, ktoére podobne wieze juz zapla-
nowaty. Za przyktadem aktywnego Od-
dziatu Stalowa Wola, ktéry podjat tak
szczytny cel, winny poéjsé¢ wszystkie in-
ne oddziaty catej Polski. Wowczas
sport spadochronowy w Polsce,
jeszcze bardziej masowym.
Lotnictwo Polskie bedzie mogto po -
Gie nowymi, wyszkolonymi
przez Lige Lotniczag kadrami
kéw spadochronowych, ktéore sta¢ beda
na strazy osiggnie¢ Polski
strazy polskiego nieba, na strazy Swia-

bedzie
Ludowe

szczycic
skocz-

Ludowej, na

towego Pokoju wraz z Stalinowskimi

Sokotami, bedacymi wzorem dla nas.

BOLESLAW TYC
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Z DZIEJOW
LOTNICTWA
POLSKIEGO

Jeden z pilnych Czytelnikdw nasze-
o cyklu nadestat niedawno do mnie
ist, w ktorym zapytuje co to takiego
byto ,Koto Awiatow” i Towarzystwo
LAviata“ — Kiedy powstaty te stowa -
rzyszenia, jaki byt cel ich dziatalnosci
i czym zastuzyty sobie na wzmianke w
dzie{gch naszego lotnictwa. Nazwy te
spotkat bowiem w poprzednich artyku-
tach, kiedy mowa byta o Tanskim.

,KOLO AWIATOW"

Jak dowiedzieliSmy sie juz z po-
przednich artykutow, trojka przyjaciot
— mitos$nikéw lotnictwa: Tanski, tu-
kawski i Kocent - Zielinski zorganizo-
wata w Warszawie w latach 1905—4906
kotko lotnicze, ktére postawito sobie za
cel popularyzowanie idei lotnictwa
w spoteczenstwie. Organizujagc liczne
odczyty i nawet wystawy o lotnictwie
koto zjednato sobie wielu zwolennikdw,
tak, ze jego szeregi dos$¢ szybko wzra-
staly. Wstapit do niego miedzy innymi
znany wowczas autor licznych powie-
§ci podrdzniczo - lotniczych Wiadystaw
Uminski.

W roku 1909 czionkowie tego kota
utworzyli przy Stowarzyszeniu Techni-
kéw w Warszawie organizacje pod na-
zwg ,Koto Awiatow“. Liczylo ono 50
cztonkéw, posiadato swoj statut i regu-
lamin dziatalnosci. Prezesem ,Kofa
Awiatow" byt Piotr Strzeszewski.

Przez przeszto dwuletni okres dzia-
falnosci organizacja ta oddata duze u -
stugi sprawie popularyzacji lotnictwa.
Z inicjatywy Kota Awiatdw odbyly sie
w stolicy na jesieni 1909 roku nieznane
dotagd warszawiakom pokazy lotnicze,
ktore jeszcze bardziej przyciggnety spo-
teczenstwo do lotnictwa.

Zachecone powodzeniem tego rodza-
ju imprez ,,Koto Awiatow“ zorganizo-
wato w konhcu czerwca 1910 roku ,,Dni
Awiacyjne”, ktore zdobyty duze uzna-
nie. Warszawski ,,Kurier* i , Gazeta“
oraz inne czasopisma nie szczedzili im
reklamy. Efekt byt wprost wspaniat
— tysigce warszawiakéw podziwiato Kil-
kudniowe wystawy oraz réznego rodza-
ju loty, konkursy — ze wazruszeniem
zachwycano sie na Polu Mokotowskim
widokiem lotéw Cziowieka. Stolica o-
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JAK WARSZAWA PODNIOStLA
IKAROWE SKRZYDtA

gladata w tym czasie najlepszych pito "
tow Polakow; Sypniewskiego i Piotrow-
skiego oraz Rosjanina Utoczkina.

»Koto Awiatow* rozwijato ozywiong
dziatalnos¢ i posiadato piekne perspek-
t , dalszego rozwoju. Jednakze wia-
ze rosyjskie dopatrujac sie w istnieniu
organizacji dziatalnosci przeciwko cara-
towi zlikwidowaty ,Koto Awiatow” w
roku 1911.

TOWARZYSTWO AKCYJINE
LAVIATA®

W okresie istnienia i dziatania ,,Ko-
fa Awiatow" powstata mys$l stworzenia
w Warszawie szkoty lotniczej Sam po-
myst rzucili cztonkowie ,,Kota“, jed -
nakze od pomystu do realizacji droga
byta dos¢ trudna, zwiaszcza, ze brakio
na ten cel odpowiednich funduszéw.
Mysla przewodnig samego pomystu by-
to stworzenie w stolicy szkoty pilotow
oraz warsztatow lotniczych, ktore z cza-
sem mialy sie przeksztatci¢ w fabryke
samolotow.

Z pomocy inicjatorom przyszta nie-
spodziewanie arystokracja polska, kto-
ra nie z checi stworzenia polskiego lot-
nictwa, a Wi(?CGL dla wiasnych zachcia-
nek i z perspektywg tatwego powiek-
szenia i tak duzych juz dochodow, roz-
poczeta z whadzami carskimi pertrakta-
cje w sprawie stworzenia Towarzystwa
Akcyjnego ,,Aviata® (akcyjnego, gdyz
arystokraci wilozyli w _ organizacje
JAviatv“ pewne sumy pieniezne czyli
posiadali tak zwane udziaty, z ktorych
czerpa¢ mieli nastepnie odpowiednie do
wkiadu zyski). Wiadze carskie zgodzi-
ty sie na zatozenie ,,Aviaty*, warunku-
jac jednak istnienie tego towarzystwa
miedzy innymi szkoleniem oficeréw ro-

syjskich oraz wybudowaniem szeregu
niezbednych pomieszczen dla szkoty
i fabryki.

Wzamian za to ,Aviata“ uzyskata

koncesje (czyli prawo istnienia i dzia-
fania) na lat 15-cie oraz prawa uzy-
walnosci pola Mokotowskieé;o.

W krotkim tez czasie, gdyz zaledwie
w ciggu roku stanety na polu Mokotow-
ska przy ulicy Topolowej hangary,
warsztaty i inne budynki.

Whetrze jednej z

pierwszych  wy-

staw lotniczych,

ktéra zostata zor-

ganizowana w

Polsce w roku
1910

Warszawa miata odtad state lotni-
sko. gdzie zbierali si¢ prawie codziennie
mitosnicy lotnictwa i amatorzy po-
wietrznej podrézy. Na pole Mokotow-
skie przeniosto tez swojg dziatalnos¢
»Koto Awiatow*, ktore byto inicjato-
rem i organizatorem pokazéw i wy-
staw.

W roku 1910 , Awiata“ zakupita
kilka samolotéw typu ,Etrich Rumii)-
ler, ,Blériot* i inne oraz przystapita
do organizacji szkoty pilotéw. Zaczeta
ona funkcjonowac¢ w 1911 roku, a pierw-
szym jej kierownikiem zostat Segno,
ktérego po wypadku lotniczym zastgpit
stynny juz wowczas w Polsce i zagra-
nicg Polak pilot Scipio - del - Campo.

Zaludnito sie od tej chwili pole Mo-
kotowskie. Licznie przybywata na nie
miodziez, nie braklo i kobiet. Warsza-
wa zyla lotnictwem. Pomimo wysokich
optat zgtaszali si¢ pierwsi uczniowie.
Nauka latania, pomimo dos¢ trudnych
warunkow, szia szybko.

Wejscie od ulicy Nowowiejskiej na
lotnisko byto zapchane, pomimo ze bi-
let Wstgpnz kosztowat dla starszych —
30 kopiejek, a dla miodziezy szkolnej
— 20 Jcopiejek. Od rana do wieczora
ludno i gwarno byto na lotnisku, zwia-
szcza ze czynng byla tam stale wysta-
wa lotnicza.

Warszawska Szkota ,Aviaty”“ wy-
szkolita miedzy innymi pierwszg kobie-
te pilota, lotniczkg tg byta Polka Mery
Mrozifiska.

Zresztg dziatalno$¢ towarzystwa nie
ograniczata sie tylko do szkolenia. W
noku 1911 zorganizowalo ono state co-
tygodniowe loty pasazerskie w soboty
i niedziele. Cena przelotu byfa, jak na
owe czasy fantastycznie wysoka, wyno-
sita bowiem 100 rubli. Stad tez na lot
pozwoli¢ mogli sobie tylko bogaci me-
cenasi, arystokraci i kupcy. Lud war-
szawski zadowoli¢ sie rnusiat tylko
przygladaniem.

Thumy gromadzace sie co tydzien na
polu Mokotowskim obserwowaly mie-
dzy innymi wspaniate, jak na 6wczesne
czasy, popisy wychowanka ,,Aviaty* pi-
lota Zalewskiego, ktorego kilkakrotne
loty przekraczaty 23 minuty. O nich to
»Tygodnik lustrowany“ w nr. 25 (1911
rok) tak pisat:

»Rozpoczety sie w tych dniach wzlo-
ty systematyczne nad polem tutejszym
wyscigowem i wykazaty nieoczekiwany
zasOb sit miejscowych, zdolnych poda-
zy¢ za postepem awjatyki zagranicznej
I Warszawa podniosta wreszcie Ikaro -
we skrzydta... Wszedzie latajg aeropla-
ny, tylko ich na niebie warszawskim
widac nie bylo...”.

Trzeba tu doda¢, ze w jednym z han-
garéw .. Aviaty* Tanski konczyt budo-
wacé swoj samolot.

Na poczatku roku 1912 wiadze car-
skie zlhikwidowaly ,Aviate“. Caly jej
majatek przypadt na rzecz zaborcy.
7 chw'te k’edv wojska rosv’sk’e prze-
jety zaklady, dostep na lotnisko zostat

la Polakéw zamkniety.

LAviate” istniata zaledwie kilkana-
$cie miesiecy, a jej dos¢ powazny doro-
bek w posted kilku wyprodukowanych
samolotéw oraz kilkunastu wyszkolo -
a ktoére ich tak bardzo zblizyty do lot-
nych pilotow przepadt. Nie poszly jed-
nak w zapomnienie emocjonujace wra-
zenia pierwszych lotéw w stolicy, ktore
Warszawiacy dtugo jeszcze pamietali,
nictwa. JERZY KONIECZNY



TRASA PRZECHODZI
NAD ZUKOWKA

Dowddca statku powietrznego ,,L-1803"
Dymitr Siergiejewicz Jezierski wyjat z
mapnika dwie mapy. Jedna stara, prze-
tarta na zgieciach odstuzyta juz swdj
\Il(Viek, druga nowiutka, nawet eleganc-

a

Stara mapa pochodzita z czSs6W Wiel
kiej Wojny Narodowej. Wedtug niej la-
tal starszy lejtenant Jezierski na tyly
wroga: zrzucal partyzantom bron, amu-
nicje, i zywnos¢, a nawet lgdowat na
partyzanckim lotnisku ukrytym wsréd
drzemigcych laséw.

Przy pomocy nowej mapy lata obec-
nie major pilot cywilnego lotnictwa,
Bohater Zwigzku Radzieckiego Dymitr
Jezierski.

Jaka jest réznica miedzy tymi dwie-
ma mapami: tg ktora byta relikwig pi-
lota i tg. wedtug ktorej jutro poprowa-
dzit on swojg maszyne do Pragi? Pilot,
jakbi/ w odpowiedzi na to zapytanie,
rozktada je. | wtedy podobienstwo od
razu rzuca sie w oczy: na obu mapach
grubg linig naznaczona jest jedna i ta
sama trasa — z Moskwy na potudniowy
Zachod. Kiedy$s Dymitr Jezierski latat
po tej trasie z zadaniami bojowymi...
Obecnie ma on petne prawo nazwaé
swdj samolot skrzzdlatym postaricem
pckoju. Na jego pokiadzie znajdujg sie
niestrudzeni bojownicy za sprawe po-
koju na catej kuli ziemskiej — obywa-
tele ZSRR i Czechostowacijl.

Pilot z pietyzmem oglada zmiety ar-

kusz, upstrzony kolorowymi kwadra-
cikami, tréjkatami, choragiewkami i
strzatami.

Oto, tu w poczatkach czterdziestego
drugiego roku przechodzita linia fron-
tu... A z tego lasu ostrzelaty nas nie-
przyjacielskie zenitéwki. Silny byt o-
gien. Ledwo wymanewrowalismy...

Na mapie, wedlug ktérej Dymitr
Jezierski leci dzisiaj do Pragi, przecho-
dzi zupetnie inna linia — gigantycz-
nej ofensywy pracy budowniczych ko-
munizmu. Mapa ta jest $wiadectwem
zwyciestw odniesionych przez nich w
latach powojennych.

Srebrzysty samolot wzleciat w gore,
zatoczyt krag nad stotecznym lotnis-
kiem i poszedt po swoim Kkursie. OlI-
$Smewajagce stofice zalewalo kw!tnacy
ziemie, przeptywajacg pod skrzydtami
maszyny. Wkrotce przegonilismy inny
transportowy samolot, lecacy po naszej
trasie.

Jezierski ozywit sie:

— Pierwsze spostrzezenie: wyprzedza
my maszyne, na ktorej latalem podczas
wojny. Jak widzicie, obecnie prowadze
znacznie lepszy i szybszy samolot.

Przelatujemy nad podmoskiewskimi
polami i lasami. Miejsca krwawych bo-
Jow. Z prawej strony — Spa$ — Die-
miensk, z lewej Ludikowo, wsrod gk
i pastwisk. Poblyskujg dachy kryte da-
chéwka, bielejg zreby nowych domow.
Jakie$ osiedle, nienaniesione jeszcze na
mape, okazuje sie przy uwaznym wpa-
trzeniu sie nowg wielkg stacjg trakto-
rowa.

Szumi groznie Brianski las — Spiew-
nie deklamuje Jezierski, pokazujgc w
dot. Oto tu zrzucal on ciemng nocg
bron partgzantom, a na tej polanie lg-
dowat, zeby zabra¢ na pokiad rannych.

Skonczyt sie las i znowu, daleko roz-
przestrzeniajg si? kotchozowe pola.
Wszedzie pracujg ludzie. Rozpoczely sie
zniwa.

Pejzaz zmienia sig. Dymig fabryczne
kominy. Na drogach mkng samochody.
Wolno ciggng na targ sznury furmanek.

— Wkrotce Zuikowka — zauwazyt ra-
diooperator pokfadowy.

— Jaka Zuikowka?

— Tam nasz dowddca sie urodzit...

— Ja wam opowiem o Zukowce —
wmieszat sie Dymitr Siergiejewicz —
tak nazywa sig moja rodzinna wioska
— rejonowy osrodek w Brianszczyznie.
Los zrzadzit, ze wiele juz razy latatem
tu podczas wojny i latam obecnie.

Witedy, podczas wojny, Zukowka byta
czarng od zgliszcz. Czy zdarzato sie wam
widzie¢, jak niszczg waszg wiasng wies,
jak pali sie ojcowski dom, wali sie
szkota, gdzie uczyliscie sie, ginie park,
gdzie spacerowaliscie, i klub, gdzie po
raz pierwszy ogladaliscie kino? Wszy-
stko to ja przezywatem... Tak sie stato,
ze Zukowke znali wszysci/ moi towarzy-
sze. Nad nig przechodzita nasza trasa.
Tuz, obok byto faszystowskie lotnisko.
Jezioro w poblizu wioski stuzyto nam
jako Funkt orientacyjny, gdy lecieliSmy
na tyty wroga. Straszny byt wyglad zra-
nionej ziemi. Stata sie ona jaka$ szara,
opalona. Duma rejonu, sowchoz ,,Gasti-
towka“, lezata w gruzach. Na tgkach
wielkie leje. Zaborcy wyrabali pigkny
park. | tak byto wszedzie — od Katugi
do Ludinowa, od Brianska do Kirowa,
od Unieczy do Berezny, do samego Ki-
jowa i daleko na Wschaod. o

Jezierski poréwnuje mape z miejsco-
woscig. .

Za cztery minuty bedziemy nad Zu-
kowka — moéwi. Zobaczymy Jg ,,zmart-
wychwstatg”“. Nie tylko fabryka wozéw,
w ktorej pracowatem jako tokarz, lecz
i wszystkie inne przedsiebiorstwa i o-
siedla zostaty odbudowane. Znowu jest
czynny wysadzony niegdy$ przez hit-
lerowcow most. Szpital, gdzie pracowa-
fa jako lekarz moja siostra, jest obecnie
piekniejszy od poprzedniego. Matka po-
siada juz nowy dom.

W dali ukazato sie osiedle. Wyraznie
byto wida¢ ulice i domy.

Bialy gmach z prawej strony, to sta-
cja’ — krzyknat Dymitr Siergiejewicz.
— Zapomniatem powiedzieé: stacja tak-
ze zostata odbudowana.

Po sekundzie przelatywat ponad ro-
dzinnym domem.

Maszyng lekko zachybotato: pilot po-
zdrawial swojg matke.

List od syna telegrafem bez drutu! —
przyjaznie usmiechnat sie radioopera-
tor

Pasazerowie, wsréd ktorych byto wie-
lu Czechow i Stowakdéw, przylgneli do
okien kolegéw Jezierskiego — radioope
ratora i mechanika — dowiedzieli sie
oni, dlaczego przechylat sie na skrzydta
samolot, przelatujac nad Zukowka. Za-
pewne opowiedzg oni u siebie w Pra-
dze o radzieckim pilocie i jego wiosce.

— Opowiadatem wam o wzorowym
sowchozie ,,Gostitowka“. Oto tu jest
ten sowchoz, wskazat Jezierski w Kkie-
runku przemykajacego jeziora. Taki
sam bogaty, jak byt przed wojng. Pa-
trzcie, jakie stada na f#gkach. A tam
dalej bocznica kolejowa do stacji Klet-
nia. Moze styszeliscie o kletniansklich
partyzantach? Z Nie mato bylo wsrod
nich naszych Zukowskich. Pewnego ra-
zu wypadto mi zrzuci¢ im na spado-
chronie dowddce oddziatu. Byto to w
nocy. Nie zapamietalem naturalnie
twarzy swego pasazera. W ubiegtym
reku, gdy latatem na tejze trasie, na
kijowskim lotnisku podchodzi do mnie
towarzysz i mowi: ,Spotkatem sie juz
z wami podczas wojny“. Ale nie mog-
tem go sobie przypomnie¢ w zaden spo-
sob. Okazat sie on tym samym kletnian-
skim dowddca oddziatu. Obecnie jest
dyrektorem cegielni.

Samolot leciat juz nad ziemig ukra-
inska. Z gory wydawata sie ona pach-
naca, przesigknieta zyznymi sokami,

etna bohaterskiej sity. Wszyscy mowi-
i 0 pokoju, pracy i tworzeniu. | Dy-
mitr  Siergiejewicz Jezierski ciggnac
swoje opowiadania, wspominat jakimi
byty tutejsze miejscowosci w latach
wojny i jak przeobrazity sie one dzieki
pracy i rozumowi radzieckich ludzi,
dzieki partii bolszewikow.

Pokojowa praca odnosi zwycigstwo.

J. LAPIN.

Zaloga samolotu L — 1805. Pierwszy z prawej na dole: D. S. Jezierski.

Foto: ,,0Ogoniok”
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UCZYMY SIE NA DOSWIADCZENIACH
MODELARZY ZSRR

SILNIK ODRZUTOWY
B-10

(opis do planu na str. 758 - 759)

Azeby zbudowac silniczek B-10 musimy mie¢ mozno$¢ korzy-
stania z tokarn , wiertarki i aparatu spawalniczego wraz z nie-
zbednymi akcesoriami, jak tez z kompletu narzedzi filusarsk'ch.

Wykonanie siln’czka, ze wzgledu na jego male wymiary, musi
by¢ bardzo dokiadne. Szczegdélnej uwagi w wykonaniu wymaga
glowica s Iniczka ze wzgledu na ztozong Jej budowe i uksztatto-
wanie. Wykonanie pozostatych czesci silniczka nie nastrecza spe-
cjalnych trudnosci.

WYKONANIE GLOWICY | OWIEWKI

Glowica skiltada sie z czeSci wewnetrznej w Kksztaicie dyszi,
czesci zewnetrznej, stanowiacej owewke, iglicy regulujacej i rurki
paliwowej tacznie ze zbiorn’czklem paliwa. K
Wewnetrzng cze$¢ glowicy wykonuje sie na tokarni z kawal-
ka kutego okragtego duraluminium o $érednicy 60 mm. 1 dhugosci
nie mniejszej jak 150 mm. . i
Podajemy "n:zej kolejno$¢ czynnosci przy wykonywaniu Wew-
netrznej czesci gtowicy. Przygotowany kawatek duraluminium ob-
tacz«.my z zewnatrz do S$rednicy 58 mm, obtaczajac nastepme Jego
boczng " pow erzchnie wg wymiaru, $cisle w $rodku przewiercamy

otwér o $rednicy odpow adajacej rysunkowi, zwracajgc baczng
uwage na zachowanie naj_m_niejszed Srednicy _dysz% i~ uzywajac
wiertto o 0,5—0,6 mm mniejsze od tej Srednicy. rzygotowujemy
szablon wylotowej stozkowej czeéci dyszy, ustawiamy néz i obra-
camy poprzeczny suport wg kata stozka (26,5°). Po obtoczeniu
i oszlifowaniu, (przy uzyciu szablonu), wewnetrznej powierzchhi

dyszy, obrabiamy ostatecznie miejsce przewidziane na gwint na-
cinamy gwint, Kcntrrinja'- go sprawdzianem. Nastepnie wykonuje-
my oprawke nacieta gwintem dla umocowania dyszy i wkrecamy
dysze do tet oprawki. Dalej nalezy wytoczy¢ na zewnetrznej stro-
nie d¥<szy kol’sty kanalik "za miéjscemm oOsadzenia tylnej ~ czesci
owiewki.  Obtoczy¢ zewnetrzna powierzchnie dyszy wg sporzadzo-
nego szablonu i obrobi¢ cylindryczny paseczek dla osadzenia przed-
niej czeséci owiewki.

Wlotowg stozkowa cze$¢ dyszy wytaczamy takze wg szablo-
nu, obtaczajgc nastepnie nozem zwezonag cze$¢ dyszy wg rozmiaru.
Koniecznym jest zowalizowa¢ skrobaklem powstate w zwezeniu katy
i wyszlifowa¢ cala powierzchnie.

Przewierci¢ na wylot otwér wierttem o $redn’cy 2,7 mm i na-
gwintowa¢ go gwintownica dajac S$rednice 3 mm. Otwor ten postu-
zy do umieszczenia Igl’cy i rurki doprowadzajacej paliwo.

Owewke wykonu’e “sie z blachy aluminiowej, wyciskajac ja
na tokarni. Do tego nalezy wycia¢ krazek o $rednicy 140 mm z ar-
kusza blachy grubosci 0,8—1,0 mm. Owiewke wyciskamy na to-
karni przy 200 obr. min. stosujac stalowg rprawke wg ksztattu
owiewki i wyciskacz - dzwignie z owalng szlifowang czesciag kon-
cowg. Owiewke nalezy oszlifowaé¢, obcia¢ i podgla¢ krawedzie
w miejscach osadzenia” na dyszy oraz wyw erci¢ ctwory dla umie-
szczenia Iglicy i rurki dcprowadzatacej paliwo.

WYKONANIE RURKI DOPROWADZAJACEJ PALIWO

Rurke paliwowg wykonuje sie na tokarni z mosieznego preta
drednicy 5—6 mm, wiercac w n m otwoér $érednicy 1,5 mm. Na wska-
zanej w rysunku dlugosci nalezy rozwierci¢ ten otwér do $redni-
cy 25 mm i obtoczyC rurke z zewnatrz. Nastepnie obcina sie rurke
wg wymiaru i nacina sie gwnt. Na odlegtosci 1,5 mm od dolnej
krawedzi rurki wywierci¢ otwor $érednicy 2 mm dla doprowadze-
nia_paliwa. Wylot rurki_po wkreceniu do dyszy pow:n en znajdo-
waé sie o 05'—Imm ponizej $rodka dyszy, a” kotnierz rurki winien
sie opiera¢ o zgrubien e dyszy.

WYKONA NIE IGLICY REGULUJACEJ
Iglice regulujacg wykonuje sie ze stalowego drutu o $rednicy
3 mm, obtaczajac recznie Jej zaostrzona cze$¢ na tokarni przy po-
mocy plin'’ka. Po oszlifowaniu ostrza | nacieciu gwintu nalezy
zgigc Iglice pod katem 90° i obcig¢ zbedny koniec. Iglica powinna
se wkrecaé z pewnym oporem.

WYKONANIE SIATKI ZAWOROWEJ

Siatka zaworowa sklada sie z siatki gwvtasciwe zaworoéw, tar-
czy zaciskajacej, szpilki $ciggajacej, dwoéch podkiadek i dwéch na-
kretek. Mozna uzyc¢ gotowych, posiadanych nakretek, ﬁodkiadek
i szp Iki. Zamiast szpilki ~$ciagajacej mozna uzy¢ zwykly bolec
o odpowiednich wymiarach.

Siatke zaworowg wykonuje s'¢ na tokarni z duraluminium.
Okragly duraluminiowy ‘element kuty, obtacza sie do wymiaru ze
szczegblnym dokiadnym obrobien'em powierzchni czotowej i wy-
wierceniem otworu $rodkowego o S$rednicy 55 mm. Nastepnie na-
lezy odcia¢ krazek potrzebnej grubosci i wywierci¢ 12 otworéw za-
worowych. Krawedzie otworéw cd strony wlotu mieszanki w nny
by¢ lekko zaokraglono. Satke zaworowg mozna wykonaé takze
z blachy aluminiowej odpowiedniej grubosci.

Zawory wykonuje sig_z termicznie obrobionej stall Wet};lis_tej
grubosci 0,06—0,08 'mm. Zawory nalezy wycina¢ wzdtuz wibkien
stal wg szablonu wykonanego z blachy zelaznej grubosci 0,5 mm.

Po wycieciu zaworéw trzeba wygtadzi¢
ziarnistg osetka.

Tarcze zaciskajgca wykonuje sie ze stall na tokarni. Nalezy
zwréci¢ szczegdélng uwage, by plaszczyzna paseczka przyciskaja-
cego zawory byta Scisle ptaska / réwna, bez owal-zacji.
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ich krawedzie drobno-
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sH
CO BUDUJA MODELARZE?
MODEL SILNIKOWY ,,GEM-3-MALGOSIA"
Rozpietos¢ skrzydet — 1360, rozpieto$¢ statecznika * 450 mm,

dilugos¢ modelu — 850 mm. powierzchnia skrzydet — 232 d,cm2.
powierzchnia statecznika 54 dcm, powierzchnia catkowita 288 dcm,
ciezar modelu — 560 g, obcialzenie jednostkowe — IM_g/dcm2, skos
skrzydet — 5° wznios — 10°, wydluzenie — 8, silnik krajowy
,,SIM-2b*»> $rednica $migta — 280, skok $migta — 165 mm.

Sredni czas lotu przy 30 sekundach pracy silnika wynosi 3 mi-

nuty 30 sekund.
JOZEF SKUPIN

SZYBOWIEC WYCZYNOWY
Rozpieto$¢ skrzydet — 2290 mm, rozpieto$¢ statecznika — 720 mm

dlugos¢ kadtuba — 1375 mm, powierzchnia skrzydet — 42,7 demo,
owierzchnia statecznika — 10,32 dema, powierzchnia catkowita —
3 dcm’, ciezar modelu — 875 g. obcigzenie jednostkowe 16,5

g dema skos skrzydet — 75° wydtuzenie — 12, glebokos$¢ platow —
190 mm. doskonato$¢ modelu — 16.
Model ten osiggnat wysoko$¢ okoto 1000 m 1 po 29 minutach
8 sekundach znikt z pola widzenia.
EDWARD GOS



MALE LOTNICTWO
| POGODA

WEADYSEAW PARCZEWSKI

dalszy ciag z nr 45

Woyciagnieto stad wniosek, ze te pod-
muchy wiatru zwigzane sa z przemie-
szczaniem ponad podtozem dolnych
czesci komindw termicznych otu-
jacych silny wzrost predkosci wiatru
przez intensywne wsysanie ku gorze
przyziemnego powietrza (rys. 2). Nagte
za$ zmiany Kkierunku wiatru obserwo-
wane na starcie przy przemieszczaniu
sie ponad nim przy ziemi kominéw wy-
wotane byly tym, ze mijaty one start
niecentrycznie wskutek czego we wsy-
sanym ku ich centrom powietrzu za-
znaczata sie wyrazna zmiana Kierun-
ku. Istotnie dorywcze przeliczenie od-
legtosci miedzy gtdwnymi pulsacjami
wiatru daly rezultat odpowiadajacy
odlegtosciom  miedzykominowym w
dniach i porze dnia o intensywnej ter-
mice, tj. okoto 2 kilometrom. Rzeczywi-
Scie biorac pod uwage, ze Srednia pred-
ko$¢ wiatru w tym czasie wynosita 4,5
misek., a okres miedzy pulsacjami
trwatl przecietnie 7 minut otrzymano
tna, odlegtos¢ miedzykomlnowsa (1) war-
05¢:

mgr.

= V8 t

1
1 = 4,5 misek 420 sek
I = 1890 m

Gdyby rozumowanie autora byto stu-
szne, to biorgc pod uwage S$rednig
predko$¢ wiatru i pradéw  wstepuja-
cych w okoto 80 metrowej —warstwie
przyziemnej do gérnej granicy, Kktorej
docieraty o wilasnej sile podnosnej po-
prawnie startujgce modele wodn»pta-
tOw 0 napedzie gumowym, mozna by
obliczy¢ pochylenie kominoéw i na tej
podstawie wybra¢ taki moment startu,
aby istniato duze prawdopodobienstwo
napotkania przez model komina i do
tego na wysokosci mozliwie najwyz-
szej, tak by mogt on wykorzysta¢ to-
warzyszace mu prady wstepujace. Wia-
domo bowiem, ze prady pionowe wy-
stepujace przy ziemi w postaci silnie
zwirowanych strug o niewielkich Sre-
dnicach t3cza sie w miare oddalania od
podtoza w wigksze zespoly wytwarza-
che coraz to rozleglejsze pola noszen,
tore dajg si¢ wykorzystaC przez mo-
dele latajace %czy tez szybowce). W ce-
lu obliczenia chwili, w ktorej winien
startowa¢ model zatozono, ze przy zie-
mi predko$C pradu wstgpujacego row-
na sie zero, a na wysokoscli 100 m wy-
nosi | msek. oraz wzieto pod uwage,
ze Srednia predkos¢ wiatru wynosi 4,5
misek. Przy pochyleniu odpowiadaj%—
ys

Czas lotu w sekundach

Zawodnik
| Zawal Henryk Polska
v Zawal Henryk
] Aliochincew Aleksiej ZSRR
I Krizsma Gyula Wegry

cym tym wartosciom (tgd=I9) komin
znajduje na wysokosci 80 m nad star-
tem na 160 sekund przed momentem
jego pojawienia sie przy ziemi na star-
cie. (Rys. 3). Biorgc bowiem pod uwa-
ge, ze Srednia predkos¢ pradu wstepu-
Jacego nosi w omawianej warstwie
0,5 misek, otrzymujemy:

S 80
12 = v~ ~ 03 —~ 160 8ek

Aby jednak model znalazt si¢ na wy-
sokosci 80 metréw w momencie, gdy
komin bedzie sie znajdowat na tej wy-
sokosci nad startem, musi on wystar-
towa¢ weczesniej 0 czas potrzebny na
osiggniecie tej wysokosci o wilasnym
napedzie. Jesli zatozymy, ze wznosze-
nie modelu o napedzie gumowym wy-
nosi przy poprawnym starcie $rednio 2
m sek., to model zuzyje na wywindo-
wanie sie na wysoko$¢ 80 metrow czas
réwny:

S 80
-J- — 40 sek

B3 - =

Ostatecznie wynika wiec z obliczen,
ze model winien w tych warunkach
wystartowa¢ na 200 sekund tj. na oko-
to 35 minuty przed pojawieniem sie
podmuchu wiatru zwigzanego ze zbli-
zajacym sie kominem termlczn%/m.

W ‘oparciu o_teoretyczng podbudowe
na wniosek Kierownictwa polskiej e-
kipy nawigzano $cistg wspotprace przy
trzech ostatnich startach Henryka Za-
wala reprezentujgcego w  tym dniu
Polske w kategorii modeli adtubo-
wych wodnoptatbw o napedz’e gumo-
wym. Henryk Zawal wykazat duzo
dobrej woli przy przeprowadzaniu eks-
perymentu w warunkach najmniej ku
temu sprzyjajacych, bo w czasie wspot-
zawodnictwa z reprezentantami innych
panstw. Szczeg6lnie, ze zostat on skie-
rowany na start w warunkach zdawa-
toby sie najmniej korzystnych dla
startu. Mianowicie woéwczas, gdy zer-
wat sie wiatr i powierzchnia sztuczne-
go jeziorka groznie sie zmarszczyla. Za-
nim jednak model zostal przygotowany
do startu mineto ponad trzy minuty i
trzeba bylo przeczeka¢ tylko sekundy
— ale jakze dtuzace sie dla zawodnika
— aby model wystartowat w warun-
kach najbardziej sprzyjajacych starto-
wi (wiatr Scicht do okoto 2 m sek (oraz
by zaistniato jak najwieksze prawdo-
podobienistwo = dostania sie w strefe
2

z

I start| I1 start] 111 st". Uwagi

327 522 103 starty planowane
93 9 140 starty nie planow
96 170 ' 358 »

105 166 105 »

pradow wstepujacych. Wynik przeszedt
wszelkie oczekiwanie. Dwukrotne po-
bicie rekordu Polski i zdobycie I migj-
sca w konkurencji indywidualnej. O-
czywiscie rady meteorologa nie na wie-
le by sie zdaty, gdyby nie jako$¢ mo-
delu, rutyna 1 zdyscyplinowanie Hen-
ryka Zawala.

Dla zorientowania sie w przewadze
startow planowanych nad nieplanowa-
nymi warto zwréci¢ uwage na powyz-
sze zestawienie:

Uwidacznia ona wyraznie  roznice
miedzy czasami osiggnietymi podczas
startow planowanych I nieplanowanych,
chocby te ostatnie byly wykonywane
nawet przez zawodnikow wysokiej kla-
sy. Zaznaczy¢ nalezy przy tym, ze w
przeciwienstwie do startow nieplanowa-
nych, ktérym towarzyszyty tego dnia
czeste falstarty i uszkodzenia modeli,
model Henryka Zawala podczas startow
meteorologicznych wychodzit za kazdym
razem ptynnie ku gorze, co dziato sie
rowniez i przy ostatnim starcie, podczas
ktérego nie udato sig¢ mu natrafic na
powazniejsze prady wznoszace.

Doktadniejsze wypracowanie techni-
ki startow meteorologicznych wymagac
bedzie jeszcze przeprowadzenia licz-
nych doswiadczen w réznych warun-
kach meteorologicznych szczegdlnie je-
§li chodzi o rozktad kominéw termicz-
nych w przestrzeni. Juz dzi§ mozna
jednak stwierdzi¢, ze start meteorologi-
czny w warunkach porywistego wiatru
— a w takich przypadkach wiasnie do-
brze rosi — doprowadzi do trzech o-
flagriec:

— wykonywanie startbw w okresie
minimalnych dla danego dnia
predkosci” wiatréw,
przesuniecia goérnej granicy S$red-
niej predkosci wiatru, przz ktorej
mozna startowaC bez wiekszej o-
bawy uszkodzenia modeli lataja-
cych, a to dzieki niestartowaniu
w momentach maksymalnych pod-
muchéw wiatru,
oraz — co najtrudniejsze — star-
towania w takich momentach, aby
modele natrafiaty na kominy i do
tego w chwili osiggniecia 0 wia-
snym napedzie maksymalnej wy-
sokosci.

Zauwazmy, ze starty meteorologiczne
w warunkach stabej termiki prawdopo-
dobnie nie beda miaty wigkszego zasto-
sowania.

WNIOSKI DLA SZYBOWNICTWA

Codzienne $ledzenie lotow raz po raz
startujacych modeli latajacych i poro-
wnywanie osiagnietych przez nie rezul-
tatow z aktualnymi warunkami meteo-
rologicznymi pozwolito wyciagna¢ kilka
waznych ~ wnioskow  odnosnie pradow
WstepUchgch, ktére to rezultaty V\(ﬁ/
dajg sie by¢ interesujace zaréwno dla
modelarzy jak i szybownikow.

Wykonanie pierwszych ,startow me-
teorologicznych* przez model latajgoy



nasuwa mysl, czy nie datoby sie podob-
nej metody zastosowac¢ w szybownic-
twie. W szybownictwie nie chodzitoby
o wystartowanie w momencie najwiek-
szego ostabienia wiatru, lecz o ziapanie
komina. Rzecz polegataby jednym sto-
wem na tym, aby w pierwszej fazie me-
teorolodzy, a nastepnie piloci

nauczyli sie tak dobierac¢

sami
szybowcowi
moment startu, aby
nim tapa¢ komin,

bezposrednio po
podreperowywac na
nastepnie
dalszych

jest do normalnego kontynuowania 10-

nim wysokosc¢ i przejs¢ do
poszukiwania kominoéw, to

tu termicznego.

Zagadnienie meteorologicznej progno-
zy dla startu na komin termiczny jest
sprawa bardzo trudng. Rozwigzanie te-
go zagadnienia, chocé¢by tylko przy pe-

wnych warunkach meteorologicznych,

bytoby rewelacyjnym przejsciem od
dotychczas stosowanych prognoz na
przeloty ktdrych zadaniem byto o-

golne okreslenie
czestotliwosci

intensywnosci
wystepowania kominow,

oraz

do prognoz, ktérych celem bytoby prze-
widywanie potozenia pojedynczych ko-
minow termlcznych. Jesli
powyzsze udatoby sie

zagadnienie
rozw'azac po-
przynaj-
mniej w pewnych warunkach meteo.ro-
log!cznych. nie potrzebowaliby w pier-

mysinie, to piloci szybowcowi,

wszej najtrudniejszej do utrzymania
sie w powietrzu fazie lodu wyszukiwac
strefy pradu wstepujacego, lecz bviobv

fm wskazane przesuwanie sie komina
znajdujacego sie nalblizej startu.
Jeszcze raz zaznacza sie ze zagadnie-
nie to odnosnie szybownictwa jest bar-
dzo trudne i datoby sie poréwnac¢ do u-

miejetnosci przewidywania powstawa-

nia, rozwoju i przemieszczania sie np
pojedynczej “~chmury k’ebia«tej Na-
stepnie do przewidywania momentu

przeistoczenia sie jej w chmure kiebia-

sta deszczowa, rozpoczecia si® opadu,
jej zaniku itp. Tym niemniej zagadnie-j
nie to jest tak frapujgce, ze warto sie
potrudzi¢ nad nim. aby osiggnac¢ przy-
najmniej w warunkach
znaczonej termiki

intensywnie za-
(patrz ponizej
o dziennym przebiegu wiatru) moznosc¢

uwagi
startowani na poszczegodlne kominy
VA Wyciqgarki, gdyz dla wejscia bezpo-
Srednio po starcie w obszar pradow
wstepujacych wystarczy w zupeilnosci
wysokosé 250 — 300 m a czesto nizsza.
Oczywiscie w dniach lub porach dnia,
kledy kominy wystepuja bardzo rzadko
metody tej nie da sie praktycznie sto-
sowac na wiekszag skale. Jesli bowiem

==) Zwroécémy uwage,
szybowcowe prognozy

ze poczatkowo
meteorologiczne
zawieraty jedynie ogodlne przewidywa-
nie pogody na trasach lotoéw. Nastepnie
zaczeto rowniez okreslac w przyblize-
czas dla startu
(prawdopodobiernstwo wystepowania w
tym okresie kominéw w okolicy star-
tu).

niu najkorzystniejszy

ufat™u

VvV Vet

Najlepiej nawet zbudowany model nie osiggnie wyniku, jesli jego star-
towi nie bedg towarzyszyly odpowiednie warunki meteorologiczne, wska-
zane przez meteorologa. Starty planowane to podstawa sukcesu.

przyjac¢, ze przy wietrze przyziemnym
o predkosci

kominami

5 m sek odlegtosci
3 km.
da sie pojawia¢ mniej wiecej co 10 mi-

miedzy
wynosi to kominy be-

nut. lecz gdyby odlegtos¢é ta wyniosta
np okoto 18 km. (jak sie to zdarza w
lub pod wie-

woéwczas kominy pojawityby sie

przypadku stabej termiki,
czor.
mniej wigecej co godzing, co bytoby sta-
nowczo za diugim okresem czasu mie-
dzy jednym, a drugim startem meteo-
rologicznym. W ogdle zagadnienie to

przy praktycznej realizacji odnosnie
szybownictwa wymagac¢ bedzie um ejet-
nosci takiego wyliczenia momentu
startu z wyciggarki, aby szybowiec wla-
tywat w komin w chwili osiggniecia
Kto

wie czy nie trzeba bedzie startowac nie

maksymalnej wysokosci na holu

na najblizszy komin, lecz dopiero na
nastepny.

Drugie wazne spostrzezenie odnosi
sieg do wspodtzaleznosci, jakie istnieje

miedzy natezeniem pradow wstepuja-
cych. a dziennym przebiegiem wiatru.
Spostrzezenia tego dokonano w piatek
dnia 7 wrzesnia, kiedy to zwrdcit uwa-
fakt,

ostabieniem ponad

ge autora ze wraz z wyraznym
lotniskiem sity pra-

doéw wstepujacych z czwartku na pigtek

ustat jednoczesnie prawie zupeinie
dzienny przyrost predkosci i norvwMo-
Sci wiatru. Poniewaz okolice lotniska

znajdowaty sie w piagtek podobn.e jak
i w dniu ubiegtym, w obszarze o stabo
zaznaczonym poziomym gradiencie cis-
nienia, dlatego

przebiegu wiatru

réznice w dziennym
nalezato przypisac
réznicy w

intensywnosci rozwoju prg-

doéw pionowych. Prady pionowe wsysa-

r
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ja bowiem ku goérze powietrze wskutek
czego wzmaga sie poziomy ruch po-
wietrza w przyziemnej warstwie po-
wietrza. (Rys. 4). Siegniegcie mysla
wstecz pozwolito sobie uzmystowié, ze
istotnie w szeregu przypadkach mimo
potezniej spie-
kiebiastego, to-

istnienia nieraz nawet i
typu

im noszenie byto tak stabe
ponizej 0.5 m ®ek.),

trzonych chmur
warzyszace
(w wigekszosci ze te
ani nie dawaty sie praktycznie rzecz
biorac wykorzysta¢ do powazniejszych
przelotéw
styczny dla tego typu dat sie np. za-

obserwowac¢ w dniu 16 czerwca br. pod-

Przypadek charaktery-

czas tegorocznych Krajowych Zawodoéw
Szybowcowych w Inowroctawiu. Zjawi-
sku ,braku” pradéw wstepujacych to-
warzyszyt zawsze brak powazniejszego
predkosci i
dnia

wzmozenia porywistosci

wiatru w ciggu Po zestawieniu
tych danych stato sie jasne, ze dzienny
przyrost predkosci
Sci wiatru jest proporcjonalny do nate-
Zzenia i czestotliwosci pradéw piono-
Pozwolito to na wysunigecie na-
stepujacej
praktvcznym:
wystepuje jedynie w tych dniach o po-

oraz turbulencyjno-

wych.

reguty o duzym znaczeniu

zdecydowane noszenie
godzie cumulusowj lub bezchmurnej, w
ktérych daje sie zaobserwowacd wyraz-
ny d/Tenny przebieg wiatru (nie mie-
sza¢ ze wzrostem predkosci wiatru wy-
wotanym zblizaniem sie obszaru niskie-
go cisnienia). Zatem
budowa .chmur

nie pionowa roz-
wyrazny dzienny

najbardziej typo-

lecz
przebieg wiatru jest
wy.

***) Zauwazmy, ze do wyksztatcenia
w ciggu dnia poteznie spietrzonych
chmur kiebiastych (Cumulus congestus)
niekonieczne jest Istnienie silnych pra-
doéw wstepujacych. Na przykiad przyj-
mujac. ze prady wstepujace posiadaja
Srednia predkos¢ 0,5 m sek. tatwo mo-
zemy obliczy¢, ze w ciggu godziny od
chwili pojawienia sie na btekicie nieba
strzepkéw chmur kiebiastych (Fc)
rosng sie one niemal do 2 km. wysoko-

Sci (0,5 m sek. x 3600 sek=1800 m), a w

roz-

ciggu dwoéch godzin wierzchotki ich o-
siggna wysokos¢ ponad 3,5 km.
(c. d. n.)



SAMOLOT
Z TURBINA GAZOWA

B. LAFUNOW

(dokonczenie z poprzedniego numeru)
TURBINA GAZOWO-PAROWA
INZYNIERA KUZMINSKIEGO

Pierwsza w Swiecie turbina gazowa
zbudowana byta w Rosji. Stworzyt j
w 1897 roku rosyjski inzynier Pawe
KuZminski .

Turbina Kuzminskiego pracowata n&
mieszance pary i gazu. Jej komora spa-
lania miata dwa cylindry — wewnetrz-
ny i zewnetrzny. Wewnetrzny wykona-
ny byt z ogniotrwatego stopu, a zewne-
trzny ze stali. Jesli popatrzymy na ko-
more spalania wspéiczesnego silnika
odrzutowego, z #tatwoscig zauwazymy,
ze sklada sie ona réwniez z dwdch rur
— wewnetrznej ,,ogniowej“ i zewnet.z-
nej komory powietrznej. Pomiedzy cy-
lindrami komory Kuzminskiego zamo-
cowana byla wezownica, w ktorej pod
cisnieniem ptyneta woda. Woda ta pa-
rowata w komorze, przeksztatcajgc sie
w pare. Jednocze$nie do komory po-
dawane byto powietrze oraz paliwo —
nafta. Mieszanina pary i gazu Kierowa-
na byta na topatki wielostopniowej tur-
biny skiadajacej sie z kilku wirnikéw,
przy czym na kazdg pare pracujgcych
wirnikdw, przypadat jeden nierucho-
my, stuzacy do nadawania strumienio-
wi mieszaniny okreslonego kierunku.

Wiadomg jest rzecza, ze wspotczesna
turbina wielostopniowa rowniez skiada
sie z obracajacych sie wirnikow i nie-
ruchomego urzgdzenia Kierujgcego. Na
zasadzie turbiny Kuzminskiego pracuja
wszystkie wspotczesne zespoly turbo-
sprezarkowe silniki odrzutowe. Dlatego
tez mozna z catym przekonaniem twier-
dzi¢, ze Rosja jest ojczyzng turbiny pa-
rowej,

SILNIK TURBO SMIGLOWY
I ODRZUTOWY SILNIK
TURBO-SPREZARKOWY

Lotnictwo byto tg dziedzing techniki,
gdzie silnik turbo-sprezarkowy znalazt
szerokie zastosowanie.

Jak kazdy silnik odrzutowy sktada
sie on ze sprezarki, komory spalania i
turbiny, a w samolotach przeznaczo-
nych do dalekich przelotébw réwniez z
podgrzewacza. Ale oprocz tego jest tu
Jeszcze jedna cze$¢, z ktorg dotychczas
nie spotykaliSmy sie.

Jezeli po przejsciu przez turbine zmu-
simy gazy do uchodzenia przez dysze,
to powstanie przy tym duza sita od-
rzutu, ktéra posuwac bedzie samolot na-
przdéd. Rozdzielenie wytworzonej przez
silnik mocy pomiedzy Srrpgto, a dysze
moze sie dokonywac rdznie.

Przy matej szybkosci lotu duza czes¢
mocy zuzywa sie na obrot Smigla, zas$
przy duzych szybkosciach — na stwo-
rzenie sity odrzutu.

Ten typ silnika jest jak gd%by forma
przejsciowg do silnika o charakterze
wylgcznie odrzutowym, nie posiadaja-
cym Smigta i tworzacym jedynie site
odrzutu.

Jak pracuje taki turbo-$migtowy sil-
nik odrzutowy? Poniewaz samolot leci
z duzg szybkoscia, ci$nienie powietrza
przy wejsciu do silnika poteguje sie.

Dalsze jego sprezanie nastepuje w spre-
zarce, ktorg obraca turbina. Po przej-
sciu przez turbine, gazy rzucone Sg
z duzg sitg przez dysze wylotowg i ten
enaped odrzutowy porusza samolot.

Jezeli w schemacie silnika turbo-$mi-
glowego zamienimy zewnetrzne $migto
samolotu na wewnetrzny wentylator,
ktory umiescimy w pierscieniowym ka-
nale, oquzajﬁcym silnik, to otrzyma-
my woweczas [aK zwany awukonluiowy
turbo-sprezarkowy simik narzutowy.

Pierwszy, zasaamczy kontur lego sil-
nika tworzg; sprezarka, komora spala-
nia, turbina i uysza wylotowa. Drugim,
doaalkowym konturem jest kanai pier-
Scieniowy. Powietrze wpauajgce uo le-
go kanaiu popycnane Jest przez wenty-
lator, réwnolegle uo suumienia prouuk-
tow spalania, ima ourzutu powstajaca
pizy przeptywaniu powieliza sumuje
Sie z sng ourzutu tWoizong pizeZaSLiu-
nnen ucuouzacycn gazow. aasuyni wiec
jest, ze uouaine uiug.ego aoinuru
zwieksza sne ourzutu.

Lutnicza turbina gazowa jest znacz-
nie nnnejsza, a wiec i znacznie lzejsza
ou turom gazowycn innycii typow, rra-
cuje ona jeunak w waiunkacn o wieli
goiszycn, guyz temperatura jest bar-
uzo wysoka, a llosc obiolow ogromna.
W takicn warunaacn turbina me moze
pracowa¢ aiugs. czas siuzoy lotniczej
turbiny gazowej mierzy sie zaieuwie
setkami gouztn, poaczas gay inne tur-
biny gazowe pracowa¢ moga uziesigtki
tysiecy godzin.

ROSYJSKA | RADZIECKA
TECHNIKA PitZODIJJE

Rowniez i w dziedzinie opracowania
podstawowych typéw lotniczych silni-
kow turbo-sprezaikowych pierwszen-
stwo nalezy przyznac tecnnice rosyjskiej
i radzieckiej.

Odrzutowy silnik turbo-sprezarkowy
wynaleziony zostat w Rosji w roku 1909
przez inzyniera N. Gierasimowa. Opa-
tentowane przez Gierasimowa ,,Urza-
dzenie do wprowadzania w ruch apa-
ratow latajgcych” sktadato sie z gene-
ratora gazowego i dwdch turbin ,ko-
lejno zasiianycn gazami, przy czym dru-
ga turbina wyrzuca gazy, popychajgce
aparat naprzod".

Porucznik marynarki M. Ntkolskij
opracowat w roku 1914 projekt turbo-
$migtowego silnika odrzutowego, w kto-
rym turbina gazowa poruszata Smigto,
a strumien gazow spalinowych stwarzat
site odrzutu.

.-..Turbina — czytamy w patencie
Nikolskiego — moze by¢ z fatwoscig
zastosowana do celéw zeglugi powietrz-
nej“.

W innych krajach podobne proLek-
ty pojawity sie dopiero w 1921 roku

Fundamenty potozone przez rosyj-
skich wynalazcow pozwolity radzieckie-

mu inzynierowi W. Bazarowowi wyko-
na¢ w roku 1924 projekt silnika turbo-
sBrezarkowego, ktory byt juz zupetnie
zblizony do wspoiczesnego lotniczego
silnika odrzutowego. Dopiero po kilku
latach silnik takiego typu ,wynalazt
angielski inzynier Whitte.

Lotniczymi  silnikami_ odrzutowymi
za&mowa’: sie rowniez Ciotkowski. Pro-
jekty takich silnikow przedtozyt on w
atach 1932—1934.

TURBINA GAZOWA,
CZY SILNIK TLOKOWY?

Ludzie, ktorzy mieli okazje lata¢ na
samolotach odrzutowych zachwycajg sie
zupetnym spokojem w czasie lotu, bra-
kiem wstrzaséw i hatasu, tak typowych
dla maszyn ze zwyktymi silnikami tto-
kowymi. Zadziwia réwniez wprost la-
boratoryjna czystos¢ w samolotach od-
rzutowych.

Zwykty silnik  tlokowy pracowac
mogtby tak réwno i ptynnie jak tur-
bina gazowa jedynie w wypadku, jezeli
miatby duzg 1losc cylindrow. (Sto i wie-
cej). Ale przewaga silnika odrzutowego
nie konczy sie na tym. Odznacza sie
on prostota konstrukcji, matymi wymia
rami zewnetrznymi i waga.
Obcigzenie mocy dla najlepszych silni-
kow ttokowych wynosi okoto 0,4 kg. na
1 KM, podczas gdy dla silnika odrzu-
towego wielko$¢ ta réwna jest 0,1 kg.

Charakterystyczng cechg silnika od-
rzutowego jest, jak dotad, bardzo wyso-
kie, w poréwnaniu z silnikiem ttoko-
wym, zuzycie»paliwa. Jednoczesnie jed-
nak stosuje sie tu mniej deficytowe
roazaje paliwa, jak nafta i olej gazo-

wy.

Silnik odrzutowy, dajacy wielkie szyb
kosci i tworzacy duzg moc, staje sie
podstawowym silnikiem w lotnictwie.

Czy znaczy to, ze lotnicza turbina ga-
zowa w zupetnosci wypiera zwykty sil-
nik ttokowy?

Oczywiscle, ze nie. Kazdy silnik ma
swoje zastosowanie. | tak: Silnik tlo-
kowy bedzie miat zastosowanie tam,
%dz,ie potrzebne sg niewielkie szyb-
0Sci.

Silnik turbo-$Smigto jest silnikiem
dla samolotéw pasazerskich i transpor-
towych, obliczonych na diugotrwate lo-

tyOdrzutowy silnik turbo-sprezarkowy
— to silnik dla lotéw z wielkimi szyb-
koSciami.

Turbina gazowa rozpoczeta nowg epo-
ke w historii lotnictwa — epoke wiel-
kich szybkosci.

Radzieccy lotnicy catkowicie opano-
wali wspotczesng technike wielkich szyb
kosci i wykazujg na samolotach odrzu-
towych caty kunszt mistrzowskiego pi-
lotazu.

Na podstawie ,,Techniki

przetozyt z rosyjskiego
ROMAN FRENKEL
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SKARBNICY KOt LL PRZYGOTOWUJA SPRAWOZDANIE KASOWE

Rok 1951 zbliza sie ku koncowi. Kota Ligi Lotn'czej
i modeiaizc ztozg w Oddziatach i Okregach L. L. spiawozda-
n.a z catorocznej dziatalnosci. ¥

Przed skarbnikami Kot stoi wiec zadanie przygotowa-
nia sprawozdan kasowych. Nie wszyscy wiedza, jak nalezy
je przygotowac.

W 27 numerze SiM-u zostalo omowione zagadnienie

wpltywow z imprez dochodowych organizowanych przez kita.
Dzi$ omowimy forme sporzadzania sprawozdan kasowych.

Sprawozdanie z zabawy zorganizowanej przez Koto Nr 12
przy szkole Nr 34

Takie sprawozdanie razem z dotgczonymi dowodami jest
catkowicie wystarczajgce. Wida¢ jasno, ze koto zyskato z im-
prezy 158 zi., ktore bedzie moglto zuzytkowaé¢ na pizykiad:
na zakup narzedzi modelarsk.ch.

Z kolei oméwimy na przyktadzie, jak powinien wygladac
rachunek jezeli nie mamy odpowiednich drukéw:

Warszawa, dn 30.X.1951 r.

(poda¢ miejscowos¢ i date)

RACHUNEK

DLA KOLA LIGI LOTNICZEJ Nr 12
w Warszawie
Za koncert orkiestry na zabawie zorganizowanej w dniu

- R - - K A |
L.D Wyszczegolnienie Nr dowodu 1 data Eﬁéﬁ ch%zd 30 pazdz.ernika br. zaptacono zt 500 (stownie zt piecset).
1 Orkiestra 179/LL 2.11 51 r. Zt 500 pod'pis odbierajacego podpis wystawiajgcego
2 "80L.LL 2.1] 51 . — ZI 80 B
3 BRtki (bilety) 18ULL L0151 r — 10 pieniadze. rachunek.
4 podatek od biletéw 182/LL 121 51 r. — zl 17 . . P . . o .
5 Sprzatanie 183/LL 1151 r. - zt 15 Taki rachunek jak rowniez i kazdy inny, winien by¢ po-
6 Jprzedaz tletow od - AS N B A0 — twierdzony na odwrocie przez przewodniczacego Kola i po-
7 Dochéd 2 szatni As. Nr 252 kwitowany przez odbierajgcego pienigdze.
z dn. 2151 r. 7t 30 —
zk 780zt 622 Potwierdzenie rachunku
Razem: .
Zgodnie z uchwatg Wyptacono dn 30.X.1951
Zarzadu Kola
Bedzin, dnia 30 paZdziernika 1951 r. (data i podpis przewodn. Kota) (wymieni¢ dokiadnie komu)
Skarb_nik Za Zarza}d Kota (data i podpis skarbnika Kota)
(podpis) (podpisy)
EDWARD ZEBROWSKI
BIUROKRACJA NASI KORESPONDENCI Poniewaz jestem uczniem Technikum
CZY OBAWA w Stalowej Woli naleze do Ligi Lotni-
DONOSZA czej i pracuje w jednej z miejscowych
PRZED ,,BIUROKRACJA® modelarni. Stalowa Wola lezy w po-

Okregowe Skiadnice Materiatbw Mo-
delarskich zaopatrywane sg w sprzet
i materiaty przez Skladnice Centralng
w Warszawie. Ta jednak nie spetnia
nalezycie swego obowigzku. Na zamo-
wienia Skiadnic Okregowych nie odpo-
wiada catymi tygodniami. Na przykiad
OSMM w Rzeszowie zamOwita miedzy
innymi 15900 m beleczek, a przystano
jej tylko $mies ng ilos¢ — 180 m i to
0 wymiarach nie odpowiadajacych pro-
gramowi wyszkolenia praktycznego mo-
delarzy.

Zamowiono réwniez takie materiaty
jak: eter, jedwab japonski, wycinanki
modeli kartonowych, p ly gumowki
nr 5 przewidzianej w ply e wyszkole-
nia, lecz dotychczas skok zylo sie to
tylko na zamowieniu. Pisma proszace i
ponaglajagce wysytane jedno po drugim
przez OSMM w Rzeszowie nie wywiera-
Ja zadnych skutkéw. Nie odpowiadajgc
na pisma i nie realizujgc w krétkim
terminie jakosciowo i ilosciowo zamo-
wienn Okregowej Skiadn.cy w Rzeszo-
wie, kierownictwo CSMM w Warsza-
wie czyni to widocznie w obawie przed
rozrostem biurokracji w swojej insty-
tucji czy tez ze wzgledu na ,,0szczed-
nosc“. Modelarze Okregu rzeszowskie-
go sg jednak zdania, ze w tym celu zor-
ganizowane zostaty uspotecznione skiad
nice materiatdbw modelarskich, aby mo-
delarstwo lotnicze zaopatrywaé w po-
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trzebny materiat systematycznie i unie-
zalezni¢ jego rozwoj od inicjatywy pry-
watnej.

Czas wiec najwyzszy, aby pracom ni-
cy CSMM w Warszawie przypomnieli
6obie, ze obowiazzuie ich socjalistyczna
dyscyplina pracy, ktOrej nie przestrze-
ganie przynosi szikode szerokim rze-
szom modelarzy, gdyz brak materiatow
nie pozwala im w terminie realizowac
plandw szkoleniowych, opracowanych
przez ZG LL.

Wiadystaw Koéteczko
Stalowa Wola

CO ROBI ZARZAD ODDZIALU LL
W NISKU?

Dwukrotnie juz na tamach SiM-u
spotkatem sie z krytyka i zapytaniem
pod adresem Ligi Lotniczej w Nisku
dlaczego nie pracuje?

Poniewaz mam szczescie mieszka¢ w
Nisku, sprobuje wiec napisac kilka stow
0 niestawnej dziatalnosci Ligi Lotni-
czej na tym terenie.

Nisko jest do$¢ duzym miastem. Sg
tam dwie szkoly podstawowe, szkota
rachunkowosci rolnej, Zasadnicza szko-
ta zawodowa, ale w zadnej z tych
szkél nie ma kota LL.

wiecie Nizanskim i od Niska dzieli jg
tylko 7 km drogi!

W Stalowej Woli istnieje Liga Lotni-
cza (jest ona przodujgcg organizacia,
ale w Nisku o Lidze LotniczeJ nikt nic
nie wie. W poszukiwaniu jej zdartem
zeléwki, $lad po niej zaginat, ,,Kamien
i woda“ jak to moéwia.

LPZ, PCK i Liga Morska rozwijaja

w Nisku szeroka dziatalno$¢, ale o Li-
dze Lotniczej naprawde nie styszatem.

Kto§ mi moéwit, ze podobno jest na-
wet Oddziat LL w Nisku, gdy tymcza-
sem kilku napotkanych przeze mnie
chlopcéw nic o nim nie wiedziato. Bu-
dujg oni modele sami, bo modelarni
nie ma, czytajg SiM i zazdroszczg tym,
ktorzy mieszkaja w_innych miastach
Polski, majg swojg Lige Lotnicza, szko-
lg sie w kotach i budujg modele w
prawdziwych modelarniach.

Chtopcy z Niska prosili mnie o napi-
sanie ponizszego ogtoszenia w SiM-ie.
...,Mlodziez Nizanska poszukuje Za-
rzagdu Oddziatlu Powiatowego Ligi Lot-

niczej, ktéry dwa lata temu Przepadi
bez wiesci i dotad nie; powrdcit.

Moze Zarzad Okregu Ligi Lotniczej
w Rzeszowie bedzie co$ wiedziat o pod-
legtym sobie Oddziale w Nisku?

Zbigniew Flasze
Nisko



PROPAGANDA LOTNICZA
W KObZALIME

Koszalin jest niewatpliwie tadnym
miastem.W lecie grzeje storce, od morza
wieja przyjemne chtodne wiatry i cza-
sem padajg deszcze. Koszalin odwie-
dzajg rzesze wczasowiczOw, ktdérzy osta-
tniego lata wspoélnie ze statymi miesz-
kancami tego uroczego miasta mieli mo-
zno$¢ podziwia¢ ustawiony na skwerku
przy skrzyzowaniu ulic Zwyciestwa i
Wojska Polskiego szybowiec szkolny.

Prawdopodobnie miat on za zadanie
popularyzowa¢ lotnictwo wsréd najszer-
szych mas i niewatpliwie role swojg
spetnit dobrze o czym s$wiadczg najle-
piej potamane lotki i porwane linki
sterowe.

Tydzien Lotnictwa dawno przeminat,
lato sie dawno skonczylo, odjechali
wczasowicze, ale na skwerku pozostat
samotny szybowiec. Nad btekitnym nie-
gdy$ niebem Koszalina zgromadzily sie
chmury deszczowe. Od morza wieja ost-
re, porywiste wiatry, stracajg prze-
chodniom kapelusze z gtéw i szarpig
ptatami szybowca.

Deszcz od czasu do czasu polewa nie-
szcze$nica, uopenuajac uzicla zniszcze-
nia. Czasem jaki$ przechodzienn otulony
w ciepty plaszcz przystanie przed skwer
kiem 1 popatrzy na resztki tego, co nie-
gdy$ nosito nazwe szybowca. A prze-
ciez niszczejagcy na deszczu, zdewasto-
wany przez wspoétczesnych Wandaléw,
szybowiec winien spetlnia¢ inng role!
Z nastawaniem jesieni winien by¢ za-
brany ze skwerku i odpowiednio zakon-
serwowany, a poniewaz nie nadajc sie
do lotéw mogtby przeciez postuzy¢ szko-
lacej sie w kotach miodziezy. Mozna by
go odda¢ do modelarni, ktérej miodziez
na pewno wiedziataby co z nim zrobic.

Niestety, dziatacze z Zarzgdu Okregu
LL w Koszalinie myslg inaczej, a moze
co gorsze nie mysig wcale — a tym-
czasem zapomniany, skazany na zagta-
de szybowiec z potamanymi lotkami i
porwanymi piatami w dalszym ciggu
zle propaguje lotnictwo i koszalinskg
Lige Lotnicza.

Nimbus

PRACA LL W OPOLU

Zarzad Okregu Ligi Lotniczej w Opo-
lu istnieje od stycznia 1951 r. Poczatko-
wo nie przejawiat on zadnej dziatalno-
Sci. Nie udzielati Oddziatom Powiato-
wym pomocy, nie troszczyt sie o zwiek-
szenie cztonkéw Ligi Lotniczej. Cecho-
wato go samouspokojenie, w wyniku
czego istniejace juz Kota rozpadty sie.
Zwrot ku lepszemu nastgpit z chwilg
wybrania nowego zarzadu, ktory za-
brat sie energicznie do pracy. Przystg-
piono do reorganizacji Oddziatébw Po-
ktoére idac za przyktadem

Okr. LL, réwniez stabo
Zatozono kilkanascie kot

wiatowych,
bylego Zarz.
pracowaty.
Ligi Lotniczej,
z masowymi

nawigzano wspotprace
organizacjami jak: LPZ,
TPP-R. Nowi

aktywnymi

pracownicy Okregu sa
cztonkami ZMP, zorgani-
zowanymi w kole przy tutejszym Za-
Ich praca ma naprawde bojo-
charakter. Zorgani-
dyskusyjny Wszech-

rzadzie.
wy, zetempowski
zowalismy zespot
nicy Radiowej i kursy szkolenia poli-

tycznego.

Ostatnio z inicjatywy kota ZMP od-
naraaa

LL-u,
lem byto podjecie zobowigzan i zapro-

byta sie u nas produkcyjna

pracownikéw Z. O. ktorej ce-

jektowanie diugolaiowego wspotza-
wodnictwa pracy w Zarzadzie Okregu
LL w' Zielonej Gorze. Na zebraniu
podjeto szereg zooowigzan i wezwano
do wspodtzawodnictwa w pracy Okreg
okres do 1

Zielonogorski na maja

1952 r. Zobowigzanie podjeto wydzia-
tami.
Wydziat Organizacji i Planowania

zobowigzat sie uaktywnic Oddziaty
Powiatowe LL, zwiekszy¢ stan iloscio-
wy cztonkoéw, przyspieszy¢ przeszko-
lenie cztonkéw LL.

Wydziat Propagandy zobowigzat sie

zwiekszyc¢ ilos¢ prelekcji ilustrujgcych
osiggniecia lotnictwa Polski Ludowej,
ZbitR i krajow Demokracji Ludowej,

zwiekszyc¢ iios¢é kacikébw LL, w szko-
tach, zakiadach pracy, PGR-ach, Spot
dzielniach Produkcyjnych i swiietLcacn
ZMP, ilosc kot
dentébw terenowych, pogadanek i au-
dycji radiowych, roznych imprez i aka-

zwiekszyc¢ Korespon-

demii okolicznosciowych, prenumera-
torow SiM-u i ,,Skrzydlatej Polski“.
Sekcja Modelarstwa Lotniczego

wspotzawodniczy miedzy inNnymi w
szkoleniu modelarzy 1 i 11
zaktadaniu nowych modelarni,

imprez i pokazéw modelar-

stopnia, w
w  u-
rzadzamu
skich.
Celem realizacji naszych zobowigzan
przystapiliSmy juz do organizowania
Kurséw Wstepnych Wiadomosci Lotni-
czych, ktére maja na celu przygotowa-
nie cztonkéw Ligi Lotniczej do szkot
silnikowych. Trzeba
mitodziez Opolszczyzny
czego

szybowcowych i
zaznaczyc, ze
chetnie garnie sie do lotnictwa,
wyrazem sa masowe zgtaszania sie na
K. W. W. L. i wakacyjne kursy szy-
bowcowe.

Dla udostgepnienia miodziezy sportu
spadochronowego Z. O. LL w Opolu
planuje budowe wiezy spadochronowej
w najblizszych latach.

W swojej pracy napotykamy na wie-
le trudnosci, a mianowicie: w Oddzia-
tach Powiatowych nie mamy pracow-
nikbw etatowych i to wusnie hamuje
caloksztatt pracy. Oprécz tego nie po-
siadamy odpowiedniego lokalu na
biura zZ. O. LL. Zwracalismy sie juz
kilkakrotnie do Prezydium Miejskiej
Rady Narodowej, lecz jak dotad nasze
prosby sa gltosem wotajgcym na pusz-

czy.

Eugeniusz Czekaj
Opole

NOWY REKORD KRAJOWY

W dniu 19 pazdziernika br. realizujac
swoje zobow.gzan.e pazdziernikowe za-
stuzony instruktor modelarstwa loitn cze-
go Bolestaw DEGLER z Poznania usta-
lit nowy rekord krajowy w kategorii
modeli latajacych na uwiezi z silnicz-
kiem ttokowym o pojemnosci do 10 cma3.
Model
dowego
bijac
Teodora

Deglera osiagnat podczas rekor-
lotu szybkos¢ 131,387 km/godz.
rekord nalezgcy do
126,31
km/godz. s
Nalezy sobie zyczy¢ ze Zarzad Okre-
gu Lig. Lotniczej w Poznan u w najbl z-
przesle do Zarzadu
Lotniczej

poprzedni

Karabana wynoszacy

szym terminie

Gitoéwnego Ligi pena doku-
mentacje rekordu celem jego zatwier-

dzenia.

Kol. Zbigniew Stanislawiak z Wegier-
skiej Gorki. Ksigzke traktujaca w po-
pularny sposéb o taktyce walki w po-

~Samoloty w Walce” A.
Mozna ja naby¢ w kazdej

wietrzu sa
Wolkowa.

ksiegarni ,Domu Ksigzki“ w cenie
zt. 9.90.—
Kol. Jerzy Klimkiewicz 2z Zegania.

DOSAW powstat po rozwigzaniu Oso-
awiacnimu, ktére nastgpno po zakon-
czeniu ostatniej wojny. Ooecnie DOSAW
zostatl potaczony z awoma innymi orga-
nizacjami
DOSARM-em i
wa organizacja nosi
ZSRR. w 10-tej

.Skrzydlatej Polsce*

o podobnym cnarakterze —
DOSFLOT-em. Ta no-
nazwe DOSAAF
(pazdziernikowej)
znajdziecie inte-
resujacy obszerny artykut
DOSAAF-owi.

poswiecony

Kol. Kazimierz Baran z Lublina. Mie-
dzynarouowy rekord wysokosci lotu
womego nad miejscem startu na szy-
bowcu 2-miejscowym nalezy do AnN-
drzeja Brzusia. Cieszymy sige, ze ,Ra-
dar” przypadt Wam uo smaku. Posta-
ramy sie o czeste zamieszczanie podo-
bnych cykli artykutéw technicznych.

Dziekujemy za pozdrowienia.

Kol. Jamna Borowicz 2z Bytomia.
., Taksowki powietrzne” sa to lekkie sa-
moloty komunikacyjne o zasiegu Kkil-
kuset kilometréw zapierajgce 3 — 4
pasazerow. Taksowki takie stosuje sie
wiszeaz.e tam, guzie nie zachodzi konie-
cznos¢é utrzymywania regularnej komu-
nikacji lotniczej. Czechostowackie L.i-
nie Botnicze ,CSA"
dawno swym pasazerom korzystanie z
powietrznych ktorymi sa
dwusilnikowe LAero-45". Dla
orientacji podajemy wam kilka danych
charakterystycznych tego
rozpietos¢ 12,3 m, powierzchnia nosna
17.09 m2, ciezar wiasny 860 kg, szyb-
kosc¢ podrézna 245 km/godz, putap
5 700 m, zasieg 1 500 km. ,Aero-45“ jest

udostepniaty nie-

taksowek
znane

samolotu:

wyposazony w radio oraz komplet przy-
rzagdéw do lotébw bez widocznosci. Pod-
wozie — chowane.

Plan 6-letni przewiduje zastosowanie
taksowek rowniez i
,LOT*“ jeszcze bardziej
lotni-

podobnych u nas.
W ten sposoéb
usprawni krajowa komunikacje
cza. Najbardziej odpowiednim sSrodkiem
lokomocji nadajacym sie na taksoéwke
powietrznga jest oczywiscie sSmigltowiec
mogacy dotrze¢ dostownie wszedzie, a
wiec nawet tam gdzie nie dociera za-
den pojazd naziemny. Dziekujemy za
zyczenia.

Kol. Arkadiusz Prosty ze Swietochio-
wic. Jedynym podrecznikiem wytrzy-
matosci konstrukcji lotniczych jest wy-
dana w 1950 r. pod tym tytutem praca
dr. inz. Jarostawa Naleszkiewicza. In-
nych ksigzek naukowych w jezyku pol-
skim traktujgcych o wytrzymatosci nie

znamy.
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PRZEZ LOTNICZE OKULARY

ZNOW KOMPROMITUJACA MAPA

Amerykanie maja wyraznego pecha,
gdy chodzi o mapy. Nie tak dawno do-
nosilisSmy o wypadku zestrzelenia w
amerykanskiego, kto-
rego pilot miat przy sobie mape tery-
torium chinskiego z zaznaczonymi miej-
scowosciami (wiadomo w jakim celu).

Korei samolotu

1 oto znéw nad jednym 2z miast w
poitnocnej Korei ochotnicy chinscy ze-
strzelili samolot amerykanski, ktérego
pilot — jak sie nastepnie okazato —
posiadat doktaang mape wojskowag
Chin P6éinocnych. Na mapie, sporzadzo-
nej w skali: 1:1 000 900, specjalnie za-
znaczone bytly gtédbwne osrodki tej cze-
Sci kraju — Pekin i Tientsin.

Odwrotna strona mapy uwidocznia-
ta zatoke Pohai z Dairenem i Port Ar-
turem. Mapa zaopatrzona byta w liczne
znaki i notatki, majgce utatwic¢ orien-
tacje lotnikowi w czasie lotu.

Znalezienie tego rodzaju mapy u lot
nika amerykanskiego jest jeszcze jed-
nym wyraznym dowodem agresywnych
zamiarow USA wobec Chin Ludowych.
Zamiary te byty zreszta wielokrotnie
potwierdzone przez bandyckie naloty
bombowe na terytorium Chin, ttuma-
czone naiwnie przez imperialistébw —
jako loty omyitkowe.

ROBOTNICY W AMERYKANSKICH
ZAKEADACH ATOMOWYCH —
STRAJKUJA

Postepowa prasa francuska donosi,
ze 2.300 robotnikébw na ogdélng liczbe
3500 zatrudnionych przy rozbudowie
zakltadoéw atomowych w Oak — Ridge
w Stanach Zjednoczonych — przystg-
pito do strajku. Roboty miuisiaty ulec

wstrzymaniu.

Robotnicy amerykanscy coraz lepiej
rozumuja cele, jakim stuzy rozbudowa
zaktadéw w Oak — Ridge. Nie tak da-
wne sa czasy, gdy amerykanskie bom-
by atomowe zrzucone 2z bombowcow
na Hiroszime i Nagasaki, dokonaty stra-
szliwej masakry dziesigtkéw tysiecy
robotniczej ludnosci obu tych miast ja-
ponskich. Nie obce sg réwniez robotni-
kom USA wiadomosci o zbrodniczych
eksperymentach dokonywanych na zy-
wych ludziach dla zbadania skutkéw

wybuchéw atomowych na zywe orga-

nizmy. Eksperymenty te dokonywane
przez ludobdjcow amerykanskich w
USA na jencach koreanskich i viet-

namskich. zostaty niedawno zdemasko-
wane przez jeden z tygodnikéw egip-
skich.

zbrodni

Potwornosc¢ dokonywanych

przez Amerykanoéw — przekracza na -

wet ,,normy*“ hitlerowskie.
DLACZEGO™?

Dlaczego w ekspedycji bagazowej
na stacji w Kutnie magazynuja sie
przesytki StM-u przeznaczone dla
Zarzadu Powiatowego Ligi Lotniczej
w Kutnie?

Prosimy D.O.K.P. tédz o wyjas-

nienie. Z.

Janusz Meissner—, Mtode asy*. Wy
dawnictwo Ministerstwa Obrony Na-
rodowej — Warszawa 1951, str. 118, ce-
na zt, 6.70.

Ksiazka Janusza
sie z czterech opowiadan lotniczych. Oto
ich tytuty: ,Mlode asy*, ,Pierwszy lot’,

Meissnera skiada

»~Nad falami Battyku“ i ,Na Tajmyrze
umiera cztowiek*

Autor we wszystkich opowiadaniach
mowi o ludziach, bardzo bliskich mtode-
mu czytelnikowi i mitosSnikowi lotni-
ctwa. Bohaterowie opowiadarn — to poi
scy piloci mysliwscy, walczacy pod kie-
rownictwem swych radzieckich instruk-
torow przeciwko hitlerowskim piratom,
to ludzie lotniczego przyziemia — ofiar-
Nni mechanicy, to szybownicy i piloci
silnikowvi.

Opowiadania umiejscowionych w roz-
nych okresach czasu, powigzane ze sobag
nicia wielkiej wspodtpracy taczacej ich
bohateréow. Autor, znakomity pisarz lot-
niczy, wiernie maluje uczucia oséb wy-

stepujacych w ksigzce. Z tresci ,Mio-
dych asow*“ przebija entuzjazm ludzi
kochajgacych swa ojczyzneg, gotowych

odda¢ zycie w jej obronie, poswigecaja-
cych jej wszystko to, co w nich najlep-
sze. Ludzi tych czytelnik znajdzie w
swoim otoczeniu — wsrod pilotéw, me-
chanikéw, szybownikéw Ligi Lotniczej,
wsrod tych co szkolg sie w aeroklu-
bach i osrodkach lotniczych, ratuja zy-

cie chorym przewozac ich samolotami

JANUSZ MEISSNER

MLODE ASY

»YDAWWICTWO MINISIWWIWA (MKONY NA»IHW>W» ]

do szpitala, wsréd tych co walczac ze
szkodnikami laséw i pol — ofiarnie pra-
cuja dla Ludowej Polski.

Ksiazka dzieki zawartej w niej gte-
bokiej tresci spotecznej oraz niezwyk-
le Zzywemu, plastycznemu stylowi za-
wartych w niej opowiadan, jest lekturag,
ktéra przekuwa do siebie i miodych i
starych czytelnikow. Przeczyta ja z naj-
wieksza przyjemnoscia zaroéwno pilot
jak i kandydat na pilota.

PRZYPOMINAMY. Warszawska wystawa modeli redukcyjnych zostanie otwarta
w dniu 7 grudnia biezacego roku. Ekspon 'ty nalezy przesyta¢ za posrednictwem
Zarzadow Okregéw L. lub bezposrednio na adres ZO LL.
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LOTNICZA
KONIKOWKA

W serii zagadek
podajemy dzisiaj
lotniczg konikow-
ke w opracowaniu
Stanistawa Meusa.

Rozpoczynajac
odczytanie rozwig-
zania od sylaby o-
kreslajacej ruch a-
paratéw ciezszych
od powietrza, na-
lezy czyta¢ prze-
suwajac sie ru-
chem konika sza-
chowego przez
wszystkie pola fi-
gury i odczytac ze
ztozonych sylab
aktualne hasto.

DO IT

Za poprawne
rozwigzanie lotni-
czej konikowki

1 LU

nadestane w prze-
ciagu 10 dni od
chwili otrzymania
numeru, redakcja
przeznacza nagro-
dy ksigzkowe, kto-
re zostana przy-
znane droga loso-
wania.

LIRA LOTNICZA

REDAGUJE ZEt*PAL

Adres redakcji: Warszawa, ulica Ogrodowa 65

w mySI R ktérego warunki prenumeraty mleelgeoznle — 2 zI 40 gr kwar «e-
OdbyWa SI? SZkO- - 6 zt 60 gr podtrocznie — 12 zt 60 gr, rocznie 24 ii
lenie lotnicze w Woptacaé¢ czekami na konto PKO 1-15678 na adres
Lt N C| - »Bulwowe Przedsigbiorstwo Kolportazu ,,RUCH"™ W
. a zdajeciu *«nwa. Plac Trzech Krzyzy 16 a. Numery jiojedyncze >
warszawscy mo- >UU z lat ubiegtych mozna naby¢é w redakcji Wamzews
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