


f NAUKA Z PROCESU

»BIKINIARZY”

Czy styszeliscie, drodzy Czytelnicy,
0 pewnym procesie sadowym, jaki
toczyt sie ostatnio przed Rejonowym
Sadem Wojskowym w Warszawie?
Styszeliscie na pewno; nie ma chyba
w Polsce ani jednego zetcmpowca
Cczy uczciwego niezorganizowanego
chtopca czy dziewczyny, ktérzy by z
oburzeniem i pogarda nie $ledzili pro
cesu bandy, mtodocianych bandytéw
spod znaku ,bikiniarskich* krawa-
;cj()w i ciemnej, amerykanskiej gwiaz-

y.

Polska Ludowa data tym czterem
ludziom wszystkie mozliwosci, aby
stali sie w przysztosci pozytecznymi
obywatelami: jeden z nich miat by¢
studentem Uniwersytetu, dwaj — to
uczniowie szkoly teletechnicznej, —
czwarty wreszcie — urzednik pan-
stwowy. Nasze ludowe panstwo o-
tworzyto przed nimi, tak samo, jak
i przed kazdym z was, najszersze per
spektywy. Ale oni, oklamani przez
amerykanski osrodek informacyjny,
nienawidzac swej ojczyzny i rzetel-
nej, uczciwej pracy, woleli z bronig
w reku dokonywac¢ napadéw rabun-
kowych. Po co? Aby zdoby¢ pienia-
dze, potrzebne im na pijatyki i hu-
lanki z wychowankami jednego z
internatéw klasztornych.

Ta grupa wyrodkéw, otoczona po-
garda catej polskiej miodziezy, kto-

———— .000iu.tiCj, partii

i rzadowi w budowie lepszego jutra
naszego kraju, jest najlepszym przy-
ktadem, dokad prowadzi tak zwany
amerykanski styl zycia, nierébstwo i
bezideowo$¢. Zaczyna s‘e od jaskra-
wych krawatéw, btazenskich spodni,
picia wodki i stuchania imper al sty-
cznych szczekaczek radiowych, a
stad jest juz niedaleko do bandyc-
kich napadéw z bronig w reku na
bezbronne kobiety i... do szpiegow-
skiego rozpracowywania naszego lot-
nictwa. Do tego wprawdzie nie do-
szto, ale wszyscy czterej miel za-
miar zaja¢ s'e w przysztosci szpiego-
stwem. Przygotowujac sie do roli
szpiegbw — miodzi bandyci podawa-
li sie za nich w swym otoczeniu.

Widzimy wyraznie, dokad prowa-
dzi uleganie wrogim wptywom. | dla
tego musim& bezwzglednie zwalczaé
tych wszystkich, ktérzy swoja posta-
wg przeszkadzajg nam w pracy, na-
uce czy sporcie. Nie ma miedzy na-
mi miejsca dla ztotych mlodzicnasz-
kéw, ..bazantéw“ i ..gogusiow”, d’a
tych co nie rozunfejg i nic czujg u-
rzekajacego piekna naszych czasow
Jezeli spotkacie takiego przypadkiem
w Waszym kole LL — uwazajcie, bo
z niego moze wyrosna¢ sznieg i szko.
dnik. Pletnujc:e go na zebraniu, o$-
mieszajcie w gazetkach, a tym, kto-
rzy to nie dos¢ jasno rozumiejg —
tlumaczcie i wﬂ)aéniajcie, ze zgnili-
zna, jaka chc'el:by w Was zaszczepic
imnerial styczni zbrodn'arze. stuzy
tylko ich wiasnym planom wojen-
nym.

W naszym ludowym lotnictwie nie
ma i n’e bedzie miejsca dla ..bazan-
tow*“. Wypowiadamy im walke.
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Nowy  $migltowiec  czechostowacki,
skonstruowany przez inz. Szlechte, pet-
ni juz stuzbe w czechostowackim lot-
nictwie sportowym. Wyzej — $migto-
wiec na jednym z szybowisk, w czasie
zawodow.

Z prawej: tak wyglada okladka jed-
nego z numeréw bogato ilustrowanego
czasopisma armii Chin Ludowych. Nu-
mer, ktorego okladke reprodukujemy,
poswiecony jest w wiekszosci ludowe-
mu lotnictwu chinskiemu, jego zyciu
i szybkiemu rozwojowi w Kkraju wy-
zwolonym spod jarzma imperialistow
i rodzimej reakcji. Zycic innych rodza-
joéw broni Chinskiej Armii Ludowej
obrazuja osobne numery tego samego
czasopisma.

Modelarstwo lotnicze zyskuje sobie
w Niemieckiej Republice Demokratycz-
nej coraz wiekszg popularno$¢ w sze-
regach miodziezy. Miodzi pionierzy nie-
mieccy uczg sie konstruowaé¢ modele
w pracowniach modelarskich, ktoérych
sie¢ wzrasta w NRD z dnia na dzien
(u dotu).



W LOTNICZEJ
NOWEJ HUCIE

JADWIGA SARNOCIfISKA

Pierwsze w Polsce socjalistyczne mia
sto — Nowa Huta — rosnie z dnia na
dzien.

Wsrod budowniczych Nowej Huty nie
brakuje réwniez cztonkéw Ligi Lotni-
czej. Miodzi chtopcy, pracujagcy w bry-
gadach produkcyjnych przy budowie
miasta, chetnie gama sie w szeregi LL.
Mtody stosunkowo Oddziat LL (powstat
w biezacym roku) zrzesza juz w chwili
obecnej ponad 800 miodych entuzja-
stéw lotnictwa.

Dobrze sie stato, ze kierownikiem Od
dzialu jest instruktor spadochronowy,
ktory potrafit zainteresowa¢ miodziez
tg dziedzing sportu lotniczego. Prace
swojg rozpoczat od szkolenia skoczkdw.
Nauka teorii nie nastreczata wiekszych
trudnosci. Chiopcy chetni, zdolni, w
szybkim czasie opanowali podstawowe
zasady skoku, lecz gdy przyszedt czas
na szkolenie praktyczne, nie byto to ta-
kie proste. Bo jakze ¢wiczy¢ skoki, sko-
ro_nie ma si¢ wiasnej wiezy? Ale mio-
dzi entuzjasci dali sobie rade. Skorzy-
stali z goscinnosci Okregu Kieleckiego
LL, na ktorego terenie jest wieza, i tam
przerobili kurs praktyczny.

Skoczkowie sEadochronowi | stopnia
— zostali wyszkoleni. Celem pogiebie-
nia ich wiadomosci, zorganizowano
kurs Il stopnia. Tu z samg teorig row-
niez nie byto kiopotu. Ale, gdy nalezato
wzigé sie za praktyczne skfadanie spa-
dochronu — wypietrzyty sie trudnosci.

— Od kwietnia juz czekamy na zakon
czenie teoretycznego kursu spadochro-
nowego Il stopnia — mdéwi kol. Bole-
staw Woloszyn, ZMP-owiec, jeden z

rzodujacych w wyszkoleniu. — Chwi-
ami jestesmy juz zniecheceni tym z6t-
wim tempem zafatwiania spraw.

— Jakie sg przyczyny tych trudno-
§ci? — pytam.

— Potrzebny jest nam spadochron, ja
kikolwiek, nawet uszkodzony, do prze-
prowadzenia ¢wiczen w skiladaniu —
odpowiada instruktor. — ZwracaliSmy
sie juz niejednokrotnie do Okregu Kra-
kowskiego, ale jak dotad — bez skutku.
A szkoda, bo chiopcy z wielkim zapa-
tem przystapili do nauki i na pewno
wyszkoliliby sie na dobrych skoczkow.
Mowig zreszta o tym wyniki ich dotych
czasowej pracy — same bardzo dobre
i dobre oceny. Mamy nawet kilku wy-
bitnie wyrézniajacych sie i to nie tylko
w szkoleniu, ale takze i w pracy, zarOw-
no zawodowej, jak i spotecznej. Nasi
chtopcy rzucili hasto: ,,Czionek LL —
Frzodownlklem pracy zawodowej, Spo-
ecznej i wyszkolenia“® — i potrafig to
wszystko pogodzié. Na przykitad kol.
Wotoszyn jest naszym przodownikiem.

— Pracujemy z zapalem — witraca
kol. Wotoszyn — bo czujemy sie zobo-
wigzani wobec naszej [udowej Ojczy-
zny. Wiemy dobrze, ze tylko dzieki wia
dzy ludowej amdy dostep do szkolenia
lotniczego. Czyz do pomyslenia byto w
Polsce sanacyjnej, zeby syn robotnika.,
czy tak jak ja — chiopa, zostat lotni-
kiem? Dlatego teraz pracuje ze zdwo-
jong energig, aby juz nigdy nie wrocity
tamte czasy, aby nastepne pokolenie

Miodzi budowniczowie Nowej Huty — przodownicy w pracy LL i zawo
dowej: Kazimierz Chojdecki, Stefan Brzostek i Polikarp Adamiec

nie musiato jes¢ ,kutackiego chleba“
tak jak ja go sprobowatem. Miatem za-
ledwie 10 -lat, jak zaprzagt mnie do ro-
boty kutak, gdy mi ojca zabili hitle-
rowcy.

— Budujecie wieze spadochronowa?
— pytam zainteresowana ustyszang
wzmianka.

— A tak, budujemy — i nie tYIko wie
ze, ale mamijuz opracowane p ani na-
szego osrodka propagandowego, ktory
bedzie wyposazony w najbardziej no-
woczesny sprzet Sportowy — mowi z
zadowoleniem instruktor.

— Czy pomaga Wam ktos w realiza-
cji tych Smiatych planéw?

— O tak, pomagajg nam i to bardzo
chetnie. Przede wszystkim korzystamy
Z pomocy organizacji partyjnej i zet-
empowskKiej, z ktorymi jesteSmy w sta-
tym kontakcie. Wspétpracujg z nami
rowniez niektore szkoty krakowskie.
Na przyktad Szkota Sztuk Plastycznych
zobowigzata sie kona¢ dekoracje do
naszego osrodka. Szkota Krawiecka —
us>zyie kombinezony dla  skoczkow.
Szkota Elektryczna — zatozy instalacje
oswietleniowe i telefoniczne.

Poza tym, czionkowie kota LL przy
Zasadniczej Szkole Metalowo-Budo-
wlanej wykonaja amor;?/zatory do lin,
ktore pozwolg na przedtuzenie okresu
ich uzywalnosci. Czlonkowie tego kota
rzucili wezwanie do wszystkich szkot

krakowskich, aby pomagaty nam w bu-
dowie os$rodka.

— Jakie krokli poczyniliscie juz w
kierunku budowy wiezy?

— Konstrukcje wiezy juz mamy, trze-
ba ja tylko zlozy¢, no i przystosowac
do naszych potrzeb, gdyz nie jest to
wieza spadochronowa. W chwili obec-
nej trwaja prace przy wykopie funda-
mentu pod wieze. Robimy -to we wia-
snym zakresie. Wszyscy cztonkowie na-
szego Oddziatu, po zakoriczeniu pracy
zawodowej ,,biorg kurs na wieze“ i ro-
bota idzie, az mito. Wykop jest prawie
na wykonczeniu. Tylko — znowu -ma-
my trudnosSci — pokazata sie woda.
Osuszenie terenu zabierze nam troche
czasu, ale -wode .pokonamy i przed na-
dejsciem mrozow potozymy fundament.

— Ale wréémy do naszych przodow-
nikbw — mowi z prawdziwg duma in-
struktor. Na wyréznienie zastugujg kol.
kol. Kazimierz Chojdecki, Polikarp
Adamiec, Stefan Brzostek, Julian Cwik,
Jan_ Schréder, Jurasik Mikotaj i wie-
lu innych, ale nie sposéb ich wyliczy¢.
Wszyscy sa cztonkami organizacji zet-
empowskiej i w mysl rzuconego hasta
— przodujg w pracy zawodowej, Spo-
tecznej i wyszkoleniu.

— Jakie jeszcze prace prowadzicie
na swoim terenie?

— Nie ograniczamy sie I!ednak tylko
do budowy wiezy. Nasi mtodzi budow-
niczowie szkolg sie w pilotazu szybow-
cowym w Aeroklubie Krakowskim, a
czterech, bardziej wyrdzniajacych sie,
zostato skierowanych na kurs pilotazu
silnikowego, zorganizowany réwniez
Przy Aeroklubie. Oprocz tego, jeszcze w
istopadzie powstanie u nas modelarnia.
Mamy wielu chetnych do nauki mode-
larzy. Z instruktorem nie bedziemy
mieli ktopotu, gdyz jeden z bardziej za-
awansowanych kolegéw ukonczyt kurs
instruktorski i bedzie prowadzit mode-
larnie. Poza tym, w biezacym roku
przeprowadzimy jeszcze jeden, czwarty
z kolei kurs spadochronowy | stopnia.
No, i jezeli otrzymamy leadochron —
dokonczymy teoretyczny kurs Il stop-
nia.

Widzac zapat do pracy miodych bu-
downiczych Nowej Huty — jestem
przekonana, ze uczestnicy nastgpnego
kursu beda mogli w ramach szkolenia
praktycznego, wykonywac skoki z wia-
snej wiezy. Wierze w to réwniez, ze po
przeczytaniu tego artykutu przez Za-
rzad Gtéwny LL — spadochron nieba-

wem wyladuje w Nowej Hucie.
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NOCNY LOT
NAD WARSZAWA

JANUSZ MEISSNER
(cd z n-ru 46)

Wiatr jest staby, potudniowo - wschodni.

— Gotowe? — pyta dowodca swego Strzelca.

— Gotowe! ) .

Mrtégnleue Swiatet pozycyjnych na lewo, na prawo.

— Start!

Czamos¢ nocy pedzi na przeciw. Latarnie biegna coraz
predzej jedna za druga i zostaja w tyle. Wida¢ juz poprzecz-
ng linie wielkiego T i czerwony punkt u korca strefy star-:
towej. W tej chwili maszyna dowodcy oddziela sig¢ od zie-
mi i z wolna zaczyna bra¢ wysoko$¢. Na lewo i na prawo
od niej, nieco w tyle, balansujg pozycyjne Swiatta dziesie -
du samolotéw zgrupowania, po jednej stronie zielone, po
drugiej czerwone. . . o

ymczasem plan Swietlny lotniska wylania sie z mro-
ku. coraz wyrazniejszy w dole, na prawo za$ pyszni sie skar-
biec Warszawy. ] ) )

Andrysialk rozpoznaje z tatwoscia owe kI%noty —
klejnoty pracy budowniczych Nowej Warszawy. to Swie-
cg potezne lampy nad Marszatkowskag Dzielnica Mieszka -
niowa, ktéra pnie sie w gore blokami domoéw wznoszonych
dniem i noca. | teraz tam w dole poruszajg sie ramiong wy-
sokich dzwigow, zarzy sie i dymi koks w przenosnych ze-
laznych koszach, rojg sie na zrebach muréw brygady
murarzy.

Na prawo wida¢ wsréd gatezi drzew osSwietlone okna
Belwederu; zapewne pochylony nad stosem planoéw, projek-
téw ustaw, listow, depesz, rozporzadzen i referatdw pracuje
do pdézna w noc Prezydent Rzeczypospolitej.

Muranéw, Koto, wstega Nowego Swiatu i Krakowskie-
go Przedmiescia skrzyzowana z Trasg W—Z, a przy nich —
Mariensztat w matowym blasku lamp...

Samoloty mijaja go, skrecajac na wschdd, przelatujg
nad Wista i okrazaja Prage, aby potozy¢ sie na Wl'aéCiWK
kurs. Teraz dlugo ciggng sie rzedy latarh na promienistyc
drogach, do_ Kaweczyna, do Zielonki, do Radzymina...

Tu dymig kominy Zerania. W tej wielkiej, jasnej, no-
woczesnej fabryce samochodoéw pracuje ojciec Andrysiaka.
Zapewne nie domysla sie nawet, jak blisko przez krétka
chwile znajduje sie jego Kazik...

Busola wolno kreci gtowa:

— Nie tedy. Nie tedy. Jeszcze nie tedy.

Wreszcie — tor kolejowy i szosa.

Ten kurs — moéwi major Grochot. — Lecimy na Henry-
kéw i Jabtonne.

Tu a.sn?(_pozycyjne Swiatta samolotéw, nic nie powin-
no zdradzi¢ kierunku lotu i celu wyprawy. Czas, szybkosc,
kurs — WS?{StkO obliczone jeszcze przed startem. Nalezy
Itytlko sprawdzi¢ czy obliczenia zgodne sg z dotychczasowym
otem.

W szczelnie zastonigtej kabinie, przy Swietle matej za-

rowki dowodca zaglada do tabel, oblicza czas.

Zgadza sie. Za dwie minuty wezmlemy kurs bojowy.

Lecz oto Swiatta Jabtonny znikaja nagle i nagie $lepng
dokota wszystkie miasteczka. Kryja sie pod pokrowcem
mroku, przypadaja do ziemi, chowaja sie¢ na dnie prze-
strzeni.

Kto$ ustyszat warkot motoréw. Kto$ uprzedzit ludzkie
osiedla o niebezpieczenstwie. Ktos zaalarmowat mieszkan-
cow.

Cel jest juz blisko. Réwno grajg silniki. Co minute
siedem Kilometréw ciemnej przestrzeni spychajg w tyt szu-
migce Smiglta. Co minute wzrok pilotow ogarnia drgajace
strzatki zegaréw i manometrow.

— Ci$nienie benzyny? Smaru? Licznik obrotéw? Ter-

mometry?
. Potem — wysokosciomierz, chronometr i busola. To
jest teraz najwazniejsze, utrzymac zgrupowanie na wiasci-
wym poziomie; nie zmyli¢ drogi, nie zbladzi¢, wyrzucic¢
bomby w odpowiedniej chwili.

Czas mija wolno.  Minuta ma az sze$€dziesigt sekund,
? w kazdej sekundzie miesci sie niewiele ponad sto metrow
rasy.

. — Jeszcze trzydzieSci kilometréw... Jeszcze dwadzie -
§cia... jeszcze dziesieC...

Wtem... Ostre biate nozyce reflektoréw rozcinajg czar-
ny pokrowiec mroku, Kkrajg przestrzeri na waskie, rozsze-
rzajace sie wachlarzowato pasy i zaczynajg maca¢ niebo,
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rozsiewajac blask na
kiebach ~chmur. Ja-
kie$ czerwone ogniste
btyski rwa sie w dole
na dnie nocy i sttu-
miony huk ‘wstrzgsa
powietrzem. To ba-
terie przeciwlotnicze
otworzyty ogien...

Za nimi drobno sie-
kajg ciezkie karabiny
maszynowe, na lewo,
na prawo, od przodu,
z tyhu!

Zienra pluje og-
niem dziatowym, try-
ska biatymi mieczami
elektrycznego Swiatta,
wre grzechotem Kka-
rabindw. Zresztg na-
dal jest ciemna, sSlepa
i niewidna.

Gdzie cel? — pyta dowddca swoich wyliczen.

Radzi sie chronometrow i tabel, wypatruje jakiego$
o$wietlonego okna, jakiego$ Isnienia wislanej wody, jakiej$
latarni kolejowej.

Nic nie ma tam w dole, nic nie wida¢. Tylko raz po
raz o$lepiajacy snop reflektora polize skrzydia i kadtuby
maszyn, przylepi sie do nich i prowadzi je w blasku $rod
nocy.

_ Az nagle nie wiadomo skad, pojawiajg sie obok w po -
wietrzu jakie$ obce potyskliwe zjawy. Mijajg w_szalonym
pedzie bombowce lecace w ciasnym szyku, wdzierajg sie
miedzy nie, podp%ywajahod spodu, spadajg z gory jak ja-
strzebie! W promieniach biatego Swiatta uwijajg sie niczym
zarfowne ryby dokota przynety. Sa natarczywe, zaczepne,
bezczelne. "Raz po raz tyskajg ogniem, ostrzeliwujac z bli-
ska zgrupowanie.

— To mysliwcy!

Strzelcy samolotowi rzucajg sie do swoyc_h karabinow
maszynowych, by odeprze¢ ich natarcie. Ogien w powie -
trzu 1 ogien na ziemi gra teraz bez przerw.

Lecz oto wskazOwka sekundomierza na zegarku dowdd-
cy wyprawy dociera wreszcie do punktu obliczonego jesz-
cze przed odlotem.

W stuchawkach zatdg rozlega sie gtos:

— Wyrzuci¢ bomby seriami po szes¢!

Dwa razy po dziesie¢ Swietlnych sygnatéw pod wyrzut-
niami bombowymi. To znak dla rozjemcéw Ccwiczenia na
ziemi, ze w tej samej chwili spada dwa razy po szes¢ tysie-

cy k'—lo%?m?\r’gfﬁg/@b' Czy wszystkie sie liczg? Ile samolo-
téw dotarfo do celu po przebyciu linii obrony artylery{skiej?
lle stracity samoloty mysliwskie? Jakie szkody zostalty wy-
rzadzone? Czy cel zostat osiagniety i za jaka cene? =

Odpowiedzi na wszystkie te pytania nadejdg dopiero
nazajutrz. Rozjemcy obliczag miejsca upadku bomb, zrwaza
-Torrcp obu stron w walce powietrznej, ustalg straty bom-
owcow; policzg tych, ktdrzy nie ukryli sie na czas w schro-
nach. okreslg, jakie obiekty zostaty zniszczone.

Tymczasem — zgrupowanie wraca do Warszawy, zapa-
lajg sie Swiatta pozycyjne na skrzydtach i ogonach samolo-
tow i Swiatlta na ziemi. Zndéw obraca sie czarna kula bu-
soli, potudniowy zachdd, potudnie — potudniowy wschdéd...

néw na lewo i na prawo, na wprost rumienig sie na
chmurach tuny coraz innych miejscowosci, wschodzg i za-
chodza coraz_nowe, nowe konstalacje latarn. . .

I wreszcie zndw z mroku wstaje barwny, jarzacy sie
skarbiec Warszawy — tego miasta, ktOre zburzyly faszy -
stowskie bomby, miasta, ktére najpierw oslepili a potem za-
mordowali hitlerowcy, dla ktérego obron%/ nie byto samo-
lotdw, miasta, ktére zmartwychwstato, aby zakwitng¢ no-
wym_blaskiem.

Ptyna teraz nad Warszawg skrzydta naszego odrodzo-
nego lotnictwa. L. .

— To SKRZYDLA POKOJU — mysli miody pilot, Ka-
zimierz Andrysiak. Nie groza nikomu. Nie wojenng pie$-
nig szumig silniki samolotéw, jesteSmy strazg przednig
obrony przed nowg zawieruchg wojenng, stoimy w jednym
szeregu z sitami pokojowymi wszystkich narodow $wiata.
Ale nie pozwolimy po raz drugi oSlepi¢ i zamordowat
Warszawy.

Czuwamy. Czuwamy we dnie i w nocy!



WYDZIAL LOTNICZY
POLITECHNIKI
WARSZAWSKIEJ

ROZPOCZAL PRACE

ANTONI TARNOGRODZKI

W nowym roku akademickim nasta-
pito pofaczenie Wyzszej Szikoly Inzy -
nierskiej H. Wawelberga i S. Rotwanda
z Politechnikg Warszawska. Nic tez
dziwnego, ze jednym z 16 obecnych wy-
dziatdw na Politechnice jest wydziat
lotniczy. O nim i o pracy studentéw
tego wydzialu pragne opowiedzie¢ w
niniejszym artykule.

Woydziat lotniczy przy Politechnice

Warszawskiej jest ‘Jednym z dwdch te-
go rodzaju wydziatow w Polsce.

Pierwszy rok wydzialu lotniczego
Politechniki Warszawskiej liczy 145 stu-
chaczy, w tym 5 dziewczat. Jest to mio-
dziez przybyta z catej Polski, synowie
robotnikéw  Lublina i Czestochowy,
chtopow spod Wroctawia i Krakowa i
innych okolic kraju. Wstapili na_wy-
dziat lotniczy dla tego, gdyz sg wielki-
mi entuzjastami lotnictwa i chcg w nim
pracowaC. Wigkszos¢ z nas (bo ja tez
jestem studentem pierwszego roku na
»lotniczym®), to piloci szybowcowi i sil-
nikowi, modelarze i spadochroniarze po
ukonczonych kursach.

Z tego tez powodu na naszym roku
panuje lotnicza atmosfera, taczy nas
przeciez wspolny cel.

W pazdzierniku zorganizowaliSmy
Koto Ligi Lotniczej, ktdre w rejestrze
Zarzadu Okregu Warszawskiego LL za-
pisane zostalo pod numerem 4-tym.

Stuchacze z uwagg przystuchujg sie wyktadowi. Materiatlu do opanowania
jest bardzo duzo, totez zebrani na sali przyszli inzynierowie 1 konstru-
ktorzy starajg sie nie uroni¢ ani jednego ze stéw profesora.

Szybka organizacje Kota zawdzieczamy
kol. Czudowskiemu. Jest to_pilot szy -
bowcowy, ktory poprowadzit pierwsze
zebranie organizacyjne, a teraz jest
przewodniczacym naszego kofa.

Do zarzadu weszli: kolezanka Kilei-
ner i koledzy Mokry, Tarnogrodzki,
Stupnicki i Stocinski, znany zapewne
Wam Drodzy Czytelnicy z koresponden-
cji w SiM-ie, nadsytanych z Sosnowca.

W chwili obecnej koto nasze liczy
120 cztonkdw, ale w najblizszym czasie
spodziewamy sie powiekszy¢ te liczbe
dO. }45, tylu ilu stuchaczy liczy wy -
ziat.

W kole utworzono sekcje spadochro-

nowg i szybowcowa. Kandydatéw na
kurs spadochronowy jest 80-ciu. Okreg

Pierwsza wiadomozei

z obozu bzifbowcowago

w 3Balaniaj (forze

Piloci Ligi Lotniczej przebywajgacy na szybowcowym obo- |
zie jatowym*“ w Jeleniej Gorze, wykonali do dnia 21 listopada
br. 18 przewyzszen ponad 3000 m, w tym 5 wysokosci ponad

5000 m.

W lotach tych jedenastu pilotéw uzyskato warunki wyso-
kosciowe do ztotej odznaki, czterech — dopetnito warunki do
ztotej odznaki, za$ trzech — zdobyto diamenty.

Wyniki

powyzsze — ich wysoka jakos¢ i

masowos¢ —

Swiadcza o wysokiej klasie pilotazu naszych miodych szybo-

wnikow.

Tabelke ilustrujgca osiggniecia poszczegoinych pilotow —

uczestnikéw obozu,
numerze.

oraz reportaz zamiescimy w nastepnym

Warszawski obiecat rozpocza¢ szkolenie
od 1 grudnia hr. Sekcja szybowcowa
zajmuje si¢ na razie organizacjg trenin-
gow dla pilotow.

Plan pracy naszego kota przewiduje
organizowanie co miesigc zebran orga-
nizacyjno - szkoleniowych, redagowanie
kacika lotniczego w gazetce Sciennej
ZMP naszego wydziatu, przeprowadze-
nie szkolenia ogolno - lotniczego, orga-
nizowanie kursu spadochronowego oraz
w lecie kursu szybowcowego. Brak cza-
su nie pozwala nam na szerszg dziatal-
nos¢.

Musze nadmieni¢, ze na wydziale
lotniczym jest bardzo duzo pracy, szcze-
golnie dla nas pierwszoroczniakow, kto-
rzy z pewnymi zagadnieniami spotyka-
my sie po raz pierwszy.

Jestem przekonany, ze na Pewno je-
stescie ciekawi, Drodzy Czytelnicy, cze-
go my sig tu uczymy?

Oto6z na pierwszym semestrze ma-
my przedmioty ogo6lne, jak i na innych
wydziatach mechanicznych, a wiec Ma-
tematyke, Fizyke, Chemie Techniczna,
Kreslenia Techniczne, Mechanike Tech-
niczng, Laboratorium Fizyki, ale za to
na nastepnych semestrach czekajg nas
takie przedmioty jak Budowa Platow-
ca, Silniki Odrzutowe i Tlokowe.

Musze takze zaznaczy¢, ze wyklady
mamy w Gmachu Aerodynamiki w War
szawie, a zajecia Warsztatowe w gma-
chu dawnego ,,Wawelberga“, gdzie znaj-
duje sie wspaniata hala Wydziatu Lot-
niczego, wyposazona w doskonate po-
moce naukowe, jak wszelkiego rodzaju
silniki i przyrzady pokfadowe, a nawet
cate samoloty.

Warunki do nauki mamy bardzo do-
bre. Duze, jasne audytoria, Swiatlta ja-
rzeniowe, dobrze wyposazone pracow-
nie.

Drodzy Czytelnicy, jezeli chcecie
pracowa¢ dla lotnictwa polskiego i je-
go rozwoju jako inzynierowie i kon-
struktorzy, to konczcie szkote $rednig
i walcie na ,,Lotniczy*!



WACLAW SITARZ
BUDUJE SAMOLOT
SPORTOWY

Mysl konstruktorska w Polsce Ludo-
wej ~ postepuje wielkimi krokami na-
przod. Dla wielu modelarzy modelar-
nie stajg sie za ciasne. Modelarze szu-
kajg nowych drog, pragng budowac
nie tylko modele, ale prawdziwe, lata-
jace maszyny.

Mtiody konstruktor lotniczy Wactaw
Sitarz, ‘wychowanek radomskiej mode-
larni LL, od kilku lat marzyt o tym,
aby zbudowa¢ samolot. Bedac jeszcze
uczniem Liceum Lotniczego opraco-
wat jego projekt.

Niemato trudu i czasu poswiecit Si-
tarz, aby projekt swdj urzeczywistnic.
Studiowat niezmordowanie fachows li-
terature, opierat sie w swej pracy na
doswiadczeniach_przodujagcych konstru-
ktoréw radzieckich, az wreszcie, w dwa
lata po ukoriczeniu Liceum Lotniczego,
po wielu zmianach i przerébkach, pow-
stal projekt ptatowca.

Pierwsze trudnosci zostaty pokonane.
Nalezato teraz uzgodni¢ projekt z wia-
dzami technicznymi i préysta,pié do
budowy. Tak, przystapic do budowy,
ale... skad wzig¢ materiat? | tu pow-
staty nowe trudnosci przed miodym
konstruktorem, ktére jednak niebawem
pokonat, dzieki pomocy ze strony Za-
rzadu Giéwnego Ligi Lotniczej.

Zainteresowany $miatym projektem
Sitarza Zarzad Gtoéwny Ligi Lotniczej,
doceniajac inicjatywe mtodego Konstru-
ktora i ogrom pracy wiozonej przez
niego w stworzenie projektu, przy-
szedt mu z pomoca materialng. Z chwi-
la zatwierdzenia planéw, w jego dys-
pozycji znalazty sie wszystkie mate-
riaty, potrzebne do budowy jednooso-
bowego samolotu sportowego.

Teraz konstruktor z zapalem przy-
stapit do realizacji swego planu. Z pra-
cowni od $witu do nocy dochodzi prze/-
tlumiony dzwiek elektrycznej pity.
Chec_jak najszybszego osiagniecia celu
dodaje mu sit. Pracuje bez wytchnienia
nad poszczegllnymi elementami przy-
sztego samolotu. Z zadowoleniem pa-
trzy jak rosnie jego platowiec.

— Tak zewnetrznie patrzac, brakuje
mu tylko skrzydet — mowi z usmiechem
delikatnie gtadzac powierzchni¢ kadtu-
ba — ale to tylko tak na pozor. Duzo
pracy trzeba jeszcze wiozyC, aby pta-
towiec mogt wzbi¢ sie w powietrze.
Gdyby mozna byto co$ zrobi¢, aby doba
miata wiecej godzin, moze wykonatbym
go szybciej. No. ale w kazd&/m razie na
1-go maja 1952 roku oddam go juz
oblatanego do lotéw ¢éwiczebnych.

Samolot konstruktora Sitarza zbudo-

wany jest na wzor jednej z radzieckich
lekkich maszyn sportowych. Jest to
dolnoptat  jednomiejscowy, konany

catkowicie z drewna. Do samolotu be-
dzie zastosowany silnik o mocy 22-30
KM. Kadtub o przekroju owalnym po-
siada 4 lp()od’fuznlce gtéwne. Boki sa po-
kryte sklejkg 15 mm. goéra i dot —
0,8 mm. Podwozie trojgoleniowe, z a-
mortyzatorem gumowym przystosowa-
ne jest do twardego lagdowania. Skrzy-
dita’ jednodzwigarowe wolnonosne z
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Rysunek w trzech rzutach samolotu stabosilnikowego konstrukcji Wacta-
wa Sitarza. Samolot ten nazwany zostat przez miodego konstruktora —
Komar WS — 1.

azwigarkiem pomocniczym. Statecznik
poziomy posiada zastrzaty.

Konstrukcja ptatowca Ijes_t pomyslana
w ten sposob, ze umozliwia skiadanie
skrzydet do gory oraz pozwala na tat-
we odmontowanie skrzydet i stateczni-

kow. Catos¢ konstrukcji tatwa w bu-
dowie. Samolot wyrdznia sie stosunko-
wo matymi rozmiarami oraz niewiedkiim
ciezarem wilasnym. Oczekujemy na
pierwsze wyniki lotow!

(J. Sarn.)

MOJE WRAZENIA
Z Il MIEDZYNARODOWYCH ZAWODOW MODELI LATAJACYCH

DruPie MZML daty przede wszystkim
przyktad ogromnej kolezenskosci i ser-
decznej przyjazni wszystkich zawodni-
kéw i organizatoréw..

Il MZML to réwn'ez przyktad bardzo
dobrej organizacji, wzorowej pracy ob-
stugi “technicznej, grupy lotniczej i.t.d.
Moim zdaniem na prawdziwg pochwate
zastuguje sprawna i szybka praca Ko-
misji Startowej w sktadzie: kol. kol. Gra-
jewski, Dobiszewski, Wierucki, Stry-
charski, Meus. Wiele wysitku w orga-
nizowanie sprawnych startéw wiozyto
trzech popularnych na zawodach ,,po-
miarowcow” kol. kol. Wojciechowski,
Wasilewski, Waskiewicz.

Oprocz wielu wrazen chyba najdobit-
niejsze i najwazniejsze jest to, ze jesz-
cze bardzie] zaciesnita 5|g przyjazn i
wspotpraca z kolegami z ZSRR, Weg:er,
Rumunii, Butgarii. Wymienilismy z nimi
wiele doswiadczen i wykorzystalismy je,
aby jeszcze bardziej rozwijato sie w Pol-

sce mate lotnictwo. Wiemy, ze w pracy
nad osiggnieciem lepszego poziomu w
modelarstwie lotniczym i duzym lotnic-
twie pomogg nam "nasi koledzy ra-
dzieccy.

Przyktadem wspdtpracy i braterstwa
miedzy poszczeg6lnymi eKipami i zawdd,
nikami moze by¢ pomoc ekipy radziec-
kiej i polskiej dla ekipy butgarskiej i
pomoc ekipy wegierskiej — dla ekipy
polskiej. Il MZML — to nie tylko im-
preza sportowa, ale wielka manifestacja
pokojowa miodziezy lotniczej.

[Impreza ta pozostawita niezatarte i
niezapomniane wrazenie u modelarzy
polskich, ktérzy wzorujac sie na przo-
dujacych modelarzach ZSRR i panstw
demokracji ludowej beda starali sie
poprawia¢ swe wyniki na polu matego
lotnictwa.

JADWIGA KOSMOWSKA



Przed budynkiem Obwodowego por-
tu lotniczego, zaltrzymat sie, skrzyp -
nagwszy hamulcami, maty jasno - zoi-
ty ..Moskwicz*, Z samochodu siadt
niski, solidnej tuszy cztowiek w futrze
z podniesionym kotnierzem i czapka -
uszankg na glowie. Twarz jego, na
ktérej wyrozniaty sie wielkie niebie -
skie oczy, byta ‘prosta i dobroduszna.
Chociaz ruchy jego byty lekkie i ener-
giczne, jednak liczne zmarszczki na
czole | koto ust Swiadczyty o tym, ze
cztowiek ten miat co najmniej piecdzie-
sigt lat. W rekach trzymat zoty pled,
album po_moc?/ naukowych i jeszcze ja-
kis wielki ruflon. Wszedt do dyzurnego
portu i przedstawit sie.

— Wasz samolct jest przygotowa -
ny — rzekt dyzurny, uSmiechajac sie
przyjaznie. Musze was jednak zmart-
wi¢.  Widzicie, ostatni komunikat me-
teorologiczny... jednym stowem, odlot
wstrzymany.

— Na dlugo? — w glosie pasazera
dzwieczat niepokd;j.

— Na godzing, moze na dwie. Nie
denerwujcie sie jednak.  Zdazycie
przeciez do ,,Nowego Zycia“, Tymcza -
gem odpocznijcie tutaj, rzekt dyzurny
I wskazujac na tapczan wyszedt.

Kiedy po czterdziestu pieciu minu-
tach wroci# do dyzurki, zastal pasaze-
ra przy niezwyktej robocie. Czytat ni-
by gazete, marszczyt czotlo i mruczac
co$ do siebie robit notatki, ipotem zry-
wat sie do roztozonej na stole mapy
(okazato sie, ze wielki rulon byt wias-
nie polityczng mapa Swiata) i znéw po-
grazat sie w czytaniu.

Dyzurny chrzgknat delikatnie.

— Ach, to wy! — wykrzyknat gru-
bas, zauwazywszy wreszcie stojacego
w drzwiach dyzurnego. Przepraszam
was bardzo, ze roztozylem sie tutaj, jak
w domu. Takie juz mam brzydkie przy-
zwyczajenie.

— Uwazam, ze to nawet bardzo
dobre przyzwyczajenie! — rzekt, Smie-
jac sie serdecznie, dyzurny. My, lotni-
cy, takze jestesmy ludzmi... Chciat co$
powiedzie¢ o lotnikach, jednak Kkied
poczut na sobie niecierpliwy wzro
cudacznego pasazera, rzekt powaznie:
— Pogoda sie poprawia. Wprawdzie
chmury na trasie leza miejscami do -
sy¢ nisko, ale lecie¢ mozna. Pozwoli-
cie odnotowac delegacje?

Dyzurny uwaznie przeczytat za-
Swiadczenie.

— Stusznie przypuszczatem, ze przy-
gotowujecie sie do jakiegos wysthie-
nia. Mapa, gazety... Jestescie lekto-
rem?

— Zgadliscie, miody cztowieku, ale
tylko potowicznie.

— Jak to?

— A no tak — odrzekt zagadkowo
pasazer, kryjac usmiech. Zakrzatat sie
na%Ie. — Gdziez wiec jest wasz samo-
lot? Mozna rusza¢? — Szybko ziozyt
rzeczy i wyszedt w $lad za dyzurnym.

...WKkrotce po tym samolot poder -
wat za sobg calg chmure $nieznego
pytu, ptynnie oderwat sie od ziemi, za-
toczyt dwa kregi nad lotniskiem i
wzigt kurs na potnoc.

JURIJ BIELOSTOCKIJ

Piotr Nikotajewicz Dobriaikow po-
wiedziat prawde, mianujac sie lekto-
rem tylko potowicznie, byt nim bo-
wiem nie z zawodu, a jedynie z zami-
towania. Jako byly wykladowca pra-
cowat na stanowisku inspektora Obwo-
dowego Wydziatu Szkolenia Publiczne-
go. Dobriakow zapalit sie¢ swego czasu
do pracy propagandowej I od tej chwi-
li wykorzystywat kazda okazje, kazda
wolng godzineg, by zbiera¢ wokoét sie-
bie ludzi i opowiada¢ im o wydarze -
niach w kraju i za granica, porozma-
wiaC 0 roznych sprawach i planach na
przysztos¢. Bedac czionkiem Towarzy-
stwa Upowszechniania Wiedzy gta -
szat wyktady, referaty i pogadanki.
Piotr Nikotajewicz bywat czesto w roz-
nych zakatkach obwodu, spotykat sie
z ludzmi r6znego wieku i zawodu, zbie-
rat bogaty materiat o ich zyciu i pra-
cy, by wykorzystaé go potem w swych

wyktadach.
Teraz Dobriakow leciat do najod-
leglejszego rejonu — do Zaijeziomego,

gdzie miat wyglosi¢ dla kotchoznikow
referat o Konstytucji Stalinowskiej, o
sytuacji miedzynarodowej oraz poga-
anke o zblizajgcych SI? wyborach do
Rady Najwyzszej republiki.

Samolot leciat na matej wysokosci.
W dole wida¢ bylo tory kolejowe, po
ktorych biegty, to w Le ng to w druga
strone, pociggi. Obok toréw wita sig
nitka bezimiennej rzeczki. W pewnej
chwili tory i rzeczka zboczyty w pra-
wo i wkrotce po tym zniknely z pola
widzenia. Pozostat tylko ponury i ta-
jemniczy las, wygladajacy z g()rﬁ jak
ocean przed burza. Wkrdtce okazato
sie jednak, ze i las tetni zyciem. Na
wyrebach drwale Scinali elektryczny-
mi pitami drzewa. Olbrzymy les$ne .po-
woli, jak gdyby od niechcenia, wality
si¢ na ziemig, wznoszac Olbrzymie fon-
tanny $niegu. Dziesigtki traktorow,
podobnych do wielkich zo6twi, ciggnq%y
za sobg stuletnie sosny i jodty, dzwigi
uktadaty je w stoisy. Pod samolotem
przewijaty sie jasne osiedla drwali.

Nagle Piotr Nikotajewicz poczut rzu-
canie maszyny. Poczatkowo bylo sta-
be, petem narastato coraz bardziej az
wreszcie wicher zaczat gwattownie rzu-
ca¢ maflzyng raz w gore, raiz w dot to
znéw na boki. Samolot ogarniaty chwi-
lami ciemne chmury i wtedy wydawa-
fo_sie, ze pltynnie on w jakiejs metnej,
wilgotnej mgle. Widocznos¢ pogorszyfa

sie do tego_ stopnia, ze nie mozna bylo
nic rozrozni¢ co dzieje sie w dole. Nie-
spodziewan e zaczat padaC gesty $nieg.

Rzucanie wzmaga o sie coraz bar-
dziej. Jak kamien leciata w dot bez-
wiadna maszyna i wtedy odrywato
chwilami Piotra Nikotajewicza od sie-
dzenia, a kiedy podrzucato znéw ma-
szyne na dziesigtki metrow w gore, ped
weciskat go ca’ra] swg sitg w siedzenie.

— Bedziemy ladowali! — wyczut ra-
czej anizeli ustyszat poprzez Swist wia-
tru, stowa pilota. Mimo powagi chwili
Eomyéla’r Dobriakow z zalem, ze wy-
tad, do ktérego tak d’rugo i starannie
sie przygoto at, nie odbedzie sie.

Piotr Nikotajewicz oczekiwat chwili
kiedy samolot wryje sie w jakas maja-
czaca przed nimi ciemng mase. Maszy-
na przeleciata jednak nad nig, potem
opadta, dotknefa ziemi, przebiegta ka -
watek i zatrzymala sie.

Kiedy przy pomocy pilota Dobria-
kew, sapiac i dyszac, wygramolit sie
z kabiny, zobaczyt, jak z é)o’fozonej
za pobliskim wawozem wsi biegli do
nich miejscowi ludzie, a na samym
przedzie gromada dzieci.

— Co sie stato, mtody cztowieku?--
zapytat ja najspokojnleg'] pilota Do-
briakow, mimo ze nie ochtongt jeszcze
z wrazenia. Siegnat do kieszeni po
chusteczke, by otrze¢ obficie zroszeng
potem twarz.” — Nieprzewidziany po -
stoj? Aj-aj-aj, — pokiwat gtowg z za-
lem. — Trzeba bedzie przenocowac?

— Woypada godzine lub dwie pocze-
kaC — odrzekt spokojnie_pilot. — Wi-
dzicie, jaka zamieC. Trzeba takze

sprawdzi¢ silnik.

— Co sie stato? Pomozemy wam —
stowa te wyrzekt wysoki kedzierzawy
chicnak. Pracuje w elektrowni jako
mechanik, a oprocz tego ukonczytem
kurs dla kierowcéw. Chetnie wam po-
moge.

— Zjawiliscie sie w sama pore! —
krzyknat wesoto lotnik. — ChodzZ 1 po-
magaj. We dwojke wzieli sie do ro-
boty.

Piotr Nikotajewicz Chciat takze Fo-
moc, lecz gdy przekonat sie, ze tylko
przeszkadza ~pracujgcym, — zaprzestat
starann i zblizyt sie do grupy kotchoz-
nikbw zywo nad czym$ dyskutujg -

cych.
y (cdn)

ttum, z ros. O. Win.
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REKORDOWY LOT
MIKOLAJA KUZNIECOWA

Radiotelegrafistka Wala +tazurkina
siedzi przy radioaparacie i podnoszac
od czasu do czasu_mikrofon wywotuje:
Ja — ,,Narzan“ ja — ,Narzan“, wy-
wotuje 99—32, wywotuje 99—32... Prze-
chodze na odbior”,

Przystuchuje sie — nie ma odpowie-
dzi. Wiec ponawia wotanie: ,Ja —
Narzan, ja — Narzan...“

I oto nagle odzywa sie wyrazna od-
powiedz: ,,Ja — 99-32, ja — 99-32, wra-
cam do domu!

Nie ukrywajac radosci Wala klaszcze
w dionie 1 ze wzruszeniem oznajmia ze-
branym:

— ldZcie, idZcie — Mikotaj Mikota-
jewicz wraca do domu!

Komendant Oddzialu Jakub Danito-
wicz Forostienko spoglada na
sekundomierz.

— W tej chwili nadleci.

| jak na potwierdzenie jego stow na
horyzoncie za rzeka pod duza, bialg
chmurg pojawit sig¢ ciemny punkt. W
miare zblizania sie do lotniska zaczat
przybiera¢ coraz wyrazniejsze cechy
sylwetki samolotu sportowego ,,Jak-18"

Z ziemi wzbija_sie rakieta. Samolot
wykonuje krag i laduje przy lite-
rze ,, T

Lot zakoﬁczon?/. Z kabiny wysiada
usmiechniety pilot sportowy Mikotaj
Kuzniecow. Na glowie ma szlemofon,
na sobie — spadochron. Koledzy witajg
go radosnie i serdecznie, winszujg zna-
omitego lotu.

Anna Bodriagina, piiot-instruktor
Centralnego Aeroklubu w Moskwie.

174

..11 pazdziernika o godzinie 13 minut
56 i 30 sekund wystartowat z lotniska
Tuszyno samolot, prowadzony przez pi-
lota sportowego Mikotaja Mikotajewi-
cza Kuzniecowa. O godzinie 14.00 minut
i 05 sekund samolot mingt punkt kon-
trolny i wzigt kurs. Nalezatlo przeby¢
trase liczaca pot tysigca kilometréw:
Tuszyno — Katuga — Wiazma — Tu-
szyno z rekordowg szybkoscia.

Mikotaj Kuzniecow nie jest nowicju-
szem w lotnictwie. Jeszcze w roku 1936
jako siedemnastoletni $lusarz é'ednej z
L{?bfgyk stotecznych wstagpit do aero-

ubu.

W moskiewskim aeroklubie zaczeta
sie droga lotniczego zycia KuZniecowa
jako ucznia - pilota. Do dnia dzisiej-
szego zajmuje sie sportem lotniczym.
Od roku 1937 po ukonczeniu kursu in-
struktorskiego Kuzniecow pracowat w
aeroklubie szkolagc chtopcow i dziew-
czeta. A pOzniej przeszedt nauke w woj
skowej szkole lotniczej i zostat skiero-
wany do oddziatu. Dowodzit kluczem i
eskadrg, byt nawigatorem eskadry. Szko
lit pilotéw dla lotnictwa wojskowego
Armii Radzieckiej;l. Piiknq i peing sta-
wy droge przebyt Mikotaj Kuzniecow.
Ona to stanowi zrédlo bogatego do-
Swiadczenia lotniczego i duzych umie-
jetnosci organizacyjnych.

W ksigzce lotow Mikotaja Kuznieco-
wa widnieje liczba ,,2 500“. Stanowi ona
ilos¢ godzin, ktoére wylatat sportowiec
na jedenastu typach samolotow i trzech
typach szybowcow.

Komunista Mikotaj Kuzniecow trzy-
krotnie brat udziat w lotniczych defi-
ladach w dniu Stalinowskiego Lotnic-
twa. Po raz pierwszy bylo to w roku
1948. Wéwczas znajdowal sie on w gru-

pie tworzgcej stowa, Kktore ptyna z
serc ludzi ‘radzieckich: ,,CHWALA
STALINOWI*, W latach 1949 i 1950

latat w grupie pilotazowej dowodzonej
przez ,J. D. Forostienke. Tysigce mo-
skwiczow goraco oklaskiwato mistrzow-
ski  pilotaz  pilotéw sportowych
DOSAW'u.

I oto Mikotaj Kuzniecow powrdcit z
lotu rekordowego. Do lotu tego starto-
wat z poczuciem ogromnej odpowie-
dzialnosci. Dhugo przy%otovv?lwa} sie do
niego. Czterokrotnie oblecia tras?], atéy
IS¢ po prostej bez najmniejszych od-
chylei. Na niektérych jej odcinkach
trzeba byto lecie¢ kierujac sie tylko
busola, %dyz brak byto punktéw orien-
tacyjnych.

Do kogo dotychczas nalezat ten re-
kord? — spytano Kuzniecowa, gdy zaj-
mowat miejsce w samolocie.

Na razie do nikogo, gdyz w tabeli re-
kordéw miedzynarodowych  znajduje
sie puste miejsce — i po minucie mil-
czenia rzekt z przekonaniem:

— Ten rekord bedzie nalezat do ra-
dzieckich pilotéw sportowych!

Dowi6dt on czynem Erawdziwoéci
tych stow, zdobywajac rekord szybko-
Sci na samolocie sportowym trzeciej ka-
tegorii ciezarowej. Po locie opowiadat:

Pilot sportowy Centralnego Aeroklu-
bu im. W. P. Czkatlowa — Mikotaj
Kuzniecow, nowy rekordzista.

— Meteorolodzy - synoptycy przepo-
wiedzieli mi dobrg pogode i mieli ra-
cje. Przelot odbywat sie normalnie. Po-
goda sprija}a. Na pierwszym odcinku
trasy wiat wiatr pomyslny, na drugim
staby boczny. Silnik pracowat dosko-
nale. Samolot przygotowany byt bez
zarzutu. To zastuga mechanika Goto-
(rjnazlowa. On przygotowat mi samolot
o lotu.

Dolatujagc do Katugi potaczytem sie
za pomocg radia z komisarzem sporto-
wym towarzyszem Panczenko, ktéry
ustalat moje  potozenie nad punktem
kontrolnym. Dolatujgc do Wiazmy, da-
tem o sobie zna¢ przez radio komisa-
rzowi sportowemu towarzyszowi Ptato-
nowowi. Z lotniska Tuszynskiego od-
szedtem na wysokosci 200 m. Caly lot
odbywatem na wysokosci 200 — 250 m.

Ciesze sie, ze udato mi sie ustanowic
rekord na cze$¢ zblizajacego sie Swie-
ta — 34 rocznicy Wielkiego Pazdzier-
nika. Teraz chce potrenowa¢ na samo-
locie ,,Jak-11" i osiagna¢ nowe sukcesy
dla ukochanej Radzieckiej Ojczyzny.

X

Wedtug wstepnych obliczen, sporto-
wy samolot ,,Jak-18“ pilotowany przez
Mikotaja Kuzniecowa, przelecial trase
500 km ze Srednig szybkoscig 250 km
na godz. Takiego wyczynu nie zapisano
dotychczas ani w miedzynarodowej, ani
w radzieckiej tabeli rekordow.

Cala dokumentacja lotu Mikotaja Kuz
niecowa skierowana zostata do Komisji
Sportowej Centralnego  Aeroklubu
ZSRR im. W. P. Czkatowa, w celu za-
twierdzenia go jako wszechzwigzkowe-
go rekordu. Nastepnie dokumentacja
skierowana zostanie do Miedzynarodo-
wego Zrzeszenia Lotniczego %FAI), W ce-
lu zarejestrowania wyczynu Mikolaja
KuzZniecowa, jako mi?dzynarodowego
rekordu szybkosci samolotu trzeciej ka-
tegorii ciezarowej.

(Kw.)
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INSTRUKTOR

SPADOCHRONOWY'

W. KOZLOW
instr. Centralnego Aeroklubu ZSRR

Juz od wielu lait upra-
wiam sport spadochroniar-
ski. Skakatem juz okoto 700
razy. Nie mniej jednak kaz
dy nowy skok jest dla mnie
krokiem naprzod, dalszym
doskonaleniem mych osiag-
nie¢ sportowych.

Powazng probg byty dla
mnie zesztoroczne zawody
spadochronowe, z okazji
20-ej rocznicy istnienia ma-
sowego sportu spadochro-
nowego w ZSRR. Program
zawodow obejmowat skom-
plikowane ¢wiczenia, kto-
rych wykonanie wymagato
gruntownego przygotowa-
nia fizycznego, odwagi, do-
ktadnosci i btyskawicznej
orientacji.

W ciggu Kilku dni trwa-
nia zawodow wykonatem
osiem skokéw, obejmuja-
cych szereg Cwiczen. Ska-
katem z trzech r6znych wy-
sokodci: 1000, 1300 i 1600
metrow z opdznieniem 10,
15 i 20 sekund.

Cwiczenia na dokfadnos¢
lagdowania odznaczaly sie
szczegblnie zacieta walka.
Po pierwszych skokach z
wysokosci 1000 i 1500 me-
trow uzyskatem nieomal
identyczne wyniki z mio-
dym sportowcem Kalini-
nem. Totez zaréwno ja, jak
i przyszty mistrz musielis-
my powtdrzyé cwiczenie.
Kalinin zgromadzit wiek-
szg ilos¢ punktéw, a ja miu-
siatern zadowoli¢ sie trze-
cim miejscem.

Po zawodach pracowa-
tem dalej nad doskonale-
niem swoich umiejetnosci
skoczka. Trenowatem sy-
stematycznie, stale podno-
szac jakos¢ skokow i osia-
gajac coraz lepsze wyniki.
W ciggu pazdziernika i li-
stopada ubiegtego roku
wykonatem 15 skokow.

_Utozytem sobie plan tre-
ningbw w okresie zimo-
wym, ktérego trzymatem
sie Scisle. Specjalng uwa-
ge poswiecitem skokom na
doktadnos¢ ladowania i z
op6znionym otwarciem spa-
dochronu o 10, 15, 20 i 30
sekund. W ciggu zimowych
miesiecy wykonatem 25
skokéw. Procz tego duzo
czasu poswiecitem w tym
okresie przygotowaniu teo-

Studiowatem
materiat dotyczace po-
przednich zawodow, zazna-
Jamiatem sie z nowowyda-
nymi pracami z zakresu
spadochroniarstwa, powta-
rzatem instrukcje dla spa-
dochroniarzy, aby poznac
doktadnie wszystkie prawi-
dita i przepisy wykonywa-
nia skoku, konserwowania
i eksploatacji sprzetu, u-
ktadania spadochronu.

retycznemu.

Bedac instruktorem ae-
roklubu, pracuje roéwniez
nad szkoleniem nowych
sportowcow. Niektorzy z
moich uczniéw sg juz do-
$wiadczonymi  spadochro-
niarzami.

Duze sukcesy osiggnat na
przyktad szofer Wotkow.
Wykonuje on skoki z wy-
sokosci 600, 1000 i 1300
metréw. Ma juz ich za 60-
bg 65.

Robotnik fabryki im. Ba-
bajewa — Bogaczew row-
niez wyszkolit sie na spa-
dochroniarza w naszym
aeroklubie. Dobre wyniki
osie;h nat na zawodach miej-
skich. Zdolnego tego ucz-
nia przygotowuje obecnie
do egzaminébw na uzyska-
nie tytulu sportowca —
spadochroniarza pierwszej
kategorii.

Doskonate postepy czyni
takze studentka Uniwersy-
tetu Moskiewskiego — Ka-
sparowa. Do aeroklubu
wstapita wiosng 1950 r., a
ma Juz za sobg kilkadzie-
sigt skokow i brata udziat
w zawodach wszechzwigz-
kowyeh.

Druzyna naszego aero-
klubu zdobyta na zawo-
dach miejskich pierwsze
miejsce i list pochwalny
miejskiego  komitetu DO-
SAW.

Nasze sukcesy zobowigzu-
ja nas do jeszcze sumien-
niejszego doskonalenia te-
chniki skokoéw, do osiggania
jeszcze lepszych wynikéw,
do jeszcze szerszego popu-
laryzowania sportu spado-
chroniarskiego wsréd ra-
dzieckiej miodziezy, do wy-
korzystania wszystkich mo-
zliwosci treningow i nauki.

Thum. Roman Frenkel



OD SZYBOWCA
DO GUMOWKI(5)

Nastei(pnym modelem, ktory bedzie-
my wykonywa¢ jest model kadtubowy
z napedem gumowym. Przy budowie
tego modelu wykorzystamy, skrzydia,
Smigto, gumebl stateczniki z modelu
szkolnego szybowca, wykonujac jedynie
kadtub 1 podwozie.
Oto spis materiatdw, ktore .beda
nam potrzebne: 4 beleczki sosnowe
5X5 mm o dtugoséci 700 mm; 1 listwa
sosnowa 0 przekroju 6X10mm i diugo-
§ci 100 mm; dwa arkusze papieru na po-
krycie 700X200 mm, drut stalowy $red-
nicy 1 mm dlugosci 50 mm i Srednicy
1,5 'mm dtugosci 150 mm i drewno sos-
nowe 0 wymiarach 200X20X5 mm; dre-
wno lipowe 120X60X50 mm, blaszka o
wymiarach 30X10 mm, sklejka grubo-
§ci 1 mm o wymiarach 200X20 mm.

Pos’ruglgjgc sie rysunkiem warszta-
towym kadtuba skfadamy na rysunku
boczne drabinki kadtuba wykonywujac
odtuznice z listewek sosnowych o prze-

roju 2X2 mm i dhugosci 700 mm kaz-
da. Po sklejeniu wszystkich rozporek
(0 przekroju 2X2 mm) skfadamy kadtub
positkujac  sie rysunkiem w widoku
z gory.

Jak poprawnie skleja¢ drabinki ka-
diuba podano na rysunku nastepnym.
Aby w miejscach sklejenia podtuznie
z_rozporkami drabinki nie przyklejaty
sie do rysunku, wskazanym jest podto-
zenie pod nie kawatkéw papieru, jak to
wida¢ na rysunku.

Po sklejeniu kadtuba przyste;f)uje-
my do wykonania przedniego 1 tylnego
zakonczenia, tak zwanych grzybkow.
Grzybek przedni jest obsadg oski $mi-
gta, a grzybek tylny posiada haczyk stu-
zacy do zaczepiania gumy napedowej.
Szczegbty wykonania obu grzybkow po-
kazane sg na rysunkach.

Podwozie modelu kadtubowego WY
konane jest identycznie jak w modelu
belkowym z tym, ze nie jest przesuwa-
ne na kadtubie, a umiejscowione w od-
powiednich ~ otworach  znajdujacych
sie z boku kadtuba. (Patrz rysunki).

W jaki sposéb potaczyC skrzydia
i stateczniki z kadtubem pokazuja row-
niez najlepiej rysunki.

Po_sklejeniu kadtuba i przytwier-
dzeniu wszystkich elementow model
nasz jest gotowy do lotow.

Gume napedowg mozna nakreca na
okoto 400 — 500 obrotéw, uzyskujac ka-
dtubowym modelem loty nawet ponad
1 minute.

(pe)

W SKROCIE

Czestochowa — Zarzad Oddziatu Li-
gi Lotniczej w Czestochowie organizuje
trzymiesieczny kurs modelarstwa lotni-
czego. Zajecia beda sie odbywaly trzy
razy w tygodniu w godzinach wieczor-
nych w modelarni Oddziatowej przy ul.
Waszyngtona 62.

Wyktady prowadzi¢ bedzie instruktor
Ciesielski.

Blizszych informacji dotyczacych kur-
su udziela Os$rodek Propagandy LL w
Czestochowie.

776

W SKROCIE

0 —-

Widok ogélny modelu i sposéb wykonania grzybka: 39 — tulejka,» 40 —
podkiadki-tozyska. Dalszy ciag rysunkdw w numerze nastepnym.

W SKROCIE

Gdansk — W roku biezacym Liga Lot
nicza znacznie rozbudowata i dalej roz-
budowuje sie¢ modelami lotniczych. W
chwili obecnej organizowane sg mode-
larnie oddziatowe w powiatach oraz
przy szkotach i wiekszych zakladach
pracy. Miedzy innymi modelarnia taka
jest organizowana przy Stoczni Gdan-
skiej im. ,,Komuny Paryskiej“. Kandy-
datow do modelarni kierujg Zarzady
ZMP i rady druzyn harcerskich.

Czestochowa Starania Zarzadu

W SKROCIE

W SKROCIE

Miejskiego Oddzialu LL w Czestocho-
wie 0 przydziat samolotu sanitarnego
zostaly uwieficzone powodzeniem.

Samolot ten zostat przeznaczony do
niesienia pomocy w nagtych wypad-
kach, a szczeg6lnie w razie konieczno-
§ci przewiezienia chorych na operacje
w klinikach specjalistycznych. Sanitar-
ka lotnicza stanie sie dla mieszkaricow
Czestochowy i okolicy jeszcze jednym
bardzo waznym usprawnieniem w dzie-
dzinie lecznictwa.



MALE LOTNICTWO | POGODA

Zatem nie pionowa rozbudowa chmur
lecz wyrazny dzienny przebieg wiatru
jest najbardziej typowym elementem
dajgcym sie zaobserwowaC wizua'ne
ktory charakteryzuje najlepiej natezenie
i czestotliwo$¢ wystepowania pradéw
pionowych. O stusznosci tej tezy mozna
sie bylo przekona¢ podczas ostatnich
Krajowych Zawodéw Szybowcowych
w Inowroctawiu. Nie dojrzata ona jed-
nak jeszcze wtedy do ostatecznego sfor-
mutowania.

Przerwanie pionowego rozrostu chmur
kiebiastych uzaleznione jest od napot-
kania przez nie warstwy inwersyjnej
izoter,micznej lub przynajmniej warstwy
o malym pionowym gradiencie, tempe-
ratury zwanej przez autora ogolnie;
termiczng warstwg hamujacg. Poniewaz
jednak podczas dni o niewielkim roz-
roscie chmur kiebiastych czesto zdarza
sie, ze nosi bardzo dobrze, zatem po-
wstaje pytanie, czy czasami nie termi-
czne warstwy hamujgce wywierajg tak
zbawienny wplyw na wzrost natezenia
pradéw pionowych. Istotnie tak jest,
gdyz termiczne warstwy hamujace skra-
cajac pionowy zasieg pradow wstepu-
jacych zmuszajq energie cieplng dostar-
czang danego dnia przez stonce do gro-
madzenia sie w l[()rzyziemnej warstwie
powietrza wskutek czego natezenie pra-
doéw pionowych osigga w niej duze
wartosci. Gdyby warstwa hamujgca nie
istniala to energia stoneczna rozproszy-
taby sie w duzej warstwie powietrza, w
wyniku czego ostabitoby sie natezenie
pradéw pionowych, i to w powaznym
stopniu (dlatego bywa dos¢ czesto, ze
Brzy silnie spietrzonych chmurach kie-

ia)stych bardzo trudno spotka¢ nosze-
nia).

Widzimy, ze inwersje, a w mniejszym
stopniu i izotermie, ktére dotychczas
byty uwazane niestusznie za wroga szy-
bownictwa. Nr. 1, w szeregu wypadkow
sg ich wybitnymi  ¥przymierzencami
réwniez ruchy falowe i prady pionowe
z nimi zwigzane powstajg  wiasnie
wzdtuz inwersji). Nasze pojecie o wpty-
wie termicznych warstw  hamujgcych
na wystepowanie pradéw pionowych
musza jak widzimy ulec gruntownej re-
wizji. Zanotujemy sobie na razie: inwer-
sje lub izotermie hamujg pionowy zasieg
pradéw wstepujacych, ‘lecz jednoczesnie
przyczyniaja sie do wzrostu natezenia i
czestotliwosci  wystepowania  pragdow
wstepujacych ponizej ich, o ile oczywis-
cie istniejg tam warunki sprzyjajace
powstawaniu pradéw pionowych. O ile
np. pod inwersjg lub izotermig panuje
rownowaga stafa, to sam fakt wystepo-
wania inwersji czy tez izotermii nie spo-
woduje ponizej nich wystepowania pra-
doéw pionowych. Inwersje czy tez izo-
termie zaczynajace sie od powierzchni
ziemi sprowadzaja zasieg pradéw pio-
nowych do zera tj. w zasadzie uniemoz-
liwiajg ich powstawanie.

Widzimy, ze juz nawet tygodniowa
obserwacja ,jmodeli-sond“ wystarczyta
do poczynienia wazniejszych spostrze-

*) Na przyktad, gdy chodzi o regular-
ne_noszenie przy przelocie, a nie o 0sig-
gnigcie wysokosci.

(odcinek I11)
Mgr WEADYSEAW PARCZEWSKI

zen oraz do ostatecznego sformutowania
wynikéw dotychczas nieskrystalizowa-
nych.

Zestawimy je w catosci:

— mozna wyliczy¢ potozenie, pochy-
lenie i przemieszczanie sie poje-
dynczych kominéw pradow wste-
pUJE}CyCh,

— wielkos¢ dziennego wzrostu pred-
kosci i porywistosci  wiatru jest
miarg natezenia i czestotliwosci
pradéw pionowych,

— czestotliwos¢ przechodzenia przez
aany punkt kominéw termicznych
okresla pulsacja wiatru o okresie
czasu charakterystycznym dla da-
nej predkosci wiatru i odlegtosci
miedzykominowej,

— okres miedzykominowej pulsacji
wiatru skraca sie wraz ze zwiek-
szeniem sie czestotliwosci wyste-
powania kominow oraz ze wzro-
stem S$redniej predkosci wiatru,

— moment wkraczania na dany teren
kominu termicznego charakteryzu-
je sie bardziej nagtym i intensyw-
nym wzrostem predkosci wiatru,
anizeli to sie dzieje podczas poza-
kominowych  podmuchéw  oraz
skretem ‘wiatru réwniez bardziej
nagtym i wyraznie wigkszym (rze-
du Kilkunastu i wiecej stopni), ani-
zeli to ma miejsce przy odchyle-
niach kierunku towarzyszacych
zwyktym podmuchom,

— silny pionowy rozw6j chmur typu
kigbiastego, przy braku raznego
dziennego wzrostu predkosci i tur-
bulencyjnosci wiatru, nie idzie w

Rys. 4. Dzienny

rer— —FFrFip=TJr

parze z wystepowaniem intensyw-
nych, a przede wszystkim regular-
nych pradéw pionowych nawet w
okresie ich rozrastania,

— wystepowanie termicznych warstw
hamujacych (przede wszystkim in-
wersji | izotermii) ponizej, ktorych
istnieje duzy pionowy spadek tem-
peratury hamuje wprawdzie pio-
nowy rozwoj pradéw wstepujacych,
lecz jednoczesnie wzmaga ich in-
tensywno$C i czestotliwose, dzigki
czemu wytwarzajg sie w warstwie
przyziemnej bardzo dobre warunki
do wykonywania przelotow bezsil-
nikowych.

O WSPOLPRACY METEOROLOGII
Z MALYM LOTNICTWEM

Dotychczas o ile nam wiadomo —
wspotpraca miedzy mitosnikami mode-
larstwa lotniczego a przedstawicielami
meteorologii ograniczata sie do wystu-
chania — i to tylko przez najbardziej
zaawansowanych — Kilku godzin wy-
ktadow z meteorologii podczas kursow
szkoleniowych wyzszego rzedu. Potem
uzywajac prawdopodobnie, ze nie moz-
na wplywaé na lot modelu niekierowa-
nego wolg cztowieka nawet radiem,
przestawano sie bardziej interesowac
zagadnieniami  pogody. = Meteorolodzy
lotnictwa nie majac natomiast ,zielo-
nego pojecia“ na czym ten piekny sport
polega, i jakimi rzadzi si? prawami,
réwniez uwazali, ze niewiele majg do
powiedzenia w tej dziedzinie.

(c.d.n.)

przyrost predkosci wiatru.

okoto potudnia -porywisty silnieply wiatr
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(dokonczenie z n-ru 46)

SPOSOB WYKONANIA BURY ZAROWEJ
Rure zarowa mozna wykona¢ dwoma sposobami. Wedtug pierw-
szego sposobu komore spalania, dysze odrzutowa i rure wylotowa
wykonuje sie¢ na tokarni i lutuje mosigdzem. Wedlug drugiego —
czesci rury wykonuje sie z blachy stalowej i spawa punktowo.

Je$l rure zarowa wykonuje sie pierwszym sposobem, to na-,
lezy zachowa¢ podang nizej kolejno$¢ czynnosci.

Przygotowac stalowa ciagnieta rure, wewnetrzna s$rednica kto-
rej winna sie réwnaé¢ wewnetrznej srednicy komory spalania.
Sprawdzi¢ i ewentualnie dokfadnie wyréwna¢ wewnetrzng srednice
rury, ktéra moze pos adaé¢ owal. Wykona¢ oprawke wg wewnetrz-
nej” Srednicy rury, przewierci¢ przez rure i oprawke otwdér s$redni-
cy 5 mm, zalozy¢é w ten otwédr bolec | zacisngé¢ nakretka. Zabez-
pleczy te rure od obracania sie dookota oprawki podczas toczenia.
Obtoczy¢ rure przy obrotach 200 — 2S0 na minute, sprawdzi¢ mi-
krometrem wymagana grubo$¢ s$cianki 1 odcia¢é nozem potrzebny
odcinek gotowej rury - komory spalania.

Rure wylotowa wykonuje sie takze wg podanego wyzej SposoO-
bu. W wypadku trudnosci w obrobieniu rury na catej dtugosci moz-
na wykona¢ ja z dwoéch jednakowych czesci.

Dysze odrzutowa wykonuje s e na tokarni z kawatka okragtej
stal; srednicy 65 — 70 mm i dtugosci 150 mm. Po zacisnigciu tej
stali w tokarni nalezy $ci$le w srodku wywierci¢ na wylot otwor
Srednicy 25 mm. Nastepnie obtoczy¢ wewngtrzng stozkowa po-
w erzchnie dyszy do szerokosci paseczka u podstawy stozka row-
nej 15 mm, przy czym dhlugo$¢ stozka powinna by¢ troche w ek-
sza od podanej na rysunku. Obtoczenie z zewnatrz przeprowadza
sie przy natozeniu dyszy na duraluminiowa lub stalowa oprawke
w ksztatcie stozka $cietego i zablokowaniu jej przy pomocy koétka
$rednicy 4 mm i odpowiednicn wycie¢ w rurze.

Srednica wewnetrzna dolnej podstawy stozka winna by¢ réw-
na zewnetrznej $rednicy komory spalania, a $rednica zewnetrzna
gérnej podstawy — wewnetrznej $rednicy rury wydechowej.

Pierscien gwintowany z kotnierzem dla oparcia siatki zaworowej
wykonuje sie takze natokarni.

Poczatkowo nalezy przylutowa¢ komore spalania do dyszy od-

Przy wykonywaniu rury zarowej na_tokarni grubo$¢ Scianek
nie moze by¢ wieksza niz 0,2 mm (najlepiej 0,15 mm), przy wyko-
nywaniu rury z blachy grubo$¢ S$cianek komory spalana | dyszy
odrzutowej — 0,15 mm, a rury wydechowej — 0,1 mm.

Szerokos$¢ szwu ‘i odlegtos¢ miedzy pifnktami przy spawaniu
blachy nie moze przekracza¢ 5 mm.

Wewnetrzna powierzchnia rury zarowej powinna by¢ zupeinie
gtadka 1 pozbawiona jakichkolw ek nieréwnosci, hamujacych prze-
ptyw strumienia gazoéw.

SKEADANIE SILNICZKA

Przed skiadaniem silniczka trzeba sprawdzi¢ czy zostaty wy
konano wszystkie detale i przetrze¢ je suchym i czystym barcha-
nem (tkanina Iniano - bawelnana).

Skladajac gtowice trzeba w pierwszym rzedzie natozy¢ owiew-
ke na dysze tak, by otwory na itge i rurke paliwowa schodzity sie
z otworami na dyszy. Dobrze jest jesli owiewka nachodzi z pew-
nym oporem. Nastepnie wkrecamy do oporu rurke doprowadzajag-
cg paliwo. O$ zbiorniczka musi by¢ réwnolegta do osi_silniczka.
Jeshi rurka jest przylutowana do~ zbiorniczka, to potozene jego
mozna regulowaé¢, nakiadajac podktadke na kotnierz rurki. Dalej
wkrecamy iglice, ktéra musi przechodzi¢ $cisle przez Srodek otworu
rurki paliwowej.

Sktadanie siatki zaworowej odbywa sie nastgpujaco: nalezy roz-
tozy¢ réwno zawory na siatce zaworowej, nakreci¢ jedng nakretke
na szpilke i zalozy¢ nakladke, ostroznie natozy¢ na szpilke siatke
z zaworami, a na nig—tarcze zaciskajaca, natozy¢ druga podkiad-
ke i skreci¢ tymczasowo catos¢. Korice zaworéw w nny sie znajdowacd
w odlegtosci 2— 25 mm. od krawedzi siatki. Osie  symetrii- zawo
row muszg $cisle schodzi¢ sie z linlami promieni przeprowadzonych
ze S$rodka siatki przez s$rodki otworéw zaworowych. Po dokonaniu
nozem kieszonkowym potrzebnych poprawek w potozeniu zaworéw,
skreci¢ ostatecznie cato$¢. Tymze nczem nalezy odchyli¢ zawory
na odlegto$¢ do 0,5 mm. od siatki zaworowej.

Po zlozeniu siatki zaworowej sklada sie ostatecznie caty sil-,
nik w sposéb nastepujacy: ustawi¢ rure zarowa pionowo komora
spalania do gory, wiozy¢ do komory spalania siatke zaworowa tak,
by oparta si¢ o kotnierz, i by zawory byly zwrécone do wewnatrz
komory, a nastepnie wkreci¢ recznie gldwke do komory spalania,
zwracajac uwage, zeby nie pognie$¢ jej delikatnych $cianek.

Ostatecznie ztozony silniczek mozna ustawia¢, albo na modelu,
ustalajac uprzednio jégo $rodek c ezkosci, albo na doswiadczalna
hamownie i po nalaniu paliwa przystapi¢ do zapuszczania.

rzutowej, nastepnie

doktadnie ! réwno ztaczone.

rure wylotowa do dyszy odrzutowej i
écien dgwintowany do komory spalania. Wszystkie czesci musza by¢

pier-

Na rysunkach obok — element

GOSPODARKA FINANSOWA KOt LIGI LOTNICZEJ

W 46 numerze SiM-u méwiliSmy o po-
trzebie sprawdzania i wiasciwego przyj-
mowania rachunkéw dla kola. Dzislaj
przejdziemy do omoéwienia protokdiar-
nego zdawania sprawozdah i dowodéw
stanu kasy przez ustepujacego skarbni-
ka jego nastepcy.

Przekazujagc sprawy kasowe nalezy
podaé dowody wszystkich wydatkow,
a wiec rachunki, przelewy czy tez prze-
kazy utozone wedtug dat, azeby w chwili
sporzadzenia protokotu zdawczo-odbior-
czego mozna byto wszystkie dowody
sprawdzi¢. W ten sam sposob nalezy
przedstawi¢ dowody wplywow kaso-
wych, a wiec przede wszystkim karty
ewidencyjne cztonkéw z zeszytem, w
ktorym odnotowuje sie skiadki czton-
kowskie oraz sprzedaz znaczkéw i po-
kwitowania ich odbioru.

Tak samo nalezy przygotowa¢ kon-
trolki  prenumeratorow pism lotni-
czych, ktére rozprowadza koto. Obo-
w gzkiem ustepujacego skarbn ka jest
wyprowadzenie stanu kasy na biezgco
i uregulowanie wszelkich zalegtosci w
zarzadach Oddziatow ewentualnie Okre-
gow.

Po przygotowaniu kasy do przekaza-
nia jej nastgpcy — ustepujacy skarbnik
winien uzgodrf¢ na podstawie posia-
danych i zatwierdzonych dokumentéw
strone wplywdw i rozchoddéw z posia-
danej gotéwki w kasie ewentualnie na
koncie kola w banku.

Zobaczymy dla przykfadu, jak to po-
winno wygladac.

Koto nr 15 liczy 32 cztonkéw wpta-
cajacych na_ biezaco skfadki. W dniu
przejmowania kasy kota nowy skar-
bnik otrzymat dowody przychodowe,
rozchodowe i pienigdze jak réwniez
wszystkie zapisy i ewidencje w nale-
zytym porzadku.

Na podstawie sprawozdania ustepuja-
c%%q skarbnika oraz protokétu zdawczo-
odbiorczego wynika, ze skarbnik urze-
dowat od dnia 31. XII. 1950 r. do dnia
30. VI. 1951 r. (daty tu podajemy dla
przyktadu).

Ze sprawozdania tego wynika, jak
réwniez na podstawie wszystkich do-
wodow, ze skarbnik calg gospodarke
finansowg przejagt w najlepszym po-
rzadku. Teraz nasuwa sie pytan e, jak
poprowadzit gospodarke finansowg Kota
skarbnik od dnia 31. XII.50 r. do dnia
30.VL.51 r. i jak powinien sporzadzi¢
sprawozdanie na podstaw ¢ posiadanych

owoddéw do protokotu zdawczo-odbior-
czego?

Sprawozdanie powinno wiec przede
W?(zystkiem by¢ krétkie i tresciwe i
tak np:

Sprawozdanie kasowe Kola Nr 15
przy Szkole Podstawowej Nr 6 sporzgadzone
na “podstawie dowodéw “za okres od dnia
31.Xn.50 r. do dnia 30.VL51 r.
Stan kasy w dniu 31XII.50 r. — zl. 520

Stan cztonkéw Kota w dn. 31.XH.51 r. — 32

WV ptywy
Wplywy ze sktadek od 31. XII.50 r.
do 30. VI.51 r. zt. 118
Wplywy ze znaczkéw od 31. XI1.50 r.
do 30. VI.51 r. zt. 12
Wptywy z prenumeraty cza$. lotn. od
31 XI11.50 r. do 30.VI.51 r. zt. 15
Whplywy z imprez org. przez Koto od
31 XI11.50 r. do 30.VI.51 r. zt. 232
Wplywy Razem: zt. 387
WwWydatki
Woynajecie sali na zabawe w dniu
30.V.51 r. zt. 80
Wynajecie orkiestry na zabawe
w dniu 30. V.51 r. zt. 50

Zakup sprzetu modelarskiego zt. 15
Przelewy na konto Oddz. LL za
sktadki w okresie od 31. XI1.50 r.
1 do 30.VI.51 r.

rury zarowej 1 czeéci zaworu
blaszkowego.
opracowat R. F.
Przelewy na konto redakcji za
SiM w_okresie od 31. XI1.50 r. do
30. VI.51 r. zt. 12
Przelewy za znaczki lotnicze zt. 12
Optaty pocztowe zk. 6,70
Wydatki Razem: zt 26570
Stan kasy na koncie P.K.O. w dn. 30ei51 r.
zIl 126,50
(zt. 520 z dn. 31. XI1.50 r. 1 387 zt. — 26570
121,30 razem 126,50
Stan cztonkéw w dniu 30. VI. 51 r. 57
,» prenum. pisma lotn. 57
Warszawa, dnia 30.VI.51 r.
Przewodniczacy Kota t
(=) podpis
Skarbnik kola
(—) podpis

Jak z powyzszego wynika skarbnik
pracowat bardzo gobrze. Chodzi wiec
teraz tylko o sporzadzenie protokdtu
zdawczo-odbiorczego przez ustepujace-
go skarbnika.

|
Protokét zdawczo-odbiorczy

Kasy Kota Nr 15 sporzadzony w dniu 1.
VIIL51 r. na podstawie sprawozdania ustepu-
jacego skarbnika kol. Wisnlaka Jana | zata-
czonych dowodéw ewidencyjno-kasowych.
1) Stan czionkéw Kota na dzien 30.VI.51 r.

zgodny ze sprawozdaniem.

2) Stan czionkéw Kola na dzien 30.VI1.51 r.
zgodny ze sprawozdanem.

3) Stan prenumerujacych czasopisma lot-
nicze na dzieri 30. VI. 51 r. zgodny ze spra-
wozdaniem.

4) Karty ewidencyjne cztonkéw Kota zgodne
ze sprawozdaniem na dzieri 30. VI. 51 r.

5) Dowcdy wptat i wyptat zgodne ze spra-
wozdaniem na dz'en 30.VI51 r.

Zdat: Podpis ustepujacego

Skarbnika

Przyjba}: Podpis przyjmujacego

Skarbnika

Potwierdzit przyjecie.

Przewodniczacy 1 Sekretarz Kota

Na tym zakonczyliSmy omowienie
gospodarki fnansowej Kot
edward Zebrowski
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POMOGLO NAM W PRACY
WSPOLZAWODNICTWO

Wspotzawodnictwem_ pracy zyje dzi$
caty naréd polski. Dzigki wspotzawod-
nictwu gornik w krétszym czasie wy-
dobywa wiecej wegla, hutnik przeta-
pia” wiecej stali, traktorzysta zaorze
wiecej ziemi. Jednym stowem nie ma
w Polsce takiej dziedziny pracy, gdzie-
by o jej wydajnosci i czasie nie decy-
dowafto = wspétzawodnictwo.

Wspotzawodnictwo stato sie dzis w
Polsce Ludowej zmierzajacej do socja-
lizmu jedna z form ostrej walki kla-
nowej, jaka toczy sie¢ na kazdym od-
cinku naszego zycia. Wspo6tzawodnic-
twem zatem oddycha¢ musi nasze lot-
nictwo. | tak obok gornika, hutnika,
wraz z calg klasg robotnicza w jed-
nym rytmie wspétzawodnictwa kroczy
polski  pilot, skoczek spadochronowy,
szybownik i modelarz.

Niemniej wazne znaczenie ma wspot-
zawodnictwo w pracy organizacyjnej
ogniw LL. W niniejszym artykule chce
przede wszystkim podkreslic  wielkie
znaczenie wspotzawodnictwa w. pracy
kot, od ktorych to zalezna jest praca
nie tylko Oddziatow LL, lecz catej or-
ganizacji.

Uwagi moje, ktorymi pragn o-
dzielic’gsie chzyteInl ami pSil%l/l—g, 80-
tyczy¢ bedg terenu Stalowej Woli,
gdzie dzieki wspotzawodnictwu pracy
ozywita sie dziatalno$¢ két, a tym sa-
mym i catego Oddziatu.

A bﬁl’O to tak: Po objeciu przez mto-
dy aktyw ZMP-owski kierowniczych
funkcji w Zarzadzie Oddziatu, kot LL
byto bardzo mato, a te ktdre widniaty
w ewidencji nie pracowaly w ogdle,
ograniczajac sie jedynie do zbierania
sktadek cztonkowskich. Niestety nie
wszystkie kota poczuwaty sie i do te-
go obowiazku. Aby wyeliminowa¢ z
szeregow LL na naszym terenie nie-
rébstwo, w pierwszym rzedzie na miej-
sce gnusnych i leniwych Zarzadow
két  powolaliSmy przy wspotudziale
cztonkéw i organizacji zetempowskich
zarzady nowe, skladajace sie z akty-
wistow ZMP.

Nowy Zarzad Oddzialu wraz z no-
wymi Zarzagdami Kot na wspolnej od-
prawie, zwotanej celem podniesienia
pracy na wyzszy poziom zdecydowat
0 wprowadzeniu  wspoOtzawodnictwa
miedzy kotami, o tytut ,Przodujacego
kota Oddziatu®. Uchwalony regulamin
wspotzawodnictwa objat w «wej tres-
ci wszystkie prace i czynnosci, jakich
wymagata potrzeba naszego terenu. W
zaleznosci od rodzaju d”~ndj procv ucfn-
lono pewng ilos¢ punktéw dodatnich
za jej wykonanie i pewng ilo$¢ pun-
ktow U{/(?/mnych W razie jej niewyko-
nania. poczatkach warunki wspot-
zawodnictwa wydawaty sie dos$¢ trud-
ne, ale gdy w’kotach wylonit sie ak-
tyw lotniczy, gdy praca przestata opie-
raC sie na Zarzadach, a przeszta na
barki_szerokiedgo aktywu, wtedy oka-
zato sie, ze zaden punkt w regulaminie
nie byl i nie jest trudny do zrealizo-
wania.
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Miesieczne ~podsumowanie wynikow
wspotzawodnictwa wykazuje, ze ak-
tywnos¢ kot z kazdym miesigcem
wzrasta. Wykres wspoétzawodnictwa
kot, wiszacy w sekretariacie Oddziatu
obliczony na maksymalng ilos¢ punk-
tébw juz na dwa miesigce przed ter-
minem okazatl sie dla niektorych kot
nie wystarczajagcy. Wprost zabrakio

kresu dlatego, ze dane koto nie ogra-
niczyto SI?] do wypetnienia prac prze-
widzianyc re?ulamlnem. Sa  kota,
ktorym “przytrafito si¢ zdoby¢ punkty
ujemne, ale przewazajaca ilos¢ dodat-
nich obrazuje, ze kota te poza matymi
potknieciami pracuja dobrze.

Tak wiec dzieki wspotzawodnictwu
i szlachetnej rywalizacji kot praca na
naszym_ terenie staneta na nalezytym
poziomie. W dos¢ stosunkowo krotkim
czasie wzrost procentowy czionkéw
osiagnat cyfre 247%.

Nie tylko wzrosta ilos¢ czionkow
i kot, lecz wzrosta rowniez iloé¢ kan-
dydatow na szkolenie lotnicze, z dnia
na dzien zwieksza sie liczba modela-
rzy, rozwija sie zycie Swietlicowe, a do-
wodem dyscypliny organizacyjnej jest
terminowe  dostarczenie Oddziatowi
sprawozdan miesiecznych i skladek
cztonkowskich. Z dnia na dzien wzrasta
rowniez liczba statych prenumerato-
row czasopism lotniczych, ktore daty
nam nieocenione ustugi w organizo-
waniu pracy kot i Oddziatlu oraz wie-
lu innych prac.

Obserwujac_ prace Ligi Lotniczej na
naszym terenie nie trudno powiedziec,
ze W tym jeszcze roku stanie w Stalo-
wej Woli wieza spadochronowa, w na-
stgpnglm trzeba bedzie pomysle¢ o
Osrodku Treningowym dla kandydatow
na tegoroczne szkolenie.

_Tak wiec wspotzawodnictwo mobi-
lizuje do_pracy lotniczej i do aktyw-
ne?o udziatu w_budowie silnych skrzy-
det pokoju najszersze rzesze czion-
kowskie. )

WEADYSEAW KOLECZKO

Z ZAWODOW

MODELAI" KICH WCIESZYNIE

W_ramach uroczystosci Miesiaca po-
g}ebblenla_ przyjazni Polsko-Radzieckiej
odbyty sig w Cieszynie zawody modeli
Iataqu(éych 0 mistrzostwo powiatu cie-
szynskiego.

Udziat w zawodach wzieli modelarze
z Cieszyna i Ustronia.

A oto wyniki — juniorzy: | miejsce
uzyskat model ,Zak® Marty Maciej-
czuk z Ustronia uzyskugazc taczny czas
w dwdch lotach 2 min. 34 sek. IlI' miej-
sce uzyskat model , Komar*
Ciencialy, takze z Ustronia.

Amatorzy: | miejsce — model ,Lalu-
nia“ Jana Cholewy 2z Ustronia, w
trzech lotach uzyskat czas 8 min. 26
sek. Il miejsce — model ,Ikar* Ta-
deusza Maciejczyka z Ustronia, ITI
miejsce — model ,,Ustron” Pawia Wi-
tali” z Ustronia.

W punktacji zespotowej | miejsce
uzyskali modelarze z Ustronia przed
modelarzami cieszynskimi.

(w)

Karola

KACIK
AKTYWISTY

REDAGUJCIE SIM
RAZEM Z NAMI

W numerze 40 naszego czasopisma
rozpoczeliSmy druk artykutdw w no -
wym dziale — w ,,Kaciku aktywisty*.
Juz w kilka dni po ukazaniu sie nume-
ru otrzymaliSmy paczke listbw na te -
mat ,,Kacika“. Warto przytoczy¢ jeden
z najbardziej charakterystycznych, kto-
ry napisat do nas kol. Stanistaw Mato-
sek ze wsi kekawica, p-ta Sicmica, pow.
Minsk Mazowiecki. W liscie tym «zy-
tamy:

»Na tamach , Kacika“ majg by¢ za-
mieszczane artykuty, ktére powinny
poméc nam w pracy ligowej. Redakcja
dobrze zrobita, ze wprowadzita tego
rodzaju ,,Kacik”. Wiele kol LL chce
aktywnie pracowaé, ale c6z — nie za-
wsze Oddziaty czy Okregi chca im po-
magac*.

Kol. Matosek ma racje piszac, ze nie
zawsze Zarzad Oddzialu dba o prace
podlegtych mu két. Zdarzajg sie jesz-
cze na ligowym terenie wypadki, ze
czlonkowie Zarzadéw przyjmujg man -
daty i pdzniej niejednokrotnie zanied-
buja swoje obowigzki, zapominajagc o
zaufaniu, jakim obdarzyli ich wyborcy.
W ,,Kaciku“ bedz’emy demaskowac biu-
rokratow i bumelantéw, a moze nawet
i szkodnikéw rozwoju naszej organiza-
cji. Jednocze$nie bedziemy populary -
zowali osiggniecia dobrze pracujgcych
Zarzadéw 1 wymieniali ich doswiadcze-
nia. W dalszym ciggu listu kol. Mato-
ska czytamy:

.Prasa lotnicza, a szczegélnie SiM,
dociera do kazdego ko'a. Kazde kolo
ma wiec instruktora w postaci tygod -
nika. Pierwszy artykut w ,Kaciku':
,»Co robi¢ w kolach w m-cu pazdzierni-
ku“, jest artykutem bardzo pozytecz -
nym*.

Istotnie zadaniem SiM-u jest poma-
ga¢ w pracy naszym aktywistom. Lecz
azeby SiM spetniat swe zadanie — mu-
si dociera¢ on do Kazdego kota, byc
systematycznie czytanym, sta¢ sie sta-
tym {acznikiem pomiedzy cztonkiem, a
organizacja.

Na zebraniach Zarzadéw kot nalezy
omawia¢ zagadnienia zamieszczone w
SiM-ie i na ich podstawie wyciggac
wnioski dla pracy koia.

Kol. Matosek wskazuje na bardzo
wazne zagadnienie, odnosnie formy
,»,Kacika“, a mianowicie:

»Proponuje zeby w , Kaciku akty-
wisty” nie tylko ukazywaly sie artyku-
ty na temat: co robi¢ i jak pracowaé¢ w
kotach, ale réwniez, aby na tamach
,.Kacika“ wypowiadali sie aktywisci LL
wyjasniajac, dlaczego jedne ko’a pra-
cujg dobrze, a drugie zle piszac, jak
dopieli tego, ze ich kola pracujg dobrze
itp.*.

Jasne jest, ze tylko czasopismo,
na ktérego lamach zamieszczane sg ko-
respondencje jego Czytelnikow, moze
by¢ naprawde pismem tych czytelni-
kow. Marzeniem redakcji jest, aby
S:M byt redagowany przez je-o Czy-
telnikbw i takie zadanie postawita



przed sobag redakcja. A wiec, Koledzy
aktywisci, czekamy na Was — wspotre-
daktorow naszego pisma.

,»Niech ten Kacik" stanie sie dzwig-
nig poziomu pracy kél LL. To sg moje
uwagi co do tego rodzaju pomocy w
pracy kot

Tymi stowami konczy kol. Matosek
list, ktoéry winien sta¢ sie przyktadem
dla tysiecy naszych aktywistow. List
ten daje redakcji mozno$¢ dostosowania
sie do wnioskéw naszych Czytelnikow.

A teraz kilka stéw o listach do ,,Ka-
cika“. Z doswiadczenia wiemy, ze wie-
lu naszych aktywistow pisze do nas, a
tym samym pomaga w pracy Zarzado -
wi Gléwnemu Lig, Lotniczej i jego re-
dakcji. Wiciu jednak kolegéw nie u-
trzymuje jeszcze z nami S$cistej taczno-
§ci, a przeciez wiemy, ze majg oni o
czym pisaé. Mozecie mi zarzuci¢, ze...
trzeba umie¢ pisa¢ do redakcji. Niekt6-
rzy wynajduja tu ,trudnosci”, polega-
jace na tym, ze: ,,..mam nietadny cha-
rakter pisma, moge zrobi¢ blad styli -
styczny” itd.

Koledzy, pierwsze ,lody* najtrud -
niej przetamac i dlatego nalezy uczy¢
sie pisa¢ od notatek krétkich, a w mia-
re wyrobienia sie — dojdziecie do pisa-
nia reportazy i artykutdw dyskusyj -
nych.

Redakcja wybaczy Wam nietadny
charakter pisma i zdarzajace sie czasem
bledy.

Zachodzi nieraz pytanie o czym pi-
sac? Tematdéw jest duzo. Na przyktad:
wiemy, ze dobrze pracuje koto LI.
przy Liceum Pielegniarskim w Kiet -
cach. Nie ma nic prostszego, jak wziaé¢
arkusik papieru i napisa¢ o wycieczce
kolezanek z Liceum na lotnisko, o tym,
jak im sie podobaly nasze samoloty,
Jak redaguja swoja gazetke, jak poma-
ga im w pracy Zarzad Okregu, jak
zorganizowaly u siebie KWWL, jak
opiekuje sie ich kotem Kierowniczka
szkoty itp.

A w'ec widrmy ze jest o czym pi-
sat. Chociazby jeszcze o tym, jak ko-
fta w wojewddztwie krakowskim i w
innych wojewodztwach przygotowuja
sie do konkursu gazetek Sciennych, jak
pracuja modelarnie, jak przebiega pra-
ca nad przygotowaniem modeli do wy-
stawy modelarskiej, ktéra odbedzie sie
w Warszawie itp.

Praca naszej organizacji ma rozne
formy i dlatego powinnismy sie wza-
jemnie uczyé.

Uczy¢ sie i pracowa¢ w naszej or-
ganizacji, to znaczy czerpa¢ pr?yk'ad
z przodujacej organizacji DOSAAF, kto-
ra wychowa a tysigce stalinowskich so-
kotow stojacych na strazy pokoju.

Uczy¢ i pracowa¢ aktywnie — to zna
czy budowaé silne skrzydia naszej oj-
czyzny, to znaczy nienawidzie¢ piratow
spod znaku USA — ktorzy bombardu-
ja_spokojnag ludnos¢ bratniej nam Ko -
rei.

Jestesmy pewni, ze .Kacik“ n?sz
szybko, przy Waszym wspotudziale, sta-
nie s'e prawdziwym instruktorem, do-
radcg i pomochikiem w pracy ligowej—
oto odpowiedz na list kol. Matoska
i wielu innych.

A wzec do spotkania w nastepnym
,»-Kaciku".

INSTRUKTOR

Kol. JERZY WEJMAN ze Zdunskiej Wolt.
Pytacie, czy mozliwa Jest budowa silnlczka
szesciotaktowegot Zanim przystgpimy do wy-
dan'a orzeczenia zadamy Wani pytanie —
czy znacie dokladnie zasade dziatania silnika
ttokowego! Na wszelki wypadek postaram
sie pokréotce wyjasni¢ to zawite dla niektd-
rych zagadnienie.

Ot6éz w lotnictwie stosuje sie, prawie wy-
tacznie silniki czterotaktowe, ,,Cztery takty"
sg odpowiednikiem czterech ruchéw tloka za-
mykajacych cykl pracy silnika. Takt pier-
wszy, to ,.ssanie". Poruszajacy sie w doét
ttok wytwarza w cylindrze podcisnienie w
wynikli czego zostaje on napetniony mieszan-
ka powietrza | benzyny. Takt drugi, to ,;spre-
zanie ». Tiok posuwajac sie ku gorze przy
zamknietych zaworach wlotowym | wyloto-
wym spreza mieszanke w mniej przestrzeni
zwanej ,komora sprezania”. Trzeci takt, to
.praca* Gazy powstatle z wybuchu mieszan-
ki zapalonej iskrg powstala pomiedzy elek-
ktrodaml Swiecy, pra na denko tloka popy-
chajac Je ku dotowi. | wreszcie, nastepuje
czwarty takt — ,wydech" poprzez otwarly
zawor wylotowy bezuzytecznych Inz teraz
spalin, ktore wydostaja sie na zewnatrz, po
pierwsze z przyczyny dnzego c'Snlenla panu-
Jacego Jeszcze  w  cylindrze | po drugie: z
przyczyny ruchu ttoku ku goérze. Jak widzi-
my w czasie dwéch obrotow walu silnika i
czterech ruchéw tioka mamy tylko Jeden
suw pracy.

Mate lotnictwo chetnie korzysta z silnlcz-
I'6-v samozaptonowych. Sg to slnlczkl liez-
zaworowe dwusuwowe. Slinlczek tego rodza-
ju posada w tloku specjalne wydecia, kt6-
rym odpowiadaja kanaly znajdujace sie w
Sciankach cylindra. W czasie ruchu tloka w
gore ponad ttokiem nastepuje sprezanie mie-
szanki podczas gdy do kartem zostaje ona
zessana. W nastepnym suw’e zapalona na
skutek adiabatycznego sprezania mieszanka
(Jak wiemy z fzykl — gazy sprezane adia-
batycznie gwattownie sie ogrzewaln), zapala
sig | powstate z niej gazg popycha g tlok na
dot. Tiok odstania “znajdujgce” s’e w Scian-
ce cvitndrn otwory Kkiinotow-
wylotowego. Spaliny wydostaja sie na ze-
wnatrz podczas gdy sprezon. w Kkarterze
ruclie i ttoka w dét nowa porcja nfeszankl
wypetnia przestrzen cylindra. Tlok porusza-
iap sie w gore zasiania kanaly wlotu i w?/-
otu odstaniajgc réwnoczesnie " wylot kanafu
zasilania. W wyniku tego do karieru zostaje
zassana nowa porcja mieszanki, a ponad
ttokiem nastepuje sprezenie poprzedniej No
i.. tak dalej. Jak widzimy na Jeden obro6t
watu mamy tu dwa suwy w tym Jeden suw
pracy.

Wszelklo Inne kombinac'e zasad dziatania
slin’kéyv  tlokowych sg niemozliwe. Tak
w ec, bedziecie musieli zrezygnowaé¢ z bu-
dowy silnika szeSciotaktowego. Na poczat-
ku radzimy budowe JednocylLndrowego sil-
nie-ka, ktérego plany zamieszczaliSmy w
roczniku 1948—1941) r. SIM-n. W odpowiedz'
na Wasze pierwsze pytanie, radz my zwrécié¢
sie do Wojskowej Komendy Rejonowe;j.

Kol. EUGENIUSZ SMLALOWSKI z Wro-
ctawia. Radzimy zwrdci¢ sig z Waszym pro-
jekte i do Zarzadu Okregu Woicwodzklego
LL, gdzie moze on by¢ wstepnie oceniony
I w raz e stwierdzenia praktycznej przydat-
nosci przesiany odpowiedniej Instytucji do
wykorzystania. Mozece go takze przesta¢ na
adres naszej redakcji, ktéra dysponuje fu-
ihowyml konsultantami ze wszystkich dzte
dzin techn kl. Adres ZOLL — Wroctaw, ul.
Swierczewskiego 99.

Kol. RYSZARD ZIOEKOWSKI z Prawe.
Plszeele, ze posiadajac ukonczone 7 klas
Szkoly Podstawowej oraz Il stopen wy-
szkolenia szybowcowego prngnlce'<- 1$¢ na
kurs pilotazu silnikowego. W zasadzie n'e
Jest to mozliwe, poniewaz poziom szkoleniu
na tym kursie wymaga znacne wigkszego
zasolili wiadomosci z zakresu flzvkl mate-
matyki anizeli ten, w Jaki zaopatrzyta was
klasa si6édma.

wlotowego |

— Jezeli udatoby sie Wam w kroétkim cza-
sie posigé¢ wymagane wiadomosci z tych
przeulmlotéw, to kwestia przyjecia Was na
kurs silnikowy zaleze¢ bedzie od podejscia
Komisji Mandatowej, kwalifikujacej na
szkolenie. Jezeli nie uda Wam s’e dosta¢ na
kurs, muslcle swéj zamiar odlozy¢ na dwa
lata celom uzupetnienia wyksztatcenia. Przez
ten czas bedziecie usilnie trenowali w aero-
klub e osiggajac nastepne stopnie wyszkole-
nia szybowcowego co Jeszcze bardziej dopo-
moze Wam w dostaniu sie do CWL (Cen-
trum Wyszkolenia Lotniczego LL — szkota
pilotazu “silnikowego).

Dziekujemy za pozdrowienia.'

Kol. JERZY ZAKOREK 1z Elblﬁga.
Dziekujemy Wam za mity i obszerny list
Chetnie nawlagzemy z Wami, jak piszecie
,konszachtyl (tzn. korespondencje). Radzi-
my Wam pilnie czyta¢ }SIM , ktory wiasci-
wie tez Jest listem adresowanym... do prze-
szto 800 000 entuzjastéw lotn ctwa, (n wieo
takze 1 do Was). Przesytamy pozdrowienia.

Kol. HENRYK BIALKO 2z Bydgoszczy.
Radzimy Wam zaprzestania Kkorzystania z
przedwojennych ksiazek propagujacych lot-
nictwo, %dyz zawarte w nich informacje 1
wskazowki “sa Juz dzi$ cnlkowlc e nieaktual-
ne 1 przestarzate. O szkole tego typu o Jaka
pytacie nie styszeliSmy. Radzimy zapisac
sia do Ligi Lotniczej, ktéra wyszkoli Wa»
na p lota a o aktualne Informacje o lotnic-
twie pyta¢ ,,SIM" lub Jedng z broszurek wy-
danych przez LL (lip. ,,Uczmy sie lata¢"” —
cena 1,20 zt do nabycia w kioskach ,,Ruchu").

Kol. JANUSZ GODZIEWSKI — Sroda
WIkp. Przede wszystkim przepraszamy za
omytke w p sown! Waszego nazwiska Od-
nosnie skryptoéw ogolnolotnlczyeh radzimy
zwroci¢ sie do Zarzadu Okregu 1’oznansk'e-
o LL. Mamy wrazenie, ze wiecej wiadomo-
Sci zyskacie "korzystajac z cyklu artykutdw
zamieszczonych w poczatkowych numerach
SiM-u z br. pt. ,,Szkolimy sie w kotach LL*.
Podano tam szereg Zzrédet materiatéw po-
trzebnych do szkolenia w ramach KWWL.
Materiaty te sg tatwo dostgpne poniewaz po-

chodza w wiegkszoéci z rocznikow ,,SiM-u’
1 ,,SP" z lat ubiegtych.
Dziekujemy za pozdrowienia 1 zyczymy

owocnej pracy.

Wszystkich naszych Czytelnikéw nadsyta-
jacych do redakcji UTWORY POETYCKI«
prosimy o przesyfanie ich w stanie Jak naj-
bardziej czytelnym. Realizujgc postulat wy-
razony przez Jednego z czytelnikbw otwie-
ramy w ,Poczcie" dziat ,,porad literackich".
Utwory nadsytane do redakcji sg oddawano
do oceny Jednemu ze znanych poetéw. Uwa-
gi przez niego poczynione beda zam cszczone
w YPoczcie co niewatpliwie bedzie wielkg
pomm-g dla miodych amatoréw lotniczej
twoérczosci poetyckiej. Now ne te adresujemy
do kolegéw 11 OSIERDY oraz Z. ADAM
CZYKA, ktorych rosimy réwnoc esnle o
odroblne cierpliwosci. Oceny nadestanych
przez nich utworéw ukaza sie niebawem.

Kol. STANISEAW HERNIK 2z Radomia.
Jak Juz psuliSmy kilkukrotnie, tekstu (lud-
nej co prawda) piosenki z ,Pierwszego
Startu” nie zamiescimy gdyz nie ma w mej
ani stowa o'lotnictwie. Radzimy zwréc ¢ sie
do redakcji tygodnika ,,Film"™. Przesylamy
pozdrowienia.

Kol. ELIGIUSZ GROCH z Parszowa. Wa-
sz3 prosbe odnos$nie zamles-c enla w
»S M-ie »rysunkowej szkoly latania™ po-
Is_taramy sie’ spemi¢. = Dzlekulemy za mlly
ist.

Na tym koriczymy nasza ,Poczte™ | ze-
gnamy sic z lej Czytelnikami! — ,do prze-
czytania” za tydzien.

R.

UWAGA
MODELARZE

Przypominamy, ze
wystawa modeli re-
dakcyjnych zostanie
otwarta w Warsza-
wie w dniu 7 grudnia
br.
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PRZEZ LOTNICZE OKULARY

LOSTRZELIWALISMY
LUDNOSC CYWILNA"

O barbarzynstwie ame-
rykanskich lotnikow w Ko-
rei Swiadczy¢ moze wypo-
wiedz pilota Dawsona, ze-
strzelonego nad miastem
Jondon 1 wzietego do nie-
woli przez zotnierzy kore-
anskiej armii ludowe;j.

Dawson, latajagc w skia-
dzie eskadry dokonujacej
bestialskich =~ nalotéw  na
Koree z lotniska Ivakuni w
Japonii, zeznat, ze eskadra
ta dokonywata bombardo-
wan codziennie. Piloci e-
Skadry, w wypadku natk-
niecia sie nad wyznaczo-
nym obiektem na silny o-
gien artylerii przeciwlotni-

czej, zrzucali bomby na
Slepo — aléy pozby¢ sie ta-
dunku. Nad wsiami jednak,

gdzie nie ma silnej obrony
przeciwlotniczej, zrzucano
precyzyjnie bomby zapala-
jace na domy wiesniakéw
1 ostrzeliwano ludnos$¢ cy-
Wli(lnaz z cekaeméw i arma-
tek.

Dawson stwierdzit po-
nadto, iz wiadomo mu o
dokonywaniu doswiadczen
z bronig bakteriologiczng
na jencach koreanskich I
chinskich. Specjalisci ame-
rykanscy dokonujg tego w
laboratoriach znajdujacych
sie na okretach zakotwi-
czonych w portach potud-
niowej Korel. W laborato-
riach tych — moéwit Daw-
son — przygotowywane sg
rébwniez specjalne bomby
do niszczenia zasiewOw, o-
raz hodowane owady —
szkodniki  roslin  upraw-
nych. Owady te Ameryka-
nie zamierzajg zrzuci¢ na
pola koreanskie.

WypowiedZz Dawsona jest
dobitnym  potwierdzeniem
nieludzkich zbrodni, doko-
nywanych przez najezdz-
cow amerykanskich w Ko-
rei. Zbrodni tych naréd ko-
reanski nigdy imperiali-
stom nie zapomni.

CzZY WIECIE, ZE..

..Koto Ligi
szkole  Ogolnoksztatcacej w
Wagrowcu jest jednym z naj-
lepiej pracujacych kot na tere-
nie swojego OKregu.

Koto to przeprowadza syste-
matyczne szkolenie og6.nolot-
nicze i modelarskie, regularnie
iodaguje 1 wydaje gazetke
éc.enna, przeprowadza zabra-
nia, blerze czynny udziat we
wszystkich akcjach organizo-

Lotniczej przy

W jednym z referatow wy-
gtoszonych na konferencji
Zwiazku Nauczycielstwa Pol-
skiego kolo z Wagrowca zosta-
to wymieniane jako przykiad
najlepszego kota szkolnego LL.

Na poczatku nowego roku
szkolnego na skutek odejscia
uczniéw ostatniej klasy ze
szkoty zreorganizowano Zarzad
kota. Poprzedni Zarzad chlub-
nie zapisat sie na kartkach hi-
storii kota. Plan swojej pracy
wykonat w 170 procentach. No-
wy Zarzad postanowit podtrzy-
mac¢ dobre tradycje swego ko-
ta, a plan prac wykona¢ w 200
procentach.

Chiopcom z Kola LL przy
Szkole Ogodlnoksztatcacej w
Wagrowcu zyczymy powodze-
nia w ich $miatych zamierze-

wanych w Wagrowcu przez niach. Wierzymy, ze stowa do-
Lige Lotnicza. trzymaja.
DLACZEGO?

... Zarzad Oddziatu Miej-
skiego i Powiatowego Ligi
Lotniczej w Poznaniu mi-
mo kilkakrotnych inter-
wencji nie otrzymat doty-
chczas mareczek na sktadki
cztonkowskie po 0,30 z¥?

Mareczek tych nie posia-
da takze Zarzad Okregu Li-

ImME J RS

TUO Z
APAOD
KYKR Z

ROZWIAZANIE

LOGOGRYFU
LOTNICZEGO
Ponizej podajemy roz-
wigzanie logogryfu lotni-

czego, zamieszczonego w 39
numerze SIM-u. Rzad srod-
kowy daje rozwigzanie —
nazwisko radzieckiego in-
struktora, dowodcy | Put-
ku Lotnictwa Mysliwskiego
»~Warszawa“ — Jana Tat-
dykina.

A jednak piesek przydat sie!
(.,Magyar Reptiles“)

C ™

A
P

gi Lotniczej w Poznaniu.
Zapytujemy, kto ponosi wi-
je za nieterminowe roz-
prowadzenie mareczek?

W jaki sposéb skarbnicy
K&t majg kwitowaé pobie-
rane skiadki? — Kto jest
odpowiedzialnym za takie
niedbalstwo?

DCSIB
E Z 0O WA
A TO¢c I
LA L z A

Nagrody wylosowali:

Stefan Krawczyk z Lubli-
na — ksiazka ,Na zwycie-
skim szlaku“, Janusz Kali-
szewski z Warszawy —
ksigzka ,,Nawigator Katia
Rumiancewa“, Edward Da-
nel z +todzi — ksigzka
,»Chcemy latac¢*.

Nasza oktadka: 7
Piloci Ligi Lotniczej rozpo-
czeli juz loty wysokos$ciowe na

Mikotaj Groszew — ,ZA
STEREM RADZIECKIE-
GO SAMOLOTU", thum,
z ros. Janusz Przymanow-
ski, Wydawnictwo M ni-
sterstwa Obrony Narodo-
wej — Warszawa 1951 r,,
str. 30, cena 155 zi

Ksigzeczka Bohatera
Zwigzku Radzieckiego, ma-
jora pilota Mikotaja Gro-
szewa W jasny, zrozumia-
ty sposéb mowi czytelni-
kowi o tym, jakim powi-
nien by¢ pilot. Autor, do-
skonaty pilot bojowy, wy-
chowanek stynnego lotni-
ka radzieckiego Miko aja
Gastello, przedstawia licz-
ne przyklady ze szkolenia,
dziatalnoSci bojowej i co-
dziennego zycia radziec-
kich lotnikow.

Autor w subtelny i za-
razem przekonywujacy
spos6b wyjasnia ogromng
role dyscypliny w lotnic-
twie, w prostych stowach
kresli wspaniatg sylwetke
radzieckiego lotnika.

W paru tylko zdaniach
rysuje nam takze Groszew
posta¢  typowego lotnika
amerykanskiego, lecz wy-
starczajg one w zupe'nos-
ci, aby dobitnie scharakte-
ryzowa¢ najpierw kupiec-

kie, dolarowe, a potem
bandyckie ,morale” pira-
tow U.S.A.

Ksigzeczka Groszewa —
to skromny objetosciowo,
lecz bog%t?/ w tre$¢ prze-

a

szybowcowym  obozie ,,falo- wodnik naszych pilo-
wym?*. tow Ligi Lotniczej i mio-
Foto: H. Makarewicz dzleZy garngcej sie do lot-

nictwa.

WYDAJE: LIGA LOTNICZA
REDAGUJE ZESPOL
Adres redakcji: Warszawa, ulica Ogrodowa 66.
Warunki prenumeraty: miesiecznie — 2 zt 40 gr, kwartalnie

— 6 zt 60 gr. poétrocznie — 12 zt 60 gr, rocznie 24 zi.
Wohptaca¢ czekami na konto PKO [-1B678 na adres:

Panstwowe

Przedsiebiorstwo Kolportazu

,,RUCH"™ War-

szawa, Plac Trzech Krzyzy 16 a. Numery pojedyncze ! rocz-

niki z

lat ubieglych mozna naby¢ w

redakcji. Warszawa,

ulica Ogrodowa 65 Telefon 6-21-48, 7-86-01. 8-76-66.

Nr Zam, 2842

2-B-46311

Zdjecia w numerze Koszewski—LL.
Numer oddano do kolportazu w dn. 1.X11.1951 r.



