


O PRACY POLITYCZNEJ
W AEROKLUBIE

W naszej organizacji lotniczej bar-
dzo wazng role odgrywa praca poli-
tyczna wsrod czionkow, w szczegol-
nosci wsréd pilotéow w aeroklubach.
Zabezpiecza ona wykonanie nasze-
go najwazniejszego zadania jakim
jest szkolenie nowych kadr lotni -
czych. Co to znaczy, ze praca poli-
tyczna .,,zabezpiecza“ wyszkolenie?
To znaczy, ze dzieki niej piloci pod-
wyzszajg stopien swego uswiadomie-
nia i rozumiejg coraz lepiej, ze
wszystko, co tylko dzieje sie w na-
szym lotnictwie ma gieboki i po-
wazny sens polityczny. Nic tez dziw-
nego, ze do pracy politycznej orga-
nizacja nasza przeznacza swoich
najlepszych ludzi.

Niestety, przykiady z terenu wska
zZujg ze praca polityczna w wielu
aeroklubach jest rozumiana zupet -
nie opacznie. Tak np. w aeroklu -
bie czgstochowskim praca polityczna
ogranicza sie do urzadzenia akade-
mii, odczytéw i organizowania pra-
séwek. Oczywiscie, sg to wazne
formy pracy politycznej, ale na nich
w zadnym razie poprzesta¢ nie wol-
no. Kierownictwo polityczne aero-
klubu musi przeprowadza¢ rozmo -
wy indywidualne z pilotami, musi
organizowa¢ dyskusje i pogadanki,
a przede wszystkim dba¢ o to, aby
praca polityczna i propagandowa
byla zywa, ciekawa i unikata cha-
rakteru wszelkiej oficjalnosci.

Scisle musi z nim wsp&tpracowac
organizacja partyjna i grupa zetem-
powska przy aeroklubie. Powinny
one zna¢ wszechstronnie kazdego pi-
lota, jego zainteresowania i zamito-
wania, zdolno$ci a nawet warunki
pracy czy nauki. Praca polityczna
winna trafi¢ do kazdego pilota i nie-
ustannie, cierpliwie i zrozumiale
wyjasni¢ mu wszystkie watpliwo-
§ci. Przyktadem  skutkoéw  ziego,
nadetego stylu pracy politycznej mo-
ze postuzy¢ chociazby wspomniany
juz ALL Czestochowa, gdzie do nie-
dawna jeszcze w bibliotece klubo -
wej znajdowalty sie obce nam ideolo-
gicznie, a nawet szkodliwe Kksigzki
lotnicze, piloci za$ nie potrafili
na ten fakt odpowiednio zareago -
wac.

Co zrobi¢, aby ozywi¢ i uprzystep-
ni¢ prace polityczng w klubach?
Przede wszystkim nalezy przesyci¢
ja specyfika lotniczg. Duze korzy-
sci beda tu mogly odda¢ czasopisma
lotnicze, w ktorych znajdujg sie
liczne materialy, ilustrujgce poko-
jowa dziatalno$¢ lotnictwa radziec-
kiego i demaskujace lotnictwo im
perialistycznc. Formg ozywienia
pracy politycznej bedg takze dysku-
sje 1 pogadanki np. na temat fil -
moéw lotniczych lub na inne tema-
ty wybrane, jak ,,Sport lotniczy u
nas i w krajach kapitalistycznych®,
,Lotnictwo sportowe w stuzbie go-
spodarki narodowej“ i inne. Wiecej
uwagi trzeba przywigzywac¢ do urza-
dzania wystaw i czytelnictwa ksig -
zek lotniczych.

Pamietajmy: praca polityczna jest
wtedy skuteczna, kiedy jest cieka -
\éva, zajmujgca, bojowa i bliska lu-

ziom.
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dniu 11 listopada biezgcego roku
W rozpoczat sie ob6z szybowcowy w
Jeleniej Gorze. Celem obozu jest
gruntowne zbadanie warunkéw lotéw
na stojgcej chmurze oraz wykorzysty-
wanie tych warunkéw do ustalenia no-
wych wyczynéw wysokosciowych. Po
raz pierwszy ob6z szybowcowy wy-
czynowcow atakujacych “stojacg chmure
jest organizowany na tak duza skale.
Godnym podkreslenia jest fakt, ze
oprocz naszych wybitnych szybowni-
kéw, w obozie biorg udziat szybownicy
Zwigzku Radzieckiego.
Na zdjeciu powyzej: lot wleczony nad
szczytami gorskimi.

dniu .7 grudnia w Warszawie zo-
W stanie otwarta wielka wystawa

modeli redukcyjnych.  Wsréd
wielu eksponatéw nadestanych przez
rézne Zarzady Okregéw Ligi Lotniczej
znajdujg sie bardzo ciekawe modele i
makiety. Na zdjeciu ponizej: fragment
makiety wnetrza hangaru. Makieta ta,
wykonana przez modelarzy krakow-
skich z duzym realizmem odtwarza pra-
ce mechanikéw naszego lotnictwa spor-
towego. Reportaz z wystawy oraz dalsze
ciekawe zdjecia zamieScimy w numerze
50 SiM-u.



PIERWSZA FALA
PIERWSZE WYCZYNY

Tegoroczny oboz falowy w Jeleniej
Gorze rozpoczat sie zgodnie z planem
w dniu 11 listopada. Kierownictwo obo-
zu przysthHo z miejsca do teoretycz-
nego i praktycznego zapoznania uczest-
nikdw z lotami falowymi, tak ze w dniu
17 listopada, kiedy po raz pierwszy po-
wiat halniak, piloci mogli od razu przy-
stapi¢ do sprawdzenia swych umiejet-
nosci. Warunki nie byly specjalnie sil-
ne. Wiatr wiat z szybkoscig ,,zaledwie*
17 m/sek., a wydtuzone ,,cygaro” chmu-
ry falowej, ktérei ksztatt stale sie znjie-
niat, nie wrdézyt osiggniecia nadzwy-
czajnych sokosci.  Pomimo
chtopcom palito si¢ do lotu.

W powietrze wyszly wszystkie szy-
bowce. Przez dtugie godziny wypatry-
waly je z ziemi niecierpliwe spojrzenia
pilotbw pozostatych na starcie, ale do-

iero okoto potudnia pojawity sie nad
otniskiem ,pierwsze jaskotki®.. Wra-
cali. Rozlegte okrgzenie lotniska, zaj-
Scie pod wiatr i ,,Muchy* siadajg na
punkt, tuz obok znaku litery ,T*

— Masz trzy tysigce? Jakie wzno-
szenia? Bardzo tam zimno? Widziate$
innych? — krzyzujg sie w powietrzu
pytania, na ktére zmarzniety, ale usz-
czesliwiony pilot musi odpowiada¢ od
razu. Rozumie kolegdw. Rozumie ich
rozgorgczkowanie. Przeciez to pierw-
sza na obozie fala, przeciez to halnia-
kowy chrzest obozu. A co najwazniej-
sze — chrzest udany.

Pierwsze przewgiszenie_S 000 m przy-
wiézt na swym barografie Jozef Raz
z Aeroklubu Poznanskiego. Osiagna

sokos¢ 4900 m, w tym przewyzsze-
nia 3100 m. Jest zadowolony z wyni-
ku, ale rébwnocze$nie martwi sie, ze nie
udato mu sie wyjs¢ wyzej. Poluje prze-
ciez na diament, bo odznake juz ma.
Za to Jan Koztowski z Aeroklubu_Sla-
skiego nie ma zadnych pretensji do
siebie. 5000 m przewyzszenia_zrobi je-
szcze na pewno — oboz przeciez dopie-
ro sie rozpoczal, a osiggniete dzisiaj
3250 m przewyzszenia, dopetnia mu
wiasnie posiadany przelot 300 kilome-
trowy. Swoim lotem dat obozowi pierw
szg uzgskana w tym roku na fali Ziotg
Odznake Szybowcowsa.

Najbardziej rozpromieniony jest jed-
nak Wiadystaw Dziergas. Na obozie pet-
ni funkcje kierownika technicznego i
zanim zjechali do Jeleniej Gory ucze-
stnicy obozu, napracowat sie juz so-
lidnie przy uzupetnianiu falowego wy-
posazenia szybowcow. Montowat apa-
raty tlenowe, instalowat dodatkowe
przyrzady pokiadowe i kontrolowat po
wielokro¢ sprawnos$¢ wszystkich ma-
szyn. Sam jest szybownikiem i wie do-
brze, jak bardzo wyczyn zalezy od te-
chnicznego wyposazenia szybowca. To-
tez osiagniete grzez_niego dzisiaj prze-
wyzszenie 3350 m jest dlarh zastuzong
nagrodg za troskliwa prace.

Udany start na pierwszg fale podwoit
entuzjazm uczestnikéw obozu. Naucze-
ni doswiadczeniem pierwszych lotoéw
halniakowych, jak bardzo powodzenie
catego lotu zalezy od bezbtednego opa-
nowania holu halhiakowego, piloci z za-
patem wykonujg kolejne cwiczenia tre-
ningowe. Instruktor Urbanowicz skru-

tego

(dc. na str. 786)

SZYBOWNICY RADZIECCY W POLSCE

W dniu 18 listopada biezacego roku
przybyli do Jeleniej Géry piloci szy-
bowcowi z Centralnego Aeroklubu
imienia W. P. Czkatowa w Moskwie,
Zoja Mariejewa i Witalij Simonow.

Po przybyciu do Jeleniej Gory i ser-
decznym powitaniu przez uczestnikdéw
obozu, koledzy radzieccy przekazali poi
skim szybownikom  pozdrowienia od
Pawta Turczina, znanego czytelnikom
SiM-u kierownika ekipy radzieckiej na
Miedzynarodowych Zawodach Modeli
Latajgcych. Gosci naszych powitata w
Swietlicy obozu Lucyna Wlazio, znana
w ZSRR ze swych wyczynéw. Po krot-
kiej, serdecznej rozmowie i $niadaniu
nasi goscie ubrani w kombinezony po-
jechali na lotnisko aeroklubu.

Piloci radzieccy z wielkim zaintere-
sowaniem zapoznawali S|§ Z naszym
sprzetem oceniajac go bardzo wysoko.

bejrzawszy lotnisko i strefe lotng, ca-
ta grupa powrdcita do_miejsca zakwa-
terowania. Na odprawie ﬁllotéw prze-
wodniczacy grupy ZMP kol. Adamiec
powitat w krotkich stowach naszych
gosci zyczac im sukceséw. W odpowie-
dzi tow. Simionow przekazat gorace po-
zdrowienia od szybownikéw ZSRR,
razajac zyczenia, aby we wspolnej wal-

ce piloci kraﬂ'()w demokracLl ludowej i
i ws

ZSRR zdobyli wszystkie rekordy $wia-
towe.
Wsrod  oklaskow  tow.  Simonow

wznlost okrzyk na czeS¢ Prezydenta
Polski Ludowej Bolestawa Bieruta i Ge-
neralissimusa Jozeta Stalina.

POZDROWIENIA OD SZYBOWNIKOW ZS.RR

Drodzy chiopcy i dziewczeta — nast miodzi ﬂrzyjaciele!
azieccy szybownicy wyrazamy Wam gorgce podzie
ra,intercsowanie si¢ naszym przyjazdem.

> My, ra-
kowanie za serdeczne
Pozwoélcie réwniez w dowod

wzajemnego, prawdziwie glebokiego szacunku przekaza¢ Wam, miodym
budowniczym nowej, demokratycznej Polski — serdeczne pozdrowienia
od szybownikéw Zwigzku Radzieckiego.

Szczesliwi jesteSmy, ze mozemy pozdrowi¢ Was w Stolicy Waszej
ojczyzny, odbudowanej z ruin w tak krotkim czasie bohaterskim wysit-

kiem polskiego narodu.

Osiggniecia Waszych ojcow i matek w budownictwie krajh i wspot-
praca z masami pracujacymi wielkiego Zwigzku Radzieckiego stanowig
pewng gwarancje utrzymania Swiatowego pokoju.

Tego zadajg nie tylko polski i radziecki narod, lecz caty obdz de -
mokratyczny i w tym tkwi gtdbwna sita miliondw zwolennikéw pokoju.

Niech krzepnie i wiecznie trwa niewzruszona przyjazn

radziecka!

polsko -

Niech zyje bohaterska miodziez polska!
Niech zyje Prezydent Polski Ludowej Bolestaw Bierut!
Niech zyje chorgzy Swiatowego obozu pokoju Wielki Stalin!

W.

Szybownicy Zwigzku Radzieckiego
J. SIMONOW, Z. F. MARIEJEWA
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2 m'sek wznoszenia
w locie plecowym

11 listopada rozpoczat sie w Jeleniej
Gorze zapowiadany na taniach SiM-u
obo6z falowy. Entuzjasci sportu szybow-
cowego z niecierpliwoscig oczekujg
wiadomosci o0 pierwszych wyczynach
na fali. Z Jeleniej Gory wiadomosci te
wprawdzie nie nadeszly jeszcze, ale
nadeszty za to z konkurujgcego pod
wzgledem falowym z Jelenia Gorg —
Bielska. Wiadomosci sg interesujace
i niewatpliwie zaciekawig naszych Czy-
telnikow.

W dniu 9 listopada pilot Adam Zien-
tek z Aeroklubu Bielsko - Bialskiego
wykonat nad lotniskiem klubowym wy-
sokosciowy lot na fali, uzyskujac
przewyzszenie okoto 5200 m wedtug
wskazan wysokosciomicrza. Jezeli ba-
rogramka lotu, ktéra w tej chwili jest
jeszcze nic odczytana, potwierdzi wska
zania wysokosciomierza, to lot ten
przyniést Zientkowi drugi diament do
jego Ziotej Odznaki.

Zientek wykonat lot na prototypie
nowego szybowca, dla ktérego byl to
pierwszy kontakt z falg i z wyczynem
szybowcowym w ogole. Wedlug za-
pewnien pilota nowy prototyp szybow-
ca spisat sie na fali tak samo dosko-
nale, jak w swoich lotach homologa-
cyjnych (ktére jeszcze trwajg) i w bez-
posrednim spotkaniu ze swojg siostrg
,».Muchg®, prowadzong przez innego pi-
lota w tym samym wznoszeniu, zosta-
wit jg daleko w dole.

W tym samym dniu latali na biel-
skiej fali dwaj miodzi piloci: Zbigniew
Florkowski i Wiodzimierz Gasior. Obaj
rozpoczeli lata¢ zaledwie w tym roku
1 tgczny nalot kazdego z nich nie prze-
kracza 12 godzin. W treningu klubo-
wym zostali jednak przygotowani do
wykonywania lotéw falowych i w efek-
cie omawianego lotu Florkowski uzy-
skat na ,,Musze" przewyzszenie okoto

2800 m, a Gasior, tez na ,,Musze* prze-

wyzszenie okoto 3100 m. Dla Wiodka
Gasiora wysoko$¢ ta stanowi réwnocze-
$nie l-szy warunek do Srebrnej i do
Ziotej Odznaki Szybowcowej.

Na marginesie wyczynu miodych 111-
cio stopniowcéw warto powiedzie¢ stow
pare na temat ambitnych zamierzen
Aeroklubu Bielska - Bialskiego. Aero-

klub ten przygotowat w ciggu lata do
wykonywania lotow falowych dziesie-
ciu najmiodszych, wyrdzniajacych sie
szybownikow, ktérzy lataé rozpoczeli
dopiero w tym roku i majg w tej chwili
111 stopien wyszkolenia. Wedtug zapew-
nien kierownictwa wyszkolenia klubu,
cala ta dziesigtka przodujacego w klu-
bie narybku szybowcowego, uzyska do
korica biezacego roku petne Srebrne
Odznaki Szybowcowe. Wszystkie wy-
magane warunki do Srebrnej Odznaki
z przelotem 50, km wigcznie, piloci ci
maja wypemi¢ w lotach falowych. By-
tyby to pierwsze u nas srebrne odzna-
ki, uzyskane catkowicie na fali.

Ze Aeroklub Bielsko - Bialski zrea-
lizuje to zamierzenie, mozna mie¢ na-
dzieje nie tylko na podstawie dotych-
czasowej pracy tego klubu, ale réwniez
na podstawie wspaniatych warunkow
fali beskidzkiej, stwarzajgcej dla pilo-
tow tego klubu duze mozliwosci.

Na przyktad w dniu 9 listopada, czy-
li w dniu opisywanego wyzej lotu Zien-
tka i Gasiora, halniak wial od rana.
Na lotnisku aeroklubowym panowata
prawie cisza, ale gérag dmuchato z szyb-
koscig do 18 m sek. Pomiedzy Klimczo-
kiem, a Skrzycznem na wysokosci okoto
3500 m rysowata sie krawedZ poteznej
chmury falowej typu stratusowego, kté-
ra ku pétnocy pokrywata cale niebo.
Daleko w przodzie przed krawedzig tej
chmury widoczne byly wysokie, regu-
larne soczewki falowe.

Najcharakterystyczniejszym  zjawis-
kiem tego dnia byt jednak ogromny
rotor, o niespotykanej wprost wielkosci
obszaru wznoszen, ktéry umiejscowit
sie pomiedzy Klimczokiem a lotniskiem.
Wznoszenia tego rotoru o sile do 9
rn sek. (Srednio 3 m/sek) siegaty do wy-
sokosci okoto 1200 m, a zaczynaly sie
dostownie przy samej ziemi. Kolega
Kosiot, ktory w tym dniu holowat szy-
bowce opowiada, ze szybowce wycze-
piaty sie na 200 m nad lotniskiem i ,we
wznoszeniach tego rotoru, bez zadnych
trudnosci wydostawaty sie na fale.

O sile i rozlegtosci rotoru moze
Swiadczy¢ fakt, ze pilot Kosiot po wy-
holowaniu szybowca, Zzaglowa! na sa-
molocie ,,CSS-13% przy catkowicie zam-
knietej przepustnicy gaznika, jak na
szybowcu, trawersujgc wzdluz noszen
rotoru niczym na fali i utrzymujac sie
przez kilkanascie minut na statej wyso-
kosci.

W tym samym dniu piloci Gora i Ko-
siet w locie plecowym na samolocie
»ZUCH-2“ przy catkowicie zamknietej
przepustnicy, mieli w rejonie tego ro-
toru wznoszenie 2 m sek () Lot ple-
cowy rozpoczeli na wysokosci 800 m
i nie uzywajac przez caly czas silnika,
zakonczyli go na wysokosci... 1 000 m (!)

Bardzo ciekawy przebieg miat lot ko-
legi Zientka, ktory przy Srednim wzno-
szeniu okoto 3 m sek, przebit sie przez
dolng chmure i doszedt do gérnych so-
czewek zafalowania. Wrazeniami i spo-
strzezeniami z tego lotu kolega Zien-
tek podzieli sie na pewno z Czytelni-
kami SiM-u.

W sumie nalezy Aeroklubowi Bielsko-
Bialskiemu pogratulowaé¢ inauguracji
jesiennego sezonu falowego. Oczekuje-
my teraz wiesci z Jeleniej Gory, a Biel-
sko dopingujemy do wspotzawodnictwa.

T. R

PIERWSZA FALA —
PIERWSZE WYCZYNY

(dokonczenie ze str. 785)

pulatnie sprawdza kazdego. Zadanie
jest nietatwe, bo na krotkiej — 2 me-
trowej lince holowniczej, trzeba ,,Mu-
che* prowadzi¢ dokiadnie tak samo,
jak pilot holujgcy prowadzi samolot
Trzeba precyzyjnie = powtorzy¢ kazdy
manewr samolotu, a najmniejsze wyj-
Scie z osi lotu na boki, w dot, lub w
gére, moze pdzniej w warunkach praw-
ziwego halniaka z jego potezng tur-
bulencja,  spowodowaC  koniecznos¢
Frzedwczesnego wyczepienia si¢ z ho-

u.

Rozbrzmiewa wiec niebo nad lotni-
skiem niemilkngcym warkotem ,,Ce-
esesow” i ,,Szczygtow*“, ciazgna}(cych za
sobg ,Muchy* z jednego zakretu w
drugi. Zespolty wigzg fantazyjne osemki
¢wiczacych obserwuje z ziemi pozo-
stata cze$¢ grupy startowej. Ich czuj-
nym oczom nie ujdzie zaden chybio-
ny manewr, zaden falsz ruch ste-
rami. Uwazna obserwacja bledow ko-
legi jest przeciez potowa nauki wias-
nej — mowi stara zasada lotnicza.

Nagle ktos z grupy startujacej rzu-
ca alarmujgco:

— Pali sie!

‘Wszystkie spojrzenia biegng za wy-
ciggnieta reka, wskazujacego pozar.
W odlegtej o potora kilometra od lot-
niska wsi wida¢ potezne kieby dymu
przetykane jezykami ognia, ktore wy-
do_bxwafg sie Z jednej z zagrod chtop-
skich. Kierownik obozu wydaje na-
tychmiastowe komendy: Na lotnisku
pozostaje tylko obstuga startowa, resz-
ta na samochdéd i do pozaru!

W pare minut piloci sg juz na miej-
scu. Pton:e olbrzymi stog stomy, w po
bkzu znajdujg sie domy pod strzechami.
Wsréd lamentéw mieszkancow zagrody
stycha¢ zdanie wypowiadane z nadziejg
w glosie:

— Piloci przy-
jechali....

Nadzieja jest uzasadniona, bo zor-
anizowany sprawnie przez szybowni-
ow ,ltancuch“, podaje bhyskawicznie
napetnione woda wiadra od pobliskiej
sadzawki_do pozaru. Chiopcy pracujg
na pozycjach. Bezustanne potoki wody
zazegnaja wkrétce niebezpieczeristwo
rozprzestrzenienia sie pozaru. Po Kil-
kunastu minutach przybywa straz po-
zarna z Jeleniej Gory. Piloci ustepu-
ja jej miejsca i wracajg do SW%Ch za-
igc’ na starcie. Odprowadzajg ich zycz-
iwe spojrzenia ludnosci. (Rejt)

przyjechali... piloci



Jak Eugeniusz Rakow

modelarz radziecki

ustalit

nowy rekord miedzynaro-
dowy bijagc wyczyn angiel-
skiego modelarza Kinga....

W 1945 roku Komsomo-
lec Eugeniusz Rakow ukon-
czyt Srednig szkote. Nie
miat wowczas watpliwos-
ci — ,kim zosta¢“? Juz
w dziecinstwie powzigt po-
stanowienie — zajmowat
sie przeciez modelarstwem
lotniczym.

Eugeniusz Rakéw zostat
studentem Moskiewskiego
Instytutu Lotniczego.

Na pierwszym roku stu-
dibw w instytucie Rakoéw
nie zajmowat sie jeszcze
modeicustwem, lecz pod-
czas ferii letnich poswie-
cit sie znowu ulubionemu
niegdys sportowi.

Dwa lata temu odbyty
sie ﬁ!erwsze zawody mode-
larskie na terenie “instytu-
tu i wlwczas po raz pierw-
szy Rakow zobaczyt model
»latajgce skrzydto" skon-
struowany przez studenta
Dymitriewa. Model ten
w powietrze nie wzniost
sie. Modelarze zamierzali
wowczas wykona¢ lataja-
ce skrzydto na uwiezi, lecz
niestety, zadanie to byto
bardzo trudne. Jednakze
sq latajgce skrzydia, jest
przeciez Swiato rekord
odlegtosci lotu dla lataja-
cego skrzydia, nalezacy do
Anglika Kinga...

Rakow postanowit pobic¢
rekord .Anglika. Porozu-
miat sie z profesorem Zu-
rawczenka, ktéry wyktadat
aerodynamike w instytu-
cie i zabrat sie energicznie
do pracy. Uwaznie prze-
czytat ksigzke, ,O charak-
terystyce aerodynamicznej
profilow*, Sporo czasu spe-
dzit w bibliotece, sporo wy-
konat wykreséw i obliczen.

W domu Rakéw nie-
zmordowanie wycinat z pa-
Bleru mate modele i_pro-
owat je w locie. Zaba-
wiato to sgsiadow. Wciag-
neli sie w te ,zabawe"
wszyscy, lecz to co bylo
dla sasiadow zabawg, dla

Rakowa miato gtebokie
znaczenie. Duzo czasu u-
ptyneto, kiedy nareszcie
ustalit projekt wstepny.

Woéwcezas Rakow wziat sie
do projektowania catosci.

Napotykat na trudnosci
na kazdym kroku, Jak na
przyktad rozstawi¢ podwo-
zie? Na zwyklym samolo-
cie rozstawienie podwozia
nie jest trudne: dwa punk-
ty zamocowania w centrum
skrzydta, a trzeci w prze-
dnie] lub tylnej czesci ka-
dtuba, ale w modelu? Sil-
nik postanowit Rakoéw u-
stawi¢ z przodu, a trzeci

punkt zaczepienia prze-
nies¢ do tyhu.

Jaki wybrac silnik? Ra-
kéw wybrat samozaptono-
wy, co_pozwolito mu zao-
szczedzi¢ 500 gramoOw cie-
zaru. Kiedy gotowy model
z zamontowanym silnikiem
byt podwieszony na nitce
celem wywazenia, wyja-
$nito sie, ze pomimo skru-
pulatnego wyliczenia cie-
zar silnika ciagnat przod
modelu w dét.

W modelach z silnikami
benzynowymi  wywazenie
mozna tatwiej przeprowa-
dzi¢: nalezy tylko odpo-
wiednio ustawi¢ baterie
elektryczne. Model o zwy-
ktej konstrukcji takze fa-
two jest wywazy¢. W la-
tajgcym skrzydle jest to
wszystko o wiele trudniejl-
sze. Rakow przeniost sil-
nik do tyhu, a trzeci punkt
zaczepienia podwozia prze-
niést do przodu. Znajac juz
eprawidta aerodi/namlki Wwi-
dziat, ze $migto pchajace
jest o wiele Korzystniejsze
w tym wypadku od clag-
nacego, gdyz Smigto cia?-
nqlge stwarza na skrzydle
zaktocone strugi powietrza.
Smigto  pchajace  umie-
szczone z tylu uwalnia
model od zawichrzen, dla-

tego doskonatos¢ modelu
zwieksza sie. Zaszlta po-
(tjrzle a pr?ebudowy mo-
elu.

Pierwszy samodzielny lot'
model Rakowa wykonat na
Tuszynskim lotnisku dnia
17 kwietnia 1950 r. Model
w powietrzu kaprysit, za-
dzierat nos, coraz wiecej
tracac wysokos¢ i w koncu
uderzywszy o ziemie roz-
pad! sie na trzy czesci.
Czternascie razy jeszcze
Rakow rnusiat wraca¢ z
lotniska niosac w reku po-
tamany model. Dziesigtki
razy zapuszczat on silnik
latajgcego skrzydta. Model
nabierajac sokosci  za-
krecat 1 rozbijat sie.

Obliczat z dokfadnoscia
do milimetra rozmieszcze-
nie silnika w okolicy pod
wozia oraz wielko$¢ po-
wierzchni steréw gteboko-
sci. Jezeli pilot kontroluja-
cy znajduje sig w powie-
trzu — widzi niedomagania
w prowadzeniu nowej ma-
szyny, kontroluje ja w lo-
cie, reaguje na jej kapry-
sy, to model zostawiony
samemu sobie, przy naj-
mniejszym przeliczeniu sie
konstruktora na pewno Sie
rozbije. Niektorym zawzie-

(c.d. na str. 788)
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(dokonczenie z nr 47)

. — Wszyscy ludzie zebrali sie w klu-
bie, a jego jak nie ma tak nie ma —
mowit niski chiop, skrecajac papierosa.

— Ugrzazt gdzieS. Koto Rozdest-
wienki catkiem (zaiwialo droge, zaspy
siegaja ipanad metr — odpowiedziat mu
ktos basem.

— A film podobno
»Daleko od Moskwy*“,

— Talk, nie poszczeScito nam sie w
te niedziele.

Piotr Nikotajewicz domyslit sie, ze
ludzie mowig o ikiinie Objazdowym, kté-
re miato przyjecha¢ do wsi, lecz uigrze-
zto gdzies w drodze.

— Mowicie, ze wszyscy ludzie sg w
klubie? — zapytat posiadacza basowe-
go gtosu.

— W Kklubie. Juz ponad czterdziesci
minut czekajg i jeszcze ciggle sie nie
rozchodza.

Dobriakow zerwat sie z miejsca i
podbiegt do pilota.

_ — Stuchajcie, mtody cztowieku, czu-
je, ze jestem wam niepotrzebny. Dwie
godziny — to kawat czasu. Zdaze po -
y¢ w wiosce — rzekt szybko.

— A co tam macie? Zreszta, idzcie.
Tylko nie zatrzymujcie sie zbyt diu-
g0. — Zauwazywszy, ze pasazer zabrat
swe rzeczy, krzyknat w $lad za nim: —
Czy nie niesiecie czasem podarunkow?
— i rozeSmiat sie serdecznie.

— Dobrze, dobrze — mruknat Do-
briakow usmiechajgc sie do siebie. Po-
tem porozmawiat krotko z kotchozni -
kami i ruszyt razem z nimi w strong
wsi.

Mineta godzina. Silnik zostat spraw-
dzony. Zamie¢ poczeta ucichac.

— Na mnie juz czas, poéjde, bo juz
dlugo zabawitem — rzekt  mechanik,
kiedy samolot byt juz catkowicie przy-
gotowany do .lotu i uscisngwszy mocno
dton pilota, ruszyt w kierunku elek -
trowni.

ciekawy —

tos¢ Rakowa zdawata sie

W zesztym roku pionier

Mineto jeszcze pot godziny Dobria-
kow nie wracat.

— Pobiegnij do wsi — poprosit pi-
lot jednego z chtopcow, ktdrzy otoczyli
gromadnie samolot. — Moj pasazer
gdzie$ sie zapodziat. Niechaj szybko
wraca, bo odlece bez niego.

Dumny, ze pilot zwrdcit sie wiasnie
do nie?O, a nie do innego, chtopak po-
ciggngf nosem z zadowolenia i czym
predzej pobiegt do wsi.

Mingto jednak drugie pot godziny,
lecz ani pasazer, ani postany po niego
chtopak nie wracali.

— Czy nie stato sie co$ czasem? —
pomyslat” pilot z trwoga. — Za godzi-
ne — pottorej bedzie juz za pézno na
odlot. Chyba sam p(’)dde! Trzeba be-
dzie — i poprosiwszy dzieci, by nie od-
chodzity od samolotu, wyruszyt na po-
szukiwanie zaginionego pasazera.

Wstapit do zarzadu kolchozu, lecz
nie zastal tam nikogo oprécz dyzurne-
go — gluchego starca. Zapukat wte-
dy do drzwi sasiedniego domu, lecz tak
samo_nadaremnie — na pukanie nikt
sig nie_cdeziwat. o

— Co0z to tb. utrapienie — mruknat,
denerwujac sie coraiz bardziej i bez -
Wiednie skrecit w dru?q ulice, gdy na-
gle zobaczyt, ze wokot pietrowego mu-
rowanego budynku tloczyla sie dzie-
ciarnia.

— Co sie tutaj dzieci dzieje?—zwro6-
cit sie pilot do czarnookiego sprﬁ/tne-
o chtopaczka, ktéry w tej chwili wy-

iegt z wnetrza budynku i co$ z za;pa -
tem opowiadat otaczajagcym go rowies-
nikom.

— Wyktad, ale ciekawy... — Odpo-
wiedzial podniecony. — O wyborach,
o tym jak u nas, to znaczy w Zwigzku
Radzieckim, sie odbywajg, a jak u nich,
w Ameryce, — wymawiajac ostatnie
stowo machnat reka z oburzenia. A te-
raz o tym, jak we Francji Witracili

TWORCZOSC

(dokonczenie ze str. 787)
samolotu

kontrolujacego

dziewczynke do wiezienia. Rzucita sie
na szyny, by nie przepusci¢ transportu
amerykanskiej broni. Pod pocigg sie
rzucita i nie przelekla sie? To rozu-
miem bohaterkal ~ Czyz nie prawda,
wujciu?

— Prawda — zgodzit sie pilot. —
A kto prowadzi wyktad? Czy ktorys
z nauczycieli?

— Skad-ze, nie tutejszy. Modwia, ze
z obwodu, nawet mape ma olbrzymia.
S_pfcjalnie do nas samolotem przyle -
ciat...

. — Samolotem? — zdziwit sig¢ lot-
nik. — Taki niski, gruby? — i nie cze-
kajac na odpowiedz, rzucit sie do wej-
Scia. W tej samej chwili otworzyly
sie drzwi i z Klubu zaczeli wychodzi¢
ludzie.

— To b‘}/io lepsze od kina, — stychac
byto wokot gtosy zachwytu. Ale wspa-
niale mowit, cale zycie mozna by go
stuchac!

— Stucha¢ — to mato, czynu potrze-
ba! — krzyknat kto$ ponad wszystki-
mi.  Obroni¢ pokdéj — to nie tak tat -
wo. Trzeba o niego walczy¢ — ot co...
Wytezong praca!

— Masz racje, Sawielicz — poparli
go. — Dobrze mowisz!

— A moze by posta¢ jutro do lasu
dodatkowa brygade drwali i wozni -
cOw — zaproponowat mezczyzna W za-
jeczej czapce. — Mamy przeciez wol-
nych ludzi. A nuz przewyzszymy to
zadanie dwukrotnie. Wykonamy czyn
z okazji wyboréw. Jak wy, towarzy-
sze z zarzadu, zapatrujecie sie na to?

— Shusznie! Posta¢! Tak i zrobimy.

— Po co czeka¢ do jutra, mozna juz
dzi$ wyjecha¢! Przygotujmy sie — 1w
droge — rozochocita sie mtodziez i z
réznych stron posypaly sie glosy: ,ja
jade®, ,ja jadeﬁ‘)‘, »ja .takze® ,razem
pojedziemy*. ilot przecisni’f sie do
steny, na ktérej stat zadowolony i u-
$miechajacy sie jego pasazer, otoczony
ze wszystkich stron przez kotchozni -
kow. Ten zauwazywszy pilota, rzekk:

— Spozniliscie sie, miody cztowie -
ku — wyktad juz sie skonczyt.

...Odprowadzata ich niemal cala
wieS. Na samym przedzie kroczyli uro-
czyscie malcy, niosacy kolejno pled,
album i mapﬁ wyktadowcy.

W ciggu kilku minut samolot wy-
startowat. Machajac  na pozegnanie
skrzydtami, przeleciat nisko nad wsig
i wkrétce znikt za widnokregiem.

Tium. O. WINECKI

nierem — konstruktorem.

watpliwg, lecz miody kon-
struktor nie tracit nadziei.
Woracat wcigz do swych no-
tatek. Ciagneta go jaka$
nieznana sia i narzucata
mu mysl do jakiej$ niezna-
nej dotad formuly. Euge-
niusz szedt znowu na kon-
sultacje do profesora.

Nadszedt wreszcie ten o-
czekiwany dzien, kiedy je-
go ,latajace skrzydto* —
poleciato.

Byt to lot kontrolny —
paliwa_ wlat do zbiornika
zupetnie mato, ale bylo juz
jasne, ze model moze brac
udziat w locie rekordowym.
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Chaczatur Babajan zdobyt
Swiatowy rekord diugo-
trwatosci lotu dla modeli
typu ,latajgce skrzydto“
(17 _min. 36 sek.).
Pierwszy lot * latajgcego
skrzydta miodego konstruk-
tora’ Rakowa nie udat sie.
Samolot, ktéry kontrolowat
lot modelu wrocit po 20
minutach. Pilot powiedziat,
ze model leciat dobrze,
wskazal miejsce lgdowania.
Rakow pojechat po model.
Okazato sie ze silnik w
locie zgast, prawdopodob-
nie byla za bogata mie-
szanka. Znowu start. Pilot

lot modelu i komisarz spor-
towy, przedtem odnoszacy
sie "z niedowierzaniem do
latajacego skrzydta, obec-
nie z zainteresowaniem cze-
kali nastepnego zapuszcze-
nia silnika.

Model przebywat w po-
wietrzu 1 godzing 25 mi-
nut, przeleciawszy po pro-
stej 22 kilometry. Byly to
dwa Swiatowe rekordy.

Nastepnie Rakow model
swoj zaopatrzyt w plywa-
ki 1 zdobyt jeszcze ~trzy
Swiatowe rekordy.

Eugeniusz Rakéw ukon-
czyt instytut i zostat inzy-

Uzbrojony teraz w wiado-
mosci  teoretyczne kroczy
pewna dro%qlw. ulubionej
dziedzinie. Jezeli na przy-
sztych zawodach miedzyna-
rodowych modeli lataja-
cych Zzjawi sie na niebie
srebrne ,latajace  skrzy-
dio“, to nalezy wowczas
przypomnie¢  sobie, ze
tworcze zycie konstruktora
tej maszyny zaczelo sie
w koétku DOSAW w ma-
lutkiej fabrycznej mi%sco-
wosci oddalonej o 340 Ki-
lometréw od Kazania.

opra¢. £tUCZAK



NOCNY TARAN LEJTNANTA
TALALICHINA

Wielka wojna w obronie Ojczyzny w
catej petni wykazata bohaterstwo ludzi
radzieckich, chowanych przez partie
bolszewicky i jej wodza Generalissimu-
sa Stalina.

Wykonujac swoj obowigzek wobec
ojczyzny, zoinierze radzieccy juz w pier
wszych dniach wojny wykazali wyijat-
kowe mestwo i odwage.

Szerokim echem rozeszta sig¢ wiado-
mos$¢ o bohaterskim czynie pilota ko-
munisty Mikofaja  Gastello, ktory
chcagc ~ zagrodzic  droge  wrogowi,
skierowat swoj p+onz1cy samolot w $ro-
dek hitlerowskiej kolumny samochodo-
wej. Za jego bohaterskim przyktadem
poszedt lotnik komsomolec, miody lej-
tenant Talalichin, stosujac po raz pierw
szy na Swiecie nocny taran powietrzny.
Partia bolszewicka i Komsomot, nau-
czyly go nie itytko kochaC goraco swo-
ja ojczyzne i nienawidzie¢ jej wrogow,
ale rozbudzity w nim szlachetne cechy
radzieckiego patrioty: mestwo, odwage
i pogarde $mierci.

W nocy z 6 na 7 sierpnia lotnictwo
hitlerowskie dokonato proby nalotu na
Moskwe. Préba ta jednak, jak i wszy-
stkie poprzednie, zostata udaremniona.
Na wysokosci 4800 m Tafalichin zauwa
zyt bombowiec nieprzyjaciela, z ktérym
$miato rozpoczat walke. Juz w pierw-
szym ataku dzieki celnemu ogniowi u-
datlo mu sie uszkodzi¢ maszyne wroga.
Taftalichin wiedziat jednak dobrze, ze
nawet na uszkodzonym bombowcu za-
lega jego zdota uciec. Zaatakowat wiec
ponownie maszyne faszystowskg i w
chwili czerpania zapasu amunicji
postanowit uzyc taranu. Z btyskawiczn
szybkoscig zmniejszata sie odlegtosC
miedzy nim, a bombowcem. W pewnej
chwili, godzony kulg nieprzyjaciela w
reke uczut straszli bol, lecz drazka
sterowego nie wypuscit. Zwiekszyt gaz
i catym samolotem rzucit sie na maszy-
ne wroga.

Tak Wiktor Tatalichin dokonat po
raz pierwszy na $wiecie nocnego taranu
powietrznego, ktory wymaga od pilo-

ta nie tylko wielkiej odwagi, ale i wy-
sokiego mistrzostwa bojowego.

O bohaterskim czinie stalinowskiego
sokota, ktéry nie tylko zniszczyt wroga,
ale sam wrocit do swej jednostki, do-
wiedzieli sie ludzie radzieccy z najbar-
dziej odlegtych zakatkow kraju z de-
kretu Prezydium Rady Najwyzszej
ZSRR, ktéry donosit, ze ,za wzorowe
wykonanie zadan bojowych w walce z
faszyzmem hitlerowskim i okazang przy
tym odwage i mestwo, nadaje sig tytut
Bohatera Zwigzku Radzieckiego, order
Lenina i medal Ziotej Gwiazdy lotni-
kowi Wiktorowi Tatalichinowi*.

Przed Wsthieniem do wojska Tatali-
chin pracowat w moskiewskim miesnym
kombinacie. Pragnac opowiedzie¢ swo-
im kolegom o sukcesach bojowych na-
Eisa’: list do robotnikébw kombinatu, w

torym opowiedziat o swoim bohater-
skim czynie, zapewniajac nardd radzie-
cki, ze bedzie jeszcze lepiej bi¢ wroga.

— Spodziewam sie — Pisa} w liscie —
ze samolot, ktory strgcitem w nocy z
6 na 7 sierpnia, nie bedzie bynajmniej
ostatnim.

W krétkim czasie Tatalichin stracit
nad Moskwg jeszcze cztery samoloty
wroga.

27 pazdziernika 1941 r. zgingt w wal-
ce powietrznej Bohater Zwigzku Ra-
dzieckiego pilot Wiktor Tatalichin. W
rozkazie wydanym przez Ministra Sit
Zbrojnych ZSRR y.' zwigzku z jego
$miercig czytamy miedzy innymi:

»Czyny bojowe stawnego patrioty, je-
0 wiernos$¢ przysiedze, waleczno$¢, wo-
a zwycigstwa i gotowos$¢ oddania swe-
go zycia dla ojczyzny, pozostang na
ﬁ@m{]sze wzorem dla pilotéw radziec-

ich®,

Bohaterskie czyny pilota Talalichina,
jak i wielu innych Bohaterow Zwigzku
Radzieckiego, ktorzy gteboko wierzyli
w stusznosc i cel walki i oddali swe zy-
cie dla ojczyzny, sq wzorem dla polskich
lotnikéw, wychowujacych sie na trady-
cjach bojowych bratniego lotnictwa ra-
dzieckiego.

J. Sarn.

ZATWIERDZENIE REKORDU
SPORTOWEGO PILOTKI
MARII DRYGO

W dniu 30 wrzesnia z lotniska Tuszy-
no wystartowat samolot sportowy
Jak—18 pilotowany przez Mari¢ Drygo.
Pilotka wybrata dla swego lotu trase:
Tuszyno — Katuga — Wiazma — Tu-
szyno. Przebywszy dwukrotnie trase w
czasie 4 godz. 13 min. 55 sek. pilotka
ustanowita nowy wszechzwigzkowy re-
kord, przewyzszajac dotychczasowy re-
kord miedzynarodowy. Srednia szyb-
kos¢ na dystansie 1000 km rozwinieta
przez M. Drygo wynosi 237,855 km/godz
i przewyzsza dotychczasowy rekord
miedzynarodowy o 14,7 km/godz.

Komisja sportowa Centralnego Aero-
klubu ZSRR im. Czkalowa zatwierdzita
wyczyn jako wszechzwigzkowy rekord
w klasie samolotow 3-ciej kategorii.

Materiaty dotyczace tego lotu skiero-
wano do FAI, w celu zatwierdzenia wy-
czynu jako rekordu miedzynarodowe-

% (Kw)

ZATWIERDZENIE
NOWYCH OSIAGOW

Na Wszechzwigzkowych  Zawodach
l\_/IodeI_arz¥ — Sportowcéw w dniu 19
sierpnia 1951 r. wykonywat loty model
silnikowy sterowany falami radiowymi.
Model wyposazony byt w silnik K—16.
Osobliwoscig byt fakt, ze od startu do
lagdowania model wykonywat zwroty, a
silnik zwigkszat i zmniejszat obroty.

Ten interesujagcy model zbudowali
modelarze moskiewscy: A. Eisensztein
— student Moskiewskiego Instytutu
Technologicznego i instruktor labora-
torium modelarskiego C. Baszkin. Apa-
ratura odbiornika i nadajnika jest row-
S;ei ikeh konstrukcjg. Lot trwat 23 min.

sek.

Komisja Sportowa Cenitr. Aeroklubu
ZSRR im. W. P. Czkalowa zatwierdzita
dtugotrwatos¢ lotu 23 min. 07 sek. jako
Eier\_/vszy wszechzwigzkowy rekord w

lasie I ,,G* — modeli samolotéw z sil-
nikami mechanicznymi,  sterowanych
przez radio.

25 wrzednia startowat model wiatra-
kowca, posiadajacy silnik mechaniczny.
Latajgc na uwigzi rozwinat on na prze-
strzeni 1 km. Srednig szybko$¢ 55,029
km/godz., przewyzszajac wszechzwigz-
kowy i miedzynarodowy rekord L. Mu-
ryczewa (Kazan) o 13,7 km/godz., kto-
ry byt ustanowiony w roku 1949

Konstruktorem modelu jest moskiew-
f(ki instruktor modelarstwa Wiktor Jes-

ow.

Komisja Sportowa Centr. Aeroklubu
ZSRR — zatwierdzita wyczyn Jeskowa
jako wszechzwiazkowy rekord w klasie
modeli wiatrakowcow z silnikami me-
chanicznymi do 10 cm szes¢, pojemno-

Ci.

Dokumentacja lotéw modeli A. Eisen-
szteina i C. Baszkina oraz W. Jeskowa
skierowano do Miedzynarodowej Ko-
misji FAI w celu zarejestrowania ich
jako rekordéw miedzynarodowych w
odpowiednich klasach modeli.

(kw.)
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Mamy w lotnictwie samoloty naij -
rézniejszych typow. Sg samoloty bar-
dzo szybkie, sa samoloty ciezkie, przy
stosowane do dlugich przelotow, sg
samoloty komunikacyjne i transporto-
we na ktérych pilotowanie jest na -
prawde, wyczerpujacg praca i mimo to
mozemy $miato powiedzie¢, ze mamy
takiego pilota, ktory potrafi prowadzic¢
prawie wszystkie typy maszyn. Oczy-
wiscie nie wszedzie optaca mu sie la-
ta¢, bo tak jak kazdy fachowiec, odpo-
wiednio drogo kosztuje.

AMERYKANSKIE BAZY
NA SZPICBERGENIE

Dowddca amerykanskich

— O, to on musi sporo zarabiaC —
zapytacie.

— Rzeczywiscie, zarabia duzo. Szcze-
golnie pilotujac duze maszyny na diu-
gich ucigzliwych trasach. Nie macie
?ojecia ile potrafi on zaoszczedzi¢ pa-
iwa prowadzac samolot bez zadnych
odchylen prosto do celu, albo ile po-
trafi zaoszczedzi¢ pracy umozliwiajgc
dobrym prowadzeniem wykorzystanie
czasu na nawigzanie #acznosci radio-
wej, skontrolowanie nawigacji lub po-
krzepienie nadwatlonego wysitkiem or-
ganizmu.

Zapewne jestescie drodz?/ Czytelni-
cy ciekawi jak sie nasz pilot nazywa?
Otéz nazywa sie troche dziwnie, ale
bardzo wspétczesnie — PILOT AUTO-
MATYCZNY.

— Nie tylko, ze sie tak dziwnie na-
zywa, ale ma rowniez dziwne zwycza-
je. Ma dwa serca: w jednym olej, w
drugim powietrze. Ma mdzg, ktory tech
nicy nazywajg zyroskopem, a ktory ma
bardzo ciekawe wiasciwosci. No 1 ma
kolosalng przysztos¢ przed soba.

DLACZEGO JEZDZIMY
NA ROWERZE?

Tym pytaniem wprowadziliSmy za -
pewne w niemate zaklopotanie na-
szych Czytelnikéw. Nie czekamy na
przyznanie sie do kompromitujacego
braku wiadomosci z fizyki i pozwala-
my sobie opowiedzie¢ o ciekawej wia-
Sciwosci  zyroskopow.

ZE SWIATA - W SKROCIE

— Madrze moéwiac, to zyroskop ma
tendencjeb do zachowania statej ptasz -
czyzny obrotow. A tak po prostu, to
wirujace kolo bardzo niechetnie zga-
dza sie na zmiane Kierunku ptaszczyz-
ny, w ktorej sie obraca. Na rowerze
nieruchomym bardzo trudno utrzymac
rownowage, natomiast gdy rozpedzi -
mj' si¢, kota roweru stajg sie zyrosko-
pami: utrzymania réwnowagi nie spra-
wia zadnej trudnosci.

Dlatego duzo tatwiej nauczy¢ sie
jezdzi¢ na rowerze, gdy sie jedzie z
wiekszg szybkoscig niz gdy nas ktos
podtrzymuje i lekko popycha z tytu.

— Na pewno bawiliscie sie koledzy
nie dawno jeszcze bakiem, ktory hu-
czac utrzymywat bez klopotu statg
réwnowage.
~— A w cyrku tez koledzy widzielis-
cie zyroskopy. Zonglerzy utrzymujac na
Patykach wirujace talerze i pitki mie-
iby duzo wiecej kiopotu, gdyby te
talerze i pitki nie wirowaty. Zarecza-
my, ze co wieczér caty serwis szedtby
w kawatki. Ale powracamy do tematu.
Mozgiem naszego pilota jest wiasnie
taki  zyroskop. Oczywiscie Swietnie
utozyskowany i obracajacy sie z ,lot-
niczg“ szybkosciag od 7000 do 30000
razy na minute. Jasne, ze taki baczek
nie zwazajagc na wszelkie koziotki sa-
molotu bedzie (jeSli go umiejetnie za-
wiesimy), zachowywal zawsze stalg
ptaszczyzne obrotu. To jest wilasnie
mozg naszego pilota, a o ciele, ktore
on porusza poméwimy nastepnym ra-
zem.

(C. d. n) inz. JOZEF ROMANOWSKI

czasie Niemcy zachodnie
dostang od Amerykanéw
zezwolenie na budowe lot-
nictwa wojskowetro. Twier-

sit lotniczych i lotnictwa cie przyznaja sie do czy- dego napastnika, ktory by dzenia swe popieraja tym.
panstw prowadzonych nienia przygotowan do na- powazyt targna¢ sie na ze przy dowodztwie ame-
przez USA na obrozy tak pasci na Zwiazek Radziec- Kraj Rad. rykanskich wojsk okupa-
zwanego paktu atlantyckie- ki. Smiesznie tylko wygla- Czyzby pan generat o cyjnych w Niemczech za-
go w strefie pdtnocnej Eu- da ,,zgoda“ stuzalczego rza- tym zapomniat? chodnich  utworzono juz
ropy — generat Taylor o- du Norwegii na ,prosbe™ specjalny sztab  oficerow
Swiadczyt, ze ,,rzad norwe- amerykanska. Niech by ODBUDOWA hitlerowskiego lotnictwa
ski zgodzit sie na budowe sprobowat sie nie zgodzic! LUFTWAEFE" wojskowego.

baz wojennych na wyspie Warto bytoby, aby wo- W NIEMCZECH W swej nienawisci do
Szpicbergen®. Gen. Taylor jowniczemu Taylorowi ZACHODNICH ZSRR i panstw demokracji
oswiadczyt réwniez w przy- przypomniat  kto$§ stowa ludowej imperialisci ame-
ptywie szczerosci, ze ,,zgod- Generalissimusa Jozefa rykanscy wskrzeszajg hi-

nie z planami dowddztwa
amerykanskiego w naj-
blizszej przysztosci rozpo-
cznie sie na wyspie Szpic-
bergen budowa lotnisk dla
samolotoéw, ktérych celem
bedzie dokonywanie opera-
cji przeciwko odlegtym o-
biektom w europejskich i
azjatyckich rejonach Zwigz
ku Radzieckiego*.

Jak z tego wida¢ impe-
rialiSci zupetnie juz otwar-
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Stalina, ktory ( stwierdzit,
7ze Zwigzek Radziecki spot-
ka napastnika w petnym
uzbrojeniu. Nie zaszkodzi-
toby réwniez przypomnie-
nie stbw wiceprzewodniczg-
cego  Rady Naiwyzszej
ZSRR t Beril, ktory o-
Swiadczyt w swej mowie
z okazji 34 rocznicy Rewo-
lucji Pazdziernikowej, ze
Zwigzek Radziecki zdolny
jest do zdruzgotania kaz-

Ministerstwo spraw we-
wnetrznych  Niemiec za-
chodnich przeprowadza o-
becnie rejestracje wszyst-
kich inzynieréw i specja-
listow.. ktérzy brali udziat
w tworzeniu hitlerowskie-
go lotnictwa wojskowego.
W tym celu utworzono tzw.
,,Zrzeszenie pracownikoéw
przemystu lotniczego“. Fa-
szy$ci niemieccy o$wiad-
czaja, ze w najblizszym

tlerowskie hordy piratow
powietrznych i przygoto-
wujg je do ponownego na-
padu na kraje mitujace po-
kéj. Zastuzonym zbrod-
niarzom i katom Warszawy
podaja brudng dton
Seulu i Phenjanu, zadni
krwi zoldacy  Trumana.
Czeka ich jeden tylko ko-
niec, taki jaki spotkat Hi-
tlera i jego bandyckie hor-
dy. J. Z.



BILANS PRACY KIELECKIEGO OKREGU

LIGI

Kota Ligi Lotniczej na terenie Kie-
lecczyzny rozwijajg szeroka dziatalno$¢
we wszystkich wiekszych miastach wo-
jewodztwa, przy szkotach i zaktadach
pracy. Obejmgf’aZ mtodziez szkot pod -
stawowych, ‘ogélnoksztatcagcych i zawo-
dowych, jak rowniez miodziez pracu -

ca.
12 {%N kotach prowadzone jest szkolenie
lotnicze na Kursach Wstelfnych Wiado-
mosci Lotniczych. Czlonkowie Kot o-
pracowujg gazetki Scienne, prenumeru-
Ja prase lotnicza, biorag udziat we
wszystkich akcjach propagandowych
Ligi Lotniczej, organizujg szkolenie
ogolno-lotnicze wsrod niezorganizowa-

nych.

y Obok szkolenia | stopnia w kotach,
prowadzone jest takze szkolenie wyz-
szego stopnia dla pilotow szybowco-
wych, ktorzy ukonczyli szkolenie juz na
szybowisku. Kursl)(/ takie daja bardzo
dobre wyniki. Okreg Kielecki moze
poszczyci¢ sie kilkunastoma przodow-
nikami wyszkolenia, ktorymi sg: kol.
kol. Zdzistaw Majewski, Jolanta Mi -
dzinska, Jamro6z, Mieczystaw Duda
uczen Liceum Adm. - Handlowego w
Kielcach i Stawomir Cetner, cztonek
Kota LL przy Liceum Zeromskiego,
(aktywny korespondent SiM-u — przyp.

red.). Kol. Cetner dzieki swej pracy
zostat  kierownikiem ~ Samodzielnego
Osrodka Treningowego w Kielcach.

Z cztonkéw Kota LL przy Liceum
im. Stefana Zeromskiego, dzieki aktyw-
nej pracy i dobrym wynikom w szkole-
niu nalezy wyrozni¢ kol. kol. Matasa,

Niczewskiego i Musiatowicza obecnego
instruktora modelarskiego.

Do czotowych Kot w wojewodztwie
kieleckim naleza: koto LL jJrzy Pan-
stwowym Liceum Pedagogicznym, Koto
przy Panstwowym Liceum Pielegniar -
skim i przy Il Panstwowej Szkole stop-
nia Licealnego.

Kota Ligi Lotniczej przy zaktadach
pracy takze legitymuja si¢ dobra pra-
c3. Sg to: kola LL przy Powszechnej
Spotdzielni spozywcow, Centrali Mies-
nej, Centrali Chemicznej, Miejskiej Ra-
dzie Narodowej, KZWM, Szpitalu Miej-
skim i Centrali Handlowej.

NOWE REKORDY SWIATOWE |
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LOTNICZEJ

_ Z kot tych wyszly czotowe szybow-
niczki aeroklubu kieleckiego = Zofia
Grychowska i Danuta Kus$mider.

VZ terenie pracuje 6 modelarni lot-
niczych. W tym dwie w Radomiu, dwie
w Ostrowcu i po jednej modelarni w
Starachowicach i w Skarzysku. Na ca-
te wojewodztwo jest to stanowczo za
mato. Nie ma ani jednej modelami lot-
niczej na wsi. W roku biezagcym poto-
zono za maty nacisk na akcje szkolenia
modelarskiego i organizowania két LL
aa wsi. Biad ten musi zosta¢ napra-
wiony w roku przysztym.

Na ogélnopolskich zawodach modeli
latajagcych w Poznaniu modelarze Kie-
leccy w liczbie 9 zawodnikoéw uzyskali
czrwarte miejsce w ogélnej punktacji.

Z Oddziatow terenowych LL najle -
piej pracuja Oddziaty Miejskie w Ra-
domiu, Ostrowcu, Starachowicach i
Kielcach. Woprawdzie nie jest to pra-
ca na ,bardzo dobrze“, ale w poréw-
naniu z innymi placéwkami, do ktorych
naleza Sandomierz, Busko i Kornskie
noszace miano lotniczych bumelantéw,
mogg poszczyciC sie pewnymi osiggnie-
ciami czy to w akcji naboru na szko-
lenie, czy zorganizowania V Tygodnia
Lotnictwa. '

Kielecka Liga Lotnicza., wzieta czyn-
ny udziat w tegorocznym opylaniu la-
sow. Przodownikiem w tej akcji byt
kol. JagieHo, ktory jest takze racjona-
lizatorem i wnidést wiele ulepszen w
sprzecie stuzacym do opylania.

Obok szkolenia ogdlno - Iotnicze(r;o
Zarzad Okregu prowadzi kursy szkole-
niowe dla_ pilotow zaawansowanych.
W roku biezacym na kursach tych
trwajacych 4 tygodnie przeszkolono 30
0s6b.  Wykiady teoretyczne odbywaty
sig w Swietlicy w miescie, a na zaje-
cie praktyczne wyjezdzano na pobliskie
lotnisko aeroklubu.

Kielce posiadajg takze swojg wieze
spadochronowg, na ktérej szkoli sie
miodziez. W tygodniu LPZ-u przeszko-
lono na kursie spadochronowym | stop-
nia 1.000 osdb.

Obok wszystkich wymienionych o-
siggnie¢ Liga Lotnicza w Kielcach po-
siada powazne braki. Obok sprawnie

azdziernika

1951 roku podaje wykaz nowych oficjalnych rekordow mo-

delarskich. Thomas Bakar (USA)
Rekordy Swiatowe (absolutne)
» Bezogonowce wodnoplaty
Odlegtosé trwatosé
Jerzy Lubuszkin (ZSRR) 356,794 km
Rekordy miedzynarodowe
Modele z napedem silnikowym — odlegtos¢
Jerzy Lubuszkin (ZSRR) silnik 4,4 cm3 22 lip- i i
ca 1951 . 356.794 km 14 sierpnia 191 r.

Bezogonowce z napedem silnikowym — odlegtosé

Leonid Lipinski (ZSRR) silnik 1,8 cm3 20 lipca
1951 r.

442,827 g — 26 sierpnia 1951 r.

J. lwanow (ZSRR) — 9 sierpnia 1951 r.

prowadzonej akcji szkolenia ogdlno-lot-
niczej, organizowania _doszkalajacych
kursow szybowcowych i kurséw spado-
chronowych zapomniano o pracy w te-
renie. Wszystkie te akcje organizuje
sig dla samego miasta_Kielce i innych
wiekszych miast w wojewoOdztwie. Zu-
petnie zapomniano o praci na_ wsi.

W wojewodztwie kieleckim jest wie-
le wsi, z ktérych miodziez po prostu
rwie sie do lotnictwa i do pracy w Li-
dze Lotniczej. Do takich nalezy wie$
Kazimierza Wielka kolo Pinczowa,
gdzie mtodziez z braku odpowiedniej o-
pieki ze strony Zarzadu terenowego LL
zdana jest na wiasne sity i SiM, ktory
nie zawsze mozna tam zdoby¢. Zanied -
bywanie odcinka wiejskiego jest krzyw-
dzace dla szerokich rzesz miodziezy
wiejskiej.  Mozemy byC pewni, ze mio-
dziez wiejska, ktorg naszym obowigz-
kiem Jest jak najSZ)ébciej zorganizowac
w Lidze Lotniczej bedzie nie gorzej
pracowata od swoich kole?(()w Z miasta.
To_palace zagadnienie zaktywizowania
wsi, jakie stol przed nami nie moze by¢
potraktowane po macoszemu.

Sprawa zaniedbania wsi przez Lige
Lotnicza w Kielcach nie jest odosobnio-
na, ale w nowym roku 1952 musimy
wie$ zaktywizowaé. Z niecierpliwoscig
czekajg na to miodzi modelarze ,,cha -
tupnicy", ktorzy zwyklym kozikiem
strugajg modele, czekajg chtopcy, ma-
rzacy o lotnictwie o szkoleniu szybow-
cowym.

Od nas zalezy czy sie nie zawioda.

STANISEAW SKAWINA

MIEDZYNARODOWE W MALYM LOTNICTWIE

Modele odrzutowe na uwiezi — szybkosé

Dyna-Jet o0 ciezarze
206,598 km/godz.

z napedem silnikowym — dtugo-

35 min. 5 sek.

W'odnoptaty z napedem silnikowym — odlegtos¢

47,568 km

Eugeniusz Kuczerow (ZSRR) silnik 4,4 cm3 —

130,597 km

Wodnoplaty na uwiezi — szybko$é

Konstantin Semienow (ZSRR) silnik 4,4 cm3 —
30 lipca 1951 r.

74,412 km/godz.
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OD SZYBOWCA DO GUMOWKI (6)

W numerze niniejszym podajemy dalszy ciag rysunkéw odnosnie bu-
dowy gumowki kadtubowej. Opis i pierwszg cze$¢ rysunkéw znajda
Czytelnicy w numerze poprzednim (47) SIM-u. Oznaczenia: 35 — 36 —
oktadziny przedniej czesci kadtuba, 34 — wzmocnienie weztowe, 44—drut
stalowy podwozia, 45 — stéjka wspierajgca, 31 — petelka z drutu, obsa-

da oski kota.

792

OPIS BUDOWY
MODELU
W. NASONOWA

Wasyl Nasonow — Swiatowej stawy
sportowiec - modelarz, brat udziat w
Il Wielkiej Olimpiadzie Matego Lotnic-
twa w Poznaniu.

Na rysunku obok pokazano plan re-
kordowego modelu tego konstruktora.
Model ten w 1949 r. na XVIII Wszech-
zwigzkowych Zawodach przeleciat od-
legtos¢ 24 kilometry osiagajac wysokos¢
1 172 metry i utrzymat sie w powietrzu
1 godzine 16 minut. Wynikiem tym Na-
sonow ustalit miedzynarodowy rekord
do dzi$ dnia nie pobity.

Kadtub wykonany jest systemem roz-
orkowym. Przekréj zastosowanych be-
eczek wynosi 15 X 15 mm.

Skrzydta profilowane o cienkim wkle-
stym profilu, sktadaja sie z zeber,i p6l-
zeberek tak zwanych noskéw. Smigto
dwu}oEatkowe sktadane. Podwozie row-
niez sktadane. Statecznik poziomy mo-
ze by¢ regulowany.

Charakterystyczne dane modelu:

Rozpietos¢ 1400 m
Powierzchnia skrzydet 18,7 dem?
Powierzchnia stetecznika po-

ziomego 5,8 dcm2
Wydtuzenie skrzydet 10,6
Powierzchnia statecznika pio-

nowego 2,3 dcm?
Dtugos$¢ modelu 1030 mm
Ciezar catkowity modelu 290—300 g
Ciezar gumy napedowej 50—60 g
Cllgizear; $migla facznie z grzyb 40—50 g

A oto oznaczenia liczbowe na rysun-
ku. 1 — rozporki kadtuba, 3 — wrega
przednia, 8 — podiuznica kadtuba, 9 —
roaporki kadtuba, 10 — pokrycie for-
nierem 0,5 mm, 11 — okfadzina dzwi-
gara, 12 — okfadzina 0,5 mm, 13 — tyl-
ny grzybek, 15 — otwor dla kota, 16 —
przedni dzwigar skrzydia, 17 — tylny
dzwigar skrzyd’:a, 18 — Zzebra skrzydia,
19—20 — go6rna i dolna listwa przed-
niego dzwigara, 21 — poétzeberka, 22 —
przednia krawedz skrzydia, 23 — tylna
krawedZ skrzydia, 24 — tuk skrzydia,
25 — gumowy amortyzator do topatek
$migla, 26 — Srodkowe zebro skrzydet,
27 — statecznik pionowy, 28 — dzwigar
statecznika poziomego, 29 — przednia
krawedz statecznika poziomego, 30 —
tylna krawedZ statecznika poziomego,
31 — zebra statecznika poziomego, 32 —
potzeberka, 33 — statecznik kierunko-
wy, 34 — dzwigar statecznika, 35 — ze-
bra statecznika kierunkowego, 36 —
Erzednia krawedz statecznika kierun-

owego, 37 — tylna krawedz stateczni-
ka kierunkowego, 38 — luki statecznika
kierunkowego, 39—40 — sektory z celu-
lojdu, 41 — bolec bambusowK, 42 — bo-
lec z drutu stalowego, 43 — kotpak smi-
gla, 50 — topatki smigta, 53 — golen
podwozia, 54 — drut stalowy, 55 — a-
mortyzator gumowy 1X1 mm.

(P. e)



REKORDOWY MODEL WASYLA NASONOWA (ZSRR)
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RozwazaliSmy Ppoprzednio  site nos-
na w ukiadzie skrzydio, kadtub, state-
cznik. Wiemy juz, ze wywotuje ona
pewien moment obrotowy, wzgledem
srodka ciezkosci catego modelu i w za-
leznosci od jego potozenia, a takze od
kata natarcia moment ten bedzie po-
chylajacy lub zadzierajagcy. Umowilis-
my sie co do znakéw  algebraicznych
tych momentow. ) o

StwierdziliSmy takze bezspornie, ze
dla wykonania loitu w ogdle, powstate
na modelu momenty od sit aerodyna-
micznych, a wiec .momenty od skrzy-
dta, usterzenia, kadtuba, podwozia, mu-
szg znajdowac sie w rownowadze.

Pomijajgc, dla uproszczenia zagad-
nienia stosunkowo niewielkie momen-
ty, od kadtuba, podwozia itp., widzie-
lismy, ze wystarczy rozpatrzyC rowno-
wage miedzy momentami od skrzydia
i usterzenia.

Do tych ogolnych wnioskéw doszlisSmy
na drodze opisowej, ustalajac niejako
warunki jakosciowe.

Postarajmy sie zaraz to samo zagad-
nienie_rozpatrzyC bardziej szczeg6towo.
Zacznijmy od skrzydia.

Zaktadajgc, ze mamy w skrzydle pro-
fil, ktérego CmSn < O i potozenie
srodka ciezkosci modelu, takie jak na
(rjysunku 1, wowczas moment od skrzy-
ta, wzgledem tego S$rodka ciezkoSci
wyrazi sie:

+M§ =P, b

b= [(Xsc->XSa)-a]
stgd + M, = PZ(X<C-X<,)— Pz a

Nietrudno w powyzszym wyrazeniu
zauwazy¢, ze iloczyn Pz 1a, jest mo-
mentem wzgledem $rodka aerodynami-
cznego. Jak wiemy moment tén jest
staly, niezalezny od kata natarcia- i we-
dtug wzoru 2-go wyraza sie

P, va=2=Cnm v g+ S1 1= constans
za$ Pz=Cz q s
zatem
M. = CI -q S(X<C-><4,)-
~CmAigq S'1 -.. (4

Dzielagc obustronnie przez q . S . |
otrzymamy  wspoOtczynnik  momentu
skrzydta, wzgledem $rodka ciezkosci:

Cm.= Cz (X<c-X$8H |-Cm<a (5)

Z wzoru (4) widzimy, ze przy
szych zatozeniach, ‘moment ~skrzydta
uwaza¢ mozemy za sume_dwoch mo-
mentéw. Dodatniego, czyli sity F,, na
statym ramieniu, rownym odlegtosci
Srodka cigzkosci od srodka aerodyna-
micznego, wzgledem § . ¢, i ujemnego
momentu staiego wzgledem § . a.

_ Otrzymane wyrazenie analityczne mo-
zemy zobrazowaé graficznie, przez u-
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mieszczenie sity Pz v»> § a, i dolacza-
jac roéwnoczesnie pewien staty moment
— M§ a, co nie zmieni sif ani mo-

mentoéw ukiadu (rys. 12).

Taikie usytuowanie daje nam wigksza
wyrazistos¢ i pozwala na ustalenie
punktu parcia, tj. punktu, w ktérym
zaczepiajg sie sity Pz i Px.

Dotychczas mowigc o punkcie parcia
mieliSmy zawsze na mysli tylko linie
dziatania sity Pz, nie wiedzac réwno-
czesnie gdzie umiesci¢ Px .

Czyzby wiec — zaﬁytacie zdziwieni
—'po takiej chytrej kombinacji z do-
daniem statego momentu — Mé$a nie
byto ,,wedrowki“ srodka parcia?

Alez oczywiscie jest! )

Azeby nie bylo nieporozumien, nale-
zy wyjasni¢, ze utozsamienie Srodka
parcia ze $rodkiem aerodynamicznym,
daje nam $rodek parcia, nazwijmy go
np. zastgpczym, niezgodny z rzeczy-
wistym, czyh fizykalnym, ale aerody-
namicznie taki sam, tzn., nie zmienia
co do wielkosci i kierunku sit ani mo-
mentoéw aerodynamicznych, L
_ Z -powyzszego rozwazania —widzimy
jeszcze jedna z Kkorzysci, jakie nam da-
je .wprowadzenie pojecia $rodka aero-
dynamicznego. . B

Po tej matej dygresji wroémy teraz
do naszego zagadnienia wyréwnowaze-
nia modelu. )

Mozemy ipowiedzie¢, ze model nasz
wtedy b?dzie w rownowadze, gdy mo-
ment catkowity, czyli suma momentow
aerodynamicznych, bedzie réwny zeru.

Rys. 1i2

Uwzgledniajac, jak to&aowiedzieliémy
wyzej, tylko momenty od skrzydta i u-
sterzenia, wowczas warunek réwnowa-
gi przyjmie matematyczng postac:

Mc= M8+ M, =0. . . (6)
Ms = — M,

A wigc moment od usterzenia musi
by¢ taki sam, co do wielkosci, lecz o
kierunku przeciwnym.

W praktyce moglibysmy postapi¢ w
ten sposob, ze zaktadajac jakie$ potoze-
nie srodka ciezkosci, obliczylibySmy
moment skrzydta i z warunku réwno-
wagi (6), znalezli kat zaklinowania_ u-
sterzenia poziomego, ktéry zapewnitby
uzyskanie  odpowiedniego  momentu
rébwnowazacego Mu .

Jak to wykona¢?

Mianowicie zaklinowud'emy statecz-
nik neutralnie tj. o = 0, i dopiero
wtedy metodg kolejnych zmian $rodka
cigzkosci modelu (tzw. wywazanie), u-
zyskujemy réwnowage w locie.

Wiemy Juz, ze takie postepowanie
prowadzi do zmian wasciwosci aerody-
namicznych modeli. Nie byloby to jesz-
cze takie przykre, gdyby nie fakt, ze
réwnowaga modelu nie jest réwnozna-
czna ze statecznoscig i nie kazde poto-
zenie Srodka ciezkosci pozwala na uzy-
skanie roéwnowagi i statecznosci row-
noczesnie! Aby ustali¢ jakie potozenie
$rodka cigzkosci spe’rnizyq te dwa wa-
runki, wroémy jeszcze do nudnego juz
chyba, zagadnienia rownowagi. Zapew-
niam Was, Zze dzieje sie to po raz o-
staztni. wi ) tozen

apytujemy teraz, czy polozenie
Srodka cﬂgzkoéci, moze by¢ dowolne dla
otrzymania réwnowagi? Aby na to od-
powiedzie¢, wezmy pod uwage na ra-
zie samo skrzydto. Dla rownowagi
skrzydta, zgodnie z warunkiem (6), trze-
ba, aby jego moment lub co na jedno

stad

wychodzi wspotczynnik momentu
skrzydta (5) byt rowny zeru.

A wiec

Cm, = Cz (X$c.->Xsa) Cmda =0
stad Xg§=Xsa+<£E'« 1 ___. (7)

Widzimy wiec, ze dla samego skrzY-
dta, mozna uzyska¢ rownowage dla
jednego i to_$cisle okreSlonego potoze-
nia srodka cigzkosci, ktory llprzy profilu
0 Cméa O, bedzie lezat po prawej
stronie $rodka aerodynamicznego.

Dla catego modelu, potozenie $rodka
ciezkosci zapewniajace rownowage be-
dzie jeszcze bardziej przesuniete w pra-
wo od $. a, to jest poza /< cieci\(/v%. )

c.d.n.

*) Artykut niniejszy jest dalszym cia-
iem cyklu artykutow ,,Profile matego
otnictwa“ patrz. SiM Nr 30.



MALE LOTNICTWO
| POGODA

mgr. WEADYSEAW PARCZEWSKI

(dokonczenie)

O WSPOLPRACY METEOROLOGII
Z MALYM LOTNICTWEM

Jednostki majace inne na temat zda-
nie potwierdzity tylko regute obopdinej
obojetnosci.

Wptyw warunkéw meteorologicznych
wystepuje podczas kazdego lotu, jed-
nak w szeregu przypadkéw mozemy
tylko stwierdzi¢ jego istnienie bez moz-
nosci wykorzystania go dla naszych ce-
low (np. podczas lotu modelu przy ide-
alnej ciszy). Dlatego waznos$¢ tego za-
gadnienia nie zawsze jest jednakowa.
Rola sSrodowiska nie we wszystkich
przypadkach jest do tego stopnia duza,
ze nie da sie jej pomina¢ bez wyraznej
szkody dla przebiegu lotu modelu.

Pogoda moze wptywa¢ na lot mode-
lu dodatnio, ujemnie lub moze go wprost
uniemozliwia¢. Tych ostatnich przypad-
kéw nie bedziemy omawiaé, poniewaz
przy ich wystepowaniu w ogéle nie
wykonuje sie lotow (np. w czasie wi-
chury, silnych opadéw, burz itp.). Aby
wihasciwie wykorzystywac stany pogody
w warunkach lotnych nalezy umie¢ zo-
rientowac sie, kiedy wystepuja — lub
co lepsze — kiedy bedg istnie¢ warun-
ki sprzyjajagce powstawaniu termiki
wypracowanej, gdyz powazniejsze loty
termiczne modeli latajacych dajag sie
wykonywaé przede wszystkim podczas
jej wystepowania. Brak termiki lub wy-
stepowanie typowej termiki naniesionej,
nie sprzyjajag odbywaniu lotdw modeli.
Zwroémy uwage, ze wykorzystanie wa-
runkéw ~meteorologicznych, nie polega
jedynie na tym, aby modele startowaty
w warunkach og6lnie sprzyjajacych lo-
tom termicznym tak by istniato znacz-
ne prawdopodobieAstwo napotykania
przez nie pradéw wstepujacych, lecz
réwniez i na Swiadomym wybieraniu
okres6w Sciszenia jako — momentow
startow. Na takim pokierowaniu mode-
lu na poszczegdlne strugi pradéw wste-
pujacych (start meteorologiczny) a w
przysztosci — kto wie czy niedalekiej
— na podprowadzeniu modelu za pomo-
cg radiosterowania w kierunku komi-
néw termicznych. Doprowadzi to do
zmniejszenia sie roéznicy miedzy lotami
modeli, a lotami szybowcowymi.

Modelarze nie wypowiedzieli jeszcze
ostatniego stowa. Wazrosnie zaréwno
technika budowy modeli jak i technika
lotu. Rekordowe wyniki diugotrwatos-
ci, odlegtosci oraz wysokosci lotu osia-
gniete w niektérych kategoriach mo-

Réwniez na lot modelu na uwiezi powazny wpltyw majg warunki po-
godowe.

deli latajgcych 9) dawno juz sg tego
rzedu, ze nie da sie podczas nich wye-
liminowa¢ przemoznego wpltywu towa-
rzyszacych im warunkOéw meteorolo-
gicznych.

Nasuwa sie tu mysl wykorzystywania
szeroko rozbudowanej ostony meteoro-
logicznej (petnego biura pogody% kra-
jowych zawoddéw szybowcowych dla
réwnoczesnej ostony lotow modeli la-
tajacych. Mianowicie mozna by na okres
krajowych  zawoddéw szybowcowych
skierowywaé ekipe czotowych modela-
rzy z wszystkimi kategoriami modeli
(za wyjatkiem modeli na uwiezi), ktéra
po wystartowaniu pilotébw szybowco-
wych do zadan dnia mogtaby w opar-
ciu o Scista wspotprace z meteorologa-
mi startowa¢ do lotdw wyczynowych
i doswiadczalnych.

Czotéwka modelarska ma do wyboru
dwie drogi: oczekiwanie na szczesliwe
trafy przypadkowego napotkania przez
ich modele sprzyjajacych warunkow
meteorologicznych przy starcie, a po
tym i na trasie dziesigtkow, a nawet i
wielu setek kilometréw éco si% réwna
warunkom koniecznym do od ania
dtugotrwatych  przelotéw szybowco-
wych), lub nawigzania Scistej wspotpra-
cy z dziatem meteorologii lotniczej. To
ostatnie postepowanie przyniesie na-
szym zdaniem dwojakg korzys¢. Po
pierwsze umozliwi modelarstwu osiag-
niecie szczytowych wynikéw nie zmud-
ng drogag przypadku (przeciwng zresztg
dialektycznemu sposobowi  myslenia),
lecz na o wiele krétszej i logiczniej-
szej drodze planowania lotdw na pod-
stawie wiadomosci otrzymanych z biur

pogody. Po drugie, otworzy jeszcze
jedn? furtke, przez ktdig meteorolo-
dzy lotnictwa beda mogli zaglada¢ w

gtab troposfery. Jako wspaniata okazja
do Sledzenia przebiegu zjawisk atmo-

B) Na przyktad w kategorii modeli
kadtubowych z napedem silnikowym
dtugotrwatos¢ lotu — 4 godz. 2 min. 30
sek. (Sekiryn ZSRR) odlegtos¢ 360 km
(Lubuszkin ZSRR — 1950 r.) O"az wy-
soko$¢ 4125 m Lubuszkin® ZSRR —
1947 r.).

sferKcznych byta np. podczas omawia-
nych zawodéw, gdy co kilka do Kilku-
nastu minut przyziemng warstwe po-
wietrza przeszywaty modele niby sondy
aeiologiczne o niewielkim zasiegu lecz
W zamian o niespotykanej w pomiarach
meteorologicznych “czestotliwosci.

Streszczajgc widzimy, ze uwzglednie-
nie w szerszym niz dotychczas zakresie
wplywu  warunkéw pogodotwdérczych
na loty modeli:

— wptynie na pogtebienie znajomos-
ci Srodowiska, w ktorym odbywajg sie
loty modeli,

— pomoze Ww poprawieniu szczyto-
wych osiggnie¢ w poszczegdlnych kate-
goriach modeli.

Przypuszcza¢ nalezy, ze po przela-
maniu pierwszych lodow w czasie Mig-
dzynarodowych Zawodow Modeli Lata-
jacych w Poznaniu nastgpi dalsza Sci-
Slejsza wspotpraca.

Mozna bowiem mniejszego lub wiek-
szego rzedu miarg szacowat wplyw
warunkéw meteorologicznych na loty
modeli. Mozna mniej lub wiecej pe-
symistycznie oceniaC mozliwosci ich
wykorzystywania celem polepszenia
krajowych wynikéw matego lotnictwa.
Jedno jJest jednak pewne: ,model lata
w powietrzu“ i nie da sie jego lotu od-
izolowa¢ od wplywu Srodowiska, w
ktorym przebywa, zatem nie pozostaje
nic innego jak staraC sie jak najbar-
dziej wykorzystywa¢ aktualne stany
atmosfery dla naszego dobra, dla pod-
wyzszenia poziomu osiggnie¢ sporto-
wych Lotnictwa Polski Ludowej.

tatwo powiedzie(; — ,nalezy wyko-
rzystywac”, trudniej tego dokonaé
szczegolnie, ze zagadnienie wykorzy-

stywania warunkéw meteorologicznych
dla celow modelarstwa lotniczego to
biata ledwo z brzegéw cokolwiek zapi-
sana kartka. Mozliwosci naszym zda-
niem sg rozlegte i przy tym réznorakie.
Aby jednak przeora¢ to pole niewiedzy
trzeba bedzie w rozwigzanie tego za-
gadnienia wiozy¢ bardzo wiele trudu.
Orka ledwo zaczeta, do zniw jeszcze

daleko.
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W DWA MIESIACE,
164 PRENUMERATOROW

Akcja werbowania nowych prenume-
ratorow czasopism lotniczych  wsrod
ludnosci wiejskiej w Okregu Krakow-
skim zainicjowana przez Wiadystawa
Ciupate, listonosza z Ojcowa data w
okresie dwoch miesiecy 721 statych
prenumeratorow.

Pierwsze miejsce we wspotzawodni-
ctwie uzyskal listonosz z Rzeszowa
Walenty Swierk, ktéry w miesigcach
sierpniu i wrzesniu zwerbowat 164 pre
numeratorow. Mieczystaw Piskornik
ma na swoim koncie 126, a Kazimierz
Miller (obaj z Rzeszowa) 94 prenume-
ratoréw.

Wsrod wyroznionych w akcji listo -
noszy znajdujg sie: Zygmunt Ditrich
z Miechowa, Jan Maslanka z Piwnicz -
nej, Henryk Wiatr z tacka, Edward
Witkowski z Dynowa, Stanistaw
Chrzan z Zielonki i Jan Sambach z No
wego Sgcza.

Zwyciezcy w wspoOtzawodnictwie o-
trzymali szereg nagréd pienieznych
przyznanych przez Zarzad Okregu LL
W Krakowie.

Upowszechnienie prasy lotniczej na
wsi jest bardzo powaznym zadaniem,
jakie obecnie stoi przed nami. Prasa
otnicza jest dla mieszkancow wsi je-
dynym informatorem o lotnictwie, lecz
niestety, nie zawsze i nie wszedzie do-
ciera do rgk wiejskiego czytelnika.

Zarzad Okregu Krakowskiego LL
przy wspoétudziale listonoszy wiejskich
zorganizowat akcje prenumeraty cza -
sopism lotniczych na wsi. Akcja ta
data dobre wyniki; SiM i Skrzydlata
za posrednictwem poczty dotarty do
najbardziej odlegtych wiosek.

Ogniwa terenowe Ligi Lotniczej win-
ny za przyktadem Krakowa zorganizo-
wac¢ u siebie podobne akcje, ktore
niewatpliwie przyczynig sie do upow-
szechnienia naszego ludowego lotni -
ctwa wsrdd ludnosci wiejskiej.

@)

USPRAWNIAMY
LOTNICZA PRACE

W pazdzierniku br. w Osrodku Pro-
pagandy LL w Katowicach odbyta sig
jednodniowa odprawa organizacyjna

Liga Lotnicza na terenie powiatu
Garwolin byfa dotychczas bardzo za-
niedbana.

Zarzad Okregu Woarszawskiego LL
wcale nie interesowat sie Garwolinem,
a Zarzad Komisaryczny, ktéry miat
zajmowac sie sprawami ligowymi o-
graniczyt swoja dziatalnos¢ do prze -
chowywania w szufladzie biurka sta-
tutu Ligi Lotniczej i instrukcji o za-
kladaniu Kot.

Nic wiec dziwnego, ze w takich wa-
runkach praca lotnicza na naszym te-
renie lezata.
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kierownikéw i cztonkéw Zarzadéw Od-
dziatébw LL z terenu wojewodztwa ka-
towickiego. Celem od,prawy byto pod-
sumowanie dotychczasowych osiggniec¢
i napotkanych trudnosci organizacyj-
nych w biezacym roku oraz zapoznanie
aktywu katowickiego z wytycznymi w
pracy na okres jesienno - zimowy.

W' czasie odprawy poddano grun -
townej analizie dotychczasowa dziatal-
nos$¢ wszystkich Oddziatow LL i Aero-
klubow LL: Slaskiego, Bielsko - Bial-
skiego i Czestochowskiego. W obszer-
nej dyskusji, w ktorej brata udziat
wieksza cze$¢ zebranych, poddano kry-
tyce styl pracy roznych jednostek or -
ganizacyjnych LL. Sadzi¢ nalezy, ze
wyciagniete z dyskusji wnioski przy-
czynig sie radykalnie do usprawnie -
nia dziatalnoSci organizacyjnej, Wg
szkoleniowej i propagandowej tak O-
kregu LL jak i poszczegolnych Od-
dziatéw LL i Aeroklubéw.

Dla dobra catoksztattu prac Ligi Lot-
niczej  wojewodztwa katowickiego,
wskazanym bytoby, aby tego rodzaju
odprawy przeprowadzane byty mozli-
wie jak najczesciej. Nie tak jak do-
tychczas, gda/i na przestrzeni prawie
Bioletniej ziatalnosSci Okregu Woje-
wodzkiego LL w Katowicach, przepro-
wadzono zaledwie kilka odpraw, ktore
w zadnym wypadku nie spetnity swo-
jego zadania. Zazwyczaj na kazdej
przeprowadzonej dotychczas odpra -
wie zapowiadano zwotanie w najbliz-
szym czasie nastepnej odprawy, kto-
ra bylaby sprawdzianem, czy wszyst-
kie omoéwione usterki i niedociggnie-
cia w pracy zostaty usuniete. Tak nie-
stety nie bylo. Rzadko$¢ przeprowa-
dzanych odpraw powodowata i powo -
duje, ze wiele ogniw terenowych LL
nie prowadzi swoich prac na odpowied-
nim poziomie, nie ma tgcznosci z
ZOLL-em. .Na ostatniej odprawie
przedstawiciele Okregu LL zapewnili
zebranych, ze tego rodzaju odprawy
przeprowadzane bedg w kazdym kwar-
tale. Oby tak bylo naprawde.

Scisty kontakt Okregu LL z jednost-
kami terenowymi, doktadna analiza
pracy na odprawach organizacyjnych,

wymiana doswiadczen miedzy ogniwa-

mi LL przyczynig sie bezwzglednie do
podniesienia poziomu pracy organiza-
cyjnej Ligi Lotniczej.

S M

LIGA LOTNICZA NA TERENIE GARWOLINA

Niedawno, dzieki staraniom grupy
miodziezy, ktéra naprawde chce w Li-
dze pracowaé» utworzone zostato koto
LL zapisane w rejestrze Zarzadu Okre-
gu pod numerem 458.

W okresie niespetna
liczyto juz 135 czionkéw.

Idgc za przyktadem kola 458 zgto -
sity swe istnienie $pigce przedtem Ko-
ta Nr 443 w Gromadzie Augustowka
oraz Nr 445 w lIrenie.

Dzisiaj Zarzad Oddzialu w oparciu
0 aktywistow z OSL i pod przewodni-
ctwem ZMP, wzorujac sie na doswiad-

tygodnia koto

PRZODOWNICY PLL ,,LOT*

Warsztaty naprawcze Polskich Linii
Lotniczych ,LOT“ osiagnelty wazrost
wydajnosci pracy w trzecim kwartale
tego roku S$rednio o 7,3 procent.

Grupa Tadeusza Katasznika, zatrud -
niona przy remoncie silnikéw podnio -
sta wydajnos$¢ swojej pracy za 153 pro-
cent normy, do 172 procent w trzecim
kwartale.

Pracujgca przy remoncie cylindrow
grupa lIgnacego Bednarka osiggneta
143 procent normy.

Przy remoncie przyrzadéw pokiado -
wych w samolotach, pracuje Stefan
Zymler, ktory wraz z kolegami swojej
grupy uzyskat w trzecim kwartale 149
procent normy przekraczajac o 27 pro-
ce+nt wydajnos¢ z poprzedniego kwar-
tatu.

Zespot Ryszarda Gronkiewicza osigg-
nat 125 procent normy przy remoncie
aparatury .émig’rowej uzyskujac wzrost
wydajnosci o 9 procent.

We wspoétzawodnictwie indywidual -
nym kilkakrotny przodownik pracy Jan
Witek osiggnat Srednio za trzeci kwar-
tal 151 procent normy. Jego kolega,
takze przodownik pracy, Ignacy Go -
tynski, uzyskat 157 procent normy. Ze-
spot Gotynskiego zdobyt proporzec
przechodni w trzecim etapie wspoétza -
wodnictwa.

(@)

BLYSKAWICZNY KONKURS
Z0LL W KRAKOWIE

Zarzad Ligi Lotniczej w Krakowie
ogtosi] konkurs btyskawiczny na temat:

1. Jaka lotnicza ksigzka pisarzy ra-
dzieckich najbardziej mi sie po-
doba?

2. Jak w pracy kota pomaga mi lot-
nicza ksigzka radziecka?

Udziat w konkursie moga wzig¢ wszy-
scy czionkowie LL jak réwniez mio-
dziez niezorganizowana.

Forma opracowania odpowiedzi do-
wolna.

Odpowiedzi na jedno lub obydwa py-
tania nalezy przysyta¢ do Zarzadu Okre-
gu Ligi Lotniczej w Krakowie, ul. 1
Maja 6.

Odpowiedzi winny by¢ podpisane
imieniem, nazwiskiem oraz zawieraé do-
ktadny adres. Nalezy .takze poda¢ wiek
i zawod bioracego udziat w konkursie.

Najlepsze odpowiedzi zastang nagro-
dzone i ogtoszone w prasie.

(w)

czeniach bratniej organizacji ZSRR
DOSAAF Kkieruje praca Ligi Lotniczej
na terenie Garwolina i powiatu garwo-
linskiego.

Zorganizowano KWWL i kurs spado-
chronowy, na ktéry uczeszcza 30 o0s6b.

Niestety, Powiatowa Rada Narodo-
wa nie chce zrozumie¢ celu naszej pra-
cy i wigzacych sie z tym naszych po -
trzeb, Do dzisiaJ nie mamy jeszcze
wiasnego lokalu Oddziatu, a liczne
prosby kierowane pod adresem PRN
w Garwolinie pozostaja bez echa.

Z. Ch., Garwolin



kacik aktywisty

LIGA LOTNICZA
SZKOLI
WE WSZYSTKICH

DZIEDZINACH SPORTU
LOTNICZEGO

Co nalezy zrobi¢, by zosta¢ pilotem,
skoczkiem spadochronowym czy me -
chanikiem lotniczym?...

W nastepnym numerze naszego ty-
godnika podamy doktadne i szczegoto -
we informacje dotyczace naboru na
szkolenie lotnicze. Niemniej juz nasz
,.Kacik® chce poda¢ kolegom = wiado -
mos¢ ,,z pierwszej reki“ o kursach, kto-
re bedg prowadzone przez Lige Lotni-
czg W roku przysztym.

I tak zostang zorganizowane naste-
pujace kursy:

a) pilotow szybowcowych

b) pilotéw silnikowych

c) skoczkéw spadochronowych

d) instruktoréw szybowcowych

e) instruktoréow spadochronowych

f) instruktoréw silnikowych

g) mechanikéw wyciggarkowych

h) pomocnikéw mechanikéw lotni -
czych.

Jak wiec widzimy Liga Lotnicza
szkoli¢ bedzie we wszystkich specjat -
nosciach lotniczych. A wiec najwyz-
_szEé czas, aby Kkoledzy zastanowili sig,
jaka obra¢ specjalnosc.

Szczegblnie wazng role do spetnienia
majg kota LL ktérych Zarzady powin-
ny typowaé¢ swoich czionkéw najbar -
dziej aktywnych dziataczy naszej or -
ganizacji i kierowa¢ w swoim czasie, to
jest po ogtoszeniu warunkéw, do od -
nos$nych  Komisji Kwalifikacyjnych
przy ZOLL. Ambicjg kazdego Kkota
powinno by¢ skierowanie jak najwiek-
szej ilosci najlepszych czionkéw; przo-
dujacych ZMP-owcéw w nauce i pra-
cy spotecznej w szkotach, a w zakia-
dach pracy przodownikéw pracy i ak-
tywistow  spotecznych. Wytypowani
cztonkowie przez Zarzady kot powinni
by¢ podani do wiadomosci czlonkoéw
kota na ogélnym zebraniu, a w gazet-
kach Sciennych nalezy umiesci¢ ich zdje
cia, zyciorysy z uwzglednieniem wy-
réznienia pracy w LI.. Koledzy ktérych
spotka zaszczyt skierowania ich na
szkolenie powinni zacza¢ juz przygoto-
wywac potrzebne dokumenty jak: 1)
Metryke urodzenia. 2) Swiadectwo
szkolne. 3) Opinie ZMP (przez Zarzad
Powiatowy). 4) Swiadectwo niekaral-
nosci. 5) Obywatelstwo.

Akcja naboru, ktérg rozpoczniemy
powinna przebiega¢ ncd hastami ,,Przo-
dujacg miodziezy ZMP do lotnictwa“,
»Wiece] synow robotnikéw i chiopow
do szkot lotniczych®.

Instruktor

Kol. Jerzy Dreger z Opola. — W Waszej
sprawie interweniujemy. Nie traccie otuchy.
O wynikach interwencji powiadomimy Was
listownie.

Kol. Henryk Oslerda ze wsi Kozy — Za-
chodzi jak eS nieporozumienie. Waszego po-
przedniego listu nie otrzymaliSmy. Sprawe
zamoéwionych rocznikéw ,,SP*“ przekazalismy
administracji.

Kol. Beniamin Jasicki z Jeleniej Gory. —
Propozycje zaliczenia Was w poczet naszych
korespondentéw przyjeliSmy z radoscig. Dzie-
kujemy za mity list. By¢ moze, ze wykorzy-
stamy jego fragmenty w jednym z najbliz-
szych numeréw SiM-u,

Koledzg Wiadystaw Chawrona z Jarosta-
wia i Zb. Miszklewlcz z Ostrédy. — Nade-
stanych przez Was materiatéw, niestety, nie
mozemy wykorzysta¢ z przyczyny ich malej
aktualnosci. Prosimy o nadestanie innych,
$wiezszych wiadomosci.

Kolega Adam Wrébel z Radomia. — Myl -
cie dwie rézne szkoty oficerskie. OSL cz?/Ii
Oficerska Szkota Lotnicza wychowuje pilo-
téw wojskowych, natomiast TSL czyli Tech-
niczna Szikola Lotnicza ksztalci kadry mecha-
n kéw lotniczych. Informacji o warunkach
przyje¢ do tych szkdl udzielaja Wojskowe
Komendy Rejonowe. Dzigkujemy za pozdro-
wienia.

Kolega Czestaw Surowiec z Sokotowa Ma-
topolskiego. Brakujace Wam numery SiM-u
z biezacego roku naby¢é mozecie, wptacajac
na konto PKO—I — 19795/113 po 60 gr. za
kazdy. Ksiagzke .1. Meissnera pt. ,,Miode Asy"
mozecie zamoéwic¢ listown e w ksiegarni ,,Do-
mu Ksiazki'"® w Warszawie Al. I-szej Armii
16. Ksiegarnia wysle ksiazke na Wasz adres
za zaliczeniem pocztowym.

Kol. Krystyna Zajagc z Katowic. — Ce-
szymy 8'e bardzo, ze zdecydowaliscie sie, dro-
ga kolezanko, na napisanie listu do naszej
redakcji, by podzieli¢ sie z nami Swymi za-
rn ararm. Wyjasniamy Wam przy oKazji, ze
odpowiadamy na wszystkie listy otrzymane
od naszych Czytelh kéw.  Czlonkowie Ligi
Lotniczej nie korzystaja, w tym wypadku z
jakis przywilejow czy pierwszenstwa. Popie-
ramy Wa=ze dazenia idace w kierunku zosta-
nia pilotkg sportowa. Do rozpoczecia szkole-
nia szybowcowego macie jeszcze 3 lata cza-
su, ktory powinniscie wykorzystaé, uzupet-
niajac poziom swych wiadomosci o lotnic-
tw e. Uwazamy, ze dobrze byloby, gdybyscie
znalazty nieco czasu na nauke modelarstwa,
ktére jest pierwszym stopniem wyszkolenia
lotniczego. Dziekujemy za mity list i zyczy-
my powodzenia na drodze do lotnictwa.

Kol. Jerzy Zielinski. — Ne jesteSmy w
stan ¢ spetni¢ Waszej prosby odnosnie wczes-
nleﬁszego zamieszczenia odpowiedzi na list,
w ktérym prosicie o podan e literatury tech-
niczno - lotniczej w jgiz,yku rosyjskim. Poda-
jemy Wam kilka tytutow ksigzek radzieckich
z roznych dziedzin wiedzy lotniczej: N. W.
Inozlemcow — Awlacjonnﬁjo gazoturb nnyje
dwigatieli, L. S. Szmugliakow — Prcpieltier-
nyo turbiny prostiejszej konstrukcji, . J.
Sugatin — Osno projektirowania samo-
lietow, M. N. Szulzenko—Konstrukcji samo-
irtetow, W. F. Bototnikow — Elemen’arnyj
Kurs Aerodinamikl Samolieta, Goronczenko
— Aerodinamika skorostnego samollota, W.
W. Gotubiew — Lekcji, po tleorli kryla, A.
Torreiitier — Aeroplany. Wyzej wymienione
ksigzki sa do nabycia we wszystkTh ksiegar-
niach tecnn cznych ,,Domu Ksigzki'". Moze,
cie je takze zamowic droga listowng w jed-
nej z ks’egarni, ktérych adresy podawaliSmy
w ,,Poczcie Lotniczej’”* w 26 numerze SiM-u
z br. Sprawe przesytki rocznikéw SiM-u prze-
kazaliSmy adm nistracji.

Kol. Stanistaw Ziisak z Krosna n. Wisto-
kiem, Tadeusz Kosinski wie$ Ocieka oraz kol.
licnryk Stacewlcz z Olsztyna. Najkrotsza
droga do lotn’ctwa  wojskowego prowadzi
przez Lige Lotnicza, ktéra wyszkoli Was na
p lota sportowego | zapewni  pierwszenstwo
w przyjeciu do Oficersklei Szkoty Lotniczej.
Informacji w sprawie warunkéw przyje¢ do
OSL oraz TSL udzielaja Wojskowe Komen-
dy Rejonowe. Wyczerpujace informacje na
temat warunkéw naboru na sportowe szkole-
nie lotnicze znajdziecie koledzy w ,,Poczcie
Lotniczej" w jednym z najbl zszych nume-
réw SiM-u z br.

Kol. lrena Braminska z Warszawy. Sa-
molot ,,Russkij W tiaz"" zbudowany zostat
przez rosyjskiego konstruktora Igora Sikor-
skiego w 1911 r. Platowiec ten zaopatrzony
byt w dwa silniki. Rozpieto$¢ tego dwupta-
ta wynosita 27 m, powierzchnia nosna 12 m2,
ciezar w locie 5 ton. ,,Russk j WItiaz"" roz-
wijat ,,fantastyczng' jak na owe czasy szyb-
kos¢ 90 km/godz.

Kol. Janusz Grabionski z Gliwic. Niemiec-
ki samolot typu Fieseler ,Storch™ Fi-156
jest maszynag tacznikowa. Wykorzystywany
byt jako maszyna sportowa oraz do celéw
sanitarnych. Odznacza se on prostota kon-
strukcji, krotkim startem 1 dobiegiem. Silnik
Argus As 10 C o mocy 250 KM.

Kol. Zygmunt Rolskl z Lublina. Do pro-
wadzenia na torze pocisku rakietowego zbli-
zonego konstrukcja d6 V2 stuzy usterzenl«
kierowane przez pilota automatycznego,
otrzymujacego Impulsy droga radiowa z
zewnatrz lub od z géry nastawionego me-
chanizmu z wewnatrz. Aparatura sterujaca
Jest najbardziej skomplikowang i zarazem
najdrozszg czescig pocisku. W wypadku kon-
troli radiowej urzadzenia ziemne zaopatrzo-
ne jest w dwa detektory radarowe, z kt6-
ryoh jeden $ledzi tor pocisku, drugi za$ tor
przedmiotu stanowigcego cel. Osobny aparat
kontrolny zostawia sygnaly i operator stara
sie zespoli¢ oba znaki $wetlne widoczne na
ekranie radarowym, wysytajac przy pomocy
nadajnika Impulsu obierane przez aparat
znajdujacy sie wewnagtrz pocisku. Impulsy
te po przetworzeniu przekazywane sa ser-
womotorkom usterzenia.

Osobny nadajnBc umieszczony w pocisku
nadaje informacje o potozeniu pocisku oraa
wskazaniach jego urzadzenn kontrolnych.
Energie potrzebng do uruchomienia takich
urzadzen jak np. zyroskopy i radio dostar-
czg $migietko umieszczone z przodu pocisku,
poruszajace pradnice. Niektore pociski za-
opatrzone sa w baterie akumulatoréw.

Innego rodzaju jest pocisk, niewielkich
rozmiaréw, wypuszczany z samolotu w ,,po-
goni" za samolotem przee wnika. Moze on
by¢ sterowany za pomocag fal ultra-czerwo-
nych, promieniujacych ze spalin wydziela-
nych przez silniki.

Jak widzicie z powyzszych wyjasnien, bu-
dowa tego rodzaju pocisku ,,domowymi"*
Srodkami jest niemozliwa. Radzimy Wam
zwréci¢  swe zainteresowania w Kkierunku
budowy modeli sterowanych automatycznie
wzgl. impulsami dzZzwiekowymi lub $wietiny-
mi. Dzigkujemy Wam za pozdrowien a.

Kol. Tadeusz Mokry z Garwolina. Samolot
,»Szpak-2“ skonstruowany byl przez zespol
inzynieréw LWD. Jest to dolnoplat o kon-
strukcji drewnianej przeznaczonej do szko-
lenia w aeroklubach. Rozpieto$¢ 11,1 m, diu-
gos¢ 8,05 m, skrzydta dwudZzwigarowe, po-
krycie ptétnem, 4 zastrzaly duralowe, klapy
syst. Lahmann na 60% rozpietosci, a Inik
S'emens-Halske 150 I<M. ,,Szpak™ rozwijat
szybko$¢ maksymalng okoto 180 km /goda.
Jego putap wynosi 4000 m, ciezar wiasny
650 kg, maksymalne obcigzenie 1000 kg.

Kol. Stefan Rybczynski z Kalisza. Pyta-
cie ,,w jakim celu $migtowiec posiada zamon-
towane na ogonie dodatkowe $migietko?""
$migietko to stuzy do sterowania $migtow-
cem, a takze przeciwdziata sile powodujacej
jego obrét dookota os' pionowej, bedacej
przeciwdziataniem wywotanym  obracaniem
sie topat rotoru. W niektérych $migtowcach
zamiast tego $migietka wykorzystano odrzut
spalin uchodzacych z silnika napedzajgcego
retor. Spaliny ujmuje specjalny zb eracz, z
ktérego ptyna one kanatem w kierunku ogo-
na do dwoéch dysz zamontowanych na jego
koricu. Otwory tych dysz sa tak umieszczone,
ze jedna z nich wyrzuca spaliny w jedna,
druga w druga stronge. Doptyw spalin do
dysz zamyka przepustnica, sterowana z ka-
biny samolota. lay.
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O tym jak niektore
dzienniki potraflq ,,doktad-
nie i rzeczowo" informo-
waé swoich czytelnikéw
Swiadczy ponizsza notatka,
zamieszczona w 284 nume-
rze Wroctawskiej Gazety
Robotniczej z dnia 30.X.br.

»Nowy kurs modelar-
stwa zostanie  zorganizo-
wany przez Lige Lotnicza,
Kurs bedzie sie odbywac
prawdopodobnie w nowej
siedzibie Zarzadu Okrego-
wego w Rynku. Amatorzy
modelarstwa moga sie zgta-
sza¢ w sekcji modelarstwa
Zarzgdu Okregowego co-
dziennie od, godz. 8 do 15-gj
ul. Gen. Swierczewskiego.

Liczni amatorzy mode-
larstwa niezwitocznie zgto-
szg sie do nowej siedziby
Zarzadu Okregowego LL
we Wroctawiu mieszczacej
sie w Rynku przy ul. Gen.
Swierczewskiego  99. Nie
ma to jak rzeczowa i praw-
dziwa informacja. Gdzie
Rzym, a gdzie Krym, gdzie
Rynek a gdzie ul. Gen.
Swierczewskiego, szanowni
adiustatorzy z Gazety Ro-
botniczej?

A oto inny kwiatek:

Poczytne Echo Krakow-
skie w 242 numerze z dnia
Il.1IX.br. pod budzacym za-
ufanie tytutem ,Echo wy-
jasnia“ pisze:

...kajaki mozna znalez¢
— trzeba tylko umie¢ szu-
kac... wyjasnit Zarzad O-
kregu Ligi Morskiej w od-
powiedzi na notatk(—; pt.
»Szukamy kajakow*,

To jest tylko wstep. Z
kolei wyjasnia Echo:

..Nie znaczy to, zeby or-
ganlzac_|e LM i LL unie-
mozliwiaty masowe korzy-
stanie ze swego sprzetu
(mowa o kajakach przyp.
nasz.).

Kazdy cztowiek pracy
moze zapisaC sie do jednej

z tych organizac ptacac
niewielka ’fad{(e korzy-
staC z jej sprzetu Dzie-

sigtki tysiecy ludzi pracy
sg juz cztonkami LM.
Wszystko jasne, prawda?

W  zakonczeniu  tego
krotkiego ..wyjasnienia
Echa“ czytamy A wiec
amatorzy przejazdzek —
droga jest fatwa i prosta —
przez Lige Morskg lub Lot-
nicza do... kajakow.

W takim razie uwa?a,
amatorzy podniebnych To-
tow i skokéw spadochro-
nowych — droga jest tat-
wa i prosta — przez Zwia-
zek Wedkarski na samolo-
ty.

(Wil)

SMIGLOWIEC NAD
STADIONEM

Niedawno na moskie-
wskim stadionie ,,Dynamo
odbvia sig uroczystos¢ wre-
czenia nagrod uczestnikom
wszechzwigzkowych zawo-
déw pitki noznej o puchar
ZSRR. Mistrzem Zwigzku

Wyrazem pe}ne 0 popar- Radzieckiego zostata dru-
cia narodu chinskiego dla zyna_ Centralnegé ~Domu
bohaterskiej walki ocho- Armii Radzieckiej (CDSA).
tnikéw chinskich przeciw- W  czasie uroczystosci
ko najezdzcom amerykan- przyleciat nad stadion
skim w Korei jest zakupie- smigtowiec konstrukcji inz.
nie przez  mieszkancow Milla.  Maszyna opuscﬂa
Szanghaju 330 somolotéw, si¢ nisko nad ziemig
ktore przekazane zostana kabiny wyszedt po drabm-

330 SAMOLOTOW
OD LUDNOSCI
SZANGHAJU

ochgtnikom w najblizszym ce boisko jeden ze
czasie. sportowcow radzieckiego
lotnictwa — major Gajda-
ZO?%rR/OIOt%’ tdeobrzoavbg ';’/Eﬁ jenko. qucz’:k on kapitano-
wptat ludnosci Szanghaju. kW|at§/Wy%Sf:h[aerJ ruzyny

TO WCALE NIE TRUDNE

Kolega Albin Ganko z Suwatk nadestat nam ciekawg
»Skakanke“, ktéra zamieszczamy powyzej. Celem rozwigza-
nia ,,skakanki“ przeskakujemy stale te samg ilos¢ liter za-
mieszczonych w kole zwracajgc uwage, aby przy odczytywa-
niu rozwigzania porusza¢ sie w kierunku ruchu wskazowek
zegarowych. Dla ulatwienia rozwigzania podajemy, ze napi«
podaje tytut jednego z radzieckich filméw lotniczych.

Zap J)rawne rozwigzanie nadestane w przeciggu dziesie-
ciu dni od chwili ukazania si¢ numeru, redakcja przeznacza
cenne nagrody ksigzkowe, ktOre zostang rozlosowane wsrdd
nadsytajacych prawidtowe rozwigzania.

WYRAJE: LIPA LOTNICZA
REIIAOQUJE ZEHPAI

Adres redakcji: Warszawa, ulica Ogrodowa 66
Warunki prenumeraty: miesiecznie — 2 zI 40 gr kwar=>iini.
- 6 zt 60 gr potrocznie — 12 zt 60 gr. rocznie 24 zt
Whptaca¢ czekami na konto PKO 1-15678 na adres
Psrtatwowe Przedsigebiorstwo Kolportazu ..RUCH w,,
esawa. Plac Trzech Krzyzy 16 a. Numery p lj( dyncze ' rrww

nikt z lat ubiegtych mozne hnhv< w redakcji

ulica Ogrodowa 65. Telefony redakcji: 6 21 48; 7 W01

8 76 65. Wewnetrzny 15 — kolegium redakcyjne 14 —
r-etarlat i administracja Zam. 2883. 2-B-45671.

Zdjecia w numerze Koszewski—LL.
Numer oddano do kolportazu 5. XII. 1951 r.

W. ROMANIUK

NOTATKI
SPADOCHRONIARZA

BIBLIOTEKA
ZOINIERZ>

Jfle myla sie cl, ktérzy uwa-
zaja spadochroniarzy za ludzi
posiadajgcych nerwy silne Jak
suit, tuuzi 0 niezwykle silnej wo-
li 1 opanowaniu. Tak Jest na-
prawde. Ale spadochroniarze —
to ludzie nie tylko odwazni.
W parze z cechami charakte-
ru, ktére tak bardzo Imponuja
,,ZWyktym Snilertelnlkom , idzie
zawsze u spadochroniarza
wielki zas6b gruntownych wia-
domosci teoretycznych. Wie-
dza z zakresu teor.i skoku,
gteboka znajomo$¢ praw rza-
dzacych lotem czlowieka opa-
dajacego ku ziemi w najréz-
norodniejszych warunkach at-
mosferycznych umiejetnosé wyj
Scia z kazdej choclazby naj-
tiudniejszej sytuacji jaka mo-
ze zaistnie¢ w powietrzu —
Jest wynikiem ditugiego okresu
wytrwatej, sumiennej pracy
szkoleniowej kazdego spadoch.
mularza.

Ksigzka stynnego radzieckie-
go skoczka spadochronowego —
pik. Wasyla Romaniuka w
prostych, szczerych stowach
moéwi o zyciu spadochroniarza.
Autor wykazuje, ze na to, aby
zosta¢ spadochroniarzem, nie
potrzeba niezwyktych,, ,.nad-
przyrodzonych * kwalifikacji.
Czynnikiem decydujagcym Jest
tutaj przede wszystkim nieu-
stanna praca — ciagte wzboga-
canie wiadomosci teoretycz-
nych, nieustepliwa codzienna
walka o coraz wyzszy poziom
umiejetnosci praktycznych.

Sport spadochronowy staje
sie w Polsce Ludowej coraz
Itardz eJ masowy. Liga Lotni-
cza szkoli dzi§ w swych osroil-
Par li coraz wieksza llos¢ mio-
dych skoczkéw spadochrono-
wych. ,,Notatki spadochronia-
rza. napisane przez Jednego z
najlepszych skoczkéw spado-
chronowych Zwigzku Radz’ee.
kiego, niezrébwnanego mistrza
w tej gatezi sportu 1 czilowie-
ka, ktoéry w nieslychanie zaj-
mujacy sposob potrafi podzieli¢
sie z czyteln kaml bogactweta
swoich doswiadczeni — przeczy
ta kazdy kandydat na spadoch-
roniarza ,,'ednym tchem®. Za-
stugujg na > w petni, obra-
zujac w ernlo  zycie radziec-
kich spadochroniarzy, ludzi
prostych, skromnych | ofiar-
nych™ w shluzbie dia swojej so-
cjalistycznej ojczyzny rudzie¢-
k ej, najpotezniejszego w Swie-
cie mocarstwa lotniczego

,,.Notatki spad ochroniarza*
u'rnza sie niebawem w sprze-
dazy.

JERZY ZAREBSKI

NASZA OKLADKA:

Praca w modelarni
lotniczej w duzym stop-
niu ulaWwi kandydatom
na pilotéw, skoczkow i
mechanikow dostep do
szkolenia lotniczego
(prz ..Kacik®, str. 797).

Foto: T. Bukowski
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