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Oblatany w lutym 1951 roku szybowiec

eksperymentalny ,,Nietoperz“ juz w pier-

wszych lotach wykazat doskonale wiasci-

wosci, potwierdzajgc swymi  osiggami

wszystkie zatozenia konstruktorow. Wy-

zej: ,,Nietoperz* na lotnisku Warszaw-
skiego ALL.

—iva.

VIl Krajowe Zawody Szybowcowe (czer-
wiec) staly sie wspaniatym przeglagdem
wyszkolenia miodych pilotéw Ligi Lotni-
czej. Wyniki zawodow dowiodty, ze pol-
skie szybownictwo rozwija sie coraz le-
piej. Wyzej: piloci i szybowce na lotni-
sku Kujawskiego ALL. Nizej: tréjka ,,Zu-
chéow* startuje do defilady w Dniu Lot-
nictwa (sierpien).

KONCZYMY

LOTNICZEJ

W ciqgiu ubieglych miesiecy byliSmy S$wiadkami wydarzen na
wielka skale, bardzo dla nas radosnych. Nie tylko bylismy $wiad-
kami, bo sami aktywnie braliSmy w n’ch udzial, silnie, do gtebi
przezywajgc wszystko to, czym pulsowato zycie naszego kraju.

A zycio to — rozbrzmiewato przepigkna, bojowg symfonia zwy-
cieskiegd marszu naszej drogiej Ojczyzny do ‘socjalizmu. Bylisuny
w walce, w ostrej walce Nowego przeciw Staremu. Caly rok bez
przerwy braliSmy "udziat na naszym lotniczym odcinku w wielkiej
akcji.

JAkcja ta — to walka o pokdj. Razem z naszymi braémi x ca-
tego Swiata twardo | zdecydowanie stawiliSmy czoto zamierzeniom
tych, ktérzy na dzwiek stowa pokdj — siegaja po karabin, lub stra-
sza. bombg atomowsa. . o .

' ,ludzie”, Wyzuci z ludzkidhi ucau¢ — to Imperidisei. To ci,
ktérzy nie chca, abysmy stall s’e krajem szczesliwym i bogatym,
silnym.

)(Nysilki nasze, bedace wazng czescig wysitkéw wszystkich tudzi
zwalczajgcych zbrodniczych podzegaczy wojennych, sprawity to, ze
Imperialisci zostali zmuszeni do liczenia sie¢ z wolg narodéw mitu-
jacych  pokgj. o L .

YdowodniliSmy awanturnikomi amerykanskim naszg pokojowa
potezng, prace, ze JesteSmy silie, e staC oad ma zwycieskie prze-
prowadzenie 1 zakoriczenie walki o pokdj, tak przez nich zniena-
widzony. | . . . .

Boja sic nas. Strachem przejmuja Ich spokojne, o stalowej mo-

cy stowa Jozefa Stalina: ,,..Spotkamy napastnika w pelnym uzbro-
jeniul“,
J_ Ubitego, Koledzy — zegnamy rok 1951 z uczuciem dumy z .odnie-
sionych sukceséw. ‘Przed nami — czysta, Jasna perspektywa jeszcze
owochiejszej, jeszcze wspanialszej pracy dla Tej, ktéra gleboko nosi
w sercu kazdy z nas — Polski Ludowej. Za nami — rok nie byle
Jakich osiagnie€. . o i i

Czy pamietacie luty tego rokui Niejeden z Mas z zaciekawie-
niem wzigt do reki 7-my numer NIM-u i zaczat sie przypatrywac
niezwyktym ksztattom dziwnej konstrukcji maszyny. .

Dowiedzielismy sie woéwczas z SiM-u, Koledzy. Ze oblatano
,»Nietoperza®. . . ) . oL, B

Ludzie lotniczych warsztatbw — nasi robotn cy | Inzynierowie
postanowit’, ze dadza polskiej miodziezy szybowiec o catkowicie
nowych zalozeniach konstrukcyjnych. i t B

otrzymali przyrzeczenia. “Bézogonowy ,,Nietoperz®, dz elo méz-
goéw. i ragk ludzi z hal warsztatbw — wzniést si¢ zwyciesko w po-

WEHZG: pam]etacle - treSE - artykutdw;ktére - Jak bojowe kemunikaty
donosity o walce, ktora piloci i samoloty Ligi Lotniczej toczyli ze
szkaodnikami naszych Iaséw_lnPéI! . . . i )
Wszyscy towarzyszylismy wowczas, cho¢ myslami, ludziom
~Lednej eskadry* CSS 6w, ratujgcym lasy mazurskie, $laskie 1 po-
morskie przed mniszka, osnujg 1 sosnéwka. Wszyscy c eszyliSmy sie,
czytajagc o tym, ze na lasy spadla warstwa ponad 825 tysiecy Kilo-
graméw proszku owadobdjczego, ratujac drzewa przed zagtada.
Walka o lasy, walka 0 pola ziemniaczane napadnieto przez ston-
ko — to piekne bojowe karty naszego lotnictwa. Bobrze Jo zap salt
Jego ludzie w roku 1851, dajac wspaniaty wkla.l w zyc.c gospodarki
narodowej naszego panstwa. o . .
A skromne, Coraz czestsze z biegiem czasu notatki o ofiarnych
lotach sanitarnych naszych pilotéw sportowych! Coéz ong wgrazau !
MOwity nam ‘one o poSwiecenlu ‘I cichym hieraz bohaterstw e
ludzi, lecgcych na ratunek ciezko chorym dzieciom, kobietom 1 Mez-
czyznom. — bez wzgledu na warunki atmosferyczne w $nieg, PWIZe,

we 'mgle.

Startuje model zawodnika polskiego Teo-
dora Karabana! W szlachetnym wspotza-
wodnictwie modelarze ZSRR, Wegier,

Butgarii, Rumunii i Polski zmierzyli swe
sity na Il Miedzynarodowych Zawodach
Modeli Latajacych (wrzesien — Poznan).



DRUGI ROK
SZESCIOLATKI

Tak b{é powinno. Tak lotnictwo ma stuzy¢ ludziom. Nie bom-
by, nio rakiety, nie salwy z'dzial pokladowych | karabinébw maszy-
nowych, b pomoc nlesiona na skrzydiach samolotu. Tego ma prawo
oczekiwa¢ od lotnictwa ludzkos¢, o to réwniez walczg nasi towa-
rzyszo w bohaterskiej, nieug'etej Korei, czy na Malajach. Jestesm
z nimi_calym sercem, wierzymy, ze Erz_yjdzie czas kiedy nad ic
krajami zawarcza silniki samolotow pokoju, tak jak nad naszy'.n.

Szybko mijaty mies'ace roku 1951-go, drugiego roku lotniczej
szesciolatki. Nadszedt czerwiec:

VIIl Krajowe Zawody Szybowcowe. Z zapartym tchem $ledzi-
liSmy ich przebieg. Nie zawiodly nas oczekiwania: “wspaniale wyn ki
Zawodow przewyzszylty wyniki  wszystkich poprzednich zawodéw
krajowych, daleko w tyle pozostawily rowniez os agnleeia zawodow
zagranicznych. Triumf odniosta na zawodach miodosc, reprezento-
wane, przez naszych szybownikéw wyszkolonych po wojnie, w l,udo-
wej Juz Polsce.

AV sierpniu byliSmy sSwiadkami wspanialych pokazéw naszego
lotnictw:-, wojskowego 1 sportowego. idzieliSmy sile i doskonale
jego wyposazenie i duma przejmowatly nas stowa dowoddcy Wojsk
Lotniczych, ktéry stwierdzit: ', Lotnictwo nasze dzieki troskliwej
opiece Naljwi/iszego_ Zwierzchnika Polskich S1 Zbrojnych Prezy-
denta Boleslawa .Bieruta, pod dowddztwem wiernego ‘syna War-
szawy, wychowanka wielkiej szkoty stalinowskich dowédcéw — Mar.
szalka Polski Konstantego Rokossowskiego — rozwija sie, rosnie
w site 1 kroczy ku nowym sukcesom*.

Gorgce, stoneczne dni wrzesnia. Wielu z Was pojechato wow-
czas do Poznania, aby obserwowa¢ szlachetne wspdtzawodnictwo
modelarzy pieciu krajow: Zwigzku Radzieckiego, Wegier, Buigarii,
Rumunii 1 Polski. Obserwowaliscie wielkie spotkanie przyjaciit,
spotkanie, ktére gaito siew prawdziwg manifestacje pokoju.

odelarze na Il MZML pokazali $wiatu, jaka powinna by¢ atmosfera
nr. zawodach: petna braterstwa, wzajemnej wspotpracy, hacechowana
szczerg przyjaznia.

Bo modelarze radzieccy 1 krajow demokracji ludowej — to nie
modelarze amerykanscy, podwieszajacy pod modele samolotéw ,,dzie-
cinne* boi.nby atomowe, to nie miodziez, ktéra przez modelarstwo —
szykuja sie ‘do wojennej rzezi. Ustanawiajac osiem rekordéw kra-
jowych modelarze nasi pokazali przede wszystkim, ze chca twdrczo,
pokojowo pracowa¢ dla swej ludowej Ojczyzny.

Tc. sama atmosfera panowala na nastepnych zawodach — 1'l
Ogolnopolskich. To samo braterstwo, ta sama pomoc. Stu dwudzie-
stu trzech zawodnikéw- z catej Polski potwierdzito swymi osiagniecia-
mi wysoki poziom polskiego matego lotnictwa.

Ostatnie tygodnie roku 1951. Nie czas Jeszcze na wycigganie
wnioskéw z przebiegu szybowcowego obozu ,falowego*, na ktérym
nas' szybownicy wraz z~ radzieckimi gos$émi wydali bitwe duzym
wysokosciom. Meldunki z obozu moéwig o wielkiej, sprezyscie zorga-
nizowanej akcj. w tym celu.

Pracujemy bezustannie dla naszego Iudowego Ilotnictwa. My
wszyscy — modelarze, piloci, mechanicy, konstruktorzy — pracu-
jemy z rozmachem, od serca, Jak goérnicy w kopalniach, monta-
zy$ci na Zeraniu, hutnicy w Czestochowie. Po nowemu, coraz lepiej
1" ofiarniej. Juz mamy ,Jaskétke, Jutro bedzie ,B.oc au‘ — nowe
wspaniatlo™ szybowce, cudo mysli konstrukcyjnej, a potem — nowe
maszyny, nowa praca, wcigz nowo wysitki olbrzymiego zespotu lu-
dzi, na oczach ktérych lotnictwo polskie kroczy do socjalizmu.

Od JUTRA — zadamy wiele, zagdamy tym samym — od samych
siebie. | bedziemy mie¢ to wszystko, cosmy solfe zaplanowali, bo
walka o socjalizm nauczyta nas pokonywaé¢ wszelkie trudnosci.

JERZY ZAREBSKI

Bezposrednio po zawodach miedzynaro-

dowych odbyly sie w Poznaniu XVI

Ogolnopolskie Zawody Modeli Latajacych.

Cechowata je wysoka frekwencja zawod-

nikoéw, ktdérzy stawili sie¢ w nienotowanej

dotad liczbie 123-ch oraz bardzo dobre
wyniki.

Na zorganizowany wzorem ubieglego roku
oboz ,falowy* w Jeleniej Gorze przybyli
najlepsi piloci naszych aeroklubéw i osrod-
kéw LL oraz zaproszeni goscie — dwoje
pilotéw radzieckich. W walce o wysokos¢
Jeszcze silniej uwydatnita sie przyjazh
pilotéw polskich z pilotami Zwigzku Ra-
dzieckiego.

Szybownictwo nhasze otrzymato nowy typ
szybowca wyczynowego — SzZD-8 ,,Jas-
kotke“. Wyrodznia sie ona bardzo dobrymi
wihasciwosciami pilotazowymi i oryginal-
nymi. rozwigzaniami konstrukcji (wyzej).
W potowie grudnia otwarta zostata w War-
szawie ogoélnopolska wystawa modeli re-
dukcyjnych. Na zdjeciu nizej: model sa-
molotu Aleksandra Mozajskiego.
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POLSCY MODELARZE CZCZA 72 ROCZNICE URODZIN
GENERALISSIMUSA JOZEFA STALINA

Na naradzie produkcyjnej modelarzy
Oddziatowej Modelarni im. Jana Tai-
dykina w Stalowej Woli, ktéra odbyta
sie w dniu 5.X11.1951 r,, podjeto z oka-
zji 72 rocznicy urodzin Generalissimusa
Stalina i Ill-ciej Rocznicy Zjednocze-
nia Polskiego Ruchu Robotniczego in-
dywidualne i zbiorowe zobowigzania z
terminem wykonania do 1 maja 1952 r.

Kol. Flasza zobowigzat sie zdobyc¢
odznake pierwszego stopnia, wykonaé
pie¢ modeli redukcyjnych oraz wyko-
na¢ model na uwiezi z napedem silni-
kowym.

Kol. Bronistaw Lesiczka zobowigzat
sie zdoby¢ odznake drugiego stopnia,

OD MODELU NA SZYBOWIEC -

,Od modelu na szybowiec — z szy-
bowca na samolot® — pod tym hastem
szerokie rzesze miodziezy przygotowujg
sie do zaszczytnej stuzby w naszym lu-
dowym lotnictwie, uczg sie w  Lidze
Lotniczej modelarstwa, zdobywajg co-
raz wiekszy zaséb lotniczych wiado-
mosci. Pragne Wam, Drodzy Czytelni-
cy opowiedzie¢ w niniejszym reporta-
Zu 0 pracy miodziezy w modelarni w
Lublinie.

X

Punktualnie o godz. 16.00 instruktor
okregowej modelarni w Lublinie Opa-
linski sprawdzit liste obecnosci. Trze-
ba przyznac, ze cztonkowie modelarni —
to zdyscyplinowani entuzjasci matego
lotnictwa: wszyscy obecni.

A potem — posypaty sie pytania:

— Instruktorze, jak wypitowaé ka-
dtub? Czy podwozie dobrze wykonane?
Instruktorze...

— Zaraz, powoli 'koledzy.

W zwieztych, prostych stowach in-
struktor Opalinski wyttlumaczyt czion-
kom modelarni wszystkie niejasnosci.
— A teraz do zajeé, koledzy.

Zazgrzytaty pilniki, zastukaty miot-
ki, w modelarni zawrzata praca

Przyjrzyjmy sie blizej modelarzom.

Przy pierwszym stole pracuje naj-
miodszy — kolega Nowik. Ma zaledwie
13 lat 1 juz jest uczestnikiem kursu Il
stopnia. Pracuje uwaznie nad modelem
redukcyjnym samolotu *Jak Benia-
minek modelarni z wielkg starannoscia
pituje skrzydia.

— Powiedzcie co$ o waszej pracy w
modelami, kolego Nowik.

Zagadniety odpowiada z u$miechem:

NAJMLODSI LOTNICY!
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wykona¢ model z napedem silnikowym
typu ,Latajgca t6dz* oraz dwa modele
redukcyjne.

Kol. Brunon Waszczuk zobowigzat sie
zdoby¢ odznake pierwszego stopnia oraz
wykona¢ dwa modele rcdukcyjno-lata-
jace z napedem silnikowym.

Kol. Andrzej Zbyszynski zobowigzat
sie zdoby¢ odznake 1-go stopnia, zbu-
dowa¢ model redukcyjno-latajacy na u-
wiezi z napedem silnikowym oraz mo-
del szybkosciowy na uwiezi.

Kol. Henryk Krok zobowigzat sie zbu-
dowaé¢ model redukcyjno-la_tle:f'qcy Z na-

pedem silnikowym, oraz jeden model
redukcyjny.

Bardzo lubie modelarstwo. Do pracy
w modelarni staram sie werbowac
wszystkich moich kolegow ze szkoty.
Gdy skoncze kurs Il stopnia, mysle za-
pisa¢ sie na szkolenie szybowcowe. Na-
Erawde; zazdroszcze starszym kolegom,

torzy juz moga lataC. Boig sig tylko o
to czy mnie przyjma, bo jeszcze jestem
za miody.

— A jakie plany ma kolega na przy-
szto$¢? — pytamy.

— Marze tylko o jednym: zosta¢ tech-
nikiem lotniczym.

Nic chyba nie stoi na przeszkodzie
zdoby¢ koledze Nowikowi wymarzony
zawdd.

Czy myslicie moze, ze tylko chiopcy
pracujg w modelarni?

Sa i dziewczeta. Wcale nie ustepujg
kolegom swym zapatem i zdolno$ciami.

Kolezanka Lucyna Zwoliniska troche
sie zaczerwienita, kiedy zapytaliSmy ja
0 wyniki w pracy.

Ma lat 15. Jest uczennicg gimnazjum
im. Unii Lubelskiej. Podmwiamz, jak
starannie wykonuje model redukcyjny
..Nietoperza".

— Chce zosta¢ pilotem silnikowym.
A najwiecej pragne dosta¢ sie do Ofi-
cerskiej Szkoly Lotniczej — dowiadu-
jemy sie od Lucynki. | sportem spado-
chronowym takze si(iinteresuje. Obec-
nie uczeszczam na kurs spadochrono-
wy. Pierwszy skok — mowi — bedzie
dla mnie wielkim wydarzeniem.

Przechodzimy do kol. Kaspierskiego,
ktory witasnie wykonczyt podwozie mo-
delu redukcyjnego samolotu radzieckie-
go ,TB-1“ Jak wida¢ — model jest
starannie wykonany. Kolega Kaspierski
w najblizszyrr» czasie wyjezdza do No-

Kol. kol. Ryszartt Siatrak, Marian Le-
siczka i Zbigniew Wdjcicki zobowigzali
sie zbudowac model szybowca typu ,,A-
mator*. Oprécz zobowigzan indywidual-
nych wszyscy modelarze wraz z instruk-
torem modelarni kol. Borowcem zobo-
wigzali sie zorganizowa¢ w miesigcu
marcu 1952 roku wystawe modeli re-
dukcyjnych i latajgcych w Stalowej
Woli.

Czionkowie modelarni im. Jana Tal-
dykina wzywajg wszystkich modelarzy
w Polsce do podejmowania podobnych
zobowigzan, ktérych 100 proc, i przed-
terminowa realizacja podniesie na wyz-
szy poziom wyniki wyszkolenia mode-
larskiego.

Z SZYBOWCA NA SAMOLOT

wego Targu na kurs instruktoréw spa-
dochronowych.

— Najwieksze)/m zaszczytem bedzie
dla mnie stuzba w naszym ludowym
lotnictwie wojskowym — moéwi nam z
przekonaniem.

Kol. Sobczak stoi pochylony nad pla-
nem. Okazuje sig, ze jest to plan mode-
lu redukcyjnego radzieckiego samolotu
odrzutowego. Pieknie sg juz Wﬁkonane
skrzydta 1 kadtub. Jeszcze tylko pod-
wozie i miniaturowy odrzutowiec bedzie
gotowy.

— Moja pasja to najszybsze samolo-
ty Swiata, jakimi sg radzieckie odrzu-
towce — styszymy.

Kol. Sobczak ma zaledwie 15 lat i jest
jednym z najlepszych modelarzy. —
Chce zosta¢ inzynierem i budowac sil-
ne lotnictwo — moéwi nam na pozeg-
nanie.

X

Na_zakoriczenie pragne Kolegom z re-
dakcji SiM-u przekazaC zyczenia mo-
delarzy lubelskich:

Kol. Nowak prosi o dalsze zamiesz-
czanie w SiM-le kacika wymiany do-
Swiadczen oraz tego rodzaju artykutdw
jak ,,Radar*,

Kol. Zwolinska bardzo chetnie prze-
czytataby w SiM-ie co$ o spadochro-
niarstwie.

Kol. Brzeg prosi 0 zamieszczenie pla-
nu modelu redukcyjnego szybowca
.Mucha“.

Nie wiem czy inni modelarze majg
podobne zyczenia. Sadze, ze warto, aby
napisali na ten temat do SiM-u.

HENRYK ZAWADA

MODELARZE! SMIALO ZDOBYWAJICIE WIEDZE
LOTNICZA, PODNOSCIE SWOJE UMIEJETNOSCI! JESZCZE Z WIEKSZYM
ZAPALEM PRZYGOTOWUIJCIE SIE DO ZASZCZYTNEJ PRACY W LOTNICTWIE



CZY WIECIE ZE

...przy Os$rodku Szkolenia
Zawodowego w Pruszkowie
istnieje i pracuje od maja
br. sekcja modelarska na-
ukowo-badawcza. W chwili
obecnej sekcja liczy 20 sta-
tych czionkéw, ucznidéw
miejscowego Osrodka znaj-
dujacego sie przy fabryce
Obrabiarek Stowarzyszenia
Mechanikéw  Polskich  w
Pruszkowie.

Sekcja rozporzadza spec-
jalnie przystosowanym do
swych prac lokalem, ko-
rzysta z warsztatow Osrod-
ka oraz pomocy finansowej
%ego_dyrekcji. Przez okres

miesiec SWOjeL dziatal-
nosci wykonano kilka sil-
nikdbw pulsacyjno-odrzuto-

ch, wyremontowano sil-
nik ttokowy 6-cio cylindro-
wy, ktory zostanie wyko-
rzystan%/ do prac doswiad-
czalnych.

W  miesigcach letnich
grz gotowano materiat do
udowy silnika turbinowo -
odrzutowego ze sprezarkag
odsrodkows, ktorego pier-

wsze proby nastapig w naj-
blizszym czasie. A A

..piloci 40 Eskadry Sze-
Sciolatki kieleckiej zamel-
dowali juz o wykonaniu
dodatkowo podjetych zo-
bowigzan?

I tak: trzech pilotow
ukonczyto podstawowg a-
krobacjej uzyskano trzgl
warunki do srebrnej od-
znaki pilota szybowcowe-

go oraz osiagnieto cztery
przewyzszenia, (a)
..16 grudnia br. odbyly

sie we Wroctawiu w Hali
Ludowej zawody modeli
pokojowych i modeli na
uwiezi?  Zawody cieszyly
si¢ duzym powodzeniem
wsréd  wroctawskiej  pu-
blicznosci. (a)

..W Piotrkowie w loka-
lu Ligi Lotniczej odbywa
sie obecnie Kurs praktycz-
ny szkolenia modelarskie,
go, na ktdry uczeszcza 28
modelarzy  rekrutujacych

ZA ODWAGE |

26 listopada br. w S$wietlicy Centralnego Portu Lotni-
czego na Okeciu w Warszawie miata miejsce uroczysta de-
koracja Krzyzami Zashtugi pieciu pilotéw i mechanikow PLL
,LOT“. Za wzorowe wykonywanie obowigzkéw oraz wyka-
zang przy tym odwage i bohaterstwo Ziotymi Krzyzami Za-
stugi odznaczeni zostali: kapitan statku pilot Tadeusz Hcnzcl
i mechanik ptatowcowy Bogdanéw. Srebrnymi Krzyzami Za-
stugi odznaczeni zostali drugi pilot Jerzy Szrejbrowski, dru-

TADEUSZ HENZEL — Jest
tédzkiej
wléknlurki. Brat adzlal w kam-
Jako pilot
Po wojnie Henzel
organizuje Jedng z pierwszych
szkél szybowcowych na terenie

synem metalowca |

panll wrzes$niowej,

mysliwski.

wojewodztwa
PLL ,l.OT*

t6dzkiego.

p6t miliona kilometréw.

pracuje od 19%1»
roku | do czerwca hr. wylatat

JERZY SZREJBROWSKI| —
Jest synem robotnika przemy-
stu tytoniowego. Podobnie Jak
Henzel, Szrejbrowski brat u-
dziat w kampanii wrzes$niowej
Jako pilot mysliwski. Po woj-
nie byl przez pewien czas in-
struktorem w Aeroklubie War-
szawskim. Od 1918 Y.okn lata
w ,,Locie*. SzreJbrowAi
Jest cztonkiem PZPR.

sie z miodziezy piotrkow-
skich szkét podstawowych
i $rednich.

Kurs ma juz swojego
l;()rzodownika wyszkolenia,
torym  jest kol. Wiady-
staw Stepinski, uczen X
klasy Panstwowego Gim-
nazjum i Liceum Ogdlno-
ksztalcagcego im. Bolesta-
wa Chrobrego. Kol. Ste-
pinski w krétkim czasie
przyswoit sobie podstawo-
we wiadomosci z modelar-
stwa, a obecnie pracuje
nad wykonaniem modelu
szkolnego szybowca Z(a)k

a

.11 listopada br. o godz.
16,05 kierownictwo lotnis-
ka Aeroklubu Podkarpac-
kiego zostato zawiadomio-
ne o koniecznosci prze-
wiezienia z Krosna do szpi-

tala w Krakowie ciezko
chorego 7-miesigcznego
dziecka, a juz o godz.

16,15 wystartowat do Kro-
sna samolot prowadzony
przez pilota Woznego. O
godz. 17.45 niemowle bylto
Juz w szpitalu w Krako-
wie.

BOHATERSTWO

CZY WIECIE ZE

Szybkie przewiezienie
niemowlecia umozliwito
przeprowadzenie w odpo-
wiednim czasie koniecznej
operacji, dzieki ktorej zy-
cle dziecka zostato urato-
wane.

Prezydium Powiatowej
Rady Narodowej w Kros-
nie przestato do Aeroklu-
bu Podkarpackiego po-
dziekowanie za spoteczny
czyn pilota w przewiezie-
niu noworodka samolotem
do Krakowa, gdzie urato-
wano mu zycie, (a)

..uczestnicy Il Kursu
Wszechnicy Radiowej zor-
ganizowanego przez Za-
rzad Okregu LL w Kra
kowie dla swoich pracow-
nikéw, w liczbie 16 zdali
egzaming z  wynikami,
cztery ,.bardzo dobre“, sie-
dem .dobrych®, pie¢ ,do-
statecznych®. (Barbara Pa-
nas).

gi pilot — mechanik Edward Kamela, oraz radiooperator
Zdzistaw Catka. Dekoracji dokonat Minister Transportu Dro-
gowego i Lotniczego — Jan Rustecki.

Odznaczenie pilotéw i mechanikéw ,LOT-u" to wyraz
uznania dla ciezkiej, odpowiedzialnej pracy linii lotnictwa

komunikacyjnego. Wzorowe wykon

anie obowigzkéw przez

pracownikow ,,LOT-u“ daje w efekcie naprawde doskonate

funkcjonowanie naszej komunikacji

EDWARD KAMELA — Jest
synem metalowca, pracownika
fabryki Samochodéw Ciezaro-
wych w Lublinie. Pilot Kamela
Jost absolwentem OS8L. Lata
w ,Locie- od roku 1150. Czy-
telnicy SiM-u pamietaja goja,
ko Jednego z cztonkdéw pier-
wszej brygady ZMP-owskieJ
obstugujacej samolot komuni-
kacyjny. W sierpniu br. zostat
przyjety-w szeregi PZPR.

lotniczej.

ZDZISELAW CALKA — lata

w ,Locie”“ Jako radiotelegrafi-
sta od roku 1949, to Jest od cza-
su ukonczenia szkoty tgcznosci.
Zdzistaw Catka Jest
nym, bojowym
Obecnie Jest kandydatem Par-
tii.

aktyw-
ZMP-owcem.

().
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ZOSTAN
LOTNIKIEM!

Kt6z z was, drodzy Czytelnicy, nie
marzyt, widzac S$migajacy z gwizdem
siinika srebrzysty mysliwiec odrzutowy?
Kt6z z Was nie marzyt na widok lek-
kiego niby wazka szybowca czy ciezkie-
go samolotu komunikacyjnego, by cho-
ciaz na chwile moc uchwyci¢ drazek
sterow& i kierowaé wsgania’rq maszyng
na biekitnych szlakach, wytyczonych
bielg ,,cumuluséw*“? Widok samolotu
stat sie dzi$ tak powszechny, ze nie ma
chyba miejsca w naszym kraju, nad kt6
rym nie J]lawﬂyby sig cienie smuk-
Jrych skrzydet mknacej w gorze maszy-

Samolotéw i latajgcych na nich ludzi
jest u nas wiele. Roshg zastepy mio-
dych sportowcéw _lotniczych, opanowu-
jacych technike pilotazu. Z lotnisk aero-
klubowych startujg wspaniate, wytwo-
rzone praca rak polskiego robotnika i
konstruktora nowoczesne szybowce, Kie-
rowane sprawnymi rekami robociar-
skich i chiopskich synéw — pilotow
I, L. Startujg do lotow po nowe srebr-
ne, ztote i diamentowe odznaczenia
sportowe i rekordy. Na $Smigtych ,,Zu-
chach“ latajg zuchy-chtopcy z czar-
nego Slaska i z zielone] Wielkopol-
ski, z blyszczacych jeziorami Mazur i
z szumigcych klosami zb6z Rzeszow-
szczyzny, a na tle biekitnego nieba pod
biatymi czaszami spadochronéw koty-
szg sie sylwetki skoczkow. Latajg i ska-
cza, stale i wytrwale podnoszac poziom
swego lotniczego wyszkolenia.

Nad ciemng zielenig laséw mkna syl-
wetki CSS-6w, wlokac za sobg maczno-
biatc smugi proszku owadobdjczego. O
polskie lasy walczg ze szkodnikami p i-
loci_ LL. Ponad polami ziemniakow
rycza silniki samolotow, za ktorymi kia-
dzie sie gesta, jak mgta, chmura azotok-
su. Przeciw zarazie stonki ziemniaczanej
walczag piloci LL. Z igki lubel-
skiej, zapadiej wsrod poél wioski, star-
tuje bialy, opatrzony czerwonym krzy-

niebezpiccznie chore dziecko, przewozac
je do szpitala, gdzie zostanie natych-
miast otoczone troskliwg opiekg leka-
rzy-specjalistow.

Z lotniska startuje srebrzysty I4-12.
Bystre oczy pilota PLL ,LOT“
kontrolujg wskazania zegaréw i wpa-
trujg sie w horyzont. Jego wprawne
rece dzierza drazek sterowyM Kierujgc
maszyna pewnie i bezpiecznie. Pasaze-
rowie zaleca do celu swej podrozy o
oznaczonym czasie. Codziennie w go-
dzinach przewidzianych rozktadem

startujg Lotowskie Iy, przewozac pa
sazeréw, poczte i towary.

A ponad dachami Warszawy, ponad
dymiacymi kominami todzi, nad socja-
Ilséycznaz Nowg Hutg i Gorzowem po-

polami PGR-6w i Spoétdzielni Pro-
dukcyjnych mkng smukte sylwetki my-
Sliwcow, w nich piloci Ludowego
Lotnictwa Wojskowego — strzega poko-
ju i zdobyczy ludu pracujgcego.

Czy chcesz by¢ jednym z nich?
Czy chcesz ujag¢ w swe rece ster szy-
bowca, sportowego ,,Zucha“, komuni-
kacyjnego ,,l4a“, lub Smigtego mysliw-
ca odrzutowego? Czy chcesz realizowac
swe marzenia? Droga do lotnictwa stoi
przed Toba otworem. Liga L.otni-
cza wyszkoli Cie na pi-
lota. Perspektywy, jakie stawia
przed Toba nasze Ludowe Panstwo,
dajac Ci moznos¢ bezptatnego szkolenia
lotniczego, sg wyrazem opieki ze strony
Partii i Rzagdu nad miodziezg miast i
WSi.

*) Warunki przyjecia na szkolenie o-
raz adresy ~Zarzadow Wojewodzkich
Okregéw Ligi Lotniczej podajemy w
»Poczcie Lotniczej* na str. 858.

Zanim jednak zapniesz na swym kom-
binezonie szelki spadochronowe, zanim
sigdziesz za sterem samolotu — mu-
sisz przejs¢ przeszkolenie lotnicze. Aby
sie na nie dosta¢ — zt6z juz dzis
podanie do najblizsze-
go Zarzadu Okregu L.igi
L otnicze J a w lecie czeka Cie
wyjazd na szybowisko. Rozpocznij re-
alizacje swego marzenia — ludowa rze-
czywisto$¢ daje Ci wielkg szanse.
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UWAGA
PROTOTYP!

PAWEL ELSZTEIN

Na doswiadczalne pole startowe juz
niedaleko. ~Strzatka szybkoSciomierza
naszgj matej ,,Skody“ nerwowo drga
przed liczba 60.. jeszcze jeden zakret
I jeszcze jeden — jesteSmy na miegj-
scu.

Teraz predko, jak najpredzej, idzie-
my w strone hangaru. Chciatoby sie
biec, ale nie wypada. Napotkanego me-
chanika pytamy przelotem — gdzie
ONA jest? gdzie?

— Przed hangarem — péjdzie wkrot-
ce na start.

No, nareszcie. Mamy jg w catej swo-
jej krasie. Wy‘lgrzewa sie w stabym li-
stopadowym stonku na przedhangaro-
wej betonce. Dech nam troche zapiera,
bo widok jest niespodziewanx.

ONA ma’ piekny czerwony kadiub —
i skrzydta — i stateczniki. C6z, nie mo-
zna diuzej wytrzymac: mam l;()_rz_ed So-
ba najnowszy szybowiec polskiej kon-
f(trukql, szybowiec nazwany ,,Jaskot-
3"

Powierzchowne tylko ogledziny no-
wego naszego szybowca pozwalajg
stwierdzi¢, ze Konstruktorzy zrecznie
dobrali te ptasiag nazwe. ,Jaskotka"
ma piekne ksztalty, piekng ,architek-

turg“,dwyrézniajch ja wybitnie spo-

$rod dotychczasowych konstrukcji.
Uspokojeni i zadowoleni  pierwsza
znajomoscia z ,Jaskotka“, pdébujemy

podejs¢ nieco blii?', aby bodaj do-
tkngC piatdw i kadtuba...
_ Przed zblizeniem ostrZ(Lnga nas okrzyk
jednego z inzynierow: Uwaga! Proto-
typ! 1 — EVOSZG ostroznie!

rzeba bowiem wiedzie¢, ze proto-
typ kazdej. nowelj maszyny cieszy sie
specjalnvmi wzgledami, ~ Specjalng o-
pieka. Jako widoczny dla wszystkich
znak, kazdy prototyp w Sz%/bowcowych
Zaktadach Doswiadczalnych nosi zottg
~opaske" na stateczniku  pionowym.

838

Zachowujac jak najwigksza ostroz-
nos¢ zblizamy sie w koncu do ,,Jaskot-
ki“. Pod czujnym okiem inzyniera ogla-
damy obecnie” wszystko szczegGtowo.

W drodze wyjatku (czego sie dla
SiM-u nie robi), pozwalaja ham nawet
sprobowac czy sie w Kabinie dobrze
sledzi. Pozwalajg abysmy mogli sie oso-
biscie przekona¢, jak sie w niej wy-
godnie czuje pilot. )

W tej chwili podchodzi do nas u-
$miechniety pilot doswiadczalny. W o-
patulonym™ w ciepty kombinezon czio-
wieku p.znajemy Adama Zientka, kto-
ry grzecznie nas przeprasza, bo musi
wykona¢ kolejny lot ' doswiadczalny.
Prototyp musi sie .przeciez duzo, bar-
dzo duzo wylata¢, zanim zostanie od-
dany do uzytku pilotom Ligi Lotni-

czej.

ézy chcemy zobaczy¢ ,Jaskotke” z
powietrza?

Oczywiscie, jak mozna by inaczej
przypuszcza¢. Paku,jeir>" ¢° wiec do
samolotu holujacego, ,Jaskotke* przj
czepiajg na kiokk. noi i — start.

Gtowa ciggle odwro6cona do tytu, mi-
mo lusterka znajdujacego sie w przed-
niej kabinie. Jak tez ona wyglada w
powietrzu? Plynie za nami.”  Powoli
nabieramy wysokosci. Z kazdym 'me-
trem odczuwamy wptyw soczewkowa-
tej chmury, stojacej nad nami, Rzuca-
nia stajg sie coraz silniejsze ,,Jaskot-

ka“ ptynie na holu me zmieniajac wca-
le potozenia. 800 metrow. Umowiona
wysokos¢ wyczepiema. Skret — i obec-
nie lecimy razem z ,Jaskotka”, tylko,
ze my piawie stoimy, a szybowiec
wznosi sie szybko nad nami. Zachodzi-
my z dru(syllej strory, zachowujac prze-
pisSowa odlegtos¢. Pieknie szybuje ,,Ja-
skotka" odcinajac sig wyraznie od bieli
chmur. Rozpedza sig, rowno, réwniut-

ko — ciagnie precyzy{'ng petle, ktéra
tutaj z powietrza wyglada jakby byta
robiona na maszynie mysliwskiej. Scho-
dzimy do lgdowania.

_Teraz juz z ziemi obse.rwulli’emx_ wspa-
niate ewolucje ,,Jaskotki“. Po kilkuna-
stu minutach schodzi cichutko do la-
dowania, siada tuz przed nami, szcze-
rzac jakby w u$miechu hamulce. Lot
doswiadczalny zakohczonﬁ. Oblatywacz
z nieroztgcznym notatnikiem w  rece
wysiada z kabiny. Jeszcze jeden lot,
kiory potwierdzit zatozenia Konstrukto-

row.

»Jaskotka“ ma fantastyczny ,zryw"
szybkosci — mowit ZienteK — ,,jej wca-
le .nie potrzeba rozpedzac“.

Zegnamy ,Jaskotke® i idziemy obec-
nie do biur zakladow, aby zasiegnac
jezyka... | .

— ,Jaskotka“ jest prototypem no-
wego naszego szybowca. Nosi oznacze-
nie SZD-8. StuzyC bedzie do lotow wy-
czynowych, a wiec do przelotéw na od-
legtos¢, do lotow W%sokoéciowych i w

ac

trudnych warunk atmosferycznych
— objasnia nas jeden z inzynieréw
SZD

_,Podczas opracowywania i,Jaskot-
ki" zastosowano szereg nowych i ni-
gdzie nie stosowanych ulepszen kon-
strukcyjnych.  Wystarczy = wymienic:
nowoczesne skrzydto skorupowe; me-
chanizacje naﬁe Ow sterowniczych bez-
posrednio z kabiny; fatwo$¢ montazu
i demontazu oraz fatwos$¢ transportu
i hangarowania. Czas potrzebny do
przygotowania ,,Jaskotki“ do lotu wy-
nosi niecate pie¢ minut* — styszymy
ZNOWU.

Dhuigo siedzimy w biurze konstruk-
cyjnym, dtugo wypytujemy o szczegdty
konstrukcyjne, o wszystkie dane licz-
bowe, o wyczyny... = .

Rzucamy” w "koncu nieSmiato pytanie:
— Dobrze, a kto skonstruowat ,,Jaskét-
ke*? — Szybowcowe Zaklady Doswiad-
czalne — pada zdecydowana odpo-
wiedZz. ,To znaczy: ludzie SZD, zespot

Do pamigtkowego zdjecia zaprosili-

$my pracownikéw SZD. Oczywiscie

nie wszyscy znajdujg sie tutaj, bo

kto§ musi pracowac przy nowej
,Jaskotce.



inzynieréw, konstruktorow i wszys-
Cy nasi pracownicy*
*

Idziemy do warsztatow, tam, gdzie

powstata” ,,Jaskétka”“. W jednej z hal
F_rzymierzaé'az akurat piekna optywowa
imuzyne do, do.. nowej ,Jaskotki
A tak; na jednym prototypie nigdy sie
nie konczy. Juz co$ nowego na warszta-
cie, juz wprowadza sie ulepszenia, no-
we, nowe | nowe

— Inzynierze — méwi jeden ze S$lu-
sarzy do naszego przewodnika — oku-
cie ‘gotowe, przed terminem, a tutaj
wpasowatem deske z przyrzadami, ale
wydaje ni sie, ze co$ za bardzo wysta-
je'— bedzie pilotowi przeszkadzac...

— Inzynierze — mowi drugi — zro-
bimy osfone kabiny z jednego kawatka
plexi... juz forma gotowa.

— Inzynierze — moéwi inny — obla-
tywacz narzekal ze w locie ma od-
blaski od metalowej czesci kabiny i la-
kieru — damy chyba o tutaj na przo-
dzie, czarny lakier — matowy.....

— ,Tacy to oni sg nasi robotnicy,
— moOwi inzynier. - - Nie dadzg przejsc,
ciggle majg jakie$ usprawnienia, Cig-

le tworza nowe, stale wspotpracuja z

onstruktorami. Wiedza, ze budujemy
nasze szybowce we wspdinej, kolek-
aywnej pracy. Jest to nasza najwieksza
uma. )

Wspotpraca naukowcow z robotnika-
mi warsztatdw daje wspaniate niki.
Wiele cennych pomystow, wiele u-
sprawnien produkcyjnych b?/’fo mozli-
we do przeprowadzenia tylko dzieki
serdecznej, kolezenskiej ~wspotpracy
biur i warsztatow"

Ogladajac kolejne fazy budowy roz-
nycn szybowcow  przy JE‘d”&/m. ze_ sto-
isk zatrzymujemy sie nieco dtuzej i do-
wiadujemy sie, ze tutaj wiasnie roz-
goczeto budowe drugiego prototypu —

ZD-9 ,Bociana“ .plerwszego p0 woj-
nie szybowca wyczynowego dwumiej-
acowego. Spogladajac na rysunki war-
sztatowe podziwiamy zgrabng swaetk
z charakterystycznym skosem skrzyde
do przoau, o o

(Na prosbe naszego _inzyniera nie Pi-

szemy na razie wiecej o ,,Bocianie®, o-
czekujgc z niecierpliwoscig pierwszych
lotow). | ) )
_ Odwiedzamy wszystkie d2|a’:¥, _pozna-
jemy wspéttworcow ,Jaskotki,  za-
praszamy ich do pamigtkowego zdje-
cia...

Wielu z zatogi warsztatbw SZD to
nasi dobrzy i starzy znajomi. Pamieta
my ich jeszcze z czaséw_ ,.Sej>a“, ..Abe-
caka®, ~,Kaczki“, ..Nietoperza“ czy
»Muchy*, Tacy stolarze jak Feliks Maj-
dak i Antoni Biesik nie lekaja sie juz
chyba nawet budowy drapaczy chmur,
tyle majg dos.yiadczenia i tyle solidnej
roboty wnies$li" do skorupowych skrzy-
det | kadtuba ,Jaskotki”. W nowator-
skiej tej robocie ﬁomaga? im dzielnie
Stanistaw Gruszecki i Jan Miodonski.

Jaskotka“ jest szybowcem wykona-
nym z drewna i sklejki, ale posiada
mnostwo czesci metalowych. Metalowe
czesci maszyny zostaty wykonane z ca-
ta precyzjg przez zespot Slusarzy: Wia-
dystawa Steca Edwarda Bazarnickie-
go, Stanistawa Farane, Jozefa Raczke
1 Jana Zurka.

W kabinie ,,Jaskotki“ siedzi sie bar

dzo wygodnie, tak Ze nic nie prze-

szkadza. aby za chwile pilot do-

Swiadczalny SZID wykonat kolejny
ot...

Nie ppwgta*%abg jegnak »Jaskotka®,
ayoy nie 0 brygady montazowej w
8sgbgi:h Fra%ciszk%g M)allrkela, Tadeujsza
Supryna, i Antoniego Chudeckiego.

Petng ,elektryke” sz&bowca wykonat
Franciszek Wroctawek. Dzieki spe-
cjalnym  urzadzeniom zabezpieczono
wydatnie pilota przed porazeniami od
piorunéw w czasie lotdw.

Trudno jest wymieni¢ wszystkich
ludzi SZD, ktérzy przyczynili sie do po-
wstania ,,Jaskotki“. ~ Sposrod  wielu

trzeba jednak wymieni¢ (poza zespo-

tem konstruktorow oczywiscie), pra-
cownikow biura technicznego: Adama
Skarbriskiego, Rudolfa Grzywacza !
Zbigniewa Kossowskiego.

SZD opuszczamy z uczuciem dumy
i radosci.

Wiemy, ze za prototypem ,Jaskotki”
pojda dalsze coraz lepsze, ze w trzecim
roku lotniczej szesciolatki piloci Ligi
Lotniczej startowaC bedg na S$migtycn
.Jaskotkach* wyzej, dalej i szybciej —
dzieki wytrwatej, nowatorskiej i bojo-
wej pracy Szybowcowych Zakladow
Doswiadczalnych.
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BYtEM W SZKOLE
SZYBOWCOWEJ LL

. Nazywam sie Dugi. Jestem uczniem
jednej ze szkdét szybowcowych LI%I Lo-
tniczej, Szkolenie ukonczytem w bieza-
cym roku. .

Chciatbym, Drodzy Czytelnicy, Ko-
ledzy z K6t LL i modelarni, absolwen-
ci szkot szybowcowych i kandydaci na
szkolenie, opowiedzie¢ Wam mojg kroét
ka historie dostania sie na szkolenie
szybowcowe.

Bardzo chciatem zosta¢ pilotem. Od
najmtodszych lat marzytem o lotnic-
twie, o samolotach, ktore obserwowa-
tem, jak lataty pod niebem.

Zgtositem sie do Ligi Lotniczej, gdzie
powitano mnie bardzo serdecznie. Po
odbyéych badaniach lekarskich wréci-
tem do domu i z niecierpliwos$cig ocze-
kiwatem dnia, w ktérym przyjdzie od-
powiedz: bede przyjety, (:éy nie?

Wreszcie nadszedt ten dzien. Byt to
30 sierpnia 1951 r. Otrzymatem wezwa-
nie do jednej z przodujacych Szkot
Szybowcowych LL. W pociggu, w kto-
rym jechatem do szkoty spotkatem pier
wszych kolegow, ktdrzy tak samo jak ja
udawali sie' na szybowisko. Kiedy szli-
$my od stacji do szkoty, widzieliSmy na
tle nieba unoszace sie szybowce.

— To latajg wasi koledzy — powie-
dziat pokazujgc w gore idacy z nami
zastepca komendanta szkoty, ktorego

poznaliSmy po opuszczeniu pociagu.

Po zameldowaniu sie u komendanta
szkoty zostaliSmy zakwaterowani w ma
tych,” schludnych pokoikach. Znalismy
sie z kolegami bardzo krotko, ale od
pierwszej Chwili  zostalisSmy dobrymi
przyjaciotmi. Kazdy z nas_opowie-
dzial swojg historie dostania _sie do
6zkoty. ByliSmy synami robotnikéw i
wszyscy bardzo chcieliSmy uczyc¢ sie la-
ta¢ 1 zosta¢ pilotami.

W drugim dniu naszego pobytu w
szkole otrzymaliSmy junackie mundu-
ry. Rozpoczely sie plerwsze wykitady.
Po raz pierwszy zobaczyliSmy szybow-
ce z bliska, poznaliSmy przyrzady po-
ktadowe i znany nam z opowiadan ta-
jemniczy drazek sterowniczy, Kktérego
ruchom postuszny szybowiec wykonuje
rozmaite ewolucje.

PoznaliSmy typy szybowcow, na kto-
rych mielisSmy sie szkoli¢. Koledzy nie
mogli oderwa¢ od nich oczu. Otoczyt

nas nowy, nieznany jeszcze $wiat cie-
kawych konstrukcji, wykreséw, przy-
rzadow i tajemniczych okreslen, jak

cumulus, stratus, cirrus, wariometr i
inne. Zaczelo sie nowe, ciekawsze zy-
cie.

Wyktady byly przyjemne i bardzo in-
teresujace. Tajemnicze przyrzady i na-
zwy przestaty by¢ dla nas tajemniczy-
mi, stawaty sie jasne, proste i zrozu-
miate.

Po wyktadach z aerodynamiki, mete-
orologii, budo szybowcoOw i przepi-
sow lotu przyszty nowe wyktady na te-
mat przyrzadéw poktadowych, spado-
chronow i konserwacji sprzetu.

Zaczely sie pierwsze egzaminy.

Czy byly trudne? — Nie. Nie mogtly
by¢ trudne, bo uczylisSmy sie pilnie i
solidnie.

Po szkoleniu teoret{cznym przeszlis-
m?/ do szkolenia praktycznego. Jasne
sale wyktadowe zamieniliSmy na zielo-
na murawe szybowiska. ]

Rozpoczely sie pierwsze dni lotne. Na
polecenie instruktora wyhangarowali$-
my szybowce. Pierwszy étap — chwiej-
nica. Wiara cieszy si¢. Zaczynamy la-
ta¢ — wotajg chiopcy. Wprawdzie nie
sg_to E’(eszcze loty, ale do nich nie jest
juz tak daleko..

Po ¢wiczeniach na chwiejnicy —
»Szury*“, pierwsze zetkniecia_ si¢ z po-
wietrzem, nastepnie ,,skoczki®,

Najgorsze to zameldowanie sie po
konaniu zadania. Nasz instruktor jest
bardzo wymagajacy, nigdy nie wida¢
zeby byt zadowolony — zawsze mdwi,

W KOMORZE NISKICH

Podczas swojego pobytu w Polsce
doskonali piloci szybowcowi moskiew-
skiego Aeroklubu, Zoja Mariejewa i Wi-
talij Simonow odwiedzili Centralna
Wojewoddzka Poradnie Sportowo-Le-
karskg we Wroctawiu.

Odwiedziny radzieckich rekordzistow
Poradnia Sportowa zawdziecza swojej
komorze niskich ci$nien, w ktérej zo-
staly przeprowadzone specjalne bada-
nia wszystkich uczestnikdw wyprawy
halniakowej w Jeleniej Gorze.

Po badaniach kontrolnych i badaniu
elektrokardiograficznym serca, pacjen-
ci zasiedli wraz z lekarzem we wnetrzu
kpmory niskich ci$nief

Razem z lekarzem, ktéry czuwa nad
bezpieczenstwem badanycth, obserwu-
jemy strzatki zegaréw kontrolnych. Wa-
riometr wskazuje szybko$¢ wznosze-
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nia 10 m/sek. Wysokos$¢ zbliza sie do
3 tysiecy metréw. Pompy zostajg wy-
taczone.

Rozpoczyna sie pierwsza scA'ia badan.
Przez specljalne wzierniki z grubego
szkta spogladamy do jasno os$wietlone-
go wnetrza komory. Pacjenci zachowujg
sie bardzo sEokojnie. Lekarz bada tetno
i cisnienie krwi. Badani co$ pisza na
specjalnych kartkach. Okazuje sie, iz
jest to specjalny tekst pisany w celu
kontroli zaburzeh funkcji psychicznych
jakie zachodza pod wpltywem wzrasta-
Jjacego braku tlenu w miare wznosze-
nia sie.

Po powtdrnym uruchomieniu pomp
przez wentyle z sykiem naptywa Swie-
ze powietrze, podcisnienie stale wzra-
sta. Barometr rt(iciowy pokazuje za-
ledwie 320 mm stupa rteci, co Jednak

ze mogtoby by¢ lepiej. Nie jest o<n jed-
nak taki zty. Wiem, Ze po cichu byt z
nas zadowolony, zresztg staraliSmy sie
bardzo.

Nadchodzi wreszcie upragniona chwi-
la, chwila o ktorej marzyt kazdy z nas
i 0 ktdrej marzg zapewne ci z Was, Dro-
(Ij_zy Czytelnicy, ktérzy jeszcze nie lata-
i

— ,,Wysoki“ start.

Jego zapowiedz nie daje nam spac w
nocy, mysl o nim zaprzata nam gtowe.
sz tylko aby sig uda? o

zy balismy sie? — Nie, chociaz mo-
ze czasem byliSmy troche niespokojni.

Wysoki start nadszedt.

Szybowce jeden za drugim startuja,
szybujg w locie prostym i postuszne wo-
li cztowieka trzymajacego w rekach
drazek sterowniczy — laduja. Z uno-
szacego sie w gorze szybowca wszyst-
ko wyglada nieco inaczej.

Stonce Swieci  nad gtowa, rados¢ i
duma rozpiera piersi. Latam i jestem
dumny.

Kiedy po zakonczeniu kursu wraca-
my do domow, z rozrzewnieniem wspo-
minamy przezyte na szyibowisku chwi-

le. Mowimy o nauce, lotach, naszych
instruktorach, o meteorologii i aero-
dynamice — instr. Komosiu, ze mo-

globy byc lepiej, o komendancie szkoty
I wszystkich tych, ktdrzy pomagali nam
w naszym szkoleniu.

— Fajni byli — mowi jeden z kole-
géw w pociggu. — ,, Tacy“ — odpowia-
da drugi podnoszac znaczaco tokieC. |
cala szkofa byta ,taka“ — dodaje.

Kiedy Erzed 1939 rokiem byfem je-
szcze matym chiopcem i czasem wi-
dziatem samoloty, mogtem tylko ma-
rzy¢ o tym, ze bede latat. Nie mogtem
mie¢ nadziei, ze moje marzenia sie kie-
dys spetnig. Ojciec moj byt biedny, pra-
cowat ciezko,- a na to, aby mdc latac,
trzeba bylo mie¢ duzo, duzo pieniedzy.
. Kiedy w wyzwolonej Polsce rzady ob-
jeli robotnicy i chtopi, tac?/ jak mdj oj-
ciec i ojcowie moich kolegéw, kiedy
znikt podziat na biednych i bogatych, a
latanie stato sie dostepne dla_kazdego,
moje dziecigce marzenia spenity sie. —
Pojechatem na szybowisko Ligi Lotni-

Ccz€).

6zisiaj, to ze wyszkolitem sie, ze mo-
ge lataC, zawdzieczam panstwu ludo-
wemu. Swojg wytezong praca i nauka
dopne tego, ze zostane dobrym pilotem.

W ten sposéb podziekuje Ludowej Oj-
czyznie za spetnienie moich dzieciecyc
marzen. DIAJGI

CISNIEN

w poréwnaniu do normalnego na zie-
mi 760 mm stupa nteci, stanowi juz duzg
réznice.

W tej chwili badania odbywajg sie
w tak rozrzedzonym powietrzu, i1z od-
powiada to mniej wiecej wysokosci 7
tysiecy metrow. Lekarz Frzeprowadza-
jacy badania ma maske tlenowg na us-
tach — sam mogtby podlega¢ objawom
gtodu tlenowego i wyniki badan mo-
+yb¥ by¢ niedoktadne. Kazdy organizm
udziki reaguje na brak tlenu. Jedni ro-
big wrazenie pijanych, inni sie¢ smu-
cg, staja_sie senni — po prostu zasy-
piaja. Niektérzy nawet tracg przytom-
nos¢, Wykrywanie tych objawow jeszcze
na ziemi w warunkach doSwiadczalnych
ma ogromne znaczenie. W komorze ni-
skich cisnien, pod okiem lekarza odby-
wa sie kontrola reakcji organizmu pi-
lota na brak tlenu, widoczne sg nawet



charakterystyczne objawy jak sinienie
warg, nadmierna blado$¢, drzenie rak
itp., ktorych pilot w powietrzu nie jest
w stanie zauwazyc.

Zagladamy do $rodka komory, gdzie
na wysokosci 7 tys. metrow powyzej
poziomu morza ,,trwajg" badania.

Obok Zoji Mariejewej na kartce pa-
Eieru pisze pilotka szybowcowa z Aero-

lubu poznanskiego Zofia Krajewska.
Widzimy jak otéweK przestaje nagle kre-
§li¢ po “papierze, poteguje sie bladosé
twarzy, gltowa opada nisko, opierajgc
sie na brodzie. Pacjentka robi wraze-
nie, jakby miata za chwile upas¢ z krze
sta, ale w tej samej chwili czujne oko
lekarza spostrzega niebezpieczenstwo i
natozona w pore maska z zyciodajnym
tlenem, poddawanym pod cisnieniem,
ratuje sytuacje. Co by sie stalo bez
tlenu na tej wysokosci w szybowcu?
Tymczasem kol. Krajewska nabiera ru-
miencow otwiera oczy i jest wyraznie
zdziwiona, jak sie to stato? Lekarz in-
formuje nas telegraficznie, iz wszystko
jest w porzadku. DowiadujemY sie, ze
pomimo, iz przypadek ten wygladat dla
nas tak groznie, to jednak niebezpie-
czenstwo w wypadku, gdy pod reka
jest tlen, nie istnieje. Badania jeszcze
trwajg, ale mioda pilotka juz stale po-
zostaje z maska. ) .

Czas wystapienia pierwszych obja-
wow, kazdy szczeg6t zachowania sig,
wszystko to_jest doktadnie notowane i
danﬁ: te znajdujemy w kartotece bada-
nych.

Okazuje sie, iz Simonow, stary do-
Swiadczony instruktor bardzo dobrze
wytrzymat warunki glodu tlenowego.
Jego tekst pisany wykazuje tylko nie-
znaczne zmiany na najwyzszych wyso-
kosciach.

Rownie dobrze czuje sie Zoja Marie-
jewa. Ma organizm wytrzymaty na tego
rodzaju zmiany. Nic dziwnego, oprocz
szybownictwa uprawia czynnie lekko-
atletyke, ktora jest doskonatlg zaprawa.
Wiadomo bowiem, iz osobnicy o bardzo
sprawnym uktadzie krgzenia znacznie
lepiej zachowujg sig¢ na duzych wyso-
kosciach. Tu z przykroscig trzeba stwier
dzi¢, ze tylko niektorzy nasi szybowni-
cy systematycznie uprawiajg inne spor-

Szybowniczka z Poznania musi bardzo
wczesnie korz%/staé z aparatu tlenowe-
go, bo juz od 3 tys. metrow, gdyz obja-
wy gtodu tlenowego postepuja u niej
bardzo szybko. Jest jeszcze bardzo mio-
da, a organizmy mifode znacznie trud-
niej przystosowujg sie do duzych zmian
cisnienia tlenu. W takim wypadku moz-
na przeprowadzi¢ aklimatyzacje, to zna-
czy state przyzwyczajanie organizmu do
coraz wyzszych wysokosci uzyskiwa-
nych w warunkach sztucznych komory
niskich cisnien.

Komora wroctawska przy zastosowa-
niu pomystow racjonalizatorskich leka-
rzy Poradni, oddaje duze ustugi na-
szemu szybownictwu.

mgr M. ROZMANIT

W Jeleniej Gorze trwa w dalszym
ciggu szybowcowy oboz ,,falowy“. Po
prawej od goéry: Przed startem do
ataku na stojgcg chmure. W $rodku:
Instruktor udziela wskazéwek piloto-
wi. Na dole: Dobrych rad nalezy wy-
stuchiwac skwapliwie. Lucyna Wiaz
le nie szczedzi ich swemu koledze.
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MOSKWA
1941

KAZIMIERZ GO2DZIEWSKI

Mysliwski klucz patrolujacy starsze-
go lejtnanta Miszy Glazunowa natknat
sie niespodziewanie tego grudniowego
ranka na silne formacje bombowcow
przeciwnika probujacego przedrze¢ sie
w kierunku na Moskwe.

W powietrzu szalata ostra zamieé
$niezna, srozyt sie mréz. Hitlerowcy
szli zwartg grupa, bez ostony mysliw-
cow, nic spodziewajgc sie widocznie
zadnego odporu ze strony radzieckie-
go lotnictwa.

Glazunow pierwszy z patrolu zoba-
czyt, a wiasciwie raczej przeczut (ni-
gdy potem nie mogt tego dokladnie so-
bie okresli¢) ciemne, chlastane przez
$niezyce sylwetki samolotéw nieprzy-
jJacielskich, skradajgce sie przez rejon
powierzony do obserwacji jeg{) kluczo-
wi — i serce mu drgneto. Lecz reka
prowadzaca maszyne pozostata spokoj-
na. Roéwnym, troche zachrypnietym
gtosem rzucit przez radio:

— Uwaga, uwaga! przed nami wrog!
Atakowa¢ od czota! — i runat w Kie-
runku lecacych z wiatrem faszystow-
skich bombowcow.

W szarzyznie budzgcego sie dnia za-
grzmialy ghluche wystrzaty. Poscigowce
radzieckie osaczyly ze wszystkich stron
przeciwnika.

Kilkadziesiat kilometréw w linii pro-
stej od miejsca powietrznego spotka-
nia Moskwa budzita sie dopiero ze snu.
Jak zwykle dzwonity po ulicach pierw-

sze wyjezdzajgce z remiz tramwaje,
otwierano sklepy i bazary, ulice po-
woli wypeknialy sie ttumem spieszg-

cych do pracy ludzi. .

Nad miastem, jak olbrzymie grona
unosito sie na grudniowym wietrze ty-
sigce balonéw i siatek zaporowych.
Nic, zda sie, nie wskazywato na to, ze
gdzie$ niedaleko na przedpolach sto-
licy wojska radzieckie tocza $miertel-
ne zapasy z nacierajgcym przeciwni-
kiem. Mieszkancy stolicy rozpoczynali
spokojnie codzienne zajecia, ufni w si-
te swej armii bronigcej] dostgpu do
wrot miasta, bezpieczni tym bardziej,
1z armig kierowat osobiscie ich wddz i
nauczyciel.

Za grubymi murami Kremla, w wiel-
kim przestronr(zm gabinecie brzecza-
ty bez chwili przerwy ciche telefony,
terkotaty maszyny do pisania, krzyzo-
waly sic rozkazy. Tu koncentrowaty
sie sprawy wielkiego panstwa, rodzity
sie genialne plany i zamierzenia.

Przy uchylonym lekko oknie gabi-
netu wstuchany w daleki odgtos arty-
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leryjskiej kanonady, ze spokojnym u-
$miechem na meskiej, rozumnej twa-
rzy rozpoczynat Jézef Wissarionowicz
Stalin kolejny, po wielu nieprzespa-
nych nocach, dzien pracy.

*

Nad zamartymi w zimowym bezru-
chu polami, w $nieznej mglawicy szar-
pia aulami mysliwce radzieckie wro-
gie formacje przeciwnika.  OSlepieni
blaskiem wystrzatéw i gestg nieprze-
nikniong zastona $nieznej zawiei, kasa-
Jja jego boki, rozrywaja szyki, pedzag
przed soba. Za nimi — stolica, do kto6-
rej nie przedart sie i nie przedrze za-
den wrdg. Gesto padajg pociski, szy-
jac powietrze barwnym $ciegiem. Za
radzieckimi lotnikami, w odlegtosci
kilku minut lotu lezy Moskwa. Serce
i moézg walczacego kraju, nadzieja
wszystkich uciskanych przez faszyzm
narodow.

Obroni¢ stolice, nie dopuscie do niej
zadnego faszystowskiego samolotu —
oto hasto radzieckich lotnikéw. Bdj
trwa, straszny i zazarty. O kazdy metr
przestrzeni, o kazdg sekunde czasu.

Zwalit sie w dét w tym pojedynku,
trafiony pociskiem  miody lotnik, —
komsomolec Wasyli Kalcatyj, polegt
Smiercig bohaterska, Iwan Szyszkow.
Wyskoczyt z plongcego samolotu ra-
tujac sie na spadochronie ranny odfam
kami i odurzony zarem ptomieni star-
szy lejtnant Misza Gtazunow. Na $niez
nym catunie podmoskiewskich pél czer
niaty wsrod zamieci szczatki zestrzelo-
nych hitlerowskich bombowcéw.

Alarm przeciwlotniczy w  stolicy
Zwigzku Radzieckiego — odwotano.

Lotnik mysliwiec  starszy lejtnant
Misza Gtlazunow wiele razy widywat
przedtem Moskwe. Znat i kochal jej
szerokie ulice, wyztocone latem promie
niami stonca, parki i aleje, petlne Swia-
tha i przestrzeni, place i skwery, rojne
teatry i cukiernie, muzea i zabytki hi-
storyczne. Tak, Misza Glazunow, mio-
dy student wydzialu geologicznego U-

Bohaterscy lotnicy radzieccy, pogromcy

dzls'nj miodziezy ZSHK sholc doswiadczenia lotnicze, Z

niwersytetu w Tambawie kochat Mos-
kwe szczerze i goraco. Zawsze ilekro¢
przyjezdzat w roznych sprawach przed
wojng do stolicy doznawatl na widok
gmachow i pomnikéw Moskwy uczucia
wzruszenia. | oto teraz znajduje sie
znébw w tym miescie. Wiozg go w sa-
mochodzie szerokimi, znanymi ulicami.
Styszy jak dawniej zgrzyt tramwajo-
wych wozéw, sygnaty aut, gto$ne o-
krzyki dzieci Slizgajgcych sie po za-
marznietej sadzawce. Wszedzie pada
biaty, miekki $nieg. Lecz Moskwa wi-
dziana przez szyby szpitalnego samo-
chodu wojskowego, w to grudniowe
przedpotudnie 1941 roku nie jest po-
dobna do dawnego obrazu. Jest jakby
ta sama i inna jednocze$nie. Jest bar-
dziej powazna, surowa i skupiona. Ser-
cem miodego lotnika szarpie nagty bo-
lesny niepokoj:

— Czym skonczy
Czy wystarczy sit na obronienie
giego miasta?

sie to wszystko?
dro-

W kilka dni pdzniej, 6 grudnia 1941
roku ranny w walce lotnik znalazt od-
powiedZ na dreczace go pytania i wat-
pliwosci. Z rozkazu wodza narodow ra-
dzieckich i pod Jego osobistym kierow-
nictwem rozpoczeto sie gigantyczne
przcciwuderzenie  Czerwonej  Armii.
Ruszyly do ataku czolgi, samoloty, put-
ki i dywizje. Zagrzmialo tysigce ar-
mat. Kontrofensywa pod Moskwg roz-
wineta sie na calym zachodnim odcin-
ku frontu i doprowadzita w koncu do
catkowitego rozgromienia i zniszczenia
gtownych sit wojsk hitlerowskich.

Misza Glazunow lezac w tym dniu
na szpitalnym tozu nadstuchiwat z mo-
cno bijagcym sercem dalekich odgtoséw
zwycieskiej walki. Wzrok lotnika bia-
dzacy po biato lakierowanych $cianac
pokoju napotkat na swej drodze nie-
wielki, oprawiony w jashe ramy por-
tret.

Z portretu patrzyly na lezgcego do-
brotliwe, madre i spokojne oczy Stalina.

,,Luftwaffe* przekazuja

hitlerowskiej
pelnym poswieceniem

walcza o staly wzrost wyszkolenia, 0 masowos$¢ sportu lotniczego. Praca swoja

dokumentuja,” ze lotnicy “radzieccy — stalinowskie

1 szybciej od Innych. Ponizej:

sokoly latajg dalej, wyzej

pilot Witodzimierz Pnnczenko, ktéry na samoloc’e

,Jak-IN“ " nil dystansie 2 oo "kilometréw ustanowit nowy miedzynarodowy rekord

szybkosci w

kategorii samolotéw sportowych — wynikiem 2011 ktn/godz.



PRZYJACIEL
| NAUCZYCIEL

,»Azeby budowac, trzeba
mie¢ wiedze, trzeba posigsé
nauke, aby zas mie¢ wiedze,
trzeba sie uczy¢, uczyC wy-
trwale cierpliwie....”

(J. STALIN)

O kilkaset kilometréw na wschod od
Waszego rodzinnego miasta rozpoczyna-
ja sie ogromne terytoria Zwigzku Ra -
dzieckiego — kraju wolnych i szczesli-
wych ludzi, w ktéorym zyja i pracuja
miliony waszych starszych braci—kom-
somolcow. Wszedzie mozecie spotkac
komsomolcow: prowadzg samoloty i u-
prawiajg ziemie, buduja domy i studiu-
ja na uniwersytetach, uczg sie w szko-
tach i pracujg w fabrykach. Moéwig réz-
nymi jezykami, noszg rézne stroje, ma-
ja rozny kolor skoéry. Ale kazdy z nich

zna stowo, brzmigce jednakowo we
wszystkich  jezykach i budzace we
wszystkich te same uczucia.

Stalin.

Komsomolcy kochajg Stalina, jak ko-
cha go caty nardd radziecki. To on kie-
ruje poteznym panstwem radzieckim,
ktore zapewnia im szczesliwe zycie, da-
je najwieksze mozliwosci. To on trosz-
czy sie nie tylko o polityke zagraniczna,
ale i o wielkie budowle komunizmu, o
staty rozwoj przemystu; w ogdle — o
wszystko, co sprawia, ze zycie w kraju
radzieckim staje sie z kazdym dniem
piekniejsze i szczes$liwsze. To on wresz-
cie przeprowadzi! mioda Republike Ra-
dzieckg przez trudne lata najazdéw i
napasci imperialistobw; pod jego Kie -
rownictwem Armia Czerwona rozbita
w pyt brunatng zaraze hitleryzmu; on
przewodzi dzi§ walce, jaka toczg
wszystkie narody $wiata przeciw naj -
straszliwszemu z nastepstw imperial! -
zmu: przeciw wojnie.

To stowo brzmi:

I dlatego komsomolcy kochajg Stali-
na.

Ale kochajg go nie tylko dlatego.
Stalin szczeg6lng opieka i mitoscig da-

Jozef Stalin 1 Sergiusz Ordzonlkirtze witaja Walerego Czkalowa po powrocie
z rekordowego lotu w roku 1

rzy wiasnie miodziez. Komsomolcy uczg
sie z jego wypowiedzi, jak nalezy zy¢,
aby zbudowaé spoteczenstwo komuni -
styczne, jak nalezy sie uczy¢, aby sku -
tecznie stuzy¢ sprawie najpiekniejszej,
jakiej stuzyé mozna na ziemi — komu-
nizmowi, ustrojowi braterstwa, przy -
jazni i pokoju miedzy ludzmi.

»Przed wami stoi twierdza. Tg twier-
dza jest nauka. Musicie jg zdobyé za
wszelkg cene” — mowit Stalin kilkana-
Scie lat temu do miodziezy radzieckiej.

Czy mozna piekniej i bardziej pory -
wajgco zacheci¢ do zdobywania nauki?
Zrozumieli ten apel komsomolcy, prze -
jeli sie nim i dzi§ wszedzie tam, gdzie
uczy sie miodziez radziecka, komsomol-
cy przoduja w nauce. Z szeregébw Kom-
somotu wyszli stynni konstruktorzy lot-
niczy Jakowlew i lliuszyn, inzyniero -
wic, architekci, mtodzi uczeni radziec-
cy, ktorzy swg tworcza praca, wierni
wskazaniom Stalina, rozszerzajg stale
wielki gmach wiedzy ludzkiej, dla ktoé-
rej nie ma granic.

Stalin uczy miodziez radziecka, jak
wyrabia¢ w sobie wspaniate cechy mio-
dego komunisty: wiernos¢ i mitos¢ dla
socjalistycznej Ojczyzny, poczucie Kko-
lektywnosci, szacunek, przyjazn i szcze-
ros¢ dla ludzi, bojowy stosunek do
pracy.

,»Ludzi trzeba wychowywaé tak samo
troskliwie i uwaznie, jak ogrodnik ho-
duje swoje ulubione drzewo owocowe*
— uczy Stalin.

Leninowsko - stalinowski Komsomol
jest najwiekszym wychowawcg radziec-
kiej mtodziezy w mysl wskazan Stalina.
Z jego szeregow wyrosli tacy bohatero-

wie, jak Taftalichin i Kozcdub, Pokrysz-
kin i Gastcllo, Kosmodiemianska i Ma-
trosow.

Ale Stalin jest kochany i czczony nic
tylko przez miodziez radziecka. Jego
imie jest zawotaniem bojowym dla ca-
tej postepowej miodziezy S$wiata, a
szczegblnie dla miodziezy krajow de -
mokracji ludowej, przed ktorg stojg
dzi$ zadania, jakie nigdy dotad nie sta-
ty przed zadnym pokoleniem miodzie -
2y.

I niy, polska miodziez lotnicza, uczy-
my sie na wskazaniach wielkiego Sta-
lina. Uczg one nas, ze nic wielkiego nie
powstaje bez wytezonych, upartych wy-
sitkow, ze wiedza nie przychodzi sama,
a trzeba jg wytrwale zdobywac.

Stalin uczy nas, jak postugiwaé sie
krytyka i samokrytyka, jak pogiebiac i
rozwija¢ w sobie poczucie moralnosci
socjalistycznej. Liczne uchwaty Komi-
tetu Centralnego Wszechzwigzkowego
Komunistycznego Zwigzku Miodziezy,
podjete z inicjatywy Stalina, sg wzo -
rem pracy dla naszej organizacji zetem-
powskiej. Uczymy sie na nich gorace-
go patriotyzmu i internacjonalizmu,
przyjazni do narodéw radzieckich.

Z imieniem Stalina wiazg sie dzi$
najlepsze i najpiekniejsze marzenia
miodziezy Swiata.

Jozef Stalin jest otoczony gorgcg mi-
toscig i wiernoscig milionéw ludzi na
catym Swiecie, gdyz z jego imieniem
zZwigzane sa nieroztacznie najpiekniej -
sze ideaty i pragnienia ludzi: wolnos¢,
pokdj, tworcza praca, przyjazh miedzy
narodami i ludZzmi, dobrobyt i wiara w
jutro. (w)
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W RADZIECKIM LABORATORIUM MALEGO LOTNICTWA

W potowie 1940 r., pracujac jako
$lusarz- mechanik w warsztatach sa-
mochodowych w tucku, otrzymatem
propozyclje zorganizowania i poprowa-
dzenia lotniczo-modelarskiego labora-
torium. Poniewaz od dawna bylem za-
mitowanym instruktorem modelarstwa
lotniczego, chetnie podjatem sie no-
wego zadania.

W owym czasie wiladze radzieckie,
na gruzach sanacyjnego systemu, or-
ganizowaly na terenach zachodnigj
Ukrainy nowe zycie, oparte na zasa-
dach 1 wieloletnich doswiadczeniach
socjalizmu.

Powstawaty wowczas w tucku Licz-
ne szkoty, domy kultury, biblioteki,
patac pionierow, a takze tzw. Oblast-
naja Dietskaja Techniczeskaja Stan-
cja (DTS) czyli miodziezowa stacja te-
chniczna, utrzymywana przez woje-
wodzkie wiadze szkolne.

Dla potrzeb DTS przydzielono w cen-
trum miasta obszerny, $wiezoodremon-
towany lokal, w ktérym rozpoczelismy
organizacje nowej placowki. Dietskaja
Techniczeskaja Stancja stanowita duzy
miedzyszkolny warsztat, w ktorym mo-
glta pracowa¢ miodziez w czasie poza-
szkolnym i to bez wzgledu na wiek.
Warsztat ten dawal moznos¢ wyzycia
sie miodziezy w kierunku jej zaintere-
sowan technicznych, gdyz DTS posia-
data szereg dziatéw zwanych laborato-
riami jak: mechaniczne, elektro-radio-
we, lotniczo-modelarskie, przyrodniczo-
gospodarskie, fotograficzne i inne.

Mtodziez ze wszystkich miejscowych
szkot zapisywata sie do tych laborato-
riow, ktore odpowiadaty iej indywidual-
nym zainteresowaniom. W laboratoriach
prowadzonych przez wykwalifikowa-
nych instruktorow, pracowali chtopcy
i dziewczeta ze wszystkich klas dziesie-
ciolatek i innych t%/péw szkét, zorga-
ni_zokwani w grupach, w zaleznosci od
wieku.

Werbunek przeprowadzano poprzez
ogtoszenia we wszystkich miejscowych
szkotach i drogg utrzymywania statego
kontaktu z dyrektorami tych szkoét.

Szczegbtowo rozpracowane programy
wyszkoleniowe jak tez i wszystkie in-
strukcje otrzymywalismy z DTS w Ki-
jowie, ktora kontrolowafa réwniez naszg
dziatalnos¢ w formie .inspekcji, doko-
nywanych przez swego przedstawiciela
z inzynierskim tytutem nar'lkOV\éym.
Jest to wymownym dowodem jak duzag
wage przywigzywaly wiadze radzieckie
do jak najszerszego rozpowszechniania
wiadomosci i umiejetnosci technicznych,
wpajanych przez wysoko wykwalifiko-
wany personel.

Program wyszkoleniowy lotniczo-mo-
delarskiego laboratorium obejmowat za-
iQCIa teoretyczne, ilustrowane doskona-
ym kompletem przezroczy oraz budo-
we modeli, poczawszy od zabawek lot-
niczych poprzez najprostszy model
szkolny i modele kadtubowe do nape-
dzanych silniczkami benzynowymi. Sto-
sowalismy wodwczas radziecki silniczek
benzynowy z zaptonem elektrycznym,
typu AMM-1.

Zupetng nowoscig byta dla nas prze-
widziana programem budowa balonow
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z bibutki, a takze wszelkich latawcow,
pocztylionéw latawcowych, zwijakow
itp. To ostatnie zagadnienie, zupetnie
pominiete w Polsce sanacyjnej, najwie-
cei mnie absorbowato i jemu poswie-
catem Iwig cze$¢ swego czasu, pozna-
jac poszczegélne konstrukcje latawcow,
techniczne rozwigzania szczegotow, spo-
sob wypuszczania. Nasze wycieczki z la-
tawcami na pobliskie #aki nad rzeka
Styrem dawaty duzo radosci i saty-
sfakcji z osiggnietych wynikdow.

..Stancja stanowita duzy miedzy
szkolny warsztat...

Wszystkie laboratoria byty nalezycie
zaopatrzone w potrzebne narzedzia i ma
teriaty, a modelarze mieli mozno$¢ ko-
rzystania z biblioteczki lotniczej zao-
patrzonej w radzieckie nowosci, obej-
mujace wszystkie dziaty i zagadnienia
lotnicze. Bedac zapalonym bibliofilem
sprowadzatem mnoéstwo wydawnictw z
ksiegarni technicznej w Rostowie nad
Donem i nawiagzatem kontakt z kierow-
nikiem miejscowej ksiegarni, ktory
chetnie rezerwowat dla naszej modelar-
ni najnowsze ksigzki. Kupowatem takze
systematycznie w kioskach miesiecznik
»Samolot*,

Laboratorium lotnicze zgodnie wspot-
pracowato z innymi laboratoriami DTS.
Elektrycy pomagali nam w usunieciu
/rudnosci z zaptonem silniczkéw, fo-
tografowie robili zdjecia naszych mo-
deli.

Na terenie tucka istniat takze Pafac
Pionierow, W ktérym miedzy innymi
byta duza modelarnia lotnicza. Mode-

..stosowaliSmy  radziecki silniczek
benzynowy typu AMM-1.

iarnia ta miata za zadanie zapoznanie
z modelarstwem i lotnictwem jak naj-
WI?kszyCh rzesz miodszej miodziezy i
byta nastawiona na masowg budow
najprostszych modeli, podczas gdy DT
miata poziom wyzszy i zajmowata sie
takze chlopcami starszymi. Niektorzy
bardziej = wybijajacy sie modelarze z
Patacu " Pionieréw pracowali p6zniej w
DTS.

Efektem naszej wspotpracy byto zor-
ganizowanie wystawy modeli latajacych
I redukcyjnych, ktéra urzadziliSmy
wspolnie z Patacem Pionieréw. Wysta-
we te zwiedzity wszystkie miejscowe
szkoty, co przyniosto nam nielada kio-
Bot, gdyz nie moglismy pézniej da¢ so-

ie rady z nadmierng Iloscig zgtasza-
jacych sie do pracy kandydatéw.

W miejscowym sklepie ,,Osoawia-
chimu® bylismy statymi go$¢mi. Kupo-
walismy tam materiaty modelarskie uje
te kompletami w gotowych juz pacz-
kach, nabywaliSmy silniczki, przezro-
cza i podreczniki.

Modele pokrywalismy tzw. ,,papiero-
anhbumagq“, znag']dujch sie w pacz-
kach materiatowych. Byla to biata bi-
butka w duzych arkuszach, uzywana do
produkcji tutek papierosowych, ktorg
farbowalisSmy na r6zne kolory we-
dtug specjalnie wydanej drukiem in-
strukcijl.

Miejsco oddziat ,,Aeroftotu” utrzy-
mywat stalg komunikacje miedzy po-
wiatowymi miastami wojewoddztwa, do-
konujac codziennie lotu okreznego z
poczta. Loty te odbywaty sie na niestru-
dzonym ,,Kukuruzniku®,

Nasi modelarze nawigzali szybko
kontakt z lotnikami ,Aeroftotu®, od
ktorych otrzymalisSmy benzyne lotniczg
do silniczkéw i ktorzy przeprowadzali
chetnie w naszej modelarni prelekcje,
zapoznajgc modelarzy z ,,prawdziwym
lotnictwem*.

Mtodziezowa Techniczna Stacja otrzy
mata Whkrétce nowe zadania.

Nazwa jej od tego czasu bnzmiata
nastepujaco: ,,stacja techniczna dla dzie
ci i miodziezy“. Wycieczki i krajoznaw-
stwo byly nowym zagadnieniem tej po-
zytecznej placowki.

Rozrosta si? i powiekszyta DTES. Ma-
azyny wypetnity sie namiotami, pleca-
ami, nartami itp., a szkoly i czion-

kowie Stacji korzystali z tego sprzetu

i licznych cieczek, organizowanych

przez wykwalifikowanych instruktorow.

Dyrektorzy DTES, poczatkowo ob.
Ratner, a pobzniej — ob. Nazarenko
prowadzili swa dziatalno$¢ przy pomocy
tzw. ,,zawpeda“, do ktérego nalezata
strona pedagogiczna Stacji, ,,zawchoza",
zajmujacego sie zaopatrzeniem i cze-
§cig gospodarczg, pracownikow admi-
nistracyjnych oraz szeregu instrukto-
row, prowadzacych poszczeg6lne la-
boratoria.

DTES stata Si? duzg i petng zycia
miedzyszkolng placéwka miodziezows,
stuzaca sprawie socjalizmu i wychowa-
nia nowego cztowieka, rozpowszechnia-
jaca szeroko kulture techniczna.

Efer.



Amerykanscy  fabrykanci  wojenni
zbudowali olbrzymi samolot, uzbroili go
w dziata i karabiny maszynowe i na-
zwali ,,Latajgcg fortecg”. Chelpili sie:
.Nas-za forteca jest nie do pokonania.
Bedzie ona zawsze zwyciezaC w po-
wietrzu®,

Kiedy Li Don Gju miat pietnascie
lat, zobaczyt po raz pierwszy w jakims
ilustrowanym  tygodniku ~ fotografie
»latajgcej fortecy™ Li Don Gju poka-
zat zdjecie ojcu. Star%/) stolarz, ktory
artystycznie rzezbit $lubng skrzynie dla
corki bogatego kupca odtozyt swoje na-
rzedzia i dlugo wpatrywat sie w zary-
sy maszyny. Potem westchnat i po-
wiedziat:

— To dziwadto zrobili Zli ludzie,
aby zabija¢ biedakow. Ale mam na-
dzieje, ze znajda sie tacy S$miatkowie,
ktorzy skrusza tego potwora i straca
go na ziemie.

Rodzina stolarza byta liczna i bardzo
biedna. Dlatego tez Li Don Gju od
dziecinstwa pomagat ojcu rzezbic wy-
mys$ine wzory, aby mozna bylo zaro-
bic na nedzne zycie. Kilka wieczorow
syn stolarza dlugo pozostawat przy
warsztacie. Wyprosit od matki gatga-
nek przepojonK rybim tluszczem i przE/
Swietle tego knota zawziecie pitowat,
stru?a’f i toczyt. Trzeciego ranka, po-
bladty od bezsennie spedzonych nocy,
okazat ojcu model malenkiego samo-
otu.

— Na takim samolocie ja bede kie-
dys latat i rozbije tego ptaza — na
wpbt Zzartujac, na wpot powaznie po-
wiedziat chiopczyk.

Ojciec usmiechnat sige smutno. Prze-
ciez na Korei, gdzie wowczas gospoda-
rowali Japonczycy, syn Koreanczyka
nie mogt zostac ani lotnikiem, ani le-
karzem, ani inzynierem — najwyzej
tylko — stolarzem, cie$lg lub innym
rzemie$lnikiem Po to, aby sie uczyé
potrzebne sg pienigdze, a skad majg
sie one znalez¢ u takiego biedaka...

W miesigc po wypedzeniu Japonczy-
kow z Korei przez Armie Czerwona,
Li Don Gju nagle znikl. Matka jego
odziata biate szaty zalobne, gdyz sa-
dzita, ze jej syn utonat.

Po tygodniu Li Don Gju jednak
wrocit do domu, wesoty, ubrany w gra-
natowy kombinezon i w czapce z f;a-
kim$ znaczkiem, podobnym do ptaka.

— Przyjeli mnie do szkoty lotniczej,
— powiedziat do ojca.

I usmiechajac sie popatrzyt na drew-
niang zabawke, ktorg kiedys sobie wy-
strugat.

Li Don Gju i jego koledzy w szkole
lotniczej byli ludzmi mitujacymi po-
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koj. Rozpylali oni ze swych samolotéw
biatg ciecz, ktéra niszczyla komary,
posypywali sztucznymi nawozami plan-
tacje, dzieki czemu kiosy ryzu stawa-
ty sie silniejsze i gesciejsze, przewozi-
I pilne tadunki do odlegtych rejonéw.
Lecz przyszedt taki dzien, kiedy Li
Don Gju i jego przyjaciele musieli
Brzesiasé sie na samoloty bojowe, aby
roni¢ swej ojczyzny przed ztowiesz-
czymi szarymi ptakami, takimi wias-
nie jakie miody stolarz zobaczyt nie-
gdy$s w ilustrowanym pismie. Teraz
Li Don Gju widziat ,latajgce fortece”
codziennie. Na swoim samolocie kra-
zyt on nad miastami, ktére zamienione
by’fg W gruzy przez amerykanskich
rozbojnikow powietrznych i milczac,
zaciskat zeby.

Pewnego razu trzy olbrzymie szare
maszyny zjawity si¢ wprost przed Li
Don Gju. PeI’Z{ one niezgrabnie po
niebie, jak wielkie otowiane chmury.

Pochyliwszy sie nieco, Li Don Gju
Wg_r_zek przez radio jedno tylko 6towo:
»BIJ*.

Przyjaciel, z ktérym leciat w parze,
ustyszat zawotanie | przytakujac Kiw-
nat gtowa, jak gdyby Li mogt to zoba-
czyc.

I oto dwa malerikie samoloty rzucity
sig na spotkanie opancerzonych olbrzy-
mow. Zacisngwszy zeby Li szedt do
ataku gwaltowny i nieuchwytny. Zda-
wato sie, ze zrost sie ze swoim mys-
liwcem, ktory byt postuszny wszystkim
jego rozkazom. Zrecznie wymykat sie
spod huraganowego ognia ,lataja-
cych fortec™ i jednocze$nie sam stale
atakowat.

Czternastu ludzi strzelato do mysliw-
ca z _jednej ,fortecy”, czternastu — z
drugiej, a Li Don Gju wiercit sie¢ jak
drewniany baczek. Wreszcie, upatrzyw-
szy moment, kiedy nieprzyjacielski ka-
rabin maszynowy zamilkt. Li Don Gju
wynurzyt sie nagle u samego boku ,,for-
tecy”, dat krétka, celng salwe w jedno
z nielicznych, nieopancerzonych miejsc
i szybko umknat w gore.

Spogladajagc w dot zobaczyt znany wi-
dok — czerwone ptomienie ognia i czar-
ny dym, ktéry buchat z trafionej ma-
szyny. Usmiechnat sie z zadowoleniem i
chc.at poprawi¢  pilotke na glowie.
Woéwczas zauwazyt, ze po rece plynie
strumyczek krwi.

Li Don Gju zblizyt sie do swego przy-
jaciela. Zawotat do niego przez radio:
»ZachodZz od stonca, tylko od stonca“.
A potem, upatrzywszy
odpowiedni moment,
sam uderzyt w naj-
czulsze miejsce ,.lataja-
cej fortecy* ]

Stuchawka przy jego
uchu, odezwala sie
zmienionym od napie-
cia, ochryptym gtosem:

— Druga spada. Ale
trzeciej juz nie dogoni-

my...

Nagle od maszyny,
ktora objfta ptomie-
niem szybko  spadata,
zaczety ~ oddziela¢ — sie
mate = punkciki: jeden,
dwa, trzy.. pigt... o-
siem... dwanascie...

,LATAJACEJ FORTECY™®

Li Don Gju schodzit do lgdowania.
Gdy zrownat su?] z jednym z opadaja-
cych na spadochronie, zobaczyt jego
przerazong twarz. Spostrzegiszy obok
siebie samolot, Amerykanin konwulsyj-
nie wzniést obie rece do gory.

Li Don Gju obejrzat sig i zobaczyt, ze
wszyscy skaczacy opadajg z podniesio-
nymi do g()rﬁ rekoma.

Przed domkiem, gdzie chwilowo znaj-
dowali si¢ jency, zgromadzito sig mno-
stwo ludzi. Li Don Gju wszedt do dom-
ku. Amerykanie siedzieli na matach i
chciwie jedli ryz i gotowana rybe.

Dwoch miodziutkich zotnierzy kore-
anskich pilnowato jleﬁcéw. Zobaczywszy
Li Don Gju, staneli na bacznos¢. Na-
stepnie jeden z nich podat pilotowi Kil-
ka drewnianych tabliczek.

— Mieli to zawieszone na szyjach, —
powiedziat ze wstretem. ]

I Li Don Gju przeczytat wyciete na
deseczkach koreanskie stowa:

— Jestem bogatym cztowiekiem. Do-
brze wam zaptace. Dajcie mi jes¢. U-
kryjcie mnie, uratujcie mi zycie i po-
mozcie mi przedosta¢ sie do swoich®,

Li Don Gju mocno Scisngt w rece de-
seczke i zwrdcit sie do jencow. Ci w
milczeniu popatrzyli na jego piers, o-
zdobiong gwiazda Bohatera Koreanskiej
Republiki Ludowej.

Thumacz, ktéry przyjechat z Li Don
Gju zapytatk:

— Czego chcecie sie od nich dowie-
dziec?

A Li Don Gju odpowiedziat:

— Stracitem dziesie¢ ,,latajacych for-
tec” i strace jeszcze tyle, ile tylko bede
mogt. Dtugo nie mogtem pojgc, dlacze-
(};0 tak pr%dko przestaja latacC ,latajace
ortece”. Obecnie zrozumiatem. — 1 Li
Don Gju pokrecit w rece deseczke. —
Dlatego, ze sa one kierowane przez lu-
dzi, ktérzy idac do boju, zdolni sg za-
wiesza¢ na piersi takie napisy... Po-
wiedzcie im, ze u nas, w naszym ma-
tym Kkraju, nie znajdzie sie ani jeden
cztowiek, ktéry by w obawie o swojg
skore, mogt napisac cos$ podobnego.

Potem Li Don Gju wyszedt z domku,
nie patrzac na tych, ktorzy ze strachem
wstuchiwali sie w jego stowa.

Chtopaki ze wsi, nie uroniwszy ani
jednego stowa z przemdwienia pilota,
pedem pobiegli, aby go odprowadzi¢ do
samochodu. I jeden z nich najémielsz%/,
krzyknat tak glosno, jak tylko potrafit
w slad za ruszajgca maszyna:

— Teraz ja takze wiem, dlaczego
przestajg lataC ,,latajgce fortece*.

opra¢. R. R.
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RADZIECKIE
SZYBOWNICTWO
PRZODUJE

Szybownictwo, jedna z najpiekniej-
szych, najbardziej porywajacych dzie-
dzin sportu, nigdzie nie jest tak maso-
we i popularne, jak w Zwigzku Ra-
dzieckim. Wiekszos¢ Swiatowych re-
kordéw szybowcowych zostafa usta-
nowiona przez szybownikéw i szybow-
niczki Zwigzku Radzieckiego.

Na catym Swiecie stawne sg nazwi-
ska wybitnych szybowniczek i szy-
bownikow radzieckich. Pilot Stiepan-
czonok pierwszy w Swiecie wykonat
na szybowcu figury wyzszego pilota-
zu. W roku 1939 P. Sawcow przele-
ciat na szybowcu jednomiejscowym
602,358 km, ustanawiajagc tym sa-
mym rekord ZSRR i miedzynarodowy
w  przelocie docelowym. W tym tez
roku B. Kimelman przeleciat 342,370
km, ustalajgc rekord ZSRR w prze-
locie docelowo-powrotnym.

W roku 1938 N. Makarow i B. Go-
rodowikow utrzymali sie_ w powiet-
rzu na _szglbowcu dwumiejscowym 19
godzin i 8 minut, ustalajgc tym sa-
mym  rekord ZSRR dtugotrwatosci
lotu na szybowcu 2-giej kategorii
éwielomiejscowe). W tym tez roku P.
awcow 1 J. Kartaszow ustanowili re-
kord ZSRR i S$wiata w przelo-
cie _otwartym, przelatujgc odlegtosc
619,748 km.

Po dwoch latach, w roku 1940, J.
Kartaszow i W. Pietroczenkowa prze-
lecieli 495,020 km do okreslonego celu,
ustanawiajac  tym przelotem rekord
ZSRR i miedzynarodowy. Oni tez
ustalili rekord ZSRR i miedzynarodo-
wy w_ locie docelowo- owrotn?/m,
przelatu*(azc w roku 1940 odlegfosc
416.070 km.

roku Aleksander

Wiosna biezacego
. tope rekord ZSRR,

Miednikow ustanowit
przelatujagc 100 km po trasie trojkat-
nej z szybkoéci% 77 km/godz. RoOwniez
w tym roku pilotka Anna Samosgdo-
wa ustanowita rekord ZSRR w locie
docelowym przelatujgc 364 km.

Radzieccy ~ sportowcy, wychowani
przez partie bolszewicka, pokonujg
wszystkie trudnosci, stale udoskonala-
ja_ 1 _uzupetniajg swoje wiadomosci,
osiggajag coraz nowe sukcesy w spor-
cie Sszybowcowym.

Radzieckie  szybowniczki réwniez
wpisywaty swoje osiagniecia do tabe-
li- rekordow ZSRR | Swiata. | tak
w roku 1940 E. Prochorowa przelecia-
fa odlegtos¢ 343.018 km, ustanawia-
jac rekord ZSRR i miedzynarodowy
w przelocie docelowym. W tym samym
roku O. Klepikowa wykonata przelot
otwarty 443,714 km, ustalajagc rekord
ZSRR i miedzynarodowy. W roku 1939
L. Wielikosielcewa i N. Zawiatlowa
przeleciaty 223,633 km, ustanawia-
jac rekord ZSRR i miedzynarodowy
w przelocie docelowym.

Olbrzymimi i piegknymi osiggnieciami
moze poszczycic sie radziecki sport szy-
bowcowy. Pierwsze zawody szybowco-
we, ktére odbyty sie w roku 1923 w
Feodosji, potozyly podwaliny pod ma-
sowy rozwdj sportu szybowcowego w
Zwigzku Radzieckim. Od tego czasu
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Doswiadczenie i wysoki poziom wyszkolenia radzieckich pilotow
bowcowych znane sa szeroko na catym Swiecie.

szv-
Na szybowcowy obdz

,.falowy“ zorganizowany w Jeleniej Gorze, przybyto dwoje pilotéw ra-

dzieckich: Zoja Mariejewa i Witalij Simonow (na zdjeciu z prawej stro-

ny). Nasi goscie po bratersku dzielili sie z pilotami polskimi swym do-
Swiadczeniem i razem z nimi wykonywali trudne loty na fali.

kazdego niemal roku odbywaty sie za-
wody wszechzwigzkowe, = na  ktorych
wybijali sie wcigz nowi i uzdolnieni
szybownicy. Radzieckie szybownictwo
zajeto pierwsze w Swiecie miejsce pod
wzgledem masowosci i osiggniec.

Interesujacy jest przeglad rozwodu
szybownictwa radzieckiego. Jesien g
1923 r. — w pierwszych wszechzwigzko-
wych zawodach szybowcowych, Orato
udziat tylko 9 szybowcow. Za rok, na
drugich zawodach, bylo juz ich 48, to
jest pie¢ razy wiece] niz na pierw-
szych. Oprécz Moskwy, byty repre-
zentowane: Charkéw, Odessa, Kijow,
Kraspodar, Leningrad, Saratéw i nne
miasta. W roku 1929 na 6-tych zawo-
dach Wszechzwi_qszW%ch uzywano juz
3-ch konstrukcji  szybowcowych Gri-
bowskiego — ,,G-2“, ,,G-4“ i ,,G-7"

Szybownik  Stiepanczonok utrzymat
sie w powietrzu na szybowcu ,,G-7* —
10 godzin i 22 min, ustanawiajac tym
samym rekord. Pierwsze kroki w celu
masowego nauczania szybownictwa u-
czyniono w roku 1930. W roku tym od-
byt sie 7-my wszechzwigzkowy zlot
szybownikéw. Zadaniem zlotu byto,
miedzy innymi ustalenie nowych rekor-
déw. Na zlocie wyr6znito sie 60-ciu pi-
lotébw szybowcowych i 19-tu towarzy-
szacych, ktorzy pdzniej — prawie wszy-
scy — pracowali w swoich osrodkach
jako instruktorzy.

Od roku 1931 rozpoczat sie szybki
rozwoj radzieckiego szybownictwa. Roz-
woj ten byt wyrazem duzego wzrostu
aktywnosci mas pracujacych, realizu-
jacych z powodzeniem plany uprzemy-
stowienia kraju.

Juz 8-me zawody szybowcowe przy-
niosty sportowi radzieckiemu szereg o-
siggnie¢. Ustanowiono wtedy nowe re-
kordy, zaréwno krajowe jak i miedzy-
narodowe. Wyprobowano nowy standar-
towy szybowiec szkolny Konstrukcji
Antenowa — ,,UPAR".

Przebieg 8-ch zawoddéw szybowco-
wych $ledzito z uwagg cale spoteczen-

stwo Zwigzku Radzieckiego. Komsomol
powziat specjalng uchwate o propago-
waniu, popieraniu i masowym rozwoju
sportu szybowcowego wsréd miodziezy.

W odréznieniu od poprzednich zawo-
dow, w 8-mych dat sie juz zauwazyC
masowy udziat milodziezy. W sporcie
szybowcowym miodziez Zwigzku Ra-
dzieckiego ma najlepsze osiagnigcia na
Swiecie.

Duza w tym zastuga takze radziec-
kich konstruktorow  szybowcowych,
ktérzy daja pilotom doskonate szybow-
ce. Np. przykiad szybowiec ,,A-2“ kon-
strukcji Antonowa, jest nieduzy, prosty
w konstrukcji i lekki w pilotowaniu.
Wiele tysiecy pilotow wyszkolito sie na
tym szybowcu, rozpoczynajac na nim
samodzielne loty.

Ten sam Konstruktor zbudowat' inny
szybowiec wyczynowy — ..A-9“ na kto-
rym w biezacym roku ustanowiono no-
we rekordy miedzynarodowe.

Albo na przyktad szybowiec ,,PAJ-6"
konstrukcji Piecucha, na ktérym mozna

konywa¢ wszystkie figury wyzszego
pilotazu. Wielu konstruktorow oddaje
do uzytku wcigz nowe szybowce, jak
np. Szeremetiew, ktory skonstruowat
dwumiEf'(scowy ,Sz-17%.  Abraméw —
konstruktor jednomieiscowego, wyczy-
nowego ,,WA-3" i inni.

Wszystko to — dla miodziezy zrze-
szonej w koétkach szybowcowych, gru-
pach i aeroklubach DOSAAF. Caly
sprzet, dtugoletnie doswiadczenia i pi?k-
ne tradycje czekan na przysztych pilo-
téw szybowcowych.

To sg przyktady godne nasladowania,
ktore powinny  zmobilizowaC naszg
miodziez do masowego szkolenia sie w
lotnictwie.

Wsz?/scy do k6t LL, do aeroklubéw
i szkot LL. Czeka na Was doskonaty
sprzet, czekaja instruktorzy
piekna ,skrzydlata“ stuzba
Ojczyznie.

i czeka
Ludowej

opraé. E. BURZYNSKI



NOTATKI

W roku 1951, sporo dowiedzieliSmy _
sie 0 dziejach naszego lotnictwa. Nie-
mniej jednak uzbierato_sie zndw kilka
danych™ dotyczacych historii lotnictwa
polskiego, ktore podaje niniejszym Czy-
telnikom — jako uzupetnienie podane-
go w ciggu roku materiatu:

INZ. JARKOWSKI
I ,ILIA MUROMIEC*

Na kilka lat przed pierwszg wojng
Swiatowa zwrécit na siebie uwage Po-
lak inz. Witold Jarkowski, profesor In-'
stytutu Technologicznego w Petersbur-
gu. Byt on bliskim wsp6tpracownikiem,
stynnego wowczas w catej Rosji kon -
struktora Igora Sikorskiego. Jarkowski
brat miedzy innymi udziat w budowie
pierwszego na $wiecie samolotu wielo -
silnikowego ,.Ilia Muromiec*, przy czym
odegrat powazng role. Wspodipracujac
Scisle  z_ konstruktorami  rosyjskimj

rzyczynit on sig do tego, ze Rosja sta-
a si p,rzodUJazcgm krajem w budowie
samolotéw — olbrzymoéw.

SZYBOWIEC UCZNIOW
GIMNAZJUM CHRZANOWSKIEGO...

Uczniowie gimnazjum Chrzanowskie-
o w Warszawie mogli sie poszczyci¢ w
atach 1909 — 1911 nie byle jakimi suk-
cesami w pracy nad rozwojem lotni -
ctwa w Stolicy. Juz w roku 1909 zato-
zyli oni kotko lotnicze, gdzie rozpoczy-
najac od modelarstwa, przeprowadzili
na bazie badan teoretycznych szere
préb lotéw na szybowcach. Pomagali
oni dzielnie Tanskiemu w budowie jego
samolotu, a nastepnie zdecydowali ~ sie
na budowe wiasnego szybowca. Praco-
wali nad nim w czasie letnich wakacji
w Jeziornie pod Warszawg. Budowe o-
parli na modelu Voisina. Podstawowym
materiatem, z ktorego szybowiec zostat
wykonany, byto ptétno i bambus.
Pierwsze proby w locie odbyly sie na
wzgdrzach w Klarysewie, grzy czym
wyniki byly doskonate. Szybowiec wy-
konywat przeloty na odlegtos¢ 200 — 300
metrow, przy wysokoscl maksymalnej
dochodzag:ef' do 20 metréw. Oczywiscie,
ze nie obyto sie przy tym bez niespo ¢
dzianek. "W czasie "jednego z lotéw
pekt bambus podtrzymujacy pilota, a
szybowiec stracit réwnowage | 1eden z
uczniéw, dos¢ ciezko sie pottukt.

Trzeba ﬁrzyznaé, ze uczniowie gim -
nazjum Chrzanowskiego, zorganizowani
w kotko lotnicze, przyczynili sie swag
niezwykta aktywnoscia w znacznym
stopniu do popularyzacji  lotnictwa
wsrod spoteczenstwa na terenie War-
szawy.

..l SZYBOWIEC
ZBIGNIEWA BABINSKIEGO

Lotnictwem przed pierwsza wojna
Swiatows_interesowato sie w stolicy du-
z0 miodziezy. Budowali modele samo-

Z prawej: Platowiec inzyniera Wai-

chatowskiego, na ktérym konstruk-

tor wykonywatl swoje rekordowe
loty w Wiedniu.

HISTORYCZNE

lotow i szybowcow uczniowie gimnaz-
jum Gorskiego, uczniowie szkoty im.
Reya, z braémi Pankowskimi na czele,
ktore nastepnie pokazali na wystawie
urzadzonej z okazji ,,Dni awiacyjnych®,
i inni. W roku 1909 niektorzy sposréd
nich rozpoczeli pierwsze loty szybowco-
we. Miedzy innymi uczen Zbigniew
Babinski skonstruowat i sam zbudowat
szybowiec, wykonujac na nim nastepnie
udane loty. W Milanéwku latat row -
niez na szybowcu uczern Michat Zale-
ski. Wszyscy wyzej wymienieni brali
czynny udziat w organizowaniu ,,.Dni a-
wiacyjnych®. W pozniejszym jednakze
okresie wielu sposrod  tej miodziezy
zrezygnowato z lotnictwa, a zaintereso-
wania swe obrécito w innym Kierunku.

SAMOLOT INZ. LIBANSKIEGO

»Tygodnik llustrowany* w nr. 12 z
1910 roku tak pisat o znanym pionierze
Iokt_nlctwa polskiego na terenie Matopol-
ski:

»~Inzyniera Libanskiego znam od daw-
na. Jeszcze jako skromny inzynier wy-
dziatu krajowego we Lwowie zwracat
na sie uwage zapatem, z jakim studio-
wat rézne dziedziny postepu technicz -
nego...

...Przed dwoma tygodniami traf ze-
tknat nas w wagonie. Libanski zakomu-
nikowat mi, ze zbudowat maszyne do
latania, ze jg w swoje oryginalne ulep-
szenia zaopatrzyt i ze napewno w maju
rozpocznie wzloty. Zaciekawiony popro-
sitem go o pozwolenie obejrzenia ma -
szyny. Nazajutrz zaprowadzit mnie do
jednego z najwigkszych warsztatow $lu-
sarskich we Lwowie, gdzie w duzej sali
ujrzatem przed sobg gotowy juz prawie
szkielet platowca, Kktérego potezne
skrzydta staty tuz obok, oparte o Scia-
ne. Jest to tedy monoplan, czyli, iak go
Libanski nazywa ,szybowiec jednopo-
ktadowy“ — dtugosci metrow 11 o
skrzydtach, posiadajgcych powierzchnie
nosng przeszto 10 metrow kwadrato-
wych, wazacy 260 kg, bez pilota, dla u-
tatwienia transportu rozbieralnosci i pe-
dzony motorem czterocylindrowym o si-
le przeszto 50 koni.

...Libanski jest naturalnie zbyt powaz-
nym technikiem i znawcg swojej rze -

Z DZIEJOWW

LOTNICTWWA

POLSKIEGO

JERZY KONIECZNY

czy, aby juz teraz zapewniat, ze maszy-
na jego okaze si¢ odrazu zdolna do
trudniejszego lotu. Przeciwnie, fes_t on
przygotowany na koniecznos¢ diugiego
eszcze eksperymentowania, w ciagu
térego wyjda na jaw wszystkie prze-
widywania jej zalety i nieprzewidywa-
ne btedy. Nie idzie tez Libanskiemu o
jaki$ humbug $wiadomy, czy nawet tyl-
o mimowolny, ale o zaszczepienie na
naszym gruncie tej najnowszej zdoby-
czy geniuszu i wytrwatosci ludzkiej.

...Jezeli Libanskiemu usitowania jego
powiodg sie, é'ezeli maszyna jego okaze
sie istotnie zdolng do uzytku, to zastu-
ga stworzenia polskiego™ aeroplanu w
rzeczywistosci, a nietylko na modelu,
bedzie niewatpliwie nalezata do niego.
Czy ta nagroda przypadnie w udziale
temu nieuleczalnemu optymiscie, zoba-
czymy juz niebawem, Kiedy rozpocznie
on swoje probne loty na rozlegtych po-
lach w Rzes$ni pod Lwowem...”,

Do tego co pisze ,,Tygodnik llustro -
wany“ o samolocie Libanskiego dodac
trzeba, ze maszyna o ktérej wspomina
czasopismo, byla niezbyt udana. Na-
st%pny jednak typ — ,,Jaskotka”, ktory!
Libanski zbudowat razem z Rumbowi-
czem, dat wyniki zadawalajace.

INZ. WARCHALOWSKI
LATAL W WIEDNIU

W'lutym 1910 roku na zawodach lot-
niczych w Wiedniu zachwycit publicz -
nos¢ swymi brawurowymi jak na Ow-
czesne czasy lotami polski_pilot z Ma-
topolski_inz. Warchatowski. Zdobyt on
mianowicie nagrode za 15-minutowy
lot bez pasazera i 5-minutowy lot z pa-
sazerem na samolocie typu ,,Farman®
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ZUCH"
DLA ZUCHOW

(dokonczenie z nr. 49)

Nieco gazu — beczka zwykta. Dra-
zek na siebie. Jeden obrot — wystar-
czy. Rozped — peiny gaz, dragzek w

neutrum — jeszcze chwile — drazek
silnie do siebie i prawa noga — hop
— obrét w prawo. Zawroci¢ — za-

wrot — maty gaz, mata szybkos¢, drag-
zek spokojnie na siebie lewa noga.

Maska wznosi sie nieco nad hory-
zont. Lewe skrzydto, jak wachlarz
rozposciera sie na granicy horyzontu
i nieba, wali sie w dot. Samolot prze-
ckh(_)dZ| bokiem w dét i po chwili nur-
uje.

Pilot réwna stery. Leci poziomo. Le-
wa reka popycha diwugnle gazu do

przodu. Silnik wyje calg moca. Ped
roénie.
Beczka — kierunek? biata szosa

wytyczy. Zawada unosi maske nieco
nad horyzont, po czym zdecydowanym
cho¢ ptynnym ruchem kfadzie drazek
na lewg burte. W miare, jak samolot
ktadzie sie coraz bardziej na lewe
skirzydto. prawa noga naciska coraz
silniej pedat, przeciwdziatajgc tenden-
cji zwalenia sie po skrzydle. Przez
chwile ,,Zuch® trzyma sig owietrza,
lezac na lewym boku kadtuba' Obroét
trwa dalej.

Drajzek coraz  bardziej od siebie,
prawa noga wycofana. ,,Zuch“ leci na
plecach.

Przez chwile Zawada czuje, ze wisi
na pasach Dragzek w dalszym ciggu
trzymany ina lewej burcie powoduje
dalszy obrét w_lewo. Teraz lewe skrzy
dto idzie w niebo do goéry — prawe
jakby zanurza sie w ciemnej smudze
ziemii. Gdy skrzydta  znajdujg sie w
ptaszczyznie pionowej, z kolei prawa
noga podtrzymywa¢ musi  samolot
przed zwaleniem sig¢_na prawa strone.
Jeszcze chwila i ,,Zuch’ wraca do
normalnego (potozenia.

Zaiwada patrzy na start. Jest w ty-
le za lewa burta. W porzadku.

Teraz zawr6t — immelman, potem
beczka w prawo.
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Zawada rozpedza Zucha do ,,immel-
mana“. Na duzym gazie samolot leci
Chwile poziomo. Zdecydowane S$ciag-
nigcie dragzka na siebie i_samolot roz-
poczyna petle. W pozycji  plecowej,
gdy silnik jeszcze pracuje pethg mo-
cg. Zawada oddaje nieco drazek, roz-

pedza maszyne i — drgzek na prawg
burte... ,,Zuch® obraca sie w prawo.
‘Nogi pracujg jakb

| sPrzezone z draz-
kiem = Samolot nabrat wysokosci w
potpetli i po osiagnieciu szczytu ob-
rocit sie w poziomie dookota swej osi
podtuzne;j.

Jeszcze troche lotu na plecach.

Zawada potbeczkg w prawo kiadzie
maszyne na plecy, wyrownuje nogi i
lekko odchy{/zy'_qc drazek od siebie leci
na plecach.” Wiszac na pasach, Wy0|qg?<a
nogi do pedatéw, koryguje kierunek.
Pod nogami ma niebo, nad glowg zie-
mie. Troche dziwnie to wszystko wy-
glada. _Nag'trudniej Zawadzie przyzwy-
czai¢ sie do tego lotu na plecach.

Dos¢. Potbeczke w prawo wyprowa-
dza wiasnie nad grupa. Wysokoscio-
mierz wskazuje szes¢set metrow.

Spiral w lewo. Zawada przechyla sil-
nie samolot drazkiem w lewo, tagodnym
ruchem éC|e1(ga drazek na siebie tak, ze
drgzek dotyka brzucha i regulujac szyb-
kos¢ nogami, po przymknieciu gazu roz-
poczyna krazenie.

»Zuch® zjezdza w dét w ciasno za-
wigzanej spirali. Sita ods$rodkowa
ngniata znowu w siodetko. Ziemia sig
zbliza do$¢ szybko. Trzy zwoje w lewo.
Dos¢. Teraz trzy zwoje w prawo. Dos¢.

Czterysta metrow. Runda. Po czwar-
tym skrecie, gdy ,,.Zuch“ wychodzi na>
linig ladowania, "Zawada przymyka gaz
i opuszcza klapy, lekko Sciagajac drg-

zek.
Startowy trzyma bialg choraggiewke

Wgzérzﬁ'"t i bk tracaj

,Zuch” tonie, szybko racajac wy-
sokos¢. Jeszcze kﬁka sekund Jia1 trz\i/\\;vya
lotniska staje sie wyraznie widoczna.

Ziemia tuz. Szpryca — lewa reka
przesuwa dzwignie  gazu do przodu.
Dygocac na matych obrotach silnik
szarpnat Smigtem. Maszyna z chwilg
zetkniecia z ziemig ruszyta do przodu.

_Startowy wznosl czerwong chora-
giewke. — Acha, zakotowa¢. Dobrze —
mowi do siebie Zawada.

MII’]T’ ograniczenie, przyhamowat le-
we koto, zawr6cit na pas neutralny
miedzy pasem lgdowania i startu. Po-
kotowat pasem neutralnym ku grupie,
obrocit W prawo na start i ustawit ,,Zu-
cha“ miedzy czerwonymi choragiewka-
mi startu. Przymknat gaz i szykowat
sie do siadania.

Gdy ,,Zuch“ wystartowat z nastep-
nym pilotem, Zawada zgtosit si(i( do in-
struktora po uwagi. Szedt z lekko opu-
szczong gltowa, obawiajgc sie, ze mimo
staran moze co$ tam nie byto tak czy-
sto wykonane, jak tego wymagat in-
struktor.

No c6z — odezwal sie instruktor —
zuch z ,,Zuchem® dat sobie rade. Tyl-
ko faz w tej lewej beczce sterowanej
uciekt Wam nieco z kierunku, ale poza
tym nie mam pretensji. .

Nad glowami grupy startowej roz-
Ie;g}.siekme;taliczny pogtos 6tu_szesédzie-
sieciu koni mechanicznych ,,Zucha“ Za
chwile nastepny zuch wykona na ,,Zu-
chu“ wigzanke akrobacljl jako dalsz
ciag doskonalenia w pilotazu mtodyc
pilotéw Ligi Lotniczej.

ANTONI MANKOWSKI

START

Osiagniecie wiekszej lub mniejszej
szybkosci zalezy od tego, jaki silnik za-
stosu1em¥ do napedu samolotu. Uzywa-
ne dotychczas silniki tlokowe pracujg
najwydatniej przy predkosci okoto 500
km/godz, zas silniki odrzutowe realizu-
jac bezposrednig zamiane energii ciepl-
nej na kinetyczna i z kolei na prace cig-
gu, posiadaja przy szybkosciach poczy-
najac od 700 km/godz w gérel; — zdecy-
dowang przewage nad wszelkimi inny-
mi. Wiasnie dlatego samoloty odrzuto-
we mogg przekroczy¢ predkosci dzwie-
ku (okoto 1200 km/godz). Nie bedziemy
tu wymieniali zalet silnika odrzutowe-
go, gdyz nie nalezy to do tematu, a tylko
zaznaczymy, ze przy wprowadzeniu do
uzytkowania samolotow odrzutowych
trzeba byto sie oprze¢ na najnowszych
danych teoretycznych i doswiadczalnych
z dziedziny aerodynamiki duzych ﬁr(—;d-
kosci oraz opracowa¢ nowg technike
pilotazu. Z tej ostatniej dziedziny o-
mowimy tylko bardzo waski odcinek,
jakim jest start samolotu odrzutowe-
go.
Najpierw powiemy sobie pare stéw o
podwoziu. Podwozie samolotu odrzuto-
wego przewaznie jest trojkotowe, cho-
ciaz niektorzy konstruktorzy stosuja,
ale to dos$¢ rzadko, podwozie uktadu
klasycznego. Teraz moglibyscie posta-
wiC stuszne pytanie, jaka jest roznica
miedzy podwoziem tréjkotowym a kla-
si/(cznym, bo przeciez 1 jedno i drugie
sklada sie z trzech kot Przyjeto, ze
podwozie ztozone z dwoch kot glow-
nych umieszczonych pod skrzydtami i
z jednego koétka umieszczonego z Erzo-
du samolotu, jest podwoziem tréjkoto-
wym, a klasycznym nazywamy to, kto-
re posiada dwa kota gtowne, oraz kot-
ko ogonowe, lub ploze umieszczong
pod usterzeniem.

Mimo licznych trudnosci zaréwno
natury teoretycznej, jak i praktyczno-
konstrukcyjnej, tréjkotowy ukiad pod-
wozia przedstawia tyle korzysci pod
wzgledem uzytkownosci samolotu, ze
zaczyna by¢ coraz che;tnieﬂ' stosowany
przez konstruktorow. Ukfad ten jest
chetnie stosowany przy szybkich sa-
molotach odrzutowych o duzych obcia-
zeniach powierzchni nosnych. Zaleta-
mi jego sa: 1. zabezpieczenie przed ,ka-

otazem“, 2. mozno$¢ ladowania z
ocznym wiatrem, 3. mozno$¢ lagdowa-
nia na duzej szybkosci, 4. tatwosc star-
tu, 5. poziome potozenie samolotu przy
postoju na ziemi.

Jak wida¢ z powyzszego o0godlnego
zestawienia, punkty pierwszy i trzeci
majg kapitalne znaczenie dla nowo-
czesnych samolotéw niejednokrotnie
bardzo silnie obcigzonych, bo powyzej
200 kg/m2 (na jednostke powierzchni
nosnej), u ktorych zatem problem la-
dowania jest kwestig delikatng i spra-
wia wiele trudnosci konstruktorowi.

W celu wyjasnienia roznicy miedzy
startem samolotu z silnikiem tloko-
wym ze Smigtem i z podwoziem kla-
sycznym, a samolotem odrzutowym z
podwoziem trojkotowym oprzemy sie
na poréwnaniu.

Przypomnijmy sobie krociutko nasz
aeroklubowy CSS-13. Najpierw stoi
nieruchomo na pasie startowym. Sil-
nik ma warkot réwnomierny, a po



SAMOLOTU ODRZUTOWEGO

chwili wzmacnia sie. Samolot rusza z
miejsca toczac sig wolno w potozeniu
trzypunktowym, za$ po kilkunastu
metrach ,leniwie" podnosi ogon. Za-
czyna sie rozbieg. Predkosc z kazdg
chwilg wzrasta, az dochodzi do pred-
kosci oderwania. Przy tej predkosci
widzimy jak samolot lekko uniost sie
w gore i leci rownolegle nad ziemig
w odlegtoéci okoto 1 metra. Po nabra-
niu odpowiedniej predkosci przecho-
dzi do wznoszenia, za$ obroty silnika
zostajg przez (Joilota zmniejszone. Na-
lezy jeszcze dodaé, ze ze wzgledu
na  reakcje strumienia pozasmigto-
wego pilot w celu utrzymania kie-
runku startu lekko wychyla ster
kierunkowy. Sadze, ze ten opis wy-
starczy, gdyz start byt juz niejedno-
krotnie omawiany (rys. 1&.

Z kolei przejdzmy do omdéwienia
startu samolotu odrzutowego. Silnik
zwieksza obroty powodujac wzrost

ciggu. Samolot zaczyna toczyC sie po
biezni betonowej w potozeniu trzy-
punktowym. Predko$¢ bardzo wzra-
sta. Po chwili samolot przechyla sie do
tytu — przednie kotko unosi sie kilka-
nascie centymetrow nad bieznig. Na-
stepuje z kazda chwilg szalony wzrost
szybkosci i po chwili samolot odrywa
sie od biezni przechodzac od razu do
wznoszenia. Obroty silnika zmniejsza-
ja_si¢ (rys. 2). _ .

Teoretyczne dowody potwierdzajg, ze
samolot powinien by¢ stateczny przy
szybkosci, na jakiej moze oderwac
przednie kotko od ziemi. Szybko$¢ ta
powinna wynosi¢ okoto 2/3 szybkosci,
przy ktorej caty samolot odrywa sie
od ziemi. Z warunkdéw statecznosci
podtuznej w czasie rozbiegu na dwdch
tylnych kotach wynika, ze kazda zmia-
na kata natarcia ptata musi otaé
moment starajqcz sie przywr6cic row-
nowage. Rysunek 3 przedstawia sche-
matycznie ukiad gtéwnych sit dziata-
jacych na samolot podczas startu, przy
przednim koétku nie dotykajagcym po-
wierzchni ziemi.

Samoloty odrzutowe 2z podwoziem
trojkotlowym majg takie ustawienie
skrzydta Wzgleldem calego  samolotu,
aby grzy samolocie stojacym na ziemi
(na 3-ch punktach) skrzydto miato pe-
wien maty kat natarcia lub, Scislej
biorgc, bylo ustawione tak wzgledem
poziomu, aby przy ruchu postepowgm
samolotu bez zmiany kata natarcia (bez
zadzierania samolotu) dziatata na skrzy-
dlo pewna ,wstepna“, niewielka sita
nosna.

Jesli chodzi o technike pilotazu, to
start samolotu odrzutowego jest 0 wie-
le prostszy niz z silnikiem tlokowym.

W pierwszym rzedzie pilot po obra-
niu kKierunku startu (czyli po wyzna-
czeniu punktu na horyzoncie) nie mu-
si pamieta¢ o wychyleniu steru kierun-
kowego, gdyz w zespole odrzutowym
nie istnieje reakcja strumienia poza-
$migtowego.

Ze wzgledu na dos¢ krotki czas roz-
ﬁ(—;dzenia (silnik odrzutowy posiada Kil-
akrotnie wiekszy cigg niz $migto) po-
mija sie faze startu tak wazng dla sa-
molotu z napedem S$migtowym jak wy-
trzymanie réwnolegle nad ziemig dla
nabrania odpowiedniej predkosci. Sa-
molot odrzutowy, jak juz byto wspom-

niane, od razu po oderwaniu sie od zie-
mi przechodzi do wznoszenia, przy
czym sam stara sie zmniejszy¢ kat na-
tarcia skrzydta zwiekszaquc predkosé.
Nalezy dodaé, ze samolot odrzutowy
nie ,boi sie“ bocznego wiatru przy
starcie, wiejagcego nawet pod katem
90° do kierunku startu z predkoscig
okoto kilkunastu metréw na sekunde.
Ze wzgledu na dtugi rozbieg samolo-
tu odrzutowego (gdyz dtugosé rozbie-
gu jest wprost proporcjonalna od kwa-
dratu predkosci przelotowej samolotu)
start odbywa sie z lotnisk z odpowie-
dnio przystosowanym pasem betono-
m

Zalety uproszczonego startu samolo-
tu odrzutowego sg olbrzymie. Przypom-
nijmy sobie na przyktad ile to nieraz
ktopotu sprawiato pilotom aeroklubo-
wym opanowanie techniki startu z
bocznym wiatrem, lub tez bardzo sta-
ranne opracowanie wszystkich faz
startu w samolocie 0 napedzie ttoko-
wym. Natomiast w samolocie odrzuto-
wym pilot siedzi jak w limuzynie, mo-
gac nawet podczas startu spojrze¢ na
przyrzadz poktadowe.

Na zakonczenie tego do$¢ ogdlnego
artykutu doda¢ nalezy, ze na skutek
malej mocy przy malej predkosci
(ciagg wzrasta z predkoéciq&, malej a-
doptacji silnika odrzutowego, oraz du-
zego obcigzenia jednostkowego skrzy-
dta wynikajgcego z duzego ciezaru
startowego (mata moc jednostkowa

Tak startuje odrzutowiec!

przy starcie) niektore samoloty majg
start utrudniony. Przecigzenie silnikdw
na starcie przez powiekszenie ilosci o-
brotéw wywotuje przecigzenie termicz-
ne, wzrost temperatury gazéw na to-
patkach turbiny i nawet mozliwosci
wypalania ich. Wobec tego, ze przecia-
zenie silnikéw jest niewskazane, stosu-
je sie na niektorych typach samolotéw
rakiety startowe (tak zwane przyspie-
szacze).

Nie ‘opisano tu startu samolotéw od-
rzutowych z podwoziem klasycznym,
gdyz jest on bardzo podobny do startu
samolotow z napedem $migtowym. Roz-
nica Aest tylko taka, ze po oderwaniu
sie od ziemi samolot przechodzi od ra-
zu_do wznoszenia.

Poznalismy wigc roznice zachodzacg
miedzy startem samolotu ttokowego |
odrzutowego, uzupetniajagc nasze lot-
nicze wiadomosci.

przypadajaca na jednostke ciezaru Inz. ZBIGNIEW BUCZEK
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MODEL Z NAPEDEM
SILNIKOWYM

Wiekszos¢ modelarzy lubi modele, ktore sg upodob-
nione ksztattami do duzych samolotow. Twierdzaboni,
ze budowa tego rodzaju modeli jeszcze bardziej zbliza
ich do lotnictwa. _ | )

Plan modelu silnikowego, ktor?/ podajemy na stro-
nie obok z lewej powinien zadowoli¢ zwolennikéw bu-
dowy modeli_,,pétredukcyjnych” oraz Ws;?(stkich tych,
ktérzy chcieliby zbudowac parasol o mozliwie ,,samo-
lotowych* ksztattach. . ]

Na r?/sunku obok zamieszczono wszystkie elemen-
ty modelu potrzebne do wykreslenia w wielkosci na-
turalnej i nastepnie budowy. Celem utatwienia odczy-
tania z rysunku wszystkich koniecznych wymiaréw
naniesiono skale liniowa. Przy pomocy wiec skali i cyr-
kla mozna zmierzy¢ kazdy element znajdujacy sie na
rysunku modelu. ] . )

Do modelu tego mozna stosowac silniczek SiM-2b.
W uktadzie modelu zwraca uwage' odwrdcone usytuo -
wanie silnika. Dzigki ,wiszagcemu” silnikowi mozli-
wym byto wykonanie stosunkowo krétkiego podwozia,
zmniejszajac 0 pewien procent op6r czotowy modelu.
Skrzydta sa konstrukcji dwudZwigarowej o gestym u-
zebrowaniu. Profil skrdeeJr wypukto - wklesty typu
Goettingen. Kadtub wykonany jest systemem wrego-

m i wzmocniony rozporkami. W czesci przedniej,
gdzie kadtub ma owalny przekr6j mozna da¢ pokrycie
z cienkiego kartonu. Cze$¢ kabinkowa jest pokryta
przezroczystym celofanem albo celuloidem. Silnik jest
ostoniety (okapotowany), przy czym zamocowany jest
szufladkowo do ,.przegrody ogniowej* — pierwszej
wregi kadtuba. Silnik wraz® z tozem przymocowany
jest za pomocg kilku amortyzatorow gumowych. TakKi
sposOb zamocowania silnika chroni go przed ewentual-
nzm uszkodzeniem w wypadku kraksy. Zaréwno
skrzydta jak statecznik poziomy zamocowane sg do
kadtuba za pomoca}1 kilku pasem gumy do wystajagcych
bolcow (widocznych na rysunku).

'‘Dobor materiatow i ich odpowiednie zwymiarowa-
nie pozostawiamy naszym Czytelnikom — modelarzom.

(pe).

SAMOLOT W PERSPEKTYWIE

W lotniczej i modelarskiej praktyce konstruktorskiej bar-
dzo czesto spotykamy sie z potrzeba plastycznego przedsta-
wienia projektowanego aparatu, aby moc uzmystowic sobie
jego przyszty, rzeczywisty wyglad. W tych wypadkach sto-
sujemy perspektywe. Przy jej pomocy mozemy narysowac
nasz projekt w dowolnym potozeniu, oddajac mniej lub bar-
dziej wiernie jego obraz. Najczesciej wykonuje sig tego ro-
dzaju rysunki ,,od reki“ | wowczas perspektywa jest zalezna
w gtéwnej mierze od obrazni przestrzennej i techniki ry-
sownika. Poniewaz jednak nie kazdy posiada dostatecznie
rozwiniety zmyst plastyczny, a takze zachodzi czesto potrze-
ba dokfadnego wykonania perspektywy — stosujemy kon-
Etrgrcle pomocnicze, oparte na elementach geometrii wy-

reslnej.

Kojnstrukcji tych istnieje_wiele, a r6znig sie¢ one trudno-
Scig i doktadnoscig wykonania. Por]iieé opisany sposob jest
bardzo prosty, przy tym dostatecznie doktadny (pod warun-
kiem uwaznego W?]/konanl_a_rysunku) I stosuje sie go chetnie
w roznych dziatach techniki.” Metoda ta jest z powodzeniem
stosowana w instytutach technicznych lotnictwa, stajac sie
duzym udogodnieniem dla studiujgcych. Pozwala ona na
niemal catkowicie ,mechaniczne” wykonanie efektownego
rysunku perspektywicznego za pornojg zwyktego kreslenia
technicznego. ) o

Dla przyktadu wykreslimy perspektywe czterosilnikowe-
go samolotu. (Wykre$lenie perspektywy maszyny jednomo-
torowej, czy tez modelu samolotu jest naturalnie o wiele
prostsze i fatwiejsze). )

Do wykreslenia potrzebujemy oprocz przyboréw kre$lar-
skich — planu danego sarnotdtu, czy modelu, w trzech rzu-
Jtach: z gory (ewentualnie z dotu, gdy chcemy, aby nasz sa-
molot przelatywat nad nami), z boku 1| z przodu oraz w mia-
re moznosci — fotografie.

Do bezposredniego wykre$lenia potrzebny nam jest za-
sadniczo tlylko rzut z gory.

Rys. I Wykreslenie perspektywy rozpoczynamy od u -
mieszczenia rzutu samolotu z géry pod zadanym katem. Li-
nia przedstawiajgca ptaszczyzne obrazu w przecieciu jest
umieszczona w dowolnie obranym miejscu. W naszym wy-
padku umieszczono ig I«ko przechodzaca przez punkt ,.a"
(punkt przeciecia sie osi samolotu), a to w celu ulatwienia
pozmejszego odm.erzania wysokoscl.

(cd. na stronie 852)
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Nastepnie obieramy punkt staty ,0“ przedstawiajacy
stanowisko obserwatora. Punkt ten winien by¢ umieszczo-
ny prawie na przeciw srodka samolotu (p-ktu ,,a“) i w takiej
od niego odlegtosci, aby pomiedzy ramionami ,,bom* utwo-
rzonymi przez polaczenie zewnetrznych granicznych punktéw
samolotu z punktem statym, powstat kat dobrego widzenia
» o ggamma) mniejszy od 30

Ptaszczyzne horyzontu rysujemy réwnolegle do ptasz-
czyzny obrazu, a zblizajagc sie do niej, lub oddalajac, mozemy
ofrzymac perspektywe widziang mniej lub bardziej z gory.
Im wiecej przyblizymy, tym bardziej widzimy z gory.

Nastepnie prowadzimy z punktu ,,0“ prostg rownolegtg
do osi poprzecznej samolotu ,e—d“. Z punktu, w ktorym
prosta ta przebije plaszczyzne obrazu opuszczamy prostopa-
dig az do przeciecia sie z ptaszczyzng horyzontu, okreslajac
w ten sposob punkt zbiegu 1. Prosta poprowadzona z punktu
i,0“ réwnolegle do osi kadtuba okresli nam w sposéb analo-

iczny punkt zbiegu 2. Nastepne potrzebne nam punkty, be-
g lezaty na prostopadtych, wystawionych z miejsc otrzyma-
nych w nastepujacy sposob:

prowadzimy z punktu ,O" prosta taczaca go z danym
punktem (np.: b) rzutu samolotu i z miejsca, w ktérym pro-
sta ta przebije ptaszczyzne obrazu (np.: b‘) opuszczamy pro-
stopadta. Dany punkt w Eerspektyme bedzie lezat na tej
wiasnie prostopaditej. Catkowita ta konstrukcja zostata wy-
kreslona jedynie dla punktow ,b* ,c* ,.d“ ,,h* a to w ce-
lu osiggniecia przejrzystosci rysunku. .

Punkt ,a“ w perspektywle moze by¢ umieszczony na
‘Prostopad’rej w dowolnym, najwygodniejszym miejscu, a po-
ozenie innych punktow otrzymamy w zaleznosci od niego.
Ot6z, gdy mamy juz (,,a“) umieszczone na prostopadtej, mo-
zemy na niej odmierzy¢ wszystkie inne wysokosci punktow
w tej skali, jaka uzyto do wykreslenia rzutébw. Uwvaga:
wszystkie sokosci samolotu™ (brane z rzutu bocznego
i przedniego), oraz grubos¢ profilu muszg by¢ odniesione do
linii (@ — (a)) i tam odmierzone.

Po wykonaniu tych czynnosci wstepnych mozemy przi:-
stgpi¢_do wiasciwego rysowania, pamietag'ap o tym, ze punk-
3/ najnizsze majg najwieksze skroty. Spod kadtuba znaj -

ujemy tgczac punkt (,,a‘% z punktem zbiegu 2. Diugos¢ Ka-
dtuba w perspektywie (punkty ,b“ i ,c*) ograniczamy pro -

stopadtymi opuszczonymi z punktéw ,,bi* i ,,cl*.  Wysokos$¢
kadtuba (wzieta z rzutu bocznego) jest juz ustalona, jak
wskazuje rysunek na skali (,a“). Prostg ,e“ — d", Kktora

ustali rozpietos¢ skrzydet w skrdcie i jej punkt szczytowy
otrzymamﬁ w ten sam sposob, tgczac te punkty ze zbie-
giem 1. Skoro mamy juz ustalone potozenie osi samolotu,
wszystkie inne linie mozemy fatwo umiescic. NJ).: prosta
faczaca szc%/t skrzydta (pkt. ,e“) ze zbiegiem 2 da nam w
rezultacie ,.f* ,,g" Purkt ,d“ Eo’rqczony z punktem zbie-
?.u_z da nam rowniez krawedz skrzydta (opuszczono celowo
inie_pomocnicze). )

Rys. 2. Pokazuje nam sposob wykreslania perspektywy,
gdy punkt staty ,,0“ znajduje si¢ ponizej obiektu. Konstruk-
cja zasadnicza nie rézni sie poza tym niczym, a niskie umie-
szczenie punktu ,,0* daje w rezultacie efekt obserwacji sa-
molotu z ziemi.

Rys. 3. Wyjasnia ustalenie mie’sc, w ktdiych umiesci-
my przekroje kadtuba i skrzydet wzgledem osi oraz okresle-
nie ich wysokosci. Nastepnie mozemy wrysowac profil ka-
dtuba w skrocie perspektywicznym i umiesci¢ profile skrzy-
det i silnika, przenoszac je z rzutéw znanym juz sposocbem.
Jednoczes$nie wykreslamy osie poprzeczne oraz podiuzne
statecznikéw i uwazajac na wiasciwe ich umieszczenie {a-
cgymy, po odmierzeniu wysokosci, na skali ,,a“ z punktami
zbiegu.

Rys. 4. Kadtub przecinamy pfaszczyznami otrzymanymi
W wyzej opisany sposob, a ktore dzigki okresleniu max. sze-
rokosci i wtasciwe] wysokosci utatwiajg wyrysowanie profi-
16w poprzecznych kadtuba. Obecnie, Je$li chcemy, mozemy
réwniez wykresli¢ profil podtuzny skrzydta (dzwigar), oraz
wrysowac profile statecznikow.

Rys. 5. Na wkreSlone poprzednio przekroje poprzeczne
i Po tuzne ,,naktadamy“ pokrycie. Nastepnie zaznaczymy
potozenie okien kabiny pilota, wtazéw i innych czesci deko-
racyjnych. Czasem pomocn{m jest narysowanie paru dodat-
kowych przekrojow, dzieki ktérym bedziemy mogli_osiagnac
szczegolne efekty wzrokowe. Stery i lotki wykreslic mozna
przy pomocy odpowiednich profili.” Kregi $Smigiet i okapoto-
wanie silnikébw nie powinny nikomu sprawiaé wigkszych
trudnosci w wykresleniu.

Rys. 6. Ostatni etap naszej pracy polega na wykoncze-
niu zewnetrznym rysunku. Bardzo czesto stosuje sie przy
tym farby wodne, same lub w potaczeniu z temperg, oraz
technike tryskowa. Wykonczenie catosci zalezy jedynie od
pomystowosci i zmystu estetycznego wykonawcy.
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Uczymy sie na doswiadczeniach modelarzy ZSRR

REKORDOWY MODEL JERZEGO SUCHOWA

Jednym z ciekawszych model’, ktéry m. in. brat udziat we
Wszechzwigzkowych Zawodach Modeli Latalj;acych w 1948 r, byt
model konstrukcji J. Suchowa z miasta Gorki.

Do osobliwosci konstrukcyjnych tego modelu nalezy zaliczy¢
bardzo trafny dobér tworzyw, dostepnych kazdemu modelarzowi
i wiasciwe wykorzystanie konstrukcyjnych wiasciwosci papierowej
klejonki. Model ten podczas préby lotu na odlegtosé prz?/ ograni-
czonym jednominutowym czasie pracy silniczka przeleciat nadspo-
dziewanie duza odlegtos¢, znikajac z pola widzenia obserwatoréw.

Konstrukcyjnie model stanowi parasol o skrzydle wolnono$nym,
posiadajacy kadtub konstrukcji skorupowej oraz ,,podbrzusze* w po-
staci zasobnika na baterie i cewke starannie oprofilowane a um e-
szczone pod kadiubem. Dzieki odpowiedniemu doborowi materiatow
uzyskano konstrukcje lekka, odznaczajaca sie duza statecznoscig
| doskonatymi zaletami w locie $lizgowym.

Poniewaz na temat uzywania paFieru jako materiatlu na budowe
kadtuba modelu z silniczkiein spalinowym mozna ustysze¢ duzo
sprzecznych . opinii przyjrzyjmy sie, jak rozwigzat te sprawe kon-
struktor ~ Suchow.

Przede wszystkim przygotowat on fonme drewniana do oblepia-
nia, wytaczajgc diugi ksztatt o przekroju okragltym zwezajacy sie
nieréwnomiernie z obu koncéw. Koniec  Kkroétszy =~ przeznaczono na
przéd kadtuba, a diluzszy na jego tyt. Nastepnie wykonang ,,dusze"
kadtuba natarto talkiem i obtozono starannie pojedyncza. warstwa
papieru gazetowego, ktéry w dalszym ciagu posmarowano rzadk'm
klejem stolarskim i ponownie owinieto gazetg. Operacje te powta-
rzano az do uzyskania warstwy grubosci sedmiokrotnej. Tajemnice
powodzenia tego systemu stanowit sekret, ze przed nalozeniem no-
wej warstwy, poprzedniej pozwolono wyschnagé. Powstata wiec w ten
spos6b skorupa, ktérg obrobiono, starannie wygtadzajac papierem
éciernym wszelkie chropowatosci. Po zupeltnym przesuszeniu kadtu-
ba i po pokryciu skoruE?/ cellonem, gdy oellon stwardnieje ,,dusze™
zamocowano pomiedzy kfami tokarki i rozcieto skorupg ostrym no-
zem w miejscu jej najwiekszego przekroju. Teraz mozemy zdja¢ obie
potéwki z ,,duszy’. Uczyniono to tym latwiej, ze pod pierwsza Ea—
zetg ktadziong bez kleju na forme, podsypang sporg warstewke talku.
A oto szczegotowy opis budowy dalszych czesci modelu.

Z kolei nalezy przygotowa¢ dwie wregi — przednia z 3 mm
sklejki a tylng 2 mim, a takze lipowa beleczke o przekroju 7X7 mm,
ktéra stanowi tylny wezet zamocowania podwozia do kadtuba. Przed-
nie wezty zamooowanla kadtuba stanowia miedz ane rurki o $wie-
tle 25 mm, przylutowane do loza silnikowego, wykonanego z blachy
0,3 mm, przy pomocy ktérego mocujemy silnik do pierwszej wregi.
Do wregi drugiej nalezy przynitowa¢ ptoze ogonowa, wykonanag
z drutu stalowego o grubosci 1 mm. Po przygotowan u tych “elemen-
téw, a takze tylnych zastrzatéw podwozia z drutu stalowego o gru-
bosci 1,5 mm wklejamy na swoje miejsca wregi oraz lipowg belecz-
ke z rurka o Swietle 1,5 mm jako wezel zamocowania zastrzatéw
podwozia. Po tym sklejamy ze ‘soba obie potéwki kadtuba przy po-
mocy paska papieru.

Maje}c goto! kadtub przystepujemy do wykonania zasobnika
na instalacje zaptonu. Jako material” pésiuza. nam sosnowe listewki
2X2 mm i dobry klej, ktérym przymocujemi szkielet zasobnika do
kadtuba. Nie wolno zapomnie¢ przy tym o koniecznosci wykonania
oddzielnych drzwiczek przeznaczonych dla wymiany baterii. Drzwicz-
ki te mozna wykona¢ jako zdejmowang pokrywke, przymocowang
przy pomocy przetyczek drucianych, gdyz nie bedziemy zmuszeni
zaglada¢ do wnetrza zasobnika zbyt czesto. Zasobnik oklejamy z ze-
whnatrz papierem pakunkowym.

Ponad kadlubem wznosi sie nadbudéwka profilowana, do ktérej
przytwierdzony jest baldachim skrzydta. Nadbudéwka — pilon jest
konstrukcyjnie podobna do skrzydla.Pos ada ona dzwigar utworzony
z dwdch “sosnowych listew o przekroju 2X3 mm, bambusowg kra-
wedz sptywu o przekroju tréjkatnym 9X3 mm 1 zeberka ze sklejki
2 mm wycinano wewnatrz dla zmniejszenia ciezaru. Profil zeberek
symetryczny — o grubosci 40 mm. Zamiast krawedzi natarcia wsta-
wia sé do” pilonu szybke celuloidowa o grubosci 0,5 mm siegajaca
az do dzwigara.

Skrzydia wykonane s% jako trojdzielna konstrukcja. Srodkowa
cze$¢ skrzydta stanowi baldachim o rozpietosci 100 m~ zamocowany
na pilonie. Skrzydta i baldachim posiadaja dwa dzwigary skrzyn-
kowe. Przedni dzwigar stanowia dwie list 0 przekroju 2X3 mm,
a tylny dwie listwy 1X2 mm. bokéw nalepiamy na listwy paski
twardego papieru tworzac skrzynke. Materiat na listwy potowkowe
dzwigaréw stanowi lotnicza sosna. Na wzmocnienia bokow uzywa-
my pap eru kreslarskiego. Nadto konstrukcja posiada tréjkatng
w przekroju listwe krawedzi sptywu 9X3 mm i zeberka azurowane
z wyjatkiem zeberek nasadowych, posiadajacych konstrukcje wzmoc-
niong. Profil zeberek — zblizony do profilu ,,Elfel—385" przy zacho-
waniu wzglednej grubosci 12 proc. Wzmocnienia zeberek ~nasado-
wych skrzydta 1 #{>alda<’himu stanowig naklejone lis'ewki sosnowe
o przekroju 2X3 mm. Zaokraglenia skrzydel i upierzenia wygiete
z bambusowych listewek. Skrzydia mocuje sie przy IEomocy okué,
wykonanych z blachy duralowej 0,5 mm przynitowanych do dzwiga-
réw baldachimu 4 skrzydet. Przed przynitowaniem okué¢ nalezy sta-
rami o dopasowa¢ otwory na bolce montazowej, aby un kna¢ Tuzéw,
niedopuszczalnych w wolnonos$nej konstrukcji.

Opierzenie ogonowe jest zupetnie proste i posiada jedynie god-
ng uwagi precyzyjna regulacje nastawienia statecznika poziomego.
Stateczn k poziomy mocuje sie do kadluba przy pomocy stalowego
sworznia przechodzacego przez kadiub, wykonanego z drutu stalo-
wego 0,8 do 1 mm. Wystajace konce drutu mocuje sie do krawedzi
natarcia statecznika poziomego, a na krawedzi sptywu przytwierdza
sie sworzen $rubowy, ktérego nakretka tkwi umocowana obrotowo
w krawedzi sptywu statecznika p onowego, zespolonego z kadtubem
w jedng cato$¢. Konstrukcyjnie oba stateczniki nie réznig sie mie-
dzy soba: oba posiadajg zeberka o profilu symetrycznym (7%

wzglednej grubosci), wyciete z 1 mm sklejki i azurowane. Krawedzie
natarcia i listewki dzwigarowe wykonane z sosny o przekroin 1X2
mm. Krawedz sg&ywu sosnowa o trojkatnym .przekroju 5X1 mm.
Zaokraglenia z bambusowych listewek. 7wigary — ‘podobnie jak
skrzydtowe — skrzynkowe, oklejane papierem kres$larskim.

S Inlk MZ—2 o mocy 0,1 KM (jaki byt uzytyJJrzy modelu) me-
cuje sie do modelu z zachowaniem nachylenia w dél o 3“ i odchyle-
nia_w prawo o 2° dla zneutralizowania wptywu zespotu $mlgin-
silnikowego.

Smiglo brzozowo o matym skoku, poniewaz model ma ograni-
czony czas pracy s inika i musi dobrze nabiera¢ wysokosci, wyko-
nujemy z klocka 280X26X11 mm.

Przed oklejeniem mode) zbieramy i po zmontowaniu catosci za-
opatrujemy w podwozie, skltadajace sie z metalowych kétek n cien-
kim przekroju o $rednicy 8 mm, goleni z drutu stalowego 2,5 mm
i zastrzaldbw podwozia wykonanych z drutu stalowego 15 mm, pa-
sujac jo na wc sk do rurek zamocowanych w kadtubie i na tozu sil-
nika. Wreszcie ustalamy potozenie $rodka ciezkosci w punkcie, od-
powiadajacym 28% $redniej cieciwy aerodynamicznej przez odpo-
wiednie rozm eszczenie i zamocowanie bateryjek i cewki w zasobniku.

Teraz mozemy przystapi¢ do oklejania catoéci modelu. I'o umie-
szczeniu skrzydel i statecznikbw na desce montazowej i po odpo-
wiednio doktadnym wyprostowaniu i zamocowaniu oklejamy kra-
wedzie natarcia ‘az do dzwigaréw pojedyricza warstwa bibulki pa-
pierosowej ktéra spryskujemy i suszymy, a po wyschnieciu cello-
nujemy. Nastepnie cato$¢ konstrukcj pokrywa sie bibutka papie-
rosowa, spryskuje, suszy i cellonuje, baczac, aby warstewka cellonu
byla bardzo cienko i réwnomiernie roztozona. = Wreszcie powleka
sie cato$¢ jak najcierisza warstewka bezbarwnego lakieru i po wy-
schnieciu przeprowadza sie regulacje wedlug danych regulacyjnycl
podanych ponizej:

Katy nastawienia: — skrzydta -j- 3”7; Wznios 10°.
— statecznika poziomego + 1°.
— statecznika pionowego 0°.
— silnika MZ-2 w doél 3°.
w prawo 2%

Wym ary modelu:
Rozpietos¢ — 1906 mm
Diugo$¢ — 1000 mm
Powierzchnie:
Czotowa kadtuba — 1,02 dm2
skrzydta — 43.00 dm2
Ciezar catkowity: 750 gramoéw
Obc gzenie jednostkowe powierzchni skrzydta: 17,5 g/dm 2
Obcigzenie mocy: 7,5 kg/l KM.
Z. K
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Co by tu jeszcze ulokowac? — Sie-
dziatem wilasnie przed wiasnej roboty

potka na ksigzki, ktorg z zajadtym
uporem tylez namietnego czytelnika
ile niewprawnego stolarza ,,wyprodu-

kowatem” po dwoch tygodniach zacig-
tej walki z tepg pitka i krzywymi gwoz-
dziami i wreszcie wczoraj zawiesitem na
honorowej $cianie mego pokoiku.

Potka — jak pétka, mogtaby byc¢ lep-
sza, ale ksigzki... O, z tych jestem dum-
ny, a szczegoélnie z jednego z dziatdw,
ktory ochrzcitem lotniczym, naklejajac
karteczke z odpowiednim napisem In-
formacyjnym pod sporym rzedem Kksia-
zek (porzadek musi by¢, jak w praw-
dziwej bibliotece).

Zapadat zmrok. Patrzac na réznokolo-
rowe grzbiety mych 2z trudem Kkupio-
nych albo zgota wycyganionych ,,pozy-
cji bibliotecznych®, bezwiednie sumo-
watem w mysli méj dorobek. Kazda z
tych ksigzek Eozostawi’fa w mej pamie-
cl jakis$ slad, kazda zainteresowata mnie
w inny spos6b. Mimo woli zaczgiem pa-
trze¢ na nie innym okiem. Przewidziato
mi sig, ze moje ksigzeczki zapragnety
mowic, ze poprosity mnie, abym je
przedstawit i zaprezentowat tym, kto-
rzy ich jeszcze nie poznali. Tak chociaz
w™ mysli.

— Z przyjemnoscig! — zgodzitem sig
w duchu. Nawigator Katia przestata mi
z potki w podziece przepiekny usmiech.
Wydato mi sig, ze w usmiechu tym
ukryte byto pytanie: — Czy pamietasz
mnie jeszcze?

Jakzebym mogt zapomnie¢, Katiu.
Przeciez tyle razy uwazn.e przypatry-
watem sie twe, postaci, wyrysowanej na
oktadce | pg/ta’rem sam siebie: czy to
mozliwe, zeby$ ty — miodziutka stu-
dentka radzieckiego uniwersytetu, uko-
chana jedynaczka i oczko w glowie ro-
dziny Rumiancewych dokonata tylu bo-
haterskich czynéw?

Tak, wiem czym sie kierowatas, wal-
czac na powietrznych szlakach Wielkiej
Wojny Narodowej z hitlerowskim na-
Jezdzca.

Pamietam, z jakim wzruszeniem czy-
tatem o twych pierwszych krokach lot-
niczki-nawigatora, o pierwszych lotach
¢wiczebnych, a potem bojowych, o za-
daniach, ktére z pogardg S$mierci |
Swiadomoscig pewnego zwycigstwa lot-
nika — radzieckiego patrioty wykony-
wata$ nad Kubaniem, Ukraing, czy Ka-
ukazem.

Historie twojej bojowej dziatalnosci,
zawarte w niej bohaterstwo i mitos¢ ra-
dzieckiej ojczyzny — dtugo zachowam
W pamieci.

Opowiem o tobie wszystkim, ktorzy
jeszcze nie wiedzg na ile heroizmu zdo-

yly sie w wojnie z hitleryzmem ra-
dzieckie dziewczeta w lotniczych kom-
binezonach pilotéw, nawigatorow i me-
chanikow.

Nie do wiary — ,NAWIGATOR KA-
TIA RUMIANCEWA" znéw s.e przyja-
Znie u$miechneta.

Z roztozonych stronic lezacej z boku
innej ksigzki io. ,,podkrece* jutro bra-
ta za nieporzadek) spojrzata’ na mnie
twarz mtodego cztowieka o r¥|sach wy-
razancych ener%le i uwaznych, badaw-
czych oczach. Z boku fotografii — rysu-
nek schematyczny wyobrazajacy petle
w pionowej ptaszczyznie. Podpisu nie
mogtem juz odczytac, byto coraz mrocz-
niej.
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POCZYTAJIMY

Nie bylo to zresztg konieczne. Zbyt do-
brze znalem juz Piotra Niestierowa i
historig_jego zycia, aby od razu zorien-
towac sie, ze to wiasnie on, ,ON PIERW
SZY". tworca wyzszego pilotazu, jeden
z pionieréw rosyjskie] mysli naukowe]
i technicznej, ten ktory dat podstawy
pod prowadzenie walki powietrznej i
gruntownie opracowat zagadnienie te-
orii oraz praktycznego zastosowania sa-
molotu w_boju.

Myslami siegnagtem wstecz. Rok 1948.
Z duszag na ramieniu  wykonywatem
woweczas ktérego$ dnia na szkolnym
szybowcu pierwsza w mym zyciu ,,fiqu-
re akrobacji“ — gteboki skret. Pamie-
tam, jak opetanczo t’fuk’?/ mi sie po glo-
wie teoretyczne prawidfa tego dziecin-
nego dzisiaj manewru.

Jako$ poszio ml wtedy... dzieki tobie,
mistrzu, ktéry prawie 40 lat temu na
lotnisku pod wsig Swiatoszyno prak-
tycznie rozwigzates niezrozumiate wow-
czas zagadnienie sterowania samolotem
w gtebokim skrecie.

Byles Pierwszym wsrod lotnikow za
zycia, byle$ takze pierwszym w chwili
Smierci, Kkiedy stracite$ wrogg maszy-
ne uderzeniem swego samolotu stosu-
jac bron bohateréw — taran powietrzny.

Z_troskliwoscig ztozytem ksigzke i
umigscitem na potce, obok ,,MLODYCH
ASOW*,

Lubie czyta¢ Meissnera. Lubie lekkos¢
jego stylu i prawdziwie lotn.cze, mio-
dziericze sylwetki bohaterow jego opo-
wiadan i powiesci. Zawarte w ,,Mto-
dych asach“ cztery lotnicze opowiada-
nia dostarczyty mnie i moim kolegom
wielu wzruszen. Wszystkie sg piekne
i prawdziwie interesujace. Ludzie w je-

0 ksigzkach — to ludzie prawdziwi, z

rwi i kosci, tacy, jakimi sg w rzeczy-
wistosci.

Autor ,,Milodych aséw" pisze o pilo-
tach wojskowych, o pilotach sporto-
wych, szybownikach i mechanikach lot-
niczych.

Ludzie ci potrafig wzruszy¢ czytelni-
ka, tak jak miodziutki mechanik z 1l
rozdziatu, ktéry odbywat pierwszy, wy-
marzony lot samolotem.

Wodzac reka o okladce ksigzki,
przypomniatem sobie raptem fragment
napoty juz zapomnianego wierszyka o
mechaniku:

...zndéw kreci $migto,

a pot mu razem ze smarem cieknie

z twarzy kroplami czarnymi.

Patrzy na swoj stréj niebieski, popla-

miony, po’fatani, roboczy...

Maty gaz... na kontakt... raz dwa trzy.

Nie zaskoczy?
Zaskoczyt...

Ty rowniez, mechaniku o spracowa-
nych dioniach, dlugo pozostaniesz w
mym sercu.

Wecigz nowe i nowe naptywaty wspom
nienia, gdy dotykatem mych ksigzek na
sosnowej, pachngcej pokostem potce.
Oto — poznaje w gesciejacym mroku—
— ,NA ZWYCIESKIM SZLAKU*. Po-
tezne +0Eaty $m.gia nad giowami pilo-
tow w skdrzanych haubach. Jakze zna-
joma okiadka, jak bliska sercu tres¢:
dzieje walk putku lotniczego ,,Warsza-
wa“, Oto sylwetka szybowca zawieszo-
nego u podstawy cumulusa — to ,,SZY-
BOWNICTWO", a tuz obok jeszcze smu-
gi reflektorow obejmujgce Jak klesz-
czami spadajacy samolot -- drugie wy-
danie ,,SAMOLOTOW w WALCE*".

Ksigzki same_jakby prezentowaty swe
tytulty-, ustawiajac sie kolejno: ,,CHCE-
MY "LATAC*, W StUZBIE OJCZYZ-
NY“, ,MYSLIWIEC", ,MODELE LA-
TAJACE"“... Tyle juz ich mam. Jak dwie
Siostry, podobne oktadkami, usmiech-
nety sie do mnie ,MODELE SZYBKO-
SCIOWE" i ,OBLATYWANIE MODE-
LI LATAJACYCH"...

W nowym 1952 roku, ujrzg Twe uczy
Czytelniku — nowe lotnicze wydawni-
ctwa ksigzkowe. Bedg to miedzy inny-
mi: 200-str0nicow?/ KALENDaRZ LOT-
NICZY, bogato ilustrowany 42-ma fo-
tografiami i rysunkami, zawierajgcy
pie¢ rozdziatébw (oprécz kalendarza). W
poszczegOlnych rozdziatach znalez¢ be-
dzie moz.a szczeg6lowe wiadomosci z
historii i obecnego zycia lotnictwa pol-
skiego, lotnictwa naszycn przyjaciot,
podstawowe wiadomosci o lataniu, kie-
runkach rozwoju lotnictwa, duzo, du-
zo danych z wielu dziedzin lotniczego
zycia.

Dalej: INFORMATOR LOTNICZY—

oradnik techniczny dla cywilnycn pi-
otébw sportowych. Oto tytuty niekto-
rych jego dziatdw: Lotnictwo polskie.
Lotnictwo radzieckie, Hig.ena lotn.cza,

Ptatowce, Technika pilotazu, spado-
chrony, Nawigacja. ,,NOTATKI SPA-
DOCHRONIARZA“ — przelozona na

jezyk polski ksigzka stynnego radziec-
kiego skoczka spadochronowego — Ro-
maniuka. ,,.SMIGLOWIEC“ — Jerzego
Koniecznego. Jest to 64-stronicowa pra-
ca, traktujgca o0 rozwoju S$migtowca,
jego zastosowaniu, konstrukcji lata-
niu na nim.

Nastepnie: ,,PROJEKTOWANIE MO-
DELI LATAJACYCH", ,LOTNICZE
MATERIALY SWIETLICOWE” i szereg
innych jeszcze pozycji.

Doprawdy, warto zatozy¢ bibliotecz-
ke lotnicza. Dajcie sie naméwu Kole-
dzy, a jestem przekonany, ze réwniez
i na Was przyjdzie taka chwila, Kkiedy
sigdziecie Erzed piekng szafka biblio-
teczng i tak jak ja — z duma i czulo-
Scig przypatrywac sie¢ bedziec e swym
ksigzkom o lotnictwie. | tym ktore juz
przeczytaliscie, i tym ktore kupiliscie —
zeby je przeczytac. J. Z.
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ze Swiata

W listopadowym nume-
rze amerykanskiego cza-
sopisma lotniczego , Air
Force" ukazat sie artykut
niejakiego Davida Shawe
pod tytutem: ,Dzieki cze-
mu nasi piloci latajg lepiej
niz czerwoni“, Chodzi o0
dziatania lotnictwa w Ko-
rei. Artykul, najezony a-
stronomicznymi cyframi
rzekomo zestrzelonych sa-
molotéw ludowego lotnie,
twa koreanskiego (oczywi-
Scie przy mikroskopijnych
stratach wiasnych, jakze
inaczej) zaczyna sie od na-
stepujacego  stwierdzenia:
»Nie ma watpliwosci i
Brawdopodobnie nigdy nie
ylo, ze nasi piloci w Ko-
rei sa lepszymi lotnikami
niz ich przeciwnicy“

A my sadzimy, ze oficer
sztabu lotnictwa amery-
kanskiego David Shawe,
gruntownie sie myli. Wat-
pliwosci takie (i to na se-
rio powazne) mamy nie
tylko my, lecz miliony
trzezwo patrzacych na a-
wanture w Korei rodakéw
pana Shawe, a nawet... on
sam. Dat on temu zresztg
nieopatrznie wyraz wilas-
nie juz w pierwszym zda-
niu, owym ,,prawdopodob-
nie".

Nic nie pomogg ktamli-
we artykuty, trabigce o
»WYZsz0oSci“ amerykan-
skiego lotnictwa, pisane
dla uspokojenia amerykarn-
skiej ~ opinii  publicznej.
Fakty moOwig co innego.
Nawet amerykanskie pis-
mo ,,News Week" podaje,

ze w czasie jednej tylko
bitwy powietrznej stoczo-
nej 23 pazdziernika br.

nad Korea, Amerykanie
stracili  kilkanascie c.ez-
kich bombowcéw ,,B-29"

oraz ponad 20 mysliwcow
odrzutowych ,»Shooting
Star“.

Nie ma zadnej watpli-
wosci, ze amerykanscy pi-
raci powietrzni dostajg jv
Korei tegie lanie.

NIEUDANY PRZELOT
AMERYKANOW
NAD WEGRAMI

Nie poszczescito sie row-
niez Amerykanom — na
Wegrzech. W dniu 19 li-
stopada br. zmuszony zo-
stat do lagdowania na te-
rytorium Wegier amery-
kanski wojskowy samolot
transportowy, ktory po po-
gwatceniu granicy — latat
nad_ Wegrami przez godzi-
ne i 41 minut.

Diuzej nie zdotat. Zet-
kngwszy sie z radzieckimi
mysliwcami _ stacjonujacy-
mi w rejonie miasta” Pa-
pa, ha mocy postanowier
traktatu pokojowego z We-
grami, zrezygnowat z dal-
szego lotu i wotat wylado-
wac.

Jak wynikato z oswiad-
czenia zatogi, samolot miat
réwniez odwiedzi¢ Jugo-
stawie. Fakt ten oraz zna-
lezienie w samolocie prze-
nosnej radiostacji, wojsko-

ch  map terytoriow
ZSRR, Rumunii, Wegier i
Czechostowacji, spadochro-
néw i innych specjalnie

dobranych przedmiotéw
$wiadczy o tym, ze samo-
lot przeznaczony byt dla
zrzucenia na terytorium
Wegier  jugostowianskich
dywersantow, tak jak to
zdarzato sie juz dawniej.

DLACZEGO...?

..Koto Ligi Lotniczej
przy Kujawskich Fabry-
kach Manometréw i Ter-
mometrow we Wioctawku
nie przejawia zadnej dzia-
falnosci?

Koto LL istnieje nie tyl-
ko po to, aby cztonkowie
opowiadali, ze naleza do
LL i majg zamiar sie szko-
li¢, co konczy sie tylko na
zamiarach, ale po to, aby
naprawde pracowalo, sy-
stematycznie =~ przeprowa-
dzato szkolenie i byto na-
prawde Kotem Ligi Lotni-

Nowa amerykanska.pro-
wokacja — to jeszcze je-
den dowdd haniebnych me-
tod imperialistycznych pod-
zegaczy wojennycn.

J. Z

czej. a nie koteczkiem do-
branych bumelantéw, (a)

X

...dotychczas nie zorga-
nizowano modelarni lotni-
czej w Zabrzu?

Lokal na modelarnie
Jest przy ul. Wolnosci 307,
lecz nikt jako$ nie pomy-
Slat o tym, zeby zalozyc
modelarnie. Chetnym do
modelarstwa chiopcom o-
biecuje sie od trzech mie-
siecy zatozenie modelami,
ale na razie konczy sie tyl-
ko na obiecywaniu, ?a)

CZY WIECIE, ZE..

...Zarzad Okregu Ligi
Lotniczej w Krakowie zor-
ganizowat w okresie je-
siennym 20 kurséw szko-
lenia ogdlno-lotniczego dla
miodziezy?  Kursy — byly
przeprowadzane w Krako-

wie i mniejszych mias-
tach wojewddztwa.

Po zakonczeniu kurséw
wiekszo$¢ stuchaczy zapi-
sata sie na szkolenie szy-
bowcowe. (a)

ROZWIAZANIE KON'KUWKI LOTNICZEJ

Prawidtowe rozwigzanie
lotniczej  konikéwki  za-
mieszczonej w 46 numerze
SiM-u winno brzmie¢:

LOTNICTWO . POLSKI
LUDOWEJ StUZY SPRA-
WIE POKOJU | INTERE-
SOM LUDZI PRACY
MIAST | WSL.

Wsrod  czytelnikdw, kto-
rzy nadestali rozwigzania
rozlosowano pie¢ nagrod
ksigzkowych, ktore otrzy-
maja;:

L Eleonora Dudzicéwna

DWA REBUSY

Dla amatoréw zagadek lotnitzych po-
da{'emy dwa rebusy opracowane przez
kolege M. K. z Warszawy. Za trafne
rozwigzanie  obu rebusow redakcja
przeznacza cenne nagrody ksigzkowe.

Termin nadsylania rozwigzan uptywa
z dniem 15 stycznia 1952 roku.

WYJASNIENIE

W numerze 46 SiM-u na stronie 760
zamieszczono mylnie podpisy wyko-
nawcow modeli. Model ,,Gem-3“ wyko-
nat Edward Goj (a nie Gos). Model
szybowca natomiast wykonat Jozef Sku-
pin.

Obu konstruktoréw matego lotnictwa
przepraszamy za omyike.

REGULACJA SILNICZKA

Celem zapewnienia dobrej pracy
silniczka do modeli latajgcych Wazraym
jest prawidtowy sposéb regulacji. Zdje-
cie, ktére reprodukujemy obok ;tJ)rzed-
stawia modelarza Tadeusza Przybyitkc,
ktéry zgodnie z wszelkimi przepisami
ustala zapton swojego silniczka iskro-
wego. Aby d’ednak nabracC dostatecznej
ivprawy Tadzio wykonat silnik w skali
25:1. Kto nie wierzy, niech dobrze spoj-
rzy na fotografie.

Il Zenska Szkola Ogolno-
ksztatcaca w Kielcach, ul.
Sniadeckich 9.

2. Jeremi  Malicki —
Wroctaw, ul.  Szczesliwa
224 m. 5.

3. Jan Witkowski  —

Zgierz, ul. Lipowa 11.

4. Mieczystaw Muszka —
Gdansk - Oliwa, ul. Czer-
Wonelgo Sztandaru 104 m. 1.

5. Florian Kasprzak z
Wroctawia.

Nagrody zostang przesta-
ne poczta.
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Na marginesie XVI Ogolnopolskich
ZMIENIC REGULAMIN ZAWODOW

Na tamach ,SiM-u“ zamieszczony
zostat swego czasu artykut dyskusyjn
ob. Pawlowicza na temat XVI ogol-
nokrajowych. Zupetnie stuszny wy-
daje mi si¢ stosunek Redakcji w o
darwaniu tego rodzaju artykutow, ale
niemniej 'dziwi mnie i roéwnoczesnie
martwi, ze dotychczas, nie znalazt sie
néikt sposrod Wielotrsiecznych rzesz
czytelnikow Era_sy otniczej, kto by
podjat te dyskusje.

Zabierajac gtos w podjetej dyskusji,
w niniejszym artykule pragne rozsze-
rzYé wachlarz  zagadnien, .podeAmUJac
dalsze, niemniej wazne od innych.
_Kierujac wyszkoleniem modelarskim
nie tylko w ,swojej* modelarni, ale
réwniez na terenie naszego wojewddz-
twa, napotykamy na dprzeszkod(g_ nie do
przebycia. = Przeszkode zamknigta w
formule nie zawsze zyciowych zarza-
dzen i regulaminéw modelarskich.

Prosze sobie wyobrazi¢, ze do mode-
larni wstepuje miodziez juz w wieku
lat 13, odelarze ci, poprzez caly
»okragty“ rok i dalsze 3 lata budujg
szkolne” modele szybowca ,Zaik“. Na
oficjalnych imprezach, jakimi sg wszel-
kiego rodzaju zawody, wystepujg ze
szkolnym modelem szybowca ,,Zak"“.
Wyniki osiggaja szkolnym modelem

szybowca ,,Zak“ | tak w ,,kotko*... Zak.
Zak, i jeszcze raz ,.Zak“ A juz praw-
dziwe nieszczescie, gdy znajdzie sie jed-
nostka wybitnie zdolna... =

Opierajac sie na faktach istniejacych
w naszych modelarniach mozna stwier-
dzi¢, ze sa modelarze, ktérzy pomimo
14 lat buduja modele o napedzie silni-
kowym i osiggaja tadne wyniki. Ale céz
kiedy w momencie jakichkolwiek za-
wodow utrgca sie im skrzydia rygo-
rem _regulaminéw. ,Jeste$ bracie za
gtupi, bo jeszcze nie masz 16 lait i nie
mozesz startowa w grupie innej niz
I-szej z modelami kateg. ,,A* i ,,B“. Dla-
tego tez nic dziwnego, ze w wielu przy-
padkach Liga Lotnicza traci bezpowrot-
nie wysoce wartoSciowy element — lot-
m(ilzek kadry_.k . coni

ak wynika z powyzszego, koniecz-
ne jest, aby jak n\g%zybcglej Wydziat
Modelarski ZGLL zrewidowat regula-
min zawoddéw i zmienit dolng granice
wieku amatoréw, lub go nie ograni-
czal rozwigzujac tym samym skrepo-
wane dotychczas skrzydta modelarzom.

Stawiajgc ten wniosek, mam oczywi-
Scie na mysli jednak zachowanie po-
rzadku chronologicznego szkolenia.

WLADYSEAW CICHY

CO KAZIO WIDZIAL

NA WYSTAWIE

Czy znacie, Drodzy Czytelnicy, Ka-
zia Smigietke?

Zapewne jeszcze nie, ale postuchaj-
cie, co nam Kazio opowiedziat o przy-
godzie,  jaka ?o spotkata na_ pewnej
wystawie ‘modelarskiej, zorganizowanej
przez pewien Okreg  Ligi Lotnlczei.
Adresu tego Okregu nam nie zdradzi
mowigc, ze i tak wszyscy,go odgadna.

Otéz w pewnym miescie wojewddz-
kim — rozpoczat Kazio swojg opowies¢
— stlynnym z historycznego, poteznego
zamku krzyzackiego, w poblizu ktérego
szumig _srebrzyste fale jezior petnych
ryb, miescie, ktére cieszy sie opinig
pieknych  zielencéw i czystych ulic,
miejsCowi  dziatacze z Ligi~ Lotniczej
postanowili zorganizowa¢ wystawe mo-
delarska, ktorej celem miato by¢ poka-
zanie dotychczasowego dorobku mode-
larskiego " Okregu oraz  propagowanie
matego lotnictwa wsrdd najszerszych
mas.

W zbedne rozmowy nie bawiono sie
dtugo, lecz z miejsca przystgpiono do
czynow i w niedtugim czasie wystawa
zorganizowana w miejscowym ~Domu
Kultury otwarta swe podwoje dla pu-
bliczgtl)éci. ovi

Publiczno$ci  na staw rz 0
bardzo duzo. Przew\;ivzynie be);/’:a Ft)o }r/nl)(/e*j
scowa miodziez, a takze nie brakfo
mieszkancow pobliskich wiosek i mia-
steczek.

Jak wygladata sama wystawa? — za-
pytacie. Odpowiem Krotko: o

— Widok, jaki zobaczylem po wejsciu
na sale gdzie miescita sie¢ wystawa, za-
skoczyt mnie. Dwa razy przecieratem
reka oczy, ,aby odpedzi¢ zty sen, ale
(rjn(gstety, to co zobaczytem byto praw-

ziwe.
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MODELARSKIEJ

Na stotach, niedbale opietych czer-
wong bibutkg, stalty modele. Ich stan
byt godny politowania.

Niewykonczone, niestarannie poma-
lowane, nie zawsze przypominaty mo-
dele latajgce. Na dpod odze pokrytej
rubg warstwg brudu poniewieraty sie
arteczki z nazwami poszczegdlhych
eksponatéw i nazwiskami ich ~wyko-
nawcéw, mimo ze modele nie staty na
odlodze lecz na stotach. Na nich za$
arteczek nie widziatem.

Pod jednym ze stotow lezat ,,dyskret-
nie ukryty® potamany model z postrze-
pionymi ptatami, ktéry jak to sie mo-
wi — ulegt kasacji.

Na opisany przeze mnie obraz wysta-
wy patrzytem ja, patrzyli inni, ktorzy
przyszli tu z pragnieniem dowiedzenia
sie ‘czego$ o modelarstwie i blizszego z
nim zapoznania.

_ Jakie byty ich sady o modelarstwie
i ogladanej wystawie, ktéra miata po-
kaza¢ dotychczasowe osiggniecia mate-
go lotnictwa na terenie ~ Okregu, nie
wiem, ale jestem pewien, ze wystawa
nie spetnita swojego zadania.

Uwazam, ze to juz nie tylko antypro-
paganda modelarstwa, ale niedbalstwo
I marnotrawstwo cennego _materiatu
i pracy wykonawcow modeli. To jest
karygodne — Zakonczyt swojg smutnag
opowie$¢ Kazio Smigietko.

Czy wiecie juz, Drodzy Czytelnicy,
dzie miata mlerce opowiedziana przez

azia przygoda*

.. — w Olsztynie, a organizatorem tej
wspaniatej wystawy byt ku wielkiemu
wstydowi Zarzad Okregu Olsztyniskie-

go.
Nimbus

Korczymy drugi rok lotniczej szescio-
latki. Przez ubiegte dwanascie miesie-
cy my, to znaczy modelarze, szybowni-
cy, piloci silnikowi, spadochroniarze,
cztonkowie Kot Ligi Lotniczej i akty -
wisci czyniliSmy wszystko, aby wyko -
nac¢ nasze lotnicze zadania, aby wyko-
na¢ plan. WykonaliSmy go na ziemi;
W powietrzu, W najrézniejszych poz?/—
cjach: siedzacej, stojacej, Wiszatcei', e-
zacej, glowa do gory i gtowg na dét, ale
zawsze z myslg, aby jak najlepiej i naj-
doktadniej.

Praca calej naszej lotniczej gLromady
przybrata charakter wielkiego konkur-
su. ByliSmy jego uczestnikami. Nie za-
wsze udawato sie wszystkim dotrzymac
tempa kroku, byty sygnaty o mniej
szych lub wiekszych hiedociggnieciach
w lotniczej pracy. Byly to jednak na
ogot tylko nieliczne WKjaztki,_b.o catos¢
— to znaczy ogot cztonkow Ligi Lotni -
czej, ogromne masy entuzjastow i

rzyjaciot lotnictwa — pracowata dla
otnictwa z sercem i wielkim zacie-
ciem.

Przedstawiamy Wam, Koledzy, nowy
konkurs SiM-u. Jego zalozen, powie -
dzielibySmy — mysh przewodniej, nie
zdradzimy, bo wihasciwe... juz to uczy-

niliSmy nieopatrznie w niniejszym fe-
lietoniku. Sprobujcie go prawidtowo
rozwigza¢. Nie zrazajcie sig chaosem

zamieszczonych obok rysunkow, ktére
na pozor mozna by okresli¢ jako ,,nie
z tej ziemi“, Wiasnie o to chodzi, abys-
cie chaos ten zlikwidowali i utozyli z
kwadracikéw jedng, porzadnie wyglg -
dajaca catosC. )

0 robotv wiec, Koledzy. Zyczymy
Wam, abyscie konkurs rozwigzali szyb-
ko i bezbtednie, tak, jak wykonaliscie
wiele zadan w Waszej dotychczasowej
pracy lotniczej. Sami wiecle, ze... dla
chcacego nie ma nic trudnego.

Do nozyczek. Klej w pogotowiu.

WARUNKI KONKURSU

Rysunek podany na sasiedniej stroni-
cy sktada sie z dwudziestu kwadratow.
Kwadraty te nalezy utozy¢ w ten spo-
s6b, aby po zlozeniu otrzyma¢ jeden
rysunek catostronicowy.

Celem utrudnienia pracy Czytelnikom
kwadraty zostaly celowo poprzesta-
wiane.

Czytelnicy, ktorzy w nieprzekraczal-
nym terminie DO DNIA 15 STYCZNIA
1952 ROKU nadesla prawidtowo utozo-
ne i naklejone do Redakcji SiM-u, maja
mozno$¢ zdobycia nizej wymienionych

nagrod:
I Nagroda — komplet cyrkli i 3
ksigzki
1 — komplet cyrkli.
11 ) — 6 ksigzek lotniczych
(nowosci).
v — 4 ksigzki lotnicze.
\% — 2 ksigzki lotnicze.
Vi — prenumerata SiM-u.
(potroczna)
Vil — 1 ksigzka lotnicza.
\ — Kalendarz lotniczy na
rok 1952.
IX — Kalendarz lotniczy na
rok 1952.
X--XV — Kalendarz lotniczy na
rok 1952.






Od dtuzszego czasu do redakcji SIM-u na-
ptywaja duze loscl listbw od naszych Czy-
tetnikow, pragnacych zapozna¢ sie doktad-
nie z warunkami przyje¢c na szkolenie lot-
nicze. Ostatnia ,Poczta™ poswiecona byta
réwniez temu zagadnieniu. Jednakze ~ze
wzgledu na wage zagadnienia oraz sporg
ilos¢ n ejasnoséci z nim zwiazanych, réwniez
i dzisiejsza poczta porusza ten temat.

Bisty  naszych Czytelnikéw dowodza, ze
wielu z nich nie orientuje sie, jakie mozli-
wosci stojg przed p lotami wyszkolonymi w
Bidze Botniczej oraz jaki jest jego przebleg.
Cl z Was, Kktérzy sa juz czfonkami Bigi
Botniczej — wiedza, ze szkolenie lotnicze
rozpoczyna sie Juz w Kole LL. Na kursach
Wstepnych Wiadomosci Lotniczych cztonko-
wie Kot zapoznajg sie  z podstawowymi
wiadomos$ciami z  dziedziny lotnictwa. Pro-
gram kurséw obejmuje takie tematy, jak:
zadania i cele Bigi Botn czej, historia lotnic-
twa, historia Odrodzonego Lotnictwa Pol-
skiego, Botnictwo ZSRR, lotnictwo w kra-
jach imperialistycznych, budowa samolotu,
aerodynamika lotn cza i wiele innych. Wia-
domosci te daja uczestnikom kurséw ogol-
ny poglad na zagadnienia lotnicze 1 sa pod-
stawg dalszego szkolenia.

Coraz szersza rzesza miodziezy zorgani-
zowanej w Bidze Botniczej korzysta z mo-
delarni gdzie {'eszcze bardziej rozszerza
zakres swych Tlotniczych wiadomosci. Bu-
dowa modeli latajacych to nie tylko nauka
i interesujaca rozrywka, to takze porywa-
jacy sport. Masowy udziat modelarzy w te-
gorocznych Wojewddzkich i Ogoélnopolskich
Zawodach Modelarskich jest dowodem w el-
kiej popularnosci modelarstwa ws$réd mio-
dziezy. Wszyscy modelarze pamietaja nie-
dawne Miedzynarodowe Zawody Modeli Ba-
tajacych w Poznaniu, gdy z niecierpliwoscia
oczekiwal wiadomosci o wyczynach osiaga-
nych w czasie szlachetnej rywalizacji spor-
towej, przez modelarzy ZSRR, Wegier, Ru-
munii, Butgarii ! Polski.

Woyszkoleni w modelarniach na kursach
I i 1l stopu» i na KWWL-ach czlonkowie
l.Igi Lotniczej maja mozno$¢ dalszego szko-
lenia — szkolenia w pilotazu szybowcowym.

Szkolenie to odbywa sie w Szkotach Bigi
Botniczej i trwa li "tygodni. Ukonczen e kur-
su daje uprawnienie pilota szybowcowego
drugiego stopnia. Aby by¢ zakwalifikowa-
nym na kurs szybowcowy nalezy ziozy¢ w
Wojewo6dzkim Zarzadzie "Okregu” BB poda-
nie zaopatrzone w nastepujgce dokumenty:
wiasnorecznie nap sany zyciorys, $wiadec-
two moralnosci lub opinie Partii, ZMP,
ZHP, Zwigzku Zawodowego lub innej orga-
nlzacj (w zalakowanej kopercie). Opinia nie
moze by¢ starsza niz jeden miesiac, me-
tr%/ke urodzenia i $wiadectwo szkolne, Ilub
ich uwierzytelniony odpis oraz zaswiadcze-
nie lekarskie o stanie zdrowia. Starajacy sie
0 przyjecie na szkolen e szybowcowe mu-
szg miec ukonczone lat 10 (jednak nie wie-
cej niz lat 21), oraz wyksztatcenie mini-
mum w zakresie 7 klas szkoty podstawo-
wej. Jeéli kandydat liczy mniej niz lat 18—
winien dotaczy¢ do podania zezwolenie ro-
dzicéw, poswiadczone przez organa admi-
nistracji _ panstwowej (MO, Gm. R. N..
DRN Tp.).

Kandydaci na szkolenie zostana powotani
do stawienia sie¢ przed komisjg kwal fka-
cyjna, przed ktora ztozg egzamin z Wia-
omosci o Swiecie 1 Polsce Wspodiczesnej
oraz z wiadomosci ogélnych po czym zo-
stang skierowani do Centralnego Instytutu
Badan Lotmczo « Bekarskich, celem stwier-
dzenia stanu zdrowia. Wobec szczegélnych
wymagan zdrowotnych, stawianym kandy-
datom do lotnictwa, nalezy  pamietaé
o utrzymaniu odpowiedniej kondycji fizycz-
nej droga uprawiania réznych gafezi spor-
tu, jak: gimnastyka, ptywan e, biegi,
boks itp.

Po przebyciu badan kandydaci otrzymuja
zawiadomienie, kiedy i gdzie maja sig sta-
wié, eelem odbycia szkolenia. Po odbyciu
szkolenia  szybowcowego piloci 1l stopnia
maja moznos$¢ dalszego szkolenia sie na kur-
sach pilotazu silnikowego. Wyjatkowo w
tym soku o przyjecie na szkolenie s Iniko-
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we maja prawo ubiegac sie rowniez kandy- Zarzad Poznanskiego Okregu L. L. —

daci nie posiadajacy przeszkolenia szybow- Poznan, Kosciuszki 80

cowego. Warunkiem przyjecia na szkolen e Zarzad Rzeszowskiego Okregu L. L.

jest posiadanie wyksztatcen a 7 klas szkoty Rzeszow, ul. Jagiellor']sgka 1

podstawowej oraz wieku 18—22 lat. Kandy- Zarzad Szczecinskiego Okregu L. L

daci winni “skfada¢ podania  do Zarzadow Szczecin, ul. Wojska Polskiego™ 60.

Wojewodzkich Okregow Bigi Botniczej, za- Zarzad Warszawskiego Okregu L. L. —

opatrzone W' dokumenty wymienione przy Warszawa, ul. Nowogrodzka 49.

warunkach przyje¢ na szkolenie szybow- Zarzad Wroctawskiego Okregu L. 1. —

cowe. ) L Wroctaw, ul. Gen. Swierczewskiego S9.
Oproécz  kurséw szybowcowych i silniko- Zarzad Z elonogérskiego Okregu L. L. —
cl Liga Lotnicza organizuje kursy skocz- Zielona Goéra, ul. Jednosci Robotniczej 29.

kow' spadochronowych 11 stopnia. Warun- Wyjasniamy réwniez, ze Jedyng w Polne»

kiem przyjecia jest posadanie $wiadectwa organizacj Ui &6 i

) 3 ja obejmujaca cato$¢ szkolenia
ukoriczenia kursu  spadochronowego I stop- lotniczego, Jest Liga Lotnicza. Kierowanie
nia (kursy takie organizujg Zarzady Okre- odan kandydatéw do PO ,S. P.“ je«t cal-
gow Ligi Lotniczej oraz niektére Zarzady Eowicie bezcelowe, W zwazku z pytaniami

Powiatowe L gi Lotniczej), wieku 17 — 26 i1 ni 3 ok
lat i wyksztatcenie 7 klas szkoty podstawo- g.zytxnjlnll.m\i/v -|9_ dré(.)snLn.s m;%g?gmyprggj?ﬁfoﬁc_)
}NeJ- _Pk(_)danla musza by¢ zaopatrzone W za-  macji w tej sprawie udzielaja  \Wojskowe
aczniki wymlenlone’powyz:ejj. lotni Komendy Rejonowe. Przy okazji nadmie-
Pragnacy pracowa¢ zawodowo w lotnic- niamy, ze piloci wyszkoleni w Lidze Lot-

}(wie,spolrtogvyrllﬁt maja .Imgi.noéé ulgoﬁczenia nicze] korzystaja przy przyjeciach do tych
grs?vg sr']lsﬁ .r‘t‘o oero(;/v ﬁ' ?sgzu ?ﬁ)s/trovl\ggyge_ szkol ze §Eecjalnych przywilejéw. Najpro-
g u linikowego, ursow u W stsza 1 najkrotsza’ droga do lotnictwa ~woj-

T TmachaniRow. wyelaghrkowych.  Abgop ~ Skowego prowsdzi przez Lige Lotnicza.
wenci tych kurséw ‘maja zapewniong prace Mamy nadzieje, ze powyzsze informacje
w szkofach, aeroklubach wzglednie warszta- stanowia do$¢ wyczerpujacg odpowiedz na
tach Ligi Lotniczej. Isty naszych Czytelnikow. Kwitujemy ni-

Catos¢ wyszkolenia lotniczego Jest bez-  Niejszym ich odbior od nastepujacych Kol.
ptatna. Wszelkie koszty zw gzane z prze- Kol Irenz_ Heller z_Warszawy, Antoniego
jazdami,  wyzywieniem, umundurowaniem  Hiatobrzyckiego 'z = Torzymia, Stanistawa

oraz zakwaterowaniem kandydatow' pokry- Skrzeczkowsklego z Biatki, Jana Majkow-
wa Liga Lotnicza. Przy okazji wyjasniamy skiego z Warszawy, Mariana Jakubowskie-
naszym Czytelnikom, ze wszystkie gatezie 90 Z Koszal na, Zbigniewa Kolasy, Lucjana
g)ortu lotniczego sa dostepne rowniez | dla  Barana | Lecha Kaca z Cmielowa, Teresy
ziewczat. Apelujemy takze do tych Czytel-  BtaszkowskieJ ze Stupska, Haliny Zbyszew-
nikéw, ktérzy nadsylaja do naszej redakcji sklej z Warszawy, Jozefa Fettaka z Biel-
podania z progbami i przk/jgcie na szkolenie, ~ Ska-Biatej, Tadeusza Siatkowskiego z War-
zeby kierowali je we wfasc we miejsce, to szawy, Franciszka Cimoszko z Piotéw, Ew,

jest do Z dé Okregd Woiewodzkich Srechlnsklej z Warszawy, Stanistawa Bieii-
eisgi L%tnicazg? ow regow ojewoaziic Igo z Warszawy, Kazm?llert;za Wachtél z Kol-
Z uwagi na liczne zapytania naszych Czy- uszowej, ~ Teresy Mallch z = Bydgoszczy,
telnikéw, podajemy adresy naszych pla- Adama llasaka z Tych Sslgskich, Wandy
céwek przyjmujacych podania oraz udzie- Mirowskiej z Warszawy, Mirostawa Ostrow-

lajacych informacji o szkolen u lotniczym: skiego z Wroctawka, Haliny Matuszczak z
Zarzad Glowny LL — Warszawa, ul. Zamoscia, Dionizego Chojnackiego z Nowej
Ogrodowa 65. Rudy. Teresy Piéciennik 1 Stefanii Sznajer
Zarzad Biafostockiego Okregu LL — z Chorzowa, Stanistawa Koscielskiego z
Biatystok, ul. Krakowska 1. Niegoslawlic, ~~ Romana Gnypa ze srody
Zarzad Bydgoskiego Okregu LL — WiIkp., Edwina Wegrzyna z Dobieszowu,
Bydgoszcz, ul. 1 Maja 62. Stanistawa Kasperskiego z Kluczborka, Ry-

Aski _ - szarda Rec¢ko z Ketrzyna, Jana Brandta
pogaﬁa‘%wigﬂgg\,‘gﬁ%%o ?kregu LL So z Grudzigdza, Michaliny Kope¢ z Karolewa.

icki _ Andrzeja Ruminskiego™ z Gliwic, Zenona

K;ﬁﬁﬁ%ﬂ ulfat'\%\ixgglglggozz Okregu  LL Kroplewsklego z Wyszkowa, Stanistawa
" Kie ; . _ Kiel- Weyde z Woroctawia, Jana Kréla z Aninu.

zarzad Kieleckiego Okregu L. L. Kiel Jerzego Boguszewskiego z lzdebna, Wiady-

ce, ul. Staszica 10. s .
Zarzad Koszalifiskiego Okregu L. L. —  Stawa Bukowskiego z Boguszewa, Bogumity
Koszalin, ul. Zwyciestwa 133. Czerskiej z Sobieszyna oraz Jbézefa Cabana

IZelxrﬁd Krakowskiego Okregu — Krakéw, z Grojca.
ul.

aja 6. Wszystkim wyzej wymienionym Czytelni-
~ Zarzad Lubelskiego Okregu L. L. — Lub- kom dzigkujemy za mite listy. W razie za-
lin, ul. 1 Maja 36. istniert a jakichkolwiek trudnosci i nieja-
Zarzad t06dzkiego Oklegu L. L. t6dz, ul snosci, prosimy leli o listowne zwracanie
22 Lipca 1-3. sie do redakcji SiM-u z podaniem imieniu
Zarzad Olsztynskiego Okregu L. L. — i nazwiska, doktadnego adresu, wieku za-
Olsztyn, ul. Pten-eznego 17. wodu oraz wyksztatcenia. Wszelkie watpli-
Zarzegj Opolskiego Okregu L. L. — Opo- wosci postaramy sie szybko wyjasn¢ na
le, ul. Ozimska 30. tamach naszej ,,Poczty“. «e

UWAGA PRENUMERATORZY SiM-u i ,,SKRZYDLATEJ]
POLSKI“

Podajemy warunki prenumeraty pocztowej, ktére obowig
zywac beda w nowym 1952 roku.

Tygodnik ,,SKRZYDLA i MOTOR*

miesiecznie - - - 2,40 zt
kwartalnie - = = - 7,20 zt
pétrocznie . . . .14.,40 zI
rtooznie - — = - 28,80 zI

Miesiecznik ,,.SKRZYDLATA POLSKA*
miesiecznie o . . 0,90 zl
kwartalnie - - - - 2,70 zt
pétrocznie - _ = - 5,40 zl
rocznie - - 10,80 zt

Whptaty na prenumerate_ prz_yjmujq wszystkie urzedy pocz-
towe, obwodowe oraz listonosze wiejscy i miejscy w terminie do
dnia 15-go kazdego miesigca na miesigc nastepny i okresy dalsze.

Woptaca¢ nalezy na konto PKO | — 15678 na adres: PPK
»Ruch” Warszawa Plac Trzech Krzyzy 16a. (dla SiM-u)
PKO | — 15679 (dla Skrzydlatej)



