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‘W 49 numerze wioskiego
pisma ,Vie nuove“ (No-
we Drogi) ukazat sie ob-
szerny artykutl na temat
bra.tersklef? dpqmo_cy, jak
Zwigzek Radziecki okaza
setkom tysiecy ofiar kata-
strofalnej powodza/ ktora
nawiedzifa doline rzeki Pad
(p6tnocne  Wiochy). Na o-
ktadce  pisma  redakcja
,.Vie nuove" zamiesScita fo
tografie, przedstawiajaca
zaladunek na  samoloty
transportowe ,,Aeroftotu”
zywnosci i artykutéw pierw
szej potrzeby, przeznaczo-
nych dla nieszczesliwych
mieszkancow zalanych wo
dg obszarow. .

. Autor artykutu, wyraza-
jac uczucia wdzigcznosci i
sercdcznej przyjazni naro-
du wioskiego dla ZSRR,
wymienia ~ ilos¢ i rodzaj
otrzymanych z ZSRR dro-
ga powietrzng towaréw —
stanowiacych niezwykle
cenng 1~ natychmiastowa
pomoc dla ludzi pozbawio-
nych na skutek powodzi
swych domostw i Kktorym
reakcyjny rzad wioski od-
mawia jakiejkolwiek po-

" Mieszkar

leszkancy zalanych te-
rendow otrzymali z ZSRR
wielkie ilosci maki, cukru,
zboza i skondensowanego
mleka dla dzieci — ogo6lnej
wartosci ponad 700 milio-
néw liréw. Kraj Rad po-
nownie czynem udowad-
nia swe uczucia przyjazni
i che¢ niesienia = pomocy
kazdemu narodowi.

BILANS NOWOROCZNY

Czy wiecie, jak olbrzy-
mie postepy poczynito pol-
skie szybownictwo w okre-
sie szesciu lat niepodlegte-
go bytu naszej ludowej
ojczyzny? Dowodem wspa-
niatego rozwoju naszego
sportu  szybowcowego sg
wyczyny pilotéw i pilotek
Ligi Lotniczej. Oto pare
cyfr, bedacych ilustracjg
osiggnie¢ polskich szybow-
nikow:

Do dnia 31.XIL.51 r. (po-
czynajac od r. 1946) piloci

szybowcowi  zdobyli: 338
Srebrnych  Odznak (do r.
1939 uzyskano tych od-
znak ogotem 225), 37 Zio-
tych Odznak gdo r. 1939 nie
byto ich wecale), 22 dia-
menty za przewyzszenie
ponad 5000 m (do r. 1939
— brak), 24 diamenty za
przelot docelowy 300 km
(do r. 1939 — brak). Uzy-
skano poza tym 5 rekordow
miedzynarodowych, wobec
jednego uzyskanego do r.
1939.

W samym tylko roku
1951 piloci nasi zdobyli:

Samoloty radzieckie podczas przygotowan do startu
Z zywnoscig dla powodzian w Italii.

Foto ,,Vie nouve*

BRATERSKIE ZYCZENIA NOWOROCZNE

Z okazji Nowego Roku Zarzad Gtéwny Ligi Lotni-
czej otrzymat depesze z zyczeniami noworocznymi od:
Chinskiej Federacji Kultury Fizycznej w Pekinie, Cze-
chostowackiego Zwiazku Ludowego Lotnictwa w Pra-

dze, Komitetu

Spotecznej

Organizacji  Wspotpracy

z Obrong w Sofii i od Centralnego Komitetu Rumun-
skiego Zwigzku Lotnictwa Sportowego w Bukareszcie.

SONDOWANIE ATMOSFERY

Na $zybowisku pod Jele-
nig Gorg w czasie obozu
falwego i w poblizu szczy-
tu Sniezki meteorologowie
przeprowadzili ciekawe ba-
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dania nad zjawiskiem
,»chmury stojacej*.

Badania odbywaty sie
przy pomocy radiosond.
Sa to urzadzenia skfadajg-
ce sie z balonu o $rednicy
2 m napetnionego wodo-
rem oraz aparatu mierza-
cego wysokos¢, temperatu-
re i wilgotno$¢ powietrza.
Wysoko$C osiggana przez
radiosondy wynosi okoto
20 km. Stacje odbiorcze za-
instalowane na szybowi-
sku odbieraty i rejestro-
waty doktadnie wskazania
aparatow dotyczace wyso-
kosci, temperatury i wil-
gotnosci powietrza.

Pomiary chmury stojacej
przy pomocy radiosond po-
zwalajg okreslic w przy-
blizeniu  warunki otow
szybowcowych na fali.

MALE LOTNICTWO
W ,,ZACHECIE"

Na Il Ogoélnopolskiej Wy
stawie Plastyki w warszaw-
skiej ,,Zachecie* wystawio
me zostalty miedzy innymi
dwie prace artystow-pla-
stykdw, zwigzane z tema-
tyka lotnicza.

Jeden z obrazow przed-
stawia grupe modelarzy
pracujacych w modelarni,
drugi za$ modelarzy na
starcie — z modelami szy-
bowcow.

Tematyka lotnicza coraz
czesciej wkracza w krag
zainteresowan naszych ar-
tystdw. Jeszcze jeden do-
woOd rosnacej popularno-
$ci lotni¢twa w spoteczen-
stwie.

145 Srebrnych Odznak, 23
Ztote Odznaki i 33 diamen-
ty oraz ustanowili 2 rekor-
dy miedzynarodowe.

W chwili obecnej mamy
jednego — pierwszego na
Swiecie — posiadacza Zto-
tej Odznaki Szybowcowej
z trzema diamentami (Ta-
deusz Goéra) i czternastu
pilotéw posiadag'qcych Zto-
ta Odznake z dwoma dia-
mentami. Cyfry te sg re-
kordowe na skale Swiato-
wa i Swiadczg o masowo-
éci polskiego sportu szy-
bowcowego.

55 DNI PRZED TERMI-
NEM

Polskie Linie Lotnicze
,.LOT* wykonaty na 55 dni
przed terminem roczny
plan przewozéw, Oprocz
wzrostu przewozéw w ro-
ku 1951 zostaty uruchomio
ne dwie nowe linie: War-
szawa — Rzeszéw i Szcze-
cin — Gdansk.

LOT

Obecnie PLL ,,LOT" obej
muja swa siecig 9 mias
wojewoddzkich naszego kra-
ju 1 8 stolic Europy. W po-
rownaniu z rokiem 1938 —
w latach 1946 — 1950 diu-
gos¢ polskich linii komuni-
kacji powietrznej wzrosta
dwukrotnie, za$ liozba prze
wiezionych pasazerow —
trzykrotnie.

WARSZAWA
BEDZIE MIALA
OSRODEK
PROPAGANDOWY LL

Jak sie dowiadujemy, Za-
rzad Okregu = Warszawskiego
Elgl Lotniczej otwo&/y nleba-
wam  pierwszy w arszawie
Osrodek Propagandowy EL.
Siedziba osrodka bedzie sie
miesci¢ w__Alejacli Jerozolim-
skich Nr 77.

Nie watpimy, ze  Os$rodek
Propagandowy LL  przyczyni
sie ‘do Jeszcze wiekszego ozy-
wienia dziatalnosci Elgl Lot-
niczej na terenie Warszawy.



TEODOR KIJEK, kpt.

instruktorski kurs

Rokrocznie Liga Lotnicza organizuje
jesienia kursy doéskonalace dla kadry
instruktorskiej. W roku ubieg(?/m kurs
taki zorganizowany zostat pod Pozna-
niem w okresie od 15 listopada do 15
Sruonia. Celem kursu byto sprawdze-
nie poziomu techniki pilotazu i wisdo-
niosci teoretycznych instruktoréw. O-
Procz zadan szkoleniowych kurs byt
organizowany w celu podniesienia kon-
dycji fizycznej pilotow.

Uczestnicy kursu, dzieki trosce Za-
rzitdu Glownego Ligi Lotniczej i Za-
rzagdu Okregowego LL w Poznaniu,
niieli bardzo dobre warunki bytowo-
Kulturalne, co niewatpliwie podwyzszy-

ich kondycje fizyczna.

Na kursie przeprowadzono egzaminy
kontrolne z teorii lotu, ktére wyka-
\V\V/ do$¢ duze braki u instruktorow,
zwlaszcza w takich przedmiotach jak
nawigacja, teoria lotu i meteorologia.

‘Wine za posiadane braki w technice
Pilotazu jak i w teorii ponosza sami
instruktorzy, ktérzy majg warunki w
swoich o$rodkach aby doskonali¢ i
Podwyzsza¢ swoje kwalifikacje. In-
struktorzy winni  pamieta¢, ze tylko
i’nqg’fa praca nad sobag gwarantuje sta-
y wzrost wiedzy.

Organizatorzy kursu uczynili wszyst-
ko, aby w ciggu miesigca instruktorzy
wyniesli  jak najwiecej niezbednych
niniejetnosci  zarowno  teoretycznych
Jak 1 praktycznych. Zajecia na kursie
yly organizowane w ten sposéb, ze po
ana zostala odpowiednia ilos¢ mate-
r~h 62koleniowego na tematy, w Kkto-
yeh uczestnicy kursu wykazali sie bra

su~k"2™ nalezy, ze mimo krétkiego sto-
sti® 1°W°  okresu trwania kursu in-
obU -°rZy nasi odrobili zalegtosci, a
kl|CKA*e yo Powrocie do swoich aero-
ubow wzieli sie solidnie do pracy.

lym samym czasie, kiedy odbywat

pilo iUrs' Przylatywali do nas_grupami
Cl czechostowaccy, dostawiajac do-
Zlin oc samoloty akrobacyjne typu
szych © !, Trener”, Przywitalism na-
Po 1l milych goéci bardzo serdecznie.
samOHOznan‘u z budowag i eksploatacjg
gruD ° + Wyznaczonej do przeszkolenia
gu ied klotow, wszyscy zostali w cia-
torziy kego dnia wylaszowani. Instruk-
mnW ~dzo chwalili nowy sprzet. Sa-
na *kzlén_28 ,,Trener* wykonuje pel-

q krobacje zwykiy i plecows.

. iuz 2 SiM-u. Zlin. jest

w_ Piatem o konstukcji mleszanej.Jﬁsa

dow d'3 a maszyna jest jeszcze jednym

en ,.°um r°zwoju przemystu lotnicze-
w bratniej Czechostowacji.

w,n!SZych motodych pilotéw czekajg
nowym U)52 roku nowoczesne

1.7ZImy*“, ktére pozwolg na pod-

pilotazowych.

Wv>1 1. . K >,
wyzszenie kwalifikacji

W dniu 3 styczniu 1952 roku w czasie petnienia obo-
wigzkow stuzbowych zgineli Smiercig lotnika zastuzeni
instruktorzy i wychowawcy polskiej miodziezy lotniczej -

kapitan T EODOR KIJEK
inzynier RUDOLF WEIGL

Sport lotniczy Ludowej Polski ponosi w osobach obu
oiiarnych pracownikdéw Ligi Lotniczej bolesng strate.

Smieré¢ kapitana Teodora Kijka i inzyniera Rudolfa
Weigla okryta zalobg wszystkich pracownikéw lotnictwa,

a szczegOlnie szeregi

miodziezy,

wyszkoleniu ktorej

poswiecili oni calg swag wiedze i umiejetnosci.

Czes¢ ich pamieci.

ZARZAD GLOWNY LIGI LOTNICZE)

SPADOCHRONIARSKA MATURA

JesteSmy w Centrum Wyszkolenia
Spadochronowego. Jest piekna, jesien-
na pogoda. Na horyzoncie widniejg
blyszczace w stoncu  $niezne szczyty
gor.

Zdziwicie sie zapewne, Drodzy Czy-
telnicy, dlaczego tyle poswiecam pogo-
dzie, ale wigze sie ona nierozerwalnie
z wydarzeniami dzisiejszego dnia. A
wydarzenia te sg bardzo  uroczyste.
Wiasnie dzisiaj opuszcza CWSpad no-
wowyszkoleni instruktorzy. | w tym
uroczystym dla CWSpad dniu Swieci
stofice i jest piekna pogoda. To ma
Swoja wymowe.

W gmachu szkoly panuje ozywiony
ruch. Ostatnie spojrzenie w notatki, o-
statnie minuty ,kucia“. Niektorzy z
tych co maja treme, a maja jg prawie
wszyscy, co chwil¢ wybiegajg na Swie-
ze powietrze zaczerpng¢ ,,odwagi“ —
jak sami twierdzg. Moze to dziwne, ze
Ci ludzie, ktérzy Smiato skaczag z sa-
molotu, ludzie o ktérych mowi sig, ze
maja stalowe nerwy — mogag miec tre-
me? A jednak to prawda. Skok z Kkil-
kusetmetrowej wysokosci jest dla nich
fraszkg w poréwnaniu z chwilg, w kto-
rej znajda sie przed komisjg egzami-
nacyjng. Zresztg kt6z z nas nie miat
tremy przed egzaminem?

W jednej z sal szkoty urzeduje ko-
misja egzaminacyjna. Jako pierwsi
zdajg Ochotnicy. Sa to ci, ktorzy wczes-
niej od innych pokonali treme. Dobrze
przygotowali sie do egzaminéw, opa-
nowali obowigzujacy materiat i teraz
Smiato i pewnie odpowiadajg na zada-
wane pytania. Okazuje sie, ze egzamin
me jest wcale taki straszny i nie trud-
no jest go zda¢ na ,,bardzo dobrze“. Nie
trudno dla tych, ktérzy uczyli sie, ale
wséréd  kursistbw CWS-u nie ma ani
jednego bumelanta.

Trema znikla catkowicie. Miedzy
uczniami, a egzaminatorami panuje
serdeczny, przyjacielski stosunek.

Z u$miechnietymi, radosnymi twa-
rzami opuszczajg sale komisji pierwsi
przeegzaminowani uczniowie. Sa juz

instruktorami z pelnymi kwalifikacja-
mi.

Egzaminy zdali wszyscy uczestnicy
kursu z ogoélna oceng — dobrg. Kilku-
miesieczna praca wykladowcow CWS
pad i uczniéw data dobre wyniki. Cen-
trum opuszczajg odpowiednio wyszko-
leni instruktorzy spadochronowi, kto-
rzy zasilg kadre instruktorskg Ligi Lot-
niczej. Juz w nowym sezonie szkole-
niowym zobaczymy iah na lotniskach
aeroklubéw i w osrodkach treningo-
wych, gdzie szkoli¢ bedg miodszych
kolegow.

Jak przebiegato szkolenie w CWSpad?
O tym mozna wiele pisa¢, ale niestety
brak jest miejsca na szpaltach. Powiem
tylko, ze pracy bylo duzo i duzo trze-
ba byto sie uczy¢. Wyklady teoretyczne
i szkolenie praktyczne szelnia’ro cale
dnie. Pogoda od poczatku do konca
kursu byta dobra. Chiopcy skakali jak
»Z nhut”“. Przepraszam, nie tylko chiop-
cy, Ryszarda Rozum takze skacze nie-
gorzej od swoich kolegéw. Byta jedyng
uczestniczkg — kobietg na kursie. O-
becnie jest juz instruktorem.

Po zakonczeniu egzaminow, kursisci
zorganizowali wieczorem w Powiato-
wym Domu Kultury artystyczny komi-
nek lotniczy, potgczony z uroczystym
zakonczeniem kursu. Sala Domu Kul-
tury wypetnita sie po brzegi. Mieszkan-
cy z okolic ttumnie przybyli na uro-
czysto$¢ swoich spadochroniarzy.

Wsréd oklaskéw przedstawiciel Za-
rzadu Glownego Ligi Lotniczej odczy-
tat uzyskane przez kursistow lokaty w
wspotzawodnictwie. Przodownicy kursu
otrzymali szereg cennych nagréd. Pry-
musem szkoty zostat kolega Jasinski.

Po czesci oficjalnej na prowizorycz-
nej estradzie wystapit zesp6t artystycz-
ny CWSpad.

Diugo wieczorem rozbrzmiewaty mu-
zyka 1 radoscig sale Domu Kultury.
Ludnos¢ miasteczka serdecznie zegnala
sie ze swoimi spadochroniarzami.

EUGENIUSZ DOBOSzZ
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DZIESIEC LAT TEMU...

Dziesie¢ lat temu, w mroZzna noc
sylwestrowa z 31 grudnia na 1 sty-
cznia 1942 roku utworzona zostata
w Warszawie Polska Partia Robot-
nicza. W szybkim czasie PPR sta’a
sie _kierownicza sita naszeco narodu
w Jego swietej walce przeciw faszy-
stowskiemu najezdzcy To PPR i jej
zbrojne ramie  — Gwardia Ludowa
i pozniej Armia Ludowa — bity bez
wytchnienia hitlerowcéw. To za Ich
sprawg wylatywaty w powietrze po-
ciagi wojskowe, "jadace na front
wschodni, mnozyty sie zamachy i
nabieraly znaczenia walki party-
zanckie. PPR juz wtedy walczyta o
to, co chcieliby nam odebra¢ pano-
wie obszarnicy i fabrykanci — wro-
gowie naszej ojczyzny — o wolnos¢
I szczescie cztowieka pracy.

Polska Partia Robotnicza i Jej kle
réownicy — Pawet Finder. Marceli
Nowotko. Maltgorzata Fornalska —
wiele uwagi poswiecali m’odzlezy.
Z ich inic atw Boyvsta’: Zwiazek
Walki Mtodych — bojowa organiza-
cja naszej miodziezy komunistycz-
nej. wzorujaca sie na bohaterskich
wzorach omunlsjcyczne?g Zwiazku
Miodziezy Polskigj i Komsomolu.
Z szeregow ZWM i PPR wyszli naj-
pi(ikniejsi ludzie naszego =~ miodego
pokolenia, wyszedt Janek Krasicki
I Hanka Sawicka, a obok nich ty-
sigce  miodych chiopcéw i dziew-
czat, oddanych wielkiej sprawie wal
ki o jutro swego kraju. O jutro w
ktorym my dzi$ zyjemy. ielu z
nich polegfo od kuli faszystowskiej,
zgineto _w hitlerowskich “obozach i
wiezieniach, ale pamiec¢ ich i przy-
kltad sg wsréd nas ciagle zywe.

Po zwoleniu Polski przez Ar-
mie Radziecka. PPR staneta od razu
na czele wszystkich postepowych sit
w kraju. Ona_to kierowata odbu-
dowg w ciezkich dniach powojen-
nych, ona to dawata ludowi pracu-
jacemu nowe prawa i zdobvcze. ona
wreszcie zainicjowata Pian Trzylet-
ni odbudowy kraju. Peperowcy i
zetwuemowcy stali zawsze w_pier-
wszych  szeregach budowniczych
Polski Ludowej i jej wiernych o-
broncow.

PPR uchronita nasz naréd od
niewoli imperialistbw angloamery-
kanskich, w jaka chciata nas wtra-
ci¢ klika Gomutki. Dzigki madrej
i wiernej naukom partii bolszewi-
ckiej postawie oraz dzieki kierow-
nictwu Bolestawa Bieruta, PPR
stata sie ogromng _sita, Kktora po
zjednoczeniu  partii  robotniczych
wzrosta Jeszcze bardziej. Dzieki niej
zwyciesko realizujemy Plan Sze-
Scioletni i powiekszamy ciggle po-
tege naszej ludowej ojczyzny, pote-
ge obozu pokoju.

W dziesigtg rocznice powstania
PPR pomysimy o jej wspaniatej
walce, o ludziach, ktorych wycho-
wata i uczmy sie od nich, jak ko-
chac SW(')J;l kraj i jak walczyC o jego
niepodlegtos¢ 1 szczescie.

/

GLOS POKOJU

,.Kraina Wschodzgcego Storica“ —
tak poetycznie nazywajg swoj kraj
mieszkancy Japonil. Niestety, dzis
kraj ten wyglada smutnie i ponuro.

Si6dmy rok trwa juz w Japonii
okupacja amerykanska utrwalona
zawartym we wrzeSniu ub. roku
przez amerykanskich imperialistow
w San Francisko separatystycznym
traktatem pokojowym.

Ci, ktorzy uzurpowali sobie prawo
reprezentowania narodu japoniskie-

go — burzuazja, klika oficeréw ce-
sarskich, kupcy i wielcy obszarnicy
zdradzili nardd japoniski i zawarli

sojusz z okupantami amerykanskimi
przeciw interesom wiasnego Kraju.

Imperialistyczne przygotowania do
nowej wojny objety takze Japonie.

Znowu uruchamia sie fabryki
zbrojeniowe i lotnicze, znowu od-
budowuje sie lotniska wq'skowe i
tworzy ~ japonskie sity powietrzne,
aby pchnac je przeciw Zwigzkowi
Radzieckiemu i Chinom Ludowym.

Ciezko jest narodowi japonskie-
mu. Jego przewodniczka — Komu-
nistyczna Partia Japonii jest prze-
Sladowana. Warunki zycia ludnosci
sg coraz trudniejsze.

W takiej oto chwili szef rzadu ra-
dzieckiego, Generalissimus Stalin,
cztowiek, ktorego stowa sg dla naro-
dow Swiata natchnieniem i podnietg
do walki o pokoéj, przesyta narodowi
japonskiemu  serdeczne  zyczenia
noworoczne.

Przeczytajmy dokfadnie te zycze-
nia. llez w nich gtebokiej madrosci
i mitosci dla narodu japoriskiego!
Przesylajagc zyczenia w imieniu na-
rodow radzieckich, Generalissimus
Stalin  podkre$la, ze | narody

Zwigzku Radzieckiego byly kiedys
pod okupacjg imperialistycznych
najezdzcow, a jednak zrzucity
jarzmo niewoli i przepedzity ze swej
ziemi okupantow.

Nie mozna piekniej wyrazi¢ za*
chety do walki_o pokdj, ktorg zresz-
tg przepojony jest tekst calej depe-
szy. Nie mozna piekniej wyrazi¢ in-
ternacjonalizmu — ducha przyjazni
i braterstwa miedzy narodami Swia-
ta, przeciw imperialistycznym wi-
chrzycielom i podzegaczom.

Generalissimus  Stalin zyczy ro-
botnikom japonskim, chiopom i in-
teligencji polepszenia warunkow by-
tu 1 zwyciestwa w walce o pokdj.
Czyz mozna zyczyC lepiej i szcze-
rzej?

Z ufnoscig i radoscig przyjat naréd
japonski zyczenia wielkiego wodza
mas pracujacych catego Swiata, ge-
nialnego polityka i ukochanego przy-
wodcy komunistow wszystkich kra-
jow. ~ Z ufnoscia tym wieksza, ze
walka o pokoj rozwija sie w Japonii
coraz szerzej i mocniej.

Oredzie noworoczne Generalissi-
musa Stalina do narodu japonskie-
go ma wielkie znaczenie nie tylko

la tego UJar_zmlon_e?_o i wyzyskiwa-
nego przez imperializm amerykan-
ski narodu, lecz réwniez dla wszyst-
kich mitujacych pokdj narodow Swia
ta.

Oredzie Stalina wzmocni w naro-
dzie japoniskim Swiadomos¢, ze nie
jest on sam w swej walce 0 wolnos¢,
ze solidaryzuj sig¢ z nim Swiatowy
ob6z pokoju. Swiadomos¢ ta wzmo-
ze jego zdecydowanie w obronie in-
teresbw  narodowych i niezawi-
stosci swojej ojczyzny.

ZOBOWIAZANIA WYKONANE

Zarzad t06dzkiego Okregu Ligi Lotniczej zameldowat o wykonaniu
dtugofalowego zobowigzani™ podjetego ku czci 34 rocznicy Wielkiej Re-

wolucji Pazdziernikowej.

I tak: wybrukowano i zabetonowano wyjazd przed hangarem i ga-
razem, zaoszczedzajac 2000 zi, zorganizowano na terenie todzi 10 no -
wych Kot Ligi Lotniczej i 13 K&t na terenie Piotrkowa Trybunalskiego,
wykonano model redukcyjny dla Osrodka Treningowego oraz zorganizo-
wano pie¢ modelarni lotniczych w powiecie piotrkowskim.

Zarzad Okregu Ligi Lotniczej w Poznaniu nadestat meldunek o wy-
konaniu zobowigzan pazdziernikowych przez OT w Ostrowie Wielko-

polskim.

Zbudowano i oddano do uzytku pracownikoéw i pilotéw szope drew-
niang do przechowywania roweréw i motocykli, wystano w terminie
do Zarzadu Gléwnego Ligi Lotniczej projekt racjonalizatorski o zabez-
pieczeniu przed urwaniem linki od wyciggarki, zbudowano garaz dla
wozu transportowego, wyciagarki i Sciggarki, kazdy z pracownikéw OT
przyjat patronat nad jednym kotem LL.

Takze o wykonaniu zobowigzan krotko i diugofalowych podjetych
ku czci 34 rocznicy Wielkiej Rewolucji Pazdziernikowej zameldowali
pracownicy Zarzadu Okregu LL w Kielcach. @)



WYSTAWA MODELI
LOTNICZYCH
NA CENZUROWANYM

Miatem moznos$¢ zwiedzi¢ otwarta w gru-
dniu w sali warszawskiego Mtodziezowego
I->omu Kultury wystawe modelarstwa lotni-
czego i szkutniczego, i chciatbym podzieli¢ sie
z czytelnikami ,,SiM-u“ uwagami, jakie nasu-
nety mi sie po jej obejrzeniu.

Juz samo otwarcie wystawy jest duzym
~siegnieciem, gdyz podobnej imprezy nie by-
to dotad w Warszawie. Mial wystawe mode-
larstwa Poznan, miata £6dZ — a stolica nie
mnogla zdoby¢ sie na pokazanie dorobku LL
na tym polu. Ale wystawa ma jeszcze duzo
orakow i niedociggnieé. Juz na wstepie przy
wejsciu na wystawe, wita nas olbrzymi mo-
°el redukcyjny I£-12, pod ktérym niestety
nie ma kartki z objasnieniem, a wisi nato-
enmst ...afisz zawladamiajgcy o0 koncercie
' ramach Festiwalu Muzyki Polskiej. Brak
~czeg6towych i wyczerpujacych objasnien
enodeli rzuca sie w oczy na kazdym miejscu
j/},s"awy- Nie ma_ opisow przy modelach re-
dukcyjnych polskiego lotnictwa wojskowego
®Przed 1939 r., (tylko ,to$“ zostat wyroz-

cbjaénieniem?, podobnie jest przy stoi-
®*u sportowego [lotnictwa silnikowego, w
“Wrym bardzo tadnie wykonane modele re-
kA ,Fjne ,Zuchow®, ,Junakéw“ czy ,Za-
kéw*, 'nie zawsze opatrzone sg nawet nazwa
Jypu samolotu. O ile stuszniej postgpita Liga
Morska, ktéra przy modelach okretow unaie-
*Nczala szczegOtowe objasnienia, podajac nie
Wko typ i nazw? okr?tu, ale i przeznaczenie
techniczne modelu (ptywajacy, peiny,, stoto-
wy), a nawet materiat z jakiego go wyko-
nano. Objasnienie uzupetnia nazwisko wyko-
nawcy, jego wiek i nazwa modelarni w jakiej
Pracuje. Szkoda, ze Liga Lotnicza nie wzieta
Przyktadu ze swych sasiadow.

Objasnienia sg zreszta wszedzie niedosta-
teczne. Przy planszach obrazujgcych historie
lotnictwa polskiego, brak jest najniezbed-
niejszych danych dotyczacych samolotéw po-
kazanych na fotografiach Podobnie jest przy
gablotce z silniczkami modelarskimi; ani sto-
wa czyjej one sa produkcji, jakiego typu,
jn*ta majg moc, pojemnos¢, jaka ilos¢ obro-
z ..'t?-. Przy zawieszonym powyzej modelu
lits"'n'lkiem “odrzutowym takze nie ma ani
tvmy' Podnbnie jest z umieszczonymi nad
not liskiem: olbrzymim latawcem i wod-
cv h "Grmm—gumodwka. A przeciez zwiedzaja-
bvi ‘Hteresuje, kto wykonat model? — czy
yt on oblatywany, jakie osiggnat wyniKi

u?l P°d°bne szczegbty. . . .

Wystawe zwiedzajg przeciez nie tylko fa-
nU?\Cy' a*e ' amatorzy, ktorzy powinni na

eL, juk najwiecej sie nauczyc.
roi Vl1<<0 zrozumie¢ co$ z planszy ,,Meteo-
tvrugla® na ktérej pod fotografiag wspania-
ob' c¢?muluséw umieszczono podpis: ,,Wiele
du“eC'rJ*Ce warunki, to ustanowienie rekor-
1 i ¢ tO wszystko, a przeciez tak wazna
stw 1°? dziedzine,. zaréwno dla modelar-

a Jak i szybownictwa jaka jest meteoro-
» 0@ nalezato potraktowa¢ w sposob nieco
nosiS2y ! bardzlej pogladowy. W ogéle od-
chmi wrazenie, ze twoércow wystawy ce-
wvu,,« x wstret do wszelkiego rodzaju cyfr.

y esow | tablic pogladowych. A ‘przeciez

(dokonczenie na str. 29)

ragmenty z warszawskiej wysta-

lot h. Od ;
Model telestgrg\lﬁé%%/ konstl%cf(rc}/jl

*Volu modelarzy "MDK;' model
osterowany konstrukcji Janusza
ogilechovyf iego arszawy; na
aole: ogolny widok wystawy.

Foto LL
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M. BIELACHOWA

NAD JEZIOREM LADOGA

Burza rozszalata sie nad jeziorem tadoskim.

Podczas burzy leci nad jeziorem eskarda wielkich tran-
sportowych  samolotéw . Leca blisko siebie, skrzydto
w skrzydto i tak nisko, ze prawie dotykajg szalejgcych fal.

Po uptywie krotkiego czasu potezny warkot silnikow
drugiej eskadry zagtlusza szum spienionej wody i wycie
wichru.

Nad tadoga caly dzien ponuje ruch.

...Jest jesien 1941 roku; Leningrad oblezony. Faszysci
otczyli miasto ze wszystkich stron, aby pokona¢ je gtodowa
blokada.

Wszystkie drogi ladowe, wiodace do Leningradu, zosta-
ty odciete. Pozostato tylko jezioro tadoskie, jako jedyny
wodny i powietrzny szlak transportowy #gczacy oblezone
miasto z reszta kraju.

Na pomoc Leningradowi kraj wysytat eskadry samolo-
tow i karawany statkéw. Pokonujac jesienne burze, pod
obstrzatem wrogich mysliwcéw i bombowcéw przebijaty
sie one do oblezonego miasta. W potowie listopada jezioro
zaczeto zamarzac¢ i statki przestaty kursowaé. Pozostawata
jedyna wolna droga — powietrzna.

Leningrad glodowat. Zapasy zywnosci wyczerpywaty
sie.

Oto dlaczego, ani burza, ani zawierucha nie odstrasza-
ty e&Kkadr transportowcow, iktore szty nieprzerwanie nad
tadogg. Kazdy samolot dostawat ponad trzy tony produk-
tow zywnosciowych.

Eskadre prowadzit Aleksiej Siemienkow. Jako zastepca
dowddcy latat codziennie do Leningradu i z powrotem, pro-
wadzac dziesie¢, jedenascie maszyn. Do Leningradu samo-
loty wiozty produkty a stamtad zabieraty rannych.

Przed wojng Siemienkow pilotowat wielki samolot pa-
sazerski. W dniu, w ktérym rozpoczeta sie wojna wysiadt
on, jak zwykle, z podmiejskiego pociqgu i skierowat sie na
lotnisko. Za godzine miat wystartowa¢ do Aszchabadu.

Zdumiata go cisza, jaka panowata na lotnisku. Zwykle
0 tej porze startowa%y maszyny.

— Coz to takiego? Co sie statlo? — zapytat Siemien-
kow, wbiegajac do dyzurnego ruchu.

— ldzcie do samolotu, — odpowiedziat dyzurny. Loty
zostaty odwotane.

Siemienkow wyszedt na lotnisko. Samoloty byty roz-
proszone po polu. Przy swojej maszynie zastat mechanika
poktadowego.

— Co sie stato? — zapytat Siemienkow.

Wojna sle zaczela.

Przez gtosnik Siemienkow ustyszat przemowienie Mo-
lotowa.

Po jego zakonczeniu udat sie do wydziatu politycznego
lotniska. Tam zgromadzili sie piloci. Wszyscy moéwili tylko
o jednym: na front. Trzeba zadaé, aby ich natychmiast
wystano na front.

Docisngwszy sie do naczelnika, Siemienkow powiedziat:

— Prosze wysta¢é mnie na front.

— O to prosza wszyscy. — Jest rozkaz, aby was na
front nie posytac.

Siemienkow zaptongt gniewem. Bedac jeszcze komso-
molcem bratl udziat w wojnie finskiej i zostal odznaczony
orderem ,,Czerwonej Gwiazdy“. Latat woéwczas na sani-
tarnym samolocie i wywozit rannych z linii trontu. Czyzby
teraz, gdy zaczeta sie¢ wojna Narodowa, on--cztonek partii,
dOSW|adczony pilot pozosta¢ miat w lotnictwie transporto-
wym? Nie, to niemozliwe. Siemienkow postanowit, ze be-
dzie sie wszelkimi sposobami starat, aby go przydzielili do
lotnictwa wojskowego.

— Dlaczego tak ma by¢é? Wszystkich biorg, a my co?
— czyzbysmy byli gorsi od innych?

Wieczorem odbyto sie zebranie partyjne — krotkie, lecz
wazne. Ojczyzna w niebezpieczenstwie. Postanowienie Sie-
mienkowa, aby zaprotestowaé, jego zal i gniew — wszyst-
ko sie gdzieé ulotnito. Zrozumiat, ze w takiej chwili nalezy
iS¢ tam, gdzie posyta partia.

Nastepnego dnia Siemienkow otrzymat samolot tran-
sportowy ,,LI1-2“ i rozpoczat codzienne loty z amunicjg na
linie frontu.

We wrzesniu Aleksieja Siemienkowa postali z eskadrg
na pomoc Leningradowi.

Lot do Leningradu nie trwat dlugo — wszystkiego go-
dzine i czterdziesci minut. Ale céz to byt za lot.

Na catej trasie, a w szczegdlnosci nad jeziorem krazy-
ty nieprzyjacielskie mysliwce. Czyhaly na radzieckie sa-
moloty, aby nie dopusci¢ ich do Leningradu. Za kazdg strg-
cong radzieckg maszyne faszytowscy piloci otrzymywali
specjalne nagrody.

Zdawaloby sie, ze w takich warunkach nawet maty
ptaszek nie przedostanie sie niespostrzezenie. A radzieckie
samoloty transportowe, na przekor wszystkiemu lataty do
Leningradu codziennie catymi eskadrami. Lecz lataty obec-
nie zupetnie inaczej niz w czasach pokojowych.

Aleksiej Siemienkow byt jednym z pierwszych, ktory
zastosowatl nowg taktyke lotéw.

W zig pogode eskadra wylatywata bez ochrony swoich
mysliwcoéw. Zdarzato sie, ze gdzies po drodze pogoda zmie-
niala sie, Swiecito stonce i po bezchmurnym niebie krazyt
wrdg wypatrujac transportowcow radzieckich. Na wiezycz-
kach samolotow transportowych zainstalowane bytly kara-
biny maszynowe. Mimo to jedna maszyna, ciezka, przela-
dowana, nie moglaby rozpocza¢ boju z szybkim, zwinnym
i lepiej uzbrojonym mysliwcem. Ale gdy idzie od razu
w zwartym szyku dwanascie samolotéw z dwunastoma ka-
raibmaml maszynowymi — to stanowig one juz powazng
site

Samoloty lataty nisko nad ziemig, lotem koszacym. Przed
wojng lot koszacy byt zabroniony. Lot ponizej stu metrow
nad ziemig byt uznany za niedopuszczalny, gdyz lotnik ma
woweczas ztg widzialno$¢, moze zahaczy¢ o komin fabrycz-
ny lub jakis maszt: jezeli silnik przestanie pracowaé, pilot
nie zdazy wyszuka¢ odpowiedniego miejsca do ladowania.
Lecz juz od pierwszych dni wojny, warunki zmusity pilo-
tow do latania mozliwie jak najnizej.

W ten sposob prowadzit swag eskarde Aleksiej Siemien-
kow. W ciagu czterech miesiecy lotéow do Leningradu
strzelcy wiezowi jego eskadry stacili kilka wrogich mysliw-
cow. | tylko jeden raz ucierpiala radziecka maszyna.

Bylo to tak. Eskadra wracata z Leningradu. Brzeg byt
juz blisko i towarzyszace eskadrze mysliwce powrécity do
swojej bazy. Lecieli bez ochrony.

Nagle pOJaWHy SIQ trzy ,,Messerschmitty*. Zaszty od
tytu i rozpoczely atak

— Mysliwce!l — rozleg’fo sie w stuchawkach.

Strzelcy wiezowi przyjeli wroga ogniem. Jeden ,,Messer-
schmitt* zapalit sie i wpadt do wody.

Samolot Frotowskiego, ktory szedt ostatni zaczat pozo-
stawac w tyle.

Siemienkow dat
Zmniejszy¢ szybkosc.

Samoloty lecialty na mniejszej szybkosci, aby ogniem

Cth karabinébw maszynowych obroni¢ nienadazajacy sa-

olot.

Tymczasem w samolocie Frotowskiego jeden silnik od-
mowit postuszenstwa. Zamilkt réwniez karabin maszynowy
na wiezy.

— Dlaczego nie stycha¢ karabinu? — zapytat Frotow-
ski mechanika pokitadowego

Ten pobiegt do wiezyczki.

| — Strzelec zabity. — powiedziat wracajgc do kabiny
pilota.

— Zajmij jego miejsce.

— Karabin nie dziata.

Nagle wszystko zamilkio. Strzelanina ucichta. ,,Messer-
schmitty” znikty. Piloci ‘widzieli jak jeden z nich, ciggnac
za sobg kieby dymu-, leciat catkiem nisko, Kkierujgc sie do
brzegu, gdzie staty wojska radzieckie.

Sto dwadziescia razy latata eskadra Siemienkowa do
Leningradu. Loty zaczely sie we wrzes$niu, a zakonczyty
w grudniu kiedy juz powstata droga lagdowa przez zamar-
zniete jezioro — ,,droga zycia“ — tak jg nazywano.

W koricu grudnia eskadra Siemienkowa zostata odwo-
tana z Leningradzkiego frontu.

rozkaz wszystkim samolotom: —

opracowat R. F.
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NOWE rekordy radzieckich
MODELARZY

Komisja sportowa Centralnego Aero-
klubu ZSRR imienia W. Czkatowa
°trzymata od FAIl zawiadomienie o
zatwierdzeniu nowych miedzynarodo-
wych rekordéw, ustanowionych przez
Modelarzy W. Jaskowa, A. Ajzensztaj-
na i S. Baszkina.

. Model wiatrakowca silnikowego (po-
jemnos¢ cylindra 7,08) skonstruowany
?rzoz Jaskowa w dniu 25 sierpnia br.
stajagc  na uwiezi rozwingt szybkos¢
'9?72 km/godz. Wyczyn ten zdecydo-
anie przewyzsza poprzedni rekord
miedzynarodowy ustanowiony w 1945 r.
?rzaz  modelarza Muryczewa (41,234
km/godz).

Model samolotu sterowany za pomoca
® radiowych wyposazony w silnik
-16 zbudowany przez moskwiczan: A.
Jzensztajna i Baszkina utrzymat sie
Powietrzu przeszio 23 min, ustana-
‘ajac tym samym Swiatowy rekord
“mgotrwatosci lotu.
rpk™NL Swletny wyczyn jest pierwszym
ordem dla modeli sterowanych fa-
mi radiowymi, wpisany na tabele
swiatowych rekordéw.

W dniu 28 grudnia 1951 roku Mie-
zV_narodowa Federacja Lotnicza —
zawiadomita Centralny Aeroklub
im. Czkalowa o zatwierdzeniu
mi»iynU  Mikotaja Golowanowa, jako
“dzynarodowego rekordu lotniczego.

0

_ "en ustanowit Gotowanow na
m-..olocie >.Jak-Il“ w dniu 26 sierpnia
roku. Przeleciat on tréjkatng trase
szino — Smolensk — Orzet — Tu-
° dtugosci 1000 km ze S$rednig
zyhkos$cig 442,289 km/godz. Czas prze-
° u wyniost 2 godziny 19 minut.
Gotowanow wstapjt (jO aeroklubu be-
kie re°b°tnikiem jednej z fabryk mos-
z Wskich j aktywnym komsomolcem.
di,,6ner?ig * zapalem poswiecit sie stu-
g Wanlu wiedzy lotniczej. Uzyskaw-
0 tytut pilota, Gotowanow kontynu-
nauke w Centralnym Aeroklubie
R im. Czkatlowa, stale doskonalgc
cze _ swe umiejetnosci lotni-
stenn Z1"ki usilnej pracy i statym po-
aernb-T* ~tM mianowany instruktorem
in  ~hu Ustepujac w szeregi czton-
sie . WKP(b), Gotowanow zobowigzat
u~tannie Pogiebia¢ swag wiedze i
onali¢ umiejetnosci lotnicze.
DoT*1** " komunista dowidodt czynem, ze
trafi dotrzymac¢ danej obietnicy. Pil-
w , systematyczna nauka i praca pro-
zg zawsze do osiggnie€ i rekordow.

R. F.

Na odbywajacej sie corocznie wystawie prac mtodych technikow
w Patacu Pionierow w Moskwie demonstrowano réwniez modele latajgce.

Oto uczen jednej z moskiewskich szk6t z oryginalnym modelem

jacego skrzydta.

O MALENKIM. SAMOLOCIE*"

Nie ma chyba bardziej popularnego
samolotu na $wiecie, niz Po-2, dosko-
nata konstrukcja Polikarpowa. Od 1929
roku Po-2 (znany przedtem jako U-2)
peini zaszczytng stuzbe jako wszech-
stronny samolot. Wszechstronny dla-
tego, ze opr6cz swojego wiasciwego
przeznaczenia — szkolenia, spetniat i
spetnia do dzi§ wiele innych *zadan:
uczestniczy w akcjach siewnych i opy-
laniach, jest samolotem sanitarnym,
pocztowym, kurierskim. Bral udziat w
minionej wojnie jako samolot tgczni-
kowy, sanitarny i jako bombowiec
nocny...

O Po-2, o historii tegosamolotu moéwi
ostatnio wydana w ZSRR ksigzka pod
tytutem ,,0 malenkim samolocie*.

(KR)

ata-

AGENCJA TASS PODAJE:

Miedzynarodowa Federacja Lotnicza
(FAI) zawiadomita Centralny Aeroklub
ZSRR imienia W. Czkatowa o zatwier-
dzeniu nowych rekordéw i wciggnie-
ciu ich do tabeli miedzynarodowyc
WYCzynow.

Zatwierdzono nastepujgce rekordy:
Przelot po trdjkacie Tuszyno — Kaltu-
ga — Wiazma wykonany~ przez pilota
Kuzniecowa na samolocie ,,Jak-18“ ze
$rednia szybkoscig 251,823 km/godz.

Nastepnie zatwierdzono pieciogodzin-
ny lot modelu silnikowego Wiodzimie-
rza Pietuchowa oraz lot wodnoptata z
napedem gumowym, Kktéry utrzymat
w w powietrzu 1 godzine 13 minut.

odnoptat ten zostat wykonany przez
Ireng Czebanowa.

Wsréd sportowcow-lotnikéw Zwia}éku Radzieckiego znaliduie sie
ora

wiele dziewczat. Ponizej Maria Drygo,

ustanowita wszechzwigzko-

wy rekord szybkosci na samolocie  Jak-18 wynikiem 237,855 km/godz.
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PIERWSZY POLAK REKORDZISTA SWIATA

Wrzesien 1909 roku. Na placu wy-
scigowym w Petersburgu zamienionym
na lotnisko zebraty sie ttumy publicz-
nosci. Wszyscy oczekujg na niezwykte
widowisko, majgce za chwile nastg-
pic. W lozy honorowej zajeli miejsca
wyzsi urzednicy i oficerowie carscy, a
obok nich kiliku gruboskérnych, wypa-
sionych ,landsknechtow” — wyzszych
oficerow — Niemcow w stuzbie cara.
Gdzies z ttumem znreszany, znajduje
sie na placu réwniez Polak, oficer ma-
rynarki rosyjskiej — Grzegorz Piotrow
ski. Czeka wraz z innymi — niecierp-
liwi sie. Petersburg zyje tym od kilku
dni —nikt nie méwi o czym innym jak
tylko o jednym:

Guyot bedzie latat!

Do Petersburga przybyt Francuz
Guyot, ktory wiasnie za chwile zade-
monstruje lot na samolocie Bleriot‘a.
Woydarzenie niebywate. Zbiurokratyzo-
wany aparat urzedniczy Rosji carskiej
nie starat sie dostrzega¢ wysitkéw ro-
syjskich uczonych i konstruktoréw i ich
dotychczasowych osiggnie¢ lotniczych.
Nee dostrzegat, ze tuz pod ich okiem
zyli i tworzyli podstawy rozwoju lotni-
ctwa Ciotkowski, Zukowski i inni. Rzad
carski nie dbat jednak o prace rosyj-
skich uczonych nie doceniat i nie rozu-
miat jej wartosci. Hotdowat zawsze za-
granicznym osiggnieciom nauki i tech-
niki i dawatl zawsze im pierwszenstwo.
Rosja carska ,,brata przyktad“ z Fran-
cji — zaniedbywata tworzenie wiasne-
go przemystu lotniczego. | oto teraz
Guyot . Oczekiwano otwarcia pokazu.

Tymczasem, kiedy niecierpliwos¢ thu-
mow doszta do punktu najwyzszego za-
interesowania, ukazat sie samolot Ble-
riota. Piotrowski pamietat jego sylwet-
ke z czasopism francuskich. Co$ podob-
nego do wielkiego ptaka z kotami i
wielkim kiebowiskiem drutéw. Maszy-
na ruszyta powoli i suneli dos¢ diugo
po placu, by wreszcie oderwac¢ sie od
ziemi i wykona¢ na n’ewielkiej wyso-
kosci runde nad gic wami zebranych.

Entuzjazm w’dzéw n'e ma gran’c.
Wszyscy krzycza, machajg rekami w
strone lecagcego samolotu. Rzecz to nie
bywata Cztowiek lata! Ludzie nie mo-
ga dlugo otrzasng¢ sie z wrazenia..

Lot Guyot'a wywiera rowniez wiel-
kie wrazenie na Piotrowskim, ktéry
widzi no raz pierwszy lot samolotu Wy-
darzenie to przycigga go jeszcze bar-
dziej do lofn’ctwa. Z jeszcze wiekszg
pasja studiuje zagadnienia lotu — chce
koniecznie latac...

Grzegorz  Pbt™owski ma szczescie.
Wkrétce no pam'etnvm nokazle Guvnf‘a
w Petersburgu rzad carski powotuje z
marynarki i arnri rosyjskiej ochotni-
kow na wyjazd do szkot lotniczych do
Francji. Piotrowski jest pierwszym z
nich. Jednakze intrygi sztabowe odsu-
waja Grzegorza od pierwszej kolejnosci.
Musi czekac.

Nastepuje w koncu wyjazd do Fran-
cji — do Paryza. Zostaje tam przy-
dzielony poczatkowo do wytwoérni sil-
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nikéw ,,Anzani“, gdzie przechodzi Kkil-
kutygodniowg praktyke warsztatows.

Prymitywna wytwodrnia mieszczaca
sie w dwoOch szopach — ruderach na
dziedzincu obszernej kamienicy w Sréd
miesciu Paryza, daje juz Piotrowskie-
mu prawdziwy posmak przysztego la-
tania. Wreszcie jedzie do szkotly pilo-
tazu...

W potudniowej Francji w pedgo6r-
skiej okolicy znajdowata sie pieknie po-
tozona miejscowos¢ Pau. W odlegtosci
kilku kilometrow od tego miasta byta
potozona Szkota Bleriota.

W szkole tej znalazt sie na wiosne
1910 roku Grzegorz Piotrowski, by re-
alizowa¢ swe marzenia. Spotkal tam
miedzy innymi Polaka Matyjewicza.

Najliczniejsza grupe ucznidéw stano-
wili tzw amatorzy silnych wrazen —
bogaci kapitalisci: Francuzi, Anglcy i
Amerykanie, ktérzy lotnictwo trakto-
wali jako jedng z wielu atrakcji i mo-
gli optaci¢ wysokie stawki za szkole-
nie. Jednakze wiekszo$¢ z nich odpadia
juz po kilku dniach pobytu. Brudna
epraca W hangarach, zapach spalonego
oleju rycynowego, wstawanie przed
wschodem stohca no i oczywiscie diugie
oczekiwani na kolejke lotbw — wszy-
stkie te czynnosci wymagaty niezwykle
silnej woli i duzo samozaparcia od przy
ezlego pilota. Jasnvm wic. ze przy
zwyczajeni do wygod i dobrobytu, a
tym bardziei ni znoszacy zMnei nragy
bogacze rezygnowali z przyjemnosci la-
tania i wycofywali sic ze szkoty. Inng
grupe ucznidw, bardziei wytrwala, sta-
nowili francuscy oficerowie.

Pitrowski od razu zrozumiat, od pier
wsz.ych dni nobytu w Pan. ze zawdd
lotnika, to trudna i odpowiedzialna pra
ca. ze trzeba bodzie wilozy¢ niemato
wysitku bv posigé¢ sztuke latania. Nie
zrazat sie iednak niczym. Praco vat wy-
trwale w hangarze, czekal zawsze cier-
pliwie na swojg kolejke.

Szkota Bleriot'a miata woéwczas naj-
lepszg opinie i dlatego byta stale prze-
petniona. Na 3—4 samoloty przypadato
przecietnie 30 uczniéw. Na kazdg ko-
lejke czekato sie 6—7 dni. Silniki grza-

ty sie do$¢ szybko — juz po 10 minu-
tach pracy, a przy tym nie obywato
sie tez bez wypadkéw, ktorych wow-
czas bylo dosc sporo.

W takich warunkach szkolenia tylko
najbardziej wytrwali osiggali cel i opa-
nowywali sztuke pilotazu.

A sam przebieg szkolenia’

Zaczynato sie oczywiscie od kotowa-
nia po ziemi. Po kilku takich .Jotach'l
uczen mogt dopiero odby¢ lot prosty z
jednego konca lotniska na drugi na vy
sokosci nie wigkszej niz 10—15 metrow.
Potem uczniowie wykonywali juz za-
krety i nastepnie 6semki, ,,06semki* by-
ty woéwczas szczytem akrobacji lotni-
czej i wchodzity w skiad egzaminu dy-
plomowego pilota. Nie byto jednak wy-
padku, aby silnik w kazdym locie
szkolnym nie stawat. Takie to byty
szkoty lotnicze w dawnych czasach i
taki przebieg szkolenia.

W maju 1910 foku na skutek upatéw,
jakie panowaty juz w tym okresie w
potudniowej Francji, co oczywiscie bar-
dzo powaznie przeszkadzato w dalszych
lotach, szkota przeniosta sie na p6inoc
— do Estempes pod Paryzem, gdzie
jednakze dziatalnos¢ jej zostata przer-
wana, gdyz caty personel zostat zaan-
gazowany do organizowania miedzyna-
rodowego konkursu lotniczego.

W tym czasie przebywajacy w Paryzu
Piotrowski zbliza sie do $rodowiska
Swiata lotniczego Francji — poznaje
'C-otowych 6éwczesnych pilotéw, pogte-
biajac stale swag wiedze o lotnictwie.
Nip ’est nigdy samotny Zawsze ozy-
wiata go i dawala bodzca do wytrwa-
tej pracy mysl, ze i on siegnie po szczyt
swych marzen, po sukcesy w zdobywa-
niu przestworzy, po wyczyny i rekordy.

W szkole Estempes spotkato Piotrow-
skiego pierwsze niepowodzenie. Wyko-
nujac w czasie jednego z lotéw zakret
stracit szybko$¢ i runat z wysokosci 15
metrow z maszyng na ziemig. Ogolne
pottuczenie, szpital i, dlug’e niekon-
czace sie dni oczekiwania na poprawe
stanu zdrowia. Whkroétce ze zdrowiem
byto lepiej, ale za to moralnie gorzej.
Piotrowski nie mégt darowacé sobie wy-
padku. Czut, Zze nastgpit on z jego wi-
ny. Analizowat sytuacje, nie umiat jed-
nak doszuka¢ sie btedu. Czasami przy-
chodzity takie momenty, ze czul sie
zdyskwalifikowany jako lotnik. Z tego
stanu wyprowadza go Matyjewicz, kto-
ry robit juz piekne 6semki i gotow byt
od dawna do egzaminu pilota — cze-
kat tylko po kolezensku na Grzegorza.
Matyjewicz dal »e jednak przekonac i
stangt pierwszy do egzaminu. W ty-
dz’en no n’m Piotrowski zvobit przepi-
sowa oOsemke i wylagdowal w okreslo-
nym punkcie, zdajgc tym samym w
mys$l przepisébw egzamin na pilota. Ale
teraz rozpoczety 3ie inne kiopoty — w
aeroklubie. Sekretariat aeroklubu nie
chcial wecale uzna¢ polskosci Matyje-
wicza i Piotrowskiego i zapisa¢ ich ja-
ko Polakéw. Jestescie przeciez rosyj-
skimi poddanymi — a wiec Rosjanami
— wmawiali Francuzi.

(cdn.)
«)
JERZY KONIECZNY
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ern zadokumentowania miedzyokregowych zawoddéw modeli pokojotcych i szybkoSciowych, ktére odbyly sie
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HAMOWANIE SILNIKA LOTNICZEGO

Styszate§ zapewne Czytelniku, ze po
remoncie kazdy silnk lotniczy jest, jak
to sie méwi jezykiem technicznym, ha-
mowany. Mozliwe, ze nie wiedziate$ na
czym ono polega, w jaki sposéb sie od-
bywa i jakim celom stuzy.

W cyklu artykutéw pastaramy sie po-
krotce zapozna¢ Cie z pewnymi tajni-
kami drogi, jaka przebywa silnik po re-
moncie do momentu zamocowania go
na tozu ptatowca i rozpoczecia normal-
nej pracy w (powietrzu oraz z podsta-
wowymi urzadzeniami stuzacymi do ha-
mowania silnika.

Silnik lotniczy po przepracowaniu
pewnej, Scisle okreslonej ilosci godzin,
musi by¢ koniecznie oddany do remon-
tu mimo, ze niejednokrotnie zdawac by
sie mogto, iz jest on jeszcze zupetnie do-
bry. Badzmy jednak bardzo ciekawi i
zajrzyjmy do jego wnetrza, naturalnie
uzbrojeni w odpowiednie przyrzady po-
miarowe. Zobaczymy, ze panewki watu
korbowego i korbowodow sg juz mocno
zuzyte, ze tuleja cylindra wymaga prze-
6zlifowania, ze niektére czesci moga
mie¢ rysy Swiadczace o ich peknieciu,
ze wreszcie wiele czesci stracito swoj
wiasciwy wymiar itp. Taki silnik —
owszem bedzie jeszcze pracowaé przez
pewien czas, ale w kazdym momencie
mozemy spodziewac sig, ze nam ..na-
wali“, przez co moze spowodowacé kra-
kse samolotu.

I wiasnie dlatego dla kazdego nowo-
wyiprodukowanego silnika" okreslamy
Scistg ilos¢ godzin, po ktérej musi by¢
oddany do remontu. Podczas remontu
wymienia sie w silniku wszystkie zu-
zyte czesci i agregaty, poprawia uszko-
dzone, reguluje pompy benzynowe, o-
lejowe, gazniki, przeczyszcza doktadnie
wszystkie filtry, sprawdza catg instala-
cje benzynowsa, olejowg i wodng itp. |
oto teraz, gdy wszystko jest gotowe, sil-
nik odsytamy do wyhamowania.

Hamowanie silnika — to po prostu
préba jego przydatnosci do dalszej ek-
sploatacji, to stwierdzenie, czy wyre-
montowany silnik nie ma zadnych de-
fektow — czy jego .praca jest wiasciwa.
Préby te przeprowadza sie w pomiesz-
czeniu ze specjalnymi urzadzeniami zwa
nymi hamownig. Hamownie moga by¢
roznych rodzajow. Oto kilka typow ha-
mowni, najczesciej stosowanych w pra-
ktyce:

Najprostszg jest tak zwana hamownia
potowa (rys. 1). Skiada sie ona z plyty
odpowiednio zawieszonej na ciezkiej
podstawie stalowej, do ktorej z jednej
strony jest przymocowane toze na'sil-
nik z drugiej natomiast znajduje sie
Stét z przyrzadami pomiarowymi, ma-
netka gazu itp. Zbiorniki z paliwem i

olejem zainstalowane sg w taki sposob,
ze mozemy je w kazdej chwili odtgczy¢.
Cata hamownia umieszczona jest na
specjalnym wozku. Dzieki takiemu u-
rzadzeniu mozemy tatwo jg przenosi¢
z miejsca na miejsce.

Na rysunku 2 widzimy hamownie tu-
nelowg. Wszystkie urzadzenia do ha-
mowania silnika umieszczone sg pod
ziemiag. Jest to hamownia, ktérg budu-
je sie tam, gdzie w poblizu znajduja sie
pomieszczenia mieszkalne. Daje ona do-
bre ttumienie dzwieku, jest jednak ko-
sztowna w budowie. Podobng hamow-
nig jest hamownia tunelowa zamknieta
(rys. 3). Kierunek strug powietrznych
jest tutaj kilkakrotnie zmieniany przez
co uzyskujemy o wiele wyzszy stopien
tlumienia dzwieku. Wyposazona ona
jest tez w specjalne Kkierownice po-
wietrzne. Bardzo dobre ttumienie dzwie
ku daja nam hamownie, w ktérych po-
robione sa specjalne przegrody z siat-
ki metalowej, wypetnionej watg szkla-
na lub azbestowa (rys. 4).

Najczesciej jednak spotykang hamow-
nig jest hamownia otwarta (rys. 5). W
celu cho¢ czesciowego sttumienia hatasu
zmieniamy w tyle za silnikiem kierunek
strug powietrznych przez umieszczenie
specjalnego komina. Koszt wybudowa-
nia takiej hamowni jest mniejszy w
poréwnaniu z poprzednimi, nie biorgc
nautralnie pod uwage hamowni poto-
wej.

Jak widzimy, hamownie — jakie roz-
patrzyliSmy powyzej — sg rozne. Nie
zastanawialiSmy sie jednak tutaj nad
kwestig najistotniejszg to jest nad tym,
czy w tych hamowniach bedziemy mo-
gli stworzy¢ takie warunki pracy dla
silnika, jakie on ma podczas lotu w po-
wietrzu, a wiec czy pomiary dokonane
przy probie silnika beda nam dawaty
rzeczywisty obraz przydatnosci jego do
pracy.

Najnowszym typem hamowni, ktora
spetnia wszystkie warunki odnosnie
pracy silnika w powietrzu, jest specjal-
na hamownia tunelowa o obwodzie
zamknietym, pokazana wraz z podsta-
wowymi urzadzeniami na'rys. 6. Sil-
nik jest tutaj umieszczony w tunelu.
Specjalny wentylator (1) nadaje ruch
czasteczkom powietrza skierowanego za
pomocg kierownic (2) na silnik. Przed
wentylatorem znajduje sie chiodnica
(3). Z boku podigczona jest pompa po-
wietrzna (4) umozliwiajgca stworzenie
nam takiego cisnienia, jakie w danym
momencie potrzebne jest przy prébie
silnika. Dwie pompy (5) stwarzajg pod-
cisnienie w ruchach (6), ktérymi odpro-
wadzone sg spaliny. Jest tutaj jeszcze

Rys. 2
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OBLODZENIE
SAMOLOTU

jednym z czynnikéw, dzieki ktéremu
0 niedawna lotnictwo byto podporzad-
TWane kaprysom pogody, jest oblodze-
nie samolotu.

Zjawisko oblodzenia wystepuje przy
emperaturze okoto 0°C, gdy powietrze
"la jeszcze sporo wilgotnosci i grozi
2czeg6lnie maszynom przechtodzonym,
° Jest stojagcym przez diluzszy czas na
Prozie, lub w zimnym hangarze, al-
0 tez schodzacym z duzych wysoko-
cl Obladzajg sie zar6wno samoloty
rewniane jak i metalowe, tak w zl-
z ? jak i w lecie. Oblodzenie nie tylko
Mieksza ciezar i psuje wywazenie pta-
owca, lecz znieksztatca profile skrzy-

utrudnia, a czestokro¢ uniemoz-

v,'la pomiar predkosci lotu.

c—-"dem Porywaja sie tylko niektore
stVi  PMa“owca: Sg nimi przede wszy-
to* . krawedzie natarcia ptatow, sta-
eznikow oraz S$migiet, gazniki, zatu-

je chiodnic, rurki pomiarowe Pitota,
.»-Patki turbin silnikéw odrzutowych

.az oszklenie kabiny. Obladzajg sie row
biMZ krawedzie steréw i lotek co moze
-e Powodem ich zablokowania.

z "Probujemy pokrétce zapoznaé sie
oain?iczesciej stosowanymi metodami
lanzania poszczegblnych elementéw
samolotti.
czS™NJadzanie platow i statecznikéw naj
m,xClei dokonuje sie systemem pneu-
eia rzZnym Wzdluz krawedzi natar-
i) przeprowadzone sg trzy
firnowe, w normalnych warun-
n $cisle przylegajace do profilu.
mozP°m0OCqy sPec.ialnej instalacji pilot
e napetlni¢ sprezonym powietrzem

2e s,6jeg innych urzadzen, jednak
koniij~ U na to' by zaSadnienia_ nie
Pod«* “k°wac, poprzestaniemy na tych
da¢ 2"Wowych. Jesli chcemy np. zba-
to w6 silnika na wysokosci 5Q00 m,
WarnJb”23? w tunelu stwarzamy takie
kosci jakie istniejg na tej wyso-
Eo _P~ze? stworzenie odpowiednie-
m»nienia 1 temperatury powietrza.
nabv©l,,InOg*by zapytaé, czy nie moz-
w INSZePr?.wadz”™ hamowania silnika
— nic /i ,6z kyly robione takie préby
Wanc*g/ one Jenilnak egzaminu, Uzy-
netrn k © tego samolotu (popularnie zwa
hikaci? im°Wnig latajacg) o dwoch sil-
n umieszczonych w gondolach na

(ok. 2 at.) kolejno najpierw S$rodkowag
detke, poOzZniej dwie pozostala. Reszty
dokonuje ped powietrza, ktéry uderza-
jac zrywa lod.

Innym sposobem odladzania ptatéw
jest zwilzanie krawedzi natarcia spe-
cjalng mieszankg odlodzeniowg (80%
alkoholu etylowego i 20% gliceryny).
Dokonuje sie tego konstruujgc nosek
profilu z materiatu przewodzgcego ciecz
1 spryskujagc go od wewnatrz ptynem
oblodzeniowym (rys. 2).

Ptaty réwniez mozna odladza¢ prze-
prowadzajgc wewnatrz nich obieg gora-
cego powietrza ogrzanego <w kolektorze
spalin silnika (rys. 3)

Krawedzie natarcia statecznikéw prze
waznie odladzane sg elektrycznie (rys.
4). W tym celu obtozone sg one izolo-
wanym od metalowego pokrycia prze-
wodnikiem elektrycznym (przewaznie
warstwg przewodzacej farby) nagrze-
wajacym sie pod wptywem pradu. Zuzy
cie mocy jest przy tym systemie bar-
dzo duze i wynosi okoto 1200 Watt na
1 m2 odladzanej powierzchni.

Przedstawia to rys. 5. Ciecz dopro-
wadzona jest do pierscienia rowko-
wego w piascie $migta, skad dzieki si-

Rys. 3

le od$rodkowej spryskuje topaty. Meta-
lowe $migta odladzane sa goracym po-
wietrzem. Nadmieni¢ nalezy, ze oblo-
dzenie $migla jest szczegdlnie grozne,
gdyz psuje jego wywazenie, co w kon-
sekwencji  doprowadzi¢ moze nawet do
. Awybudowania sie“ silnika.

Innymi elementami narazonymi na
oblodzanie sg gazniki silnikow oraz za-
luzje chtodnic. Stosowane jest tu naj-
czesciej odladzanie za pomocg wtryski-
wania cieczy odlodzeniowej lub pod-

skrzydiach. Po srodku samolotu w ka-
dtubie bylo miejsce, gdzie zamocowa-
no silnik majacy by¢ poddany hamo-
waniu. Samolot wznosit sie na odpo-
wiednig wysoko$¢, po czym pilot wia-
czat silnik Srodkowy i rozpoczynat jego
hamowanie. Ogromng zaletg tego spo-
sobu hamowania jest to, ze bylo ono
przeprowadzone w takich warunkach
w jakich rzeczywiscie silnik pracuje,
wadg natomiast to, ze podczas lotu pow
stajg trudnosci z regulacja silnika oraz
powstaje pewne niebezpieczenstwo pra-
cy mechanika i pilota.

inz. MARIAN DROZDZ
(d. c. n)

grzewania goracym powietrzem.

Oblodzenie rurek pomiarowych jest
szczeeblnie grozne dla chwytu cisnie-
nia catlkowitego. Moze ono doprowa-
dzi¢ do znacznego znieksztatcenia wska
zan szybkosciomierza, a nawet do cat-
kowitego jego unieruchomienia. Prze-
waznie kazda rurka pomiarowa ma za-
budowany grzejnik elektryczny o mocy
okoto 30 W, chroniacy ja od oblodzenia
rys. 6.).

Dla catosci trzeba wspomnie¢ o od-
ladzaniu szyb kabiny, ktore odbywa sie
badz za pomoca spryskiwania z ze-
wnatrz pltynem odlodzeniowym, badz
przez przepuszczenie miedzy dwoma
warstwami szyb powietrza ogrzanego,
badz droga elektryczna, dajac trzywar-
stwowa szybe, przy czym warstwa $rod
kowa jest rozgrzewana przewodnikiem
elektrycznym.

Jak z tego opisu wida¢ najekonomlcz
niejszym systemem jest odladzanie po-
wietrzem podgrzanym w kolektorze
spalin. Przy odladzaniu mieszanka od-
lodzeniowg rozchdd jej dla ptatowca
dwusilnikowego wynosi okoto 40 1/godz

rzy najbardziej krytycznych warun-

p
kach.
JANUSZ MORAWSKI

Rys. 2

warstwa
Porowata

fdbka

przewoéd
deprowadzaj»ey

laolaaja

Rys. 6
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CO BUDUJA A
MODELARZE =

SZYBOWIEC KADEUBOWY
LKARAS"
Konstr. S. Musiatowicza

Model budowany seryjnie w mode-
larni nr 503 w Kielcach. Brat udziat w
XVI Ogélnopolskich Zawodach w Poz-
naniu, ustanowit najlepszy czas Okregu
Kieleckiego 1 godz. 04‘. Zaopatrzony w
automatyczne sterowanie i w spado-
chron z wyzwalaczem lontowym.

Dane modelu: Skrzydto: rozpietosé
1500, powierzchnia 27 dcm2, wydtuze-
nie 8,3, wznios 10%, profil Goe. 497, kat
nastawienia 5°. Statecznik poziomy:
rozpietos¢ 500, powierzchnia 7 dcm2,
Profil symetryczny 8%. Powierzchnia
statecznika pionowego: 3 dcm2. Diu-
gos$¢ modelu: 1075, ciezar 410 g, obcig-
zenie 12,3 g/dcm2.

WYSTAWA MODELI

SZYBOWIEC KADLUBOWY
,SZTUBAK"
Konstr. S. Musiatowicza.

Model budowany seryjnie w modelar-
ni nr 503 w Kielcach. Brat udziat w 11
Zimowych Zawodach w Warszawie i w
XV 0Ogodlnopolskich Zawodach w Poz-
nér,)iu, gdzie zajat 1'VV-te miejsce w. kat.

Dane modelu: Skrzydto: rozpietosé
1500, powierzchnia 25,4 dcm2, wydtu-
Zenie 8,9 wznios 10°, profil NACA 6412,
kat nastawienia 4,5°. Statecznik pozio-
my: rozpietos¢ 500, powierzchnia 6
dcm2, pirofil symetryczny NACA M-3.
Powierzchnia  statecznika pionowego
3,5 dcm2. Diugos¢ modelu 980, ciezar
400 g, obcigzenie 12,2 g/dcm?2.

Konstrukcja wylacznie z materiatow
krajowych.

(dokonczenie ze &tr. 21)

UAKTYWNIC PRACE Lt

W Gryficach nigdy nie brakowato
chtopcow i dziewczat chetnych do pra-
cy w Lidze Lotniczej. Nie byto nato-
miast nikogo, kto by potrafit zebraé
mitodziez i pokierowac nig. Kiedy$ po -
dobno istniat Zarzad Powiatowy LL,
ale ze Zarzad byt nieaktywny, wiec
prawdziwej pracy na terenie powiatu
nie bylo. Przy koncu wakacji pilot
szybowcowy ZMP-owiec kol. Leszek
Wieczér razem z kol. Ignaszewskim z
U-letniej Szkoty  Ogolnoksztatcacej
zatozyli szereg Kot Ligi Lotniczej |
Kursow Wstepnych Wiadomosci Lotni-
czych, prowadzac je sami w- szkotach
podstawowych i na zakiadach pracy.

Mamy nadzieje, ze Zarzad Powiato-
wy Ligl Lotniczej w Gryficach w roku
1952 da dobrg miodziez do szkolenia
praktycznego na szybowiskach i kur -
sach pilotow silnikowych i spadochro-
nowych Ligi Lotniczej.

Za przyktadem Zarzadu w Gryficach
powinny obudzi¢ sie z letargu 1 inne
Zarzgdy Powiatowe Ligi Lotniczej i roz-
wingc nalezytg dziatalno$¢ na terenie
wojewoddztwa szczecinskiego. @ b)

a. b.

Gryfice

WYJASNIENIE

W odpowiedzi na korespondencje z
Krakowg zamieszczong w 44 numerze
SiMu z ubiegtego roku pt. , Historia
pewnej wycieczki", Zarzad Okregowy
LL w Krakowie nadestal wyjasnienie
w tej sprawie.

Niewpuszczenie wycieczki na lotnis-
ko przez pelnigcego stuzbe straznika
bylo spowodowane tym, ze straznik
ten nie byt uprzedzony o przybyciu
wycieczki, a stuzbe pehit tego dnia >
jako jednodniowe zastepstwo.

LOTNICZYCH NA CENZUROWANYM

KARTONOWY MODEL
LATAJACY

iw tyle ctekawych dziedzin jak np.: wzrost
osciowy modelarni LL, stosunek rekordéw
lotnictwa we wszystkich ka-

) ~do rekordéw ZSRR i éWiat0W¥Ch,
akie ujecie sprawy na pewno uczynitoby
stawe bardziej przejrzysta i zrozumialg,
a domiar zlego obstuga nie jest zbyt skora
< . samorzutnej inicjatywy w udzielaniu ob-

tkn » ' Pr2€Sl4dajac ksiege V;Q{stawy,_ na-
nio t na teka uwage: ,,Kierownictwo
stusz® — Nie ona P°zbawteng

ciat i®szcze jedno pytanie pod adresem ini-
nl °F°W tej imprezy: dlaczego taki staby
(Zun2> ~tezono na sprzedaz pism lotniczych?
arfsS+ br-k 113set Propagujacych prase,
u. ItP-). Trzeba zacheci¢ do kupna zwie-
tu a kaza¢ im sie domyslaé, ze
dlata®r* maozna naby¢ .SiM“ lub , Skrzy-
iek a + Czy nie celowg bylaby sprzedaz ksia-
nvchei t5n’atyCe lotniczej, zaréwno technicz-
dain,,tek i beletrystycznych? Ponadto sprze-
nicrnA modele kartonowe nalezato nie ogra-
Wci,,-,SI* Wko do pocztéwkowego wymiaru
Pula™n- Dlaczego brak na przykiad po-
Zna ®°snowieckiej ,,Kawki”, ktérg mo-
p vy ° Pgtena¢ jedynie jako eksponat?

zalet , Trakami wystawa ma takze swoje
z nich , qry5h tez jest niemato. Gtéwna
Bzczliu.. 1 to' ze wykonawcom udato sie

gesz”™rJu e rozwigza¢ sprawe ciasnoty i za-
enia eksponatéow. W tych naprawde

dos¢ trudnych warunkach lokalowych i chro-
nicznym braku miejsca, oprawa plastyczna
zastuguje na stowa uznania. Nie tylko, ze
v/igze poszczegolne elementy wystawy w lo-
giczng i dobrze zbudowang catos$¢, ale jesz-
cze podkresla i uwypukla najbardziej istotne
i ciekawe momenty. Na przykiad: bardzo in-
teresujgco wypadty makiety ,,Socjalistyczna
budowa samolotu”™ i ,Lotnictwo sanitarne
w stuzb'e pokoju”. Ciekawy jest model sa-
molotu Mozajskiego. Szkoda, ze tylko on je-
den reprezentuje historyczne formy rozwoju
lotnictwa. A juz z prawdziwym podziwem
ogladatem radiosterowany model latajacy.
Stuszne bylo takze pokazanie fazy budo
takiego modelu. Dziat modeli redukcyjnyc
ze szkila organicznego zachwyca estetyka
i precyzja wykonania. Cato$¢ wystawy mi-
mo pewnych niedociggnie¢ jest zywa 1 inte-
resujaca.

Reasumujac — sadze, ze wystawa na pew-
no spetni swe zadanie i wydatnie przyczyni
sie ao popularyzacji tak pieknego sportu ja-
kim jest modelarstwo lotnicze.

Nastepna wystawa, ktorg zapewne w ro-
ku przysztym zorganizuje Zarzad Gloéwny
Ligi Lotniczej, bedz e na pewno inna, lepsza
od pierwszych pionierskich préb, oparta na
doswiadczeniu z wystawy grudniowef'. Obys-
my tylko nie czekali na nig tak dlugo jak
na te ostatnia. 3

TADEUSZ STEPIEN

Dla najmodszych mo-
delarzy podajemy plan
tatwego do wykonania
modelu kartonowego.
Plan ten zamieszczono
w  wielkosci naturalnej
wraz ze wszystkimi de-
talami. o

Skrzydta posiadajg
wzmachiajacy — dzwigar
tekturowy. Konce skrzy-
det majg niewielkie
wzniosy. Kadtub wyko-
nany jest z belcczki so-

snowej i w przedniej

czesci oprofilowany jest

tektura. o
We wzmacniajace

dZwigary tekturowe za-

opatrzone sa rowniez
stateczniki.

Dzieki stosunkowo
wytrzymatej  konstruk-
cji model ~ ten mozna
puszcza¢ nie  tylko w
pomieszczeniach = za-
mknietych, ale i na
dworze.

(W)
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W SZKOLE
Liga lotnicza ma do spetnienia wsréd
miodziezy ogromne zadanie — przy-

gotowac ja do pracy w lotnictwie.

Duze mozliwosci w nawigzaniu tacz-
nosci miedzy miodzieza, a lotnictwem
znajduja sie na odcinku szkolnym i od-
cinek ten nalezy jak najlepiej wyko-
rzystac.

ie powinno by¢ zatem szkoty, gdzie-
by nie istniato koto LL, a nawet mo-
delarnia_lotnicza.

Mlodziez uczeszczajgca do szkot, bez
wzgledu na to jakiego sg one typu,
winna mie¢ mozno$¢ zapoznania sie z
pracg Ligi Lotniczej. Nalezy intereso-
waé nig najszersze rzesze uCznidw i

uczennic. Jednak, azeby miodziez
mogta sie tg pracg naprawde zajac,
nalezy uwidoczni¢ dziatalnos¢ kota

szkolnego LL nie tylko dla samych je-
go czilonkow, ale i dla miodziezy nie-
zorganizowanej w Lidze Lotniczej.
Chcac pozyska¢ te miodziez dla lot-
nictwa nie wystarczy samo operowanie
lotniczymi frazesami. Nalezy podejs¢
do niej z konkretng pracg Zarzadu kota
LL w kierunku szkolenia, zajec Swiet-
licowych, kolportazu czasopism lotni-
czych czy innych. Poza tym Zarzad kota
powinien skiada¢ sie z ludzi, ktorzy u
miodziezy ciesza sie wzorowag opinig
nie tylko w pracy spotecznej, ale takze
w zyciu prywatnym. Propagowanie
lotnictwa przez takich ludzi, ktorzy sag
w szkole ztymi uczniami, a w zyciu
prywatnym po prostu huliganami nie
daje pozadanych skutkéw. Nalezy
strzec sie rowniez przed tego rodzaju
»aktywistami®, ktérzy w Lidze Lotni-
czej chcieliby znalezé ,,schronisko”
przed praca spoteczng w innych orga-
nizacjach, a w gruncie rzeczy oprocz
gadania i krzykow nic dla lotnictwa
nie zrobic.

Dobrze pracuje koto LL na terenie
szkoty, jezeli jego Zarzad prace swojg
najscislej taczy z praca kota ZMP. Na-
lezy zatem, aby aktyw ZMP intereso-
wal sie zagadnieniami LL na swoim
terenie, gdyz jest on odpowiedzialny
za prace organizacji spotecznych, do
ktorych miedzy innymi nalezy Liga
Lotnicza. Mtodziez zetempowska widzac
zainteresowanie sie swojego aktywu
dziatalnoscig LL oraz prowadzong przez
niego propagandg lotniczg po linit ZMP
wyrabia sobie autorytet dla tej orga-
nizacji i stara sie pozna¢ ja z bliska,
a przez to wcigga sle w poczet sympa-
tykow lotnictwa, lub tez jego akty-
wistow.

Jezeli ZMP interesuje sie Liga Lot-
niczg, pomaga jej w pracy i po swojej
linii popularyzuje jej zadania, to wow-
czas z wiekszym zapalem pracuje
akityw lotniczy oraz wzrasta autorytet
tej organizacji w oczach miodziezy nie-
zorganizowanej. Niestety—zdarzajg sie
wypadki, ze Zarzady szkolne ZMP nie
tylko, ze nie interesuja sie Ligg Lot-
nicza, ze jej nie pomagajg, ale nie chca

widzie¢ i nie doceniajg pracy na od-
cinku lotniczym swoich cztonkéw czy
miodziezy niezorganizowanej. Taki stan
powoduje, ze aktyw lotniczy najczesciej
rezygnuje z czynnej pracy w kole LL.
Duze znaczenie w podniesieniu autory-
tetu szkolnej organizacji LL ma opie-
kun kota z grona nauczycielskiego. Ten,
jezeli naprawde spelnia swoje zadanie
opiekuna, to moze przyjs¢ Zarzadowi
kota z duzg pomoca w zainteresowa-
niu miodziezy Liga Lotnicza, gdyz ja-
ko nauczyciel, ktory jest przez mtodziez
powszechnie szanowany szybko trafia
do niej.

Liga Lotnicza w szkole nie moze by¢
»Szarym pionkiem*, nie moze ona tylko
istnie¢ dla samych ,,zapalencow” lot-
nictwa. Zagadnieniemi jej pracy, za-
gadnieniami lotnictwa powinna zy¢
cala miodziez, a szczegolnie miodziez
ZMP. Obojetna wobec pracy LL w
szkole nie moze by¢ roéwniez Dy-
rekc(:ja. Od tego przeciez jak naszg
miodziez zainteresujemy lotnictwem za-
lezy doptyw do nowych
miodych kadr.

A wiec, aktywisci kot szkolnych LL
i ZMP: wigczajcie sie do aktywnej
walki o podniesienie poziomu i auto-
rytetu pracy ligowej wsrod  miodziezy,
wigczajcie sie do walki o budowe sil-
nego Ludowego Lotnictwa — wiernych
Skrzydet Pokoju.

Wiadystaw Koteczko

lotnictwa

DYSKUTUJEMY
O ,,ZWYCIESKICH SKRZYDtACH*

Czytatam juz wiele wypowiedzi w
zwigzku z wyswietlonym u nas mio-
dziezowym filmem lotniczym produk-
cji czeskiej pt. ,,Zwycieskie skrzydia“
i w zwigzku z tym nasunety mi sie
pewne uwagi, ktorymi chciatabym sie
podzieli¢ z czytelnikami SiM-u.

JMiewatpliwie film spetnia wazng ro-
le wychowawczg. Wykazuje on przede
wszystkim znaczenie i site kolektywu
w codziennym zyciu miodziezy, w jej
pracy i podnoszeniu poziomu swoich
wiadomosci  lotniczych.  Zawieszenie
Rudy w lotach byto dobrg karg, ko-
lektyw jednak nie zastanowi! sie, ze
Ruda nie zrozumiat, nawet przyjmujgc
kare z pewng skruchg, na czym pole-
gato zto jego postepowania. W owym
krytycznym momencie, nie zastanowit
sie gtebiej nad tym co czyni. Swoje
przejscie do wyciggarki uwazat za
szczesliwy moment, w ktérym moze
sie zemsci¢ na swoim podwojnym ry-
walu. Przeciez to wiasnie Franta, a nie
on zostal wytypowany na miedzynaro-
dowe zawody szybowcowe, Franta, a
nie on zdobyt serce Lidy. Kolektyw
jednak nie wyttumaczyt mu jego bte-
déw, nie skrytykowat przezytkow ka-
pitalistycznej moralnosci. Nie mamy
przeswiadczenia, ze Ruda przeprowa-
dzit u siebie szczerg samokrytyke. Pra-
wie do konca filmu zachowuje on swoj
arogancki sposob bycia. Mozna powie-
dzie¢, ze decydujgca przemiana odby-

wa sie  w nim dopiero po zawodach,
kiedy Franta rezygnuje ze startu na
korzy$¢ Rudy uwazajac, ze ma on wigk-
sze szanse zwyciestwa.

Kolektyw jednak ograniczyt sie tylko
do kary. Podobnie jak i w ,,Pierwszym
Starcie” nie jest tu pokazana wyraznie
rola organizacji miodziezowej. Organi-
zacja w filmie wilasciwie nie wystepu-
je. Bardziej spostrzegawczy widz zau-
wazy jednak, ze kolektyw nie powstat
sam z siebie, a musiata go wychowac
organizacja miodziezowa. Obok tych
brakéw film nie traci jednak roli wy-

chowawczej. Wykazanie szybownictwa
jako jednej z najpiekniejszych galezi
sportu, wyrabiajgcego silng wole i

Smiato$¢ jest wspaniate.

Film posiada rowniez duze walory
artystyczne. Wspaniata gra artystow
szczegolnie w czasie emocjonujacych lo-
tow na szybowcach podnoszg jego war-
tos¢ i piekno. Ogélna ocena filmu wy-
pada dobrze, a jednak pomimo to ma
on zbyt male powodzenie wsréd naszej
publicznosci. Dlaczego? Sprobuje od-
powiedzie¢ na to pytanie zadane w re-
cenzji filmu napisanej przez Tadeusza
Rejniaka w pazdziernikowym numerze
»Skrzydlatej Polski“

Zupetnie zgadzam sie ze zdaniem
autora, ze ,,przecietni widzowie nie do-
ceniajg istoty latania szybowcowego,
ze nalezato by w filmie poczyni¢ pew-
ne ustepstwa i da¢ im wyraz emaocji
dla nich zrozumiatej“. Wydaje mi sie,
ze nie w tym tylko lezy przyczyna zbyt
matego powodzenia filmu.

Jest wiele milodziezy, ktéra nie ro-
zumie istoty dobrego filmu, filmu kt6-
ry co$ daje. | tu przed nasza organi-
zacjg zetempowska stoi wielkie zadanie.
Pokaza¢ milodziezy piekno i wartos¢
filmy, podyskutowaé¢ z nig o nim, za-
checi¢ do jego obejrzenia. Film nabjera
wiekszego znaczenia i wagi, jezeli za-
czniemy o nim moéwi¢ na zebraniu
ZMP-owskim, jezeli wspoélnie zastano-
wimy sie, jakie korzysci nam daje do-
bry film i czego nas uczy.

Wydaje mi sie, ze dobrze by bylo,
aby i inni czytelnicy SiM-u wypowia-
dali sie na tamach pisma, jakie spo-
strzezenia i uwagi nasunety sie im po
cc)l?eirzeniu filmu ,,Zwycieskie Skrzy-

a“

Bogumita Szczesna
Warszawa

CO NA TO AEROKLUB
POMORSKI?

Liga Lotnicza ogtosita we Wioctaw-
ku, ze w sierpniu 1951 r. zorganizowa -
ne zostang kursy spadochronowe w
Centrum Woyszkolenia Spadochronowe-
go. Chetnych zgtosito sie 5 oséb. Zapo-
wiadato sie bardzo tadnie, bo nawet
przyjechata Komisja selekcyjno - kwa-
lifikacyjna z Aeroklubu Pomorskiego.
ZostaliSmy zakwalifikowani  wszyscy.
Teraz pozostato nam tylko czeka¢ na
wyjazd do Warszawy na komisje lekar-
ska, a potem po zakwalifikowaniu — do
C.W.S. Ale czekaliSmy sierpien i wrze-
sien, czekamy jeszcze do tej pory i nie
mozemy sie doczekac.

Za posrednictwem SiM-u zapytuje -
my sie, czy w Aeroklubie Pomorskim
tak szeroko rozwineta sie biurokracja,
ze 5 os6b musiato tak dlugo czeka¢ na
skierowanie na kurs spadochronowy?

Edward Cieslikowski,
Wioctawek.



Medycyna lotnicza (i)

Mroz -+ gtod tlenowy | .przyspieszenie

Cztowiek budowa swoja jest przystosowany do przeby-
wania na ziemi. Potrafi on jednak zbudowac¢ przedmioty,
umozliwiajgce mu poruszanie sie na wodzie, a jak mozna
Wywnioskowaé ze starogreckiej legendy o Dedalu i lkarze,
oa dawna myslat juz o zawtadnigciu powietrzem. Po setkach
lat rozwazan, po wielu najczesciej me pomysinych prébach,
dopiero w drugiej potowie X1X wieku (A. Mozajski) skon-
struowano pierwszy aparat latajacy, ciezszy od powietrza.
W stosunkowo krétkim czasie rozwoj w tej dziedzinie uczynit
olbrzymie postepy, pozwalajac nam wznosi¢ sie do wysoko-
Sci kilkunastu tysiecy metrow, szybkos¢ lotu natomiast, prze-
kroczyta 1000 km,/godz.

Jednak przebywanie na tych wysokosciach i szybki lot
stwarzajg dla organizmu ludzkiego powazne trudnosci. Przede
Wszystkim, im wyzej — tym zimniej. Wiadomo, ze w goérach
na szczytacn lezy wieczny $nieg, musi wiec tam panowaé na-
wet w ciggu lata temperatura stosunkowo msKa. | rzeczy-
wiscie, w miare wznoszenia sie temperatura powietrza spa-
da o 0,2 C na Kazde 1 000 metréw. WyniKa wiec, ze na wy-
sokosci 10 000 m termometr wskazuje przeszto 50“ mrozu.
Jezeli wiec pilot wystartuje w upalny dzien przy temperatu-
rze okoto + 30" to na podanej wysokosci znajdzie sie w stre-
fie mrozu. Jak wiec ma sie ubiera¢ lotnik, by nie hylo mu
zbyt gorgco na ziemi podczas przygotowania do startu, a prze-
ciez w gorze siedzi prawie nieruchomo w kabinie, narazony
ha dziatanie niskiej cieptoty otoczenia?

Kowniez i ci$nienie barometryczne spada w miare wzno-
szenia sig, a na wysoKosci 5000 m wynosi okoto potowy swej
Wartosci na poziomie morza. W tak rozrzedzonej troposterze
bezwzgledna ilos¢ tlenu jest takze znacznie mniejsza, a prze-
ciez jest to gaz potrzebny cziowiekowi do procesu oddycha-
hia, podstawowego dla funkcji organizmu zywego. Juz na
WysoKosci 4 200 m zawarto$¢ tlenu w powietrzu jest nie wy-
starczajgca dla normalnego zapotrzebowania cztowieka (tzw.
niedotlenienie).

A teraz jeszcze jeden przykiad na inny nieco temat. Kaz-

Yy Z nas zna uczucie przypierania do oparcia siedzenia, pod-
na karuzeli. Dzieje sie to wskutek dziatania sity
dsrodkowej. Im wieksza szybko$¢, tym bardziej wzrasta
ewa sita. Mozna sobie wyobrazi¢ jak silnie wciska ona pilo-
n w siedzenie podczas wykonywania figur akrobacyjnych na
tal<ej szybkosci. Nadmienie tylko, ze moze ona by¢ nieraz
k wielka, ze w czynnoSci serca, krazeniu krwi i oddycha-
li zachodzg powazne zmiany, powodujgce czesto pociem -
en3? w oczach, a czasem i chwilowa utrate przytomnosci.
rozw” Podstawie tych Kkilku przyktadéw widaé, ze szybki
nizm°J lotnictwa stworzyt zupeinie nowe warunki dla- orga-
siai k cztowieka do ktérych musi sie on przystosowaé. Dzi-
WyCh ~Zry Przecietny pilot, latajagcy na maszynach sporto-
i zna szybowcach wyczynowych odczuwa czesto szybkie
nienia2~6 Wahania temperatury, wielkie i nagte réznice cis -
Przy$* + aiometi'ycznego, niedotlenienie czy wreszcie duze
wiedn-16SZenia’ Oczywiscie organizm nasz reaguje w odpo-
przet | Sposéb na te zmienione warunki fizjologiczne, jednak
stanurWan*e W niekorzystnych okolicznosciach zalezne jest od
naszego zdrowia. Tylko petna doskonato$¢ i sprawnosc

wia p Stan*staw Mozkowiak z Mitosta-

naszego organizmu jest w stanie pokona¢ wspomniane trud-
nosci, bez poniesienia szkody w postaci choroby czy wy-
adku.

P Mamy wiec przed sobg pierwsze zadanie lekarza lotnicze-
go, specjalisty od zagadnien lizjo-patologii lotu. Do niego
nalezy przede wszystkim kwalifikowanie miodziezy, wstepu-
jacej do réznego rodzaju szkét lotniczych. Bada on kandy-
data i ocenia jego odporno$¢ na zmiane warunkéw, znajac
wielkie wymagania jakie stawia lotnictwo ustrojowi ludz -
kiemu.

Obserwujac zachowanie sie cziowieka w czasie lotu, le-
karz winien rowniez dawac¢ wsKazowki konstruktorom lotni-
czym. Uwzglednienie ich np. w nowych typach szybowcow,
utatwia i czyni mniej szkodliwym dla zdrowia lot w trud -
nych warunkach. Mozna tu czesto poda¢ pigkne przykiady
wspotpracy. Na przyktad bioragc pou uwage dzisiejsze rekor-
dy wysokosci, wprowadzono aparaty tlenowe zaopatrzone w
specjalne maski, umozliwiajgce pilotom przebywanie przez
dtuzszy czas na znacznych wysokosciach.

O wyposazeniu samolotéw stratosferycznych czy tez sani-
tarnych, przeznaczonych do transportu chorych, musi takze
lekaic wyda¢ swojg opinie, zaniedbanie bowiem nieraz pew-
nego szczeg6tu moze przynie$¢ powazne nastepstwa.

Rzecz jasna, ze medycyna lotnicza musi sie oprze¢ na
wielu badaniach teoretycznych i praktycznych, zanim udzieli
odpowiedzi na pytania, jakie jej stawiajg odrebne warunkKi
lotu. Nalezy wiec w warunkach doswiadczalnych powtoérzy¢
to co sie dzieje w powietrzu. Do tychi celow potrzebne sg
skomplikowane urzadzenia i obszerne laboratoria badawcze.
Z ciekawszych warto wymieni¢: komore niskich cisnien, ol-
brzymie wirdwki i deceleratory. W komorze prézniowej
mozna wytworzy¢ ci$nienie dowolne, rébwne swej wartosci na
roznych wysokosciach. Wiréwka pracuje na tej samej zasa-
dzie co karuzela — sadza sie na niej cztowieka w dowolnej
pozycji i bada dziatanie sity od$rodkowej. Decelerator umo-
zliwia badanie zachowania sie organizmu cztowieka w sztucz-
nie odtworzonych warunkach katastrofy lotniczej. Nikt chy-
ba nie watpi, ze z takiego sztucznego wypadku, delikwent
wychodzi zdréw i caty.

Istniejg wiec instytuty naukowe, ktérycti zdaniem jest
wylacznie zajmowanie sie zagadnieniami zwigzanymi z me-
dycyng lotniczg. Wielkie instytuty tego typu pracujg w Le -
ningradzie i Moskwie, a na uniwersytetach przy wydziatach
medycznych organizowane sg specjalne pracownie | zaklady
naukowe. Tak jest w Samarkandzie, Pradze Czeskiej i wie-
lu innych miastach krajéow demokracji ludowej. U nas
zajmuje sie tym popularna ,,Cebula“, o ktOrej jeszcze nieraz
ustyszycie. Drugim wiec zadaniem medycyny lotniczej jest
praca naukowa.

Trzecim wreszcie i ostatnim — to udzielanie pomocy le-
karskiej pilotom chorym, czy zagrozonym pewng choroba,
leczenie wszelkiego rodzaju urazéw, doznanych w zwigzku
z lataniem i w koncu okresowe badania personelu latajacego.

MARIAN ROHRBACH
lekarz - instr. spadochr.
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sie pozby¢ droga operacji. O tym czy
Ja przeprowadzi¢ zadecyduje
Radzimy zwréci¢ sie do le-
karza. Za (pozdrowienia dzit—;-kujem;(/O

Wiestaw Schmidt
Mozecie $mialo podda¢ sie operacji ze-

lotnicze kandydatéw posiadajacych ja-
kiekolwiek wady wzroku. Dotyczy to
rowniez  krotkowzrocznych.  Mozecie
skierowacC swe zainteresowanie w Kkie-
runku techniki lotniczej. Stojg przed
wami mozliwosci ukonczenie Politech-
niki zdobycia dyplomu inzyniera. Mo-
zecie takze pracowa¢ w Lidze Lotni-
czej jako mechanik. Liga Lotnicza or-
ganizuje 4j(izptatne kursy mechanikéw

z Poznania.

Interesu-

ranl J6z®f Rak ze wsi Rudniki. Wy-

nvch wystepuiflco zylaki konczyn dol-
na « Przeszkod4 w_przzjeciu Was
szkolenie lotnicze. Zylakow mozna

za. Zwykle operacje tej wady udajg sie.
O ile po jej przeprowadzeniu nie po-
zostang objawy zeza jawnego, mozecie
zosta¢ nawigatorem. Nieodzownym wa-
runkiem jest posiadanie dobrego wzro-

silnikowych i platowcowych.
jace wiadomosci o warunkach przyjec¢
na te kursy znajdziecie w ,,Poczcie Lot-
niczej* w 51—52 numerze SiM-u z u-
biegtego roku. P.)

31



PRZEZ LOTNICZE
okulary

DLACZEGO...!

_...Zarzad Oddz'atu Ligi Lot-
niczej w Inowroctawiu zanied-
buje " modelarnie _oddziatowa!
Pracujgcym w niej modelarzom
brak ~ Jést dostatecznej llosci
materiatdw = modelarskich.
Modelarnia nie Jest opalana,
brak Jest opalu, p ktéry ne
R/Iostarai sie  Zarzad Oddziatu.
odelarn» ~ w _ Inowroctaw u
Jest. ,,kopciuszkiem* Oddziatu
1 nikt 0 ng ale dba — plsza
Inowroctawscy modelarze. Od-
dziat winien” bardziej zainte-
resowac¢ sie modelarstwem lot.
niczym w Inowroctawiu | oto-
czy¢ modelarzy odpowledn g
opieka. (as)

..Zarzad Okregu Ligi Lotnj-
czej w Sopocie dotychczas nie
nadestat odpowiedzi kol. Je-
rzemu Banaszkowi z Gdyni w
sprawe przyj(-;-ma na szKolenie
szybowcowe!l " Kol. Banaszak
ztozyt podanie o przyjecie, zo-
stat” zakwalifikowany przez ko-
mis” lekarskg | na tym sie
skonczyto.

Uptynat
tnaj, czerwiec | ; )
na szybowlsknch zbl znly sie
ku koncowi, a kol. Banas-ak
dotychczas nie otrzymat Jesz-
cze” zawladomenla z Zarzadu
Okregu_czy zostat przyljety na
szkolenie, "czy tez nle llok
zmarnowany.

marzec, _ kwleclert,
lipiec, Kkursy

Z WIZYTA
W ZOLL - LUBLIN

ze w tych ko-
tach, do ktérych doc'era prasa lotnicza, wy-
niki pracy sa bezsprzeczni owocne.
Niektére kota w Stalowej Woli,
Zielonej Gorze przodu;sat w pr_ac%;\,/ a

alo oli

Jest rzecza stwierdzonag,

n'k Oddzialu LL w wej

dza, ze moze dobrze pracowac tylko dzieki
temu, ze n'e ma_cztonka w kole, ktory
n e czytat czasopism lotniczych.

Dziwimy sie, dlaczego ZOLL
w Sopocié nie zadat sobie tru-
du 1 nie powiadomit kandyda-
ta, Jak zostato potraktowane
Jego podanie. Takie lekcewa-
zenie Jest karygodne. Doina-
ganiy sie wyjasnienia.

.._Zarze}g Okregu Ligi Lotni-
czej w Katowicach nie powia-
domit dotychczas kol. Ireneu-

sza Mngnera z Wolkowie Ko-
mornych, Jak zostalo rozpa-
trzone Jego_podan e o prz¥Jeé.e
na szkolenie szybowcowel

Kol. Magner zwracat sie Kil-
kakrotnie z prosba do Zarzadu
Okregu o Informacje w spra-
wie Szkolenia, ale “pracownicy
ZOLL w Katowicach zamiast
leli udzieli¢, $nilel’ S|g kpiac_ z
kolegi Mngnera, ze do lotnic-
twa sie nie_ nadaje. (Miato to
miejsce 6 sierpnia ub. roku o
odz. 16 — 17).

Kol. Magner prosit takze o
zaoplpkowan e s e niszczejgcym
liangare n, ktéry znaJdLge sie
w rodzcu. Niestety, do tej
pory. nic w tej sprawie nie
zrobiono. Prosimy 0 wyjasnie-
nie.

KALENDARZ LOTNICZY — 1952

Niedtugo ukaze sile w sprzedazy bogato

ilustrowany. 200-stro-

nlcowy KALENDARZ LOTNICZY — NA™ ROK 1952, wydany przez

Lig?< L otnicza.

alendarz zawiera pie¢ rozdziatéw, 42 fotografie i rysunki oraz

kalendarium. W poszczegdllnych

rozdziatach znalez¢ mozna szcze-

6towe wiadomosci z historii i obecnego zycia lotnictwa polskiego,

otnictwa naszych. przyjaciét, podstawowe w ad mosci

o laanwu,

kierunkach rozZwoju lofriictwa i duzx> danych z wielu dziedzin lot-

niczego zycia

KALENDARZ LOTNICZY
1952 ROK

11 ICtMCIL

go tez powodu duza ilo$¢ egzemplarzy lezy
w ma?aéyn e. . )
w ni _pézniej ZOLL — LubTn zamo-

wit ponownje 250

N'estety, nawet
jasnia", ze

wadz ¢,

Kaliszu, zym opOznieniem, a ml
kierow- wczesn'ej w Kkioskach ,,Ruchu
stwier- Dla redakcji

celu wyjechat
Y szej re)gakcji.

Czyzby moze zrozumiat,
Jest potrzebna dla ich pracy?
v dzien nie
ZOLL — Lublin w obszernym p'Smle ,wy-
2 378 egQz.
jest w stanie

p6zno odebrane) nie t i
éa przesyta je z du-

dyz administrac

nie bylo to zrozumiale. Na- ) !
iej W tym oyll wykorzystani do werbowania

ratorow prasy lotniczej.
pagandowym_nie widniejag hasta

lezato zbada€ sytuac @ na miejscu.

o Lublina przedstawiciel ha-

PROSBA MODELARZY
Z LUBLINA

Modelarze z Lublina
zwracajg sie z prosba do
Centralnej Ekspozytury
.Domu Ksiagzki“ w War-
szawie, aby w ksiegarniach
»Domu Ksigzki“ w Lubli-
nie ukazaly sie nastepujg-

ce ksigzki:

P. Elsztein ,,Modele
szybkosciowe*,

J. Meissner — ,,Mtode

asy*.

QU dh ke
SiM-u_dia 6 kot O SEEANE T POCET
ze prasa lotnicza Nam sie wydaje,

mozliwosclach,
uptynat, a

rozpro- ktory

z'ez zaopatruje sie
" . rzyczyni
poziomu prac;f.) Kla\xet

Pierwsza proba hamowa-
nia nowego silniczka od-
rzutowego do modeli la-

tajgcych.

Czy wiceprezes ZO LL wie o tym ze
ktora zostat obc gzony, wpta-

ze tlumaczenia 0 nie-
rozprowadzenia. egzemplarzy
bynajmniej nie sg powodem, ze w kazdym
powiecie Mmagazynuja s'e czasopisma.
SIM-6w (oczywiéme Okre% nie potrafi zorganizowac . aktywu
“Jest podstawa w haszej pracy Pra-
cownicy Okregu nie zdali sobie sprawy z te-

riSS arne dostarczan e prasy. lotnl-

sie do odln esienja
pI?OCI aePoku u nie
i renume-
W os$rodku pro-

propagu-

kazdym

Dobra organizacla pracy W terenie i kon- /. Zarzgdzie Okregu usitowano przeko- Jace czasopisma lotnicze.
kretne stawilanie zadan Brzed aktywem, po- na¢ naszego przedstaw'ciela, ze kolp< rtaz Czy w Innych Okregach, gdzie kolportaz
zwolity w n'ektérych kregach © rozwingé organizacylny ‘lezy z winy redakcj . . dobrze spetlnia swoje Zadania_sg w Z
nalezyc'e kolportaz organizacyjny. Wzrasta Na za';) tanie, czy 45 numer SiM-u juz powiecie pracowniCy etatowi?
rbwniez | prenumerata pocztowa. nadszedt? = przedstawiono nam _ostatni do- — Nie wszedzie.

Nie wszystkie jednak
tazu organizacyjnego.

gu Wojewddzkiego Ligi
I'nle, do_ dobryc

1 Katowice.
Latem ubiegtego

z6r 'w Lu
Az tu nagle
W< jewddzk ego LL w

Okreg potrafity do-
tychczas zainteresowac s% rozwojem kolpor-
i Do stabo pracujg-
cych Okregow mozna zaliczy¢ Zarzad OKre-
Lotniczej
trzeba zaliczycC:
Gdansk, Rzeszow, Krakéw, Zielona

roku wydawato se, ze
Okreg w Lublinie przoduje.  Stale zamawiat
nasze. czasopisma, zadne "reklamacje do re-
dakcji nie wptynety. Jednym stowem na po-
blinie 'wszystko grato.

1951 ~ Zarzad Okregu
Lubi n e wystosowat

wod rzekomo zlej
jeszcze nie ma w

y _redakcji:

Inie.

Wystany do m.ejscowej eks edycd'}l baga-
a

SIM-u 45
portaz organizacyjny.

A jednak Okregi pracuja i rozwijaja kol-

zowej inspektor propagandy Kkol. Inow- W Innych Okregach czasopisma natych-
w_ Lu- skl Stwierdzi po powrocie,” ze 45 numer miast sg rozprowadzane w kolach jest co-
Olérggl S M-u jeszcze n.e nadszedt. raz WIIQ(%EJ_ pren\t/xvmetratﬁrol\(/v* |h kolportetr)ow
ora Koledze Malinowskiemu bylo nie bardzo prasy lotnicze). ych Kkotach coraz bar-
rzyjemnie, gdy rze)(/jstawiciel 0S0- (Z:%% [gjr%%nom sg aktywno$¢ cztonkéw | po-

iSCi odebrat n"e tylko 45 numer S'M-u, ale Y-

sam ~ magazynier
Okregu |~ pros i

takze i 41. Numery te jak i p- przednie ma-
gazynowaty sie zawsze  w ekspedycji baga-
zowej i zostawaty odbierane woweczas, kiedy
ekspedycji )
o odebran e przesyiki.
Fdkt ten byt wystarczajacy, aby przeko-

dociera
odlegtych

poszedt do aktywisci

Slat?” —

\\% Okrggu Krakowskim SIM | Skrzydlata
0 prenumeratoréw  z 3
zakgtkdw — gdzie werbujg Ich
LL — listonosze wiejscy. .

zy 0 ,t\ﬁle( ej akcji Okreg Lubelski pomy-

najbardziej

ismo do redakcji z prosb catkowite - A A / ) ; H & : ~

evstrzymanie_ przésy}ki p.czas%plsm(i) nac ZOLL 2z (coel winy kolportaz organi- doI\:/)\ll)?gﬁegV\ll'dmejg]n gQJ,aOSB?g'ggg'f,jaﬁgo%’}%‘QQ_
Tiumaczenia byty rozne: SIM-y p6zno zacyjny zostat zaniedbany. pisma_ lotnicze" a w Lublime nie ma lek

przychodza, prenu neratorzy kupujg w Kio- Wyn kiem chaotycznego stylu pracy oraz wecale? '

skach ,,Ruchu*, gdzie zawsze numery uka- zaniedbywania obowigzkéw ~stuzbowych — Trzeba takie formy pracy zastosowarn w

zujg sie wczesniej itp. Itp...

ajwezsza bolaczka byto to,

miat " mato pracownikéw ‘etato

rownicy zarzadoéw ' honorowych “oswiadczyli,
ze nie maja czasu zajgé_ si¢ kolportazem(!)
zit (po 11 miesig- sg

Ponadto OKkreg stwier

cach), ze SiM-y nie sg rozprowadzane. Z te-

WYDAJF.: | IGA LOTNICZA

Warunki prenumeraty: miesiecznie — 2 zt 40 gr, kwartalnie — 7 zt 20 gr. . %r,
Whptaca¢ czekami na konto PKO 1-15678 na adres Panstwo we Przedsiebiorstwo Kolportazu ,,RUCH"

tych mozna naby¢ w redakcji Warszawa ulica Ogrodowa 65.
redakcyjne 14 — sekretariat 1 administracja.

Trzech Krzyz }
Telefony redakcji:

16a. Numer
j 62148; 773601,

w 14 powiatach Okregu Lubelskiego pozo-

Adres redakcji;

pojedyncze 1 rccznLkl z lat ubie
Wewnetrzny

8 76 65.

Zam. 66.

na czas rozprowadzone, albo jak odbior-
cy rozliczajg sie z pobranych numeréw?

Warszawa,

5 — kolegium

Oll<\r|egu Lubelskim.

ulica Ogrodowa 65

potrocznie — 14 zt 40 rocznie

3-B-11512. Nr oddano do kolporta zu 18.1.1932 r.

ze Lublin stato 6 500 egz. SIM-6w na sume okoto 4 ty- o starczy zapytaé, czy SiM-y na-
ch, a Kkie- s ecy ziotych. i . deszty. I)rzyszloéa_ trzeba  sprawdzac,
ZyZb%/ moze wiceprezesa okregu w ogdle szybko rozestaé, organizowaé aktyw, a poz-

n e obch dzilo, czy zaméwione égzemplarze iai i i

niej dobrze i starannie kontrolowac.
HENRYK ZAWADA

REDAGUJE ZESPOL

28 zt 80 Pr.
Warszawa, Plac



