


NAGRODZENI MODELARZE

Komitet Kultury Fizycznej przy Ra-
dzie Mnstrow ZSRR nagrodz i dwoch
zastuzonych sportowcow - mode’arzy za
wyniki uzyskane w ma'ym lotnictwie
i zdobycie nowych rekordéw wszech-
zwigzkowych.

Pierwszym z nagrodzonych jest mo-
delarz z Baku I. Sarumow, ktérego mo-
del pokojowy $migtowca z napedem gu-
mowym utrzymat s'e w pow:.etrzu 2
minuty 30 sekund, przewyzszajgc o 40
sekund poprzedni rekord wszechzwigz-
kowy.

Drugim, jest znany rekordz:ista Mi-
chat Wasilczenko, ktory skonstruowat
model pokojowy z napedem silnikowym
i uzyskat nim predkos¢ 100,72 km godz.

)

JAK PRACUJA
LISTONOSZE
TCZEWSCY

W odpowiedzi na apel listonoszy
Okregu  Krakowskiego, doreczyciele
miejscy i wiejscy Obwodowego U-
rzedu Pocztowo-Telekomunikacyjnego
Tczew-1, zebrani na odprawie grupo-
wej zobowigzali sie dla uczczenia Il
rocznicy Zjednoczenia Partii zwerbo-
waé po czterech nowych prenumera-
toréw czasopism lotniczych ,,Skrzydla-
ta Polska“ i ,,Skrzydta i Motor*

Listonosze z Tczewa wzywajg do po-

dejmowania podobnych  zobowigzan
doreczycieli miejskich i wiejskich z
catlego Okregu Dyrekcji Poczt i Tele-
komunikacji — Gdansk. (a
AKCJA
OSZCZEDZANIA
ROZWIJA SIE

W odpowiedzi na apel Zarzadu O-
kregu Ligi Lotniczej w Kielcach o po-
dejmowaniu zobowigzan oszczedno-
sciowych, Zarzad Okregu Ligi Lotni-
czej w Rzeszowie, w dniu 5.XII ub.
roku zwotat narade roboczg, w wyhi-
ku ktorej wszyscy pracownicy przy-
stapili z dniem 5.XI11.1951 r. do syste-
matycznego oszczedzania, co w 0gol-
nym podsumowaniu na rok 1952 wy-
razi sie kwotg 62 132 zi.

Takze w odpowiedzi na apel pra-
cownikow ZOLL w Kielcach do wspot-
zawodnictwa w o0szczedzaniu przysta-
pili pracownicy Centrum Wyszkolenia
Lotniczego.

(@)
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WYSOKIE STRATY
IMPERIALISTOW W KOREI

Imperialistycznym  napastnikom w
Korel wiedzie sie coraz gorzej.

W wykazie strat, jakie imperialisci
poniesli w przeciggu miesigca kolejnej
ofensywy figuruje miedzy innymi 162
uszkodzonych i 36 strgconych samolo-
téw, wskutek dziatania ludowego lot-
nictwa i artylerii przeciwlotniczej.

Straty w sprzecie wojennym (a wiec
i w samolotach), ponoszone przez Ame-
rykanéw w Korei, przewyzszyly juz
znacznie swymi rozmiarami straty po-
niesione przez nich w catym okresie
ostatniej wojny Swiatowe;j.

NAJLEPSZE KOLA LL
ODDZIAtU CZESTOCHOWSKIEGO

W grudniu ub. roku odbyla sie w
Czestochowie odprawa przewodniczg-
cych i sekretarzy kot Ligi Lotniczej
Czestochowskiego Oddziatlu LL, celem
omowienia  wynikow  wspétzawodni-
ctwa w pracy két za rok 1951

Przodujace kota i najaktywniejsi ich
cztonkowie zostali wyrdznieni dyplo-
mami i nagrodami ksigzkowymi.

Pierwsze miejsca we wspotzawodni-
ctwie uzyskaty: koto LL przy Techni-
kum Hutniczym w Czestochowie i ko-
to LL przy fabryce ,,Warta*.

Dyplomami wyrézniono nastepujace
kala LL: Koto przy Liceum im. Sien-
kiewicza, koto przy Liceum im. Trau-
gutta, koto przy Technikum Handlowo-
Finansowym, koto przy Szkole Pod-
stawowej Nr 4, koto przy Szkole Pod-
stawowej Nr 9, koto przy Szkole Pod-
stawowej Nr 22, koto przy Spoétdzielni
Spozywcow Hurtownikéw w Czesto-
chowie i koto przy Polskim Monopolu

Tytoniowym.

Nagrodami ksigzkowymi za aktyw-
ng prace w kotach wyr6zniono: kol.
kol. Mele Chmielarz, Henryka Igna-
siaka, Zurawinskiego, Skute, Tomal-
skiego, Politanskiego, Wasika i Kra-
mera. Leon Kora

KflkO Ui

NASZE KOLO

PRZODUJE

Koto LL przy Liceum Ogolnoksztat-
cacym w towiczu istnieje juz przeszio
rok, jednak w roku 1951 poza zorga-
nizowaniem Kilku zebran koto nie
przejawiato zadnej dziatalnosci.

W tym roku szkolnym po przepro-
wadzeniu reorganizacji koto przysta-
pito do rzetelnej pracy. W kazdym
miesigcu odbywajg sie 3 zebrania na
ktéorych wyglaszane sg referaty z za-
kresu Kursu Wstepnych Wiadomosci
Lotniczych. Raz na dwa tygodnie wy-
chodzi gazetka $cienna LL. Ponadto
prowadzone sg Kursy Modelarskie, na
ktore uczeszcza 14 os6b. Ostatnio
cztonkowie kota przystgpili do kom-
pletowania biblioteczki. Duzg pomoc
W naszej pracy okazuje nam Zarzad
Kota Szkolnego ZMP oraz opiekun na-
szego kota i Dyrektor Szkoty.

Obecnie koto nasze przoduje na te-
renie towicza i jest jednym z najak-
tywniejszych w wojewoédztwie +06dz-
kim. W. Wilanowski

LEW NA PATELNI

tancuch baz amerykanskich opasuje
coraz ciasniej caty kontynent afrykan-
ski. USA budujg swe bazy lotnicze nie
tylko w Marokku, Tunisie, Algierze i
Egipcie lecz réwniez i w innych czes-
ciach Afryki, pozornie nie majacych
nic wspolnego z ,,amerykanska strefg
zainteresowan®, jak np. w Kongo, Ka-
merunie, Krajach Unii Pkdn. Afrykan-
skiej oraz na Madagaskarze.

O ile bazy lotnicze lezgce w Afryce
Péinocnej poczawszy od potozonych w
bezposrednim sasiedztwie Gibraltaru i
Suezu kontroluja miedzy innymi po6t-
nocng droge do Indii, o tyle bazy po-
tozone na zachodnim i potudniowym
brzegu Afryki — potudniows. Dotych-
czas kontrolg tych waznych szlakow
zajmowali sie tradycyjnie Anglicy. Nic
wiec dziwnego, iz dzienniki brytyjskie
wyrazajg swe zaniepokojenie z powodu
bezceremonialnosci Jankeséw.

Oto co pisze dziennik ,,Manchester
Guardian“ na temat amerykanskich
baz lotniczych w Afryce: ...sytuacja
rozwija sie w ten sposob, ze w pewnej
chwili mozemy sie poczu¢ niczym kotlet
na patelni. Niektorym z nas trudno jest
zachowac spokdj. Jednakze musimy tak
postgpi¢ — tego wymaga sytuacja“.

Obrazowa wypowiedz brytyjskiego
dziennika jest doktadnym odbiciem rze-
czywistosci. tancuch baz USA, ktorym
opasujg oni coraz to nowe kraje, za-
ciska sie rowniez i na brytyjczykach.
Wsréd imperialistéw panuje juz oddaw
na niepisane prawo: gtos ma ten kto
ma site. Niebawem trudno bedzie sma-
Zacego sie na patelni brytyjskiego Iwa
posadza¢ o jakagkolwiek site...

PROMOCJA SZPIEGOW

Nlo min zadnych watpliwosci, ze suma 10»
milionéw dolarow przekazana za podp’sem
Trumana nr. cele szpiegostwa | dywersji
w_ ZSRR i krajach demokracji ludowej nie
lezy bezuzytecznie w ciezko  okutych = sza-
tach pancernych. Donosi o tym ~ dziennik
.New York Times“ podajac nastepujgca wia-
omos¢:

»,21 grudnia na uniwersytec’e w Sy-
rakuzach (stan. Nowy Jork), odbyta sie
promocje, 1*3 oficeréw "1 szeregowych’ lotnic-
twa wojskowego, stanowiacych _pierwszg
grnpe wykwalifikowanych specjalistow Je-
zyki-. rosyjskiego, ktéra przeszia” intensywny
11-miesleczny Kurs*.

Jak wynika z _dalszych r
pisma, absolwenci kursu ,studiowali“ spe-
cjalny kurs historii, geografii i ekonomiki
wigzku Radzieckiego "niezbedny ,\,ﬁrzy wy-
konywaniu zadan sit lotniczych™. okresie
nauki stuchacze pozostawali na etacie lot-
nictwa workowego ! kontynuowali wyszko-
lenio wojskowe. Podczas uroczystej promocji
generat bryglady Matthew Dakelman, Kkierow-
nik wyszKolenia w lotnictwie  wojskowym
USA, oswiadczyt — jak pisze dziennik — Zze
pierwsi absolwenci “oraz stuchacze nastep-
nych rocznikow powinni wnie$¢ ,,wazny
wkitad w dzietlo obrony narodowej“.

Z os$wiadczenia miejscowego dyrektora
nauk Warrena Walslia wynika, ze _,ciato
pedagogiczne” tej szkoty Jezyka rosyjskiego
sktada sie prawie w catosci zé zdrajcow swe
ojczyzny — biatogwardzistéw'. Podobno wséré
emigracY'nych rozbitkbw na zacliodzlc za-
panowali znaczne ozywienie — rozwijajg sie
ng)amale_ perspektywx_ ,,naukovw k_arle'r\}(‘
pod doswiadczonym okiem mr. alslia. Ni
trzeba dodawa¢, ze najwazniejszg role wsrod
tych pon%tnych perspektyw ‘odgrywa Juda-
szowy srebrnik — dolary z subsydiowanej
obflgle przez Wall Street kasy Departamen-
tu Stanu.

Informac;li_ tegoz
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PRZED SIEDMIU
LATY W WARSZAWIE

Gdy patrzymy dzi$ na odbudowu-
jaca sie Warszawe, na nowe domy Mi-
rowa, MDM-u, Trase W—Z, pierwsze
wiercenia budowanego Metro, cofamy
sie mysla wstecz, do mroznych, stycz-
niowych dni sprzed siedmiu lat. Jakze
inny widok przedstawiata wtedy War-
szawa. Na jeb ulicach nie byto rados-
nych, $pieszacych do pracy ludzi, nie
dzwieczaty dzwonki  warszawskich
tramwajow. )
Ulice byty puste i zamarte. Czasem
odezwat sie gdzies grzechot karabinu
lub daleki wybuch pocisku. Nad znisz-
czonym miastem sunety na zachod klu-
cze Jakéw i How lecacych tam, gdzie
w poptochu wcoWa+y sie gtowne si-
ty armii hitlerowskiej. o
Zburzone mury domow i liczne mo-
gity polegltych warszawskich powstan-
cow pokrywat snieg. Wsrdd wypalonych
szkieletow $cian szelescit smutno wiatr.
Niemcy trzymali si¢ na linii, Wist ) )
Tu przygotowywana byta niezwykle starannie wielka
ofensywa wojsk radzieckich. Od jej rozmachu i sity uderze-
nia zalezatlo ocalenie setek polskich miast i wsi.

14 stycznia znad S$rodkowej Wisty | Front Biatoruski
dwoma uderzeniami, pierwszym — spod Warki i drugim od
Jabtonny i Modlina, rozbit front niemiecki nad Wista.

I Armia Polska, walczgca u boku Armii Radzieckiej, o-
trzymata zadanie zdobycia stolicy w tym czasie, gdy sasied-
nie armie radzieckie bedg oskrzydlaty Warszawe. )

Pod dowddztwem generata Poptawskiego, 16 stycznia
1945 roku wojska polskie rozpoczety natarcie.

Pod Jabtonng 2 Dywizja Piechoty sforsowata Wiste po
lodzie i przeprowadzita szybkie natarcie w kierunku Bielan.

_ Przy ujsciu _Pilicy przeszty przez Wiste trzy Dywizje
Piechoty i podazyty ku stolicy.

W nocy z 16 na 17 stycznia oddziaty 6 Dywizbi Piechoty
sforsowaty Wiste. 16 putk stoja};: naprzeciw Warszawy prze-
byt rzeke w dwoch miejscach, go zniszczonych przestach
mostu Kierbedzia oraz w rejonie Siekierek, gdzie rozbit nie-
przyjacielska obrone i wkroczyt przez Czerniakéw do Srod-
miescia. Natarcie polskich ljle nostek wspierat radziecki dy-
wizjon pociggow pancernych. ] .

Opor Wro?(a na brzegu warszawskim ostabt. Hitlerowcy
cofali sie szybko do centrum miasta i na zachdd. O ich szyb-
kim odwrocie zadecydowato grozace im niebezpieczenstwo
zamkniecia w pierscieniu przez wojska radzieckie.

Walki toczyly sie na ulicy Podchorgzych, Marszatkow-
skiej, Dobrej, Tamce, w rejonie Dworca Gldéwnego i na
skrzi/iowaniu Nowego Swiatu i Alei Jerozolimskich, gdzie
doszto do starcia z grupag czotgéw hitlerowskich.

_ Na szczycie drapacza na placu Wareckim powiewata
biatoczerwona flaga. O szybkim wyzwoleniu stolicy zadecy-
dowata wspaniata operacja catego | Frontu Biatoruskiego,
dowodzonego przez Marszatka Konstantego Rokossowskiego.

Wyzwolona po tylu ciezkich walkach, kosztem olbrzymich
ofiar zoilnierza polskiego i radzieckiego, stolica byla pusta
1 z,"iszczona.

Tymczasem juz 17 stycznia z podmiejskich okolic zaczeli
Pojawia¢ sie w miescie jego pierwsi mieszkancy, odnajdujgc
ylko ruiny swych domow.

Warszawa byta wolna. . . )

dziewietnastego stycznia w Alejach Jerozolimskich wsrod

Il,'c'c”™w spalonych murdéw, na gruzach zniszczonej stolicy
odbyta sie pierwsza defilada Odrodzonego Wojska Polskiego,
ktorg przyjat Przewodniczacy Krajowej Rady Narodowej
Bolestaw Bierut. Udziat w defiladzie wzigty 1 i 2 Dywizja
Jlechoty. w gorze, nad miastem leciaty mysliwce 1 putku
lotniczego ,,Warszawa".

. . Nieliczni jeszcze warszawiacy z radoscig witali swoich
zotnierzy.

Spalone i zburzone miasto robito wstrzasajgce wrazenie.

_,_Nic wiadomo bylo od czego zaczaC, co wpierw trzeba ro-
bie? Byty nawet glosy, zeby stolice przeniesc do todzi, a te-
ren Warszawy ogrodzi¢ i zachowac jako dowod zbrodni hit-
se-rowskiego faszyzmu.

_Stato sie jednak inaczej. Krajowa Rada Narodowa po-
wzieta historyczng decyzje o utrzymaniu stolicy w Warsza-
wie. Bohaterskie miasto zaczeto sie odradzac.

Warszawa nie tylko wracala do zycia, ale wykazywata
hart i energie twdrczg, jakiej nigdy przedtem nie znaty jej
dzieje w ciggu minionych czterech stuleci.

W ciggu czterech miesiecy od chwili wyzwolenia liczba
mieszkancow Warszawy zwiekszyta sie o przeszto 200 tysiecy.

Nieoceniong i nigdy niezapomniang pomoc okazat w tym
najciezszym okresie naszemu miastu Zwigzek Radziecki
i Armia Radziecka, ktora nie tylko wypedzita okupanta, ale
wraz z Wojskiem Polskim oczyscita miasto z min, granatow
i pociskéw, zbudowata w ciagu 8 dni most wysokowodny,
Erzyspieszy’ra odbudowe mostow kolejowych, pomogta w za-

ezpieczeniu i uporzadkowaniu taboru komunikacyjnego.

Juz w Kilka dnia po wyzwoleniu Rzad ZSRR i przyjaciel
Polski Generalissimus Jozef Stalin pospieszyt miastu z po-
moca aprowizacyjng w postaci powaznych zapasow maki,
zboza i innych produktéw, ofiarowat 500 domkow finskich
oraz wiele niezbednego i cennego sprzetu w tej liczbie i sta-
cje radiowg dla Raszyna. Najlepsi specjalisci 1 inzynierowie
radzieccy pomogli nam odbudowac z ruin elektrownie, siec¢
wodociggowa i kanalizacyjna.

Ta ofiarna i serdeczna pomoc — to pierwsza bratnia
dion, ktéra pomagata nam wskrzesi¢ stolice.

Dzi$, w siedem lat po wyzwoleniu, Warszawa przedsta-
wia inny widok. Mieszka w niej nowe zycie i radosna twor-
cza praca. Z roku na rok rosng nowe domy, zaktady pracy,
Powstajg cale nowe dzielnice.

Spalone zabytki naszej kultury zostaly odbudowane
i zndéw zdobig naszg stolice. Zbudowalismy Trase W—Z, Mu-
ranéw, Mirow, MDM. Na skrzyzowaniu Alei Jerozolimskich
i Nowego Swiatu tam, gdzie przed siedmioma laty hitlerow-
skie czolgi chcialy zagrodzi¢ polskim zotnierzom droge do
Warszawy stoi Dom Partii, przewodniczki naszego narodu,
pod ktérej sztandarami walczymy o nowe, lepsze i szcze$liw-
sze jutro.

Dzi$, Drogi Czytelniku, gdy patrzysz na nowe domy, od-
budowane gmachy szkét, Uniwersytetu, Trasg W—Z, gdy
widzisz pracujgcych polskich robotnikéw i radzieckie maszy-
ny pomysl przez chwile jak to bylo siedem lat temu, kiedy
u boku Armii Radzieckiej zotnierz_polski_bit faszystowskie
hordy hitlerowcéw, pomysl o tym jak ciezko byto budowaé
od nowa i jak pomdgt nam w ciezkiej pracy nasz przyjaciel»
Zwigzek Radziecki.

_ Budujemy nowy, sprawiedliwy ustrdj. Zwyciesko reali-
zujemy nasze plany i nlgd?/ nie pozwolimy, zeby znéw fa-
szystowskie hordy zniszczyly nam radosne zycie.

Wtedy wiasnie siedem lat temu, wsréd styczniowego,
mroznego dnia na gruzach wyzwolonej Warszawy zaczeliSmy
przeciez nowe zycie. | Ty i Ja. — My wszyscy!

STANISLAW WILCZYNSKI
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LOTNIK
MUSI BYC CZUJNY

Imperialistyczny rzad amerykan-
ski przeznaczyt sto milionéw dola-
row rocznie na popieranie szpiego-
stwa, sabotazu i dywersji w Zwia -
zku Radzieckim i w krajach demo-
kracji ludowej. Wiecie o tym, bo
szeroko o tym pisata prasa, ze impe-
rialisci amerykanscy chcieliby w ten
sposéb uniemozliwi¢, lub przynaj -
mniej opdzni¢ pokojowe budowni -
ctwo w naszych krajach, zdobywaé
wazne tajemnice wojskowe i pan -
stwowe, niszczy¢ fabryki i siaé za-
met. Oczywiscie panstwo ludowe te-
pi bezlitosnie szpiegéw i dywersan-
tow i nie ma zadnych wzgledéw dla
wrogoéw naszego narodu.

W walce ze szpiegami i dywersan-
tami musimy pomoéc panstwu i my,
miodziez lotnicza. Nie zapominajcie,
ze nasze lotnictwo budzi szczegodlne
zainteresowanie imperialistow i dla-
tego musimy by¢ na kazdym kroku
czujni i_ostrozni, zeby zadna wiado-
mos¢ nie przedostata sie z naszych
lotnisk, aeroklubéw i fabryk lotni -
czych.

Pamietajcie, ze na lotnisku moga
znajdowac sie tylko ludzie, posiada-
jacy przepustki, a do hangaru moga
mie¢ wstep tylko ugowainieni przez
kierownika aeroklubu.

Oczywiscie nie na wiele si¢ zdadzg
wszystkie $rodki ostroznosci, jezeli
Wy sami nie bedziecie jak najsuro -
wiej przestrzega¢ tajemnicy. Wszel-
kie dane, chocby na pozor nieraz
mato znaczace, jak ilos¢ pilotow w
klubie,  miejsce  przechowywania
MPS, ilos¢ zabudowan i hangaréw—
wszystko to sg rzeczy, ktére stano -
wig bardzo pozadane informacje dla
szpiegow. Na temat sytuacji w Klu-
bie nigdy nie rozmawiajcie w tram-
waju .pociggu, czy w jakimkolwiek
miejscu publicznym. Pamietajcie, ze
nazwiska instruktoréow i w ogdle
wszystko, co dzieje sie w aeroklubie,
szkole szybowcowej czy osrodku tre-
ningowym jest tajemnica.

Zdarzajg sie niekiedy wypadki, ze
pragniesz — przyznaj sie, na pewno
tak kiedy$ byto! — Eochwalié sie
swoim lotem przed kolegami czy
kolezankami, a przy okazji opowia-
dasz o aeroklubie, instruktorach,
przebiegu szkolenia itp. Pamietaj,
ze szpieg moze stuchac, ze idziesz w
ten sposob na reke naszym wrogom,
ktorzy bardzo chcieliby  zniszczyc
wasze lotnisko, samoloty i w ogdle
ca'}\Y nasz kraj. ) .

a pewno czytate$ w prasie spra-
wozdanie z ostatnich proceséw szPie-
géw amerykanskich, ktérzy nastani
do Polski zbierali wiadomosci o na-
szych fabrykach, wojsku 1 lotnictwie.

Musisz wigc by¢ czujny i uwazny,
miody towarzyszu — pilocie.

Walka ze szpiegami trwa i bedzie
trwata tak dtugo, jak dtugo nie
znikng na zawsze z naszej ziemi
imperialisci i fch stugusi. Musisz
wzig¢ w tej walce udziat. Musisz po-
dejs¢ do niej bojowo, po zetempow-
sku.

Badz czujny, towarzyszu pilocie!
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PRAWDZIWY AKTYWISTA LIGI

Do dalekiej, gorskiej wioski przyje-
chat samochod Kina Ruchomego Nr 2.
Kierowca samochodu ob. Joézef Malik
podchodzi do miodziezy, ktéra zebrana
woko6t  samochodu  z niecierpliwoscig
czeka na rozpoczecie seansu filmowego.

— Chcesz zosta¢ pilotem? — pyta
stojacego z brzegu chiopca.

— O tak! — odpowiada uszczesliwia-
ny chiopak.

— Masz, przeczytaj — mowi ob. Ma-
lik wreczajac chtopcu SiM i broszurke
propagandowg Pozostali chiopcy tak-
ze otrzymali kilka pism i broszur.

— Czy chcecie dowiedzie¢ sie czego$
0 naszym lotnictwie? — zapytuje na-
stepnie chitopcow.

— Tak — odpowiadajg chorem.

Ob. Malik zaczyna opowiada¢. Mowi
0 Lidze Lotniczej, o rozwijajacym sie
sporcie lotniczym, miodych robotni-
kach i chtopach, ktorzy latajg na pol-
skich samolotach, o szkoleniu lotni-
czym i modelarstwie.

Chiopcy stuchajg z zainteresowaniem,

LOTNICZEJ

pytaja o warunki sekolenia, o prace w
modelarstwie.

Kim jest ob. Malik kierowca samo-
chodu kinowego?

Jest wielkim mitosnikiem lotnictwa,
ktéremu nie byto danym zosta¢ pilotem
w przedwrzesniowej Polsce.

Syn brukarza nie mégt naleze¢ do
aeroklubu, nie moégt sie szkoli¢. Sport
lotniczy byt tylko dla wybranych.

Ob. Malik jest modelarzem.

Jako kierowca samochodu kinowego
duzo jezdzi po wioskach i osiedlach
krakowskiego okregu i popularyzuje
lotnictwo i Lige Lotnicza.

Rozwozi do najbardziej odlegtych za-
katkbw Podhala czasopisma lotnicze,
broszury i plakaty. Pomaga zakladac
kota Ligi Lotniczej na wsiach, udziela
wskazoéwek poczatkujagcym  wiejskim
modelarzom - chatupnikom.

Ob. Malik jest aktywistg Ligi Lotni-
czej i dobrze pojmuje swoje zadanie.

Aleksander Leonard!
Krakéw

WSZYSCY CZLONKOWIE KOtLA POWINNI PRACOWAC

W roku 1949 przy szkole Ogo6lno-
ksztatcgcej TPD Nr 3 w Warszawie
zostato zatozone Koto Ligi Lotniczej
noszace numer 106 (Obecnie 43). Do
kota zapisato sie wielu uczniéw i jed-
na uczennica (to znaczy ja). Przewod-
niczagcym zarzadu zostal kolega Rze-
pecki. Za jego dzialalnosci zostata wy-
dana jedna tylko gazetka, ktdra, nie-
stety, nie cieszyta sie duzym zainte-
resowaniem. Nastepne gazetki nie
ukazaty sie. Zebrano troche skiadek
i dano paru czlonkom legitymacje
LL. Na tym praca zarzadu nhaszego
kota zakonczytla sie. Czlonkowie znie-
checili sie do pracy i nawet nie chcie-
li ptaci¢ skiadek.

W roku szkolnym 1951 zarzad kota
zostat zmieniony, funkcje przewodni-
czacego objat kolega Okolski. Posta-
nowiliSmy zaczag¢ pracowacé lepiej.
Plany mieliSmy ,,wspaniate”, lecz nie-
stety, dotychczas nie zostaty one zre-
alizowane. Dotad zorganizowalismy
tylko skoki z wiezy. Mialy by¢ wy-
Swietlane filmy o tematyce lotniczej,
pogadanki o lotnictwie. MieliSmy tak-
ze zorganizowaé szkolenie na KWW.L,
ale, ja mi powiedziano ,kto$ cos
sknocit* i wszystko sie zawalito.

Zebrania kota odbywajg sie niere-
gularnie. Praca nasza lezy.

Janina Andrzejczyk
Warszawa

List naszej korespondentki jest typo-

wym przyktadem zlekcewazenia zadan
stojacych przed kotem LL i jego zarza-
dem.

KWWL W

W grudniu odbyto sie w Pawilowie
otwarcie VI Kursu Wstepnych Wiado-
mosci  Lotniczych, zorganizowanego
przez Oddziat Miejski LL w Katowi-
cach. Dzieki aktywistom LL — przo-
downikom pracy Kopalni Wegla Za-
brze-Wschéd oraz Kierownictwu mo-
delarni LL Nr 336 praca organizacyj-

Bezs&rzecznie, ze za zta prace Za-
rzagdu Kota odpowiada jego przewodni-
czacy, ale praca kota opiera sie nie tyl-
ko na pracy samego zarzadu. Praco-
wacé winno “cale koto, ale niestety, za-
pomnieli o tym cztonkowie z kota LL
przy TPD Nr 3. Kolo to nie wykonato
swoich planéw, bumeluje, a jego czion-
kowie zachowujg catkowitg biernos¢
i tylko zniechecajg sie do pracy — pi-
sz%\| nasza korespondentka... .
ezeli_koto nie pracuje, to znaczy, ze
Zarzad ile zorganizowat Jego prace, nie
potrafit nig odpowiednio pokierowac.
Ale dlaczego, cztonkowie kola zamiast
zainteresowac sie pra_cat(zarzqdu, dopil-
nowac, aby pracowat jak nalezy, pomoc
mu, zachowali catkowitg biernos¢, po-
zwolili na to, ze kolo wraz_z zarzgdem
bumelowalo przez kilkanascie miesiecy f
Ot6z ta biernos¢, Koledzy, iest Iﬁ)rzy-
czyna zlej pracy Waszego kota. Dlate-
go tez wine za bumelanctwo kota obok

zarzadu, Kktory nie stangt na wysoko-
§ci zadania — ponosza takze wszyscy
cztonkowie.

_ Sytuacja w Waszym kole winna ulec
ak™ najszybciej zmianie na lepsze.

styd jest przeciez nie pracowac I bu-
melowac, kiedy tyle pozostato do zro-
bienia — kiedy wydajnie pracujg inni.

Nie nalezy ogiranlczac swojej. przy-
naleznosci do kola LL do roli” biernego
cztonka. Musicie, Koledzy, natychmiast
przystapi¢ do pracy, bojowo i po zetem-
powsku, odrobi¢ stracony czas. Prze-
rowadzi¢ KWWL, zrealizowa¢ wszyst-

ie ,,zawalone* uprzednio plany i na-
steP_r)le napisa¢ nam o tym jak praco-
waliscie. (red.).
PAWLOWIE

na kota LL i modelarni stoi na wyso-
kim poziomie. Obecnych na otwarciu
KWWL byto 25 miodych modelarzy,
4 przodownikéw pracy oraz przedsta-
wiciele miejscowych organizacji spo-
teczno-politycznych.

A. CisowskKi

Katowice



Maksymlllanna Czmielowna
ALL)

(Slaski

Barbara Dankowska (Pomorski ALL).

Nizej:

Wanda Zaj czkowska
kowski~ ALL)

(Kra-

»OREBRNE“ | ,,Zt OTE"
LOTNICZKI

W szybkim marszu naszej miodziezy
lotniczej, ktéra coraz liczniejszymi sze-
regami zdaza do osiggniecia wyzszych
stopni  wyszkolenia  szybowcowego,
dzielnie dotrzymujg kroku i dziewcze-
ta. Swiadczy o tym ilo$¢ Srebrnych
Odznak Szybowcowych, zdobytych w
roku ubiegtym przez nasze miode lot-
niczki.

Do roku 1949 mieliSmy w Polsce
og6tem jedenascie kobiecych Srebr-
nych Odznak. W roku 1950 siedem
szybowniczek uzyskato legitymacje pi-
lotbw wyczynowych w postaci trzech
mewek ze srebrnymi wianuszkami. A
w roku 1951 liczba ,,srebrnych pilo-
tek wzrosta o dziesie¢ dalszych na-
zwisk, czyli w tej chwili mamy ich
juz dwadziescia osiem.

Oto niektére z tej dziesigtki: Wan-
da Szemplinska i Danuta Zminkow-
ska — z Aeroklubu_ Warszawskiego,
Maksymilianna Czmielédwna — z Ae-
roklubu Slaskiego, Maria Michalak
i Janina Bugajewska — z Aeroklubu
todzkiego, Benigna Ziemkowska — z
Centralnej Szkoly Instruktorow Szy-
bowcowych.

Wszystkie sg miodymi pilotkami,
wyszkolonymi przewaznie w roku
1949, a Zminkowska miedzy innymi na-
wet w roku 1950.

Ich szczeg6lne warunki do Srebr-
nych Odznak, to pierwsze osiggniete
przez nie wyczyny szybowcowe 1 dla-
tego zastugujg na podkreslenie. Dwu-
dziestoletnia Danuta Zminkowska za-
pisala sie w rejestrze wyczynowcow
przelotem 185 km, Ziemkowska i
Czmieléwna wykonaty przeloty doce-
lowe rzedu 65 km.

Te kilka podanych wyzej wynikéw
Swiadczy, ze wzrastajgca stale ilos¢
zdobytych przez dziewczeta srebrnych
odznak, ma swojg przyczyne nie tylko
w licznym udziale dziewczat w naszym
sporcie szybowcowym, ale roéwniez w

starannym i gruntownym szkoleniu,
jakie zapewnia im ludowe panstwo.
Mtoda szybowniczka — Barbara

Dankowska uzyskata srebrng odznake
w roku 1950, a w lipcu 1951 roku zdo-
byta Ziotg Odznake Szybowcows, ja-
ko pierwsza kobieta w Polsce. Podob-
nie Wanda Szempliniska, ktéra dopetl-
nita srebrng odznake w roku 1951,
ma juz w tej chwili spetnione oba wa-
runki do odznaki ztotej. Mozna tez w
tym miejscu przytoczy¢ rekordowe
wyniki Lucyny Wlazto — miodej, zna-
nej dzisiaj szybowniczki, ktéra swojg
Ztotg Odznake ma dopetni¢ jeszcze
przewyzszeniem, bo w roku 1950 uzy-
skata je na szybowcu dwumiejscowym
z pasazerem, co wediug regulaminu
FAI nie moze stanowi¢ spetnienia wa-
runku.

Jak wiec widaé, zastep szybowni-
czek wyczynowych szybko rosnie wy-

petniajac swymi nazwiskami rejestry
tak srebrnych jak i zlotych odznak
szybowcowych. Nalezy tego naszym

szybowniczkom pogratulowac¢ i przy
okazji zyczy¢, zeby dopedzity pod tym
wzgledem swych kolegéw szybowni-

kéw.
(ter)

Benigna Ziemkowska
?S ski ALL)
Lucyna Wlazto (Warszawski ALL).

Nizej: Ewa Nehay (Krakowski ALL)
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RADZIECKIE SMIGLOWCE
PRZODUJA W SWIECIE

Ojczyzna $migltowca jest Rosja.
rosyjskich i radzieckich uczonych.

Zagraniczne zrodla podaja, ze pierwszy model latajg-
cego S$migtowca zostat zbudowany w Paryzu w roku 1784
przez Lunois i Bienvenue.

Nie byt to jednak pierwszy model na Swiecie. Trzydzie-
§ci lat przed ,wynalazkiem“ Francuzéw, genialny uczony
rosyjski M. W. tomonosow zademonstrowat swg ,,maszyne
aerodynamiczng* w Rosyjskiej Akademii Nauk.

Rozwoj prac nad urzeczywistnieniem idei ,uskrzydlo-
nej Sruby“ jest nierozerwalnie zwigzany z nazwiskami ro-
syjskich uczonych.

Wynalazca zaréwki Rosjanin A. N. todygin przediozyt
w roku 1869 Generalnej Dyrekcji Inzynierii szczegétowo
przemyslany projekt $migtowca. Nazwal on swa maszyne
,.elektrolot®.

»Jezeli do jakiejkolwiekbgdz masy — pisat todygin —
zastosowa¢ prace S$ruby Archimedesa (sita wierana na
korpus maszyny, musi posiada¢ wiekszg wartos¢ niz przed-
stawia opdr bezwladnosci ciala przeciwstawiajacy sie dzia-
taniu tej sity), to kiedy sita Sruby bedzie wieksza od cie-
zaru masy, masa ruszy w kierunku sity..."

Elektrolot — byl to cylinder metalowy, zakonczony
z jednej strony stozkiem, z drugiej strony — po6tkulg. Ta
forma maszyny zapewniata jej optywowos$¢. Na poétkuli mie-
Scita sie ,.Sruba powietrzna® — $miglo odchylajagce sie na
boki, ktére stuzytlo jako ster. Drugie $migto, poziome, znaj-
dowato sie nad elektrolotem i miato unosi¢ go w powie-
trze. Wedlug koncepcji todygina, nosne $migto zmniejsza-
jac swe obroty bedzie powodowato tagodne i bezpieczne
ladowanie. Jako sile poruszajacg wynalazca zamierzal za-
stosowac silniki elektryczne, zasilane przez specjalne aku-
mulatory.

Projekt todygina byt oryginalny i w swoim szczeg6-
towym opracowaniu bardzo ciekawy. Jednak Generalna
Dyrekcja Inzynierii odméwita wyasygnowania $rodkéw na
przeprowadzenie doswiadczen. Projekt todygina nie zostat

Zrealizowany.

W roku 1871 stynny rosyjski akademik M. A. Ryka-
czew, dyrektor Gléwnego Obserwatorium Fizycznego do-
konat wielu doswiadczen ze $miglem, wyniki ktorych po-
zwolity mu okresli¢ zalezno$¢ miedzy sitg uzytg do napedu
Smigta, a jego ciggiem.

W roku 1888 wybitny badacz rosyjski E. S. Fiodorow
opublikowat w kronice Rosyjskiego Towarzystwa Technicz-
negp ciekawg prace, w ktorej dat Scistg analize matema-
tyczng mozliwosci wykorzystania $migiet w latajgcych ma-
szynach.

Mijaty lata. Zagraniczni konstruktorzy usitowali budo-
wacé latajgce maszyny ciezsze od powietrza, a w liczbie
tych i $migtowce, lecz maszyny ich pozbawione byly jed-
nej podstawowej cechy — zdolnosci latania.

Czym wytlumaczyc, ze usitowania ich nie osiggaty po-
zadanych wynikow?

Istota tkwita w tym, ze nie bylo wolwczas uzasadnio-
nej teorii lotu; konstruktorzy zmuszeni byli opierac¢ sie je-
dynie na doswiadczeniach.

Stworzyly go prace

Radziecki $migtowiec dwusilnikowy ,,0Omega“
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Trwate fundamenty wspotczesnej aerodynamiki zatozyt
wielki rosyjski uczony, Mikotaj Jegorowicz Zukowski. Na
poczatku naszego stulecia piastowat on katedre mechaniki
w Moskiewskiej Wyzszej Szkole Technicznej, a ponadto
wyktadat teorie lotnictwa. Szkota ta zbudowata sposobem
gospodarczym jedno z najlepszych w owych czasach la-
boratoriow aerodynamicznych. W tym laboratorium $mi-
glowiec przestat by¢ zagadka.

Juz w roku 1910 osjanin Borys Mikotajewicz Ju-
riew uzyskat Swiadectwo ochronne (Nr 45212) na budowe
Smigtowcow wiasnej konstrukcji.

maszynie tej  (pierwszej na S$wiecie) rozwigzano pod-
stawowe problemy kierowania, bezpieczehstwa lgdowania
oraz ztozonego ruchu naprzdd. Maszyna posiada dwa $mi-
gta: jedno wielkie, nosne, drugie mate — ogonowe.

Jezeli Smigtowiec posiadatby tylko jedno $migto nosne,
obracatby sie on wokot swej osi — mate Smigto ogonowe
uniemozliwia mu te obroty. Schemat skonstruowanego przez
Juriewa $migtowca stat sie bardzo popularny: stosuje go
dzi$ dziesigtki firm za granica. L i

Projekt Juriewa trzeba byto przerabia¢ kilkakrotnie,
bowiem brak byto silnikbw o potrzebnej mocy. Trudnosci
zostaty przezwyciezone — S$miglowiec zostal zbudowany
i wystany jako eksponat na Miedzynarodowg Wystawe
Lotniczg i Samochodowg w Moskwie w roku 1912

Autor projektu zostat odznaczony ziotym medalem.

Po wielkiej Rewolucji Pazdziernikowej w ZSRR na-
stapit wielki rozwoéj prac naukowo-badawczych w d”ed«-
nie lotnictwa. WKkrotce wznowiono r°ewn<™ pr zalrankz-
skonaleniem $miglowca, Waéwczas, gdy . NN
nvch konstruktorow zaledwie odrywaty sie od aemi, ZSRR
nnsiadat iuz maszyny nowego, udoskonalonego typu.

W wyniku tych wznowionych prac zostat zbudowany
$migtowiec ,,CAGI — 1-EA“ (CAGI — Centralny Instytut
Apro-Hvdrodvnamiczny), ktory latat juz w ioku 193
Whkrétce zbudowano jeszcze kilka doswiadczalnych maszyn,
BBl WOkl Bt e i Mo trtMYor, emi-
grant biatogwardyjski Sikorski, ktéry widziat $migtowiec
Juriewa na wystawie moskiewskiej w roku 1912, przysta-
pit do ,tworzenia“ Smigtowca wiasnej konstrukcji. W pier-
wszych swych maszynach z niewiadomego powodu unikat
on zastosowania automatu krzywkowego Juriewa, lecz
wrétce zmuszony byt przyznaé, ze bez,tego przyrzadu
émig";\(/)wiecknie moze latac. . o ,

roku 1931 wszystikie ,o0siggniecia“ zagranicznych
konstruktoréw sprowadzaty sie do nastepujacych wynikow,
maksymalna wysokos¢ lotu — 16 metrow, najdtuzszy czas
lotu — okoto 9 minut, wéwczas, gdy
A. M. Czeremuchin na $miglowcu ,,CAGI osia-g"
nat putap 100 metréw i przebywat w powietrzu 12 minut.
Dnia 14 sierpnia 1932 r. radziecki $miglowiec osiggnat wy-
sokos$¢ 600 metrow, a ,,Swiatowy” rekord zagraniczny osiag-
niety nrzez Wiocha Askanio wyniést zaledwie 18 metrow.

Byli za granicg i inni wynalazcy. W roku 1925 w Niem-
czech osobnik o nazwisku Koschel zgtosit ,,wynalezienie*
$migtowca, domagajac sie patentu. Pracownicy Centralnego
Instytutu Aero-Hydrodynamicznego zapoznawszy sie¢ z pro-
jektem Koschela byli po prostu oburzeni. Okazalo sie, ze
Niemiec bezczelnie skopiowat schemat rosyjskiego $migtow-
ca, opracowany pietnascie lat wstecz, nasladujac przy tym
wszystkie obliczenia, . . . . .

Amerykanie reklamuja ostatnio ,,najnowsze osiagnie-
cia® w technice konstrukcji $migtowca: wirnik z waskimi
topatkami. Nie jest to juz nowoscig — Juriew zapropono-
wat te innowacje jeszcze w roku 1933. U

Radzieccy uczeni nie poprzestajg na dotychczasowych
osiggnieciach. Jeszcze przed Wielkg Wojng Narodowg do-
szli do przekonania, ze $miglowiec z dwoma no$nymi $mi-
glami bedzie bardziej stateczny i wygodniejszy w piloto-
waniu, a najwazniejsze, ze bedzie bezpieczniejszy. Opie-
rajgc sie na tym, Juriew, i inz.l. P. Bratuchin zbudowali
dwurotorowy smigtowiec ,,Omega“, za ktéry przyznano im
premie Stalinowska. . o

Zbudowanie ,Omegi“ stanowito nowy, wielki krok na-
przéd. Byt to pierwszy na S$wiecie $migltowiec dwusilni-
kowy z dwoma $migtami nosnymi. W Ameryee pedebne
smigtowce pojawity sie dopiero znacznie poOzniej. Obecnie
radzreccy uczeni, nieustannie pracujgc nad udoskonale-
niem konstrukcji $migtowca, dali swej ojczyznie nowe ma-
szyny wyrozniajgce sie oryginalnoscia i celowoscig kon-
strukcji oraz doskonatymi wiasciwosciami lotnymi. Jedna
z tych jest Smigtowiec skonstruowany przez inz. Michata
Milla oprac. St. Macur
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WIESEAW GORNICKI

Czy widzieliscie kiedy$ $migtowiec?
No, tak, na zdjeciu. Wiecie juz z pew-
noscia, ze $migtowiec nie ma ani skrzy-
det, ani Smigta, posiada natomiast o-
gromny wirnik, obracajacy sie w ptasz-
czyznie poziomej. Wiecie, ze moze star-
towac¢ i lgdowac zupetnie pionowo, bez
rozbiegu. Aha, moze jeszcze ,stac* w
powietrzu i — to juz chyba nie wszyscy
z Was wiedzg — moze troche latac ,w
ty¥“, czego na zwyklym samolocie zro-
bi¢ nie mozna.

Otéz mozemy Was z radoscig poin-
formowa¢, drodzy Czytelnicy, ze nie-
dlugo bedziecie mogli zobaczy¢ $migto-
wiec juz nie na zdjeciu w SiM-ie i nie
w kronice filmowej, a na wiasne oczy.
Co wiecej — bedzie to Smigtowiec pol-
skiej konstrukcji. Zesp6t konstruktor-
ski Gloéwnego Instytutu Lotnictwa W
Warszawie — prof, dr Zbigniew Brzo-
ska, inz. Bronistaw Zurakowski i inz.
Tadeusz Chylinski — skonstruowat pro-
totyp pierwszego polskiego $migtowca.
Po wielu bardzo ucigzliwych i diugo-
trwatych prébach, po mndstwie dos-
wiadczen | zmudnych badan w locie,
SP — GIL — bo tak sie nazywa nasz
pierwszy smigtowiec — odbywa juz lo-
ty nad Warszawa, budzac zrozumiate
m«interesowanie ws$réd  przechodniow,
a z nadej$ciem bardziej sprzyjajacej po-
ry roku bedzie lgdowat na wiekszych
Placach miasta.

Nie myslcie, ze SP—GIL bylo tatwo
skonstruowaé. Nic podobnego. Jest to
Pierwsze tego rodzaju przedsiewziecie
w Polsce. Konstruktorzy mieli do dy-
spozycji bardzo niewiele materiatow z
zakresu konstrukcji  $migltowcow i w
wielkiej mierze zdani byli na wiasne
sity nie tylko w budowie SP—GIL, ale
i W rozwigzywaniu szeregu zawitych
probleméw ogdlnych. Przy wydatnej po-
mocy zatogi robotniczej, Smigtowiec prze
szedt i przechodzi nadal przez niezliczo-
ne proby. llez to rzeczy zmieniono i u-
lepszono w wyniku préb, czegbéz to nie
dokonywano z ta poczciwa, troche nie-
zgrabng maszyng! Wazono jg i mierzo-
no nieskonczong ilos¢ razy, filmowano
ruch wirnika, przykuwano do statego

stojaka, na koniec kazano robi¢ ,szu-
ry“ i ,skoki“, jak miodemu pilotowi w
6zkole szybowcowej, zanim inz. Zura-
kowski, a p6zniej — pierwszy w Polsce
licencjonowany pilot smigtowcowy, Wi-
ktor Petka, nie wzniesli sie na niej w
powietrze.

JesteScie ciekawi, jak wyglada
SP—GIL i jak sie go prowadzi? Co do
sterowania, to zajrzyjcie do artykutu
obok, napisanego przez oblatywaczy
Smiglowca, a na razie chodzcie razem
z nami do hangaru warsztatowego, w
ktérym znajduje sie nasz Smiglowiec —
chluba polskich robotnikéw 1 inzynie-
row lotniczych.

Oto i on. Kadtub, mieszczacy w sobie
kabine pilota, silnik oraz osprzet silni-
kowy i konczacy sie dtugim ,,ogonem®,
osadzony jest na wysokim podwoziu
Chcac zajrze¢ do wnetrza kabiny, trze-
ba stang¢ na specjalnym stopniu. Nad
gtowa — ogromne topatki wirnika, kt6-
re obracajac sie tworza koto o S$redni-
cy czternastu metréw. Prostopadle do
nich, co troche niewyraznie wida¢ na
zdjeciu, zamocowane sg kréciutkie to-
patki sterujace, stuzace przede wszyst-
kim pilotowi do sterowania tzw. cyklicz-
nej zmiany skoku (o tym napiszemy o-
sobno, bo to nie takie proste), a po wto-
re zwiekszajace stateczno$¢ $migtowca
w czasie ruchu. Wyobrazcie sobie, co
by to byto, gdyby po dodaniu gazu $Smi-
glowiec zaczat sie nagle chybota¢ i ki-
waé na wszystkie strony, drwigc sobie
z wyshkéw pilota? A smigltowce majg
niestety te brzydkie narowy i ogromng
zastuga naszych konstruktoréw jest, ze
SP—GIL okazat sie .porzadng“ i ,,po-
stuszng“ maszyna.

Nie wszyscy zapewne wiecie, ze w
czasie lotu caly sSmigtowiec, razem z
pilotem, silnikiem i tadunkiem... wisi.
Tak jest, wisi, zaczepiony na wale c-
bracajagcego sie wirnika i dlatego obli-

czenia konstrukcyjne i wytrzymato-
sciowe  Smiglowcow sa  dodatkowo
skomplikowane, nie mowiac juz o

trudnosciach z pokonaniem zasadni-
czych wrogow wiroptatow: o drga-

ntarh. zwezonym zakresie statecznosci
dynamicznej, klopotach z chitodzeniem

silnika i instalacji paliwowa - olejo-
wych.

A czy wiecie do czego stuzy to mate
Smigietko ogonowe, roéwniez niezbyt

dobrze widoczne na zdjeciu, a tak nie-
szcze$nic nazywane przez niektérych
»zyrodyna“? To urzadzenig, réwnowa-
zgce moment obrotowy wirnika. Brzmi
to bardzo ,uczenie“, ale jest i bardzo
proste: gdyby nie obracanie sie (dzie-
ki napedowi z silnika) $migietka ogo-
nowego, caty Smigtowiec krecitby sie
w te samg strone, w ktdrag obraca sie
wirnik.

Zajrzyjmy teraz do kabiny pilota, bo,
zdaje sie, ta Was najbardziej intere-
suje. Otoz i tu jest drazek, jak w szy-
bowcu, ale — uwaga! — ruch draz-
kiem do przodu nie powoduje obnizenia
lotu, a po prostu — Smigtowiec leci
do przodu. —No, dobrze — zapytacie—
co sie stanie w takim razie, jezeli Scia-
gniemy drazek do siebie? Nic prost-
szego: S$migtowiec poleci do tylu. To
samo, jezeli przechylimy drazek na
boki: leci na prawo, albo na lewo.

Ruch $miglowca do gory i na dét u-
zyskujemy dzieki przesunieciu dzwigni
gazu, sprzezonej z urzadzeniem zmia-
ny skoku wirnika. Skrety wokot osi
pionowej, podobnie jak w samolocie,
uzyskujemy przez ruch orczyka.

Poza tym w kabinie sg dzwignie do
regulacji plaszczyzny obrotu $migietka
ogonowego”™ napedu sprzegta i szereg
innych, o ktérych szerzej napisali Wam
piloci-oblatywacze.

X

Pierwszy polski $miglowiec jest na
prawde wielkim osiggnieciem naszych
konstruktoréw. Polska Ludowa stwo-
rzyta im najlepsze warunki pracy, a
wyniki jej mamy juz przed oczyma

A moze i Ty, miody Czytelniku,
chciatby$ zosta¢ konstruktorem $mi-
gtowcow? Uczelnie lotnicze czekajg na

Ciebie!
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JAK OBLATYWALISMY SP-GIL

Oblatanie prototypu jest najciekaw-
szym odcinkiem pracy pilota - oblaty-
wacza. Jednak — prototyp prototypowi
nieréwny. Na przykiad wykonanie
pierwszych lotéw na prototypie szybow-
ca ,,Mucha-ter* nie mozna nawet po-
rownywa¢ z oblataniem prototypu
»Kaczki“ czy ,,Nietoperza“. Podobnie
oblatanie prototypu ,,Zucha-2“ na
pewno byto tatwiejsze od oblatania
»,Misia“.

Prawdziwym problemem okazato sie
dopiero oblatanie $miglowca. Zapyta-
cie na pewno: dlaczego? Powodéw bylto
wiele.

Przede wszystkim jest to pierwszy
polski $migtowiec. Po drugie zaden z
naszych pilotéw nie latal dotychczas
na zadnym S$miglowcu. Stanetly przed
nami dwie wielkie niewiadome: pilot
i maszyna. Technika pilotazu $migtow-
ca jest catkowicie inna niz technika pi-
lotazu samolotu czy szybowca. Nawyki
pilota samolotowego moga czasami oka-
za¢ sie zgubne w czasie prowadzenia
Smigtowca, nie méwiagc juz o tym, ze
na przykfad reagowanie sterami na
»ZWIs* w samolocie powoduje w wy-
padku $migtowca lot w bok, a nie pod-
niesienie z przechylenia. Zresztg o tym
napisze dalej. Aby powyzsze uwagi hie
byty gotostowne — zapoznajmy sie w
ogolnym zarysie z technika pilotazu
Smigtowca.

Pilot smiglowca ma do dyspozycji—
dzwignie gazu, dzwignie zmiany skoku,
drazek sterowy, ktdry réwniez zmienia
katy natarcia topatek wirnika, nie po-
wodujac jednak zmian catkowitego wy-
poru wirnika oraz orczyk, ktérym zmie-
niajagc kat natarcia tylnego (,,ogonowe-
go“) $Smigta powoduje utrzymanie kie-
runku — zapobiegajac obracaniu sie
calego Smiglowca na skutek dziatania
momentu obrotowego gtéwnego wir-
nika.

A teraz kilka stéw o sterowaniu $mi-
gtowcem.

Ruch dzwignie gazu, ktéra moze
mie¢ posta¢ pokretnej raczki jak np. na
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motocyklu, powoduje otwarcie przepust-
nicy i co zatem idzie zwiekszenie obro-
tow silnika. Ruch dzwignig skoku re-
guluje kat natarcia topatek wirnika.
Zwigkszenie skoku powoduje przyrost
sity nosnej, zmniejszenie zas — spadek.
Nalezy jednak pamieta¢ o tym, ze
zwiekszenie skoku przy statym otwar-
ciu przepustnicy powoduje takze spadek
obrotéw. Ruchy drgzkiem ,,na siebie”
i ,,0d siebie“ powodujg pochylenie pta-
szczyzny obrotu wirnika, co w efekcie
daje pochylenie catkowitej sity nosnej,
a zatem daje skladowg pozioma, ktora
pozwala wykonywa¢ lot w przéd lub
w tyl(!) Wychylenie drazka na boki po-
woduje przechylenie ptaszczyzny obro-
tu wirnika, co daje skladowa poziomag
catkowitej sity nosnej, skierowang w
bok, a zatem umozliwia lot w bok. Ru-
chy orczykiem powodujg tak jak w sa-
molocie zmiany Kkierunku  (poprzez
zwiekszenie lub zmniejszenie kata na-
tarcia tylnego $migietka).

Po tych najogolniejszych uwagach
wiemy juz czym dysponuje pilot smi-
gtowca. | my wiedzieliSmy to wszystko
przed pierwszymi lotami, jednak po-
miedzy ,wiem“ a ,umiem“ jest duza
réznica. Nie bylo wiec w zasadzie zad-
nej niespodzianki w tym, co spotykato
nas w pierwszych lotach, jednak prze-
zywanie pewnych ,dziwnych* — a
wiasciwie wecale nie dziwnych, lecz nie-
znanych nam dotad zjawisk — dawato
wiele emocji.

Na nowe wrazenie nie trzeba byto
dtugo czeka¢. Juz probie silnika na zie-
mi pojawiato sie nieznane nam dotad
zjawisko ,lekkosci“ maszyny, to jest
sktonnosci do uniesienia sie w gore,
znanej chyba tylko baloniarzom.

Réwniez kotowanie kryto w sobie nie-
spodzianki. Zupetnie nowym byt c'la
nas fakt, ze kolowa¢ mogliSmy réwnie
dobrze wprzéd jak i w tyl. Gdyby $mi-
gtowiec posiadat ,,fortepianowe” kotko,
mozna by na nim kotowac¢ réwniez i na
boki. A kotowanie na $migtowcu jest
trudniejsze niz na samolocie. Poniewaz
wirnik daje juz site nosng i to dosé

znaczng (O < Pz <G) gdzie Pz — sita
nosna, a G — ciezar $m.giowca), wiec
rOwnowaga jest prawie ze chwiejna i
kazdy boczny podmuch moze grozié¢
przewréceniem maszyny.

Oczywiscie nie zaczelo sie od razu
od lotébw. Na pierwszy ogien poszio
,»podskakiwanie“, ,loty w miejscu* z
przytrzymywaniem przez ziemng ob-
stuge (nie ma narazie w polskim stow-
nictwie lepszego wyrazenia na okresle-
nie utrzymywania sie¢ w powietrzu przy
predkosci poziomej V=O i pionowej
w=d).

Podskoki te miaty na celu orientacyj-
ne sprawdzenie sterownosci i stateczno-
$ci, dziatania silnika, wytrzymatosci to-
pat wirnika itp. Proby z przytrzymy-
wanymi ,lotami w miejscu* pozwolity
nn nieco juz dokiadniejsze sprawdze-
nie sterownosci — reagowania wirnika
na wychylenie drazka.

Sprawa byta tym trudniejszg, ze do
wysokosci 4—5 m odczuwato sie wy-
raznie wplyw bliskosci ziemi w postaci
utrudnionej sterownosci i wyraznej
»hiecheci® $miglowca do wykonania
ustalonego lotu w miejscu. Zresztg w
ogoéle przy lotach ,w miegjscu”, a ra-
czej przy predkosci wzgledem powie-
trza rowne O (V pow=0) sterownos¢
jest znacznie gorsza, a opdznienia w
sterowaniu duze. OpOznienie to jest
znacznie wigksze, niz na samolocie czy
szybowcu.

Zresztg wiekszos¢ nawykow jakie po-
siada przyszty pilot Smigtowca staje sie
nie tylko niepotrzebna, ale nawet wy-
soce niepozadana.

Siadajgc do $miglowca nalezy na
przyktad zapomnie¢, ze zmniejszenie
predkosci prowadzi do przeciaggniecia;
ba, na $migtowcu mozna nawet lecie¢
tylem czy bokiem. Nalezy réwniez za-
pomnie¢, ze ze zwisu wyprowadza sie
przez wychylenie w przeciwhg strone
drazka, bowiem powoduje to lot w bok
w strone przeciwnag zwisowi itp. Nato-
miast trzeba pamieta¢, ze latac powin-
niSmy przy statych obrotach wirnika,



gdyz zmiana obrotéw powoduje zmiane
momentu obrotowego wirnika, a w kon-
sekwencji konieczno$¢ parowania no-
gami obrotu $migtowca dookota osi
pionowej. Z tym wigze sie umiejetnosc
postugiwania sie ,,gazem* i ,,skokiem“
rownoczes$nie. Zwiekszeniu skoku po-
winno towarzyszy¢é — zwlaszcza przy
starcie — zwiekszanie otwarcia prze-
pustnicy i odwrotnie.

Na $migtowcu mozna réwniez star-
towaé, co w praktyce najczesciej sie
stosuje, z rozbiegiem. W ogole putap
Smiglowca jest znacznie wigkszy przy
locie ,,uko$nym® niz pionowym. Moze
nawet sie zdarzyé, ze Smiglowiec w
pewnych warunkach nie bedzie w sta-
nie wystartowac ,,pionowo“, a w locie
Lékgénym osiagi Jego beda zupeinie
obre.

Powr6émy jednak do wrazen z lo-
tow na S$miglowcu. Typowa trudnoscig
dla pilota samolotowego jest uswiado-
mienie sobie predkosci pionowej przy
stromym schodzeniu z wysokosci. Thu-
maczy sie to prawdopodobnie tym, Zze
nie ma sie tu do czynienia z ustalo-
nym katem lotu $lizgowego, lub raczej

kat ten jest tak duzy (bliski lub réow-
ny 90°), ze jest go trudno ocenic.

Po tym wszystkim co Czytelnik juz
w niniejszym artykule przeczytat, wi-
da¢, ze piloci samolotéw czy szybow-
cOw nie powinni w zasadzie lata¢ na
Smigtowcu, gdyz réznice pilotazowe sg
znaczne. Mimo wszystko jednak z calg
pewnoscig takie cechy pilota samoloto-
wego jak ,obycie z powietrzem*, u-
miejetnos¢ nawigowania i inne, sg po-
mocne réwniez w lataniu na $migtowcu.

Aby uzupetni¢ niniejsze szczupte u-
wagi o pilotowaniu $migtowca, nalezy
wyjasni¢ jeszcze sprawy ewentualne-
go wypadku 2z powodu uszkodzenia
wirnika lub przerwania pracy silnika.

Uszkodzenie bodaj jednej topaty wir-
nika prowadzi najczesciej do ztamania
rowniez drugiej — i trzeciej, a w kon-
sekwencji zmusza zatoge do spuszczenia
smigtowca na spadochronach — chyba,
ze uszkodzenie jest niewielkie, to jest
nie wplywa w spos6b zasadniczy na wy-
trzymato$¢ topat, ani tez nie prowadzi
do nadmiernego spadku obrotow.

Druga ewentualno$¢ — przerwanie

pracy silnika, nie jest dla $migtowca
niebezpieczna pod warunkiem, iz pilot
w pore sie zorientuje i przejdzie w dos¢
stromy lot $lizgowy na autorotacji z
ustawieniem wirnika na ,,maty skok.
Zwlekanie z przejsciem na ,maty
skok* w wypadku uszkodzenia silnika
moze doprowadzi¢ do niebezpiecznego
spadku obrotéw, a w konsekwencji do
potamania wirnika i konieczno$¢ opu-
szczenia $miglowca na spadochronie.

Ladowanie na autorotacji odbywa sie
w ten sposob, ze w poblizu ziemi zmr.igj
sza sie kat lotu S$lizgowego ! kosztem
obrotéw zwieksza sie skok co pozwala
na zmniejszenie opadania i tagodne
ladowanie $migtowca.

Wiadomosci zawarte w powyzszym
artykule, zreszta bardzo fragmenta-
ryczne i niepelne, moga mie¢ pewna
warto$¢ jedynie dlatego, ze sg spo-
strzezeniami ludzi zapoznajgcych sie
z pilotazem $migtowca | to bez pomocy
instruktora, a zatem dajg najlepsze od-
bicie tych wszystkich cech $migtowca,
ktore odrézniajg go od wszystkich in-
nych statkéw powietrznych.

PIERWSZY POLSKI SMIGLOWIEC CZEStAWA TANSKIEGO

o$ rotoréw

skérzane

szkielet

(opis na stronie 46»

widok boczny
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Zdobywcy podniebnych szlakéw

PIERWSZY POLAK - REKORDZISTA SWIATA

JesteSmy Polakami — uparcie twier-
dzili Piotrowski z kolegg. Piotrowski
jako byly marynarz wiedzial doskona-
le, ze Francuzi (i zresztg nie tylko oni,
charakterystycznym to byio takze dla
Niemcéw, czy Anglikéw) — stabo orien
towali sie w geografii swiata, a szcze-
golnie narodéw stowianskich, nie mo-
wigc juz o tym, ze nie znali historii
narodow, chociazby tylko pobieznie
Obaj Polacy stali jednak konsekwent-
nie przy swoim. Po dwutygodniowym
targu Francuzi musieli ustgpi¢. Aero-
klub Francji, ktory rejestrowat wow-
czas wszystkich pilotdw na S$wiecie; za-
pisat w swych kartotekach plerwszych
dwoch polskich pilotéw sportowych.

Grzegorz Piotrowski zostat 195-tym
pili?tem Swiata. Bylo to 20 sierpnia 1910
roku.

Po powrocie z Francji Piotrowski nie
czut sie dobrze w Rosji. Nigdy nie lu-
bit czczych pochwat, nie znosit ka-
rierowiczostwa, a tu tymczasem prasa
trgbita hymny pochwalne na czes$¢
pierwszych lotnikéw. Zamieszczono
zdjecia, zyciorysy, wywiady — rozto-
czono wokot Piotrowskiego i pieciu in-
nych rosyjskich pilotéw (ktorzy prze-
szli razem z nim przeszkolenie we Fran-
cji lub nauczyli sie sztuki latania od
pilotéw francuskich, odbywajacych w
tym czasie loty pokazowe w Rosji) mit
niezwyktosci.

Piotrowskiemu zdawato sie, ze carski
Petersburg, zadny wrazen, widziat w
lotnikach tylko ludzi, ktorzy z gory
skazani sg na $mierC i latajg tylko po
to, aby dostarczy¢ rozrywki i emocji
rozbaW|oneJ i bezdusznej burzuazji.
Zdanie, jakie panowato wowczas o lot-
nikach, irytowato go. Nudziiy go ja-
towe salonowe dyskusje, ktére zmuszo-
ny byt czasem prowadzi¢, beztresci-
we zachwyty kobiet, referaty ministe-
rialne o lotnictwie, wspaniale powozy
i auta, ktére oddawano im do dyspo-
zycji, huczne obiady i kolacje, ktore
wyprawiano na ich cze$¢. Czut sie w
takich warunkach niezwykle osamot-
niony — niczym na pustyni. Zadawat
sobie stale pytanie — po céz to wszy-
stko? Przeciez jeszcze nic nie zrobit —
nie wykazat sie dotad zadnym lotni-
czym wyczynem. Nie Chciat by¢ nowo-
czesnym gladiatorem, poswiecajacym
swe zycie dla zachwytu rozbawionych
thuméw publicznosci, ktére patrzyly na
popisy kazdego lotnika ze Zle ukryta,
nigdy nienasycong i bezlitosng cieka-
woscig, to zndéw z biernym, strachli-
wym nieraz wsp6tczuciem.

We Francji, kiedy sig uczyt latac —
w 1Pracy czut swoje zycie. Tu w Rosji
czut pustke i samotnosé. Dlatego tez
Piotrowski czut sie zawsze najlepiej na
lotnisku i w hangarze, gdy wachat ry-
cynowy olej i styszat warkot silnika.
Zycie wydawatlo mu sie bez barwy i
sensu woweczas, kiedy nie czut koto sie-
bie maszyny. Kochat lotnictwo — zaw-
sze rozkoszowat sie lotem. Byt zachwy-
cony swym samolotem — dwumiejsco-

42

wym Bleriofem o 50-konnym silniku
»Gnome*. Wydawato mu sie woéwczas,
kiedy leci, ze siedzi na grzbiecie wiel-
kiego silnego ptaka, ktéry postuszny je-
go woli — niesie go w niezmierzong dal
—hen, na krance Swiata.

A Piotrowski Chciat lata¢ daleko —
zdobywaé¢ zywioly i powietrzne szla-
ki. Lotnisko wydawato mu sie stanow-
czo ciasne. Nikomu o tym nie mowit,
ale w duchu myslat, zeby odby¢ jakis
dalszy lot — podréz samolotem.

Organizatorom tzw. ,,pierwszego
Wszechrosyjskiego meeting'u  lotnicze-
go“ wecale do_gtowy nie przychodzito,
aby ktory z pilotow mogt wykonaé lot
poza obreb lotniska. Nie wchodzito to
zresztg w program imprezy. Zdecydo-

Grzegorz Piotrowski — w przeddzien
ustanowienia rekordu $wiatowego

wanego jednak zakazu lotu poza obre-
bem lotniska nie byio.

Piotrowski wiedziat o tym doskonale.
Nie rezygnowat ze swego zamiaru.
Bodzca do tego dodat mu Matyjewicz,
ktory ustanowit w tym czasie pierwszy
rosyjski i polski rekord wysokosci
1200 m.

A wiec — pomyslat Piotrowski — trze
ba sie tylko starannie przygotowywacé
i wszystko poéjdzie pomysinie. Dlacze-
gozby nie pobié, no, chociazby takiego
Blerlot‘a?

Pierwsza walka stoczona z zywiotem
powietrznym, w czasie ktérej wypro-
wadzit zwyciesko maszyne z niebez-
piecznej sytuacji, dodata Piotrowskie-
mu pewnosci sobie. Poczut sie na-
prawde lotnikiem, swiadomos¢ tego, ze
umie lata¢ dobrze, zdecydowata o tym,
ze postanowit lecie¢ poza obreb lotni-
ska...

X

Nadszedt 22 wrzesnia 1910 roku. lizien
byt pogodny.. Juz od wczesnych godzin
rannycn Piotrowski byt na lotnisku.
Razem ze swym mechanikiem praco-
wal nad montowaniem silnika, ktéry
uprzednio wykazat powazne defekty,
tak, ze Grzegorz przez kilka dni nie
brat udzialu w pokazach. Okoto 16-tej'
po potudniu przeprowadzili prébe sil-
nika. Pracowat znakomicie. Postano-
wiono od razu wyproébowaé maszyne w
powietrzu. Piotrowski ,,zglodniaty* byt
powietrza. Kilkudniowa przerwa w lo-
tach pobudzita tylko jego emocje. Byt
to dzien, w ktorym na lotnisku zgodnie
z regulaminem meeting‘'u odbywaty sie
loty z pasazerami. Grzegorz byt uwaza-
ny za dobrego lotnika — totez miat za-
pisang dtugg kolejke pasazeréw. Nie
namyslat sie. Zabrat pierwszego z brze-
gu i wystartowat. Pierwszym zamiarem
pilota bylo wykonanie jedynie prob-
nego lotu, celem wyprébowania silnika.
Ale kiedy po pierwszym okrazeniu Pio-
trowski zobaczyt sing tafle morza i w
Swietle zachodzacego stonca, ujrzat z
daleka zarysy fortow Kronsztatu, przy-
szta dawno wymarzona — szalona, jak
na owe czasy mys$l — lecie¢ do Kron-
sztatu! 37 kilometrow nad morzem —
szybko pracowata mysl. — Maszyna w
porzadku. Pogoda dobra. Samopoczucie
jak najlepsze, a wiec... Tak, ale —
przemkneto jak btyskawica — benzy-
na? To go na pewien moment pohamo-
wato. lle miat benzyny? Nie byt przy
tym, jak mechanik jg nalewat i zapo-
mnial o to pézniej zapyta¢. Na ile star

czy — godzina — pot? Na pot — na
pewno.
Lece! — zdecydowat sie.

Jako byty marynarz, znat doskonale
morskag zatoke i orientowat sie, ze w
czasie zachodu stonca pogoda nigdy sie
tam nie zmienia. Jako doswiadczony
juz pilot orientowat sie, ze moze zajs¢
niespodziewana ewentualno$¢ braku
benzyny — starat sie tez wykorzysty-
wacé kazdy podmuch wiatru i wszelkie
prady powietrzne, aby oszczedzi¢ ben-
zyny i czasu.

Morge znat doskonale — przezyt na
nim sporo Jat, ale z géry go jeszcze
nigdy nie widziat. Totez tym razem —-
mimo emoacji lotu ol$nit go widok, jaki
ujrzat przed sobg. — Wiasciwie to nie
byto morze. Cienka warstwa przezro-
czyste! wody wcale nie byla widoczna.
Widziat prawie bezposrednio dno mor-
skie. ktore raz pokazywato piasek, to
zndéw mienito sie ciemna zielenig. | mi-
mo woli Piotrowski w ty.ch kilku mi-
nutach przebiegt szybko w mysli calg
swojg stuzbe na morzu. Przypomniat
te chwile, ktére w upartej walce z zy-
wiolem morskim wydawaly sie wovj-
czas takie znojne i trudne — a dzi$ ja-
kie piekne. Kochat ten trud. Dostarczyt
mu on tylu wrazen i emocji. Swiado-
mos¢ tego, ze teraz zdobywa drugi zy-
wiol — pokonuje przestrzen, zdobywa
dla Swiata nieznany powietrzny szlak,
napawata go rozkoszg i duma.

Ale — rnusiat zwraca¢ baczng uwage
na lot. (c. d. n)
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HAMOWANIE SILNIKA LOTNICZEGO <2

INSTALACJA PALIWOWA
HAMOWNI

instalacja paliwowa hamowni jest
bardzo prosta w swej konstrukcji. Ry-
sunek Nr 7 pokazuje nam schematycz-
nie jej zasadnicze elementﬁ
rze, ponad poziomem silnika, mamy
trzy kilkusetlitrowe zbiorniki na pali-
wo. Winny one znajdowac sie w osob-
nym pomieszczeniu ze wzgledu na bez-
Eleczenstwo pracy. Kazdy ze zbiorni-
ow musi mieC specjalny wziernik, by
moéc widzie¢ ile jest w nim pallwa w
zbiorniku pierwszym, ktody jest mniej-

uj

szy od pozostatych, znajduje sie pall-
wo nieetylizowane, w drugim — ben-
zyna z olejem, w trzeC|m — benzyna

etylizowana. Silnik w czasie préoby pra-
cuje na tych wszystkich paliwach.

Chcac silnik  zapusci¢, otwieramy
kran od zbiornika z paliwem nieety-
lizowarym. Na tym paliwie jest nam o
wiele tatwiej go uruchomié, niz na e-
tylizowanym. Jednak nie mozemy da-
wac wtedy duzych obrotow, gdyz be-
da nastepowac detonacije. Przy koncu
proby silnika, gdy mamy go juz ode-
sta¢ do zakonserwowanla przetagczamy
znéw na paliwo niee lizowane. by po
prostu przeptukac cafg instalacje ben-
zynowg silnika i w ton sposob uwolnié
ja od szkodliwego dziatania czteroetyl-
ku otowiu, znajdujgcego sie w paliwie
et I|zowanym Podczas docierania sil-

pracuje na benzynie z olejem. Na-
tomlast na paliwie etylizowanym prze-
prowadzamy zasadnicze préby silnika.

Od tych trzech =zbiornikéw paliwo
odprowadzane jest poprzez o0sobne
przewody, ktére zbiegajg sie potem w
jeden. Przez otworzenie jednego z kra-
znéw na paliwo nieetylizowane, by po
przewodem do filtru benzynowego
(ry*. Nr 8). Filtr ten — to po prostu
dwie cylindryczne siatki miedziane
(1) umieszczone w specjalnym korpu-
sie z duraluminium (2). Paliwo prze-
chodzgc przez te siatki zostaje bardzo
doktadnie oczyszczone z wszelkich za-
nieczyszczen. Zanieczyszczenia te zbie-
rajg sie w tzw. odstojniku (3), z ktore-
0 za pomocg specjalnego urzgdzenia
?) mozemy je tatwo usungé. Z filtru
benzyna przechodzi poprzez przepty-
womierz do silnika.

Przeptywomierz jest to przyrzad,
ktéry pokazuje nam ile pnaliwa (w li-
trach na minute) w danej chwili zuzy-
wa silnik. Sama konstrukcja przepty-
womierza jest skomplikowana, dlatego
nie bede jej podawat, natomiast zasa-
da dziatania — bardzo prosta. Wy-
obrazmy sobie zbiornik napetniony wo-
da (rys. Nr 9), od ktérego odprowadzo-
ny jest przewdd 4aczacy go z pomp-
ka trybikowa. W specjalnie wywier-
conym w tym przewodzie otworze

wstawmy cienkag, kalibrowana rurke
szklang. Gdy pompa jest nieczynna po-
ziom wody w zbiorniku i rurce jest
jednakowy. Z chwilg jednak, gdy
pompka zostanie wigczona, powstaje
pewna roznica pozioméw wody (rys.
Nr 10). Sprobujmy zwigkszy¢ wydatek
pompki. Zaobserwujemy wowczas, iz
réznica pozioméw wody w zbiorniku i
rurce powiekszy sie. Widzimy wigc, ze
pomiedzy wydatkiem cieczy, a roznica
pozioméw istnieje pewna  zaleznosc.
Jesli wydatek dest wigkszy (wydatek
jest to F .V, gdzie F — przekroj rury.
V — szybkos¢ cieczy) to i ta réznica
jest wieksza. Za pomocg préb mozemy
rurke szklang tak wycechowa¢, ze po-
ziom znajdujacej si¢ w niej wody be-
dzie nam wskazywac ilo$¢ cieczy prze-
ptywajacej w przewodzie w litrach na
minute. Pomiar wydatku paliwa za po-
moca przeptywomierza ma te zalete, ze
jest bardzo szybki — wystarczy tylko
spojrze¢ na skale wycechowanej rurki.
Jest on jednak mato dokiadny, a poza
tym samo wykonanie przeptywomierza
jest dos¢ kosztowne i trudne. Dlatego
tez przy kazdej instalacji paliwowej
stosujemy tzw. butle pomiarowa. Jest
to po prostu zwykly blaszany zbiornik
zbudowany tak, jak pokazuje nam rys.
Nr 11. Ze zbiornikiem potaczona_jest
cienka rurka szklana, ktéra znae(du;e
sie obok niego. Rurka ta jest wyskalo-
wana. Przy potozeniu kranu a (rys. 12)
paliwo przechodzi normalnie tylko do
silnika. Przy przekreceniu jego poto-
zenia (b) cze$¢ benzyny ptynie do butli
pomiarowej, reszta do silnika. Gdy bu-
tla pomiarowa zostanie napetniona,
mozemy rozpoczaé pomiar zuzycia pa-
liwa przez silnik. Przekrecamy teraz
kran w potozenie ¢, w ktorym to do-
ptyw 'paliwa do silnika z przewodu zo-
staje catkowicie odciety — z butli na-
tomiast otwarty. Paliwo znajdujace sig
w butli pomiarowej zaczyna wolno o-
pada¢, co obserwujemy w rurce szkla-
nej (zasada naczyn potgczonych). Gdy
poziom paliwa mija np. cyfre 6L na
wyskalowanej rurce, wowczas wigcza-
my stoper. Zatrzy’mulemy go. gdy pa-
liwo mija cyfre OL. Dzielagc teraz ilos¢
litrow paliwa, ktére spalit silnik (w
tym wypadku 6) przez czas w jakim
ono wyptyneto z butli, otrzymujemy
zuzycie paliwa w litrach na minute.
Sposéb ten jest do$¢ doktadny i samo
urzadzenie niezbyt kosztowne. Popet-
niamy tu naturalnie pewien biad, kto-
ry jednak mozna zmniejszy¢ do mini-
mum przez zastosowanie odpowiednio
duzej butli pomiarowej. Niedoktadnosc
pomiaru czasu wyptywu benzyny zo-
staje roztozona tutaj na wiekszg ilos¢
litrow przeptywajacej cieczy.
(cdn)

MARIAN DROZDZ

Ryn. 8.
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BEZZAWOROWY SILNIK PULSACYJNY

Ostatnio w lotnictwie coraz czesciej
znajdujg praktyczne zastosowanie sil-
niki pulsacyjne. Dotychczas silniki te,
mimo niezwyklej prostoty budowy i
matego zuzycia paliwa (silniki przelo-
towe proste zuzywajg kilkakrotnie wie-
cej paliwa), nie byty stosowane do na-
pedu samolotéw, a to ze wzgledu na
niepewnos$¢ dziatania i szybkie niszcze-
nie sie jednokierunkowych zaworéw
wlotowych. Obecnie stosowane do na-
pedu topat Smigtowcéw silniczki pul-
sacyjne wykazujg sie juz diugotrwato-
$cig pracy siegajaca 50 godzin, bez wy-
miany membran.

Idealnym jednak rozwigzaniem byt-
by silnik nie posiadajagcy zadnych czes$-
¢l ruchomych, silnik bezzaworowy.
Wielu konstruktoréw prébowato roz-

ANDRZEJ MOLDENIIAWER

wigza¢ to zagadnienie ale dopiero nie-
dawno ukazala sie udana konstrukcja
tego typu. (Rys. 1).

Silnik skfada sie z podituznej komory
spalania, posiadajacej zwykty okragty
wlot bez zadnych zawordéw i silnie roz-
szerzonej na koncu dyszy wylotowe;j.
Pized wlotem do komory spalania za-
mocowana jest zakrzywiona rura o ,,po-
dejrzanym* ksztatcie. Poza tym w ko-
morze znajduje sie razpylacz paliwa
oraz Swieca zaptonowa i.. na tym Kko-
niec. Ale jak to cudo dziata, zapyta
sie na pewno kazdy czytelnik. Przeciez
w chwili wybuchu mieszanki w komo-
rze spalania cze$¢ gazéw poéjdzie do
przodu, bo przeciez nie ma zawordéw !
silnik bedzie (albo nie bedzie) praco-
watl w obie strony réwnoczesnie. Efekt

Ky8. 1 — schemat zawieszenia bezzaworowego silnika pulsacyjnego pod
skrzydtem samolotu

dysza wylotowa

dysza wylotowa

komora spalania

10*
powietrza

zamocowanie dyszy wylotowej
100%

NA TEMAT

Wystawy modeli lotniczych sg bar-
dzo waznym czynnikiem propagandy
lotnictwa.

Nie sg one, jak wydaje sig, jeszcze
nalezycie doceniane. Charakteryzuje je
racze] dorywcza, bez diugofalowego
Elanu i bez z goéry ustalonego kierun-
u organizacja. Jak wskazuje ostatnia
Wystawa Modeli Lotniczych, zorgani-
zowana przez Zarzad Gldwny L. L. w
Warszawie, jakos$¢ wykonania modeli,
zwiaszcza redukcyjnych, jest nieraz
bardzo soka, lecz brak im jednej
skali poréwnawczej i usystematyzowa-
nia, czy to pod wzgledem historycznym
czy tez pod katem postepu techniczne-
go w tworzeniu konstrukcji lotniczej.

By przedstawi¢ peilny obraz postepu
w modelarstwie — konieczne bytoby
pokazanie tablicy rekordéw modelar-
skich polskich i zagranicznych, foto-
grafii najlepszych naszych konstruk-
toréw, pionieréw modelarstwa.

Humor lotniczy oraz modele — ka-
rykatury wniostyby pewne ozywienie
na wystawie. Barwne stoisko z naszym
»Simem®, | .Skrzydlatg”“ i wydawnic-
twami lotniczymi mogto by¢ jeszcze le-
piej zorganizowane.

A teraz kilka sugestii, ktére nasuwa-
ja sie po obejrzeniu warszawskiej Wy-
stawy.

Bardzo wazne i zasadnicze jest to,
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WYSTAWY MODELI

by wszystkie modele redukcyjne byty
budowane w jednej i tej samej skali.
Jedynie modelom ozdobnym trzeba zo-
stawi¢ zupelna swobode odnosnie sto-
sowanej skali. Ujednolicona skala mo-
deli powinna by¢ roéwniez przyjeta
przez. Muzeum Lotnictwa, ktére bedzie
miatlo mozno$¢ zakupienia z wystawy
najbardziej wartosciowych modeli.

Kazdy bez wyjatku eksponat wysta-
wy trzeba zaopatrzy¢ w napis uwzgled-
niajgcy: typ maszyny jaka przedsta-
wia, skale modelu, nazwisko wyko-
nawcy oraz miejscowos¢, w ktorej zo-
stat wykonany. Jesli dany samolot ma
specjalne znaczenie, to trzeba to réw-
niez uwzglednic.

Dla umozliwienia modelarzom budo-
wy modeli redukcyjnych na szeroka
skale, niezbedne bedzie zaopatrzenie
Centralnej Skiadnicy Materiatbw Mo-
delarskich w specjalne materiaty jak:
klocki i deski z drzewa miekkiego, drut
stalowy o bardzo matych przekrojach,
vzvsokogatunkowe lakiery  wszystkich
koloréw, plexi réznych grubosci itp.

Celem zapewnienia wystawom cate-
go kompletu oméwionych wyzej rodza-
Jow modeli — Zarzad Giéwny | Zarza-
dy Okregbéw Ligi Lotniczei opierajac
sie na dotychczasowym zainteresowa-
niu i zaawansowaniu modelami a na-
wet poszczegblnych modelarzy w bu-

bytby taki jak przy zaprzegnigciu do
wozu dwoch koni, kazdego z innej stro-
ny: konie ciaggng, a woz stoi.

Ot6z rzeczywiscie, cze$¢ gazdbw wy-
leci do przodu, ale wpadng one w te
tajemniczg rure z przodu i zakrecg »po-
wrotem do tylu, dajac normalny cigg.
Zresztg ta ilos¢ spalin, ktora wylatuje
przodem silnika, nie jest duza i wyno-
si okoto 10 proc, catosci. Reszta, to jest
90 proc., wylatuje normalnie — drogg
przez specjalnie uksztaltowang dysze
wylotowa i powoduje zassanie nowej
mieszanki, a raczej czystego powietrza,
ktore miesza sie dopiero z paliwem
wtryskiwanym pod cisnieniem do ko-
mory spalania.

Istothg cecha tego silnika jest u-
ksztattowanie wlotu do komory i od-
stepu od przedniej rury wydechowej,
poniewaz z jedneJ strony  powietrze
musi tatwo wpada¢ do komory, z dru-
giej za$ spaliny musza trafi¢ do rury,
gdyz w przeciwnym razie dawalyby
odrzut ujemny i zaklécaly normalny
cykl pracy.

Jak wiec widzimy konstrukcja jest
bardzo prosta i oryginalna. W silniku
tym nic sie nie moze popsu¢ poza insta-
lacjg oaliwowa.

Niestety, silnik ten ma powazng wa-
de, mianowicie duze zuzycie paliwa
wynoszace 7,2 — 198 kg/kg cg godz.
Ciezar silnika wynosi 51 kg, sita cia-
gu 3 — 10 kg w zaleznosci od cis$nienia
wtrysku, a co za tym idzie — od zuzy-
nia paliwa. Maksymalna dlugos¢ wy-
nosi 2.88 m. maksymalna za$ S$rednica
15,7 cm Swieca stuzy tylko do rozru-
chu i zasilana {'est pradem z magneta.
Cztery takie silniczki podwieszone zo-
staty po 2 razem pod skrzydtami tre-
ningowego szybowca dajgc wspoélnie 40
kg ciagu, co pozwolito mu na samo-
dzielny lot.

LOTNICZYCH

dowie modeli redukcyjnych, latajgcych
i innych eksponatéw, powinny wyzna-
czy¢ na tym odcinku zupetnie skon-
kretyzowane zadania.

Jako najbardziej odpowiedni termin
urzadzania wystaw wydaje sie bycé
miesigc styczen lub luty, gdyz okres
letni wykorzystany jest na wszelkiego
rodzaju zawody lotnicze i modelarskie,
a liczne imprezy Tygodnika Lotnicze-
go nie pozwolityby rowniez na syste-
matyczne i spokojne przygotowanie
wystaw. Efer.

MIKROMODELE
Z MTEDZYOKREGOWYCH
ZAWODOW WE WROCEAWIU

1) Model konstrukcji Ireneusza Pudet-
ko. Rozpietos¢ 700 mm, dtugos¢ 600 mm,
$rednica smigla 300 mm, 2) Model Ry-
szarda Coffy. Rozpietos¢ 700 mm, dtu-
go$¢ 650 mm, Srednica Smigta 380 mm,
3) Model Jana Bonka. Rozpietos¢ 680
mm, dlugos¢ 630 mm, Srednica $migta
360 mm, 4) Model L. Baranowicza.
Rozpietos¢ 700 mm, dtugos¢ 620 mm,
Srednica $Smigta 350 mm. 5) Model kon-
strukcji Ryszarda Mutke. Rozpietos¢
600 mm, dtugos¢ 620 mm, Srednica Smi-
gla 350 mm. 6) Model konstrukoji Ry-
szarda Mutke. Rozpietos¢ 600 mm, dtu-
go$¢ 550 mm, $rednica Smigta 320 mm.
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POMOZMY ODDZIALOWI LL
W NAMYSLOWIE

W miesigcu pazdzierniku ub. r. Za-
rzad Okregowy Ligi Lotniczej przepro-
wadzit wybory Zarzadu Powiatowego
Ligi Lotniczej w Namystowie. W skiad
nowego zarzadu weszli sami zetempow-
ey, przewaznie miodziez szkolna. Ku
naszemu zadowoleniu zarzad ten wziat
sie energicznie do pracy. We wszystkich
szkotach srednich I podstawowych zato-
zono kota LL. Ostatnio rozpoczeto akcje
zakladania k6t LL w zakladach pracy.
Z duzg pomocag W pracy organizacyjnej
przychodzi nam Zarzad Powiatowy
ZMP. Woydziat Harcerski w Zarzgdzie
Powiatowym ZMP projektuje nawet za-
tozy¢ modelarnie, w ktorej harcerze —
cztonkowie LL beda zapoznawaé sie z
konstrukqg modeli_lotniczych oraz bu-
dowa¢ modele latajace réznych typoéw.

Powaznym hamulcem w pracy Od -
dziatu Powiatowego LL w Namystowie
f(St to, ze nie posiada on zadnych $rod-

ow flnansowych niezbednych do pro-
wadzenia normalnej dziatalnosci. Pro-
simy przeto spoteczenstwo Namystowa,
a szczegolnle przedsiebiorstwa ,,Bro -
war” i ,,Tartak“ o przyjecie patronatu
nad Oddziatem Powiatowym LL na
naszym terenie.

Wiadystaw Gtluszek,
Namystow.

tL W JAROSEAWIU

Modelarnia lotnicza przy Zarzadzie
Powiatowym Ligi Lotniczej w Jaro-
stawiu przejawia ostatnio o0zywiong
dziatalnosc.

Pod kierunkiem instruktora Ferenca
pracuje w niej miodziez z miejscowych
szko6t i zakladow pracy.

Obok modelarni nalezy wyréznic
pracujgce dobrze na terenie Oddziatu
Kota LL: przy szkotach podstawowych
w Sieniawie, Surochowie, Zabtotcach,
Muninie, Dgbkowicach, Raczynie i Mie-
kiszowie Starym.

Kota te otrzymujag regularnie z Za-
rzadu Oddziatu materiaty do pracy o-
raz czasopisma lotnicze.

W ostatnich dniach zorganizowano
nowe Koto LL przy Panstwowym
Osrodku Maszynowym Radymno i przy
Panstwowej Fabryce Wstazek w Jaro-
stawiu.

Kota Ligi Lotniczej istniejg takze
przy gminnej Spotdzielni Samopomocy
Chiopskiej w Sieniawie i w Chiopi-
cach oraz przy Prezydiach Gminnych
Rad Narodowych w Pruchniku, Lasz-
kach, Rozwienicy i Wigzownicy.

Kota LL nalezatoby zorganizowac
takze w gminach Adaméwki i Miyny,
gdzie znajduje sie duzo miodziezy
chcacej pracowaé w Lidze Lotniczej
i interesujacej sie lotnictwem.

Obok wyzej wymienionych K&t LL
legitymujgcych sie dobrg praca, na te-
renie Oddziatlu znajdujg sie kota pra-
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cujgce stabo lub co gorsze, nie pracu-
jace wecale. Do nich naleza:

Koto LL przy Gimnazjum Metalo-
wo-Elektrycznym, Liceum Plastycz-
nym i Technikum Handlowym w Ja-
rostawiu.

Nalezatoby w jak najszybszym cza-
sie zaktywizowac te Kota do pracy.

Stanistaw Jakub
Rzeszéw

ZIMOWY TRENING

Z nadejsciem zimy zamiera ruch na
boiskach sportowych. Inaczej jest w
lotnictwie. Zima nie jest przeszkodag
w treningu lotniczym, a loty odbywa-
ja sie normalnie.

Na lotnisku inowroctawskim okres
zimowy wykorzystuje sie na szkolenie
pilotéw silnikowych.

W grudniu ub. r. odbywat sie kurs
szkolenia praktycznego dla kandydatow
na pilotéw sinikowych, zorganizowany
przez Aeroklub Kujawski.

Uczestnikami kursu byli uczniowie
inowroctawskich szkoét oraz robotnicy
z okolicznych zaktadéw pracy.

Kurs praktyczny poprzedzony byt
szkoleniem teoretycznym, ktére zakon-
czyto sie 15 listopada ub. roku.

Frekwencja na zajeciach byla za-
wsze  stuprocentowa.  Kierownikiem
kursu byt instruktor Kiszka, a przo-
downikiem wyszkolenia zostat uczen
Zborowski. Po ukonczeniu kursu naj-
lepsi uczniowie zostali skierowani na
kurs instruktorow.

Zenon Kitter
Bydgoszcz

Vt ROGOZNIE ZMIENILO SIE
NA LEPSZE

Modelarnia LL w Rogoznie zabrata
sie do pracy. Po zmianie kierownika
modelarni i obraniu nowego, ktérym
zostat kolega Mieczystaw Noak, wszy-
stko zmienito sie na lepsze. Zajecia
w modelarni odbywajg sie¢ regularnie
w niedziele, $rode i sobote. Z wias-
nych skiadek zakupiliSmy potrzebne
materialy. RozpoczeliSmy kurs mode-
larski | stopnia. Wydajemy takze ga-
zetke Scienng. Pierwszy jej numer juz
sie ukazat. Nazywa sie ,,Z lotu ptaka“.

Modelarze pracujg sumiennie i sta-
rannie. Doceniajg oni mozliwosci ma-
tego lotnictwa oraz opieke nad nimi
ze strony Polski Ludowej.

W dniu 23.X1.1951 roku urzadzilismy
w Rogoznie mistrzostwa modeli lata-
jacych, w ktorych pierwsze miejsce u-
zyskat kolega Kazimierz Frost. Dru-
gim byt kolega Mieczystaw Noak.

Aleksander Koenig
Rogozno

PIERWSZY POLSKI
SMIGLOWIEC

(opis do rysunku na stronie 41)

Rok 1908. Na podwoérzu domu
.przy ulicy Mazowieckiej 2 w War-
szawie odbyta sie proba jakiego$
dziwnego wiatraka. Na dziesietnej
wadze stat czlowiek w skoérzanej
uprzezy, a nad jego gtowg — umie-
szczone na matym pionowym masz-
cie — wida¢ bylo cztery poziome
skrzydetka. Cziowieka wraz z ma-
szyna starannie zwazono. W momen-
cie gdy oburagcz krecit korbami,
znajdujacymi sie na wysokosci szyi,
na wadze zaczely sie dzia¢ dziwne
rzeczy. Trzeba byto predko zdejmo-
waé odwazniki. Préba ta wykazala,
ze sita udzwigu $migtowca zbudowa-
nego przez Tanskiego (on byt tym
cztowiekiem, ktéry stat na wadze)
wynosita 12 kg. Tyle bowiem trzeba
bylo zdja¢ odwaznikéw, aby waga
wrécita do stanu réwnowagi. Jed-
nak sita rgk byta zbyt mala, aby na-
da¢ wirnikom dostateczng ilos¢ o-
brotow, pozwalajgca unies¢ sie w
powietrze.

Wyniki prac Tanskiego byly re-
welacjg dla catego $wiata. Jesli po-
rownamy $migtowiec Tanskiego z
obecnymi $migtowcami  musimy
stwierdzi¢, ze pomyst Tanskiego byt
dobry i tylko brak poparcia nie po-
zwoli} na dalsze udoskonalenie kon-
strukcji. Nie ulega watpliwosci, ze
przy zastosowaniu odpowiedniego
silnika Smigtowiec Tanskiego
wznidstby sie w powietrze. Smigto-
wiec ten zbudowany byt z podob-
nych materiatéw jak szybowiec
,»Lotnia“® — pierwsze dzielo Tan-
skiego. Jedynie maszt, a zarazem 0$
wirnikéw wykonany byt z rurki me-
talowej. Przektadnia zebata — réw-
niez metalowa, napedzata wirniki
przeciwbieznie. Dolny wirnik obra-
cat sie w kierunku wskazoéwki zega-
ra, gorny natomiast w strone prze-
ciwng. Maszt z osadzonymi na nim
wirnikami i przekladnia napedowsg
przymocowany byt do specjalnej
uprzezy, majacej ksztatt podwdjnego
pasa skérzanego. Pasy te obejmo-
waty pilota dokota piersi i nad bio-
drami, miedzy sobg potaczone byly
pionowo biegngcymi paskami skory
oraz spiete od dotu i od gory klam-
rami.

O wygladzie $migtowca oraz jego
wymiarach doktadnie moéwi zalgczo-
ny rysunek techniczny. W zdumie-
nie moze wprawi¢ uwaznego widza
wielkie podobienstwo miedzy $mi-
glowcem Tanskiego, a modelem a-
merykanskiego tzw. ,,hoppicoptera®,
okrzyczanego jako rewelacyjna no-
wosc. Wiasciwa roznica polega jed-
nak na tym, ze sita rak ludzkich zo-
stata w ,,hoppicopterze* zastapiona
lekkim silnikiem spalinowym umie-
szczonym poza glowg pilota.

Z. G.



Do redakcji SiM-u_ naptywa
wielo setek listow. Czytelnicy ¢
w nich o swoich osiggnieciach i n epoiwodze-
niach, prosza o rady | wskazowki. Dzieki
tym listom SIM jest tak SciSle powigzany -ze
swym odbiorcami — z lotniczg  mtodzieza.
Otrzymane ostatnio _listy sygnalizujg _nam,
ze nabdr na szkolenie lotnicze cieszy sie du-
zym_ zainteresowaniem. (To przeciéz jasne.
t6z 7 Was nie cheiatby byc ﬁllotem?) Row-
noczesnie jednak z |stéw tych dowiadujem
sie, ze wielu czytelnikbw 'nie_ orientujé sJe
w ogble w warunkach przyje¢ na “kursy
szkoleniowe LL. Wielu ma powazne watpli-
wosci, ktérych nie rozwiata nawet ,,Poczta“
zamieszczona w 51—52 numerze S M-u z ub.
roku. Wobec duzej ilosci listbw z powtarza-
jacymi sie pytaniami odpowiemy na nie
zbiorowo, starajac sie o mozliwie jasne spre-
cyzowan 0 waznego _ zagadnienia, Kktorym
jest nabdr na szkolenie lotnicze.
A wigc — jak juz donosilism rZ€
Liga Lotnicza  organizuje catkowicie
ptatno szkolenia lotnicze.

Przed kazdym amatorem lotnictwa stoja
mozl wosci zdobycia kwalifikacji sportowych
ilota szybowcowego lub silniKowego. SZko-
enie to umozliwia dalszo upraw- anie spor-
téw lotniczych w aeroklubach LL, a takze
utatwia dosteip do OSWL. Ci, ktérzy prag?na
sieg poswiec'c zawodowo wychowywaniu Tot-
niczej miodziezy, majg przed sobg otwarte
k_ur$¥ instruktorow pilotazu szybowcowego i
silnikawego, a_takze kursy mechanikéw lot-
niczych 1 wyciggarkowych.

Aby dosta¢ sig¢ na szkrlen e lotnicze trzeba
ztozy¢ podanie  w _nanI|232{m Zarzadzie
Okrégu  Wojewodzkiego  LL. (Adresy
ZOLL-6w podajemy ponizej). Podanie to
winno byC zaopatrzone we wiasnorecznie
napisany “zyciorys, Swiadectwo niekaralno-
éci, opnig Partii wzglednie ZMP (lub in-
nej organizacji), metryke urodzenia, doku-
ment stwierdzajacy stosunek do stuz WOj-
skowej oraz ostatnie $wiadectwo szkolne.

Warunkiem przngcia_ na szkolenie szy-
bowcowe jest posiadanie wyksztatcenia mi-
n mum 7 "klas = Szkoly Podstawowej oraz
wiieku lat 16 (do lat "21). Kandydaci® posia-
dajgcy mniej niz 18 lat zycia zatgczajg do
podania zez,wolenie rodzicow', poswiadczone
przez ~organa administracji ~ panstwowej
&It%csmlsanat MO lub Gm. RN, PRN, MRN

tygodniowo
donoszag nam

uprzednio —
bez-

Pierwszenstwo, w rzEjeciu na szkolenie
maja absolwenci KWWL, modelarze i spa-
dochroniarze. (Nie znaczy to jednak, zeby
nie majacy za soba jeszcze zadnego prze-
szkolenia “lotniczego nie byli wcale przyl-
niowan . Jednak ~“miodziez,” ktéra zetknela
sie juz ze szkoleniem lotniczym Kkorzysta
w przyjeciu z duzych utatwien). Przy okazji
nadmieniamy, ze wbrew temu co uparcie wy-
pisuje ,,Przyjaciétka®, szkoleri’e lotnicze jest
w réwnej ‘mierze dostepnie dla dz.ewczat,
jak i dla” chiopcow.

Warunkiem przyjecia na szkolenie silni-

kowo_ jest posiadanie V\éyksatalce_nla co naj-
mniej 7 klas szkoly podstawowej, oraz wie-
ku 18—22 lat (wijcznie). Kandydaci w nni
sktada¢ do Zarzadow ojewddzkich Okre-
géw _LL podanie zaopatrzone w dokumenty
wymienione powyzej przy warunkach przy-
jec na szkolenie™ szybowcowe. Wielu czytel-
nikbw pyta, w jaki  sposoéb otrzymacé opinig
ZMP nie bedac czionkiem tej “organ zacji.
Oiganizacia ZMP-owska moze wyda¢ opinie
niezorganizowanemu. Kazdy z Was ma prze-
ciez Kolegow ZMP-owcow — towarzyszy
pracy czg nauki, ktérzy moga wyda¢ o Was
op’nie. Opierajagc, sie na nie] Zarzad Kota
ZMP ma prawo_ wyda¢ op nig, ktérg dota-
czycie do podania.
. Swiadectwo _niekaralnosci (stwierdzajace,
ze kandydat nie byt karany sadownle?] wy-
daja. Wydzialty Prawne Dzielnicowych lub
Powiatowych "Rad Narodowych. Za.miast
metryki urodzen.a i $wiadectwa szkolnego
mezna dotgczy¢ ich odpisy poswiadczone
przez notariusz«. Dokumenty te mogg byc¢
réwniez poswiadczone przy réwnoczesnym
sprawdzeniu zgodno$ci z oOryginatlem przez
praedatawicieli ZO LL.

Niektorzy = czytelnicy zapytajla. kiedy na-
lezy skiada¢ podania.” Ot6z ~nalezy to~ uczy-
ni¢’ mozliwie najszybciej. W podaniu mozna
zaznaczy¢ w jakich miesigcach kandydat
pragnqiz odby¢ szkolenie. .

Liga Lotnicza organizuje réwnez Kkursy
skoczkéw spadochronowych 11 stopnia.

Aby dosta¢ sie na te kursy trzeba mie¢ za
soba | stopienn wyszkolenia spadochronowego.
Wszelkich ' informacj . odnosnie szkolenia w
danych stopniach udzielajg terenowe placéw-
ki Ligi Lotniczej.

Ci, ktérzy pragna zawodowo pracowacé w
lotnictwie sportowym moga sklada¢ podania
0 przyjecie na kursy_instruktorow' pilotazu
szybowcowego i silnikowego, nstruktorow
spadochronowych, mechanikéw wyciggarko-
wych, silnikowych oraz ptatowcowych. Liga
Lotnicza zapewnia absolwentom tych kur-
sow prace w _swoich placowkach. ‘Szkolenie
jest catkowicie bezptatne.. Kursano otrzy-
muja kwaterunek, wyzywienie i umunduro-
wanie, a takze stypendia, ktérych wysokos$¢
okresla sig w_ zaleznosci od™ pobiéranych
uprzednio pensji. Kursantom zwraca si¢ row-
niez koszty przejazdéw. i
_Dokfadnych  informacji w' sprawie wszel-
kich formalnosci zwigzanych ze ztozeniem
podania oraz warunkow szkolenia udziela-
ﬁ‘ Osrodki  Propagandowe LL, Zarzady

iejskie, Powiatowe i Wojewodzkie _ LL.
Z uwagi na liczne zapytania -czytelnikow
oraz ze wzgledu na_zmiany adréséw' nie-
ktérych Zarzadéw' Okregéw” Wojewddzkich
LL ‘podajemy je jeszoze raz: .

Zarzad® Biatostockiego Okregu LL — Bia-
tystok, ul. Krakowska 1. Zarzald Bydgoskie-

o Okregu LL — Bydgoszcz, ul. 1 Maéa 62.
arzad Gdanskiego " O r%gu LL — Sopot,
ul. Swierczewsk ego 5. arzad Katowick e-

%o Okre%g_ LL — Katowice, ul. Miynska 22.
arzad Kieleckiego Okregu LL — K'elce,
ul. Staszica 10. Zarzad Koszalinskiego Okre-
gu LL — Koszalin, ul. Zwyciestwa 133. Za-
rzad Krakowskiego  Okrégu — Krakéw',
ul. 1 Maja 6. Zar'z\?d Lubelskiego Okregu LL
— Lubl:n, ul. 1 Ma”™a 36. Zarzad L()dzk|ezqo
Okregu LL — +£6dz, ul. 22 L pca 1-3. a-
rzad Olsztynskiego Okregu LL — Olsztyn,
PI.” Wolnosci 2 /3. Zarzad Opolskiego OKre-
gu LL — Opole, ul. Ozimska 30. Zarzad Po-

znanskiego Okregu LL — Poznan, ul. Ko-
Sciuszki _80. Zarzad Rzeszgwsklego Okregu
LL — Rzeszéw, ul. Kolejowa 7. Zarzad

Szczecinskiego Okregu LL ™ — Szczecin, ul.
Wocjska Polskiego 60. Zarzad Warszawskie-
go "Okregu LL  — Warszawa, ul. Nowo-
rodzka 49. Zarzad Wroctawskiego _Okregu
L — Wroctaw, ul. Gen. $w erczew skiego_ 99.
Zarzad Zlelono%c')rskleg_o Okregu LL — Zie-
lona Go6>ra, ul. Jedno$Ci Rrbotniczel 47. i
Wymienione powyzej Zarzady LL przyj-
mujg podania kandydatow oraz udzielaja
wszelkich  informacji odnosnie warunkéw
przyjecia na Wsze_lkle%) rodzaje kursy orga-
nizOwane przez Lige "Lotnicza.

Administracja Wydawnictw_Ligi Lot-
niczej zawiadamia ~Czytelnikéw, “ze nie
wysyta rocznikéw czasopism lotniczych
i pojedynczych numeréw za zaliczeniem

ocztowym. = Whplaty nalezy dokonywac
ﬂa ko},\\lt)(; PKO e y1-_19795/ 13 — Za)llrzqd
Gtéowny Ligi Lotniczej — Redakcja

('zasop.sin Lotniczych.

Tymi_ informacjami koniczymy omawianie

zagadnien szkolenia lotniczego i kW|tU{Ievmy
nimi sty od nastepujacych kolegow: ta-
dystawa_ _Moteckl%go ze ‘wsi Suszno, Marli
Malarskled z Radomia, Bernarda Czarnec-
i %borka, Tadeusza Jedrycha z So-
bieszyna, J. Portko z Rejowca,” Ryszarda
Bema z Swietowania, Zblgnlewa al’now-
skiego z Pszczyny, Wiadystawa _Szatasu
z owego Miasta, Stanistawa Majchrzaka
z Sosnowca, J. Kowalskiego z Warszawy,
Janusza Debowsklego z Kalisza, Jana Sto-
larskiego z  Lubomierza, Romana Ro&zyckie-
go z Biatogrodu, Jézefa Bednarczyka_ z B*el-
Ska, Henryka Tomaszka z Brzozowie, Zbi-
%m_ewa Lisowskiego ~z Lublina, = Andrzeja

ozech z +todzi, “Sylwestra Markiewicza z
Kamiennej GorK}I Jana Polita z Wroctawia.
.Mieczystawa  Mularczyka- ~z  Gos¢ nczyc,
Franciszka Cimoszko "z 1'lotéw, Tadeusza
Chyca ze Skaboszewia, W. Gewerca z War-
szawy, ,,Studenta“ C z Wroctawia (na-
zw sko znane redakcji), Stanistawa Ban-
dziaka z Legnicy 6zefa Majchra z By-
strzycy, Mieczysfawa llojdy z" Jordanowa,
ZdZisfawa Moneta z Bakowej Gory, Anto-
niego Karbownlczaka z Buska Zdroju, Re-
naty Krause ze Szczecna, Andrzeja Kali-
nowskiego z_Kunowa, Zenona Kulika z Lu-
bania Sl., Tadeusza quuckle&o_z_,Bo_gut.
Donatego  Basinskiego i~ J. Kwiecinskiego
z Wioctawka, Michata Urbana z Trzebie-
szowie, Edwarda_Stepnia z Trapncy, Kazi*
iii-erze, Rogowskiego z Horodta, "Henryka
Maleckiego~ z Salamina oraz Zdzistawa
Krzysztoszaka z Watbrzycha.

Kolegom Jerzemu Parchalukow! z Byto-
mia i Edwardowi Jastrzebskiemu radzim
sktada¢ podania jeszcze raz wraz z dokitad-
nym; OEIS{:ImI sytuacji. . .

Kol. Eleonorze Dudzlcéwnie z Kielc dzie-
kujemy za mity list i pozdrowienia, byczymy
powodzenia w’ pracy w Waszym _kole. "Za-
wiadamiamy ~Was, =~ Zze _ interesujagce Was
wiersze i ‘piosenki lotnicze znajdziecle w
Zbiorku ateriatow  Swietlicowych, ktoére
wydane beda niebawem naktadam Wydaw-
nictwa MON w ramach biblioteki Ligi Lot-
nicze

K'l.  Wiadystaw Bol<lz’niski z Broncina.
Z silniiczka modelarskle%o mozecie korzy-
sta¢ w modelarni LL lub w Miodziezowym
Domu Kultury. Redakcja nie zaopatruje” w
silniczki ani 'w materiaty modelarsk|e.R

ay

kiego z

LEKARZ LOTNICZY ODPOWIADA

Kol. Stanistaw Skowronski z Kolbu-
szowej. Poplatane waskie wezyki, o kt6
mrych piszecie, widziane na tle jasnego
nieba moze spostrzec przy umiejetnym
patrzeniu kazde zdrowe oko. Nie jest
to zadne ztudzenie optyczne. Spostrze-
ga sie wtedy kanaly odzywcze drazgce
rogowke oka.

Widzenie matowych pasemek moze
mie¢ inne przyczyny (np. istnienie na
rogéwce blizenek, zmetnienia soczew-
ki lub ciala szklistego). Bez odpowied-
nich przyrzadéw trudno jest te rzeczy
ustalic. Nie znajgc przyczyny trudno
jest podac¢ s$rodki zaradcze. O ile za-
obserwowane przez Was zjawisko nie
wystepuje stale i nie przybiera na sile,
nalezy przypuszczaé, ze niczym ono nie
grozi. Doktadne badanie stanu Wa-
szych oczu przeprowadzi¢ moze klinika
uniwersytecka, do ktérej skieruje Was
lekarz ZLP.

(P.)

Kol. Tadeusz Guszczanowski z Ol-
sztyna. Piszecie. ze macie 15 lat i ze le-
karz stwierdzit u Was ,nerwice ser-
ca“ zaznaczajac, ze w tym wieku czesto
sie to zdarza. Uwazamy, ze winniscie

poczeka¢ do ukonczenia 16 lat i dopie-
ro woéwczas stang¢ przed komisjg le-
karska, ktéra stwierdzi czy nadajecie
sie do stuzby w lotnictwie. (JB.
Kol. Wiadystaw Pekul z Cisowa. W
wieku 16—17 lat. cisnienie tetnicze
145 mm Hg jest niewatpliwie za wyso-
kie. O ile jednak inne narzady sg zdro-
we (serce, ptuca, watroba itp.) nie po-
winno to by¢ przeszkodg w przyjeciu
Was na szkolenie szybowcowe. ()

Kol. Zygmunt Krysinski z Nowej
Huty. Peinienie stuzby w powietrzu wy-
maga dobrego zdrowia. Piszecie, ze le-
karz stwierdzit u Was zwapnienia w ptu-
cach, co zostato potwierdzone zdjeciem
rentgenologicznym. Ujemna opinia le-
karza dyskwalifikuje Was niestety jako
skoczka  spadochronowego. Radzimy
skierowa¢ swe zainteresowanie na in-
ne dziedziny pracy dla lotnictwa. (B.)

Kol. Roman Drozdzynski z Targowi-
ska. Tradek tojotokowy skoéry twarzy,
o ile nie ma na niej szpecacych blizn nie
jest przeszkodg w przyjeciu Was do
OSWL. Za pozdrowienia dzielzujem;)/.

St. 0).
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PRZEZ LOTNICZE
OKULARY

.VITEZNA KRIDLA*®
V POLSKU

Pod tym tytutem ukaza-

ta sie w czechostowackim
dwutygodniku lotniczym
,Letecvi“ — Nr 25 obszer-

na notatka na temat wy-
Swietlanego w Polsce cze-
chostowackiego filmu szy-
bowcowego »Zwycieskie
skrzydta“.

Autor notatki, nawigzu-
jac do zamieszczonego w
,»Skrzydlatej Polsce” arty-
kutu krytycznego na temat
»Zwycieskich skrzydet*,
poréwnuje ten film z pier-
wszym  polskim  filmem
miodziezowym o tematyce
szybowcowej »Pierwszy
Start”“. Whnioski autora po-
krywaja sie w zupehnosci
z oceng ,,Zwycieskich skrzy
det* wyrazong przez polska
publicznos¢ — film jest
piekny i wartoSciowy, szcze
golnie dla os6b scislej zwia-
zanych z szybownictwem,
tym niemniej posiada u-
sterki w budowie scenariu-
sza.

W tym samym 25-tym
numerze ,Letectvi“ znaj-
du{emy na drugiej stronie
oktadki piekng reproduk-
cje polskiego plakatu pro-
pagandowego, danego

rzez Lige Lotnicza na

zien Lotnictwa.

PRACOWNICY
»AIR FRANCE"
STRAJKUJA

We Francji rozpoczat sie
w dniu 21 grudna ub. r.
straf'(k powszechny praco-
wnikéw  linii  lotniczych
»AIr France“. Strajk objat
wszystkie lotniska w okre-
gu parysk m oraz na Kor-
syce, w Marsylii, na Mada-
gaskarze w Oranie, Tunisie
1 Casablance (Afryka).
Strajkujacych poparli ro-
botnicy przemystu metalo-
wego w Neuves Maisons.

Dyrekcja ,,Air France*,
dazac 0 wprowadzenia
roztamu miedzy strajkujg-
cymi, postanowita zwolni¢
z pracy cze$¢ personelu ob-
stugi naz emnej. Machinac-
je dyrekcji ujawn'l zwig-
zek zawodowy pracowni-
koéw Unii lotn czych, osu-

szajgc speajalny komuni-
kat. J
Walka narodu francus-
kiego przeciwko rzadom
wyzyskiwaczy i reakcyj-

nych lokalow amerykan-
skiego imperializmu — przy
biera na sile, obeim’iig<- co-
raz szersze masy ludu pra-
cujgcego.

.DZIENNIK ZACHODNI*
I ZAWODY

».Miedzynarodowe zawo-
dy modeli latajgcych we
Wroctawiu“ — pod takim
tytulem Dziennik Zachod-
ni w Katowicach z dnia 16
— 17 grudnia 1951 r. za-
miescit w dodatku niedziel-
nym notatke informacyjng

JAK-9, It-2, PE-2 CZY MOZE TU-2?

WYDAJE: LIGA LOTNICZA
Warunki prenumeraty: miesiecznie — 2 z+ 40 gr, kwartalnie — 7 zt 20 gr.

Niestety, musimy
rozczarowa¢ na-

szych (naturalnie
tych najmiod-
szych)  Czytelni-

kéw, gdyz przed-
stawione obok wne
trze kabiny nale-
zy do najnowsze-
go szybowca pol-
skiej  konstrukcji
typu SzZD-8 ,Ja-
skotka.

U gory nad ka-
bing umieszczona
jest busola, poni-
zej na desce przy-
rzadéw:  szybko-
sciomierz. Widocz-
ne tuz pod deska
z przyrzadami ko-
to stuzy do uru-
chamiania klap.

Adres redakcji:

Warszawa,

PROTOTYP - PROTOTYPOW

. C
latajace.
Dz'ekl badaniom w locie

enne ustugi konstruktorom

modeli
oszczedza sie w powaznym stopnia cenny ‘surowiec

duzego lotnictwa oddaty modele

projektowanych  samolotéw

| zyskuje sie

ewnos$é, ze szty samolot podjdzie na warsztat Jako  maszyna
FeBbwaha. POl Y

stepnie  wyp

. Badania modeli samolotéw przeprowadzane sa dwoma sposoba-
mi: pierwszy sposob to proby modeli wolnolatajacycli, sterowanych
Fa odle% 08¢ falami radiowymi! sposéb drugi — Jako proby modeli

atajacy na uwiezl.
0 majacych sie odby¢ we
Wroctawskiej Hali Ludo-
wej zawodach modelar-
skich.

Tytut doprawdy bardzo
interesujagcy. Miedzynaro-
dowe Zawody! A mysmy
nic o tym nie wiedzieli.

Niestety w dalsze! tresci
notatki czytamy: ,W dniu
dzisiejszym  wroctawianie
beda mogli oglada¢ intere-
sujgce miedzyokregowe za-
wody modeli latajacych na
uwiezi...”

Nic nie rozumiemy. Mie-
dzynarodowe czy miedzy-
okregowe? Czy moze to

jest jedno i to samo?

Chyba nie.

Wiemy, ze we Worocta
wiu odbyly sie zawo-
dy Miedzynarodowe. Wzie-
Ii w nich wudziat za-
wodnicy z Poznania, Wroc-
fawia, Warszawy i wielu
innych miast Polski, ale
o zawodnikach zagranicz-
nych nie styszeliSmy.

Drodzy — lecz mato zde-
cydowani  adiustatorzy z
Dziennika Zachodniego —
Poznan i Warszawa nie le-
zg chyba za granicg?

@)

IWSPAK/

. Zacheceni stale wzrastajacym zainteresowaniem Czytelni-
kéw SIM-u_rozrywkami umystowymi, zamieszczamy pow VZ\?J

nowy oryginaln
z arszawy.

1052 roku.

rebus lotniczy, ~ opracowany przez ,J
oniewaz odcyfrowanle tego
zbyt tatwe,” redakcja postanowita nagrodzi¢ r
(‘;/(\)/ prawidtowo, piecioma ksiazkami 0 tematyce

arunek: rozwigzanie nalezy nadesta¢ do

rebusu nie Jest
ozwm]zujqcyc_h
C othiczej.
nia 20 lutego

ROZWIAZANIE REBUSU LOTNICZEGO

Rebus, ktéory zamiesci-
lisSmy w 49 numerze SiM-u,
spotkat sie z duzym uzna-
niem naszych Czytelnikdw.
W listach do redakcji nasi
Czytelnicy stwierdzaja je-
dnogtosnie, ze ten rodzaj
rozrywek umystowych bar
dzo im sie podoba i rebu-
sy hasze nie sa trudne.
Woszystkie nadestane roz-
wigzania byty trafne.

W rebusie zaszyfrowane
byto nazwisko znanego ra-
dzieckiego konstruktora
lotniczego Klimowa.
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Wohptaca¢ czekami na konto PKO 1-15678 na adres Panstwowe Przedsiebiorstwo Kolportazu

Trzech Krzyz a,
Telefony redakcji:

16a. Nume

R PP

8 76 65.
Zam. nr 67

Wewnetrzny 15" — kolegium

3-B-11014

Wsréd Czytelnikow, kto-
rzy nadestali rozwiagzania,
rozlosowano trzy nagrody
ksiinszowe, ktore otrzy-
mali:

1. Stefan Jakobs z War-
szawy, ul. Wiochowska 17.

2. Tadeusz Kniazik z Pod
kowy Les$nej.

3. Stanistaw tazarek z
Brzegu n/Odra, ul. £okiet-
ka 42.

Ksigzki zostaty przesta-
ne poczta.

REDAGUJE #ESPOL

pétrocznie — 14 zt 40 gr, rocznie 28 zt 80 gr.
,RUCH" Warszawa, Plac

ncze | ruczn kl z la ubiegtych mozna naby¢ w redakcji Warszawa ulica Ogrodowa 65.
redakcyjne 14 — sekretariat 1 administracja.

Nr oddano do kolportazu 26 | 1952 r.



