


TADEUSZ GORA MISTRZEM
SPORTU SZYBOWCOWEGO

Uchwatg Sekretariatu Gtéwnego Ko-
mitetu Kultury Fizycznej z dnia 3 sty-
cznia 1952 roku nadany zostat tytut
Mistrza Sportu Szybowcowego piloto-
wi-instruktorowi Tadeuszowi Gorze.

Tadeusz Goéra urodzit sie w roku
1918. Sport szybowcowy i lotnictwo w
ogole byly jego marzeniem od najwcze-
$niejszego dziecinstwa.

Zwyciesko walczgc z trudnosciami w
przyjeciu na szkolenie, pokonujac prze-
szkody jakie chcacej lata¢ miodziezy
robotniczej stawiali sanacyjni dygnita-
rze z wihadz lotnictwa sportowego,
18-letni Tadeusz Goéra w roku 1936,
jako trzydzlesty dziewigty szybownik w
Polsce, a 318 na Swiecie, zdobyt Srebrng
Odznake Szybowcowg, a w dwa lata
pézniej dokumentuje swa wysoka klase
pilota wyczynowego wspaniatym prze-
lotem dtugosci 577,8 km. Za przelot ten
Miedzynarodowa Federacja Lotnicza
(FAIl) przyznaje Gorze Zioty Medal
Lilienthala, jako odznaczenie za naj-
lepszy wyczyn na $wiecie w roku 1938.

Lata wojny spedza Tadeusz Géra po-
za granicami kraju, walczac jako pilot
mysliwski. W swym dorobku bojowym
Gora ma 4 zestrzaly maszyn hitlerow-
skich. Po wyzwoleniu wraca do kraju
i staje bezposrednio do ofiarnej pracy
przy budowie Polski Ludowej. Wste-
puje w szeregi Polskie,” Partii Robot-
niczej, i petni kolejno funkcje kiero-
whika wyszkolenia szkoly wyczynowej

Zar, nastepnie Aeroklubu Bielsko-
Bialskiego, a rownoczesnie bierze
aktywny udziat w licznych obozach

wyczynowych i kursach doskonalacych,
gdzie z catym zapatem przekazuje swo-
je bogate doswiadczenia szkolgcej sie
miodziezy lotniczej.

Intensywna praca instruktorska nie
przeszkadza Tadeuszowi Golrze w sta-
tym podwyzszaniu swych wiasnych
osiggnie¢ szybowcowych. W roku 1948
zdobywa Ziotg Odznake Szybowcowa,
a w roku 1950 ostatni z trzech diamen-
tow do Ziotej Odznaki, ktére uzyskat
jako pierwszy na Swiecie.
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PROTESTLJEMV!

Piloci i instruktorzy lotnictwa sportowego, szybownicy i skoczkowie
spadochronowi, pracownicy i aktyw Ligi Lotniczéj zebranhi na krajowej
naradzie produkcyjnej w Warszawie z gtebokim oburzeniem przyjeli” wia-
domos$¢ o oﬁclnalny_m utworzeniu nowego, zaborczego Wehrmachtu
w Niemczech Zachodnich. . . . o

Amerykanski imperializm w swej polityce przygotowania nowej wojny
przeciwko ZSRR i krajom obozu pokoju i postepu — gtéwna role prze-
znacza hitlerowskim odwetowcom i ‘ich poplecznikom z Niemiec Za-
chadnich. Dlatego tez Amerykanscy politycy staraja sie za wszelkg cene nie
dopusci¢ do pokojowego zjednoczenia Niemiec na podstawach _demokra%cz-
nych, a ze_wszystkich sit popierajg odwetowe i zaborcze dgzenia spadko-
biercow Hitlera. o )

Zgodnie z zapowiedzig herszta nowego Wehrmachtu z marionetkowego
rzadu- w Bonn — Stany Zjednoczone ‘wyposazg powstajaca armie za-
chodnio-niemieckg w 1700 samolotéw bojowych, w tej liczbie w mysliwce
i bombowce odrzutowe. Za kilka zaledwié tygodni wzniosa sie¢ w powietrze

maszyn
nowej |
wych na polski Szczeci
stolice Warszawe.

ze znanymi nam dobrze czarnymi krzyzami. Hitlerowscy dowodcy
uftwaffe bedq_wy\tk;czall na swoich mapach tras
nl

nalotdw bombo-

roctaw i Gdansk, na nasza odrodzong z gruzéw

Caly narod polski zjednoczyt sig w gigantycznym wysitku, budujgc

nowe zycie w swej ojczyznie. W codziennym
my_zadania historycznego planu 6-letniego.
Zwiazku Radzieckiego odnosimy wspaniate sukces

trudzie zwyciesko realizuje
Dzieki braterskiej pomocy
w naszym socjalistycz-

nym budownictwie. Otoczone mitoscig catego narodu, dzieki opiece 1 pomocy

naszej ludowej wiadzy

rosnie z dnia na dzien nasze — stuzace sprawie

pok(?u i szczeScia mas pracujacych — odrodzone lotnictwo, sportowe.
Ijcj;’fe;bokaz sympatig Sledzimy wysitki narodu niemieckiego, budujacego
w NRD nowe zycie. Nasze uczucia sg po stronie bohaterskich robotnikow

Niemiec Zachodnich, ktdrzy pod wodza ¢
przeciwko wciagnieciu Niemiec w machin

swej partii komunistycznej walczg
nowej wojny.

» I_VI{_ piloci silnikowi, szybowcowi, spadochroniarze, pracownicy i akty-
wisci Ligi

Lotniczej wyrazamy nasz stanowcz

protest przeciwko polityce

amewkahskiego imperializmu,” ktory zbroi zastepy nowej Luftwaffe.
odpowiedzi na zbrodnicze zakusy_ imperialistbw amerykanskich i ich

neohitlerowskich najmitow

poziom wyszkolenia

ny.
d>;1iesi_enie jakosci swed' pracy
tniczego i politycznego oraz dyscypliny lotniczej,

ler ) zobowigzujemy Si(i w oparcii o przodujacg
miodziez robotniczo-chiopska umasowic sport lo
jego powszechnosci walke o wycz
_Zobowigzujemy si? przez poc
0

tniczy i wzméc na bazie

podwyzszy¢

a tym samym stworzyC potezne zaplecze spoteczne Odrodzonego_Lotnictwa
Wojskowego i przyczyni¢ sie do wzmozenia obronnosci naszej Ludowej

Ojczyzny.

Z LOTU FIm

+ W DOWOD PRZYJAZNI

Szybownicy radzieccy: Zoja Marieje-
wa i Witalij Simonow podczas pobytu
w goscinie u szybowcow polskich prze-
kazali piekny dar naszym sportowcom
lotniczym. Dar ten przedstawia precy-
zyjnie wykonany model redukcyjny no-
woczesnego radzieckiego szybowca A-6,
konstrukcji Antonowa. Ponizej — mo-
del szybowca.

KIELCE WYKONUJA
ZOBOWIAZANIA

Wsréd naptywajgcych wiadomosci o
wykonaniu licznych zobowigzan podje-
tych przez placowki Ligi Lotniczej, nie
brak takze meldunkéw z Kielc. Pracow-
nicy LL w Kielcach realizujgc swe zo-
bowigzania wykonali we wilasnym za-
kresie oprawe pomocy naukowych za-
oszczedzajgc 1140 zt. Uzyskane w ten
sposéb oszczednosci przyczynig sie do
obnizki kosztéw wiasnych. Wiadomosci
z Kielc zapowiadajg rychle wykonanie
dalszych zobowigzan dtugookresowych
po%jetych z okazji 72 rocznicy urodzin
wodza $wiatowego ruchu pokoju towa-
rzysza Stalina.

NERWY LOTNIKOW
AMERYKANSKICH

Dowodztwo lotnictwa amerykanskie-
go wpadto na pewien ol$niewajacy po-
myst. Mato ol$niewajacy — genialny...
Otéz dla podniesienia stanu dyscyplin?
wsérod lotnikbw w bazach europejskich
(ktory, jak wiadomo, bardzo szwankuje)
polecono ni mniej ni wiecej tylko... ma-
lowa¢ domy i koszary, w ktorych mie-
szkaja lotnicy, w réwnolegte biate i zie-
lone pasy. Dlaczego? Ano, dlatego, ze
to podobno wptywa dobrze na... nerwy
lotnikow.

NA OKLADCE:

Lotnictwo radzieckie stoi na strazy
pokoju i szczeScia narodéw radzieckich.
Na zdjeciu — pilot mysliwski, kapitan
Wasili Siemykin, przodownik wyszko-
lenia.



uczycC SIE
uczycC SIE
uczycC SIE

21 stycznia mija 28 rocznica $mierci wielkiego re-
wolucjonisty, twoOrcy pierwszego na $wiecie panstwa
socjalistycznego, cztowieka, ktérego imie jest i bedzie
zawsze zawolaniem bojowym  ludzi calego Swiata,
walczacych o sprawiedliwo$¢, szczeScie i dobrobyt
mas pracujgcych — rocznica $mierci Wiodzimierza
Lenina.

Lenin byt wielkim przyjacielem miodziezy, widziat
w niej ogromng site, zdolng przeobrazi¢ swiat. W wielu
swoich ksigzkach i artykutach, a przede wszystkim
w stynnym referacie na Ill Zjezdzie Komsomotu,
Lenin wskazywat, w jaki sposéb mtodziez powinna wy-
rabia¢ w sobie wspaniate cechy mtodych komunistéw
jak powinna pogtebia¢ swoja wiedze ogolng i poli-
tyczna.

Na niesmiertelnej nauce Lenina i jego genialnego
ucznia — Stalina, uczg sie dzi$ miliony naszych ra-
dzieckich towarzyszy, kolegéw z krajéw demokracji
ludowej i walczacy przeciw kapitalistycznemu jarzmu
biali, z6kci i czarni bracia we wszystkich czesciach
Swiata.

Pamietajmy stale o stowach Wielkiego Lenina:
»irzeba uczy¢ sie, uczy¢ sie, uczy¢ sie,

Zajrzyjmy na WI)(/dzia’r Lotniczy Poli-
techniki Warszawskiej. Zbliza sie wias-

nie termin egzaminu dyplomowego dla y
studentéw, Kktorzy otrzymali absoluto- INZYNIEROWIE

rium w roku akademickim 1950/50,

odbyli 6-cio miesieczng praktyke w na-
szych zakladach Fotniczych i wykonali LUDOWEGO

prace dyplomowe. Bedzie to pierwsza

rupa inzynieréw naszego ludowego
?otnictwa, wyszkolona Wediug nowego, LOTNICTWA

Btniego _ programu studiow. Nasz
rozbudowujacy sie ﬁrzemysi lotniczy
czeka na nich, na ich nowe rozwigza-

nia konstrukcyjne, na ich pomysty ra-
cjonalizatorskie, a przede wszystkim
na ich wytezong i sumienna prace nad
budowa przemystu lotniczego Polski
Ludowej.

Na pewno kazdego z Was miodych
entuzjastéw lotnictwa zainteresujg wyz-
sze studia lotnicze. A wiec czytajcie
Eilnie i jesli po tym, co przeczytacie,

toryS z Was wytknie sobie cel zostac¢
inzynierem lotniczym, to autor bedzie
uwazat, ze cel niniejszego artykutu zo-
stat spetniony. Polska Ludowa stwo -
rzyta warunki, w ktorych mtodziez, jak
ning przed tym, moze zdobywaé wie-
dze lotnicza.

W oparciu o doswiadczenia przodu -
jacego w Swiecie lotnictwa Zwigzku Ra-
dzieckiego, z pomoca doskonatej radzie-
ckiej literatury lotniczej, mozna zdo -
byC olbrzymia wiedze fachowa, czym
znakomicie mozecie przystuzy¢ sie na-
szemu budownictwu  socjalistycznemu.
Studia na Wydziale Lotniczym sg bar-
dzo trudne i wymagaja duzych zdolno-
§ci i jeszcze wiekszej wytrwatosci i sil-
nej woli zglebienia tajemnic przyrody.
Pomoc ze strony grona profesorow i a-

S)ﬁgte_ntéw oraz organizacji zetempow -
skiej, zabezpiecza terminowe zdawa-
g!e ﬁgzamlnow i dobre postepy w stu -
iach.

Lotnictwo jest to przodujgcy dziat
techniki, jest to ciagta, co dzien, co go-
dzina walka o wydzieranie nowych ta-
jemnic przyrodzie, jest to ciggta walka
0 ujawnianie i podporzadkowywanie
cztowiekowi sit przyrody. Dlatego na
Woydziat Lotniczy przyf'(mowani sg naj-
lepsi z najlepszych, tak pod wzgledem
przygotowania naukowego jak i uswia-
domienia politycznego.

Kandydat na inzyniera lotnictwa po-
znaje W pierwszym rz%dzie matematy-
ke, mechanike, f|z|}|/k , budowe maszyn,
chemig, elektrotechnike, obrobke meta-
lu, wytrzymatos¢ materiatdw, materia-
ty lotnicze. Nastepnie uczy sie hydro -
mechaniki, mechaniki lotu, budowy pla-
towcow, budowy silnikéw lotniczych,
termodynamiki, organizacji przemystu
socjalistycznego i marksizmu - leniniz-
mu. Zdobywszy w ten sposob ogdlne
podstawy teoretyczne, obiera sobie spe-
cjalnos¢, na przyklad — konstrukcja

silnikéw lotniczych, konstrukcja pla-
towcow, konstrukcja osprzetu samolo-
tow lub eksploatacja samolotéw. Stucha
specjalnych wyktadéw z tego waskiego
zakresu lotnictwa, ktéry sobie obrat
i w tej dziedzinie robi pod kierunkiem
profesora prace dyplomowa. Znakomi-
tg pomoca jest tatwo dostepna literatu-
ra radziecka. Pasowaniem na inzynie-
ra jest egzamin dyplomowy.

Doceniajgc znaczenie szybkiego ukon-
czenia_studiéw wszyscy studenci_zdali
egzaminy w obowigzujacych terminach.
Bylty nawet grupy studentéw zdajgcych
egzaminy przedterminowo. W przed -
terminowym zdawaniu egzaminéw od -
znaczyli sieé przodownicy nauki, zetem-
powcy RYSZARD KANIGOWSKI, JE-
RZY KAPUSCINSKI i wielu innych.
Przy poszczeg6lnych wydziatach praco-
waty kota naukowe, ktdre przyczynity
sig do pogtebienia studiow, jak rowniez
do realizacji pomystow poszczegdlnych
studentow, znany Wam zapewne AN-
DRZEJ MOLDENHAWER z licznych
artykutow na temat silnikéw odrzuto -
wych, drukowanych w SiM-ie, pasjonu-
jacy sie tymi zagadnieniami, w kole
naukowym przy Wydziale Lotniczym
przeprowadzit wspolnie z kolegami, sze-
reg ciekawych badan w dziedzinie silni-
kéw pulsacyjnych. ,

Zadania, jakie natozyta Polska Ludo-
wa na grupe studentéw zdajacg teraz
egzamin dyplomowy, zosta’r% wykona-
ne. Uzbrojeni w orez techniki i w orez
nauki marksizmu-leninizmu, rosna lu-
dowe kadry naszego Odrodzonego Lot-
nictwa, ktére stol na strazy naszej
pieknej, budujacej socjalizm Ojczyzny.

JAN WILAMOWSKI
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O KOLEZENSTWIE

W LOTNICTWIE

Kt6z z Was, mtodzi towarzysze pi-
loci, nie ma kolegéw i przyjaciot?
Przyjazn jest niezbedna w zyciu
cztowieka, jest mu potrzebna do zy-
cia tak samo, jak powietrze i woda.
Zli i mato wartosciowi sg ludzie,
ktérzy nie majg przyjaciét i dobrych
kolegéw, ktoérzy czerpigc od otocze-
Inla duzo, dajg mu z siebie niewie-
e.

Lotnictwo taczy ludzi w bardzo
silnym stopniu. Sami macie na pew-
no wiele pieknych wspomnien ze
szkoty szybowcowej, z kursu spa-
dochronowego czy wreszcie z aero-
klubow. O pierwszych dni swej
stycznosci z lotnictwem rosliscie w
kolektywie, wsrod kolegow.

Ale prawdziwy, zdrowy kolektyw
to nie jest, jak to sie u nas mowi,
,.Kotko wzajemnej adoracji“. To spo-
tegowana, wspaniata przyjazn, pom-
nozona przez to wszystko, co w ko-
lektywie jest cenne: a wiec przez
czujna, nieraz ostrg i surowg kryty-
ke; przez to, co zwykliSmy okresla¢
,,Wsszcy za jednego, jeden za wszy-
stkich®; przez bojowos¢ i zapal, ja-
kiego jeden cztowiek nigdy z siebie
nie wykrzesze. Pamietacie, co mowit
Wiodzimierz Majakowski o kolek-

tywie?
»Zle cztowiekowi,
kiedy sam jest.
Biada samemu,
nic nie zwojuje.”

| dlatego nasza przyjazn, towarzy-
sze, nasze kolezenstwo jest inne, niz
tak zwane ,kolezenstwo“ pilotow w
krajach kapitalistycznych. Nie jeste$
dobrym przyjaciélem, jezeli wiesz,
ze Twdj kolega ma braki w aero-
dynamice albo ,knoci“ ladowanie,
a nie starasz sie mu pomdc i to nie
tylko tak dla pozoru, ale naprawde
i rzetelnie. Nie jestes dobrym kole-
ga, jezeli masz jakie$ trudnosci, al-
bo zmartwienia 1 nie dzielisz si¢ ni-
mi, nie prosisz kolegbw 0 pomaoc.

By¢ dobrym kolega, to znaczy nie
tylko lata¢ razem w klubie, budo-
wa¢ modele czy pogtebiaC razem
wiedze lotnicza.” To znaczy przede
wszystkim pomagaé koledze w tym,
aby stal sie on uswiadomionym,
ofiarnym i dobrze wyszkolonym pi-
lotem ludowego lotnictwa. Trzeba
walczy¢, Koledzy, aby znikta w sto-
sunkach miedzy wami nieufnosé,
Skrytos¢, zazdros¢, nieche¢. Trzeba
zastapi¢ je otwartoscia, Smiata, przy-
jacielskg krytyka, szczeroscig 1 ra-
dosciag — cechami, ktérymi charak-
teryzuje sie miodziez naszej epoki.

Miodzi budowniczowie socjalizmu
muszg zawsze pamietac: ,,Wszyscy
za jednego, jeden za wszystkich,
wszystko dla naszej ukochanej, Lu-
dowej Ojczyzny“.
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O LEPSZY START
W 1952 ROKU

Na polu przygotowania nowych kadr lotni-
czych Liga Lotnicza ina duze osiggniecia,
Swiadczg o tym dobre wyniki naszych pilo-
téow silnikowych, szybownikéw, spadochro-
niarzy, czy tez modelarzy. Ale to jednak nie
Jest wszystko. Zapolmniano bowiem o waznej
sprawie, a mianowicie, o szkoleniu teoretycz-
nym. Miodziez pragnaca szkoli¢ sie praktycz-
nie nalezy Jeszcze w kole LL przygotowaé z
podstawowych zagadnienn wiedzy lotniczej,
z ktérg kandydat na pilota spotka sie pod-
czas szkolenia praktycznego. Wprawdzie
Jeszcze w styczniu 1951 r. uchwalg prezydium
Zarzagdu Gloéwnego LL wprowadzono w zycie
obowigzujacy wszystkich cztonkéw tzw. Kurs
Wstepnych WladomoscliiLotniczych (KWWL),
opracowano odpowiedni program, lecz nalezy
stwierdzi¢, ze d.o dzi§ Jeszcze kursy te nie
nabraty wiasciwego rozmachu. Przyczyna
tego tkwi w tym, ze stosownie do wymagan
kursu zapomniano o opracowaniu potrzeb-
nych materiatéw szkoleniowych. Ograniczono
sie Jedynie do wydania kilku broszurek ideo-
logicznych 1 to dopiero na $wieto Lotnictwa.
Niemniej Jednak nalezy pamieta¢, ze mio-
dziez Interesujg réwniez zagadnienia tech-
niczne. Sa one rozdrobnione w réznego ro-
dzaju technicznej literaturze lotniczej, nale-
zatoby Je odszuka¢, scali¢ 1 wyda¢ w terenie
Jako konkretny (materiat szkoleniowy.

Brakéw tych nie odczuwa sie tam gdzie
istniejg aerokluby czy os$rodki LL. Sg Jed-
nak miejscowosci, gdzie nie ma pilotow ale

sa ludzie, ktérzy przy pomocy potrzebnych
materiatéw uczyliby sie sami 1 Jednoczes$-
nie Innych. Tereny te stanowig ogromna

wigkszo$¢ — nalezy si¢ Im pomoc. Duze bra-
ki ma Jeszcze nasze modelarstwo lotnicze. Nie
Jest ono nalezycie zaopatrywane w potrzebne
urzadzenia | materiaty. Nasze skiadnice po-
winny wreszcie wystarczajaco i systematycz-
nie zaopatrywac¢ imodelarnle, by tym samym
nie by¢ hamulcem w rozwoju modelarstwa
lotniczego. Modelarstwo nasze nie Jest Jesz-
cze masowe. Jest wiele szkét 1 miasteczek,
gdzie mito$nicy modelarstwa ,,dtubig” Indy-
widualnie prymitywne modele, zamiast yobl¢
to zbiorowo w dobrze urzadzonych modelar-
niach i wedlug opracowanych planéw.

Oprécz szkolenia lotniczego niemniej wazna
sprawg Jest organizacyjna praca Zarzadow
Kot i' Oddziatow LL. Komorki te, dziatajgc
w terenie, napotykajg na wiele trudnosci. Za-
rzady Kot chcac zyé z (masami cztonkow-
skimi ,,twarzg w twarz*, nie moga by¢ ska-
zane wylacznie na ,,wiasng Inicjatywe*. Kola
czekajag na wskazéwki w pracy organizacyj-
nej oraz sposoby ich realizacji. Z dotychcza-
sowej dziatalnosci wiadz naczelnych wynika,
ze te nie starajg sie ozywi¢ pracy w terenie,
ze nie zajmujag sie zagadnieniami terenu.

Zarzad Gloéwny popetnia blad, ze n'e sta-
wia przed terenem odpowiednich zadan, a Je-
zeli byly postawione, wecale nie zostaty skon-
trolowane.

Nic tez dziwnego, ze sg takie tereny, gdzie
Liga Lotnicza, pomimo ze istnieje, to nic nie
robi. Praca polega tam na jednoosobowej
»reprezentacji“ 1 to w Zarzadzie Oddziatu,
ktéry pomimo nawet checi do pracy nie Jest
zdolny zaspokoi¢ potrzeb k&t bez udziatu
szerszego aktywu. Sa jeszcze miasteczka,
gdzie o Lidze Lotniczej mato kto wie, nie mo6-
wit)« Juz o istnieniu taim kota LL. Jeszcze
gorzej przedstawia sie sprawa na wsiach,
gdzie umasowlenie organizacji lotniczej nie
znalazto Jeszcze wiasciwego odbicia. Wynika
z tego, ze nasza organizacja rozwija sie w
bardzo powolnym tempie, ze bruk jej Jeszcze
nalezytego autorytetu.

Jako przyklad niech postuzg nam Zarzady
Oddziatéw Powiatowych LL w Nisku 1 Tar-
nobrzegu. W miastach istniejg wprawdzie
»,Zarzady*“ LL, ale czy posiadajg one kota,
czy przynajmniej wida¢ ich prace na jakim$
odcinku! Nie. Pomimo nawet, ze Zarzady
to byly Juz niejednokrotnie  krytykowane
przez prase, to Jednak do dzi$ nie ruszyty
one z miejsca. Moze wydawatoby sie komu,
ze na tych terenach nie ma chetnych do pra-
cy! Nieprawda. Ludzie chetni sa.

W Rozwadowie podlegajagcym administra-
cyjnie pod Tarnobrzeg istniejg trzy szkolne
kola LL zatozone ! podlegajgce Oddziatowi
LL w Stalowej Woli. W Sokowie, wiosce réw-
niez powiatu tarnobrzeskiego istnieje koto LL.
Z Niska przychodzi (mtodziez do Stalowej
Woli na zajecia modelarskie. O stanie tym
wie Zarzad Okregu w Rzeszowie, a za Jogo
posrednictwem i ZG LL w Warszawie, ale
czy podjeto jakie$ kroki, by stosunki te
uzdrowic¢! Jezeli toleruje sie podobny stan
rzeczy to czy moze by¢ mowa o dobrej pra-
cy, dyscyplinie | autorytecie organizacji w
terenie! Przykro Jest stwierdzi¢, ze Oddziaty
w Tarnobrzegu i Nisku nie sa bynajmniej
wypadkiem odosobnionym.

Jedynym Wydziatem w ZG LL, ktéry In-
teresuje sie terenem Jest Wydzial Propagan-
dy. Przez opracowywanie kwartalnych pla-
néw' pracy dla Zarzadéw Powiatowych przy-
czynia sie do tego, ze praca w terenie zyje,
ale tylko w tych Oddziatach, gdzie plany nie
wedrujg wprost do oddziatowych segregato-
réw, lecz sa rozsylane z odpowiednimi wska-
zéwkami, zaleznymi od potrzeb danego tero-
nu, na kola LL. Plany te (majag jednak Jedna
rade; mowia jedynie co robi¢, a nie podajg
Jak to robié¢, pomimo tych brakéw teren | tak
Jest wdzigczny Wydziatlowi Propagandy, ze
ten przynajmniej spetnia swoje zadanie. Po
linii propagandy nalezato-
by Jeszcze postarac¢ sie o lotnicze ma-
tcrialy Swietlicowe, ktére chociaz skromne,
ale istnieja. Wystarczy Je tylko zebra¢ i w
catosci wyda¢ do uzytku terenu. Powazno za-
danie w podniesieniu pracy ligowej w tere-
nie majg do spetnienia réwniez Wydziat Or-
ganizacyjny i Szkoleniowy. Od nich teren
zgda pomocy.

Jezeli my, Jako Liga Lotnicza, mamy wy-
chowywac¢ 1 przygotowywaé lotnictwu zaple-
cze, to musimy Jednocze$nie postawi¢ sobie
za zadanie zbudowanie silnej organizacji
lotniczej, ktéra podota temu zadaniu. Obo-
wigzek ten spoczywa na nas wszystkich.

WELADYSEAW KOLECZKO



Zdobywcy podniebnych

szlakéw

PIERWSZY POLAK - REKORDZISTA SWIATA

Dolatywat do Kronsztatu. Miat oko-
to 600—700 metrow wysokosci. Zamigo-
talty juz dobrze mu znane sylwetki za-
budowan twierdzy i miasta. Nalezato
mysle¢ teraz o ladowaniu. Szukat miej-
skiego placu. Jednak nadaremnie. Plac,
co., prawda byt, ale pokryty nieznany-
mi Piotrowskiemu rusztowaniami —
jakie$ budowle.

' 2le — mysli.

A tu — benzyna ,.cyka".
Oblat go zimny pot. Ale nie tracit

animuszu. Spostrzegt nieco na prawo
malenki prostokat — dziedziniec ko-
szar.

Céz. ladowaé¢ w tej studni? Szalen-

stwo. Sytuacja jednak byla bez wyjscia.

. Pasazer, ktory z tytu za Piotrowskim

siedziat spokojnie i obserwowat z naj-
wiekszg przyjemnoscia miasto z gory,
nie zdawal sobie ani na moment sprawy
z niebezpiecznej sytuacji. Céz go to
wszystko mogto obchodzié.  Czut sie
szczesliwy, ze leci. Nie znat sie na lot-
nictwie, nie przezywat tego, co pilot,
ktéry, jak mu sie wydawalo nrowadzit
maszyne spokojnie i doskonale.

Pilot nie rezygnuje z walki. Poddaé
sie? — mysli gwattownie — nie!

Podejmuje decyzje. Jest jeszcze co$
do uratowania... Niech bedzie dziedzi-
niec koszar — sprobUJemy

Skrecit i wyréwnat. Zmniejszyt gaz,
nie wyltaczajac zupetnie silnika. Niech
pracuje na matych obrotach. Bedzie
potrzebny. tagodnym $lizgiem skiero-
wat maszyne w kierunku placu kosza-
rowego.

Witem zaklat szpetnie — ostatnia
kropla benzyny. Silnik stangt. Nalezato
tak podejs¢ z maszyng, aby wycelowac
doktadnie na sam poczatek placu, za-
chowujac dla maszyny jak najwigcej
miejsca do kotowania po ziemi.

Dragzek coraz bardziej od siebie. Ma-
szyna pedzi prawie pionowo — spada
jak kamieh. Smaga po twarzy —
tnie niemitosiernie w oczy, tamuje
oddech. Piotrowski nie odczut jeszcze
nigdy w swej karierze pilota takiej
szybkosci. W zawrotnym pedzie wyra-
stajg coraz wyzej przed jego oczyma
mur i budynki otaczajgce plac koszaro-
wy.

Jeszcze sekunda... dwie...

Pilot probuje tagodnie steréw. Nie
dzialaja — zbyt silny jest napér po-
wietrza. Zdaje sobie sprawe, ze, dla
wyrownania trzeba bedzie sciagnaC na
siebie ster bardzo mocno, mocniej niz
kiedykolwiek. Myslat szybko — prawie
btyskawicznie. Staral sie zapanowac
nad miesniami.

Juz. Za moment ziemia. Szarpnat —
sam czas — wycelowat dobrze. Maszy-
na toczyla sie po ziemi ze straszng szyb
koscia. Przeciwlegty mur roést z kaz-
da chwila. Niechybna $mieré — roz-
trzaska sie o niego. Starat sie wydo-
sta¢ z maszyny, wyskoczy¢, pociggnaé
za sobg pasazera — ratowaé zycie. Ja-
ki$ bezwtad unieruchomit go jednak

Nagie o dziwo! Maszyna staneta jak
wryta, na samym $rodku podworza.
Piotrowski przetart oczy ze zdumienia.
Drut telefoniczny, przeciagniety przez

dziedziniec koszarowy, tkwit mocno w
Smigle (ktére stato pionowo), zatrzymu-
jac samolot. Zbawczy drut uratowat ma
szyne od rozbicia. Zbawcze $miglo —
uratowato zycie Piotrowskiemu. Inaczej
drut przecigtby mu gardio.

Grzegorz dopiero teraz poczut jak
mocno jest wyczerpany. Jak przez sen
widziat w tlumie otaczajgcym samolot

swoich dawnych kolegdbw — maryna-
rzy. Byt strasznie zmeczony i rnusiat
odpoczag...

X

Piotrowski uprzytomnit sobie dopiero
pozniej ryzyko swojego wyczynu. Zdat
sobie réwniez i sprawe z tego jak bar-
dzo igrat ze $miercig. Przypomniat mu
sie wowczas rodzinny dom na wsi,
gdzie wychowany zostat w duchu go-
racego umitowania Ojczyzny — polskiej
ziemi. Przypomniaty mu sie stowa oj-
ca, ze zycie jego nalezy do Ojczyzny,
ze nie wolno z nim igrac. Grzegorz bun
towat sie jednak w duchu — nie zga-
dzat ze zdaniem ojca. Narazat zycie —
owszem, ale przeciez jest Polakiem.
Polski nie ma na razie — zostata roz-
darta przez pruskich i carskich zabor-
cow, ale bedzie. — Piotrowski wierzyt
w to gorgco i wszystko co robit — to
wiasnie dla niej. Przeciez kto$ oo la-
tach wielu bedzie o nim pamietat...

37-kilometrowym lotem do Kron-
sztatu Piotrowski ustanowit nowy re-
kord S$wiata odlegtosci lotu nad mo-
rzem z pasazerem, bijac tym samym
poprzedni rekord Francuza — Bleriot'»
(25 km — przelot przez Kapat La Man-
che bez pasazera).

Whkroétce nadeszta depesza od same-
go Blnriot/a. grat.uluiaca Polakowi suk-
cesu. Gratulowali takze i inni piloci z
Wioch. Belgii i Anglii. Caty Swiat po-
ruszony byt wowczas tvm wydarze-
niem. Piotrowski stat sie stawny. Wsze-
dzie. gdzie tylko przebywat, a jezdzit
teraz prawie no catei Rosii z odczyta-
mi o lotnictwie, przyjmowano go entu-
zjastycznie i gorgco.

Bawigc w listopadzie i grudniu pio
roku w Moskwie, poznat osobiscie twor
ce nowej nauki aerodynamiki 4 pierw-
szego teoretyka — lotnictwa profesora
Zukowskiego. W maju 1911 roku Pio-
trowski byt w Warszawie. W pbézniei,-
szym okresie, w rezultacie studiéw o
lotnictwie, opracowat ! wydat ksigzke
pt. ,,Hydroawiacja“. w ktérei przedsta-
wit caloksztalt zagadnien zwigzanych
z powstaigcym lotnictwem morskim.

Polak Grzegorz Piotrowski bwvt jed-
nym z pierwszych polskich zdobywcéw
podniebnych szlakéw.

4
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MOSKIEWSKIE LABORATORIUM MALEGO LOTNICTWA

Na pasie startowym stoi samotnie,
jakby zapomniany przez wilasciciela,
maty model. W poblizu nie ma nikogo.
Cisza dookota. Wtem nad modelem
uniosta sie ledwie widoczna smuga dy-
mu. Silnik zaczat pracowaé. Drgneto
$migto — jeden, drugi obrét — obraca
sie coraz szybciej, wreszcie model ru-
szyt. Nabiera szybkosci i lekko odrywa
sie od ziemi. Jest juz w powietrzu. Czy-
jas niewidzialna reka zmusza go do lo-
tu po kregu, a potem na wprost. Kto$
niewidzialny redukuje szybko$¢ obro-
tow silnika, model szybuje; ta sama
niewidzialna osoba dodaje ,,gazu“ —
model znéw nabiera wysokosci.

Po wykonaniu ,,zadania“, model zniza
sie do ladowania i siada w $cisle ozna-
czonym miejscu. Kt6z to kieruje tym
miniaturowym samolocikiem? Musimy
przej$¢ prawie kilometr drogi, aby zo-
baczy¢ pilota. Stat on przy pulpicie
specjalnej radioaparatury i przy po-
mocy fal radiowych ,pilotowat* lataja-
cy model.

— Pilotowanie modelu przy pomocy
radia nie jest zagadnieniem tatwym —
odpowiada konstruktor modeli lataja-
cych Sergiusz Baszkin miodym mode-
larzom zebranym w Moskiewskim La-
boratorium Budowy Modeli Latajg-
cych — DOSAAF, demonstrujgc dziata
nie tej radioaparatury na nowym mo-
delu. Ten nowy model zbudowal Basz-
kin jedynie po to, by kazdy zwiedza-
jacy Laboratorium mogt zrozumie¢ za
sady przekazywania i odbioru sygna-
tow (polecen) przez radio.

Sergiusz Baszkin wraz z kolegg Mi-
chatem Wasilczenko usilnie pracujg
przy budowie nowego, doskonalszego
modelu Kkierowanego przy pomocy fal
radiowych. W nowym schemacie kon-
strukcyjnym  Wasilczenki  przewiduje
sie korzystniejsze rozmieszczenie apa-
ratury 1 podwozia na trzech Kkotach.
Jest to jednoptatowiec z wysoko umie-
szczonymi skrzydtami o cztero-metro-
wej rozpietosci. Ciezar modelu wynosi
4 kg. Konstruktorzy zamierzajg zainsta
lowaé¢ na nim silnik, dwa odbiorniki ra
diowe oraz specjalny przyrzad do re-
gulowania obrotéw silnika podczas lo-

tu. Wykonano juz kadiub modelu ze
zbiornikiem paliwa i silnik. Udoskona-
lona aparatura umozliwi kierowanie
modelem w promieniu jednego kilome-
tra.

Sergiusz Baszkin skoncentrowat po-
nadto miniaturowy silniczek o ciezarze
20 graméw. Cylinder tego silniczka ma
pojemnos$¢ trzy dziesietne centymetra
szesciennego. Silniczek pracuje na za-
sadzie samozaptonu. Moc jego jest wy-
starczajgca, aby unosi¢ w powietrzu
model o ciezarze 120 gr.

Od modelarstwa prosta droga do lot-
nictwa. Latajgce modele sg nieraz wzo-
rem dla nowych typow samolotow.
Droge ,,od modelu do szybowca, a z
szybowca na samolot* przebyli znani
na calym Swiecie konstruktorzy A. S.
Jakowlew i A. N. Tupolew oraz lotni-
cy — bohaterowie A. I. Pokryszkin
i M. M. Gromow.

Aleksander Mozajski budujgc pier-
wszy samolot na $wiecie zaczal swe
prace od latawca i modeli. Na latajg-
cych modelach sprawdzat swe nauko-
we whnioski ,,0jciec rosyjskiego lotnic-
twa“ Mikotaj Zukowski. W  styczniu
1910 r. Zukowski zorganizowat w mo-
skiewskiej ujezdzalni pierwsze zawody
modeli latajacych.

Po drodze utorowanej przez wielkich
rosyjskich uczonych i udoskonalonej
przez radzieckich uczonych, pewnie
kroczg radzieccy konstruktorzy.

W roku 1923 model Parunakiana,
ucznia z Thilisi, przeleciat dziewietna-
scie i pot metra. Byt to oOwczesny
rekord w Zwigzku Rad. Po dwudzie-
stu o$miu latach, model Jerzego Lubo-
szkina (Moskwa) przelecial przeszio
trzysta szesdziesiat kilometrow — byt
to juz rekord Swiatowy.

Silniki Baszkina dopomogty radziec-
kim konstruktorom latajgcych modeli
zdoby¢ na miedzynarodowych zawo-
dach w Budapeszcie puchar ,,Wolnosci
Narodow*., Wedlug zgodnego zdania
uczestnikéw tych zawodow, najlepsze
silniki posiadali zawodnicy radzieccy.

Nad rozwojem Moskiewskiego Labo-
ratorium Latajacych Modeli wraz z Ba-

NOWE REKORDY MODELARSKIE

rekordy Swiatowe

Whodzimierz Pietuchow — ZSRR — diugotrwatos¢ —

5 godz. 10 r.iin.

REKORDY MIEDZYNARODOWE KLASA | B—1

Wihodzimierz Pietuchow — ZSRR — dlugotrwatos¢ —

5 godz. 10 min.

KLASA II—A. 1-A

Irena Czebanowa — ZSRR — dtugotrwatos¢ —

1 godz. 13 min,, 26 sek.

KLASA IV. 1—B

Francois Szomolanyi — Wegry — odlegtos¢ —

139,8 km.

KLASA A V 1—Al

Jozef Halia — Wegry — odlegtos¢

— 5,25 km.

KLASA AV 1—A 1-D
Wihodzimierz Kumanin — ZSRR — szybko$¢ po prostej — 43,924 km/godz.

KLASA A V.

Leonid Lipinski — ZSRR — odlegtos¢ —
Leonid Lipinski — ZSRR — wysokos¢
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109,284 km.
— 2812 m

szkinem pracuje caty zespét. Pragnie-
niem organizatoréw jest przebudowac
obecne laboratorium na jeszcze wieksza
baze doswiadczalno-techniczng lotni-
czego modelarstwa. WS$réd prac zespo-
tu w dazeniu do osiggniecia najko-
rzystniejszego powigzania najlepszego
silnika z najlepszym modelem zastugu-
je na wyrdznienie: model samolotu lado
wego Jerzego Lubuszkina oraz pomy-
stowy model todzi latajacej o dwoch
silnikach i model z silnikiem odrzuto-

wym Michata Wasilczenki, zdobywcy
rekordu $wiatowego.
Btyskawicznie  wzrasta  szybkos¢

lotu skonstruowanego przez Wasilczen-
ke modelu z silnikiem odrzutowym —
139, 145, 156, 190 kilometroéw na godzine.
Obecnie konstruktorzy modeli gtowiag
sie jakby ,wycisna¢“ z nich jeszcze
wiekszg szybkos$é. Wiele nadziei pokta-
dajg oni w nowo zbudowanym modelu.
Ksztalt jego jest aerodynamicznie
opracowany bardzo starannie, model
wypolerowany zostat jak Zaden do-
tychczas, silnik okaptowany; subtelne
wyczucie i $ciste obliczenia wykazaty
konstruktorom ile trzeba skréci¢ rure
wydechowa silnika, zeby uzyskac
wiekszg szybkos$¢. Pierwsze préby
przeprowadzone z tym modelem daty
nastepujace wyniki: szybko$¢ — do 200
kilometrow na godzing.

Na tym nowym, udoskonalonym mo-
delu zainstalowano pulsacyjny silnik
odrzutowy. Konstruktorzy liczg sie z
mozliwoscig pobicia rekordu $wiatowe-
go (tj. osiggniecie szybkosci co najmniej
220 km godz), jeszcze podczas prob
i beda dazy¢ do osiggniecia szybkosci
250 kilometrow pa godzine.

Zesp6t Moskiewskiego Laboratorium
usilnie pracuje nad rozwojem modelar-
stwa lotniczego, kieruje twoércza mysl
konstruktorow matego lotnictwa na
tory nowatorstwa i udoskonalenia
istniejgcych konstrukcji, szkoli instruk-
torow oraz kierownikow kot Nie po-
przestajac na tym, Laboratorium wyda-
je miesieczne biuletyny informacyjne,
w ktorych opisuje nowe modele, zala-
cza don rysunki i ilustracje, oraz udzie-
la cennych porad fachowych. Doraz-
nych porad udzielajg zainteresowanym
W Laboratorium wybitni fachowcy.

Laboratorium nie posiada wiasnego
budzetu, ani nie jest na czyims$ etacie —
swe istnienie i rozwd@j zawdziecza je-
dynie samorodnej tworczosci aktywu.
Dzieki ipomocy Bohatera Pracy Socja-
listycznej A. N. Tuipolewa, Laborator-
ium uzyskato nowoczesne tokarki.
Pracownicy C.A.G.l. (Centralny Insty-
tut Aero-Hydrodynamiczny) pomagaja
w redagowaniu biuletynéw, opracowu-
ja rysunki, udzielajg porad i biorg
czynny udziat w organizowaniu zawo-
dow.

Aktyw Laboratorium nie poprzestaje
na osiagnieciach — cztonkowie Labora-
torium chcg poprawi¢ rekordy, pragng
~pauczy¢“ modele wyzszego pilotazu
i zmusi¢ je do wykonywania nie tylko
petli Nestierowa, lecz roéwniez i figur
wyzszego pilotazu.

Dzi§ — to jeszcze ich marzenia, lecz
Jutro moze sie to sta¢ rzeczywistoscig

opraé. Stanistaw Macur



MIKOJAN
| JEGO SAMOLOTY

W roku 1939 ukazal sie na froncie
finskim nowy radziecki samolot 1-18.
Od tego roku nazwisko ARTIOMA MI-
KOJANA utalentowanego konstrukto-
ra, nie%dyé robotnika z Tyflisu, zaczg-
to zdobywa¢ coraz wieksze znaczenie
w radzieckiej technice lotniczej. Sa-
molot 1-18 w roku 1942 otrzymal nazwe
MIG-1, ktora powstata ze skrétu lite-
rowego nazwisk dwdch Kkonstruktorow
— Mikojana i Guriewicza.

MiG-1 posiadat ptat trdjdzielny, kon-
strukcji mieszanej. Cze$¢ srodkowa by-
ta metalowa, czesci zewnetrzne drew-
niane. Kadlub takze byt konstrukcji
mieszanej — czes¢ przednia metalowa,
czg$¢ tylna oraz opierzenie drewniane.
Otwarta kabina pilota zostala przesu-
nieta blize{' steru Kierunkowego, ab
zapewni¢ lepsza widocznos¢ w dot.
MiIG-1 byt wyposazony w silnik rze-
dowy AM-35 o mocy 1100 KM. Osig-
at on szybko$¢ 500 km/godz, putap
0300 m oraz posiadat zasieg 800 km.
Rozpietos¢ MiGa-1 wynosita 11,4 m, diu
EOéé 9,6 m. UzbrOJknle posiadat stosun-
owo silne: dwa k. m.-y kal. 7,6 oraz
ieden o kal. 127 mm. Wszystkie trzy
byly umieszczone nad silnikiem i strze-
laty przez Smigto.

Z chwilg zakonczenia wojny finskimi,
po wprowadzeniu drobnych  ulepszen
MiGi-1 byty uzywane do szkolenia pi-
lotow myshiwskich.

W momencie napadu hitlerowcéw na
Zwiagzek Radziecki w jednostkach lotni-
czych stat juz gotowy do walki no
samolot Mikojana i Guriewicza — dal-
sze rozwiniecie MiGa-1 MiG-3 (1-20).

W tym okresie radio zdobyto prawo
obywatelstwa w samolotach mysliw-
skich. Innowacja ta zostata wprowadzo-
na, na MiGu-3. W odrdznieniu od
MiGa-1 posiadat on kabine zakryts,

oraz_co najwazniejsze byt 0sazon
w silnik AM-SSA 0 mocywﬁgo KI\X

Wraz z podniesieniem mocy silnika po-
lepszyty sie osiggi samolotu. Szybkos¢
wzrosta do 570 km/godz, zwiegkszyt sie
takze putap, ktory wynosit 10600 m.
Opraocz zmiany silnika i kabiny MiG-3
roznit sie od MiGa-1 f'edynie robnymi
szczegbtami. Posiadal on usterzenie
poziome metalowe, $migto takze me-
talowe tréjramienne o nastawnym sko-
ku. Ostatnie wersje tego samolotu mia-
ty chowane koétka ogonowe. Uzbroje-
nie MiGa-3 jak roéwniez i wymiary po-
zostaly takie same jak w MiGu-1.

Na MiGu-1 i -3 latat w pierwszym
okresie wojny s}ynnP/ pilot mysliwski
Aleksander Pokryszkin | na tych wias-
nie samolotach uzyskat swe pierwsze
zwyciestwa.

Pierwsza wersja MiGa-3 posiadata ka
bine, ktéra nie zapewniata dobrej wi-
docznosci do tylu. Usterka ta zostata
wykryta w czasie walk, (0 czym cie-
kawie pisze S. Wiszenko w swej ksigz-
ce ,,Oblatywacze®) i w nastepnych wer-
sjach zostala usunieta.

W roku 1945 MlIlkojan skonstruowat
nastepny samolot mysliwski MiG-5,
tym razem wyposazony w silnik o uk-
tadzie podwojnej gwiazdy M-71. Sil-
nik ten powstat z dwaéch silnikow M-62,
pojedynczych gwiazd, znanych nam z
samolotow Li-2. Moc jego wynosita
2100 KM. W MiGu-5 zostat bardzo sta-
rannie opracowany ksztatt kabiny o bar
dzo dobrej widocznosci. U dotu na osto-
nie silnika zostala umieszczona mata
chtodnica oleju. Po obydwu stronach
silnika zamontowano po dwa dziatka
kalibru 20 mm strzelajace poprzez $mi-
glo. W niektérych Wersgach byly, zbu-
dowane dziatka o kal. 23 mm. Oprocz
tego uzbrojenia MiG-5 tak samo jak
MiG-1 i MiG-3 byt wyposazony w sze$¢
pociskéw rakietowych umieszczonych
l;()od skrzydtami. MIG-5 rozwijat szyb-

0s¢ 655 km/godz i posiadat zasieg
1000 km. Rozpietos¢ skrzydet wynosi-
ta 11,4 m, a dtugos¢ 8,6 m.

Na pierwszym po wojnie Dniu Lotni-
ctwa w roku 1946 licznie zgromadzeni
moskwiczanie na lotnisku w Tuszynie
mieli moznos¢ oglada¢ nowag konstruk-
cje Mikojana i Guriewicza.

Samolotem tym byta dalsza ewolucja
MiGa-5.

Oproécz silnika M-71 posiadat on sil-
nik rakietowy umieszczony w kadtu-
bie za kabinqdpilota. Wylot silnika znaj-
dowat sie pod usterzeniem. Silnik ten
pozwalal na powiekszenie szybkosci lo-
tu w decydujacych momentach walki.

W rok pdzniej w Dniu Lotnictwa po-
jawia sie nastepny samolot Mikojana.
Jest to udana konstrukcja uktadu kacz-
Ilii )— trzyosobowy MiG-,,Utka" (,,Kacz-
a).

»Utka" posiada konstrukcje catkowi-
cie drewniang. Skrzydta zaopatrzone sg
w sloty i majg skos do tytu. Trdjkatne
stery kierunkowe zostaty zamontowane
w potowie dilugosci skrzydta.

Do ,Utki“ zostat zastosowany silnik
M-I, jako pchajac umieszczony na
koricu kadtuba. Podwozie ,Utki“ jest
trojkotowe, niechowanc.

Rozpietos¢ ,,Utki“ wynosi :n, diu-
gosci 8 m. Szybkos¢ maksyma! § ja‘»
rozwija ,,Utka“ wynosi 210 |'v rodz.
IZ{E(lpas paliwa wystarcza na 5 godzin
otu.

K. BUDZINSKI

MiG-3

MiG-3
(ze zmieniong ostong kabiny)

MiG-5

MiG-5
(z rakietg)

MiG-,,UTKA*
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Medycyna lotnicza (2)

LOTNICTWO JEST SPORTEM

DLAMtODYCH | ZDROWYCH

W ostatniej naszej pogadance przedstawilismy krotko
zadania stawiane medycynie lotniczej. Dzi§ oméwimy temat
interesujacy tych wszystkich, ktérzy pragng w blizszej czy
dalszej przysztosci zapisa¢ sie na kursy szybowcowe, pilotazu
silnikowego czy spadochroniarstwa.

Jak wiemy, z lotem zwigzane sg zupetnie odmienne wa-
runki, stawiajace przed naszym organizmem trudnosci nie
lada. W pierwszym rzedzie obnizone ci$nienie powietrza, a
w konsekwencji brak dostatecznej ilosci tlenu, wymagaja
gtebszego oraz nrzyspieszonego rytmu oddechowego i ozywio-
nego krazenia krwi, a wszystko to po to, by ,,nalapac*, jakby
to mozna okresli¢ zartobliwie, — ozywczego gazu. Stad chyba
jasna konieczno$¢ sprawnego dziatania ukladow: kragzenia
i oddychania. Lekarz bada te uktady, ktérych gtownymi cze-
$ciami sktadowymi sg serce i ptuca, sprawdzajac przede
wszystkim, czy nie sa one siedliskiem jakich$ chorob. Ko-
nieczne wiec jest najpierw zwykle badanie lekarskie, ktére
na pewno znacie — z opukiwaniem klatki piersiowej i ostu-
chiwaniem przez tzw. fenendoskop. Potem dokonuje sie ba-
dan dodatkowych krwi i moczu oraz przeswietlenia rentge-
nowskiego. Badanie sprawnos$ci wymienionych poprzednio
uktadow musi wykazaé, czy ustré] cztowieka potrafi sie
przystosowa¢ do catkowicie zmienionych warunkéw lotu,
jak dtugo je znosi i czy fizjologiczne funkcje narzadow ciata
wracajg do normy, gdy usuniemy uboczne wptywy latania.
W tym celu dokonuje sie tak zwanych prob czvnnosciowych,
czasem dosy¢ skomplikowanych i wymagajacych specjalnych
aparatow.

Najbardziej popularna z nich — i tak wam na ucho no-
wiem. piloci o wynik tej préby najbardziej sie lekajg — jest
badanie cisnienia krwi i tetna w réznych warunkach: przed
i no wysitku. Daje nam ona ocene wydolnosci uktadu kraze-
nia. Cisnienie krwi nie moze by¢ zbyt wysokie i na wysitek
musi odpowiada¢ pewnymi okreslonymi zmianami. Rowniez
wszelkie umiany chorobowe i dolegliwosci ze strony narza-
doéw jamy brzusznej a wiec: zolgdka, watroby, nerek czy je-
lit zmniejszaja w znacznym stopniu mozliwosci pilota, dla-
tego zwraca sie na ich stan baczng uwage. Wazng czescig
badania kandydata na pilota jest ocena sprawnosci ukiadu
nerwowego centralnego i obwodowego. On to bowiem z racji
swych funkcji zawiaduje wszystkimi ruchami i odruchami
oraz ich uzgodnieniem, czyli koordynacjg. Za jego pomoca
uswiadamiamy sobie nasze spostrzezenia | wrazenia zmysto-
we. Jedno mate niedociagniecie ze strony ukiadu nerwowego,
jeden nieprzemyslany ruch, jedna niedostrzezona zmiana —
moze spowodowaé w nastepstwie fatalne skutki. Lekarz wiec
swoim badaniem winien sprawdzi¢, czy ukiad nerwowy nie
wykazuje pewnych zmian chorobowych, czy nie objawia
skutkdw uzywania alkoholu, ktérego dziatanie na tkanke
mobzgowa, wykoleja catkowicie normalne jej funkcje. Zresztg
nie tylko osrodkowy ukiad nerwowy winien by¢ zdrowy. Je-
$li zmysty dostarczajg mu niedoktadnych lub mylnych wra-
zeh ze Swiata zewnetrznego, to nawet prawidtowo dziatajacy
mobzg nic nie pomoze. Stad wynika konieczno$¢ doktadnego
badania narzadéw zmystow: gtownie stuchu, réwnowagi
i wzroku a takze powonienia- i smaku. Jesli wspominamy
o stuchu, to wszyscy wiemy doskonale, ze lotnik pracuje
wsrod huku i wibracji silnikéw. Ich praca jest zrédiem tak
wielkiego natezenia hatasu, ze porozumiewanie si¢ za pomo-
ca glosu bywa niemozliwe. Pilot stuchem kontroluje prace
silnika, obserwator mimo huku musi odbiera¢ sygnaty ra-

MARIAN ROHRBACH
lekarz, instr, spadochronowy

diowe. Wymagania pod wzgledem stuchu sg duze, by uchro-
ni¢ kandydata od ciezkiego kalectwa, jakim jest gtuchota.
Kazde ostabienie stuchu moze by¢ wyrazem choroby, ktéra
w ciezkich dla narzadu warunkach moze sie szybko pogor-
szyC.

Ogromne znaczenie ma badanie narzadu réwnowagi,
ktorym jest tzw. btednik, bedacy czescig ucha $rodkowego.
Drobniutki, lecz bardzo czuly ten narzad przyjmuje wraze-
nia, ktére poprzez osrodkowy ukiad nerwowy pozwalajg
nam okresli¢ nasza pozycje wzgledem ziemi. Zbyt niski sto-
pien pobudliwosci tego zmystu w powietrzu wywotuje
sp6zniong reakcje na ruchy samolotu. Natomiast nadmierna
pobudliwo$¢ znamionuje sie zaburzeniami ze strony ukiadu
naczyniowo-sercowego w postaci zbledniecia, potéw a takze
wymiotéw i nudnosci, jako wyraz pobudzenia uktadu tra-
wiennego. Podraznia sie btednik przez szybkie obracanie ca-
tego ciata. Jest to tak zwana préba obrotowa, dokonywana na
specjalnym fotelu rotacyjnym. Wyrazem podraznienia zmystu
rownowagi sg szybkie 1 drobne ruchy gatek ocznych zwane
oczoplgsem. Jesli mowa o zmysle wzroku, to sprawne jego
dziatanie jest koniecznym warunkiem dla pilota. Zbyt wiel-
kie krotko czy dalekowidzenie oraz nawet zezy ukryte, dy-
skwalifikujg kandydata n'a pilota. Badania idg wiec w Kie-
runku schorzen ogoélnych oka, ostrosci wzroku, zdolnosci
oceny odlegtosci czyli widzenia perspektywicznego, poczucia
barw, adaptacji siatkéwki do ciemnosci i tym podobnych.
Powiﬁdzmy sobie zartem, ze idealem jest przystowiowy orli
wzrok.

Niestety na tym nie koniec. Lekarz chce rowniez wie-
dzie¢, czy ukiad ruchowy kandydata jest zupeinie sprawny,
czy nie posiada on przypadkowych zlaman, zwichnieé, roz-
legtych blizn pooperacyjnych, upos$ledzajagcych nalezytg
sprawnos¢ koscca i miesni. W tym celu przeprowadza sie ba-
danie chirurgiczne, dajgce sprawdzian oceny fizycznej posta-
wy kandydata. Wreszcie nieszczesny delikwent musi przejsé
jeszcze szereg badan psycho-technicznych, ktére okreslg jego
pamie¢ stuchowg i wzrokowa, stopieh spostrzegania, podziel-
no$¢ uwagi, szybkos$¢ reakcji na nie przewidziane podniety,
koordynacje ruchéw i opanowanie nerwéw. Dokladny wy-
wiad pozwala zsumowac nam wszystko i oceni¢ psycho-
fizyczng zdolno$¢ kandydata do lotnictwa.

A teraz odetchnijcie z ulgg. Te wszystkie badania sa
przeprowadzane przede wszystkim na kandydatach na pilo-
tow silnikowych. Wy natomiast, ktorzy chcecie sie szkoli¢
w szybownictwie i spadochroniarstwie nie potrzebujecie sie
obawia¢. Jesli wasze zdrowie jest bez zarzutu, jesli uprawia-
cie systematycznie pewng dyscypline sportowa, jezeli jeste-
Scie weseli, przedsiebiorczy i kolezenscy a przy tym skrupu-
latni i zdyscyplinowani, jesli jestescie entuzjastami, petnymi
ducha sportowego a zarazem umiecie sie opanowac I zacho-
wacé rownowage, jezeli inteligencja wasza jest bystra i prze-
nikliwa a wola silna, wytrwata | szybka w decyzji a jedno-
czesnie zdolna do samokontroli to — kochani mitosnicy lot-
nictwa — przestrzen lezy przed wami otwarta, przyjazna,
gotowa wyjawi¢ wam wszystkie swoie tajniki i uczyni¢
z was prawdziwych ludzi powietrza. Jezeli natomiast odczu-
wacie pewne dolegliwosci czv cierpicie na schorzenie dajgce
sie tatwo usunaé, nie zwlekajcie z jak najszybszym wylecze-
niem, gdyz lotnictwo nasze stoi otworem dla ludzi miodych
i zdrowych.
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Juz w r. 1783 podczas jednego z pier-
wszych wzlotéw balonem lotnik doznat
silnych bdléw w uszach. Jest to jeden
z najpierw zaobserwowanych dziatan
lotu wysokosciowego na ustrdj ludzki.
Kto z Was zjezdzat kiedy windg do gte-
bokiej kopalni wegla, rnusiat zauwazy¢
przy tym lekki ucisk w uszach i obni-
zenie ostrosci stuchu, ktére zresztg
szybko bardzo przechodzi.

Powodem tych objawéw sg zmiany
cisnienia barometrycznego. Dzisiaj juz
powszechnie wiadomg i znang jest rze-
cza, ze pilot, ktéry ma jakie$ trudnosci
w wyréwnywaniu cisnienia czyli w tak
zwanym wentylowaniu ucha $rodkowe-
go, zdradza zmniejszong che¢ do lata-
nia, szczegolnie na duzej mwysokosci i z
tego powodu przy doborze kandydatow
na pilotéw zwraca sie baczng uwage na
dobrg dziatalnos¢ trgbek Eustachego.

To, ze badany ma normalng droz-
no$¢ trabek, nie wyklucza jednak, ze
kazdy silniejszy katar nosa czy noso-
gardzieli moze spowodowaé¢ u niego
zwezenie, a nawet zamkniecie sie Swia-
tla trgbek stuchowych i spowodowaé
przez to uposledzenie jego zdolnosci do
latania, wzglednie naraza go na dole-
gliwosci uszu. Nawet piloci z zupeknie
prawidtowym wentylowaniem uszu mie-
wajg dolegliwosci podczas bardzo szyb-
kich zmian wysokosci.

Na dolegliwosci uszu cierpig nawet
pasazerowie samolotow komunikacyj-
nych. Oczywiscie, ze nraktycznie nie-
mozliwe jest poddawac¢ przed kazdym
lotem wszystkich  pasazeréw badaniu
lekarskiemu Wnrawdzie piloci samolo-
tow pasazerskich unikajg celowo szyb-
kich zmian wysokosci, a stewardessy
pouczajg pasazerow, kiedy i iak wen-
tylowac uszy, jednak ci. ktoérzy maja
jakies schorzenia gornych dr6g odde-
chowych czy ucha srodkowego, sg zmu-
szeni cierpie¢, mimo wszelkich z ich
strony usitowan.

Aby zrozumie¢ Dowdd tvch dolegli-
wosci usznych podczas zmian ci$nienia
barometrycznego. konieczna iest rzeczg
zaznajomi¢ sie nieco z budowg anato-
miczng ucha $rodkowego.

Ucho Srodkowe jest mniei wiecei sze-
$cioboczna jamka. zamknieta w Scia-
nach kostnych (5 $cian), szostg $c'ane
stanowi btona bebenkowa, ktéra oddzie-
la przestrzen ucha $rodkowego od prze-
wodu stuchowego zewnetrznego. Btona
bebenkowa jest elastyczna. abv mogta
drgaiac przewodzi¢ fale dzwiekowo z
powietrza, za posrednictwem #tancucha
ztozonego z trzech kosteczek stucho-
wych do ucha wewnetrznego. Jama be-
benkowa jest wypetniona powietrzem.

Rys. 1.

Jedynym potgczeniem przestrzeni jamy
bebenkowej ze Swiatem zewnetrznym
jest potozony na przysrodkowej Scianie
Jamy bebenkowej waski kanalik, znany
pod nazwg trabki stuchowej lub trgbki
Eustachiusza (Ryc. 1).

taczy ona przestrzen powietrzng ja-
my bebenkowej z przestrzenig powietrz-
ng jamy nosowo - gardtowej, a przez
nig z powietrzem atmosferycznym. Ka-
nalik ten zbudowany jest blizej ucha ze
$cian kostnych (dtugo$¢ 12 mm), blizej
noso - gardzieli z widknistej chrzastki
(dhugos¢ 24 mm). Najwezsza jest czesc
trabki na przejsciu miedzy czescig kost-
ng a chrzestng. Budowa tego rodzaju
powoduje, zZe trgbka Eustachiusza sta-
nowi jakby przewéd wentylowy t. zn.
ze powietrze fatwo stosunkowo wycho-
dzi z jamy bebenkowej, a o wiele trud-
niej wchodzi i im wieksza jest réznica
cisnien, tym trudniej wchodzi (Ryc. 2).
Trabka stuchowa ma s$wiatto szparowa-

te, waskie, jest ona normalnie zamknie-
ta, otwiera sie jednak u osobnikow
zdrowych przy potykaniu, ziewaniu, wy-
mawianiu  niektorych liter, jak k, g,
przy krzyczeniu. Otwieranie sie trgbki
jest wynikiem dziatalnosci niektérych
miesni podniebienia migkkiego.

Jezeli zaczniemy wznosi¢ sie w gore
samolotem, to na wysokosci 150 m zacz-
niemy odczuwac¢ ,pelnosé“ w uszach

Rys. 3.

i jakby lekkie przytepienie stuchu, a po
chwili ustyszymy lekki trzask w uszach
i uczucie ,,petnosci“ zniknie. Powodem
tego zjawiska jest zmniejszenie sie ci-
$nienia barometrycznego o jakie$ 15 mm
stupa rteci (Hg). Poniewaz cisnienie po-
wietrza w jamie bebenkowej byto o te
wiasnie 15 mm Hg za wysokie, wypukia
ono blone bebenkowg na zewnatrz
(Ryc. 3) wiec cze$¢ powietrza musiata
wyjs¢é, aby wyrownac¢ réznice cisnien.
Po wyréwnaniu cisnienia, btona beben-
kowa z lekkim trzaskiem powraca do
normalnego potozenia.

Jezeli bedziemy sie nadal wznosi¢ do
gory, co jakie$ 120 m bedzie nastepowa-

Rys. J.

to to samo zjawisko. Opisany przebieg
dotyczy osobnika z dobrg droznoscig
trabki Eustachego.

Jezeli teraz bedziemy sie obnizac, be-
dziemy schodzili w obszar coraz to wyz-
szego cisnienia barometrycznego, wobec
czego dla wyréwnania sie cisnien, po-
wietrze bedzie musialo z powrotem
wchodzi¢ do jamy bebenkowej (Ryc. 4).
Niestety ucisk zwiekszonego cisnienia
barometrycznego bedzie zamykat podat-
ne Sciany ujscia gardlanego trgbki stu-
chowej, tak, ze cisnienie nie bedzie wy-
rownywato sie samo przez sie. Tutaj
trzeba sie ucieka¢ do $wiadomych ce-
lowych aktéw wentylowania ucha $rod-
kowego przez czeste potykanie, ziewa-
nie, krzyczenie, a jezeli to nie pomaga,
trzeba nabra¢ w pluca powietrza, uci-
sna¢ nos palcami i zrobic wydech przez
zamkniety w ten spos6b nos (zabieg
Valsalvy). Jama nosa i gardta musi byc
przedtem oczyszczona ze $luzu, ponie-
waz w przeciwnym razie mozna sobie
wpedzi¢ do zdrowego ucha wydzieline
z nosa, ktéra moze zawiera¢ duzo drob-
noustrojow chorobotworczych.

Wyréwnanie cisnien wyzej podanymi
sposobami nie udaje sie jednak, jezeli
roznica cisnien jest "zbyt wielka (okoto
90 mm Hg), poniewaz migs$nie otwiera-
jace trgbke sg zbyt stabe, by moglty
przezwyciezy¢ tak duzy ucisk powie-
trza. Jedynym sposobem jest powrdcic
z powrotem na odpowiednig wysokos$¢
i tam przewentylowa¢ sobie ucho, po
czym dopiero wolno schodzi¢ w dét.

Przy zupelnym braku wentylacji ucha
srodkowego skutki beda nastepujace:

Przy ro6znicy cisnien do 30 mm Hg
wystepuje dzwonienie w uszach, powy-
zej 30 mm zjawia sie b6l w uszach, lek-
ki zawrot glowy, przy 60 mm Hg rézni-
cy cisnien bdl ucha jest niezwykle ostry,
polaczony z szumem w uszach, zawrota-
mi glowy i nudnosciami. Przv wyzszych
jeszcze réznicach cisnien bdl staje sie
trudnym do zniesieni, az wreszcie przy
réznicach 100 — 500 mm Hg (zaleznie
od indywidualnei wytrzymatosci btorr
bebenkowej) bilona bebenkowa nad-
miernie wciggnieta (wzglednie wypu-
klona) peka wsrod przeszywajacego bo-
lu, przy czym moze nastgpi¢ nawet
chwilowe zamroczenie og6lne. Zmiany
anatomiczne w uchu srodkowym w ten
spos6b powstate nazywamy wysokoscio-
wym zapaleniem ucha $rodkowego. Go-
jenie sie tego stanu chorobowego moze
trwac, zaleznie od ewentualnej infekcji
wtdrnej ucha srodkowego, od kilku dni
do kilku tygodni.

Wszystkie powyzej opisane zaburze-
nia w uchu srodkowym moga wystapic

(dalszy cigg na str. 60)
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Rozpoczynamy dzi§ cykl artykutow,
ktére zaznajomig Was z zasadami dzia-
tania, budowg i eksploatacjg lotniczych
przyrzadéw poktadowych. Wielu z Was
moze nie zdaje sobie sprawy z tego jak
powazng role odgrywajg przyrzady w
locie. Nowoczesne samoloty wyposazone
sag w bardzo skomplikowane i precy-
zyjne przyrzady, umozliwiajgce pro-
wadzenie samolotu we wszystkich wa-
runkach atmosferycznych tak w dzien,
jak i w nocy. Nie znaczy to, ze wolno
{'est nam niedocenia¢ ich roli na samo-
otach matych — szkolnych czy spor-

towych.

Nasze artykuly poswiecone beda
wiasnie oprzyrzadowaniu = samolotow
szkolnych, z ktérymi zetkneliscie sie
juz lub zetkniecie na kursach Ligi Lot-
niczej. Chcemy, aby miodzi SiM-karze
— przyszli piloci czy konstruktorzy po-
znali te przyrzady, a przez to nauczyli
sig umiejetnie nimi postugiwac i ek-
sploatowac je.

Dla utatwienia i lepszego przyswo-
jenia sobie wiadomosci mozemy zgrub-
sza podzieli¢ przyrzady na:

a) cisnieniowe,
b) zyroskopowe,
c) elektryczne.
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W pierwszym rzedzie zapoznamy sie
z przyrzadami z grupy a. Do niej nale-
zg: wysokosciomierz, szybkosciomierz,
kontroler silnika i wariometr.

1. Wysokosciomierz:

Z fizyki kaidy Z nas wie, ze wraz ze
zmiang wysokosci zmienia sie ciSnienie
atmosferyczne: czym wyzej, tym ci-
$nienie nizsze. Zjawisko to zostato wy-
korzystane do pomiaru ' wysokosci, a
stuzy nam do tego urzadzenie membra-
nowe.

Membrana sktada sie z dwoch kar-
bowanych krazkéw, wykonanych z
blachy z brgzu berylowego, tworzac
jakby zamkniete pudetko. Jezeli z
wnetrza membrany wypompujemy po-
wietrze, to ze zmiang wysokosci nasta-
pi zmiana odksztatlcenia  membrany.
Odksztatcenie to w postaci ruchu linio-
wego S$rodka krazka membrany prze-
nosimy poprzez przektadnie mecha-
nizmu na wskazéwke.

Rysunek Nr 1 wyjasnia nam zasade
dziatania membrany. Strzatki oznacza-
ja cisnienie. Wobec zmiany ci$nienia
zewnetrznego membrana bedzie sie
kurczyta lub rozprezala w zaleznosci
czy bedziemy opada¢ czy wznosic.
Ruch ten poprzez ciegno przenosimy
na zl?_bnik, ktéry powoduje obrét wska-
zOwWKi.

Czesto spotkacie sie z

,»Charakterystyka membrany“. Oto6z
charakterystyka membrany jest to
krzywa wykreslajgca nam  zaleznos$¢

miedzy ci$nieniem, a ugieciem czyli
odksztatceniem membrany. Charakte-
rystyka membrany moze by¢ prosta,
czyli stata i — zmienna. Ponizszy rysu-
nek wyjasnia co to jest charakterysty-
ka stata i zmienna. (Rys. Nr 2).

Przektadnia mechanizmu nazywamy
zespot ciegien, zebnikéw i kot zebatych
umoiliwiajgcych wielokrotne mate sto-
sunkowo (do 3 mm) ugiecie membra-
ny. Zespot ten umozliwia ruch obro-
towy wskazéwki wokot calej tarczy
przyrzadu.
tatwiejszego

rzyrzgdu mia-
Gdyby

Pozadane jest w celu
odczytania, by tarcza
ta réwnomierng podziatke.

okresleniem.

POZNAJEMY
PRZYRZADY
POKELADOWE

JAN SACHETTI

ruch wskazéwki byt proporcjonalny do
ugiecia membrany to skala bytaby nie-
rownomierna. Dlatego tez w mechaniz-
mach stosujemy przektadnie zmienng.

Na pewno niejeden z Was zaintere-
suje sie zagadnieniem wplywu tempe-
ratury na wskazania przyrzadu. Jak
wiadomo, zmiana temperatury otocze-
nia powoduje rozszerzanie sie lub kur-
czenie ciegien, wieksze lub mniejsze
ugiecie na tych samych wysokosciach.
Nie wolno nam wiec w naszych rozwa-
zaniach poming¢ optywu temperatury,
bowiem lecac nie bylibySmy pewni na
jakiej wysokosci w danej chwili sie
znajdujemy. Zgubne skutki tempera-
tury zostaly usuniete przez zastosowa-
nie w mechanizmie ptytki bimetalowej,
ktéra powoduje, ze mimo zmian tem-
peratury przyrzad daje wskazania w
granicach niewielkich = dopuszczalnych
odchylen.

Ponizej widzimy J:)rosty schemat wy-
sokosciomierza wuwskazowkowego.
Postepujac od strony membrany w kie-
runku wskazéwek — poznamy doktad-
nie dziatanie mechanizmu wysokoscio-
mierza. Dla wyjasnienia podaje, ze ma-
ta wskazéwka wskazuje nam wysokos¢
w kilometrach, a duza w metrach.
Rys. Nr 3.

Rys. 3 i A



Jak wynika z powyzszego zasada
dziatania wysokosciomierza jest prosta.
Zbudowanie natomiast tego przyrzadu
przedstawia sie nieco trudniej, musi-
my bowiem do minimum zlikwidowaé
tarcie na powierzchniach styku cie-
gien i przetyczek, mozliwie najdokiad-
niej usung¢ luzy w tozyskach. Puszka
Brzyrzqdu musi by¢ wykonana tak, by
yvia catkowicie szczelna. Te wszystkie
czynniki wymagaja od ludzi pracuja-
cych przy produkcji przyrzadow wiel-
kiego skupienia, doktadnosci w pracy i
duzej praktyki.

Wyprodukowany przyrzad otrzymu-
je w fabryce specjalng ksigzeczke eks-
ploatacyjng, w ktérej odnotowuje sie

jego numer, date kontroli  wskazan,
temperature i cisnienie dnia, w ktorym
przyrzad badano i najwazniejsze — je-
go odchylenia w stosunku do' wskazan
wzorca.

Przyrzad musi by¢ badany co 3 mie-
sigce i kazdorazowo w jego ksigzeczce
eksploatacyjnej muszg by¢ odnotowa-
ne aktualne odchylenia.

Ponizej widzimy schemat urzadzenia
do badania wysokosciomierza. Rys.
Nr 4.

Przyrzad umieszczony w komorze
prézniowej (1). Przy pomocy pompy
wytwarzamy w zbiorniku (A) proznie.

Teraz odcinamy zbiornik prézniowy
(A) od pompy zaworem (po stronie
pompy). Z kolei zaworem (po stronie
barometru rteciowego) regulujemy w
komorze prozniowe] i barometru (3)
cisSnienie odpowiadajgce badanej wy-
sokosci. Barometr jest wyskalowany w
wysokosci, a nie mm Hg odpowiadaja-
cych danemu cisnieniu. Poréwnujac
wskazania barometru ze wskazaniami
przyrzadu widzimy, jakie sg odchyle-
nia. Jezeli wskazania ﬂrzyrzqdu nie
mieszczg sie w granicach dopuszczal-
nych odchylen — oddajemy go do na-

prawy.
W  nastepnym
szybkosciomierz.

artykule omoéwimy

HAMOWANIE SILNIKA LOTNICZEGO

Hamownie posiadajg rézne systemy
instalacji smarowania, podobnie zresztg
jak i silniki lotnicze. Tak wiec przy
hamowaniu danego typu silnika insta-
lacja smarowania musi by¢ taka sama
jaka znajduje sie na samolocie. Omowi-
my podstawowe elementy wchodzgce
w skiad kazdego z nich. Na rys. Nr 12
mamy przedstawiony schemat instala-
cji olejowej, Olej, ktory sie miesci
w zbiorniku zrobionym z blachy dura-
lowej przechodzi przez filtr i pompe do
silnika, nastepnie z silnika po przez filtr
i chtodnice powietrzna znéw do zbidr -
nika. Pomiedzy zbiornikiem gtownym,
a filtrem znajduje sie mniejszy zbior -
nik, ktéry umieszczony jest na doktad-
nej wadze. Cale to urzadzenie stuzy
nam do pomiaru zuzycia oleju. Chcac
taki pomiar przeprowadzi¢ napetniamy
zbiornik olejem, nastepnie wigczamy
go w obwdd instalacji smarowania, wy-
taczajac jednoczesnie zbiornik gtéwny.
Obieg oleju wyglada teraz nastepujgco:
zbiornik na wode — filtr — pompa —
silnik — filtr — chiodnica — zbiornik
na wode. W momencie rozpoczecia po-
miaru notujemy ilos¢ gramow oleju za-
wartego w zbiorniku, ktérg wskazuje
nam strzatka wagi oraz wigczony sto-
per. Po pewnym czasie zatrzymujemy
go i patrzymy jednocze$nie na skok
wagi, z ktérej odczytujemy nowag war-
tos¢ ilosci graméw oleju mniejsza, na-
turalnie od poprzedniej. Dzielac te réz-
nice przez czas, w ktdrym pomiar prze-

prowadziliSmy, otrzymujemy  zuzycie
oleju w gramach na minute. Przed
przystapieniem do samego pomiaru

przetaczamy kran znajdujacy sie przed
ta butlg tak, ze cze$¢ oleju ptynie do
silnika, cze$¢ za$ do wyskalowanej nos-
nej butli. Gdy zostanie ona napetniona,
wowczas otwieramy kran znajdujacy
sie za butlg i jednoczesnie zamykamy
kran pierwszy, odcinajagc tym samym
doptyw oleju z obwodu gtéwnego. Roz-
poczynamy teraz pomiar, ktory wskaze
nam jaki jest przeptyw oleju w litrach
na minute.

Na rysunku 12 widzimy jeszcze dwa
zbiorniki, ktore moga by¢ za pomocg
kranéw wiaczane w obieg gtowny, o
ktérych przeznaczeniu dotychczas nic
nie mowiliSmy. Stuzy ona do pomiesz-
czenia oleju konserwacyjnego, na kto -
rym kazdy silnik musi popracowaé
przez kilkanascie minut przed odesta -
niem go z hamowni. Jak widzimy olej
na ktorym byta przeprowadzona préba

(cigg dalszy z nr-u 3)

silnika podczas swego normalnego obie-
gu zostat zanieczyszczony benzyna. Dla-
tego tez musimy go usungé¢ catkowicie
z silnika. Wigczamy wiec w obwdd te
dwa zbiorniki, wylgczajagc zbiornik
gtéwny. Olej konserwacyjny znajduja-
cy sie w pierwszym z nich, idzie nor-
malng drogg do silnika, natomiast za
silnikiem nie wraca juz do tego same-
go zbiornika, a to z tych wzgledow, ze
zostat on zamieszczony z olejem zanie-
czyszczonym, znajdujgcym sie w silni-
ku. Skierujemy go wiasnie do zbiorni-
ka drugiego.

Przy uruchamianiu silnika sprawdza
sie zawsze czy olej jest wilasciwy.
Szczegdlnie wazne jest to przy dociera-
niu silnikbw przychodzacych z remon -
tu, gdyz nie sprawdzenie moze grozi¢
zepsuciem catego silnika. Silnik przy-
chodzacy z remontu moze mie¢ niekto-
re przewody olejowe zatkane przez opit
ki. Olej wowczas nie moze przeptywac

normalnie przez silnik i smarowac go,
co powoduje zatarcie sie silnika. Aby
tego unikna¢ ustawiamy w obwdd in-
stalacji smarowania manometry.

Oprécz manometru mamy jeszcze je-
den wskaznik. Jest nim termometr
wskazujacy temperature przeptywajg -
cego oleju.. Jesli smarowanie silnika
jest niedostateczne, temperatura oleju
momentalnie sie podnosi.

Na zakonczenie omawiania instalacji
smarowania silnika na hamowni, nale-
zy wspomnie¢ o dwoch elementach
wchodzacych w jej skiad, a ktére de -
cydujg o jakosci instalacji. Sa nimi:
filtr olejowy i chtodnica.

Chtodnica olejowa przeznaczona jest
do chtodzenia oleju i utrzymania nor -
malnej temperatury przy réznych wa-
runkach pracy silnika.

C. d. n) MARIAN DROZDZ

Rys. 12

butis
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KATAR NOSA - WROG LOTNIKOW

(dokonczenie ze str. 57)

nawet u czlowieka zupetnie zdrowego,
o ile nie bedzie on pamietat o koniecz-
nosci wentylowania ucha $rodkowego
przy obnizaniu sie. Im szybsze bedzie
obnizanie sie jak np. przy nurkowaniu
na samolotach bojowych. Przy stanach
zapalnych nosa, nosogardzieli, trabki
stuchowej i ucha $rodkowego zaburze-
nia moga wystapi¢ nawet mimo czyn-
nych us#owan przewentylowania ucha.

Aby unikng¢ tych uszkodzen ucha
srodkowego, wywotanych zmianami ci-
$nienia atmosferycznego, nalezy sobie
zapamieta¢ nastepujace  wskazowki
praktyczne:

1) Nie lataj z silnym niezytem (kata-
rem) nosa i gardta a przede wszyst-
kim ucha $rodkowego, chyba, ze to jest
absolutnie konieczne.

2) Jezeli juz musisz lecie¢, poradz sie
przedtem lekarza lotniczego.

3) Wzno$ sie i obnizaj mozliwie po-
woli, nie wzno$ sie wyzej, niz to jest
konieczne.

4) Utrzymuj swoje trabki stuchowe
w stanie otwartym, czesto potykajac,
ziewajac itd. podczas lotu.

Podobny mechanizm . ma dziatanie
zmian, cisnienia barometrycznego na
tzw. jamy czyli zatoki boczne nosa.
Jama nosowa komunikuje sie przez
waskie otwory wzglednie kanaliki z ja-
mami szczekowymi (po jednej z kazdej
kosci szczeki gornej) z jamami czoto-
wymi (w kosci czotowej nad oczami),
jama klinowa (na podstawie czaszki)
i kilkoma drobnymi z kazdej strony
jamkami sitowymi.

Jamy te zmniejszaja ciezar czaszki,
stuzg jako rezonatory mowy i ogrze-
wajg wdychane powietrze.

Analogicznie, jak to miatlo miejsce w
uchu $rodkowym, przy wznoszeniu sig,
powietrze wychodzi z zatok, przy obni-

Zaniu sie z powrotem wchodzi do nich.
O ile istniejg jakie$ stany chorobowe
wzglednie jakie$ nieprawidtowosci bu-
dowy anatomicznej nosa, jak np. obrzek
btony $luzowej nosa przy katarze, poli-
py nhosa, duze skrzywienia przepony
nosowej itd. moze powsta¢ stan podobny
jak w uchu srodkowym, powodujac bar-
dzo silne bole w czole, szczekach, ze-
bach, ktére moga by¢ tak gwattowne,
ze moga uniemozliwi¢ pilotowi panowa-
nie nad maszyng. O ile w nosie znajdu-
je sie jakas wydzielina zapalna, to przy
obnizaniu sie moze ona ulec wessaniu
wraz z powietrzem do ktérej$ z jam
bocznych nosa, powodujgc  nastepnie
zapalenie nawet ropne.

Dlatego nie mozna przyjmowac¢ do
lotnictwa osobnikéw cierpigcych na cze-
ste katary nosa, polipy, zapalenia jam
bocznych nosa, znaczne  skrzywienia
przepony nosowej, na wszelkie nawet
drobne schorzenia ucha $rodkowego, bo
wszystkie te sprawy chorobowe mogg
by¢ powodem braku statej wentylacji
ucha s$rodkowego i jam bocznych nosa.

NOWY SILNICZEK SAMOZAPLONOWY

tych z tbami kulistymi.

Czop korbowy wykonany jest ze

Silnik ,,Sroka“ skonstruowany zostat z przeznaczeniem
do szybkosciowych modeli latajacych.

Stosunkowo mate wymiary silnika osiggnieto dzieki za-
stosowaniu matego stosunku skoku tloka do jego Srednicy

= 0,92 ) co sPrzyia réwnocze$nie osiagnieciu przez silnik

wysokich obrotéw. Nastepnie dzieki zastosowaniu pierscie-
niowego wystepu wewnatrz siluminowej gtowicy co zmniej-
sza je] ciezar w poroéwnaniu z glowicg ogélnie stosowanej
konstrukcji, nie zwiekszajac przy tym S$cieralnosci gwintu
prowadzacego $rube regulacyjng. Przy czym dlugos¢ nie
ulega zmianie) w poréwnaniu z gwintem gtowicy ogolnie
stosowanej konstrukcji) .

Przeptukiwanie cylindra nastepuje za pomocg trzech
szczelin: dwoéch ssacych umieszczonych wzgledem siebie pod
katem 135° i jednej wydechowej oprofilowanej. Przy zasto-
sowaniu wystepu ttoka w ksztalcie Scietego stozka spodzie-
wane jest lepsze przeptukiwanie cylindra, anizeli przy ogolnie
stosowanym uktadzie dwu przeciwlegtych szczelin wyde-
chowych, jednej ssacej, oraz ptaskim dnie ttoka.

Tuleja cylindrowa wykonana jest ze stali chromomolib-
denowej.

Tiok silnikowy posiada dwa uszczelniajgce zeliwne
pierscienie zabezpieczone przed obracaniem sie. Bolec ttoko-
wy wykonany jest? ze stali chromoniklowej, wiercony dla
zmniejszenia ciezaru. Panewki wymienne z brazu fosforo-
wego. Korbowdd siluminowy, toczony, o przekrojach okrag-
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stali chromoniklowej z jednej strony zanitowany w tarczy
korbowej, z drugle*J wciskany w tylng tarcze korbowg ze
stali weglowej, ufozyskowang w siluminowej pokrywie
skrzyni korbowej (karteru). Zbiornik paliwa z duralu, o sto-
sunkowo duzej pojemnosci, wkrecony jest w pokrywe skrzy-
ni korbowej.

Wat korbowy ze stali chromoniklowej, wiercony obu-
stronnie, toczony wraz 1z tarczg, posiada zakonczenie
w ksztatcie stozka Scietego.

Skrzynia korbowa siluminowa posiada dwa wyfrezowane
kanaty dla mieszanki przeptukujgcej cylinder.

Paliwo doprowadza ze zbiornika do gaznika elatyczna
rurka. Rura ssaca gaznika zaopatrzona jest w filtr z siatki
metalowej, co uniemozliwia ewentualne ,,plucie” gaznika.
Posiada to szczegblne znaczenie jezeli silnik zabudowany
jest catkowicie w modelu. Ssanie mieszanki do skrzyni kor-
bowej odbywa sie przez wat. Nawiercenie ukosne watu kor-
bowego pod katem 45° wzgledem osi tarczy watu powoduje,
ze ssanie odbywa sie w ciggu catego odkorbowego ruchu
tloka i konczy sie réwnoczesnie z dojsciem ttoka do goérne-
go martwego punktu. Unikamy przez to: tworzenie sie
szkodliwej prozni w skrzyni korbowej w czasie sprezania
w cylindrze, ktore to zjawisko wplywa na zmniejszenie
mocy uzytecznej silnika; wydmuchu przez gaznik czesciej
zassanej mieszanki przy ruchu korbowym tloka, co Zle
wplywa na przeptukanie cylindra, (,,plucie®).

Obydwa te szkodliwe zjawiska sa nieuniknione przy
zastosowaniu szczeliny ssace] gaznika w cylindrze (ukfad
najczesciej stosowany). Maja one miejsce takze przy ssaniu
przez wat. jezeli jednak ukosny otwdor w wale umieszczony
Jest na osi tarczy korbowej (tzn. tak, ze przy potozeniu tloka
w gérnym martwym punkcie uko$ny otwér w wale korbo-
wym pokrywa sie catkowicie z otworem rury ssacej).

Duralowa owiewka $migta z ksztattowymi wycieciami
na ramionach $migta, catkowicie ostania jego piaste zacisnie-
ta miedzy dwoma siluminowymi moletowanymi tarczami:
jedng osadzona na stozkowym zakonczeniu watu korbowego,
a druga dociskana za pomoca pierscieniowej kryzy znaj-
dujacej sie na Srubie wkreconej w wat.

DANE SILNIKA ,,SROKA*

Skok 2,2 cm.
Srednica 2,4 cm.
Pojemnos¢ 9,9 cm3

ROMAN SZYBIAK



CO BUDUJA O
MODELARZE =

Model z napedem gumowym, ktérego
szkic przedstawiamy obok, wykonat Je-
rzy Kuzma z Krakowa. Model ten brat
udziat w XVI Zawodach Ogdlnopolskich
w Poznaniu.

Dane modelu:

rozpieto$¢ skrzydet 1080 mm
wydtuzenie 1 79
powierzchnia skrzydet 14,0 dcm2
wznios skrzydet 120 mm
kat ustawienia skrzydet + 6°
profil skrzydet ,»Eifel 400

rozpieto$¢ statecznika poziome-
go — 480 mm

powierzchnia statecznika pozio-
mego — 4,9 dem2

FILM O WIELKIM RADZIECKIM LOTNIKU

Film, o ktérym Wam chce pare stow
napisa¢, osnuty jest na tle zycia wiel-
kiego lotnika, Bohatera Zwigzku Ra -
dzieckiego, Walerego Czkatowa. Oglg -
dalem go niedawno, wraz z kolegg w
jednym z kin warszawskich. Przez dwie
godziny wpatrywalismy sie w ekran jak
urzeczeni, zachwyceni tym, co ujrze-
lismy (nie tylko my, bo réwniez cata
szczelnie wypetniona widownia).

Wiele razy przygladatem sie fotogra-
fiom Walerego Czkatowa. Patrzac na
twarz tego wspaniatego pilota i oblaty-
wacza dziesigtkbw typow radzieckich
samolotéw, znajdowatlem niezmiennie
to, co potwierdzajg wszyscy ci, ktorzy
go znali i z nim obcowali: z madrych,
miodzienczym blaskiem jasniejgcych
oczu Walerego, z jego szczerego, Szero-
kiego uSmiechu przebijata gleboka mi-
to$¢ zycia, energia i dynamizm szczerze
kochajgcego swg socjalistyczng ojczyz-
ne czlowieka, ktory gotow byt na
wszystko dla chwaly Kraju Rad. Cafta
sylwetka Czkatowa, jego postawa, wy -
raz twarzy — uosabiaty cztowieka nie-
przecietnego. To rnusiat by¢ wspaniaty
druh, niezréwnany przyjaciel, lotnik z
krwi i kosci.

Takim wiasnie ujrzatem go na ekra-
nie. Zycie Czkalowa realizatorzy filmu
Przedstawili widzowi z godng najwiek-
szego podziwu wiernoscig. Razem z
Czkatowem przezywalismy chwile jego
radosci, wspolnie z nim dzieliliSmy dni
smutku i przygnebienia, cieszyliSmy sie
z jego sukcesow. Do glebi serca wzru-
szaly nas dzieje czlowieka, ktéry po
dhugim okresie walki z wlasnymi sta -
bostkami — zwyciezyt siebie, znajdujac
gldwny sens swego zycia w ofiarnej,
nie znajdujacej granic poswiecenia stuz-
bie dla ojczyzny.

Dilugo w pamieci widza pozostanie
szereg scen z filmu o Czkatowie. Wspa-
niatym epizodem byta jego rozmowa na
lotnisku z J6zefem Stalinem, rozmowa,
ktora decydujaco wptyneta na ostatecz-
ne uksztattowanie charakteru wielkiego
lotnika.

Czkatow, pragnac ratowaé prototyp
nowego samolotu bojowego, ryzykowat
zyciem. Podchodzac do lgdowania po
stoczeniu zainscenizowane] walki po-
wietrznej z samolotem nieprzyjaciela,
zauwazyt, ze w maszynie zacieto sie
skiadane podwozie. W celu wyrzucenia
go do normalnej pozycji (mechanizm
wyrzucajacy kota zawiodt), poczat wy-
konywac zapierajace dech w piersiach
figury akrobacji. Nie ustuchat rozkazu,
wzywajacego go do opuszczenia samo -
lotu i ratowania sie przy pomocy spa-
dochronu. Walczyt zaciekle o maszy-
ne, ktéora mimo defektu wykazata nie-

przecietne wiasciwosci pilotazowe. Uda-
to mu sie wreszcie — podwozie wysko-
czyto. Wyladowat, porwany przez thum,
rozentuzjazmowany i wstrzasniety jego
walkg o cato$¢ maszyny.

A potem — znalazt sie oko w oko ze
Stalinem. Stuchat jego przyjaznych

stbw o tym, jak wiele potozyt na szale
w czasie gdy tak gorgco pragnat urato-
waé¢ samolot. ,Wasze zycie jest droz-
sze od kazdej maszyny“ — ustyszat z ust
wodza radzieckiego narodu. Zrozu -
miat, ze nie wolno mu bylo w takim
stopniu narazac¢ zycia, ze musi zy¢ dhu-
go jeszcze, aby stuzy¢ krajowi.

Bardzo, bardzo cicho bylo na sali ki-
na, gdy Jozef Stalin rozmawiat z Czka-
towem. Najwieksi nawet urwipoicie,
siedzacy w pobliskich krzestach 1 gtos-
no przed chwilg wyrazajacy objawy
swego zachwytu na widok karkotom -
nych ewolucji powietrznych biatego
,Jastrzabka“ Czkatowa, zaparli dech w
piersiach. ,,Bede trzymat ster samolo-
tu dopdty, dopdki rece moje nie stracag
sity, a oczy nie przestang widzie¢ zie -
mi“ — moéwi Czkatow do Stalina, przy-
rzekajgc mu poprawe.

Scena, do glebi wzruszajgca potega
swej wymowy, jasniata blaskiem tak
ludzkiej, serdecznej troski najwieksze-
go cziowieka naszych czaséw o catosé
1 zycie drugiego cziowieka — lotnika.
Wzruszenie byto ogolne, wsrdéd wszyst-
kich widzow.

Czy wiecie, jak przebiegat stynny lot
Czkatowa do Ameryki przez Biegun
Pétnocny? Czy chcielibyscie widzieg,
jakim byt Czkatow w zyciu codzien -
nym, domowym? Czy pragnelibyscie
ujrze¢ niewidziane przez Was dotad
(recze!), akrobacje powietrzne? A moze
interesuje Was jacy byli przyjaciele
Czkatowa?

P¢jdzcie na film o tym wielkim lot-
niku i wspaniatym czlowieku. Nie za -
wiodg Was oczekiwania, bedziecie za-
chwyceni — tak jak ja i ci ktérych na-
mowitem do obejrzenia tego przepiek-
nego dzieta sztuki filmowe;j. 5 7
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KOLO LL I ZMP

Podstawg aktywnej pracy Kot LL jest
Scista wspolpraca z organizacja ZMP.
Koto, ktérego cztonkowie sg zetempow-
cami, potrafi pracowac¢ aktywnie, pro-
wadzi¢ szkolenie na KWW.L-ach i wy-
petnia¢ nakreslone zadania w zakresie
propagandy lotnictwa. Nie zawsze jed-
nak wspoétpraca ZMP z Ligg Lotnicza
jest wiasciwa, nie zawsze odpowiednie
sg jej formy. Niektore instancje orga-
nizacyjne ZMP wypaczajg prawdziwg
wspotprace. Nie chce by¢ w tym wy-
padku gotostownym. Fakty mowia same
za siebie.

W Panstwowej Szkole Ogoélnoksztat-
cacej TPD im. J. Marchlewskiego w Min
sku Mazowieckim Zarzad szkolny ZMP
opieke nad Kotem LL powierzyt samo-
rzadowi szkolnemu, ktory ma inne za-
dania, a nie wspotprace z LL.

W rezultacie takiego stanu rzeczy za-
rowno ZS, ZMP jak i samorzad szkol-
ny zapomnieli o Kole LL, ktore sobie
spokojnie zasneto i zaprzestato pracy.

Sprawe te zalatwiono dopiero na ze-
braniu Zarzadu Szkolnego ZMP. ZS
ZMP przyznat sie, ze popetnit btad. Do
Kota LL delegowano aktywiste ZS
ZMP, ktory jednocze$nie jest cztonkiem
LL. Aktywista ZMP czuwa nad' pracg
kota, szkoleniem i na kazdym zebraniu
ZS ZMP zdaje sprawozdanie ze swojej
pracy.

Zarzad Szkolny ZMP uczynit go odpo-
wiedzialnym za nalezyte przeprowadza-
nie zebran kola LL, za frekwencje na
wszelkiego rodzaju akcjach oraz za na-
lezyte przygotowanie referatu szkole-
niowego. Niewatpliwie takie postawie-
nie sprawy przyczyni sie do tego, ze Ko-
to LL zacznie aktywnie pracowac.

Stanistaw Matosck

213 CZLONKOW W KOLE LL —
TO ,, TROCHE" ZA DUZO

Koto Ligi lotniczej przy Liceum
Elektryczno-Mechanicznym w Czesto-
chowie liczy 213 czionkéw. Co miesigc
organizowane sg zebrania ogélne, na
ktorych wygtaszane sg referaty o tema-
tyce lotniczej.

Koto ma wiasng modelarnie, ktérej
modelarze przystgpili obecnie do zor-
ganizowania wystawy modeli wykona-
nych przez cztonkéw modelarni.

Koto cieszy sie duzg popularnoscig i
zainteresowaniem  wsrod  milodziezy
szkolnej, czego najlepszym dowodem
jest fakt, iz w okresie od wrzesnia
1951 r. do stycznia br. zapisato sie do
kota 143 nowych cztonkow.

Niestety, tak duze koto nie moze
sprezyscie pracowac¢, gdyz w zebra-
niach nie biorg udzialu wszyscy jego
cztonkowie. Nalezy zatem zreorganizo-
wac koto przy Liceum i podzieli¢ je na
kilka mniejszych két z tym, ze nie na-
lezy ich wyodrebniaé. Kota na terenie
jednej szkoty winny ze sobg Scisle
wspotpracowaé. Tylko w kotach o
mniejszej ilosci cztonkéw — (30 — 40)
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mozna dobrze prowadzi¢ prace orga-

nizacyjng i przeprowadza¢ systema-
tyczne szkolenie.
Leon Kora
Kolega Kora ma stusznosé. Koto

liczace 213 cztonkow nie moze by¢ spre-
zystym zespotem. Przy tak duzej ilosci
cztonkéw wprost nie mozliwe jest pro-
wadzenie systematycznego szkolenia,
a praca organizacyjna jest bardzo
utrudniona. Tak liczne koto nalezy po-
dzieli¢ na mniejsze. W mniejszym ze-
spole jest tatwiej pracowac i szkoli¢
sie. Racje ma nasz korespondent, ze
Kota te winny jednak bardzo Scisle ze
sobg wspotpracowac.
" (red.)

SYTUACJE NALEZY
ZMIENIC

Liga Lotnicza jest organizacjg maso-
wa. Kota LL pracujg w szkotach, spot-
dzielniach  produkcyjnych, zaktadach
pracy. Od dobrej pracy Kot LL uzalez-
nione sg wyniki pracy catej organizacji.

Nie wiem jak pracujg Kota LL i Za-
rzady Oddzialtébw Powiatowych w in-
nych wojewddztwach, ale na terenie
Biategostoku praca w Oddziatach pozo-
stawia wiele do zyczenia.

Zarzad Okregu LL w Biatymstoku i
podlegte mu Zarzady Oddziatow Po-
wiatowych za mato opiekujg sie Ko-
tami.

I tak w powiecie augustowskim jest
niewiele Kot Ligi Lotniczej. Zupetnie
zaniedbany zostat odcinek szkolny, a
przeciez winnismy dba¢ o to, aby w
naszej organizacji byto jak najwiecej
miodziezy szkolnej i dlatego musimy
stara¢ sie, aby w kazdej szkole zostato
zorganizowane koto LL.

Niestety, praca Zarzadu Oddziatu Po-
wiatowego DL w Augustowie nawala.
Modelarnie lotnicze przy szkole w Dow-
spudzie i Liceum Pedagogicznym w
Augustowie skarzg sie stale na brak
pomocy i zainteresowania ze strony
Zarzadu Oddziatu.

Wielu uczniéw ze szkot augustow-
skich jeszcze na wiosne w ubieglym
roku ztozylo podanie o0 przyjecie na
kurs szybowcowy, lecz dotychczas nie
otrzymali nawet odpowiedzi, co stato
sie z ich podaniami.

Zarzad Okregu w Biatymstoku wcale
nie interesuje sie dziatalnoscig podleg-
tego sobie Oddziatu. Nie przeprowadza
sie zadnej kontroli i dlatego Oddziat
kroczac ,.wlasng droga“ pracuje mato
aktywnie i nie wypetnia swojego zada-
nia, a to przynosi tylko szkode naszej
organizacji.

Podobna sytuacja istnieje w innych
powiatach wojewddztwa biatostockiego.

W powiecie tomzynskim, ktory cieszy
sie mato chwalebng opinig Oddzialu —
bumelanta, praca ligowa lezy zupeinie.
Wybrany w marcu ubiegtego roku Za-
rzad Oddzialu zostat juz po Kilku ty-
godniach zdekompletowany ze wzgledu
na przeniesienie stuzbowe wigkszosci

jego czitonkéw do innych miejscowosci.
Nie zadano sobie jednak trudu utwo-
rzenia nowego Zarzadu pozostawiajgc
sprawy ligowe w powiecie tomzynskim
swojemu losowi.

Wine za ztg prace Oddziatéw ponosi
Zarzad Okregu w Biatymstoku, ktory
sam takze nie potrafi wykaza¢ sie do-
brg postawg w swojej pracy. Jako je-
den z dowoddéw lekcewazenia pracy
przez ZOLL moze postuzy¢ fakt, ze
przez okres 7 miesiecy, od 1 kwietnia
do grudnia ubiegtego roku odbyty sie
tylko dwa zebrania Zarzadu, na ktorych
obecnych byto az 40 procent czionkow.

Na zebranie, ktére miato sie odby¢ w
lipcu przybyto tylko dwoch czionkdw,
przewodniczacy zarzadu i jeden z
cztonkéw prezydium. Trudno wiec wy-
magac lepszej, aktywnej pracy od Za-
rzagdow Oddziatow, jezeli przykiad
Okregu nie moze w zadnym wypadku
by¢ dobrym wzorem.

Takze praca propagandowa w Bia-
tymstoku nie jest najlepsza. Mamy do-
wody, ze czasopisma lotnicze, ktore sg
jednym z podstawowych materiatéw w
pracy propagandowej Ligi Lotniczej nie
sg odpowiednio rozprowadzone w teren
przez kolportaz Okregu.

Jako takg prace, to znaczy prace
lepsza anizeli praca w dwoch na po-
czatku wymienionych Oddziatach, mo-
ga wykaza¢ sie Oddziaty LL w powia-
tach: suwalskim i elckim, gdzie sg eta-
towi pracownicy oraz w powiatach
oleckim, gotdapskim i wysoko-mazo-
wieckim, w ktorych to dziatalno$¢ Ligi
Lotniczej spotyka sie z pelnym zrozu-
mieniem Komitetow Powiatowych
PZPR i Prezydiow PRN.

Taki stan rzeczy, jaki istnieje w wu
jewodztwie biatostockim  winien ulec
jak .najszybszej zmianie. Poprawa na
lepsze w pracy Ligi Lotniczej w bia-
fostockim zalezna jest od zmiany do-
tychczasowego charakteru pracy Za-
rzagdu Okregu LL w Biatymstoku.

Stanistaw Skawina

DLACZEGO

...Kolo Ligi Lotniczej przy Zespole Pan-
stwowych Szkdl Chemicznych w Matwach
nie pracuje!

Koto zorganizowane w roku 1050 nic prze-
iawia dotychczas zadnej dziatalnosci. Bwa
ata bumeélowania to troche za diugo. Kole-
dzy z Matw, nalezy przystgpi¢ natychmiast
do rzetelnej pracy.

(@
_...modelarnie _ Ligi Lotniczej w Prudniku
nie ma odpowiedniego lokalu! Dotychczaso-

wy lokal mieszczacy sie przy ul. Bojownikow
0 "Wolno$¢ Nr 1, uzytkowany przez modela-
rzy, nie Jest odpowiedni. Z "powodu wilgoci,
ktora panuje w calym budynku | zimna, mo-
dele u egajq szybkiemu zepsuciu, a praca nie
moze odbywa¢ sie normalnje. Nalezy zazna-
czy¢, ze modelarze z Prudnika zdobyli pier-
wszo miejsce w Zawodach Okregowych Mo-
deli Latajacych w Opolu. . .
Jakub Wilanowski

Modelarnio w Prudniku polecamy opiece
Zarzadu Okregu LL w Opolu, (red.g/.

...nikt _sie nie opiekuje Kolom LL przy
Szkoto Ogolnoksztatcgce] stopnia licealnego
w Busku - Zdroju! ZOLL w Kielcach obiecat
przysta¢ materiaty szkoleniowe 1 Instrukcje
do “pracy, lecz dotychczas Jeszcze leli nie o-
trzymaliSmy. Prosimy o wigksza opieke, bo
naprawde chcemy pracowac.
Antoni Karbownlczek
Busko-Zdréj



Kol. R. Cznrncckl z Czeladzi zwraca nam
uwag? na notatke ,,Mistrzowie Sportu" za-
.mieszczong na stir. 692 w_42 numerze SiM-u
z ubiegtego roku, z ktérej wynika, ze samo-
lot PO-2 jest maszyna... wielomiejscowsa. Blad
powstat z winy ttumacza. W_oryg nale rosyj-
skim Wﬁraﬁnle_ jest powedaiané, zo ,poczci-
wy Kukuruzniak™ startowat kilkakrotnie i
W’ ten spos6b widzowie mieli moznos$¢ okla-
skiwania efektownego skoku go6rnika Cha-
likowa, stachanowcoéw Muchitina, Gulewicza,
Sziirlkowa, Korobko, Andrejewa i (wielu iinl
nych. Thumacz skracajac znacznie cala wia-
domos$c¢ strzelit mimo woli tzw. ,,byka". Jesli
chodzi o Scisto$¢ to omawiana notatka win-
na nosi¢ tytut ,,Goérnicy Spadochroniarze"
(a nie ,Mistrzowie sportu™), natomiast no-
tatka ,,Gornicy Spadochroniarzel winna by¢
zatytutowana_~,,Mistrzowie sportu™. Ten Ko-
rn ¢zny skadinad. ,,byk" IEowsta’f oczywiscie
z winy naszej korekty. Przepraszamy Was
;ak i wszystkich innych za omawiane niedo-
ciagn ecla. ,,Errare humanum est".

Koledze Zbigniewowi Malikowi ze Skotki
koto Olkusza radzimy przeczyta¢ odpowiedz
dla kol. Gilaka, w Ktérej znajdzie interesu-
jaca go informacje.

Kol.. Ryszard Schlmanek z Rzeszowa. In-
teresujacé Was informacje o wyzszych stu-
diach “techn'czno - lotniczych mozecie zna-
lez¢ w Kalendarzu Informatorze Lotniczym
oraz w Kalendarzu Robotniczym na Trok
1952. Dzigekujemy za pozdrowienia.

Kol. Stanistaw Pytlas z Opatowa. Nade-
stanej krzyzéwki nie wykorzystamy — jest
za mato ,ulotniczona”. Moze jiadeslecie co$
innego? W sprawie zatozenia modelarni
zwrdccie sie do Zarzadu Wojewodzkiego O-
kregu LL w Kielcach.

W jednym z ubiegtych numeréw SiM-u 0-
bleq&wallsmy_otworzyc' na lamach ,,Poczty"
kacik krytyki nadsytanych nam przez na-
szych czytelnikéw utworéw 1 terackich. Ka-
cik nasz beit/jvme chwalit jak réwniez i ganit
wskazujgc Wam_ poczynione bledy. Krytyke
powinniscie przyjmowac bez urazy — bedzie
ona Wam pomaocna i pozwoli na wiasciwg
ocene Waszej pracy. Jako pierwsze ,,na tape-
te" wchodza wiersze Zdzistawa Adamczyka z
Suchedniowa, zatytutowane ,Lotnictwo Po-
koju" (pierwsza_1 druga wersja) oraz ,W
Korei", jak sami Kolego to zauwazyliscie.—
wiersze nie sg dobrze napisane. Radzimy na
razie przerwac ,dziatalnos¢ literackg™ i du-
20 czyta¢ wierszy naszych klasykéw (Mic-
kiewicz, Stowackl) jak™ réwniez i poetéw
wspotczesnych Broniewski, Tuwim, _Boy,
Brzechwa). Z czasem_  ,wyczujecie"” jakim
powinien by¢ dobry wiersz pod wzgledem for
my poetyckiej. (TreSciowo Wasz utwor jest
na poziomie). Jesli jednak nie wytrzymacie
— radzmy stosowac sie do nastepujacych
wskazowek: 1. Nie porywac sie na wiersze
nierytmlczne 1 dawaC rymy petne. 2. Opero-
wa¢  metafora (poréwnaniem).

zlelczymy powodzenia w pracy.

ol. " Henryk Oslcrda — Kozy. To co na-
destaliscie, Ze wzgledu na podziat na zwrot-
ki, nieco przypomina wiersz. Gdybyscie go
po napsaniu przeczytali stwierdzilibyscie,
ze nim niie jest. Brak ‘mu rymu i rytmu. Sa-
dzac z catosci musicie by¢ troche ,,na bakier"
z ortografig i z gramatyka jezyka polsklego.
Radzimy powaznie sie za hie zabraé. Sko-
rzystajce roéwniez z rad zawajrtych w oce-
nié wiersza kol."Adamczyka. Moze na razie
bedziecie rysowac¢? — wimietka obok nade-
stanego ,,wiersza" _jest catkiem udana.

Kol. Kazimierz Tarczynski z todzi. Row-
niez i Wasz wiersz nie nadaje sie _do_publi-

kacji. Tre$¢ i rym _dobre.” Kuleje jednak
rytm, na Kktéry musicie zwr6ci¢ szczeg6lng
uwage przy dalszych prébach pisania wier-

szy. Nadedlijcie jeszcze kilka swych utwo-
réw. Postaramy sie je oceni¢ i dopomdc w
znalezieniu _,,lducza™ do napisania naprawde
dobrego wiersza.

Kol. kol. Janusz Jasinski z Wroctawia o-
raz Henryk Suwata z Nowej Zielonki. In-
formacji w_sprawie_ przyje¢ ‘do Technicznej
SzkoIQ/ Wojsk Lotniczych “udzielaja Wojsko-
we Komendy Rejonowe.

Dziekujemy Wam za pozdrowienia.

Kol. Jan “zukowski z Gubina nad Nysa»
Najkrotsza droga do OSL prowadzi przez
Ll?e Lotnicza. Majac przeszkolenie lotnicze
z Yatwosc a dostaniecie sie do tej szkoty. W
tej chwili jesteScie jeszcze za miodzi, aby
si¢ dosta¢ do OSL. Radzimy sprébowac je-
szcze raz! Zi6zcie natychmiast podanie w
ZarzaILdZ|e Okregu Wojewodzkiego LL.

Kol. Zdzistaw Kuleczka z todzi. Planéw
modeli nie wysytamy. Niebawem naktadem
wyd. MON ukaze sie seria planéw modeli
redukcyjnych o czym powiadomimy czytelni-

dukcyjnych ym powiad y czytel
kéw na’ lamach naszeEp pisma.

Kol. Andrzej Otrocki z Piaseczna. Wszel-
kie_ slorawy zZwigzane z zaopatrzeniem w ma-
teriaty . modelarskie zatatwia Wydziat Mo-
delarski Zarzadu Gitéwnego Ligi Lotniczej
w Warszawie ul. Ogrodowa 65, a takze Wy-
dziaty Modelarskie przy Wojewddzkich Za-
rzgdach Okregéw LL. ~

Kol. Henryk Letkiewicz ze !
Radzimy ponownie ztozy¢ podanie z prosba
0 przyjecie do OSWL w KR wraz z za-
Swiadczeniem z Aeroklubu oraz z CIBLL-u.

Kol. Stanistaw Trzaska z Ostroteki. ,,Szko-
ta Matego Lotnictwa" P. Elszteina jest juz
wyczerpana. Watpimy czy uda_ Wam sie
E_Zleé ja zakupi¢. Za pozdrowienia dzie-
ujemy.

oI.y Witold Szewcz%ll( z Warszawy. Nie
upadajcie na duchu. Wprawdzie nie moze-
cie lata¢, jednak mozecie pracowaé¢ w in-
nych dziedzinach lotnictwa. Poniewaz ma-

Starogardu.

cie zamitowanie Konstruktorskie (jestescie
zapalonym modelarzem), mozecie ukonczy¢
liceum™ Mechaniczno - Lotnicze, a potem

Wydziat Lotniczy Poilitechniki Warszawskiej
i uzyska¢ dyplom inzyniera. Nasz przemys
lotn czy czeka na oddanych sobie ludzi o te-
gich égowach. o .

~ zrédet zakupu silniczkéw nie znamy. Mo-
zecie korzysta¢ a silniczka w jednej z mo-

delarni (np. w MDK). Dzigkujemy za po-
zdrowienia.
Kol. Jerzy Gatagzka z Warszawy. Wy-

stawa modelarska jest juz zamkniéta. In-
dywidualnie nie mozna .zakupi¢ silniczka.
Mozecie z niego korzystaé w jednej z mo-
delannl. . i

Kol. Wojciech Dabrowski z Warszawy.
RadzimY zwroci¢ sie do Miodziezowego Do-
mu _Kultury przy ul. Konopnickiej 6, ktoéry
B05|ad_a doskonale wyposazong modelarné.
odanie z prosba o przyjecie na szkolenie
Okreca

arzadzie
Nowogrodz-

Wbowcowe ztozcie w
LL przy ul

arszawskiego

kiej 49.
Igol. Wlad¥s|aw Hnatek z Nowego Tar?u
oraz Jerzy Turowlcz ze S$lgskiej Gory. Pla-
néw_modeli_nie wysytamy.

Mo A nalez¢ je mozna
w SiM-iie. Radzim

zwrdci¢ sie do “modelar-

W NASTEPNYM

numer ze SiM-u

podane zostanie rozwigzanie
konkursu oraz petna lista
nagrodzonych czytelnikow

Kol. Bolestaw Kolinski 1 Marian Szym-
kiewicz z Witnicy. Ksigzki traktujace o mo-
delarstwie = moZecie zamoéwi¢ w ksiegarni
»Domu Ksigzki" w Warszawie ul. 1 Armii 16.

.Zrozpaczony  Zbyszek“. Przykro nam
lecz nie mozemy udzieli¢ odpowiédzi na list
nie podpisany ‘imieniem " nazwiskiem. Na
anonimy nie odpowiadamy.
_Kol. Kol. Adrian Kopacz, N
cinkiewicz, Andrzej Gelo 1 Wojciech
z Kop enki. Plany modeli kartonowych za-
mieszczamy i bedziemy zamjeszczali. Uwa-
zamy jedna.k, ze nie powinniscie poprzestac
na samych’ wycinankach. Pomyslcie réwniez
o szybowcach i guméwkach. .

Kol. Kol. Zbigniew Szczef)anlak z Toma-
szowa i Jozef Prokuda z Elka. Ksigzek nie
wysytamy. Te, o ktére pytacie mozecie na-
by¢ " w kSIZ arni ,,Domu ~Ksigzki" w War-
szawie — Al. 1 Armii 16. Za zyczenia dzig-
Kujemy. .

ol.” J. Kllmowleckl — Otwock. Za zy-
czenia serdecznie dziekujemy. .

Kol. Franciszek Oleksiak "z Miedzyrzeca
Podlaskiego. Nadestanej przez Was =, I<o-
towki" lotniczej niestety nie wykorzystamy.
Nie mozemy przeciez wcigz zamieszcza¢ roz-
rywek umystowych tego samego typu, po-
niewaz byfoby to zbyt jednostajne” 1 tatwe
do odgadniecia. Moze opracujec'e innego ro-
dzaju rozrywke: np. zagadke, rebus lub 10-
gogr f. C gtme zamiescimy*

o]
z

Bolestaw Mar-

. Bohdan ldzlinskl z Milicza. Wasz list
rozwigzaniem _,,Konikowkl" przyszedt po
rozlosowaniu ksiazek przeznaczonych jako
nagrody dla bioragcych udziaj w konkursie—
z tej przyczyny Zzostaliscie = pominieci przy
ich Trozdziale, ~Nastepnym razem prosimy
Was o _ pospiech. Redakcja  SiM-u_obiecuje
zo swej strony przedtuzenie terminu nad-
sytania” odpowiedzi. . .

Kol. Wiodzimierz Pawlik z Czeladzi. Na-
destana przez Was ilustracja samolotu Jak-8
(wycieta z 48 numeru SiM-u ubiegtego roku)
nie” jest jego sylwetka. Sylwetkg nazywamy
rysunki “(wzglédnie zdje€a) samolotu do-
Ktadnie z boku, z géry, oraz z przodu. llu-
stracji tez nie zamiescimy ﬁo raz drugi w
SIM-ie, Kolega Kubarczyk, ktéry prosit nas
o wydrukowanie sylwetki, z pewnosclg zau-
waz?/} ten samolot w naszych ,,Lotniczych
okularach".

R.

LEKARZ LOTNICZY ODPOWIADA

ni LL, ktéra wudostepni Wam posiadane
plany.
Kol. Roman Jamiary z Kazimierza.

(Przy stanie zapalnym wyrostka ro-
baczkowego nalezy poddac sie operacji,
po ktérej uzyskacie catkowitg zdolnos¢
do stuzby w powietrzu. Omawiana ope-
racja jest dzisiaj powszechnie stosowa-
nym zabiegiem 1 nie przedstawia zad-
nego niebezpieczenstwa. Okres rekon-
walescencji po jej dokonaniu jest bar-
dzo krotki. (St. 0)

Kol. Edward Popko z Lubomierza.
Drobne deformacje (skrzywienia kon-
cowego paliczka) palca wskazujgcego
przy jego dobrej funkcji (normalnym
funkcjonowaniu) jak roéwniez przebyte
pekniecie kosci przedramienia, o ile do-
brze sie zrosty nie powodujac skrzy-
wienia konczyny i nie naruszajag jej
normalnej funkcji nie sg przeszkoda
w przyjeciu Was na szkolenie lotnicze.
Za pozdrowienia dziekujemy.

(St. 0)

Kol. Helena Nowakowska z Poznania
Drobne blizny na btonie bebenka ucha,
o ile nie obnizajg zdolnosci stuchowych
nie dyskwalifikujg Was jako kandydat-
ki na szybowniczke (nhawet wyczyno-
wg). Dopiero blizny wieksze, narusza-
jace elastycznos¢, wytrzymatos¢ blony
bebenkowej moga by¢ przyczyng od-

rzucenia kandydata na szkolenie lot-
nicze, Wasze obawy byly wiec zbytecz-
ne. Zyczymy powodzenia. (0.

Kol. Witold Kostecki z Dtlugopola
*Gornego. Szczupla (wattg) budowe ciata
w Waszym wieku mozna polepszy¢
przez uprawianie réznych gatezi spor-
tu. Malg rozpietos¢ miedzy objetoscig
klatki piersiowej przy wdechu i wyde-
chu mozna wypracowa¢ c¢wiczeniami
wdechu i wydechu na $wiezym powie-
trzu. Radzimy uprawia¢ biegi (jezeli
macie zdrowe serce). Nie nalezy zapo-
mina¢ o dobrym odzywianiu sie. Uwa-
zamy, ze mozecie sie stara¢ o przyje-
cie na kurs pilotazu szybowcowego.

(St. 0)

Kol. Eugeniusz Wedkarski z Gryfic.
Wyraznie wystepujace zylaki konczyn
dolnych stanowig przeszkode w przyje-
ciu Was na szkolenie lotnicze. Wyjatek
stanowig pojedyncze ograniczone zyla-
ki. Najlepszym sposobem ich pozbycia
sie jest stosunkowo tatwa operacja. Po
zlikwidowaniu zylakéw mozecie starac
sie o przyjecie na szkolenie lotnicze by
— jak piszecie — ,,zosta¢ skrzydlatym
mobroricg pokoju i naszych granic“. Zy-
czymy Wam tego serdecznie.

(st. 0)



PRZEZ LOTNICZE
OKULARY

CZY WIECIE, ZE...

...Zarzad Okregu Ligi Lotniczej w O-
polu przystapit do organizowania Kui-
sow Wstepnych Wiadomosci Lotniczych?
Program kursu obejmuje wiadomosci z
teorii lotu, budowy samolotéw, szybow-
cow, silnikéw lotniczych or~z zasade
dziatania przyrzadéw  pokiadowych.
KWWL zorganizowato juz m. in. w
szkole TPD w Gtuchotazach i przy swie-
tlicy dworcowej TPD w Opolu.

Stefan Jakobs

...do dnia 1 lutego 1952 roku zostanie
zorganizowany Osrodek Propagandowy
Ligl Lotniczej w Olsztynie?

Buzek Leszek
K e

.w silnikach lotniczych celem chwi-
lowego zwigkszenia mocy wtryskuje sie
wode bezposrednio do cylindréow lub
posrednio tj. w spirale sprezarki tuz za
wirnikiem. = llos¢  wtryskiwanej wody
wynosi od 10% do 25% dawki paliwa.
Otrzymywany wzrost mocy maksymal-
nej dochodzi do 60%.

Réwniez w silnikach odrzutowych
znalazt zastosowanie witrysk wody.
Wtryskuje sie wode za turbing w dysze
reakcyjng, co powoduje gwattowny
wzrost sity ciagu.

Jan Wilamowski

...w niektérych samolotach sportowych
stosowane sa bardzo oryginalnej kon-
strukcji drazki sterowe. Kto nie wierzy,
moze sie przekona¢ spogladajac na za-
mieszczong ponizej fotografie. Jak wi-
da¢ drgzek sterowy nie wychodzi z
podiogi kabiny, a ze Sciany przedniej.

WYDAJE: LIGA LOTNICZA

...Czyzby proby nowego filmu lotniczego? A moze start nowego
prototypu todzi latajacej?  Ani jedno, ani drugie. Powyzej reproduku-
Jemy zdjecie przedstawiajace proby modelu todzi Iat_ajqcei,_ sterowanej
za pomocg fal radiowych. Z prawej przy niewielkiej tablicy i drazku
sterowym siedzi ,,pilot* modelu, a z lewej ekipa filmowcow fotografuje
kolejne fazy wodowania todzi latajacej.

UlegliSmy prosbom wielu Czytelnikéw, ktdrzy koniecznie (ale to
obowigzkowa!) chcieli, aby SiM Zzamiescit piosenke z filmu ,,Pierwszy
start, no i ponizej podajemy stowa tej piosenki. Nuty chyba nie sg po-
trzebne, bo melodie wszyscy znaja.

Stowa: Ludwik STARSKI Muzyka: Jerzy HARALD

PIOSENKA JUNACKA

Dziadek moéj nie wiedziat, nie — Chwalit si¢ raz junak — zuch,
Co oznacza to SP. Ze pracuje wcigz za dwdch...
Mnie dlatego lepiej z tern — To nie sztuka— to jest Smiech —
Oho! Ha-ha!

Oho! Ha-ha!

Ze dobrze wiem... Jak zje za trzech...

Przejdz po kraju wszerz i w kragg — Junak rekord pobit raz:
WSszedzie praca naszych rak... Gdy swej pracy zliczyt czas —
Kto jg robi — kazdy wie — Wyszio, ze dzien jeden ma —
Oho! Ha-ha!

Oho! Ha-ha!

To my z SP! Péttora dnia...

A w Warszawie stuk i huk: Szumi, Sszumi, szumi wiatr,
Chlopcy naprawiaja bruk... Niesie te piosenke w Swiat...
To junacy — tak, jak my! Niechaj sie spodoba tam —
Oho! Oho!

Oho! Oho!

Jak ja i tyl... Jak tutaj nam!

wedtug tygodnika ,,Film“
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