


BIALA KSIEGA
DEMASKUJE
IMPERIALISTOW

Rada Narodowa Frontu Demokraty-
cznych Niemiec wydata Biatg Ksiege o
amerykansko - angielskiej polityce in-
terwencyjnej w Niemczech Zachodnich
i 0 odbudowie imperializmu niemieckie-
go. Biata Ksiega jest dokumentem de-
maskujacym Kknowania imperializmu,
dngcego do uczynienia z Niemiec Za-
chodnich narzedzia swej agresywnej
polityki wojennej. Oskarza ona idacy
na pasku monopolistéw niemieckich i
amerykanskich marionetkowy rzad w
Bonn o dziatanie na szkode narodu
niemieckiego — przez uprawianie po-
lityki zbrojen i faszyzowanie narodu.
Teza ta poparta jest setkami przykia-
doéw, moéwiacych niedwuznacznie o a-
gresywnych przygotowaniach  wojen-
nych na terenie Niemiec Zachodnich.

IMPORT BRONI

Wséréd wielu innych dowodéw remi-
litaryzacji, Biata Ksiega przytacza fakt
przywozu z USA do Niemiec Zachod-

nich materiatbw wojennych, wsréd
ktorych obok pociskéw, granatéw,
bomb z tadunkiem gazéw trujacych,

czolgébw i okretbw wojennych znajdu-
ja sie bojowe samoloty bombardujace.
Broh ta przeznaczona jest jako wypo-
sazenie dla organizowanych z wielkim
pospiechem przez okupantéw oddzia-
tow ,,policji porzadkowej*.

Zachodnio - niemieccy odwetowcy
przestali sie juz krepowaé. Otwarcie
mowig o ,,materialnym poparciu bloku
atlantyckiego sitami zbrojnymi“, by-
najmniej nie nazywajgc ich ,policjg
porzadkowg“. Tego, ze bron sprowa-
dzana przez Adenauera ma stuzy¢ dla
nowego ,,Drang nach Osten® nie trze-
ba chyba udowadniac.

Generat Itumcke, znany zbrodniarz wojenny

na ustugach Imperializmu. Natychmiast po

zwolnieniu z wiezienia Ranikce przystgpit do

tworzenia nowych Jednostek spadochrono-

wych. Na zdjeciu Itumcke przemawia nha

zjezdzi¢  bytych splft_dﬁchronlarzy hitlerow-
skich.

GENERALOWIE
STUDENT | RAMCKE
NA WIDOWNI

Biala Ksiega moéwi réwniez o dzia-
talnosci organizacji  bytych cztonkoéw
formacji spadochronowych. Na ostat-
nim zjazdzie tej organizacji w Braun-
schweig wsréd licznych mowcow wy-
roznili sie generatlowie Student i Ram-
cke.. Student znany jest z ostatniej
wojny z terrorystycznego ataku na wy-
spe Krete. Zostat on uznany za zbrod-
niarza wojennego. Ramcke jest bytym
generatem hitlerowskiej formacji spa-
dochronowej. Znany jest z okrucienstw
dokonanych na ludnosci cywilnej w
Brzesciu, gdzie byt komendantem obro-
ny miasta. Po zwolnieniu z wigzienia
w r. 1951 byt podejmowany przez Fran-
cuzow jako przedstawiciel rzadu w
Bonn.

Obecnie generat Ramcke jest dorad-
cg ,kanclerza“® Adenauera od spraw
bezpieczenstwa wewnetrznego i ze-
wnetrznego. Adenauer polecit mu mi-
sje zbadania mozliwosci stworzenia
»W oparciu o stare i wyprébowane ka-
dry* kilku jednostek wojsk spadochro-
nowych.

LUDNOSC NIEMIEC ZACHODNICH PROTESTUJE

W zwigzku z oswiadczeniem ministra wojny przy tzw. rzadzie Adenauera —
Teodora Blanka w sprawie utworzenia armii zachodnio-niemieckiej oraz werbunku
do lotnictwa bytych hitlerowskich lotnikéw, w wielu miejscowosciach Niemiec
Zachodnich odbyty sie zebrania protestacyjne ludnosci. Na zebraniach tych, orga-
nizowanych przewaznie z inicjatywy Komunistﬁcznej Partii Niemiec, ludno$¢ nie-
miecka protestowata stanowczo i ostro przeciwko amerykanskim okupantom i za-
przedanemu im rzadowi Adenauera.

I tak: w miejscowosci Wiesbaden, gdzie znajduje si¢ gtéwna kwatera okupa-
cyjnych angielskich sit lotniczych oraz dowddztwo 14-ego amerykanskiego putku
lotniczego, na wiecu zebrato sie okoto 25000 os6b. Jeden z moéwcéw, byty zohnierz
Wehrmachtu, powiedziat: ,,Nardd niemiecki nie pozwoli, aby w jego kraju nisz-
czono domy mieszkalne, szkoty i pola uprawne, zamieniajgc je na lotniska i poli-
gony dla bombowcow*,

W miejscowosci Upjever, we Wschodniej Fryzji, robotnicy jednej z fabryk
metalurgicznych protestowali przeciw burzeniu domoéw mieszkalnych w ich mie-
Scie, celem uzyskania odpowiednich terenéw na budowe dalszych czesci lotniska
dla odrzutowcow jednej z jednostek amerykanskiego lotnictwa mysliwskiego.

W Nadrenii — w miastach Neubiberg, Schalle I w wielu miastach w dorzeczu
Nekaru odbyly sie réwniez masowe demonstracje ludnosci niemieckiej przeciwko
wskrzeszaniu Wehrmachtu i odbudowie lotnictwa wojskowego.

»Bez nas, panie Adenauer! — ,,Amerykanie — idzcie do domu*“ — takie
hasta rozbrzmiewajg dzi$ coraz  gtosniej w Zachodnich Niemczech, pokrywajg
parkany i $ciany doméw, widniejg na ruinach, ktorych nigdy wiecej nie chce juz
ogladac zdrowa, postepowa czes¢ narodu_niemieckiego. Wszystkie wysitki imperia-
listow i zaprzedanych im stuguséw — niegdy$ Hitlera, a dzi§ Trumana — spetzna
na niczym.
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ODBUDOWA LOTNISK
1 WYRZUTNI V-2

Niemcy Zachodnie stanowia, dzieki
centralnemu potozeniu na kontynencie
europejskim, niezwykle dogodny teren
dla baz lotniczych wojsk agresywne-
go ,,Paktu Atlantyckiego“. Po zawarciu
porozumienia pomiedzy Eisenhowerem
i Adenauerem w trakcie poufnych roz-
moéw  przeprowadzonych w Bad Hom-
burg, przystgpiono do odbudowy 29
lotnisk na lewym poibrzezu Renu. Obok
tego prowadzi sie budowe nowych lot-
nisk, m. in. w okolicach miejscowosci
Gillarth, Zweibricken, Oldenburg,
Upjever, Petersberg, Geilenkirchen,
Stadthagen, i Neustadt. W prowingcji
Rheinland - Pfalz w budowie znajduje
sie 10 lotnisk. W okolicach Hunrick
odbudowuje sie wyrzutnie pociskow
rakietowych V 2.

Pod budowe nowych baz lotniczych
imperialisci konfiskujg olbrzymie tere-
ny upraw rolniczych, przy czym wy-
siedleniu podlegaja wielotysieczne gmi-
ny wiejskie. Koszty budowy tych baz
pokrywane sg z funduszu kosztow oku-
pacyjnych. Budowa jednego lotniska
pochtania w przyblizeniu okoto 100 mi-
lionbw marek. Ogromne te ciezary .po-
noszone sg oczywiscie przez ludzi pra-

cy.

Cala przestrzenn_od taby po Atlantyk, to Je-

den wielki lotniskowiec™ amerykanski. Szcze-

g6lnie wielka role dla lotnictwa amerykan-

skiego _ odgrywaja Niemc&/ Zachodnie, "gdzie

znajduje sui] wiele lotnisk wojskowych.™ Oto

Jedno z tych lotnisk, petne wojskowych ma-
szyn USA.

NOWA | LUFTWAFFE"
BEDZIE LICZYC 1800 SAMOLOTOW

Ostatnie doniesienia prasowe podajg
oficjalne oswiadczenie czlonka rzadu
Adenauera, Teodora Blancka ztozone
w sprawie utworzenia Wehrmachtu.
Wedtug tego sprawozdania Wehrmacht
bedzie ,,na razie“ liczyt 13 dywizji wraz
2120 ciezkimi d lekkimi czotgami. W
sktad odnowionej Luftwaffe ma wcho-
dzi¢ lotnictwo taktyczne, liczace 76 000
ludzi, wyposazone réwniez ,na razie“
w 1800 nowoczesnych maszyn odrzu-
towych, bombardujagcych i mysliw-
skich. Lotnictwo podzielone ma by¢ na
dywizjony. Sprawozdanie Blancka prze-
widuje m. in. utworzenie specjalnych
formacji artylerii przeciwlotniczej.

Odrodzona Luftwaffe wchodzi¢ be-
dzie w skiad ,armii europejskiej*.
Blanok os$wiadczyt, ze zamiast zaciggu
ochotniczego wprowadzony  zostanie
,ustawowo* pobor rekruta. R

an.

NA OKtLADCE:

Duza pomoca w budowle lodzi lutujgcych sa
badaniu w tunelach wodnych, przeprowadza-
ne na modelach przysztych prototypéw.



LOTNICTWO
w MUZEUM WP

JADWIGA SARNOCINSKA

Na pewno wszyscy wiecie, ze w War-
szawie znajduje sie Muzeum Wojska.
Obok licznych zabytkéw z najdawniej-
szych czasObw gromadzi ono réwniez
eksponaty réznych rodzajow broni, po-
chodzacej z ostatniej wojny Swiatowe;j.
Ale mysle, ze nie wszyscy wiecie, ze w
Muzeum znajdujg sie rowniez ekspo-
naty lotnicze.

Jest tam naprawde duzo ciekawych
rzeczy. Byloby rzeczg wskazana, aby
Okregi LL w miare mozliwosci organi-
zowaly wycieczki do Muzeum, celem
szerszego zapoznania miodziezy z tra-
dycjami naszego Ludowego Lotnictwa.

A wiec, wybierzmy sie na wycieczke
do Muzeum Wojska.

Przed nami — gmach Muzeum. Dwie
haubice stojace przed bramag wskazujg
droge na dziedziniec. Z daleka widzimy
zgrabnego stalowego ptaka z rozpostar-
tymi dumnie skrzydtami, ktéry kroluje
wsrod licznie zgromadzonych dziat roz-
nego kalibru. Biatoczerwone szachow-
nice na ptatach mowig nam, ze to sa-
molot wojskowy. Podejdzmy jednak
blizej. Z tabliczki umieszczonej na zie-
lencu obok samolotu dowiadujemy sie,
Zze jest to bombowiec nurkujacy Pe-2,
zbudowany przez wybitnego konstruk-
tora radzieckiego Petlakowa. Jest to
samolot dwusilnikowy, zaopatrzony we
wspaniate uzbrojenie strzeleckie i bom-
bardierskie. = Posiada zdolno$¢ rozwi-
niecia szybkosci doréwnujacej samolo-
tom mysliwskim. Podczas drugiej woj-
ny Swiatowej wspotdziatajac z wojska-
mi ladowymi odegrat bardzo powazng
role.

Kilka krokéw dalej, widzimy cztery
inne maszyny. Pierwsza z nich, to sa-
molot mysliwski ,,Jak-9“ zbudowany
przez znakomitego konstruktora ra-
dzieckiego Jakowlewa. ,,Jak-9* dosko-
nale uzbrojony w szybkostrzelng bron
maszynowa, okazat sie jednym z naj-
lepszych mysliwcéw minionej wojny.
Na samolotach tego typu lotnicy ra-
dzieccy w licznych bojach powietrz-
nych osiggali zwyciestwa nad faszy-
stowskim lotnictwem i zdobyli niepo-
dzielne panowanie w powietrzu na
decydujacym dla loséw drugiej wojny
Swiatowej froncie wschodnim. Na sa-
molocie tego typu walczyt 1 zwyciezat
wybitny lotnik radziecki ptk Pokrysz-
kin. W bojach powietrznych w toku
wojny zestrzelit on 59 samolotéw wro-
ga.

W samoloty ,,Jak-9* wyposazony byt
1 Putk Lotnictwa Mysliwskiego ,,War-
szawa“, z ktérego wyszli nieustraszeni
polscy mysliwcy, zwyciezcy w bojach
Powietrznych nad Warszawg, Koto-
brzegiem i Berlinem.

Nastepna maszyna, to szturmowiec
-2, zbudowany przez wybitnego kon-
struktora radzieckiego lliuszyna. -2
jest samolotem szturmowym wysokiej
klasy. Takiej maszyny nie posiadato
zadne inne lotnictwo w toku drugiej
wojny Swiatowej. Szturmowiec ten,
wprowadzony w czasie minionej wojny
na uzbrojenie radzieckiego lotnictwa,

stat sie potezng bronig. Wspétdziatat on
z wojskami naziemnymi w niszczeniu
broni pancernej wroga. Razac wroga z
lotu koszacego, decydowal czesto o zwy
ciestwie na polu walki. -2 byt postra-
chem faszystowskiej Luftwaffe. Piraci
hitlerowscy nazwali go ,,Czarng Smier-

cig".
Na samolotach tego typu, pod okiem
wybitnych instruktoréw radzieckich,

szkolili sie polscy piloci 3 Putku Lot-
nictwa Szturmowego, ktorzy przeszli
zwyciesko caty szlak bojowy od War-
szawy przez Kotobrzeg i Wat Pomorski
az do Berlina.

Nie zatrzymujmy sie zbyt dlugo
przy jednej maszynie — jest jeszcze
wiele ciekawych rzeczy do zobaczenia.
Przejdzmy do nastepnego samolotu.
Jest to szkolno-treningowy UT-2, zbu-
dowany przez stawnego konstruktora
radzieckiego Jakowlewa, tego samego,
ktory skonstruowat ,,Jaka-9“. Opano-
wanie sztuki latania na tym samolocie
jest pierwszym stopniem wyszkolenia
pilota bojowego. Wspaniate zalety tego
samolotu staty sie podstawg bojowego
wyszkolenia niezwyciezonych stalinow
skich sokotéw. Na UT-2 szkolili sie
rowniez piloci jednostek Ludowego
Lotnictwa Polskiego, powstatego na
ziemi radzieckiej dzieki bezinteresow-
nej pomocy Zwigzku Radzieckiego.
Troskliwa opieka doswiadczonych in-
struktoréw radzieckich sprawita, ze pi-
loci nasi doskonale opanowali technike
pilotazu, celnie bijgc wroga z powie-
trza.

Dalej czeka nas samolot tacznikowy
Po-2, zbudowany przez radzieckiego
konstruktora Polikarpowa. Dzieki pro-
stocie budowy Po-2 zdolny jest do star-
tu i lgdowania na kazdym terenie. Juz
przed wojng ,,Kukuruznik” zdoby} so-
bie wielkg popularno$¢, odgrywajac
powazng role jako samolot tgcznikowy
w lotnictwie wojskowym Armii Ra-
dzieckiej. Z duzym powodzeniem uzy-
wano go w lotnictwie cywilnym jako
samolotu pocztowego 1 sanitarnego.

W czasie wojny Po-2 zdobyt uznanie
jako bombowiec nocny. Okazal swa
szczegOlng przydatno$¢ w zastosowaniu
w walkach ulicznych, oddajgc wielkie
ustugi w bojach nad Stalingradem.

W bojach powietrznych o wyzwolenie
naszego kraju na Po-2 wyroznili sie
miodzi polscy piloci z 2 Putku Nocnych

Bombowcow ,,Krakow*. Podczas pow-
stania w Warszawie, wywotanego przez
reakcyjny tzw. ,rzad londynski® piloci
,.Krakowa” z samolotéw Po-2 dokony-
wali zrzutéw broni, amunicji i zywno-
Ié_ci dla powstancow bohaterskiej Sto-
icy.

PoznaliSmy juz samoloty biorgce u-
dzia¥ w drugiej wojnie Swiatowe] oraz
ich zalety i zastugi. Przejdzmy teraz do
wnetrza Muzeum.

Wchodzimy do sali, w ktorej wsréd
licznych zbioréw historycznych z okre-
su minionej wojny, znajdujg sie row-
niez eksponaty lotnicze. Poniewaz lot-
nictwo interesuje nas bardziej, zajmij-
my sie obejrzeniem tych eksponatéw.

Na pierwszy rzut oka zwraca uwage
silnik M-II-D konstrukcji A. Szweco-
wa. Jest on bardzo prosty w obstudze
i nadzwyczaj wytrzymaty. W czasie mi-
nionej wojny uzywany byt do napedu
samolotéw Po-2.

Dalej wyrdznia sie sposréd innych
eksponatow pieknie wykonany model
samolotu bojowego Pe-2, ktéry w ory-
ginale ogladaliSmy juz na dziedzincu.

Nastepnie oglgdamy plansze, obrazu-
jace samploty w locie nad ruinami
Warszawy, zdjecia lotnicze z Grigo-
rlewskoje i wiele innych dokumentow
historycznych, moéwigcych nam o pow-
staniu jednostek Ludowego Lotnictwa
na ziemi radzieckiej.

Z daleka widac¢ jaki$ aparat, o dos¢
pokaznych rozmiarach. Podchodzimy
blizej. Z objasnienia dowiadujemy sie,
Ze jest to lotniczy aparat fotograficzny,
skonstruowany przez radzieckich inzy-
nieréow i wykonany rekoma radzieckich
robotnikow w roku 1941. W czasie woj-
ny oddat on nieocenione ustugi przy
wykonywaniu rozpoznawania lotnicze-
go w operacjach pod Moskwa w latach
1942-43, nastepnie w czasie calego po-
écigu hitlerowskich wojsk od Moskwy
az do Warszawy. Po ustaleniu sie linii
frontu na Wisle, Polska Mieszana Dy-
wizja Lotnicza przy pomocy zdje¢ foto-
graficznych dokonywata rozpoznania
linii obronnej wojsk hitlerowskich w
rejonie Warszawy.

Oto pokrotce wszystko, co zobaczy-
lismy lotniczego w Muzeum Wojska.
DowiedzieliSmy sie wiele ciekawych
rzeczy o samolotach i bohaterach po-
wietrznych minionej wojny.



KONSTYTUCJA
NASZEJ OJCZYZNY

Zyjemy w przededniu wielkiego
wydarzenia, o ktérym nasze dzieci
i wnuki beda czyta¢ w podreczni-
kach historii. Oto zostaje poddany
pod dyskusje narodowg projekt Kon
stytucji  Polskiej Rzeczypospolitej
Ludowej.

, Przewodniczacy Komisji Konsty-
tucyjnej, Prezydent Polskiej Rzeczy-
pospolitej Ludowej Bolestaw Bierut,
wskazat w swym przemowieniu na
posiedzeniu komisji na ogromne zdo-
bycze, jakie przynosi Konstytucja lu-
dowi pracujacemu.

Konstytucja Polskiej Rzeczypospo-
litej Ludowej stawia jako sprawe
najwyzszego honoru i zaszczytu —
prace ludzka, chroni jg i ufatwia.
Wszystkim  obywatelom  zapewnia
prace, odpowiednie wynagrodzenie i
wypoczynek, miodziezy — bezplatng
nauke, sztuce i nauce — wspaniaty
rozwoj.

Dlaczego projekt Konstytucji pod-
daje sie dyskusji ogo6lnonarodowej?
Nasza Konstytucja ma by¢ zbiorem
praw dla catego ludu i ma byé wia-
snoscig tego ludu. Caty nardd powi-
nien wzig¢ udzial w opracowaniu
Konstytucji; kazde dostownie zda-
nie Konstytucji musi by¢ przedysku-
towane i zatwierdzone przez narod,
jak bylo to w Zwigzku Radzieckim
podczas dyskusji nad Konstytucjg
Stalinowska. Dlatego jest to bardzo
wazne, aby w dyskusji wzieta u-
dziat jak najwieksza ilos¢ obywateli.

Rozdziat 7 projektu Konstytucji,
traktujgcy o podstawowych prawach
i obowigzkach obywateli, moéwi o
zapewnieniu  obywatelom prawa
zrzeszania sie. W rozdziale tym
jest mowa m. in. 0 organiza-
cjach sportowych i obronnych — a
wiec takich, jak nasza Liga Lotnicza.

Dlatego to — w ogo6lnonarodowej
dyskusji nad Konstytucjg powinni
wzig¢ roéwniez udziat piloci, mecha-
nicy, instruktorzy i wszyscy czton-
kowie Ligi Lotniczej.

W mysl postanowien Komisji Kon
stytucyjnej, ktéra przygotowata ! o-
pracowata projekt Konstytucji, wszy
stkie redakcje dziennikéw i czaso-
pism, radio, terenowe Rady Narodo-
we bedg przekazywa¢ nadsylane du
nich uwagi obywateli o projekcie
Konstytucji do Komisji Konstytucyj-
nej Sejmu Ustawodawczego, gdzie
beda one szczeg6lowo rozpatrywane.
Dyskusja trwac bedzie do 6 kwietnia
biezgcego roku.

Musimy stale pamietaé, ze Konsty-
tucja bedzie udokumentowaniem
wielkich zdobyczy ludu pracujacego
w Polsce, ze bedzie ona bardzo waz-
nym krokiem naprzéd w naszym
marszu do socjalizmu.

<
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3818 LISTOW Z ROZWIAZANIAMI

NADEStALI

Nasz konkurs noworoczny, zamiesz-
czony w 51 — 52 numerze SiM-u, cie-
szyt sie ogromnym [zainteresowaniem
szerokich rzesz czytelnikow.

Od dnia, w ktérym SiM ukazat sie w
sprzedazy, nadchodzity codziennie do
redakcji setki listéw. Listonosz, ktory
dwia razy dziennie wchodzit na trzecie
pietro, dostownie uginat sie pod cieza-
rem wytadowanej listami torby.

Termin nadsytania odpowiedzi upty-
nat 15 I, ale jeszcze dlugo po pietna-
stym otrzymywaliSmy  odpowiedzi od
spoznialskich.

Konkurs nie byt trudny — pisali w
listach nasi czytelnicy. Nic tez dziw-
nego, ze cieszyt sie tak wielkim po-
wodzeniem. Rekordowa ilos¢ odpowie-
dzi jest o wiele wieksza, anizeli w po-
przednich konkursach.

Wsrod 3 818 listbw z rozwigzaniami
tylko jeden zawierat btedng odpowiedz.
Nie pomogta celowo przerwana linia.
Czytelnicy szybko poznali sie na pod-
stepie i brakujacy odcinek dorysowali
.sami. Redaktor konkursu codziennie
otrzymywat pokazne paczki listow, nad
ktorych przegladaniem i kwalifikowa-
niem siedzial do pd6znych godzin wie-
czornych.

Odpowiedzi nadchodzity z najbardziej
odlegtych wiosek i miasteczek. Jest to
jeszcze jeden dowdd, ze SiM czytany
jest we wszystkich zakatkach kraju.

Docierajgc do rgk miodziezy robot-
niczej i chlopskiej w kazdej wiosce i
miescie, SiM spetnia swojg role propa-
gatora polskiego lotnictwa, zapoznaje
z nim szerokie rzesze spoteczenstwa, in-
formuje o naszych lotniczych osiggnie-
ciach.

Na skutek propagandy SiM-u napty-
wa tysigce podan na szkolenie lotnicze.
SiM dochodzi wszedzie tam, gdzie nie
zawsze moze dotrze¢ propagandysta z
Zarzadu Okregu LL lub Oddzialu LL.

Widzac sterty listbw codziennie na-
ptywajacych do redakcji ze wszystkich
stron kraju przekonalismy sie, jak bar-
dzo poczytny wsrdéd miodziezy jest nasz
tygodnik lotniczy i jak olbrzymig cieszy
sie popularnoscig. Nie ma chyba takiej
szkoty, ani takiego zaktadu pracy, w
ktérym miodziez nie czytataby SiM-u.

Czytajg go nie tylko mitosnicy lot-
nictwa, cztonkowie két LL i modelarze.
SiM cieszy sie takze uznaniem wsrod
niezorganizowanych, wsrod takich kto-

CZYTELNICY SIM-u

rzy nie maja z lotnictwem nic wspolne-
go.

— Mam trzynascie lat i chce w przy-
sztosci zosta¢ marynarzem — pisze Alek
z Kotobrzegu. Uwazam, ze marynarka
jest lepsza od lotnictwa, ale pilnie i z
przyjemnoscia czytuje Wasze pismo...

Woprawdzie Alek sie myli, bo i lot-
nictwo i marynarka spetniajg duzg i
wazng role w naszym zyciu, i jedno nie
jest gorsze od drugiego, ale krotki i
szczery list mitosnika morza sprawit
nam duzg przyjemno$¢ i raz jeszcze
przekonaliSmy sie, ze nasz SiM cieszy
sie popularnoscig wsrod catej miodzie-

zy.

yTakich Alkéw czytajacych nasze pis-
mo z' uwagg jest duzo — Alkow, kt6-
rzy bardziej interesujg sie marynarka,
lekkoatletyka, uczg sie i pracuja w
roznych zawodach, ale w wolnych
chwilach czytaja z zainteresowaniem
kazdy nowy numer SiM-u.

SiM cieszy sie duzg poczytnoscig nie
tylko w Polsce. Takze i za granicg
czytajg pilnie nasz tygodnik, czego do-
wodem sg odpowiedzi konkursowe z
Czechostowacji. Tylko jeden z zagra-
nicznych uczestnikéw wylosowat nagro-
de. Jest nim J6zef Ertl z Bratislavy —
Dvornik.

Na skutek duzej ilosci nadestanych
odpowiedzi  konkursowych, redakcja
przyznata na nagrody dodatkowo jeden
komplet cyrkli i pietnascie nagréd
ksigzkowych.

Zapewne jestescie ciekawi, Drodzy
Czytelnicy, jak odbywato sie losowanie
nagrod. Odpowiedzi bylo bardzo du-
z0, a nagrod tylko 31. Sprawa wigc wca
le nie byla taka prosta.

Ot6éz sposrod posegregowanych w
skrzynkach listéw, jedna z kolezanek,
Ewa Nawrocka ze szkoty podstawowej,
zaproszona przez nas do losowania kon-
kursu, wyjmowata listy zawierajgce
prawidlowe rozwigzania. Wedlug ko-
lejnosci wylosowanych kopert przyzna-
wano hagrody.

Obok nagrod za prawidlowe rozwig-
zanie konkursu, redakcja postanowita
wyrozni¢ trzy najlepsze opracowania
graficzne. Wyrdznienia  otrzymuja:
Henryk Krzysiak z Krakowa, Zdzistaw
Smolarski z Czeladzi i J. Kaminski z
Siku.

Liste nagrodzonych
stronie ostatniej.

podajemy na



O PANOWANIE
W POWIETRZU

S.I. RUDENKO, gen. bryg.
Bohater Zwigzku Radzieckiego

Z zamieszczonych ponizej wspomnien Bohatera Zwigz-
ku Radzieckiego'gen. Rudenki poznajemy niekt6re
fragmenty dziatan powietrznych, prowadzonych przez
dowodzong przez niego formacje lotniczg na poszcze-
gblnych frontach walki z hitlerowskim faszyzmem.
W opisach tych, ilustrujgcych ofiarne boje lotnikow
radzieckich o zdobycie panowania w powietrzu, autor
wskazuje na decydujaca role Scistej wspdtpracy lot-
nictwa z wojskami naziemnymi W przebiegu operacji
wojennych, ktore doprowadzity do zniszczenia sit hi-
tlerowskich.

Lotnicy radzieccy walczac w czaisie Il-giej Wojny Swia-
towej z lotnictwem Niemiec hitlerowskich dazyli przede
wszystkim do tego, aby walkg swa jak najskuteczniej wspie-
ra¢ walczace z wrogiem oddziaty wojsk naziemnych. Jedno-
stka lotnicza, ktérg dowodzitem w czasie wojny, miata za-
szczyt bra¢ udzial w szeregu bardzo powaznych, decyduja-
cych operacji, wspotdziatajgc Scisle z artylerig, piechotg
i wojskami pancernymi.

Stalingrad... Olbrzymi 6tup dymu obejmujacy swa pod-
stawg ptongce miasto, a wierzchotkiem wsparty na wyso-
kosci kilku tysiecy metréw, o niegdy$ biekitne nadwotzan-
skie niebo. Od $witu do zmroku nad miastem trwajg zaciete
walki powietrzne. Nasza jednostka przebazowuje sie na
nadwotzanskie lotniska potowe, jak gdyby nawisajac z lewa
nad flotg powietrzng niemieckiego generata Richthofen‘a
Z wypalonych stoncem lotnisk co p6t godziny startujg bo-
jowe eskadry, kierujgc sie w strone frontu. Samoloty wra-
caja z dziurami w skrzydtach i $ladami sadzy stalingradz-
kiego pozaru na kadtubach.

W rogu malenkiego domku we wsi Mata IWanowka, gdzie
rozlokowat sie nasz sztab, stoi glosnik radiowy. Przebita
odtamkiem bomby membrana wydaje ochrypte dzwieki. Od-
biornik nastrojony na g’fownq fale ,,p0W|etrznaz wyrzuca z siebie
mieszaning gtoséw o réznym tonie i tresci. Komendy patroli
powietrznych kierujgcych bojem mieszaja sie z nerwowymi
gtosami radiotele%raflstow radiostacji naprowadzajacych, za-
szytych w gruzach walczacego miasta.

Radio znalazto na froncie stalingradzkim szerokie za-
stosowanie i oddato nieocenione ustugi zarbwno w samym
kierowaniu walka powietrzng, jak i we wspoétdziataniu
z wojskami naziemnymi. Byt czas, kiedy piloci odnosili sie
do radia troche obojetnie, lecz okres naprezonych walk po-
wietrznych, okres rozwoju techniki lotniczej, a co za tym
idzie, rowniez i zmiany taktyki zmusity ich do skorygowania
dotychczasowych pojeC o organizacji walki powietrzne;j.

Mysliwcy uzbrojeni w bogate doswiadczenie stosowali
wiele nowych metod walki. Dotychczasowe pojedyncze star-
cia powietrzne ustgpity zorganizowanej walce grupowej,
ktérg nalezato umiejetnie kierowac. Radio stato sie nieza-
wodnym i niezastagpionym $rodkiem tgcznosci, stato sie czes-
cig sktadowg kazdej maszyny.

Po odparciu atakéw floty powietrznej Richthofena i po
rozbiciu doborowych eskadr niemieckich, przejeliSmy wspol-
nie z sasiednig Jednostka lotnicza, dowodzonq przez dwu-
krotnego bohatera ZSRR generata T. Chrinkina, catkowitg
inicjatywe w powietrzu. Nacierajgce wojska radzieckie
zamknety wokot armii Paulusa gigantyczny pierécienn okra-
zenia.

Naszym jednostkom lotniczym przypadto w udziale bar-
dzo trudne i chyba nie majace precedensu w historii zadanie
powietrznej blokady kotta stalingradzkiego. Pottora tysigca
trojsilnikowych ,,Junkenséw* rzucit Hitler na pomoc swej

szostej armii. Karawany samolotéw natadowane zywnoscia,
amunicjg i paliwem, wyposazone w najnowoczesniejsze
przyrzady pilotazowe i nawigacyjne prowadzili najlepsi nie-
mieccy piloci z bytych linii pasazerskich. Z naszej strony
mysliwcami staly sie wszystkie maszyny: ,Jaki“ ,lliuszy-
ny“ a nawet ciche i powolne ,,Po-2“ Piloci toczyli zaciete
walki w czasie zawiei $nieznych, niejednokrotnie na wyso-
kosci zaledwie kilkunastu metrow nad ziemig. Sytuacja
byla trudna i bardzo powazna. Mimo jednak wszystkich
trudnosci, piloci godnie wykonali postawione przed nimi
zadania.

Generalissimus Stalin scharakteryzowat operacje sta-
lingradzkg jako przelomowy moment wojny. Dla radziec-
kiego lotnictwa byta ona wielkim krokiem ku zdobyciu
catkowitego panowania w powietrzu.

Nasze jednostki lotnicze nie braty udzialu w walkach
na Kubaniu. Dochodzity nas jednak czesto wiadomosci
0 wspaniatych zwyciestwach mysliwcow radzieckich wal-
czacych na tym froncie. Na ich doswiadczeniach uczyli sie
piloci naszych jednostek, przygotowujgc sie gorgczkowo do
nowych wielkich wydarzen. W pierwszych dniach lipca
rozpoczeta sie w rejonie tuku Kurskiego ,,generalna letnia
ofensywa“ niemiecka. Nie byla ona dla nas bynajmniej nie-
spodzianka. Juz od dawna wiedzieliSmy, ze Niemcy kon-
centrujg na naszym odcinku frontu powazne sity. Nasze sa-
moloty zwiadowcze donosity o kazdym ruchu przeciwnika,
podawaty kazdy zauwazony szczeg6t. Niejednemu z pilotow
drzaty rece na widok ugrupowan niemieckich czotgéw, ktore
zaatakowalby 1z przyjemnoscia. Krok taki bytby jednak
ostrzezeniem wroga, Zze jego zamysty sg rozszyfrowane.
Wszyscy wiec czekali odpowiedniego momentu.

Pigtego lipca ruszyliSmy do ataku. Wielu naszych pi-
lotbw widziato podobng operacje po raz pierwszy. W Kkie-
runku frontu olbrzymimi kolumnami ciggnety hitlerowskie
czolgi i dziata samochodowe. W miejscu, gdzie wstepowaty
do walki z naszymi wojskami naziemnymi szalata artyle-
ryjska kanonada. Nad linig frontu ,,wisiaty” setki samolo-
tow. Walka byta ciezka, zazarta i krwawa. Genialny stali-
nowski plan rozbicia Niemcow w rejonie tuku Kurskiego
przewidywat ze szczegétami kazda operacje. W czasie kiedy
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mysliwce rozdzielaly ekonomicznie swe sity i paralizowaty
nacisk powietrzny przeciwnika, masy bombowcéw i samo-
lotbw szturmowych leciaty na spotkanie niemieckich czot-
géw. W kilka chwil pézniej naptywaé zaczynaty meldunki
z kilku odcinkéw frontu, ze na polu walki ptong dziesigtki
niemieckich czotgow.

Walka o utrzymanie linii frontu, w pierwszej fazie walk
obronnych polegata przede wszystkim na $cistym wspoét-
dziataniu ,ziemi* z ,powietrzem“ i dala wyjgtkowe re-
zultaty.

Przypominam sobie podstuchang przez radio niemiecka
rozmowe.

— Odejscia Rosjan nie zauwazono — powtarzat w kotko
pilot jakiego$ ,,Junkersa“. W gtowie Niemca brzmiato praw-
dziwe zdumienie. — Jakze to, przeciez lobniczo-czolgowy
taran juz trzeci dzien uderza w obrone Rosjan — i bez zad-
nego rezultatu...

Tak, zmienity sie czasy. Stalinowska strategia pozwolita
w rejonie tuku Kurskiego na pokrzyzowanie planéw prze-
ciwnika i rozbicie go w silnej kontrofensywie.

Z kazdym dniem stawaly sie bardziej widoczne zmiany
w sytuacji w powietrzu. Trudno byto powiedzie¢, ze lotnictwo
wroga stato sie zupeinie bezsilne. Przeciwnie — wiele wy-
sitkow kosztowata nas walka z nim, kiedySmy wspierali na-
sze wojska naziemne szturmujgce linie obronne przeciwnika
pod Konotopem, Bachmaczem, Niezynym, Czerpigowem,
Rzeczyca, Homelem i szeregiem innych miast. Obecnie jed-
nak zadanie polegato juz nie na obronie wiasnych wojsk
przed atakami powietrznymi przeciwnika, a na atakowaniu
przeciwnika nad zajetym przez niego terytorium. Z kazdym
dniem zwigkszata sie liczba stragconych faszystowskich sa-
molotéw. Panowanie w powietrzu pozwolito nam réwniez
wykorzysta¢ z jeszcze wiekszym rezultatem lotnictwo bom-
bowe i szturmowe do organizowania nalotéw na tyty wrogai.
Radziecki przemyst lotniczy krzept z kazdym dniem. Na

Na przyktadach bohatorskleli lotnikéw radzieckich, obroncow

o;(;zyz_n){] w Wlelk|e|| Wojnie Narodowej, ucza sle dzi§ w ra-

dzieckich szkotach lotniczych tysieczne™ kadry pilotéw, nawi-
gatoréow | mechanikow stalinowskiego “lotnictwa.

lotniskach  przyfrontowych zaczely sie pojawia¢ coraz to
nowe eskadry pierwszorzednych nowoczesnych maszyn bo-
jowych.

Przewaga nasza nad przeciwnikiem pod wzgledem ilosci
i jakosci sprzetu wymagata réwniez zmiany taktyki walki
w kierunku jak najbardziej : celowego wykorzystania lot-
nictwa do wspierania wojsk naziemnych.

Przypominam sobie jedng z prowadzonych przeze mnie
operacji w pierwszym okresie wojny — rozporzgdzatem
woweczas zaledwie kilkoma dziesigtkami maszyn, podczas
kiedy w 1944 r. w jednym z dziesieciu stalinowskich uderzen,
dla wykonania zadania bojowego poderwato sie w ciagu
kilkunastu minut z naszych lotnisk okoto pét tysigca samo-
lotébw. Operacja ta miata miejsce podczas walk na Biatorusi
i weszta do historii pod nazwag uderzenia w f.piecioko-

piejkowke*®.
»Pieciokopiejkéwka” nasi piloci nazwali niewielki skra-
wek ziemi — okoto 10 km kw. — pod Bobrujskiem, na kt6-

rym w wyniku szybko przeprowadzonego manewru oskrzy-
dlajacego wojsk lagdowych, okrgzone zostaty dwa niemieckie
korpusy wraz z artylerig i czotgami.

Pod W_iecz()r wezwat mnie
Rokossowski:

— Czy jestescie w stanie przeprowadzi¢ silny i szybki
atak na hitlerowskie ugrupowanie pod Bobrujskiem? —
zapytat. Znajgc swoje sity i gleboko wierzac w mistrzostwo
pilotéw i zdolno$¢ dowddcéw, zameldowatem marszatkowi,
ze zadanie bedzie wykonane. Po pietnastu minutach w po-
wietrze wzbity sie plerwsze eskadry. Na linii frontu nawia-
zywaly z nimi #gczno$¢ radiostacje naprowadzajace, wska-
zujgc potozenie przeciwnika. Wojska naziemne wykladaty
znaki rozpoznawcze, Kierujac lecace samoloty doktadnie na
cel. Na niemieckie ugrupowanie posypaty sie tysiace bomb.

marszatek  Konstanty

»Pieciokopiejkéwka“ pokryta sie rozbitym niemieckim
sprzetem.
W wielkiej zimowej ofensywie Armii Radzieckiej

w 1945 r.'nasza jednostka lotnicza wchodzita w skiad wojsk,
ktérymi dowodzit marszatek Zukéw. Szybkie i silne natarcia
naszych wojsk na catej linii frontu nie pozwolity Niemcom
na zorganizowanie obrony. Wrég cofat sie w poptochu w kie-
runku Odry. Eskadry bojowe naszej jednostki przesladujac
odstepujace oddziaty wroga, zadawaly mu cios za ciosem.
Zniszczone przez uciekajagcych Niemcow i rozmiekie od
wiosennych deszczow lotniska nie nadawaty sie do uzytku.
W zwigzku z szybkim marszem wojsk naziemnych, nie byto
czasu na ich naprawe. Nie bylo réwniez czasu I na namysty,
gdyz sytuacja na froncie wymagata statej akcji lotnictwa.
Dzigki smiatej inicjatywie naszych dowodcow znalazto sie
wyjscie z trudnej sytuacji. — Na pasy startowe zamienione
zostaty wstegi szos i autostrad.

Nadszedt wreszcie moment koncowy, decydujgcych
walk z przeciwnikiem — rozpoczeta sie ostatnia ofensywa.
Nikt chyba z jej uczestnikdw nie zapomni tej kwietniowej
nocy, ktérg po gigantycznym artyleryjsko-lotniczym przy-
gotowaniu rozjasnity girlandy rakiet S$wietlnych i tysigce
reflektoréw, w Swietle ktérych piechota i czolgi ruszyty
do ataku.

Z samego rana zawigzaly sie zaciete walki powietrzne.
Wro6g rzucit do boju najnowsze typy samolotéw odrzuto-
wych, szeroko zastosowat system radiolokacji. Na nic sie
jednak nie zdaty rozpaczliwe proby faszystow. Zblizata sie
ostateczna zagtada ich wojennej maszyny. Powietrzne wal-
ki toczyty sie juz nad samym Berlinem. Wokot miasta z kaz-
dym dniem ciasniej zaciskat sie pierscien okrazajacych
.wojsk. Z szerokiej jezdni przy Tiergarten usitowaly starto-
jwac transportowce i samoloty tgcznikowe — proby te zo-
staty jednak udaremnione przez nasze mysliwce. Nadeszty
ostatnie minuty powietrznych walk nad Berlinem. Pilot
jednej z naszych jednostek — trzykrotny Bohater Zwigzku
Radzieckiego Iwan Kozedub zestrzelit nad ptongcym Berli-
nem szes$c¢dziesigty drugi nieprzyjacielski samolot. Na leza-
cym w obrebie nieprzyjacielskiej stolicy lotnisku Tempelhof
zaczely ladowac radzieckie ,lliuszyny“. Na Reichstagu za-
topotat Sztandar Zwyciestwa. Ochraniajac go z goéry, kra-
zyty wokot radzieckie mysliwce. W zwyciestwo to piloci
radzieccy, walczagc po bohatersku na wszystkich odcinkach
frontu, wilozyli rowniez swoj skromny wkiad. Krazac teraz
nad miastem z dumg ogladali kapitulujagcg stolice wroga
i szczatki rozbitej na zawsze hitlerowskiej ,,Luftwaffe*.

opracowat A. KULESZA



Za oknami szalat wiatr, wyja¢ i gwizdzac w zatama-
niach budynku. W sali klubowej byto ciepto i przytulnie.
Z gtosnika umieszczanego w rogu ptynety dzwieki muzyki.
To radiostacja moskiewska uprzyjemniata chwile odpo-
czynku. Wskazéwka elektrycznego zegara zawieszonego na
$cianie nad wejsciem zblizata sie do godziny 22.

Czes$¢ pilotow spedzata wolny czas na grze w szachy
i czytaniu ksiazek, zas czterech z nich wybrato sobie stolik
w kacie i snuto przy nim wspomnienia z minionej wojny.
Sergiej latat wtedy w putku szturmowym, a Alosza byt je-
go strzelcem poktadowym. Na lotnisku 64 spotkali sie przy-
padkowo. Wotodia — drugi pilot i Misza — nawigator szko-
lili sie niedawno i byli tu na pierwszej placéwce, Wszyscy
oni lubili sie wzajemnie i tworzyli zgrang zatoge, zaharto-
wang w ciezkich warunkach lotnictwa polarnego, Baza 64
byta jedng z najbardziej wysunietych na pétnoc.

Trrrrrrr... spokojny rozgwar sali  zaklocit niespodzie-
wanie ton brzeczyka.

— Co? odprawa o tej porze? — zawotat Wotodia.

— Musiato wydarzy¢ sie co$ nadzwyczajnego — Spo-
kojnie odpart Sergiej.

Na sali zapanowato poruszenie. Wszyscy udali sie po-
spiesznie do sali odpraw, gdzie czekat juz na nich dowdd-
ca bazy.

W kroétkich stowach okreslit powod zwotania odpra

— Towarzysze! Sytuacja jest powazna. Przed chwi a
otrzymalismy z radiostacji Rybackiej Flotylli Polarno-mor-
skiej wiadomos¢ o zniszczeniu przez kry jednego z kutrow.
W tej Chwili szaleje tam zamie¢ Sniezna. Wzywajg nas na
pomoc w odnalezieniu rozbitkéw i dostarczeniu im zaopa-
trzenia. Jak wiecie, warunki sg ciezkie, wiec prosze o zgta-
szanie sie do zal6ég ochotniczo.

Na sali przez moment zalegta cisza. Sergiej podniost
sie z miejsca, ogarngt wzrokiem kolegéw i rzeki:

— My polecimy...

Wsréd pilotow zawrzato. Kilka par rgk podniosto sie
do gory.

— My tez chcemy leciec, towarzyszu komendancie!

— Prosze o spokoj — poIeC| zatoga Sergieja Wolkowa,
ktora zglosita sie pierwsza.

Komendant spojrzat na zegarek. — Jest teraz godzina
22.50. Start nastgpi o 3.30, tak aby pomoc dotarta o Swicie.

Sala szybko opustosza’fa Zaloga Sergiejewa wyszia
przed budynek. Noc byta wyjgtkowo ciemna. Wiatr jak
gdyby troche przycicht. Na niebie pedzity poszarpane obto-
ki ukazujgce raz po raz roziskrzone gwiazdami niebo.

— Widzicie towarzyszu — rozpoczat Sergiej — rejon
poszukiwan lezy okoto 1200 kilometrow od naszego lotni-
ska. Czes¢ trasy pokrywa sie z drogg do bazy 72, dalej lot
bedzie sie juz odbywatl nad morzem.

Ty Misza zapoznaj sie z sytuacjg meteorologiczng, wy
idZzcie sie przespa¢, a ja pojde omowié szczegoly naszego
lotu z komendantem.

Sergiej zastal komendanta w jego gabinecie. Ten wre-
czyt mu doktadng instrukcje dotyczacg przypuszczalnego
potozenia kutra i ostatnia depesze rozbitkow. Donosili, ze
sytuacja ich jest ciezka, ze oczekuja pomocy nad ranem
i sygnalizowacC betjg swe potozenie rakietami. (d )

. C.on

J. Figwer i St. Skrzydlewski

KRAJOWA NARADA AKTYWISTOW
LIGI LOTNICZEJ

W dniach 14 i 15 stycznia br. odbyta sie w Warszawie
Krajowa Narada aktywu terenowego Ligi Lotniczej. W na-
radzie obok delegatow Zarzadow Okregéw Wojewaodzkich
LL wzieli udziat czotowi instruktorzy, szybownicy, piloci
silnikowi, spadochroniarze”i mechanicy lotniczy. Referaty
wygltoszone w czasie narady podsumowaly dorobek naszej
organizacji w roku 1951. W toku dyskusji szereg delegatow
radzito nad tym jak ulepszy¢ ligowg prace. Ponizej podaje-
my migawki z sali obrad.

hd «

W pierwszym dniu obrad po bogato ilustrowanym licz-
nymi wykresami referacie przedstawiciela Dzialu Wyszko-
lenia ZG LL wywiazata sie gorgca dyskusja nad snrawg star-
tu z wyciggarki do lotow wyczynowych. Zdania byty podzie-
lone. Wiekszo$¢ wyczynowcow stanowczo onierala sie zasta-
pieniu samolotu wyciagarka. Bvly rowniez glosv. ktore w
sposob rzeczowy popieraty ..ruch wyciggarkowy*  Goraco
popierat wyciaggarke instruktor Pietka z ALL — Czestocho-
wa. majacego wiele osiggéw Wiasnie ze startow za wycia-
garka.

Zebrani z zainteresowaniem wystuchali wypowiedzi Kie-
rownika wyszkolenia ALL — Poznan. Adamskiego. Stwier-
dzit on, ze wyczyny z wyciggarki moga osigga¢ piloci prze-
szkoleni poprzednio w lotach na holu, majacy opanowang
w zadawalajgcy sposob umiejetnos¢ krazenia Pilot niedos-
wiadczony, po starcie z Wyciqgarki, moze w czasie krgzenia
na niskiej wysokosci ..palnac* jakies niebezpieczne gtupstwo.
Adamski popart mysl wyeliminowania holéw pllotow dos-
wiadczonych, ktérych sta¢ na ,,wykrecanie sie“ w powietrze
z I’]ISkIEf( WI)(/SOkOSCI po wyholowaniu z wyciagarki.

Praktyka wykazata, ze start za wyciggarka umozliwia
dokonanie wyczynu. Dowodem tego jest chociazby 300 kilo-
metrowy przelot docelowo-powrotny Kieleckiego pilota Cet-
nera. Innym przykladem jest uzyskanie szesSciu wysokosci
od 1000 — 2000 m przez wroctawianina Pawlikiewicza. Dy*
skutanci popierali teze wyczynéw z wyciggarki argumentami
oszczednosciowymi. Powszechne wprowadzenie startow wy-
ciggarkowych pozwoli na zaoszczedzenie paliwa i sprzetu
oraz zwolni maszyny holujgce dla treningéw pilotéw silni-
kowych.

* ¢ *

Pierwsze miejsce w punktacji wynikéw wyszkolenia
w _pilotazu silnikowym zajagt Okreg katowicki przed war-
szawskim. W punktacji wynikéw wyszkolenia w pilotazu
szybowcowym na czoto sungt sie przed Warszawa Poznan.
W roku ubiegtym wyszkolono o 114% wiecej pilotow silni-
kowych niz w roku 1950 oraz o 65% wiecej pilotow szybow-
cowych niz w r. 1950.

» w »

Akcje na rzecz gospodarki narodowej zostaty wykonane
ponad plan. W roku ubiegtym piloci Ligi Lotniczej opylili
11 023 ha laséw nawiedzonych plagg szkodnikéw rozpylajac
335 129 kg proszku owadobojczego. W ramach zwalczania
stonki ziemniaczanej opylono 18174 ha p6l rozpylajac
520 252 kg proszku owadobdjczego. Wyzej wymienione akcie
wykonane zostaly przedterminowo przy znacznej oszczed-
nosci materiatdbw pednych i smaréw. Dzieki pracy mecha-
nikéw sprzet uzyty do akcji znajdowat sie zawsze we wzo-
rowym porzadku.

W modelarniach LL okregu gdanskiego powstaly ze-
spoty matego lotnictwa, przybierajagc imiona stawnych bo-
haterow, jak np. Czkatowa i Pokryszkina. Zespoly walczg
0 podniesienie poziomu wyszkolenia oraz o 0szczednosc
w uzyciu materiatbw modelarskich.

W toku dyskusji zarzucono ZG LL, ze nie przygotowat
sprecyzowanych konspektow wyktadéw KWWL, co wprowa-
dza chaos i bezplanowo$¢ pracy. KWWL-e sg waznym ogni-
wem w catosci wyszkolenia lotniczego i odgrywaja powazng
role propagandowg. Zaniedbanie opracowania konspektéw
jest powaznym bitedem ze strony ZG LL.






HAMOWANIE SILNIKA LOTNICZEGO

W poprzednich odcinkach niniejsze-
go cyklu artykutow zapoznalisSmy sic
ogélnie 1. réznymi rodzajami hamowni
oraz omowiliSmy podstawowe urzadze-
nia wchodzace w skiad instalacji pa-
liwowej i olejowej. Ze wzgledu na
dos¢ szczupte ramy artykutu pomine
catkowicie zagadnienie instalacji chio-
dzeniowej. rozruchowej elektrycznej
i sterowania silnika.

Przystagpimy teraz do omoéwienia za-
gadnienia najistotniejszego, jakim jest
orzebieg hamowania silnika. Nie ma
z gory okreslonej recepty na sposoby
hamowania silnika Kazdy z zaktadow
produkujgcych . remontujgcych silni-
ki dokonuje tego zazwyczaj wedtug in-
strukcji. ktora sam opracowuje Natu-
ralnie instrukcja ta jest zupetnie inna
dla hamowania prototypoéw, inna dla
mnowowyprodukowanych silnikéw i in-
na wreszcie dla silnikdw, ktére nade-
szty do wyhamowania z remontu.

Prototypy poddaie sie prdébie homo-
logacyjnei. czyli probie  wykazujgcej
zdatnosC danego typu silnika do uzyt-
kowania. Proba taka moze byc¢ petna
lub niepetna. Proba petna polega na
tym, ze nrototyn silnika pracuje przez
taka ilo$¢ godzin. jaka w normalnym
uzytkowaniu ma dany typ silnika prze-
pracowa¢ do chwil' pierwszego remon-
tu. Podczas tej préby przeprowadzane
sg rézne pomiary i badania, wskazujg-
ce nam na jakos¢ prototypu Préba
niepelna polega na przepracowaniu
nrzez prototyp np. 100 godzin, mimo
ze okres miiedzyremontowy jest diuz-
szy. Naturalnie warunki tej proby sg
0 wiele Ostrzejsze niz przy probie pet-
nej.

Silnliki produkowane sieryjnlie ha-
mowane sg w stosunkowo dlugim cza-
sie. Przebieg hamowania musi odpo-
wiada¢ specjalnym warunkom okreslo-
nym w instrukcjach

Najprostsza z prob jest proba silni-
ka. ktoéry przybyt do nas z remontu. Po
zamontowaniu tego silnika .na tozu i do-
taczeniu do niego przewodéw oraz cie-
giel poszczegélnych instalacji musimy
sprawdzi¢, czy wszystkie mechanizmy
dziatlajg nalezycie. Sprawdzamy wiec
ptynnos¢ ruchu dzwigni, usuwamy nad-
miary luzéw w sterowaniu przepust-
nicami gaznikdéw, biegami sprezarki
itp. Przed przystgpieniem do urucho-
mienia silnika .wstrzykujemy po kilka-
nascie gramoéw oleju do cylindréw oraz
podgrzewamy olej znajdujacy sie w
z.biorniku  gldbwnym — do minimum
35°. Po tak przeprowadzonym przygo-
towaniu mozemy wreszcie przystgpic¢
do proby, ktérag podzielimy na 3 eta-

py:
Rys. 14
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1. Pierwsza proba silnika.

2. Préba wytrzymatosciowa.

3. Proba odbiorcza.

Pierwsza proba silnika. Podczas tej
proby najpierw grzeprowadzamy do-
cieranie silnika. Zapuszczamy silnik i
przez diuzszy okres trzymamy go na
niskich obrotach. W miare, gdy silnik
zostaje coraz lepiej dotarty, zwieksza-
my co pare minut obroty. Podczas do-
cierania pracuje on na paliwie z ole-
jem. Docieranie polega na zlikwidowa-
niu wszelkich nieréwnosci czesci pracu-
jacych. Sciete nierébwnosci w postaci
matych drobniutkich ziarenek metalu
zabiera przeptywajacy olej i osadza je na
filtrach olejowych. Po pewnym czasie
szczyty nieréwnosci zostaja Sciete i u-
stalaja sie luzy w silniku. Docieranie w
zasadzie jest ukonczone. Przelgczamy te-
raz silnik na paliwo etylizowane i rozpo-
czynamy wstepne pomiary oraz prze-
prowadzamy regulacje niektorych podze-
spotéw. Po przeprowadzeniu pierwszej
proby sprawdzamy i oczyszczamy fil-
try oleju, ktére odgrywajg role wskaz-
nika pracy poszczegdlnych agregatow
silnika, mowig nam czy silnik zostat

Rys. 13

juz dotarty. Podczas docierania silnika
pewnym wskaznikiem jego pracy jest
temperatura, ci$nienie i zuzycie oleju.
Te trzy wielkosci wskazujg nam, jak
szybko silnik ulega dotarciu, natural-
nie w tym wypadku gdy hamowanie
przeprowadza cztowiek —doswiadczony.
Po przebyciu pierwszej proby silnik
zdejmujemy z foza i odsytamy na 'war-
sztat, gdzie zostanie rozebrany na pod-
zespoly i dokiadnie zbadany. Po do-
ktadnym sprawdzeniu sktada sig go
2 powrotem i odsyta do zasadniczej
proby, ktora wskaze nam jakos$¢ bada-
nego obiektu.

Proba wytrzymatosciowa — jest ciez-
kim egzaminem dla silnika — w peini
ujawnia jego zalety i wady. Podczas
tej proby od poczatku do korca co pe-
wien czas po zmianie obrotéw notuje-
my, jakie Jest cisnienie tadowania, ci-
$nienie oleju i benzyny, temperatury

Rys. 15

oleju wchodzacego i wychodzgcego,
temperatura gtowic (w rzedowym —
temperatury chtodziwa). Najciekaw-
szym momentem podczas tej proby jest
pomiar mocy, zuzycia paliwa, zuzycia
i przeptywu oleju. Pomiary te przepro-
wadzamy trzy razy: na obrotach mak-
symalnych, nominalnych i eksploata-
cyjnych.

Na rys. 13 mamy schematycznie po-
kazany najprostszy ukiad korbowy. Si-
ta T, ktéra powstaje w wyniku roz-
ktadu sit dziatajacych podczas pracy
silnika na korbe, daje nam moment
réwny iloczynowi tej sity przez ra-
mie r.

M—T.r.

Chcac wiedzie¢ jaka silnik daje moc
wystarczy przy ustalonych obrotach
dokona¢ pomiaru momentu M. Na rys.
14 pokazane mamy wahadtowe zamon-
towanie silnika, dzieki czemu z tatwo-
éci?wmozemy okresli¢ wartos¢ momen-
tu M.

M=Q . a
gdzie Q — sita w kg (odwazniki), a —
najkrétsza odlegto$¢ kierunku dziata-
nia sity Q od osi silnika roéwnolegtej
do tej sity.

Moze by¢ jeszcze druga wersja tego
urzadzenia (rys. 15) gdzie rézne wiel-
kosci momentéw w pierwszym wypad-
ku bedziemy réwnowazy¢ przez do-
ktadanie ciezarkéw w drugim — przez
przesuwanie statego cigzarka na ramie-
niu c.

Czesto mierzy sig moment za pomocg
dynamometrow wodnych. Na rys. 16
mamy pokazane zasady pomiaru mo-
mentu dynamometrem. Podstawowymi
czesciami takiego dynamometru sa:
wirnik i ostona ze specjalnymi topat-
kami. Wirnik . potaczony za pomo-
cg sprzeglta z watem silnika obraca-
jac sie bedzie napotykal na opér znaj-
dujacej sie tam wody, w wyniku cze-
go powstang reakcje na topatkach osto-
ny, powodujac tym samym zmiane jej
katowego potozenia, ktorg réwnowa-
zymy sitg Q (moment obrotowy silni-

ka — momentowi obrotowemu ostony)
Po przeprowadzeniu tych zasadniczych
pomiaréw musimy jeszcze zbadad, cz
przy nagtych, lecz ptynnych zmianac
obrotéw silnik nam sie nie zatrzyma.
Niedozwolone jest tez trzesienie silni-
ka.. Silnik moze trzas¢ tylko w Scisle
okreslonym zakresie obrotéw i to nie
mocno. Trzesienie to wynika z rozwia-
zania konstrukcyjnego silnika i nie aa
sie usungc.

Proba odbiorcza — f(est préba, ktéra
przeprowadza sie pod ontrolaz odbior-
cy.

MARIAN DROZDZ

Rys. 16



POZNAJEMY PRZYRZADY POKLADOWE

W poprzednim artykule zapoznalis-

my sie z budowg i dziataniem wysoko-
Sciomierza. Dzi§ oméwimy drugi przy-
rzad z grupy cisnieniowych — szybko-
sciomierz.

Pomiaru szybkosci dokonujemy przez
pomiar roéznicy cisnienia catkowitego i

ciSnienia statycznego — czyli przez po-
miar cisnienia dynamicznego. ROznice
te otrzymamy doprowadzajgc do wne-
trza membrany cisnienie catkowite, na-
tomiast do wnetrza puszki cis$nienie
statyczne (rys. 1).

Do pomiaru cisnienia catkowitego i
statycznego stosujemy nha samolotach
szkolnych rurke Pito.ta. Ponizej widzi-
my rurke Pitot'a w przekroju (rys. 2).

Rurke Pitot'a umieszcza sie na samo-
locie w ten sposéb, aby pomiar cisnien
byt mozliwie najdoktadniejszy, a wiec
wysuwa sig jg przed krawedz natarcia
ptata i w takiej odlegtosci od Smigta,

by optywajace rurke strugi powietrza

nie byly niczym zaklocane. Cisnienie
Rys. 2

catkowite, tzn. ci$nienie dynamiczne

plus cisnienie statyczne, przedostaje sie
rurkowymi przewodami poprzez otwo-
ry umieszczone w potkolistym wgtebie-
niu na czole rurki do wnetrza membra-
ny szybkosciomierza, tworzac tak zwa-
ny obwdd cisnienia catkowitego. Ci$-
nienie statyczne natomiast przedostaje
sie przez szereg umieszczonych na ze-
wnetrznej stronie rurki matych otwo-
row do puszki szybkosciomierza, wyso-
kosciomierza i wariometru. Obwdd
ten nazywamy obwodem statycznym
(rys. 3).

Rysunek pokazuje nam schematycz-
nie oba tet obwody. Na rysunku 2 wi-
dzimy umieszczony w rurce Pitot'a
grzejnik elektryczny. Wiaczamy go w
czasle lotbw zimowych, chronigc w ten
sposob rurke Pitot'a przed oblodzeniem
ktore zatkawszy otwory unieruchomito-
by nam wspomniane wyzej przyrzady

Rys. 3

Szybkosciomierze kwalifikujemy na-
stepujaco:

szybowcowe do 160 km/godz

samoloty szkolne do 350 km/godz

dla samolotéw szybkich do 500; 800;
1 100 km/godz.

Z szybkosciomierzami dla matych za-
kreséw nie ma wiekszych klopotow
konstrukcyjnych — pomiar jest pros-
ty i co z tym sie wigze — caly mecha-
nizm nie jest skomplikowany. Ponizej
widzimy schemat szybkosciomierza sto-
sowany na samolocie CSS (rys. 4).

Ze schematu wynika, ze w szybkos-
ciomierzu staramy sie stosowa prze-
ktadnie najprostsze — drazkowe i kota
zebate oraz aby unikngC szkodliwego
tarC|a dajemy jak najmniej tozysk.

Przy pomiarze wiekszych szybkosci
napotykamy na wieksze trudnosci. Ci-
$nienie _dynamiczne wzrastajgce wraz z
szybkoscia moze nam nawet rozsadzic¢
membrane. W starszych szybkosciomie-
rzach stosowano membrany twardsze,

"0s6b ten utrudniat jednak znacznie
pomiar matych szybkosci, bowiem ma-
fe cisnienie dynamiczne powodowato

znikome ugiecie membrany.

Obecnie = w szybkosciomierzach dla
zakreséw wiekszych stosuje sie mem-
brany przeponowe (rys. 5).

Dla pomiaru matych szybkosci VV%/
korzystujemy miekka przepone. e
wzrostem cisnienia dynamicznego prze-
pona opiera sige 0 gorng czgs¢ membra-
ny i po przekroczeniu pewnego zakre-
su szybkos$ci pracuje membrana i prze-

ona.
Samoloty latajace na duzych wyso-
kosciach posiadajg szybkosciomierze z

mechanizmem uwzgledniajgcym ,,po-
prawke wysokosciowa™. ]
Co to jest ,poprawka wysokoscio-

wa“? Ze wzrostem wysokosci zmienia
si¢ gestosC ~powietrza ( p — ,ro“), a
wigc zmienia sig¢ roznica ci$nien, przy
pomocy ktérej dokonujemy pomiaru.
Zmieniajg sie zatem wskazania przy-
rzadu. Jezeli przez p«*’ oznaczymy ge-
sto$¢ powietrza na wysokosci H — O, a
przez ph gestos¢ na jakiej H > O,
to wzor okreslajagcy szybkos¢ rzeczywi-
stg w zaleznosci od szybkosci wskazy-
wanej przez przyrzad przedstawia sie
nastepujaco:
V rzecz — V wskaz. I/ —

+ Ph
szy wykres pozwoli ham tatwiej zrozu-
mie¢ powyzszg zalezno$¢ matematycz-

. Poniz-

rys. 6)

a‘\lzg )r/oznych wysokosciach V wskaz be-
dzie inne od V rzeczywistej (rys. 7).

Na schemacie tym widzimy, w jaki
sposob  uzyskujemy jpoprawke wy-
sokosciowg™ Membrana prézniowa ze
wzrostem wysokosci skraca nam (linia
przerywana) poprzez drazek (1) ramie
dziatania drazka (2), przez co uzysku-
jemy wieksze odchylenie wskazowki.
(Gdy Hi > Ho to a, < a). Drogg prob

Rys. 4

dobieramy charakterystyki membran
szybkosciomierza i prozniowej tak, by
uzyska¢ regulacje na catlym zakresie
wskazan.

Wplyw  temperatury na wskazania
przyrzadu usuwamy tak jak w wyso-
kosciomierzu, stosujac plytki bimetalo-
we.

Oméwimy jeszcze skalowanie szyb-
kosciomierzy. Do skalowania szybkos-
ciomierzy o matym zakresie stosujemy

manometr wodny, dla zakreséw wiek-
szych — manometr rteciowy.

Oba manometry wyskalowane sg w
km/godz — odpowiadajac cisnieniu stu-
pa wody lub rteci. Z pompy tloczymy
owietrze do zbiornika do okoto 2 atm.

amykamy kran {gczacy pompe ze
zbiornikiem. Z kolei otwieramy krany
2 i 3 i badamy wskazanie szybkoscio-

mierza do 400 km na manometrze wod-
nym. Nastepnie odcinamy kranem 3 ma-
nometr wodny i prowadzimy skalowa-
nie na zakresach wiekszych przy pomo-
cy barometru rteciowego. Badania i ska-
lowanie prowadzimy w obie strony, tzn.
od zera do maksymalnej szybkosci i na-
stepnie od maksymalnej szybkosci do
zera, przestawiajgc kran 2 na atmosfe-
re.

ePo zbadaniu przyrzadu wpisujemy je-
go odchytki do ksigzki eksploatacyjnej
szybkosciomierza, notujac kazdorazowo
temperaturg otoczenia, cisnienia baro-
metrycznego i wilgotno$¢ otoczenia w
jakim dokonywalismy badania,

W numerze nastepnym omdéwimy
wariometr.
JAN SACIHIETTI
Rys. 17



MIR-2 MIKROMODEL KADtLUBOWY

W _ Miedzyokregowych Zawodach Modeli Latajacych, ktére od-"
byty sl{(j w grudniu 19EM r. we Wroctawiu, bratem udziat z mode-
lem ,,MlIr-2"] zbudowanym na podstawie doswiadczen poczynionych
z modelem belkowym ,,Mir" z roku 1950. X ) .

Model ,,Mir-2"" uzyskat wtedy czas 3 min. 15 sek., jednakze nie
wykazat w petni swych mozliwosci z powodu braku “odpowiedniej
?q[m_y (z?stosowa}em owiem nici gumowe ze starych amortyzatoréw
otniczych).

W' czasie wspomnianych Zawodoéw okazato sie, ze musimy je-
szcze duzo popracowa¢ nad mlkromodelaml — dobrze sie wiec Stato,
ze Okreg Wroctawski zdecydowat sie na urzadzenie tej Imprezy, kto-
ra winna sta¢ sie bodzcem do organizowania dalszych imprez tego
rodzaju, przeprowadzqnl)(/_ch nawet™ skromniej. Okazato sie rowniez,
ze wystarczy ogtosi¢ jakiekolwiek zawody, a na pewno znajdzie sie
pokaZzna ilos¢ modelarzy, ktérzy stawig sie z modelami. "Mozemy
wyciagna¢ z tego wnioSek, ze przez czeste urzadzenie zawodow —
sport modelarski_mozemy jeszoze bardziej ozywi€. .

Model ,,Mir-2" jest wykonany zasadniczo z balsy i pokryty zo-
stat bardzo cienkim papierem. Do klejenia konstrukcji uzyto kleju
acetonowego.

Kadilub wykonano w sposéb podobny é'ak przy normalnych mo-
delach o napéedzie gumowym. Cztery podluznice” z miekkiej balsy
o wymiarze 15 X 15 mm rozparto poprzeczkami balsowymi o wy-
miarze 0,8 X 0,8 mm. Czotowe 1 koncowe rozporkl sa odpowiednio
mocniejsze. W wypadku gdybysmy kadtub chcieli pokry¢ mikrofil-

musieliby$my jego_ konstrukcje wzmocni¢ dodatkowymi roz-
6rkami wstawionymi miedzy poprzeczki po przekatnej. Podtuznice
kadtuba mozna réwniez wykona¢ ze stomy zytniej o dtugosci 320 mm
i Srednicy 4 mm. Liczko 'stomy czyli zewnetrzna jej ISnigca strone
nalezy wowczas w miejscach Klejenia oczysci¢ nieco” papierem S$cier-
nym, aby klej mogt lepiej chwycic.

76

Skrzydto wykonane zosta+wako bezdzw igarowe. Pokryto je jed-
nostronnie papierem od goéry. W srodku krz yedzie natarcia i sptywu
maja wymiar 1>X2 mm’i suenlajg sie stopniowo ku koricowi do ‘wyi
miaru 05 X 0,7 mm. Listwy te dla uzyskania wiekszej sztywnosci
skrzydta ustawione w ten sposob, ze szersza krawedz jest usytuowa-
na pionowo. Listewki trzeba bardzo ostroznie czysci¢ ‘dobrym papie-
rem Sciernym._ Dla tatwiejszego wykonania skrzydia ! statecznikow
wycinamy z cienkiej deseczki lub sklejki 4 — 5 ‘'mm szablon — st6t
montazowy o obrysie, z_ewn_etrzni/m wedlug wewnetrznych krawedzi
ptata nosnego, z wycieciami o glebokosci okoto 15 mm, a szerokosci



okoto 6 mm w tych miejscach, gdzie umieszcza¢ bedziemy zeberka
(aby nie przykleity sie do szablonu).

Uprzednio namoczone listewki naktadamy na szablon, przy czyn?
tukl wyginamy w ten sposob, ze wierzcheni paznokcia przyciskamy
je do_sSzablonU przeciggaja.c wzdluz. Calo$¢ mozna_ obecnie” przycze-
pi¢ cienkimi gumkami. Zeberka o wymiarze 06 X 0,7 wygig¢ na
zarowce elektrycznej wedtug rysunku profildow_z tym, ze” zeberka
nr 1 i 4 otrzymuja dla usztywnion a wzmocnhienia. miejscach za-
tamania, przy zeberku nr 4" nalezy nacig¢ (po zmontowaniu catego
skrzydta) krawedzie natarcia i spd¥wu. .

|ezgczke czyli dwa prety o dlugosci 70 mm wykonano z balsy
15 X 2, | krzydta umieszczone sg asyme-
tryczne, to znaczy przedstawione sg w léwo o 12 mm, a to dla prze-
ciwdziatania momentu oporowego $migta. Dla zamocowania skrzydta
rzyczepiono do wiezyczki druciki o Srednicy 0,3 mm, ktérymi prze-
tuwa sie podtuznice” kadtuba. Skrzydta w “celu usztywnienia ,,olin-
kowano™ ~ wiosem ludzkim.

Stateczniki IEl)ozmmy i kierunkowy sa wykonane na tym samym
szablonie wg schematu podanego na rysunku, z tym, ze zeberka i po-
dtuznice wykonac¢ trzeba nieco ciensze. o .

Statecznik poziomy _przymocowany jest do, stomianej belki ka-
dtubowej zapomocg nici i ‘kleju. Statecznik kierunkowy przymoco-
wano klejem wychylajagc go silnie w bok, aby model ciasno ~krazyt
w lewo. ‘StatecZnik” Kierun ova(/ mozna umiesCi¢ rowniez ponad po-
ziomym, co nawet utatwia nakrecanie gum)é.

. . Smigto wykonane jest z dwdch pr%tow alsowych 15 X 2.5 mm.
Scienionych ha zewnatrz na wymiar 0,7 ¢ 0,7. Zakonczone jest ono
lukami. Montaz ém\}\?la, odbywa sie w nastepUJ%cy stt()oséb — na_desce
rysujemy prosta. SrodKu _przypinamy szpilka krawedzie siptywu
i” natarCia. KrawedZ natarcia podnosimy na szpilce na  wysokos$¢
20 mm. W miejscu gdzie znajduje sie zeberko nr 11 ustawiamy sza-
blony pomocnicze do montowania $migta. Listewke dolng opieramy

mm $cieniajagc do 1 X 1.

miejscu a, listewke za$ goérna, tworzaca krawedz natarcia w miej-
scach "b. — Do skrzyzowanych listewek wklejamy kolejno zeberKa
od %4— 11 oraz luki. O$ smigta najlepiej wykonywac z drutu stalowe-
o04 mm. *
g _Grzybek przedni mozna wykona¢ z dwoéch kawatkéw balsy ?ru-
bosci_ 112 mm. W otwor o srédnicy 1 mm_wklejamy z dwodch stron
koraliki szklane — razem z trzecim koralikiem otrzymamy tozysko
s’mlgla. Tylny grzybek wykona¢ mozna ' rowniez z balsy” grubosci
112 mm i wklei¢ haczyk Z drutu stalowego 0,4 mm. Nazewngitrz ha-
czyka wykonujemy uszko, aby umozliwi¢ nakrecanie gumy przy po-
moc¥’ wiertarki recznej. . ) . .
rzystepujac do oblatywania nalezy nakreci¢ gume, dajac do Iff0
obrotéw, wypusc ¢_model~ i obserwowac jak si¢ zachowuje. Prze-
kr(){/ gumy_wynosi do 5 mm kw. przy dlugosci 500 mm. .
. ‘W czasie oblatywania modelu nalezy postepowaé bardzo ostroz-
nie, gdyz konstrukcja jego jest tak delikatna, ze nawet przy malej
szybKosci lotu_istnieje mozliwos¢ uszkodzenia modelu. = Réwniez oso-
bg, ktére znajduja sg na sali winny chodzi¢ w tempie zwolmon)ﬁm,
aby nie tworzy¢ szkodliwych wiréw,” ktére zakidcajg Jot modelu. Do-
brze latajacy ‘model bedzie utrzymywat sie w_powietrzu przez kilka
minut krazgc regularnie po kregu 0 Srednicy 6 — 8 metrow.

Ciezar poazczegblnyeh elementéw:
kadtub

— 12
skrzydta — 10 8
stateczniki . — 08 g
$migto i grzybki — 10 g
guma — 159
Razem 55 ¢

JAN BUILY

LOTNICZE MAKATKI |

Co to jest zmora?

»Wedtug wierzen ludowych duch, me-
czacy cztowieka we $nie. Wiara w zmo-
ry ﬂowsta}a prawdopodobnie na tle cigz-
Kich snéw po przejedzeniu sig, przy nie-
ktérych chorobach serca i przy utrud-
nieniu_oddychania®, .

Takie wyjasnienie pojecia_,,zmora“
podaje Wielka Encyklopedia Gutenber-

a. Nie wiem — moze sg takie zmory.

sobiscie nigdy nie przejadam S:f’ nie
choruje na serce, utrudnien w oddycha-

niu nie miewam nawet przy katarze i
pewnie dlatego zaden duch ‘nie meczyt
mnie dotad we $nie. Ale, ze zmory mo-
ga istnie¢ rowniez w Swiecie material-
nym i ze moga meczy¢ na jawie — o tym
przekonatem sie pare dni temu.

Przy okazji zatatwiania drobnego
sprawunku natknatem sie mianowicie
w Centralnym Domu Towarowym na
reprodukowany nizej ,lanszaft”. Na te-
matyke lotnicza w malarstwie jestem
wielce uczulony, totez nic dziwnego, ze
tym razem zostalem wrecz poruszony.

tatem chwile jak zahypnotyzowany,
nie mogac oczu oderwaé od rozpietego
na $cianie malowidta, po czym z ciezkim
sercem podszedtem do lady.

— lle kosztuje to-to? — zapytatem
niezrecznie, nie znajdujac trafnia;szego
okreslenia na przedmiot mojego zainte-
resowania. )

— Stucham? Ta makatka lotnicza? —
pomogta mi uprzejma ekspedientka.

— Tak, ta ma-kat-ka lot-ni-cza —
wyskandowatem ponuro.

— Dwa zlote sztuka. . )

Zaptacitem, = zabratem i wrdcitem
do domu, gdzie przyjrzalem si¢ memu
nabytkowi juz z pethg uwaga. .

»Lotnicza makatka“ jest barwna li-
tografig o wymiarach 48 X 68 cm_wy-
danag w naktadzie 40.000 egz. przez Spot-
dzielnie Wydawnictw Artystycznych i
Uzytkowych ,,Poziom“ w todzi.

twierdzitem to ze smutkiem i za-
myslitem sie gteboko. | chociaz ,,ma-
katke* ukrytem starannie na samym
dnie szuflady, chociaz od chwili jej
ujrzenia mingto juz kilka dni — ja
w0|q|; trwam w przygnebieniu, a moje
mysli dreczy ustawicznie zmora py-
tan, na_ktore nie znajduje odpowie-
dzi. Moze Ty Czytelniku pomozesz:

Dlaczego Spotdzielnia Wydawnictw
Artystycznych ,,Poziom* nie zadbata
0 poziom swej ,lotniczej makatki?

laczego wymalowany na makatce
szybowiec_nie jest podobny do szybow-
ca, a stOch)(J _obok niego instruktor
(prawdopodobnie), robi wrazenie pija-
ne (I) zbira? q ] .

aczego prz awaniu powazne-
go n.ak}a?du_p 43/.0_(\)%y egz., _Sp_g’fdzielnia
,.Poziom*“ nie zasiegneta opinii fachow-
ca o wartosci lotniczego motywu ma-
katki?

Czy artyzm polega na znieksztatce-
niu 7obrazu rzeczy przedstawionych w
nim-

Czy nasze zgrabne ,,Muchy“, ,,Sepy“,
»Jastrzebie* sa nie do$¢ piekne, Zeby
malowac jo tak, jak faktgeznlle_wyglq-
daja, a nie tak, jak wyobrazi je sobie
od" niechcenia artysta?

INNE KWIATKI

Rozgoryczenie makatka otato w
mych myslach przypomnienie preten-
sji_dawniejszych: )

Dlaczego na przyktad w Swiatecz-
nym numerze ,,Przekroju” pod zdje-
ciem przedstawiajgcym  szybowiec
~Kaczka® z wysiadajacym zeri “pilotem
Przyjemskim pisze sie, ze jest on kon-
struktorem_ ,,Kaczki“? Dlaczego zdje-
cio to zamieszczone w Kalendarzu Ro-
botniczym na rok 1952 opatrzone jest
tym samym nieprawdziwym objasnie-
niem?

Nasz sport szybowcowy zastuguje
niewatpliwie ze wzgledu na swe osig-
gniecia na Jak_najszersqu popularyza-
cje, ale zastuguje tez na absolutna czy-
stos¢ tej popularyzacji. Dbajcie o to re-
daktorzy i artySci malarzé — drodzy
krzewiciele propagandy lotnictwa.

ter.
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W -SPRAWIE
KLASYFIKACJI

SPORTOWEJ
DLA
SZYBOWNIKOW

Jak wiadomo,
Gltéwny Komitet Kultury Fizycznej Kkla-
syfikacjg sportowa zostato objete row-
niez i lotnictwo sportowe. Daje ona moz
no$¢ podziatu, wyrdznienia pilotow —
zaleznie od ich umiejetnosci i zastug.
W poréwnaniu jednak z innymi dziedzi-
nami sportu — w dziedzinie szybowni-
ctwa klasyfikacja jest stanowczo nie-
sprawiedliwa, stawiajgc przed pilota-
mi zbyt wysokie wymagania dla uzys-
kania klasy mistrzowskiej. Aby uzy-
ska¢ klase mistrzowska, pilot szybowco-
wy musi wykaza¢ sie posiadaniem Zio-
tej Odznaki z trzema diamentami, a
wiec: wykonac¢ przelot otwarty 500 km.
przelot docelowy 300 km i osiagna¢
wysokos$¢ 5000 m. Warunki te wypada-
ja szczego6lnie razagco w zestawieniu z
klasyfikacjg spadochronowg, a jeszcze
bardziej z silnikowa, gdzie normy kla-
sy mistrzowskiej (jak i pozostate) sg
zdecydowanie tatwiejsze.

Wyczyny szybowcowe sg zalezne nie
tylko od pracy pilota nad doskonaleniem
jego umiejetnosci, ale réwniez w du-
zym stopniu od warunkéw meteorolo-
gicznych. | to wiasnie stwarza zasad-
nicze trudnosci. Czesto np. przelot do-
celowo-powrotny o tgcznej dtugosci 100
km jest trudniejszy od 300 km otwar-
tego przelotu, a po to, by dokonac
przelotu 500 km trzeba nieraz cate lata
pilnowaé¢ warunkéw, co czesto koliduje
z naukg 1 praca zawodowsa, tym bar-
dziej, ze nie z kazdej dzielnicy Polski
mozna sie na taki przelot udac.

A ile pracy, czasu i poswiecenia wy-
maga trening i nauka -latania! Tym
twierdzeniem nie chce umniejszy¢ pra-
cy sportowcow innych dziedzin, ale do-
magam sie réwnouprawnienia. Na to,
by na przykiad lekkoatleta zostat zakwa
lifikowany do klasy mistrzowskiej mu-
si uzyska¢ szereg wynikéw na skale
krajowa czy tez zdoby¢ raz mistrzo-
stwo lub wicemistrzostwo $wiata w jed-
nej konkurencji danej dyscypliny.

A my, szybownicy, musimy zdobyc
ztotg odznake z trzema diamentami, na
ktora skiada sie warunek czasowy, wy-
sokosciowy i przelotowy. Czy nie wy-
starczytoby zwyciestwo w Miedzynaro-
dowych Zawodach Szybowcowych oraz
rekordy krajowe i Swiatowe, ktoére tyle
przeciez stawy przynoszg dla naszej
Ojczyzny? Takich pilotow, ktérzy nie
tylko wyczynami przyczynili sie do po-
stawienia ludowego szybownictwa w
pierwszym rzedzie poteg szybowcowych
Swiata, ale rowniez swa pracg i do-
Swiadczeniem podniesli ogdlny poziom,
jest w Polsce wielu. Wraz ze sportow-
cami innych dziedzin i oni powinni zna-
lez¢ sie wsréd wyrdznionych.

(ab)

8

wprowadzong przez.

OGLASZAMY WYNIKI KONKURSU
GAZETKI SCIENNEJ PT.
-LOTNICTWO W StUZBIE POKOJU*

W ubiegtym roku Woydziat Propa-
gandy ZG LL ogtosit konkurs na opra-
cowanie najlepszej gazetki $ciennej pt.
,LOTNICTWO W SEUZBIE POKOJU"
W konkursie wzieto udziat wiele Kot
Oddziatéw Powiatowych i Okregowych
Ligi Lotniczej z calego kraju, dajac
wyraz duzemu zainteresowaniu zagad-
nieniami Odrodzonego Lotnictwa Polski
Ludowej, ktére w oparciu o bratnia po-
moc i przykiad Zwigzku Radzieckiego
stuzy sprawie pokoju i budowie socja-
lizmu w naszym kralju. W koncu wrze-
$nia 1951 roku zebrato sie jury konkur-
su, by oceni¢ najlepsze prace i przyznaé
nagrody.

I miejsce w 'konkursie przyznano Ko-
tu Ligi Lotniczej przy Zakfadach Na-
prawczych Parowozéw i Wagonow w
Tarnowie, ktére jako nagrode otrzy-
mato adapter i 50 ptyt oraz oprawiony
rocznik tygodnika ,,Skrzydta 1 Motor"
z 1950 roku.

Il miejsce uzyskato Koto Ligi Lotni-
czej Nr. 458 przy Zarzadzie Powiato-
wym ZMP w Garwolinie (woj. -war-
szawskie), otrzymujgc jako nagrode
stot do tenisa stolowego oraz taki sam
rocznik SiM-u.

11l miejsce uzyskato Koto Ligi Lotni-
czej przy Panstwowym Os$rodku Szko-
lenia Hutniczego w Czestochowie, o-
trzymujac nagrode w postaci 20 ksig-
zek lotniczych i oprawionego rocznika
SiM-u z 1950 roku.

Obok wyzej wymienionych Kot wy-
rozniona zostala praca Kota Ligi lot-
niczej przy Panstwowym Liceum Ad-
ministracyjno - Handlowym w Sos-
nowcu oraz gazetka Kota Ligi Lotniczej
przy Szkole Podstawowej Nr 25 w
Krakowie. Kofa te otrzymaty biblio-
teczki lotnicze 1 oprawione roczniki ty-
godnika ,,Skrzydia i Motor*

Doceniajac wkiad wiozony w dotych-
czasowg prace propagandowo-politycz-
ng oraz chcac Eodnieéc’ poziom tej pra-
cy we wszystkich jednostkach LL w
terenie, Zarzad Gtéwny Ligi Lotniczej
bedzie organizowat w roku 1952 wiecej
mpodobnych konkursow, w ktéorych u-
czestnicy beda mieli mozno$¢ wykazaé
dalsze osiggniecia Ludowego Lotnictwa
Polskiego,

...modelarnie lotnicze w wojewddztwie
olsztynskim sg niedostatecznie zaopa-
trzone w narzedzia i materiaty mode-
larskie?

Zajecia praktyczne w modelarniach
odbywajg sie przy pomocy narzedzi
przyniesionych przez 'poszczeg6lnych mo
delarzy z domu, bowiem narzedzia przy-
dzielone przez Zarzad Okregowy LL sg
niekompletne.

1 tak: modelarnia w Ostrddzie posia-
da 1 imadto, 2 miotki, 4 diutka i jedna
wiosnice do ciecia sklejki. Niestety,
wiosnica ta nie ma pitek. W modelami
jest zupetlny brak nozy. Modelarze za-
stepuja je nozami kuchennymi przyno-
szonymi z domu. W modelami pracuje
20 modelarzy, lecz z powodu niedosta-
tecznej ilosci narzedzi i materiatu praca
nie jest taka, jakag by¢ powinna.

Podobna sytuacja istnieje we wszy-
stkich innych modelarniach znajduja-
cych sie pod opiekg ZO LL w Olsztynie.

Leszek Buzek

...nie mg modelarni Ligi Lotniczej przy

Zarzadzie Oddziatlu LL w Jeleniej
Gorze?
Jedyna modelarnia lotnicza jaka

istnieje w tym miescie, . znajduje sie
przy Ognisku, ale nie jest w stanie
Obja¢ wszystkich amatoréw modelar-
stwa. Modelami przy szkotach niema,
a 0 kotach LL nic nie stycha¢. Zle sie
dzieje z Liga Lotniczg w Jeleniej Gorze,
pracy Oddziatu wcale nie widac.

Zarzad Okregu LL we Wroctawiu wi-
nien zainteresowac sie sprawag Jeleniej
Gory i uaktywni¢ prace podlegtego so-
bie Oddziatu.

Zygmunt Gross

...modelarnie lotnicze z Okregu Kra-
kowskiego biorg udziat we wspotzawod
nictwie pracy?

Za najlepsze wyniki — Zarzad Okregu
LL w Krakowie przewiduje cenne na-
grody w postaci matych bibliotek, .na-
rzedzi modelarskich itp.

Wyniki wspoétzawodnictwa beda ogto-
szone w kazdym kwartale na podstawie
ilosci uzyskanych punktéw za wykona-
ne prace.

Juz w najblizszych dniach zostang
ogtoszone pierwsze wyniki wspotzawod-
nictwa za ostatni kwartat 1951 r.

Stefan Waldman
Krakow

CO PRZYNIESIE
6 'NUMER SiM-u?

Nastepny numer (6) tygodnika ,,Skrzy
dta i Motor® zawierac bedzie miedzy
innymi nastepujagce materiaty:

dla pilotéw i kandydatéw do lotnictwa:
Aktualnosci i wiadomosci z zycia Ligi
Lotniczej.
Medycyna lotnicza.
Przyrzady poktadowe.

dla modelarzy:
Plan modelu z napedem gumowym.
dla przysztych inzynieréw lotniczych:

Hamowanie silnika lotniczego. Prze-
glad konstrukcji Jakowlewa.

Jezeli numer ten chcesz otrzymac
wczesnie i z dostawg do domu, pamie-
taj o optaceniu biezacej prenumeraty.



_Kol. Robert Kolman z Czestochowy. Rocz-
nik SiM-u z 1947 r. mozecie zakupi¢ w re-
dakcji w cenie 1530 zb Stlniczkow mode-,
larskich w handlu, nie ma. Mozecie z nich
korzysta¢ w jednej z modelarni LL. To
samo _dotyczy planéw ,zaka". Jes$li chce-
cie wiedzie¢, "co nazywamy beczka, przeczy-

tajcie opis akrobacji w~ opowiadaniu pt.
. kuch dla zuchéw*“ w 49 n-rze SiM-u z ub.
roku.

Kol. M. Danuta z Bielska. Nadestanej ko-
téwki nie wykorzystamy. Prosimy o co$
innego.

Kol. Krystyna Zajac z Katowic. Dzie-
kujemy =za oba milo listy. Na szkolenie
szybowcowe 1este_§Q|e jeszcze za mioda. Ale
za rok... skladajcie podanie.

Kol. Stawomir Rozbickl z Dzierzoniowa.
Wasz projekt przeciwdziatania oszronieniu
oszklenia_ ‘kabiny szybowca w czasie lotu
wysokosciowego ~posiada pewne ,ale*. Ot6z
nie nie przeszkadzatoby ogrzewaniu elek-
trycznemu szyb gdyby... szybowiec posiadat
pradnice. Zamonfowanie k dwunastokilogra-
mowego akumulatora stanowi zbyt duze ob-
cigzenie dla wysokowyczynowego szybow-
ca. Za pozdrowienia ~ serdecznie dzieku-,
jemy.

Kol. Stefan Wawrzyniak z Dzierzoniowa.
To naprawde wstyd, ze w tak duzym mie-
Scie nle ma ani jednego Kofa LL._A moze
wespot ze starszymi Kkolegami z ZMP za-
bierzecle sig¢ za Jeoqo zatozenie? To napraw-
de nic trudnego. tsym, jak to uczyni¢ pi-,
BaliSmy w 10, 12, 13, oraz 37 .n-rzé SiM-u
w roku ubiegtym.

Kol. Wiadystawa Nlentczure z Nowej
Huty prosimy o podanie dokfadnego adre-
su, celem przestania naleznego mu hono-
tarlum.

Kol. Lestaw Lara ze Swarzedza, k/Po-
znania. Staranie o przeniesienie na Wydziat

Ttem tej powiesci drukqwanej w skrotach sa re-
kordowe loty’ wykonane w listopadzie
roku przez uczestnikow Szybowcowego Obozu Wyczy-
nowego w Wezowie kolo Jeleniej Gory.

Akcja powiesci, jak réwniez biorace w nie{ udziat
postacie. sg catkowicie zmyslone. 0 .
wszystkich lotéw wyczynowych i przygod lotniczyc
wiernie na autentycznych przezyciach ko-

oparte sg w
legéw pilotow i moich wiasnych.

ROZDZIAL PIERWSZY

Jak sie masz stary

Marek z wysitkiem uchylit powieki

oczy fosforyzu

do Iicr{a To juz pomatu

stwierdzit w' mysli z przykroscig i odwrocit sie na drugi
bok, podciagajac miekkie koce pod sama brode.

zaledwie
kotysat przyjemnie, a mia-
rowe oddechy trzech wspotpasazerow zachecaty do ponow-

W przedziale wagonu

sypialnego
Gtuchy jednostajny stukot k%’f

nego zamkniecia oczu.

Totez z silnym postanowieniem: ,jeszcze tylko dziesie¢
tebiej wtulit glowe w poduszke.
Nie uptyneto jednak owe dziesie¢ minut, gdy z drzemki

minut* — Marek

aca zielong tarcze zegarka.

Lotniczy Politechftiiki Warszawskiej musl-
cie wszczag¢ poprzez rektorat za  posred-
nictwem _dziekanatu swego wydzialu. Ma-
may,wrazeme, ze ,0peracja“ ‘powinna sie
uda¢, zyczymy powodzenia.

Kol. Mieczystaw Wysocki Jedn. Wojsk.
3688. Na radiotelegrafiste PLL ..LOT" moze
Was przyja¢ bez znajomosci _pilotazu sil-
n kowego. " Za zyczenia dziekujemy.

Kol. Stefan Nowara — z Chorzowa. Na-
destanych rozrywek umystowych nie wy-
korzystamy. Prosimy o ‘nne.

Zarzad Oddziatlu LL w Stalowej Woli.
Za nadestane zyczenia noworoczne serdecz-
nie dziekujemy, zyczymy Wam sukceséw
W pracy.

Kol. Andrzej Rogozinski z Sanoka. Tego
rodzaju dane” bojowych samolotéw odrzu-
towych jak np. szybkos¢ — okryte sg ze
zrozumiatych wzglﬁg()w tajemnica. _ Wiado-
mo jednak, ze niektére z nch osiagaja z
tatwoscig szybko$¢ ponad 1000 km/godz.

Kol. Adam Kuzminski z Kolbuszowej oraz
kol. Bogdan Rodzinski z Milicza $I. Na-
destanych nam konikéwek nie wykorzyi
stamy.” Podobne rozrywki zamieszczaliSmy
w SiM-ie niedawno. Prosimy o co$ innego.

Kol. Wanda Mirowska 2z Warszawy.
Przyjmujemy Was w poczet naszych ko-
respondentéw 1 prosimy o nadsytanie in-
teresunci/ch informacji z terenu Waszej
pracy. a pozdrowienia dziekujemy.

Kol. Kol. _Stanistaw = NasiadeK z~ Kroto-
szyna oraz Cz. Andrzejewski z Kcynia. Za
nadestane pozdrowienia serdecznie” dzieku-
Jemy.

Wszlystkich kolegéw, _ ktérzy  nadestali,
nam listy z zapytaniami dotyczacymi wa-,
runkéw przyjecia” na szkolenie lotnicze K e-
rujemy do ~Poczty Lotniczej zamieszczonej
w3 n-rze SiM-u z br. gigzie znajda inte-
tesujace ich informacje. witujemy odbiér
listbw od nastepujacych kol.” kol.: E
munda Stepnia z Turska Wielkiego, Piotra
Kozta z Zemska, Romany Trzeclakéwny z
Zabrza, Zygmunta Proszowskiego z Woz-
nik, Henryka tawruka z Suwatk oraz Sta-
nistawa Lisa z Sosnowca.

Kol. Stefan Muznerowskt z Warszawy.
Na, szkolenie szybowcowe mozecie by¢ przy-
estescie cztonkiem na-

jeci, mimo_Ze “nie_ jeste C |
Szej organizacji. Ztozcie podanie z pros-
ba” o przyjecie na szkolenie, zaznaczajac

w jakim miesigcu pragnelibyscie je odbyc.
Powinniscie zastanowic¢ sie czy po” skoncze-
niu szkolenia Wasza praca nie bedzie prze-
szkadzata w_regularnym treningu w aero-
klubie. Jezeli nie bedziecie mogl _trenowac,
nigdy nie zostaniecie dobrym™ pilotem.

Kol. Elzbieta P.oglelska z Warszawy. Jak
dosta¢ sie. na szkolenie lotnicze, dow.edzie¢
si¢ _mozecie z ,Poczty Lotniczej* z n-ru_ 3
SiM-u z br. W sprawie przyjecia do Ligi
Lotniczej zwréccie sie do Zarza'(\jlu Okregu
Warszawek.ego. LL przy ul. Nowogrodz-
kiej 49. A moze zalozycie Kotlo LL na te-
renie \Waszej instytucji? Za zyczenia, dzie-
kujemy.

Na zakonczenie naszej ,,Poczty" zwra-
camy sie do Czytelnikbw 2z nastepujacym
apelém-: prosimy "Was o podawanie w Kaz-
ym _liscie czytelh.« napisanego imienia,
nazwiska, adresu, wieku oraz zawodu, W
wielu Waszych_ listach trafiajg sie podp|§?/
tzw. ,ministerialne” w  postaci wymysl-
nych ,zakretaséw“. Oczywisc e, ze ,podpi-
su" _ takiego _nie mozna _odcyfrowac. Nie
znajac. nazwiska_  czytelnika "nie mozemy
odpowiedzie¢ na jego~ list. Prosimy réwniez
w miare moznosci o czytelne p.Smo. Bio-
ragc sobie do serca tych_ kilka nieskom-
plikowanych présb utatwicie nam prace.

Ara.

ROZWIAZANIE
REBUSOW LOTNICZYCH

Rebusy SiM-u cieszg sie coraz wiekszg
popularnosciag  ws$réd licznych rzesz naszych
czytelnikéw. Na rebus zamieszczony w 51-52
numerze SiM-u nadestano do redaKcji rekor-
dowg ilo$¢ odpowiedzi, wséréd ktérych tylko
nlghczne zawieraty btedno 2 rozszyfrowanie
rebusu.

Prawijdtowe rozszyfrowanie rebuséw winno
brzmiec:

1. JASKOLKA

2. WARIOMETR

Za prawidlowe rozwigzania rebuséw, w
wyniku losowania przyznano nagrody ksigz-
kowe nastepujacym kolegom:

1. JERZEMU KRYSLAKOWI,
Wioctawku, ul. Mickiewicza 6.

2. ALEKSANDRZE MAJERCZYK,
w Warszawie, ul. Dzielna 7 ni. 64.

3. BENONOWI WASILEWSKIEMU 1z
Owlﬂska, woj. Poznan, Zaklad dla Niewido-
mych. ,

Ksigzki zostang rozestane poczta.

Zzam. we

zaim.

wyrwat go ruch na postaniu sgsiada, z przeciwnej strony
przedziatu. Po raz drugi mozolnie uniost powieki.

Sasiad, podobnie jak poprzednio Marek, sprawdzit kto-
ra godzina, przeciagnat sie, ttumiac szczere ziewniecie, po-
tem energicznym ruchem odrzucit w kat koce i zamaszyscie
usiadt na postaniu. Rozlegt sie gtuchy huk, a po nim siar-

czysty szept:

— A, do plaskiego korrrkociggu!

Marek zdazyt jeszcze w pore wtuli¢ twarz w poduszke,
zeby tylko nie pokaza¢ niepohamowanego parskniecia $mie-

chem.
i grudniu 1950

atomias O[I)IS¥|

Tymczasem otrzezwiony tak radykalnie sgsiad Marka,
pocierajgc obolate czoto, ubrat sie bez pospiechu i w ko-
szulce gimnastycznej, z recznikiem przewieszonym przez
ramie wyszedt na korytarz .

— No, wstawaj bracie, bo potem przed umywalnig be-
dzie ttok — w mysli sam siebie zachecit Marek i opuscit
przyjemne, ciepte t6zko.

Kiedy gotowy do porannej toalety odsungt drzwi prze-

dziatu, by wyjs¢ do umywalni, stat przed nim pasazer w gi-
mnastycznej koszulce. Marek usunat sie, zwalniajgc przej-
Scie i w tym samym momencie ciezka dion nieznajomego
spadta na jego ramie, wyciggajac go bezceremonialnie na

kocham. Ze tez

szarzato. m.
weczesniej

wzigtes, Walek?

korytarz .
i podsunagt pod — Roszkowski! Ser-
wus stary. Ty w tym
trzebaby wstawac® —  samym przedziale?

Jak sie masz chtopie?

— Sikora, jak babcie
cie
nie pozna-
tem. Ale skad sie tu

— Tez, madre pyta-
nie — obruszyt sie Si-
kora. — Alboz to po-

79



PODAJEMY LISTE

NAGRODZONYCH

W KONKURSIE SiM-u

I nagrode — komplet cyrkli 1 3 ksigzki sta, woj. Olsztyn, ul. 19 Stycznia 4. . lonska 50; Wiestaw Kryst, Czestochowa, ul.
otrzymuje Q\Niesmw rona — Chrzanébw — XXIV—XXXI[I nagrody — % jednej ks'gz-. Wolna_ 18; Jan ,C-;-ode(m, Bierutowice k Jele-
Technikum Mechaniczno-Elektryczne — kla- ce modelarskiej otrzymuja: Wiladystaw Pio- niej Gory, ul. sniezki 2; Eugeniusz Awld-
sa IV 1) trowsklk szc,zean,,dyl. DuGOés '1?( iiii128; Kry- éows_k! 1zBLOé\/|czal;( Jerlz i Ka\r;]\lmskl z Ra-

i ; styna Kuban, +0dz, anska ni. 7; omia ogdan Krutulski z arszawy.
Je’*lzyn%‘,gzrg/)r?q%nak kom alfstza%gk“ ucl).trzyvrmgje_ ngimierz Bugajski, Nowy Sacz, ul. Jagiel- Nagrody gostana rozestane poczta. Y
ska 18.
111 nagrode — komplet cyrkli otrzymuje

Bogustaw Pigtek z Legionowa k Warszawy.

IV nagrode — szefi6 ksigzek lotniczych
otrzymuje Jozef Jonata z Bagkowa, pow.
Cieszyn.

V nagrode — cztery ksigzki otrzymuje
Tlgdegsz Rusak z Jeleniej Gory, ul. Tczew-
ska 7.

VI nagrode — trzy ksigzki otrzymuje Jo-
zef Ertlgz gratlslav);/ —a}:)vornlk.y !

VIl nagrode — dwie ksigzki otrzymuje
B. Przybyszewska z Krzeszowic ZW
k Krakowa.

VIl nagrode — poétroczng prenumerate
SiM-u otrzymuje Piotr Turnau z Krakowa,
ul. PawlikowsKiego 10 m. 5

IX—XVI1 nagrody — po_ jednej ksigzce
lotniczej otrzymujg: Maciej Konecki — Ka-
zimierz~ Sosnowiecki, ul. eren Kopalni 18;
E. Mellerowlcz z Podkowy Les$nej Wschod-
niej, ul. Krélicza 1; Barbara Rybarczyk ze
Szczecinka, Szkota TPD, klasa_ VII; ~Leon
Nowicki, Miedzychéd, ul. 17 Stycznia 112
m. 2; Henryk “Stryczek, Bielsko-Biata, ul.
10_—teg<?v Luteg.o 31 m. 8; Jerzy Andrzejew-
ski, toctawek, ul. Legska 49 m. 1; Wie-
staw Cliorosz,. Warszawa, ul. Nowolipie 20
in 84; Stanistaw Sedziak z Czanca, pow.
Zywiec.

XVII—XXI]1Il nagrody —kalendarze lotni-

cze otrzymuja: Janina Straburzynska, Ra-
wicz, ul. Rokossowskiego 11; arla Roba-
czek, Milanéwek k Warszawy, ul. Podlesna
17 iii. 3 Roger FedereszZyn, Buguszow
k Walbrzycha, ul. Kasprowicza 8 ni. 11,
Jan Jarnicki, Wolbrom, domy fabryczne
X1l m 4; Andrzej Rogozinski, Sanok, ul.
Zielona_ 7 b; Wiodzimierz Wotczyk z War-
szawy i Stefania Krasinska z Nowego Mia-

$pieszny nie do Jeleniej Goéry nas wiezie? Na obdz jade,
otak jak i ty.

— Nie o to chodzi. 2e na obdz, tego sie domyslam, ale
jak sie stato, ze cie nie zauwazylem. Przeciez jade od sa-
mej Warszawy.

— Hm, bracie, ja tez wsiadlem w Warszawie, ale na
krotko przed odejsciem pociggu. A jak zajmowatem miejsce,
to na twoim postaniu zauwazylem jaka$ istote zwinietg
w kiebek, no i wybacz, ale w tej pozycji nie mogtem cie
poznac.

— Racja — potozytem sie jeszcze przed odejsciem po-
ciagu, bo bylem diablo zmachany, ale co robites w War-
szawie i w ogole gdzie sie ostatnio obracasz?

— Wszystko ci powiem, Marek, ale na razie le¢ sie my¢,
bo ani sie spostrzezesz, jak bedziesz rnusiat w pizamie wy-
siada¢ na peron.

W jaki$ czas pozniej stali na korytarzu przy oknie, obaj
juz pozapinani na ostatni guzik i gawedzili z ozywieniem.

— Nic o tym nie wiedzialem — mowit Marek, — ze$ sie
przeniost na polibude warszawska. Przeciez skoro siedzisz
w Warszawie, to powinnismy sie byli nieraz na lotnisku
spotkac?

— Kiedy ja dopiero od poéttora miesigca jestem w War-
szawie, a w zwigzku z przeniesieniem mialem do nadrobienia
troche materiatu i egzaminy tak mnie gonity jeden za dru-
gim, ze nie mogtem mysle¢ nawet o treningu. Za to teraz...

—+ Czekaj, czekaj — przerwat nagle Marek. — Pokaz no
czoto — i zaczat z udang powaga obmacywac¢ glowe Walka.

— Wiec ty to widziates? — rozeSmiat sie Watek. —
Powiadam ci bracie, tak sie potwornie rgbngtem, ze mi az
gwiazdy w oczach stanely. Styszalem gdzieS takie powie-
dzenie, ze sport lotniczy dotad nie przestanie by¢ niebez-
piecznym sportem, dopoki do lotniska trzeba bedzie do-
jezdza¢ samochodami. A ja bym te teze uzupetnit jeszcze...
I wagonami sypialnymi.

— Mozna i tak — Smiat sie Marek. — Ale, ze tez cie
od razu nie poznatem po tym twoim ,,ptaskim korkociggu*.
Wcigz jeszcze powtarzasz to komiczne przeklenstwo?

— A no widzisz, nawyk miodosci.

WYDAJE: LIGA LOTNICZA

Warunki

Wohptaca¢ czekami na konito PKO
Trzech Krzyzy 16
Telefony redakcji:

__Adres_ redakcji:

621 48;

Warszawa,

— Patrzcie go, jaki dorosty. Céz to, juz takim starusz-
kiem sie czujesz, ze o miodosci moéwisz?

— Nie to, ale J)o prostu na kursie pierwszego stopnia
styszalem to powiedzenie prawie w kazdym zdaniu jednego
z instruktoréw i tak mi wpadlo w ucho, ze je do dzisiaj
powtarzam.

— No dobra, zostawmy ten korkociag. Powiedz lepiej,
co myslisz o naszym obozie?

— Przyznam ci sie, ze niewiele wiem o nim. Dostatem
pare tygodni temu z klubu zawiadomienie, ze wytypowano
mnie jako uczestnika obozu wyczynowego w Jeleniej Gorze,
wiec podskoczytem az z radosci, zatatwitem bez wiekszych
ktopotéw formalnosci urlopowe w dziekanacie, no i jak
widzisz, jade z tak zwanym ,,promiennym obliczem®.

— To ja ci powiem wiecej, bo po otrzymaniu zawiado-
mienia bylem w aeroklubie i czytalem cale zarzadzenie
organizacyjne obozu.

Kwatery mamy w szkole szybowcowej w Jezowie, a la-
ta¢ bedziemy z lotniska Jeleniogorskiego. Na ob6z powotani
zostali miedzy innymi Wacek Gorski, Janusz Majer, Staszek
Watecki, J6zef Rzepka, Adam Nowakowski, Bolek Alkowiak,
Szarak Zbyszek 1 cata kupa innych, razem trzydziescioro.

Co ty moéwisz? Alez to wspaniale. Sami znajomi. A dla-
czego mowisz trzydziescioro, a nie trzydziestu? Czyzby...

— A wilasnie — usmiechnat sie Marek. — Beda tez ra
obozie Kryska Martyczanka, Hanka Walczakdéwna, Ewa
Krolikowska i... tu zrobit tajemniczy wyraz twarzy — no
zgadnij, kto jeszcze?

— Nie sztuka zgadng¢. Jak robisz taka mine kota na
puszczy, to jasne, ze Zoska Kowalska. Zresztg 1 tak do-
myslitbym sie, bo jezeli beda Kroélikowska i Walczakéwna,
to dlaczego miatoby nie by¢ Zoski? W tym samym roku co
i one wyszkolona, tak samo ma srebrng odznake, no i lata
na pewno nie gorzej od nich.

Marek zasmiat sie troche nieszczerze:

— Jak to potrafite$ tadnie wyttumaczy¢. Teraz rozumiem
dlaczego jedziesz, jak moéwite$, "z ,,promiennym obliczem' M

@) (cdn)

ulicg Ogrodowa 65 REDAGUJE ZESPOL

prenumeraty: miesiecznie — 2 zt 40 gr. kwartalnie7 zt 20 gr, pétrocznie — 14 zt 40 gr, rocznie 28 zt 80 gr

_ na adres Panstwowe Przedsiebiorstwo Kolportazu i

y 16a. Numery E%edyncze 1 roczniki z lat ubiegtych mozna naby¢ w redakcji Warszawa ulica Ogrodowa 65.
736 01; "876 65. Wewnetrzny 15 — Kolegium redakcyjne 14 — sekretariat 1 administracja.

,.RUCH*“ Warszawa, Plac



