


NOWE ZNACZKI LOTNICZE

W celu szerszego propagowania lot-
nictwa wsroéd szerokich nta naszego
spoteczenstwa, a takze jako forma
propagandy za granicg, w drugiej poto-
wie stycznia wprowadzono do sprzeda-
zy cztery znaczki lotnicze dla przesytek
lotniczych.

Ministerstwo Poczt i Telegraféw po-
stanowito takze wyda¢ w roku 1952
specjalng serie z okazji Swieta Lot-
nictwa, sktadajaca sie z trzech znacz-
kow. ©)

1 MAJA SKOKI W POZNANIU

Juz 1 maja br. odbedg sie pierwsze
skoki spadochronowe z nowowybudowa-
nej wiezy w Poznaniu.

Wykonujgc swoje diugofalowe zobo-
wigzanie lipcowe pracownici Central-
nego Biura Projektéw pod ‘kierunkiem
inz. Sokotowskiego i inz. Nowackiego
sporzadzili bezptatnie dokumentacje
wiezy oraz zaofiarowali nadzér tech-
niczny przy montazu.

Zatoga Bazy Sprzetu Poznanskiego
Przemystowego Zjednoczenia Budowla-
ne?o w Kopaninie wykonata poszcze-
golne brakujace elementy wiezy. Za
trzy miesigce skoczy pierwszy skoczek
z wiezy wybudowanej przez spoteczen-
stwo Poznania.

Wiadystaw Rodem
Poznan

W SOSNOWCU BEDZIE WIEZA

48-metrowa wieza spadochronowa
stanie w Soshowcu.

Projekt konstrukcji wiezy zostat juz
wykonany i po zatwierdzeniu oddany
do realizacji. Wieza stanie w nowo-
powstajacym Parku Sportowym w
Sosnowcu.

Jan Kiraszczuk

OLSZTYN NIE ZOSTAJE W TYLE

Zarzad Okregu Bigi Lotniczej w
Olsztynie postanowit wybudowac¢ w po-
towie biezacego roku wieze do skokoéw
spadochronowych. Wieza stanie w par-
ku miejskim przy Alei Wojska Pol-

skiego.
Leszek Buzek
Olsztyn

KWWL W CZESTOCHOWIE

Koto Ligi Lotniczej przy Szkole
Podstawowej nr 4 w Czestochowie zor-
ganizowato dla swoich cztonkéw Kurs
Wstepnych Wiadomosci Lotniczych.

Wyktadowcami na KWWL sg piloci
i spadochroniarze z Aeroklubu Czesto-
chowskiego.

(L.K.)

WZOROWE KOLO W GRUDZIADZU

Koto Ligi Lotniczej przy Parstwo-
wym Technikum Mechanicznym w Gru-
dzigdzu jest jednym z najlepiej pracu-
jacych kot LL Okregu Bydgoskiego.

Koto organizuje regularnie zebrania i
przeprowadza szkolenie. Ostatnio zorga-
nizowano przy kole modelarnie lotnicza.

@
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ZAWODY SPADOCHRONOWE LIGI LOTNICZEJ

W biezacym roku Zarzad Giéwny Ligi Lotniczej zorganizuje pierwsze w Polsce

zawody spadochronowe.

Program zawoddéw, w ktérych przewidziany Jest udziat ponad 50 skoczkéw

spadochronowych ze wszystkich Okregéw Ligi
j skoki dzienne — z wysokosci 600

stepujgce konkurencje:

Lotniczej, przewiduje ni. In. na-

m do kota o S$rednicy

0 m~z _opéznieniem “otwarcia spadochronu 3 selk, skoki_z wysokosci 800 m do kota

0 $rednicy 50 m z .opdznieniem 5 sek, skoki z wysokosci 1 50

m do kola o $rednicy

100 m z opdznieniem 20 sek. Odbedsg sie réwniez skoki nocne z wysokosci 2 400 ni

do kota o $rednicy 50 m.

Pierwsze tego rodza}ju zawody w Polsce b(—;d:}_ wielkim sprawdzianem poziomu
odych sp. LL.

wyszkolenia naszych m

Z ,.DZIALALNOSCI*
AEROKLUBOW W4t OSKICH

Organ aeroklubéw wioskich ,,Volo*
przynosi w jednym ze swych ostatnich
numerow interesujace dane z dziatal-
nosci 34 aeroklubow wioskich w roku
1951. Dlaczego interesujace, czyzby ja-
kies rewelacyjne osiaggniecia? Nic po-
dobnego. Oto szybownicy aeroklubu w
Parmie wylatali w ciagu roku...7 go-
dzin. Piloci szybowcow! najwiekszego
aeroklubu w Rzymie — 34 godziny. Pi-
loci silnikowi aeroklubu w Perugii 103
godziny, w Wenecji — 650 godzin (ale
tylko ze wzgledu na miedzynarodowy
zlot milioneréw), w Lugo di Romagna—
25 (tak!) godzin, w San Remo — 31 go-
dzin, w Rimini — 164 godziny. | tak da-
lej, i tak dalej, na tym samym po-
ziomie...

Interesujace, prawdai? Oto macie
,»wspaniate perspektywy“ sportu lotni-
czego w krajach kapitalistycznych. Mtio-
dziez robotnicza, ktora na pewno latata-
by lepiej, niz kupcy, oficerowie i fa-
brykanci, odsuwana jest coraz dalej od
lotryctwa nieprzebytag zaporg wygoéro-
wanych opfat.

EGIPT WALCZY O WOLNOSC

Krwawy terror okupacyjnych wojsk
angielskich w Egipcie spotkat sie z
catkowitym potepieniem opinii $wia-
towej. Usitowania Anglikbw majace na
celu odrutowanie rozpadajgcego sie
garnka poteznego niegdy$ Imperium
Brytyjskiego daja znikome rezultaty.
Ludy kolonialne ogarniete falg ruchéw
narodowo - wyzwolenczych chwytajg
za bron. Brutalno$¢ wojsk angielskich
wysylanych dla sttumienia wyzwolen-
czych dazen ludnosci egipskiej docho-
dzi do szczytu. Wywotuje to zrozumia-
te oburzenie wsrdd catego narodu egip-
skiego.

Tak np. w rejonie Abu—Hammada
i Tet El-Kebiru pojawili sie spado-
chroniarze brytyjscy. W odpowiedzi
na prowokacyjng postawe Anglikow,
ludno$¢, partyzanci oraz policja egip-
ska otoczyta ten teren biorgc do nie-
woli 80 uzbrojonych spadochroniarzy.

_ Cala postepowa ludzko$¢ z sympatig
Sledzi walke narodu egipskiego z im-
perializmem. Wolno$¢ Egiptu lezy w
pewnych rekach. Zwyciestwo ludu po-
tozy kres wyzyskowi anglosaséw w
Egipcie.

adochroniarzy

BANALNY INCYDENT...

W forcie Sili w stanie  Oklahoma
(USA), pilot wioski kapitan Oscar Sa-
vini, odbywajgc w ramach ,.atlantyckiej
pomocy wojskowej* kurs pilotazu na
samolotach mysliwskich, zginat w cza-
sie przygotowan do nocnego startu. Sa-
vini przechodzac obok samolotu swego
kolegi zauwazyt pod kotem jego maszy-
ny kamien mogacy by¢ przyczyng wy-
padku. Zblizyt sie wiec, by go usunac.
Tymczasem jednak silny cigg $migta
porwat go w strone samolotu. Kpr. Sa-
vini upadt ze zmiazdzong czaszka. Jego
Smier¢ Amerykanie z najwiekszym cy-
nizmem okreslili jako ,,banalny incy-
dent“. Oto jeszcze jedna ofiara przy-
gotowan do agresji.

LOT... BEZ PILOTA

Eksperymentalny amerykanski samo-
lot odrzutowy wystartowat z lotniska
Toulouse — Bagnac we Francji. W Kil-
kanascie sekund potem pilot samolotu
z ,nieznanych przyczyn“ zostat wyrzu-
cony z kabiny wraz ze swym fotelem.
Ze wzgledu na niewielkg wysokos¢ lo-
tu pilot nie zdazyt otworzy¢ spadochro-
nu i zgingt. Samolot przeleciat jeszcze
kilkanascie kilometréw, po czym rozbit

sie.
(Vie Nuove)

GLOS NARODU NIEMIECKIEGO

Przygotowania zachodnio - niemiec-
kich politykéw z Adenauerem na czele
do wydania narodu niemieckiego w ta-
py imperialistbw w charakterze miesa
armatniego nie moga zagtuszy¢ praw-
dziwego gtosu mas pracujgcych Nie-
miec Zachodnich wystepujgcych na
rzecz pokojowych EOCZ{)naﬁ rzgdu Nie-
mieckiej Republiki emokratycznej,
majacych na celu demilitaryzacje, de-
mokratyzacje i zjednoczenie Niemiec.
Pokojowe propozycje prezydenta Pie-
cka, jak rowniez stale wzmacniajacy
sie ruch pokoju, stale zyskuja w Niem-
czech Zachodnich na popularnosci. Z
zupetnym brakiem poparcia spotykajg
sie odwetowe antypolskie — czeskie oraz
antyradzieckie wystgpienia zachodnio-
niemieckich hitlerowcéw, za plecami
ktérych kryje sie odradzajacy sie mi-
litaryzm niemiecki i imperializm ame-
rykanski.

W czotowce pokojowego ruchu w
Niemczech Zachodnich kroczy miodziez,
zjednoczona w FDJ. Mimo przeslado-
wan i wiezien walczy ona o zjednocze-
nie Niemiec i na kazdym kroku dema-
skuje knowania podzegaczy wojennych.
| tak dzieki kampanii pokojowej oraz
kampanii na rzecz zjednoczenia Nie-
miec, przeobraza sie psychika zachod-
nich Niemcoéw. Zaczynajg oni rozumiec
role Niemieckiej Republiki Demokra-
tycznej, swiadomie i $miato kroczacej
w wielkiej, silnej rodzinie mitujacych
pokdj krajow.



.CHCE BYC INSTRUKTOREM
SZYBOWCOWYM"

W holu przed wejsciem do Zarzadu
Okregu LL zbieraja sie grupki mtodych
Judzi. Sg podnieceni, z ozywieniem dzie-
ta sie uwagami na wazne, widaé, te-
maty. Niektdrzy z nich na uboczu, w
skupieniu dokonujga ,,0statecznego” prze-
gladu notatek.

Znamy przyczyny niepokoju i stanu
niepewnosci, w jakim znajduje sie wiek-
szo$¢ zebranych. Czekajg ich wazne
chwile — za pare minut rozpocznie pra-
¢? komisja kwalifikacyjna kandydatéw
na kurs instruktoréw szybowcowych.

Idziemy do pokoju komisji. Bedziemy
Swiadkami rozmowy z kandydatami na
instruktorow.

Pierwszym kandydatem jest 19-letni
Wiodek, syn murarza. Czitonkowie ko-
misji wypytujg go o wszystko: o wa-
runki bytu, prace, nauke.

— W ubiegtym roku ukonczytem Li-
ceum Elektrotechniczno - Mechaniczne

$miato odpowiada Wihodek. — Jestem
elektromonterem, ale praca ta nie daje
mi zadowolenia. Chce koniecznie zosta¢
lotnikiem. Marze o tym od dawna. Na
mysl o lotnictwie serce mi bije radosnie.
Z wielka uciechg powitatem ukazanie
Si? pierwszego numeru SiM-u w 46 to-
ku. Kazdy egzemplarz czytam ,,od deski
do deski“. Wiele sie z niego nauczytem.
Buduje modele latajace 1 redukcyjne.
Mam w domu sporg kolekcje pierwszych
moich modelikow kartonowych. Czasem
mama chce mi je spali¢, ale bronie ich
jak moge.
,— Dlaczego weczesniej nie zglosiliscie
SIft kolego? — rzuca pytanie przewod-
niczacy.

Rodzice mi nie pozwalali — odpo-
wiada ze smutkiem. Prositem, ttumaczy-
mm, czytatem im nawet artykuty z
SiM-u o bohaterach powietrznych, aby
Wzbudzi¢ w nich zaufanie do lotnictwa.
Nic nie pomagato. Dopiero teraz zdota-
tem ich przekona¢ i zgodzili sie, abym
zostat lotnikiem.

Po wystuchaniu zywego opowiadania
wiodka, nalezato sprawdzi¢ poziom jego
wiadomosci.

Zagadnienia polityczne zna dobrze.
Na Pytania odpowiada krétko i zrozu-
miale. Mowi o rokowaniach rozejmo-
Wych w Korei, o sesji ONZ. Trafnie o-

reSia agresywng dziatalno$¢ amery-
Kanskich imperialistbw. Nie gorzej o-

lentuje sie w zagadnieniach lotniczych.

~~ Nie mamy jeszcze waszego zobo-
wjgzania!, kolego — modwi jeden z czton-
ow komisji, przegladajac akta perso-
nalne.
— Tak, zapomniatem o zobowigza-
lu. Napisze je zaraz. ,,Po ukonczeniu
Kursu instruktoréw — pisze kol. Wiodek
w 5?7~owigzuje sie do trzyletniej pracy
w Lidze Lotniczej we wskazanym miej-
vU 1 Oddajagc zobowiazanie, dodaje: —
t}etnie zostane do konca zycia w lot-
nictwie, nie tylko przez trzy lata. Za-
aowolony opuszcza pokéj komisji. W
.orytarzu otaczajg go koledzy, dopytu-
jac ciekawie jak mu poszio.

Nastepnym na liscie jest kol. Staszek,
sMn robotnika. 18-letni, wysoki blondyn,
nieSmiatlo odpowiada na pytania doty-

czgce danych personal-

nych. Wida¢, ze ma ,,tre-

me“. Jest sierotg. Wy-

chowywat sie u ciotki,

ktéra zmarta kilka lat

temu. Umieszczono go w

Domu Dziecka. Obecnie

jest w Panstwowym Do-

mu Miodziezy. Uczy sie.

Kocha lotnictwo. Gdy

jednak nastapity pytania

z wiadomosci o Polsce

i Swiecie Wspoéiczesnym

oraz z dziedziny lot-

nictwa. ,,trema“ znikia.

Staszek ,,$piewat jak z nut“. Z przyjem-
noscia stuchalismy jak referowat zagad-
nienia obecnej sytuacji miedzynarodo-
wej, czy opowiadat o historii lotnictwa,
operujac datami i hazwiskami. Kol. Sta-
szek jest uswiadomionym ZMP-owcem
i zastuguje na przyjecie w szeregi lot-
nictwa.

Teraz wchodzi 21-letni Janusz, syn
robotnika. Na pytania odpowiada krot-
ko i zdecydowanie. Orientuje sie dobrze
w zagadnieniach miedzynarodowych.
Zna twoércow lotnictwa Swiatowego.
Wie dlaczego chce zosta¢ lotnikiem i
czego od niego lotnictwo Wﬁmaga. Kol.
Janusz z usmiechem zegna komisje.

Nie wszyscy jednak kandydaci zostaja
Przyjeci. Kol. Ryszard, pisze w swym
zyciorysie: ,,Praca biurowa absolutnie
mi nie odpowiada. Kocham prace bar-
dziej zdecydowang. Wole by¢ robotni-
kiem w fabryce, niz ,molem biuro-
wym*“. Jestem miody, zdrowy, peten za-
patu i naprawde czuje, ze moge z siebie
da¢ duzo™

Nie polegamy jednak tylko na tym, co
napisat kol. Ryszard. Nie potwierdzajg
tego zreszta jego odpowiedzi. Nie mo-
wi tak, jak jego poprzednicy — $miato
i zdecydowanie. Niewyraznie wyglada
sprawa jego odejscia z ostatniego miej-
sca pracy. Mowi, ze zwolnit sie z .po-
wodu choroby brata. To nie prawda.
Kol. Ryszarda zwolniono z pracy za na-
ruszenie dyscypliny. Poza tym kol. Ry-
szard nie zna najbardziej prostych za-
gadnien politycznych, o lotnictwie row-
niez wie niewiele, a co najwazniejsze,
nie rozumie znaczenia pracy w lotnic-
twie.

Tacy ludzie, ktérzy szukajg tylko sil-
nych wrazen, sg w lotnictwie niepo-
trzebni.

Wielu jest jeszcze kandydatéw. Trud-
no wszystkich wymieni¢. Komisja kwa-
lifikacyjna ma duzo pracy.

Ostatnim kandydatem w tym dniu
jest kol. Lucjan. Jest opanowany i pew-
ny siebie.

— Co was skionito do tego, ze chce-
cie zosta¢ instruktorem szybowcowym?
— rzuca pytanie przewodniczacy Kko-
misji.

— Lotnictwo kocham od dziecka —
odpowiada kandydat. Jeszcze przed
wojng, gdy pastem krowy, widziatem
nieraz przelatujagce nade mng samoloty.
Jak bardzo woéwczas pragnatem, aby w
przysztosci lata¢! Ale wtedy o lataniu
wolno mi bylo tylko marzyc¢. Jako syn
chiopa majagcego zaledwie 3 hektary
ziemi, nie miatem dostepu do lotnictwa

w Polsce kapitalistycznej. Teraz, gdy
widze jakie perspektywy otwiera przed
mitodzieza Panstwo Ludowe, nie watpie
w to, ze marzenia moje z lat dziecin-
nych spetnia sie.

— Nalezycie, kolego,
miodziezowej?

— Tak. W 1946 roku wstgpitem w sze-
regi ZWM. Z tym wiagze sie pewna ,.hi-
storia rodzinna“. Kiedy ojciec moj
zmart, byto nam bardzo ciezko. W do-
mu byto nas piecioro — matka i trzech
miodszych braci. Mng zainteresowata sie
ciotka. Byla bogatsza od nas — miata
10 hektarow. Wzieta mnie do siebie. Gdy
ukonczytem szkote podstawowg, umie-
$cita mnie w internacie przy Liceum
Pedagogicznym, gdzie ukonczytem tylko
dwie klasy. Na wakacje wyjezdzatem do
ciotki i pomagatem jej w pracy. Wszyst-
ko by sie dobrze skonczyto, gdybym nie
zdradzit sie przed ciotka, ze jestem
cztonkiem ZMP. Bardzo sie to jej nie
podobato. Odmowita mi wszelkiej po-
mocy. Nawet za przepracowane waka-
cje nic mi nie data. Mimo goragcych dy-
skusji, w ktéorych chciatem ja przeko-
na¢ o stusznosci linii naszej organiza-
cji ZMP-owskiej, zatwardziata w swych
zacofanych, kutackich pogladach, nie
data sie przekona¢. Musialem od niej
odejsé.

— Co zrobiliscie po odejsciu od ciotki?

— Ukonczytem kurs konduktorski i
zostatem konduktorem w MPK w War-
szawie, gdzie obecnie pracuje.

Po dokfadnym zapoznaniu sie z zy-
ciorysem kandydata, komisja przyste-
puje do krétkiegg egzaminu z wiadomo-
sci o Polsce i Swiecie Wspotczesnym
oraz z wiadomosci o lotnictwie.

Z odpowiedzi na zadawane pytania
wida¢ od razu, ze kol. Lucjan jest u-
Swiadomionym ZMP-owcem. Zagadn.e-
nia polityczne zna doskonale. Zna row-
niez historie Ludowego Lotnictwa Pol-
skiego. Odpowiada $miato i pewnie. Je-
zeli okaze sie, ze stan jego zdrowia od-
powiada wymaganiom, stawianym pilo-
tom, zostanie zakwalifikowany na szko-
lenie. Zastuguje w peini na przyjecie
w szeregi lotnictwa.

W lotnictwie potrzebni sg ludzie
twardzi, silnego charakteru, wytrwali,
ktérzy wiedzg czego chca i czego od nich
sie zada. Tylko tacy beda mogli spetnic
powierzone im zadania — bedg mogli
w przysztosci wychowywac¢ nowe kadry
lotnikéw Ludowej Polski.

Wszystkim  zakwalifikowanym kan-
dydatom zyczymy pomyslnego przebie-
gu badan w.,,Cebuli*

JADWIGA SARNOCINSKA
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Z FRONTU
WALKI O PLAN

Panstwowa Komisja Planowania
Gospodarczego ogtosita komunikat o
zwycieskim wykonaniu narodowego
planu rozwoju naszej gospodarki w
roku 1951. Znacie go zapewne z ga-
zet, totez nie bedziemy powtarzac¢
jego tresci. Zwrécmy jednak uwage
na to, co dla nas jest w tym komu-
nikacie najwazniejsze, co nas naj-
zywiej obchodzi.

W roku 1951 oddano do uzytku 135
obiektéw przemystowych 99 tysie-
cy izb mieszkalnych. Juz te dwie licz-
by swiadczg bardzo wyraznie, ze
rownocze$nie z szybkim _ rozwojem
przemystu w naszym kraju, wzrasta
dobrobyt ludzi pracy. Sami zresztg
wiecie 0 tym dobrze: nie ma na pew-
no ani jednego zakatka w Polsce,
w ktorym nie zmieniatoby sie co$ na
lepsze, na nowe.

Komunikat moéwi o tym, ze sila
naszego ludowego _panstwa rosnie
stale 1 nieprzerwanie. Dzieki wysit-
kowi klasy robotniczej oraz dzieki
wprowadzeniu do przemystu nowej
techniki — plan produkcji przemy-
stowej zostat wykonany w 100,8 pro-
centach.

Warto$¢ produkcji przemystowej
w roku ubieglym wzrosta w porow-
naniu z rokiem 1950 o 24,4 procent.

Plan konaty réwniez przedsie-
biorstwa komunikacyjne, handlowe,
a takze nastgpit planowy rozwoj sie-
E' bibliotek 1 szkdt, szpitali i Ztob-
Ow.

Te wspaniate osiggniecia nie mogg
nam jednak przestaniac faktu, ze w
niektorych gateziach naszej gospo-
darki plan nie zostat wykonany.
Miedzy innymi nie wykonaty planu
przedsiebiorstwa przemystowe, po-
dlegte Ministerstwu Transportu Dro-
gowego i Lotniczego.

Koledzy zertempowcy z tych zakia-
dow powinni postawi¢ sobie jako
punkt osobistego honoru i am i((:jji
zacietg, uparta i wytrwalg, az do
zwyciestwa walke o wykonanie pla-
nu.

_ Komunikat PKPG utwierdzit nas
jeszcze raz w nieztomnym przeko-
naniu, ze w naszej dgzacej do socja-
lizmu Ojczyznie zycie staje sie z kaz-
dym dniem piekni(éjsze i It(efsze. Trud-
nosci sa, to prawda i bedzie ich je-
szcze niemato. Ale w walce z trud-
nosciami  uczymy sie wspaniatych
cech, niezbednych dla $wiadomych
1 ofiarnych budowniczych socjaliz-
mu: wytrwatosci i uporu, $wiadomo-
Sci i woli zwyciestwa.

Naprzéd, koledzy lotnicy, do wal-
ki o zwycieskie konanie zadan
III-cieEO roku naszej Lotniczej Sze-
Sciolatki.

= =
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LUDZIE CWL-U WZMAGAJA TEMPO PRACY

W Centrum Woyszkolenia Lotniczego
LL odbyta sie odprawa catego persone-
lu, na ktérej dokonano przegladu pra-
cy w roku 1951.

Personel latajacy, teehniiczny i admi-
nistracyjny CWL w zrozumieniu waz-
nosci wykonywanej przez niego pracy,
Swiadomy zadan, ktore ma do wypet-
nienia w 3 roku Planu Szescioletniego,
zobowigzat sie do maksymalnego wy-
?ji’rlgu nad urzeczywistnieniem tych za-

an.

Biorgc pod uwage koniecznos$¢ jak
najwiekszej  oszczednosci  pieniedzy,
materiatdw pednych oraz resurséw, ka-
dra CWL dla uczczenia 10-lecia po-
wstania PPR podjeta nastepujace zobo-
wigzania:

Personel latajagcy — zbderze 17 ton
ztomu i uzyskane ze sprzedazy ziomu
pienigdze uzyje na zakup materiatéw
potrzebnych do wykonania pomocy nau
kowych, ktére zostang wykonane we
wiasnym zakresie. Do czasu rozpocze-
cia kursu instruktorskiego kadra CWL
przygotuje nalezycie sale wyktado-
we i pomieszczenia dla cztonkéw kur-
su.

Mechanik Jasinski  zobowiagzat sie
zabezpieczy¢ stalg obstuge akumulator-
ni, by w czasie lotéw nocnych nie byto
nigdy przestoju z powodu braku aku-
mulatoréw.

Mechanik Bazyler/ski i administra-
tor Suchecki, w celu zaoszczedzenia
pieniedzy, zobowigzali sie uruchomic
pralnie 1 magiel elektryczny dla cel6v7
szkotly, dajagc przez to okoto 1.000 zt
oszczednoscl miesiecznie.

Personel administracyjny i kuchenny
zobowigzat sie podniesC  wydajnosc
swej pracy, zabezpieczy¢ wysoko$c ka-
lorycznosci positkéw, dobrg obstuge i
terminowo$¢ wydawania.

Kierowca Wrobel i majster Flakow-
ski zobowiazali sie przeszkoli¢ grupe
5-ciu ludzi na kierowcéw do konca lu-
tego.

_glnstruktor Szymczak wraz z mecha-
nikiem Bazylewskim zatozg brygade
zetempowska, zobowigzujac sie do jak
najszybszej eksploatacji sprzetu, tak by
po wypracowaniu resursu samolot od-
dajac do remontu zda¢ w jak najlep-
szym stanie. Réwnoczesnie wzywaja do
organizowania brygad zetempowskich
w skiadzie pilot-mechanik.

OSRODEK PROPAGANDOWA W PSZCZYNIE
DOBRZE PRACUJE

Otwarty w Pszczynie przed kilkoma
miesigcami osrodek propagandowy Ligi
Lotniczej moze juz poszczyci¢ sie po-
waznymi osiggnieciami.

Instruktorzy z osrodka przy wspotu-
dziale miejscowych aktywistéw LL zor-
ganizowali 17 kot Ligi Lotniczej licza-
cych ponad 2 200 czionkow.

W osrodku zorganizowano Kurs Wstep
nych Wiadomosci Lotniczych, ktory u-
konczyto 80 stuchaczéw.

W dniu 15 stycznia uruchomiono przy
osrodku modelarnie lotnicza, do ktorej
zgtosito sie 20 modelarzy.

Z uznaniem nalezy podkresli¢, ze o-
Srodek propagandowy Ligi Lotniczej w
Pszczynie dobrze spetnia swoje zadania
propagatora lotnictwa ws$réd miejsco-
wego spoteczenstwa.

A. Czachor

JAK SPADOCHRONIARZE LUBELSCY WITALI
NOWY ROK

Dzien 1 stycznia 1952 r., nie wygladat
do$¢ powabnie. Wydawato sie, ze po-
goda nadaje sie jedynie do spania po
mzabawie sylwestrowej, a nie do skokdéw.
Przypuszczenia te potwierdzat zresztg
komunikat meteo.

Mimo wszystko, postanowiliSmy od-
by¢ normalny trening. Okolo godziny
10.30 zatadowany po brzegi samochdd
Hligowy* wyruszyt na lotnisko. Mimo
normalnego zjawiska, jakim jest tre-
ning spadochronowy, nastréj byt bar-
dziej uroczysty niz zwykle: witamy
przeciez skokami Nowy Rok.

Tylko ta pogoda.

Na szczescie oblot wykazat, ze wcale
tak Zle nie jest. Mozna skakaé. Pierw-
szym z grupy, ktéry w 1952 r. rozpo-
czgt skoki w naszym S.O.T. byt miody

instruktor  spadochronowy, Zbyszek
Chandze. Po Zbyszku skakali pozostali.
Zosia Wysocka wykonata w tym dniu
swoj trzynasty skok. WSszystko szto bar
dzo tadnie.

Pogoda jednak nie utrzymata sie diu-
go. Znowu zaczeto padaé, tak ze 2 ko-
legow bedacych ostatnimi na liscie
treningu, wracato z lotniska nie wyko-
nawszy skokéw. Mimo to humor byt
wspaniaty. Zdaje mi sie, ze najbardziej
zadowoleni byli: kierownik wyszkole-
nia, ktéry w tym dniu zrzucat skocz-
kow i instruktor spadochronowy pro-
wadzacy w dniu 1 stycznia trening. Tak
rozpoczeliSmy 1952 r.

Bedziemy sie stara¢, by zaden z 365
dni roku nie byt zmarnowany.

Pelagia Pietrzak

WYSTAWA MODELARSKA W WABRZEZNIE

Koto Ligi Lotniczej w Wabrzeznie w
nowowyremontowanym lokalu zorgani-
zowato wystawe modelarska, ktora cie-
szy sie duzym powodzeniem wsrod
miejscowego spoteczenstwa?

Do najaktywniejszych cztonkéw Ko-
ta, ktérego staraniem zorganizowano
wystawe nalezg: Joachim Olkowski i
Henryk Reich. .

Wiadystaw Styczynski



JAKOWLEW
| JEGO
KONSTRUKCJE

Aleksander Sergiejewicz Jakowlew
urodzit sie w 1908 r. w Moskwie. Majac
{at siedem zetknat sie pierwszy raz z
otnictwem. Byt to pokaz samolotu na
Polu Chodynskim w Moskwie. Nic jesz-
cze nie wskazywato na to, ze Jakowv-
lew zostanie stynnym konstruktorem
lotniczym.  Pragnat bowiem péjs¢ w
siady swego stryja i zosta¢ budowni-
czym kolei zelaznych. Jak kazdy chio-
piec w tym wieku posiadat zamitowa-
nie do majsterkowania. Gdy wstgpit do
gimnazjum majac lat dziesie¢ jego za-
interesowanie skierowato sie ku mate-
matyce i kresleniom technicznym | tu-
taj nie zaniedbat swojego majsterko-
wania Probowat wykona¢ ,,perpetum
mobile”, robit modele parowozéw, wa-
gonéw, mostéw. Po pewnym czasie za-
Jat sie radiotechnik». W tym wiasnie
okresie wpadta mu do reki ksigzka z
opisem szybowca. Natychmiast zabrat
sie do jego budowy. Model byt wykona-
ny z listewek drewnianych, kryty pa-
pierem i miat rozpietos¢ 2 m. Z powodu
Jego duzych rozmiaréw préba lotu od-
R%/jwa}a sie w szkolnej sali gimnastycz-

Szybowiec przeleciat 15 metrow.

Od tej chwili Jakowlew zaczat sie
oardziej interesowac lotnictwem. Jego
Przyktad pociagnat i kolegéow. Wszyscy
zabrali sie do budowania modeli.

W 1923 r. gdy chodzit do ostatniej
klasy, zalozyt kotko lotnicze, ktore zna-
lazto kadtub starego mysliwca. Na nim
wiasnie miody Jakowlew zapoznat sie
Po raz pierwszy z konstrukcjg prawdzi-
wego samolotu.

Majac lat siedemnascie zwrocit sie
do konstruktora rosyjskiego samolotu,
mz. Prochowszczyka z proébai, aby po-
mogt mu wyszkoli¢ sie w lotnictwie.
Pomoc ta niestety ograniczata sie je-
dynie do zabrania go na lotnisko.

Przy pomocy lotnika Arceulowa Ja-
kowlew zapoznat sie z konstrukcjg szy-
bowca w WWA (Wojennaja Wozdusz-
naja Akademia: Lotnicza Akademia).

W roku 1925 zbudowat wraz z kon-
struktorem Anoszczenko szybowiec na
zawody w Kokteblu na Krymie.

Szybowiec ten byt bardzo prymityw-
ny, bez kabiny i bez Bodwozia. Pilot po
Prostu riiést go na sobie, a start naste-
powat przez rozbieg pilota. Niestety,
Pierwszy nieudany start spowodowat
rozbicie szybowca.

Korzys¢, jaka wyniost Jakowlew z
tych zawodow, byto blizsze zapoznanie
sie z konstrukcjg szybowcow.

Postanowit wtedy zbudowa¢ nowy
szybowiec. Brakowato mu jednak wie-
dzy technicznej i zwrdcit sie do Sergiu-
sza lliuszyna, ktory mu wskazat droge,
jak ma sie ksztatci¢. Pomogt mu takze
znany aerodynamik Pysznow.

WKkrétce dostat sie do szkoty tech-
nicznej. Tam wraz ze swoimi kolegami
zbudowat Jakowlew szybowiec, na kté-
rym startowat w 1926 r. na zawodach
na Klalmie. Jako nagrode otrzymat 200
rb. 1 dyplom.

Gornoptatowlec konstrukcji Jakowlewa AIR-5 (N-5).

Po tych zawodach zostat przyjety do
Akademii — poczgtkowo jako robotnik
w fabryce, potem jako mechanik w La-
boratorium Silnikow.

Tam zaprojektowatl swoj pierwszy
samolot WWA-3 (N-I).

Byt to dwumiejscowy dwuptat o roz-
pietosci 88 m i dhlugosci 7 m, o pow.
nosnej 18 m, wyposazony w 45-cio kon-
ny silnik Cirrus. Projekt ten zostat
wyroézniony i Jakowlew dostat fundu-
sze na budowe swego samolotu.

1.V. 1927 — zostat wykonany pierw-
szy lot. Prototyp oblatywat pilot Pigt-
kowski. Po prébach okazato sig, ze
konstrukcja jest catkiem udana. Samo-
lot rozwijat szybko$¢ 150 km/godz i
osiagat putap 3.850 m.

Gdy Piagtkowski zdobyt rekord odle-
gtosci i diugotrwatosci lotu, Jakowlew
zostat przyjety do Akademii juz jako
stuchacz.

Juz na pierwszym roku studiow skon
struowat maty dwuptatowiec na pty-
wakach (N-2), ktory startowat i wo-
dowat na rzece Moskwie.

W roku 1928/29 zaprojektowat i zbu-
dowat samolot N-3, dwumiejscowy gor-
noptat z 60-cio konnym silnikiem Walter
0 rozpietosci 11,2 m diugosci 7 m i po-
wierzchni nosnej 165 m kw. Na nim
Jakowlew wykonat lot Moskwa — Mi-
neralne Wody, co w owych czasach by-
to nietadu wyczynem dla samolotu
sportowego. Samolot osiggnat szybkosc
145 km/godz i putap 4.200 m. Jego cie-
zar w locie wynosit 590 kg.

Nastepnym samolotem byt N-4 —
ktory byt dalszym rozwinieciem N-3.
R6znit sie on nieco od swego poprzedni-
ka wymiarami. Mial rozpietos¢ 11 m
i dhugos¢ 7,1 m. Powierzchnia nos$na
wynosita tak jak u N-3 — 165 m kw.,
ciezar wzrost do 630 kg. Szybkos¢ ja-
ka rozwijat N-4 dochodzita do 150
km/godz.

W lutym 1931 roku Jakowlew konczy
Akademie 1 zostaje przydzielony do
jednej z wytworni lotniczych.

Tam wyprodukowano jego nastepny
samolot N-5 — 5-cio osobowy samo-
lot pasazerski. Miat on rozpieto$¢ 12,8
m, dlugos¢ 8 m, powierzchnie nosng 23
m kw.

Samolot N-6 jest wersjg poprzednie-
go, rézniagca sie silnikiem. Ma on mia-
nowicie silnik M-Il o mocy 100 KM i
zabiera trzech ludzi.

W roku 1932 zostat wykonany 2-miej-
scowy szybki samolot sportowy Jako-
wlewa,, N-7 z silnikiem M-22 o mocy
480 KM. Jego rozpietos¢ wynosita 11 m,
dlugos¢ 7,5 m., pow. nosna 17,5 m kw.
Szybkos$¢ teoretyczna miata  wynosic
320 km/godz. W praktyce okazato sie,
ze dochodzi do 330 km/godz.

Na poczatku roku 1933, gdy maszy-
ne oblatywat pilot Pigtkowski w cza-
sie jednego z lotéw urwaila sie lotka.

(c. d. n)

K. BUDZINSKI

Sportowy dolnoptat Jakowlewa AIR-7 (N-7)
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(c. d. z nr. 5)

— Zycze wam powodzenia, kapitanie — rzekt komen-
dant Sciskajac dion Sergiejowi.

— Nie zawiedziemy waszego zau-ania, towarzyszu ko-
mendancie — odpart Sergiej opuszczajg? gabinet.

Krétko przed drugag w ciemnym dotychczas hangarze
zabtysty sSwiatla i rozlegty sie glosy grupy mechanikéw
czynigcych ostatnie przygotowania przed lotem.

Sprawdzono zapas paliwa i ilos¢ smaréw. Bezgtosnie
rozsunetly sie elektrycznie napedzane drzwi hangaru. Do
wnetrza wpadl mrozny powiew wiatru wnoszac ze sobg tu-
man $nieznego pytu.

Ciezki lot bedg mieli nasi chtopcy — rzekt starszy me-
chanik Dimczenko.

Podjechat ciggnik, bezwiadna masa samolotu drgneta,
i powoli maszyna wysuneta sie z hangaru. Przystawiono
do niej dwa pekate ksztatlty piecykdéw ropnych i juz po
chwili ciepte powietfze poczeto optywac silniki. W miedzy-
czasie dokonano zatadunku zasobnikéw z zywnoscia i sprze-
tem ratunkowym przeznaczonym dla rozbitkow.

Po ogrzaniu silnikéw, szybko i sprawnie miejsce pie-
cykow zajety akumulatory startowe, stuzace do napedu roz-
rusznikébw. Do kabiny pilotow wszedt Dimczenko. Jak
gdyby wahajac sie topaty $migta lewego silnika wykonaty
kilka obrotéw, z rur wydechowych buchnat kigb dymu i po
chwili poszum wiatru zmieszat sie z odglosem pracujgcego
na wolnych obrotach silnika. Prawy silnik zaskoczyt row-
niez bez trudu, ukazujac u wylotu rur wydechowych dlugie
jezyki ptomieni. Dimczenko grzat silniki na potgazie, co pe-
wien czas zmieniajgc skok $migiet dla. sprawdzenia mecha-
nizmu. Krétko po trzeciej zjawila sie zaloga i zajeta swoje
miejsca w kabinie. Alosza, jak zwykle zartowatl wysmiewa-
jac sie z ociezatych postaci kolegéw ubranych w grube fu-
trzane kombinezony.

— Woygladamy jak cztery niedzwiadki. Obawiam sie,
ze nasz samolot nie oderwie sie¢ od ziemi, bo Wolodia za-
brat znowu zapas zywnosci dla catego putku. Usunieto pod-
stawki spod kot i Sergiej wykotowat. Zabtysty -paciorki roz-
nokolorowych $wiatet oznaczajgcych kierunek startu i prze-
szkody wokét lotniska. Sergiej zawrdécit pod wiatr i zatrzy-
mat maszyne na poczatku drogi startowej.

— Gotowi?...
— Gotowi... — padia odpowiedz zatogi.
— Halo! Halo!... tu 24, prosimy o start... — zapytat Ser-

giej radiostacji lotniskowej.
— Halo! Halo! tu kontrola, zaskrzeczat gtos w stuchaw-
kach — mozecie startowad,... mozecie startowac.

Sergiej dat plynnie peten gaz, ryk silnikbw spotezniat
i nr 24 ruszyt do przodu wymiatajgc spod ogona chmury
$nieznego pytu. Samolot unidst ogon i powoli zaczat nabierac
pedu. Z zastraszajaca szybkoscig zblizaty sie Swiatla ograni-
czajgce droge startowa. Za nimi czaita sie ciemnos$¢ petna
nieznanych przeszkdd. Przecigzona dodatkowym paliwem
maszyna z trudem oderwata sie od ziemi. Rozpedzone kota
musnety jeszcze kilka zasp $wiezo nawianego $niegu, czer-
wone ograniczniki mignety pod kadtubem i samolot przele-
ciat granice lotniska na bezpiecznej wysokosci.

No, to byt start!... pomyslat Sergiej — tak jak kiedys
dawniej na bombardowanie odlegtych baz nieprzyjaciel-
skich. Maszyna schowawszy podwozie nabierata wysokosci
w kregu koto lotniska, po czym wyszia na trase. Wiatr byt
czotowo boczny. Jego porywy to stably, to wzmagaty sie,
starajgc sie zepchng¢ samolot z obranej drogi. Sergiej po-
stanowit wyjs¢ ponad pulap, wiedzac, ze rzucania bedg tam
mniejsze. Alosza co pietnascie minut nawigzywat kontakt
z radiostacjg macierzysta. Zwaly chmur pozostaty gieboko
w dole. Nad nimi_ rozposcierata sie ustana gwiazdami czern
nieba. Pbtniary OStro Miszy potwierdzaty w pfeini radib-
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nawigacje. W ogrzanej spalinami kabinie samolotu bylo cie-
pto i dziwnie jako$ bezpiecznie. Kadtub przebiegaty miaro-
wo wibracje od niczym nie zakloconego biegu silnikéw.
W ciemnosci jasng zielenig jarzyly sie naswietlane specjal-
ng lampka fosforyzujace wskazdwki przyrzadéw poktado-
wych. Cisnienie smaru, *tadowania, temperatura — nor-
malne.

— Silniki pracuja bez zarzutu — z zadowoleniem po-
myslat Wotodia.

Sekunda za sekundg ptynat czas. Minuta za minutg prze-
suwaly sie wskazowki pokladowego zega-ra. Kazda chwila
oddalata ich coraz bardziej od bazy.

— Lecimy z predkoscig 320 kilometrow na godzine —
podat Misza wynik obliczen.

Spokojny przebieg lotu upodabniat go raczej do za-
dania treningowego. Nie wiadomo, co oczekiwaé bedzie ich
tam dalej, przy koncu trasy. Komunikat meteo przewidy-
wat ciggte pogarszanie sie pogody. Lecieli prowadzac sa-
molot wedlug sygnatu radiolatarni 72. Natezenie jej sy-,
gnaléw bylo coraz to wieksze, co Swiadczyto o tym, ze sie
do niej zblizajg, W pewnej chwili mieczyk wskaznika radio-
potkompasu zadrgat silniej i przeskoczyt w drugie kranco-
we potozenie.

— MineliSmy punkt 72, wchodzimy nad otwarte mo-
rze — zawotat Misza.

Jednocze$nie co$ zaczelo sie psu¢ w powietrzu. Pokry-
cie pod nimi zgestniato, luki w chmurach staly sie coraz
rzadsze i wreszcie znikly zupetlnie. Dziwnie jako$ pogor-
szyla sie tacznos$¢ radiowa z bazg. Stowa przychodzity znie-
ksztatcone i poprzekrecane. Co chwila gwaltowne trzaski
gluszyly wszystko. Na niebie petzaty niezwykle jakie$ og-
niki, ktére wnet przybraly na sile tak, Zze cata poétnocna
cze$¢ nieba drgata w fioletowo-zielonych promieniach.

~ — Mamy do czynienia z silnym zjawiskiem zorzy polar-
nej — zawotat Alosza — lacznos¢ radiowa jest niemozliwa.

Uptyneta juz trzecia godzina od chwili startu, gdy wiatr
ze zdwojong wsciektoscia przypuscit szturm do samolotu.
Porywy wiatru niby tarany uderzaty w skrzydia maszynj'
usitujgc wytrgci¢ ja z réwnowagi. Sergiej niezmordowanie
parowat jego ciosy petnymi wychyleniami steréw, nie ba-
czac na to, ze maszyng miota to w dot to do goéry jak
piorkiem.

Smigla raz z bezsilng wsciektoscig przecinaly préznie,
to znéw wrzynaly sie w nowe masy powietrza zgestniate
od pedu. Po dtuzszej chwili lotu w tych burzliwych warun-
kach weszli na wysokosci 1200 metrow niespodziewanie
w chmury. Bylo tam nieco spokojniej.

— Dogonilismy front, ktory minat nasza baze wczoraj
po potludniu — pomyslat Sergiej — nalezy sie spodziewac
zamieci $nieznych.

Jakby na potwierdzenie jego przypuszczen z poczatku
z rzadka, pOzniej coraz czesciej poczety sypac ptatki $nie-
gu. Sergiej skupit sie jeszcze bardziej nad sSlepym pilota-
zem i bacznie obserwowat przyrzady. Byto wyjgtkowo cie-
pto, co napawato go niepokojem. Termometr powietrza ze-
whnetrznego wskazywat temperature zaledwie — 8 stopni.
Sergiej zdawat sobie sprawe, ze za chwile wystapi oblodzenie.
Wiedziat dobrze czym to grozi. Czut odpowiedzialno$¢ za lo-
sy samolotu i zatogi, ale z drugiej strony znal wage zada«



nia, ktéore mu zostato powierzone i dlatego postanowit je za
wszelkg cene wykona¢, oddalajac od siebie kazdg mysl o za-
wrdceniu z drogi.

Na krawedziach natarcia i topatach $migiet zaczat osa-
dzac sie l6d. Sergiej wiaczyt instalacje lodochronowsa i zmie-
niat co chwile skok $migiet, schodzac jednoczes$nie w dot.
Mimo tych zabiegbw warstwa lodu narastata gwattownie,
a samolot stawat sie niesterowny i ociezaly. Cale szczeScie—
na wysokosci okoto 300 metrow wyszli ze strefy oblodzenia,
zanim warstwa lodu osiggneta grubos¢ krytyczna.

Tymczasem dniato. Otaczajace ich chmury zmienity ko-
lor na szary.

— Juz jest jasno — powiedzial Misza. Za p&t godziny
powinnismy sie znalezé w rejonie gdzie ostatnio namie-
rzono pozycje rozbitkbw. Musimy sie stara¢ zej$¢ jak naj-
nizej, aby nawigza¢ kontakt wzrokowy z ziemia.

Alosza bezskutecznie prébowat porozumiec¢ sie z kto-
ra$ z radiostacji Rybackiej Flotylli Polarno-Morskiej,
wzglednie z ktdrgs ze stacji lotniskowych.

W tych warunkach wykonanie przez nich zadania sta-
wato sie problematyczne. Nie mogac prowadzi¢ doktadnej
nawigacji nie wiedzieli czy znajdujg sie juz w strefie po-
szukiwan, czy tez wiatr nie zniést ich gdzie§ w bok o 50
czy 100 kilometrow.

Sergiej wilaczyt wysokosciomierz radiowy i wytezywszy
wzrok rozpoczat schodzenie. 200, 150, 120, 100 metrow, jesz-
cze nizej. Wreszcie na 50 metrach wypadli z oblokow
i oczom Ich ukazat sie beznadziejny w swojej monotonii obraz
pél lodowych.

Jak okiem siegng¢ nic tylko kry lodowe. Jedne z nich
wypchniete potezng sitg jedna na druga, niektére spietrzone
w dziwaczne piramidy.

Wskazéwka zegara pokladowego mineta godzine 7 i 30
minut.

— To gdzie$ tu — zawotal Misza. — Mamy zapas pa-
liwa na dwie godziny poszukiwan. Musimy ich w tym cza-
sie odnalez¢.

Skupiona nad radioodbiornikiem twarz Aloszy ste-
zala jeszcze bardziej w uwadze. Od dtuzszej chwili prébo-
wat on ustysze¢ stacyjke nadawczg rozbitkdw, ale na razie
bez powodzenia. Nagle...

— Wolajg nas!... Zaraz, zaraz... Tak, to onil... Nawigze
z nimi {gcznos¢ — krzyknat Alosza i znéw skupit calg swa
uwage na odbiorze. Wykonat namiar, jeden i drugi i dyk-
towat Sergiejowi:

— Kurs 135 stopni i uwazajcie towarzyszu. Tamci do-
nosza, ze sygnalizujg rakietami.

Cztery pary oczu wytezylo sie obserwujac z napieciem
okolice. Niestety, lecie¢ musieli nisko i promien widzenia
mieli bardzo ograniczony.

Po dluzszej chwili Alosza znowu porozumiat sie z roz-
bitkami, ktérzy donosili, ze samolot rnusiat ming¢ ich nie-
daleko, bo styszeli go przez chwile wyraznie. Alosza nie
mogt teraz dokiadnie wykonaé¢ namiaru. Musieli znajdo-
wac sie w bezposredniej bliskosci rozbitkow. Sergiej pilo-
towat samolot patrolujgc zygzakiem po do$¢ znacznym ob-
szarze. Kilka razy wydawalo mu sie, ze widzi statek, ale
gdy zawrdcili w tamta strone, zawsze okazywato sig, ze to
pomyika.

Rozbitkowie meldowali, ze samolot
niedaleko, ale nie mogli okresli¢, z ktorej
dowat. Mineta godzina bezowocnych poszukiwan. Wsrod
zatogi rosto zdenerwowanie. Uptywal drogocenny czas.
Wskazowki benzynomierzy nieubtaganie opadaty, a oni szu-
kali nadal bezskutecznie. Sergiej z rozpacza zacisngt zeby:

— Czyzby bedac juz tak blisko celu nie mielibysSmy
go osiggng¢? Zeby chociaz ten putap byt troche wyzszy.
Mamy jeszcze godzine czasu, musimy ich odnalez¢ — po-
myslat z zawzietoscia.

Wtem... jaka$ ciemna plama migneta pod nimi. Sergiej
wykonat ostry zwrot i...

— Tak to oni — jednoczesnie z czterech piersi wyrwat
sie okrzyk radosci. Spod zwatéw lodu wystawaly szczatki
kutra. Na tafli lodowej obok, przysypany Sniegiem, widniat
namiot. Kilka czarnych postaci wymachujgc z podniece-
niem rekoma uwijato sie opodal. Sergiej wydat komende:

mingt ich gdzies
strony sie znaj-

— Przygotowac sie do zrzutu.

Tymczasem krazyt bezposrednio nad obozem. Gdy
wszystko bylo gotowe, odszedt nieco dalej, zawrdcit pod
wiatr, zmniejszyt szybkos¢, opuscit klapy i na zredukowa-
nym gazie schodzit nad namiot. Zasobniki upadty tuz obok
ludzi. Spadochrony otwarty sie nad samg ziemia.

— Gotowe — zawotat Alosza.

Sergiej dodat stopniowo gazu, gdy wtem... prawy sil-
nik zachtysnat sie, strzelit raz i drugi I znowu chwycit row-
ny rytm pracy.

— Prawy silnik nawala — przemkneto blyskawicznie
przez mysl Sergiejowi. Odruchowo wsungt pelny gaz i z
uwagg obserwowat przyrzady silnikowe. Nie wykazywaty
one zadnych odchylen od normalnych warunkow pracy.
Sergiej momentalnie uzmystowit sobie cate niebezpieczen-
stwo ich sytuacji na wypadek zawiedzenia jednego z silni-
kéw. Opanowal go chwilowo przestrach i rozpoczat rozu-
mowac.

— Od bazy dzieli nas przeszto 1200 kilometrow. Od lgdu
statego niewiele mniej. Lot na jednym silniku na takiej
przestrzeni miat mate szanse powodzenia. Z drugiej strony
przymusowe lgdowanie w okolicy kutra musiatloby zakon-
czyC sie rozbiciem samolotu na zwatach lodu.

Sergiej ustawit maszyne wedlug zyrokompasu na kurs
do bazy i leciat dalej spokojnie na wysokosci na jaka poz-
walat mu niski putap. Rozbitkowie dziekowali tymczasem za
zrzut i dzielili sie przez radio nadzieja, ze najdalej za tydzien
ktoérys$ z lodotamaczy przyjdzie im z pomoca.

Sergiej po chwili uspokoit sie zupeinie. Poprzednie zak-
sztuszenie sie silnika wydato sie mu czym$ nierealnym
Zastanawiat sie nawet przez chwile czy nie bylo ono wytwo-
rem jego imaginacji, wynikiem zmeczenia. Uptyneto dalszych
15 minut lotu. Pogoda ku radosci catej zatlogi coraz bardziej
poprawiata sie. Nastr6j stawat sie coraz to weselszy w miare
jak plynely minuty, a wraz z nimi «-skracata si¢ odlegtosc
dzielagca ich od bazy.

Wtem — prawy silnik znéw zmienit ton i zaczat praco-
wac nieregularnie. Po chwili zdat catkowicie obroty, a z gon-
doli silnikowej ciggna¢ sie zaczeta struzka dymu. Sergiej wia-
czyt automatyczne gasnice, zamknat doptyw paliwa do pra-
wego silnika, ustawiajgc jednoczesnie skok smigta w chora-
giewke. Smuzka dymu stala sie coraz ciensza i w koncu zni-
kta zupetnie. Maszyna bez obcigzenia, z prawie wyprozniony-
mi zbiornikami leciata dalej nie tracac wysokosci. Gruba
poprzednio warstwa lodu odpadata z krawedzi natarcia, tak
ze obcigzenie szkodliwe zmalato.

Potowe drogi do bazy mieli juz poza sobg. — Czy lewy
silnik zdota wytrzymac tak diugi czas pracy na zwiekszonych
obrotach? Sergiejowi znane byty z czaséw wojny wypadki
kiedy jego koledzy majac postrzelane silniki wracali mimo to
na swoje lotniska z wiekszych jeszcze odlegtosci. Szybkosé
ptatowca na jednym silniku znacznie zmalata. Minuty diuzy-
ty sie nieskonczenie, kwadranse wydawaly sie by¢ godzina-
mi. Stopniowo jednak zblizali sie do celu.

Sergiej wstuchiwat sie w glos pozostatego silnika. Ten
grat jednak réwnym basem, wyrzucajgc z czarnych czelusci
cylindrow goracy oddech spalin.

Alosza nareszcie nawigzat kontakt radiowy z lotniskiem
macierzystym. Tamci byli zaniepokojeni tak diugim milcze-
niem radiostacji samolotu. Pytali z zaciekawieniem o rezul-
taty wyprawy 1 rozpoczeli czyni¢ namiary radiowe S$ledzac
droge samolotu na mapie. Jeszcze 50, 40, 30 kilometrow. Juz
znajome okolice i nareszcie, réwny prostokat lotni-
ska z szarymi blokami hangaréw. Dwudziestkaczwdrka gtad-
ko przytarta kotami do powierzchni lotniska, rozpylajac sre-
brzyste fontanny $niegu. Dobieg zakonczyt si¢ w potowie dro-
gi startowej.

Powoli pokotowali w strone hangaréw. Wsrdod czterech
przyjaciét panowato milczenie.

— No, tym razem sie udato — pomyslat Wotodia, ale
nie powiedziat tego na gilos.

Przed hangarem przywitat lotnikbw komendant bazy
i grono przyjaciot.

— Gratuluje wam, towarzysze, pomyslinego wykonania
zadania. Dziekuje wam od siebie i w imieniu marynarzy.
A teraz idzcie odpocza¢, bo jutro czeka was nowa praca.

1 Figwer | St. Skrzydlewski
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MODEL GUMOWKI

(opis do planu na str. 88—89)

Plan modelu, ktoéry znajda Czytelnicy
na stronach 88 i 89, zostat opracowany dla
modelarzy S$rednio-zaawansowanych, kto-
rzy uzyskali juz pierwsze doswiadczenia
przy budowie szkolnego modelu ,,Zak“.
Model ten byt budowany w wielu mode-
larniach, a miedzy innymi w Liceum Lot-
niczym w Warszawie, nie nastreczajgc po-
wazniejszych trudnosci wykonawczych.

W celu wykonania rysunku roboczego
nalezy powigkszy¢ plan, postugujgc sig wy-
miarami poszczegolnych elementow. Kon-
strukcyjnie model zapoznaje modelarza z
rozporkowg meitodg budowy kadtuba. Ka-
ditub modelu stanowi bowiem ptaska kra-
townica. Najkorzystniejsze wymiary po-
diuznie kadtuba: belki dolnej 5X5 mm,
listwy goérnej 5X3 mm; rozporki wykona-
ne sg z listewek 2X5 mm, lub 3X5 mm.
Skrzydta sg profilowane z azurowanymi ze-
berkami. Profil skrzydet plaski. Wymia-
ry zeber, dzwigara i krawedzi podano na
rysunku. Skrzydfta umocowane sg na Kka-
diubie za pomocg pasma gumy obejmu-
jacego kadtubowa kratownice.

W koncowej czesci kadtuba, na przej-
sciu: kadtub — statecznik pionowy umie-
szczony jest kawalek sztywnego kartonu.
Reszte szczeg6téw wykonawczych z pewno-
$cig odczyta sam modelarz.

Zarowno kadtub, skrzydia jak i statecz-
niki pokrywa¢ mozna cienkim popierem
lub bibutka.

CO BUDUJA A
MODELARZE -

,»Cumulus“ — szybowiec konstrukcji
Bolestawa Pierchaly z Rybnika. Mo-
del ten brat udziat w XVI Ogoélnopol-
skich Zawodach, osiggajagc rekordowy
czasu lotu — 1 godz. 21 min. 27 sek.

Rozpietos¢ — 2000 mm,, wydtuzenie
ptata — 10,8, powierzchnia skrzydel—
455 dcm-, wznios skrzydet — 9°, kat
nastawienia ptata — 2,5°, profil piata
— Goettingen 301. Rozpieto$¢ statecz-
nika poziomego — 700 mm, powierzch-
nia statecznika poziomego — 9 dcm2,
dtugo$¢ modelu — 1120 mm. Catkowi-
ta powierzchnia nosna — 54,5 dcm2
catkowity ciezar modelu — 730 g, ob-
cigzenie jednostkowe — 13,4 g/dcm2

Jastrzab* — szybowiec konstrukcji
Lucjana Pirowicza z Inowroctawia.
,Jastrzab* brat udziat w XVI Zawo-
dach Ogodlnopolskich. Charakteryzuje
sie oryginalnym rozwigzaniem kon-
strukcji kadtuba. Rozpietos¢ — 1460
mm, wydluzenie — 9, powierzchnia
skrzydet — 235 dcm2, wznios skrzy-
det — 8°, profil ptata — Clark-Y, roz-

pieto$¢ statecznika poziomego — 520
mm, powierzchnie statecznika pozio-
mego — 7,3 dcm2, dilugos¢ modelu

955 mm, powierzchnie catkowite —
30,8 decm2, ciezar catkowity — 500 g,
obcigzenie jednostkowe — 16,2 g/dcm2.



HAMOWANIE SILNIKA LOTNICZEGO

BADANIE SILNIKOW
STRUMIENIOWYCH

Badanie silnikéw strumieniowych jest
prostsze niz silnikéw tlokowych. Nie
musimy bowiem okres$la¢ tutaj mocy
za pomocg pomiaru momentu na wale
silnika. Tym nie mniej nie mozna wca-
le powiedzie¢, ze badanie to jest cal-
kiem fatwe, wymaga ono tez specjal-
nych urzadzen i przyrzadéw pomiaro-
wych.

Zanim przejdziemy do omowienia
przebiegu préby, nalezy chwile zatrzy-
mac sie nad zagadnieniem wiasciwej
budowy stanowiska do badania sil-
nika strumieniowego. Jedna z hamowni
jest przedstawiona na rys. 20. Pomiesz-
czenie dla przeprowadzajacych badania
znajduje sie w przodzie ponad silni-
kiem. Ma to dla nas duze znaczenie.
Bowiem przy takim rozwigzaniu u-
mieszczenia silnika i kabiny mamy za-
pewniong dobrg widocznos¢ i bezpie-
czenstwo, podczas przeprowadzania
prob. Wszelkie przyrzady i dzwignie
umieszczone s na specjalnym pulpi-
cie, podobnie zresztg jak to bylo przy
silnikach tlokowych.  Hamownia sil-
nika strumieniowego musi odbywacé
sie z dala od pomieszczen mieszkal-
nych ze wzgledu na to, ze hatas wy-
stepujacy przy pracy silnika jest
bardzo duzy.

Przejdzmy do rzeczy najciekawszych
to jest do pomiaru wielkosci charakte-
ryzujacych nam dany typ silnika stru-
mieniowego.  Podstawowymi  takimi
wielkosciami sa: 1. Cigg. 2. Zuzycie pa-
liwa. 3. Temperatura. 4. Obroty. 5. Cis-
nienie spalania.

POMIAR CIAGU

Niezbyt skomplikowanym a zarazem
bardzo praktycznym sposobem pomiaru
ciggu jest pomiaj/za pomocg urzadze-
nia hydraulicznego, ktérego schemat
widzimy na rysunku 21. Silnik jest
umieszczony na specjalnym wézku mo-
gacym porusza¢ sie pod wplywem sity
ciggu. Wozek oparty jest o tltoki po-
ruszajace sie w specjalnych cylindrach.
Pompa elektryczna utrzymuje ciggly
obieg oleju. Cisnienie panujgce we-
wnatrz cylindréow réwnowazy ciag sil-
nika. W cylindrach tych znajdujg sig
szczeliny (A) od ktorych przestoniecia
zalezy wielko$¢ cisnienia. Jesli np. tlok
odstoni nieco szczeline (A) nastepuje to
przy zmniejszeniu sie ciggu (wowczas
cisSnienie wewnatrz cylindréow maleje.
Przy zwiekszaniu ciggu mamy zjawisko
odwrotne. Cisnienie to odprowadzamy
do manometru, ktory jest wyskalowany
w kg ciggu silnika.

POMIAR ZUZYCIA PALIWA, prze-
prowadza sie w spos6b opisany w nu-
merze 3 SiM-u, gdzie byla mowa o
silnikach ttokowych.

POMIAR TEMPERATURY. Pomia-
row tych dokonuje sie za turbing oraz
przed i za sprezarka. Jesli chodzi o
pomiar temperatur w komorach spala-
nia przed i za turbingl to stosujemy

(dokonczenie z nr 5)

tutaj tak zwane termopary. Do pomia-
ru temperatury powietrza uzywane sg
termometry oporowe.

POMIAR OBROTOW. Stosowane sg
tutaj réznego systemu obrotomierze
poczawszy od normalnego obrotomierza
lotniczego, az do dos$¢ skomplikowanych
obrotomierzy elektrycznych.

POMIAR CISNIEN — zagadnienie
nie panujgce w silniku nie jest duze
to przy silnikach strumieniowych jest
jest proste. Ze wzgledu na to, ze cisnie-
stosuje sie manometry rteciowe.

Rys. 20

Przy przeprowadzeniu préby silnika
strumieniowego podobnie zresztg jak i
po probie z silnikiem tlokowym mamy
szereg danych liczbowych charaktery-
zujacych nam dany silnik, ktéry zazwy-
czaj ujmujemy w postaci wykresow.

X

Na zakonczenie tego cyklu artykutow
chciatbym Ci rzuci¢ pewng mysl tak,
aby$ moégt dokona¢ pomiaru mocy Twe
go silniczka modelarskiego. Oprzyj sie

N
na wzorze M=716,2~(gdzie M- moment
na wale, 716,2 - wspétczynnik, Nl—maoc
silnika, n- ilo$¢ obrotow na minute) i
skonstruuj stoisko do pomiaru mo-
mentu obrotowego na wale twego sil-

Schemat stoiska do pomiaru

nika. Dla ulatwienia Ci zadania poda-
jemy szkic, w jaki sposéb mniej wie-
cej powinno ono wyglada¢. Do podsta-
wy prostopadle przyspawano dwa pta-
skowniki, w ktérych w goérnej czesci
wywiercono otwér na male tozyska
kulkowe, z ktérych jedno musi by¢ o-
porowe. Walek na ktérym umiescisz
tarcze musi by¢ zamontowany na wcisk
w tozyska. Tarcza w goérnej swej osi
ma strzatke, ktoéra w stanie spoczynku
silnika winna pokrywac¢ sie ze strzal-
ka na pierwszym ptaskowniku. Z boku
do tarczy za pomoca $rubek doczepiono
ramie, ktorego diugos¢ sobie wyliczysz
ze wzoru M=P. a (gdzie P-sita, a -dtu-
gos$¢ ramienia). Do tarczy tej z przodu
przymocuj toze Twego silnika (moze to
by¢ po prostu gruba blacha odpowied-

nio wygieta z 4-ma otworami ha u-
chwycenie obudowy silnika). By nie
mie¢ za duzych wychyleh tarczy zréb
dwa ograniczniki ruchu tarczy. Wychy-
lenie tarczy moze wynosi¢ do 15 stop-
ni. Po wykonaniu swego stoiska mozesz
przystgpi¢ do pomiaru mocy silnika.
Napisz nam jak ona Ci wypadia.

MARIAN DROZDZ

momentu obrotowego nn wale silnika.
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POZNAJEMY PRZYRZADY POKtLADOWE

(3) (Pierwszy artykut z tego cyklu rozpoczeto w nr 4 SiM-u)

W poprzednich artykutach poznalis-
my sposoby pomiaru wysokosci i szyb-
kosci samolotu. Dzi$§ poznamy przyrzad
zwany wariometrem, zadaniem ktore-
go jest mierzenie szybkosci pionowej
tj. szybkosci wznoszenia i szybkosci
opadania samolotu. Gdy samolot opa-
da — cisnienie wzrasta; gdy wznosi
sie — cisnienie maleje. Zjawisko to
wykorzystujemy nie tylko w wysoko-
sciomierzu, ale i w wariometrze.

Zasadniczo wariometr skilada sie z
dwoch czesci:

a) z mechanizmu
ugiecia membrany,

przekazujgcego

b) z termosu o objetosci okoto 450
cm3 potaczonego z wnetrzem podwoj-
nej membrany. Dokladno$¢ wskazan
przyrzadu zalezna jest wiasnie od Ob-
jetosci termosu.

We wnetrzu puszki panuje ci$nienie
statyczne odpowiadajgce danej wyso-
kosci, na ktorej znajduje sie samolot.
Membrany wariometru, znacznie czul-
sze niz w szybkosciomierzu, czy wyso-
mko$ciomierzu sg potaczone z termosem,
oraz poprzez przewod kapilarny w
wnetrzu puszki przyrzadu. A wiec we-
wnatrz membran i termosu panuje
rowniez cisnienie statyczne.

Rys. 2

Zalozmy, ze samolot stoi na lotnisku.
Wewnatrz i nazewnatrz membran pa-
nuje takie samo cisnienie, a zatem ist-
nieje réwnowaga cisnien — nie ma
sity, ktdéra powodowataby ruch wska-
zOwKki.

Zmienia sie jednak sytuacja z chwi-
lag, gdy samolot zacznie sie wznosi¢. Ze
wzrostem wysokosci maleje ci$nienie
wewnatrz, wobec czego powietrze znaj-
dujgce sie wewnagtrz termosu i mem-
bran wypltywa przez rurke wiloskowa-
ta, zwang kapilarg. Kapilara stawia

duzy opor przyptywowi powietrza i
opdznia wyréwnanie sie cisnienia we-
wnatrz i nazewnatrz membran. Jak wi-
dzimy, w_czasie wznoszenia si¢ samo-
lotu nie istnieje réwnowaga cisnien, a
zatem powstaje sita powodujgca ugie-
cie membrany i ruch wskazéwki. Si-
fa ta jest jednak bardzo mata, bowiem
réznica cisnien po obu stronach mem-
brany jest znikoma. Dlatego w wario-
metrze stosujemy najprostsze .mecha-
nizmy, aby mozliwie w jak najwiek-
szym stopniu usung¢ tarcie przeciw-
stawiajgce sie naszej i tak matej sile.

Ugiecie membrany zalezne jest od
szybkosci wznoszenia sie czy opadania.
Czym wigksza szybko$¢ wznoszenia tym
wieksza réznica cisnien, a zatem wiek-
sze ugiecie membrany. Mozemy wiec
wyskalowaé tarcze wariometru w me-
trach na sekunde (m/sek).

Z chwilg, gdy samolot po osiggnieciu
pewnej wysokosci, przejdzie w lot po-
ziomy, cisnienie poprzez kapilare wy-
rowna sie i wskazowka powrdci do po-
tozenia zerowego. Przy opadaniu mamy
to samo zjawisko, z tym tylko, ze mem-
brana jest w tym wypadku Sciskana,
a nie jak [ﬁrzy Wznoszeniu rozszerzana.
Dlatego wskazéwka wariometru wychy-
la sie w obie strony od potozenia ,,0*

W zaleznosci od wielkosci zakresu
wskazan dzielimy wariometry na szy-
bowcowe z zakresem od * 5 m/sek;
dla samolotéw szkolnych =+ 15 m/sek;
i dla szybkich samolotow =+ 30
m/sek. Na nowoczesnych samolotach
odrzutowych sg montowane wariometry
0 zakresie wskazan do 150 m/sek.

Ponizej widzimy trzy rodzaje wario-
metréw — pracujacych na tej samej
zasadzie. Rys. Nr 1, 2, 3. W wariome-
trze skrzydetkowym role kapilary od-
grywa bardzo mala szczelina, znajdujg-
ca sie pomiedzy zewnetrznym Korpu-
sem a skrzydetkiem. Przy wznoszeniu
po jednej stronie skrzydetka panuje
wieksze cisnienie, a wiec skrzydetko
zostanie przesuniete w strone mniej-
szego cisnienia, a wskazowka, ktora
zwigzana jest z ruchem skrzydetka
wskaze nam szybko$¢ opadania, czy
wznoszenia. Wariometr skrzydetkowy
jest wykonawczo bardzo trudny i w
wiekszosci  stosuje sie wariometry
membranowe.

Nalezy jeszcze wyjasni¢ zadanie, ja-
kie spelnia termos. Wraz ze zmiang
wysokosci  zmienia sie temperatura
otoczenia, od ktérej z kolei zalezna jest
lepko$¢ powietrza. Wariometr skalo-
wany jest zasadniczo dla jakiej$ okre-
$lonej temperatury. Gdybysmy w miej-
sce termosu zastosowali jakis zwykly
zbiornik powietrzny, mielibySmy za-
warte w nim powietrze o zmniejszonej
temperaturze, a wiec i 0 zmiennej lep-
kosci. Dlugos¢ kapilary i jej otwor
rzedu 0,1 mm sg stale. Straty jednak-
ze przy przeptywie kapilary bylyby
rozne 1 zalezne od lepkosci powietrza,
a wiec rézne bylyby wskazania wa-
riometru. Aby unikng¢ btedow zwig-
zanych ze zmiang lepkosci powietrza—
stosujemy termosy, utrzymujgce nham
stalg temperature powietrza w zbior-
niku.

Jasne jest, ze idealnych warunkéw
nie jestesmy w etanie uzyskaé, ale od-
chytki spowodowane zmiang tempera-
tury otoczenia mieszczg sie w grani-
cach btedéw dopuszczalnych.

Powiedzielismy, ze straty w prze-
ptywie zalezne sg od lepkosci powie-
trza i dtugosci przewodu, wynika wiec
z tego, ze kapilara musi mie¢ okre-
$long, stalg diugos¢. Musimy pamietac,
ze w czasie remontu przyrzadu, czy w
czasie jego sprawdzania nie wolno
nam zamienia¢ ani dlugosci kapilary,
ani objetosci zespolu membrana-ter-
mos.

Na rys. 4 widzimy schemat urzadze-
nia do badania wariometréw. Badanie
wariometrow przeprowadza sie na wy-
sokosci 3000 m. W tym celu z komory
prozniowej, w ktorej umieszczamy
przyrzad wypompowujemy powietrze,
tak by cisnienie w niej odpowiadato
wysokosci 3000 m. Z komorg proznio-
wag potaczone sg obie strony ustawio-
nego pod 45° manometru wodnego w
ksztatcie litery ,,U“. Chcac zbadaé¢ dzia-
tanie przyrzadu na wynoszenie z kra-
nem 1 taczymy jedng strone mano-
metru z komorg przez kapilare. Teraz

Rys. 4

rozpoczynamy proces Wwznoszenia, a
wiec nadal wysysamy z komory po-
wietrze. Wskazania wariometru po-
rownujemy ze wskazaniami manome-
tru wodnego i notujemy jego roéznice.
Badanie przeprowadzamy na wznosze-
nie i na opadanie. Jezeli odchyiki
przekraczajg dopuszczalne bledy, przy-
rzad oddajemy do naprawy. Jezeli
wszystko w porzadku notujemy wyniki
badan w ksigzce eksploatacyjnej |
montujemy na samolocie.
(cdn)

JAN SACHETTI



CHCESZ BYC LOTNIKIEM -
O SWOJE ZDROWIE

W catym kraju, w chwili obecnej trwaja przyjecia no-
wych kandydatow do szkolenia lotniczego.

Liga Lotnicza organizuje w biezagcym roku liczne kursy
pilotazu szybowcowego, silnikowego i kursy spadochronowe.
Do wszystkich Zarzadoéw Okregow Ligi Lotniczej naptywajg
duze ilosci zgtoszen tych, ktdrzy poprzez szkolenie lotnicze
pragna zrealizowac¢ swoje marzenia. Dla wielu sg to marze-
nia jeszcze z wczesnego dziecinstwa.

Komisje Kwalifikacyjne majg duzo do roboty z prze-
gladaniem wszystkich podan, sprawdzaniem koniecznych za-
tacznikéw. Zdarza sie jednak, ze kandydat nie odpowiada
wymaganiom i niestety musi zrezygnowac¢ lub poczekaé po6z-
niejszego terminu. Wsréd tej liczby znajduje sie duzy pro-
cent kandydatéw, u ktérych komisja lekarska znalazta pewne
usterki zdrowotne.

| tutaj dopiero rozpoczyna sie tragedia miodych kan-
dydatéw i kandydatek. ,,Jakto? Czuje sie zupetnie zdrowy,
az tu nagle z powodu niewidocznych zmian w nosie czy uchu
mam juz nigdy nie lata¢? Albo — trudnitem sie modelarst-
wem od kilku lat, marzytem o tej chwili, gdy zostang skie-
rowany do szko+y Ligi Lotniczej, az tu nagle mam wediug
opinii lekarza stabe serce? Przeciez czuje sie zupetnie do-
brze®.

Takie lub podobne wypowiedzi styszy sie z ust tych wszy-
stkich zawiedzionych, ktdrym komisja lotniczo-lekarska po-
wiedziata — nie.

Co robi¢, aby sprosta¢ wymaganiom stawianym z punk-
tu widzenia medycznego, a $cislej bioragc medycyny lotniczej?
Aby odpowiedzie¢ na te pytania nalezy sobie przypomnie¢,
jak wyglada praca w powietrzu.

Latanie nalezy do duzych przyjemnosci, daje wiele za-
dowolenia osobistego i emocji , wyrabia hart i wole jak
zaden inny zawdd lub tez inna dziedzina sportu. Wystarczy
tylko przypomnie¢ stawnych na catym Swiecie pilotéw ra-
dzieckich. Na przyktad Meresjewa z stynnej ,,Opowiesci
o prawdziwym cztowieku“ albo Walerego Czkalowa pierw-
szego Bohatera Zwigzku Radzieckiego, wspaniaty wzor naj-
piekniejszych cech lotnika-patrioty. Tak bowiem dzieje sie¢
iz w. niektérych momentach latanie stwarza szczegolne oko-
licznosci, ktore wymagaja od pilota juz nie tylko niezwyktych
cech charakteru ale takze nienagannego zdrowia i duzej
sprawnosci fizycznej organizmu.

Nawet w szybownictwie istniejg te momenty. Nie dawno
czytaliSmy o sukcesach naszych najlepszych szybownikow na
obozie halniakowym w Jeleniej Gorze. Na podobnym obozie
w 1950 roku pilot Andrzej Brzuska uzyskat wysoko$¢ ponad
9 000 m powyzej poziomu morza.

Nie trzeba jednak lecie¢ tak wysoko, by przekonac¢ sie,
iz kilkugodzinny lot wysokosciowy w ciezkich warunkach
atmosferycznych, w temperaturze nawet 30 stopni ponizej
zera, w stale narastajagcych objawach gtodu tlenowego, z ma-
ska tlenowg na twarzy, ktéra utrudnia oddychanie i swobode
ruchu, to naprawde duzy wysitek woli i praca fizyczna. Ba-
dania przeprowadzone we wroctawskiej komorze niskich ci-
$nien potwierdzity raz jeszcze, jak bardzo Zle znoszg warun-
ki gtodu tlenowego jednostki fizycznie stabe, nie uprawiajgce
zadnego sportu, a ktére w warunkach normalnych czujg sie
pozornie catkowicie zdroje.

Moze tu pas¢ pytanie: przeciez nie wszyscy kandydaci mu-
szg sie od razu znalez¢ w ciezkich warunkach lotu? Jasng jest
rzecza, ze na to nie mozna liczy¢, bo jezeli kto$ chce z pozyt-
kiem pracowa¢ dla naszej Ludowej Ojczyzny moze to prze-
ciez zrobi¢ na kazdym innym polu i w kazdej innej dzie-
dzinie, a do latania nalezy dopusci¢ tylko tych, ktérym zdro-
wie pozwala na pokonywanie nawet najciezszych trudnosci.

Lotnik musi by¢ bezwzglednie nie tylko zdrowy ale 100%
bardzo zdrowy. Musi miec¢ bardzo dobry wzrok, nie moze
mie¢ zadnych na przyklad zmian w uszach, nosie bo to jest
przy zmianach cisnienia powodem znacznych béli. Obok wie-
lu innych warunkéw musi mie¢ przede wszystkim bardzo
sprawny uktad krazenia, a przede wszystkim serce. Nie jest
wiec przypadkiem, ze wlasnie sportowcy uprawiajacy ¢wicze-
nia fizyczne tatwiej moga zosta¢ pilotami. Po prostu poprzez
state treningi sg juz przyzwyczajeni do duzych wysitkéw
i tatwiej pokonuja ewentualne trudnosci mogace wyniknagé
przy lataniu. Jako przykitad moze postuzy¢ radziecka pilotka
Zoja Mariejewa, ktdra pod koniec ubiegtego roku uczestni-
czyta na obozie szybowcowym w Jeleniej Gorze, gdzie usta-

DBAJ

Cl imiodzl chiopcy w Feinl odpowiadaja warunkom stuzby
w powietrzu — 'hi} pilotami silnikowymi .Ligi Lotniczej.

lita nowy rekord Zwigzku Radzieckiego. W Moskwie syste-
matycznie uprawia lekkoatletyke i w poréwnaniu z innymi
szybowniczkami warunki lotu wysokosciowego znosita znacz-
nie lepiej.

Jak wykazaly jeszcze inne, liczne obserwacje, sport jest
najlepszg zaprawg i dlatego kazdy kandydat na pilota wi-
nien by¢ sportowcem, a kazdy lotnik jezeli chce zachowac
swojg kondycje, musi uprawia¢ jaka$ dziedzine sportu. Jako
najbardziej wskazane sporty dla lotnikow uwaza sie te, kto-
re wptywajg dodatnio na caly organizm. Lekkoatletyka, gry
reczne, gimnastyka przyrzadowa, narciarstwo, ptywanie, wio-
Slarstwo — oto jedne z najbardziej wskazanych. Sami moze
w przysztosci przekonamy sie, jak bardzo nam céwiczenia te
pomogty w naszej karierze lotniczej.

Nie wolno takze zapomina¢ o przepisach higieny osobi-
stej, ktorej nie przestrzeganie moze zaszkodzi¢ pilotowi. Pie-
legnacja jamy ustnej, hartowanie ciata zimng wodg, unikanie
nadmiernego palenia papieroséw i wykluczenie alkoholu,
ktory bardzo szkodliwie wplywa na organizm pilota i po-
woduje, iz musi on znacznie wczesniej przerwac latanie.

Kandydaci winni poza tym w wypadku zawezwania ich
na komisje lotniczo-lekarskg stawa¢ do badania wypoczeci,
nie zmeczeni bowiem objawy zmeczenia moga mylnie przed-
stawi¢ lekarzowi obraz sprawno$ci organizmu. Zdarzajg sie
jeszcze i takie wypadki, ze badani przychodzg nie wyspami
a nawet byli tacy, ktérzy stawili sie bezposrednio po cato-
nocnej podrézy lub co gorsza po zabawie lub innej hucznej
rodzinnej uroczystosci. Rzecz jasna, ze tego rodzaju wypadki
sa niedopuszczalne i wyrzadzajg szkode badanemu.

Na pocieszenie dla tych wszystkich, ktorych komisja le-
karska uznata na czasowo niezdolnych, nalezy doda¢, iz je-
zeli przyczyna niedopuszczenia do lotéw w tym roku byta
niedostateczna sprawno$¢ ich ukladu krazenia, to nie wolno
im rezygnowaé, lecz stosujac zasade statego i rozumne-
go uprawiania sportdw, moga jeszcze za rok ponownie stangé
na komisji. Wtedy na pewno nie spotka ich przykry zawod
i beda mogli z pozytkiem dla kraju realizowa¢ swoje plany
i marzenia.

dr med. WACLAW KORNASZEWSKI
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PIERWSZA ZtOTA ODZNAKA
W BIELSKO-BIALSKIM ALL
w 1952 r.

Szaleje halniak. Wiatr na lotnisku 15
m/sek, a w czasie podmuchéw, siega
nawet do 20 m/sek. Startujemy na fale.
Niebo pokryte jednostajnym altostra-
tusem, nie wrézy dobrych wynikéw, co
jednak nie zraza mtodych pilotéw. Sa-
molot holujacy rwie sie do lotu, trzy-
many jednak za skrzydia przez dwoéch
pilotow, postusznie i powoli posuwa
sie na miejsce startu, skad uniesie sie
w powietrze na zbadanie warunkow.
Patrzgcym zapiera dech w piersiach.
Juz peten gaz, — ruszyt — po bokach
zostali 'dwaj piloci. Samolot uniéstszy
ogon do gory, toczy sie chwile po lot-
nisku, po czym odrywa sie i w powie-
trzu zaczyna sie miota¢, machac¢ pta-
tami, unosi sie wyzej,, to gwattownie
opada, jak gdyby chciat wrdci¢ na zie-
mie choé¢by nawet poza lotniskiem.
Lecz silna reka pilota, panuje nad ma-
szyng. Samolot miotany przez halniak,
zrobit okrazenie i podchodzi do lgdowa-
nia. Dwaj piloci stojg na lotnisku w po-
gotowiu; gdy bedzie lgdowat, skoczg
natychmiast jeszcze przy wybiegu, aby
pochwyci¢ za skrzydta, zabezpieczajac
w ten spos6b samolot przed podmu-
chem. Juz 6ie zbliza do znakéw lado-
wania, to rwie sie z powrotem do gory,
to znébw wyrywa sie¢ na boki w prawo i
lewo. Juz sg znaki, a samolot ciaggle
wyskakuje na dwa metry do géry, jak-
by sie bat dotkna¢ lotniska. Znaki po-
zostaty w tyle i samolot nie lgdujagc w
Oznaczonym miejscu, unosi sie w gore
by robi¢ jeszcze jedno okrgzenie. Ho-
lownik kol. Derkowski nie ustgpi tak
tatwo. Za drugim razem samolot mimo
,»brykania“, wyladowat tuz przy lite-
rze ,, T“ a dwaj piloci natychmiast pod-
biegli do ptatow.

ymczasem w hangarze pilot Leon
Sztuka siedzi juz w Musze, a koledzy
zaczepiajg 20 metrowa linke i trzyma-
jac Muche za ptaty 1 kadtub, powoli
ciaggna ja do samolotu ktéry poholuje
szybowiec na fal%

Piloci gotowi. Ukazuje sie biata cho-
ragiewka zezwalajgca na start. Juz ru-
szyli. Mucha w powietrzu, pilno jej na
fale. Samolot jednak powoli nabiera
rozpedu. Kilkadziesigt par oczu sledzi
z napieciem zespdt, ktory zigczony 20
m linka, szarpie jg na wszystkie stro-
ny, jakby Chciat ja za wszelka cene ze-
rwac. Wprawne rece pilotow ‘tagodzag
wszystkie szarpniecia, totez zespot
wznosi sie coraz wyzej. Na wysokosci
750 m, wyczepienie; Mucha zwolniona
Z uwiezi, samotnie wspinajac sie na fa-
le, rozkoszuje siie swobodg. Samolot
tymczasem juz wyladowat i ustawia sie
do ponownego startu, a w Musze nowej
siedzi kolega Jarostaw Rembowski go-
towy do lotu na fale. Drugie wyczepie-
nie nastepuje na wysokosci 650 m. Po
dwodch godzinach, nad lotniskiem wy-
soko, malenka Mucha kreci korkociag,
to Rembowski zmarzniety spieszy do
lagdowania. Pierwsze jego stowa: ,,Mam
warunek do zitotej 3.300 m, przewyzsze-
nia, absolutna 4.350 m*“. W trzy godzi-
ny po starcie laduje Leon Sztuka réw-
niez zmarzniety ,ale z twarzg roze-
$miana i zadowolona. Nie trzeba sie
pyta¢, to pierwsza ziota odznaka w
1952 r. zdobyta w Bielsko-Bialskim Ae-
roklubie Ligi Lotniczej. Przewyzszenie
tak samo 3300 m, wysokos$¢ absolutna
4.450 m.
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B. Urbanowicz

...Zarzagd Okregu LL w Lublinie zor-
ganizowat w grudniu ubiegtego roku
kurs spadochronowy | stopnia? Na
kurs uczeszczata miodziez z miejsco-
wych szkot i zaktadéw pracy. Egzamin
z wynikiem dobrym zitozylo 20 kursan-
tow.

Jan Bem
Lublin

..na Kurs Wstepnych Wiadomosci
Lotniczych zorganizowany przez Oddziat
Powiatowy LL w Sosnowcu zgtosito sie
100 kandydatow?

Zarzad Oddzialu oddat do dyspozycji
cztonkéw Ligi Lotniczej dobrze wypo-
sazong Swietlice oraz biblioteke liczaca
ponad 500 tomow.

Waldemar Sendor

...najlepiej pracujacymi kotami LL na
terenie Sosnowca sg: Koto LL przy So-
snowieckiej Odlewni Staliwa oraz przy
Panstwowej Szkole Przemystowej?

A. Gisowski

...Staraniem  Oddzialu Powiatowego
Ligi Lotniczej w Kaliszu zorganizowa-
no teoretyczny Kurs Spadochronowy |
i 1l stopnia. Kurs rozpoczat sie 1 lutego.

Bolestaw Hoffman

..Ww ramach imprez noworocznych
dla dzieci szkolnych, Wydziat Propa-
gandy ZO LL w Zielonej Goérze zorga-
nizowat Wojewddzka Wystawe Mode-
larska, ktéra cieszyla sie duzym zain-
teresowaniem zwiedzajacych.

M. J)

..w Zielonej GOrze przy Zarzadzie
Okregu Ligi Lotniczej zorganizowany
zostat Okregowy Osrodek Modelar-
stwa Lotniczego, w ktérym pracuje o-
becnie 40 miodych modelarzy? Chcac
aby praca w Osrodku data jak najlep-
sze wyniki, modelarze przeprowadzajg
narady produkcyjne majace na celu
usprawnienie catoksztaltu pracy. Obec-
nie w Osrodku przeprowadzane sg in-
tensywne prace przygotowawcze do 11l
Wojewodzkich Zawodéw Modeli Lata-

jacych.
(M. J)

...nowe kota Ligi Lotniczej zatozono
ostatnio przy Prezydium Powiatowej
Rady Narodowej w Czestochowie oraz
czestochowskiej fabryce Igiet?

Leon Kora
Czestochowa

...na tamach czasopisma radzieckiego
,»Patriot Rodiny* ukazat sie obszerny
artykut Pawla Turczina poswiecony roz-
wojowi sportu szybowcowego w Polsce?

Autor artykutu stwierdza, ze troska
Panstwa Ludowego o rozwdj lotnictwa
sportowego przyczynia sie nie tylko do
umasowienia szybownictwa wsrod naj-
szerszych rzesz miodziezy polskiej, ale
rowniez do uzyskania wielu doskonatych
wynikéw (a).

..ZOLL w Kielcach nie stara sie o
odremontowanie ‘i uruchomienie wie-
zy spadochronowej znajdujacej sie w
Radomiu? Myslimy, ze odpowiednie
fundusze na pewno znalaztyby sie.

Stanistaw Jakubowski

...Biblioteka FWP w Gtuchotazach
k/Nysy zawiera tylko jedng ksigzke
o tematyce lotniczej? W catym osrod-
ku wczasowym, w ktorym przebywa
wiele miodziezy nie ma czasopism lot-
niczych, a w zadnej Swietlicy nie wi-
dziatem fotogazetki LL.

A szkoda. Tematyka lothicza nawet
na wczasach nie zaszkodzi.

Stefan Jakobs

..w Ksiegarniach w Brzegu nie sprze-
daje sie ksigzek lotniczych?

Sprzedawcy obiecujg stale, ze za
kilka dni ksigzki lotnicze sie sprowa-
dzi, ze jeszcze nie nadestano z centra-
li itp.,, a tymczasem mijajg miesigce,
a ksigzek jak nie ma, tak nie ma.

J. Wilanowski

...oérodek propagandowy Lgi Lotniczej w
Rybniku nie przejawia zadnej dziatalnosci?
Lokal osrodka przy ulicy Sobieskiego jest
prawie zawsze zamkniety. Powiatowy Za-
rzad LL w Rybniku winien zaktywizowaé
prace os$rodka i dopilnowa¢, aby lokal byl
czedciej dostepny dla miodziezy.
S. Wardak

...Oddziat LL w Biatymstoku ne zmienia
wiszacej od kilku miesiecy w gablotce przy
ulicy Krakowskiej gazetki $ciennej pod ty-
tutem: ,,Nasz wzlot"?

Czyzby kolegium redakcyjne zadowolito sig
tylko jednorazowym ,wzlotem"?

W. Sztandarsk

...modelarnia Ligi Lotniczej przy kopalni
Im. Thoreza w Walbrzychu jest nieczynna?

Od stycznia do marca w ubieglym roku
przeprowadzono kurs modelarstwa lotniczego
| stopnia. Po skonczeniu kursu modelarnie
zamknieto, a Oddziat Powiatowy LL nie po-
starat si¢ o to, aby modelarnig, ktéra jest
bardzo dobrze wyposazona w narzedzia !
materiaty modelarskie udostepn’¢ miodziezy
pracujacej w kopalni. Moze ZOLL we Wro-
ctawiu zainteresuje sie tg sprawa | postara
sie o instruktora, ktory poprowadzi modelar-
nie.

Stefan Mroczkowski



Warunki przyjeca na szkolenie lotmicze
sg w dalszym ciagu osrodkiem zainteresowa-
nia wielu naszych czytelnikdw. Jiie jesteSmy
jednak w_ stanie pisa¢ w kazdym "numerze
naszego_pisma_na ten sam temat. Dlatego tez,
wszystkich zainteresowanych szkoleniem lot-
nczyni kierujemy do poprzednich numeréw
naszego pisma, gdzie w_,Poczcie Lotniczej"
znajda wyczerpujace wyjasnienie swych wat-
liwosci. Odnosi sie to 'do nastepujacych kol.
ol. Il. Klimowleséwny z Kika,” Ryszarda
Zawlocklego z Grabowa, Mariana Kedzier-
skiego z “Wielunia, Jézefa tawrynkowlcza
z Bartoszyc, Zygmunta Wacha z Tarnogory,
Wiodzimierza Szczygla z Nysy, Itajinundu
Stelnkoellera zo Szczecina, Stanistawa Socha-
czew skiego i Jerzego Kopczy_r’]sklel\glo z Kle-
mentowic, Mikotaja_Turczenki z Nateczowa,
Kleofasa Tarki Z Bedzina, Barbary Miklas
z (*Bréjca oraz Jana Nlcmczynskicgo z Rych-
wata.

Kol. Pawet Kaplca z Klementowic. Uwaza-
my, ze powinniscie si¢ gleboko zastanowi¢ nad
kwestig zmiany swego zawodu. Jest to spra-

Pomysicie takze i o Innej ewentualnosci.
Mozecie przeciez pracowa¢ w wyuczonym za-
wodzie, a réwnocze$nie_uprawiacC jedng z ga-
tezi_sportu lotniczego. Zanim zdecydujec e sie
zapisa¢ na kurs pilotazu szybowcCowego czy
silnikowego lub na kurs skoczkéw spadochro-
nowych winniécie pomys$le¢ o tym, czy po je-
go ukonczeniu bedziecie sobie mogli pozwolié¢
na systematyczny trening w aeroklubie. Jesli
tak — wszystko w porzadku. Jes$li za$ nie —
szkoda Waszego czasu, a przede wszystkim—
panstwowych pieniedzy.

Mamy_ wrazenie, ze nasza odpowiedZz da
Wam wiele do myslenia i ze po jej przeczy-
taniu powezmiecie stuszng decyzje.

.Blizniaki" z Warszawy. Chetnie wyjas-
nimy Wam czym sg modele redukcyjne,” co
znaczy ,prototyp"”, co to jest przelot ‘docelo-
wy i wiele innych rzeczy, o ktére pytaoie,
jednak pod warunkiem:” ze w najblizszym
czasie otrzymamy Wasze nazwisko i adres.
Na listy anonimowo (czw podpisane tylko
kryptonimami w rodzaju Waszego) nie odpo-
wiadamy.

Kol. T. Weglewskl z Radomia. Za nade-
stane nam materiaty dziekujemy. Zostaty one
wiaczone do naszego archiwum. Przesytamy
pozdrowienia.

Kol. Wanda Mirowska z Warszawy. Dzie-
kujemy za nadestanie adresu. OdpowiedZz na
Wasz “list ukazata sie w poprzednim nume-
rze.

Kolezanka  Halina Dzialowska z Mielca.
Narzekacie, ze koto LL, do ktérego nalezycie
nio przejawia iadn'aj dziatalnosci, _Jako
aktywny ‘cztonek ZMP zapewne wiecie, ze
skargi, “zatamywanie rak i biadolenie nigdy
jeszcze nie przyczynity sie do naprawienia

Kol. Adolf zmudzig z Sulejéwka. Jest nam
troche przykro z powodu Waszego... hm... le-
nistwa. asz zamiar napisania do nas listu
od przeszto roku ‘nalezato zrealizowa¢ neco
wczeénlejl._ No, ale — ,lepiej p6zno, niz wca-
Ike": Za list | pozdrow enia serdecznie dzie-

ujemy. .

. oI.yTudeusz Kope¢ z Sosnowca. Ceny rocz-
nikébw. podane uprzednio w Sim-ie n e zostaty
zmienione. Sprzedazi ulgowej nie prowadzi-
my. Radzimy Wam Kkupi¢ roczniki ,,na raty",
tj. kolejno po jednym, a nie wszystkie row-
noczesnie. Wydawnictwa, o ktérym piszecie
dotychczas nie wydano i nie przewidujemy,
aby predko ujrzato Swiatto dzienne.

Kol. Kazimierz_ Rojek z Zaborowa_ Nowego
k. Sokotowa. Z silniczkéw_modelarskich moz-
na korzysta¢ w modelarniach LL. zroédet In-
dywidualnego zakupu s Inlczka spalinowego
L,SIM—2B" nie ma.

Kol. Hilary Kamosa z Baranowa k. Ostro-
teki. Redakcja ksigzek nie wysyla. Radzim
zwréci€ sie 'z zamoOwieniem, istownym do
ks egarni Centrali Obrotu Ksiegarskiego ,,Dom
Ksiazki" w Warszawie, ul. Pierwszej Armii
IG. Ksiggarnia ta zajmuje sie wysytkg ksia-
zek zamowionych w “niewielkich T1losciach in-
dywidualnie.

Kol. ,1. Wysocki — Radom. Poniewaz na-
pisaliscie list do redakcji w formie wiersza,
Egjpowmdamy réwniez ~ podobnym wierszy-

iem:

Za wierszyk i konkurs z dobrym wynikiem
zycze Wam  zosta¢_lotnikiem.

Piszcio jak najwiecej z tym samym tatlgrﬂ-
a_zostaniecie (SiM-u) korespondentem!
(Wierszyk utozyt znakomity wersyfikator ,,IL
K.". Pomimo wielkiego szacunku dla jego
geniuszu poetyckiego, nie radzimy Wam wzo-

wa powazna i od tej decyzji zalezg dalsze
koleje Waszego zycia. <
zdobyllsc o w szkole administracyjnej, ~dato
Wam Panstwo. Kosztowato ono wiele pienie-
dzy i pracy wychowawcow. Gdybyscie teraz
Porzucili Wasz zawdd, zaw edlibyscle zaufa-
nie, jakim obdarzyta Was Ludowa Wiadza.
Czy pomysleliscie 0 tym? Je$li nie — to po-

nych gotabkach...?

,Jak pobudziliSm

zta. (Znac e tez chyba przystowie o pieczo-
g dalsz . % ~Mamy’ nadzieje, ze do-
yKsztatcenie, jakie m#llme sie, co nalezy zrobi¢? A wiec — do |
roboty. Rozruszajcie “zaplesniatych cztonkéw Kol.

Zarzadu Kota. Bijcie ich celng krytyki; R%;
czymy, ze wkrétce praca sie 0zywi. ja
ruszy KWWL — napisze e do nas korespon-
dencje, zgoda? Z géry dajemy Wam tytut:—
do pracy zaple$niaty za-

rowac si¢ na powyzszej probce jego tworczej
mys$li — Red.).

| Kol. Alojzego Kaczmarczyka z Lu-
blinca, Cezarego Wasilewskiego z KoSInki
k. Sztumu oraz Kazimierza Walotka 1 Roma-
na_Januarego z Kazimierza informujemy, ze
najprostsza i najkrotsza droga_do lotnictwa
wojskowego prowadzi przez ~Lige Lotnicza,

myslcie. rzad naszego Kofa?". ktéra wyszkoli Was na Zpilot(’)w sportowych.
Jezeli jednak spostrzezecie z czystym su- . Jesli macie wiecej niz 21 lat, zwrd6ccie sie

mieniem,” ze Panstwo_nie bedz e miato z Was Kol. Bogustaw Kulesza z Bychowej kolo  do WKR. .

pozytku, gdy bedziecie pracowali w nielubia- Lublina. Od kandydatéw na_Wydziat "Lotni- Kol. zZdzistaw Kozlow z Koszalina. Potrzeb-

nym zawodzie, no to... walcie do lotnictwa.
O kursach instruktoréw pisaliSmy poprzed-
nio. Liga Lotnicza zapewnia wyszkolonym w
swych szkotach instruktorom prace w podle-
gtych sobie placéwkach.

czego.

NAPISAL

— Ech, bzdury gadasz — Zzachnat sie Watek. — Lubie
ja, bo dziewczyna jest wyjgtkowo wartosciowa. Ma — jak
to sie méwi — zetempowski charakter, jest pracowita, uczyn-
na, przy tym zawsze pogodna, a ze lata z gltowg na karku,
temu tez chyba nie zaprzeczysz.

— liiii, tam gadaj zdrowo. Pogodna, pracowita, z cha-
rakterem — przedrzezniat z grymasem Marek. — tadna jest,
Powiedz po prostu i bede Cie rozumiat. Nie udawaj Swietego.

Walek spojrzat na kolege ze zdziwieniem.

— Nie rozumiem Cie Marku, chyba nie méwisz powaz-
nie. Czyzby$ naprawde widziat tylko to, ze Zoska jest tad-
na, a nie dostrzegt jej innych cenniejszych zalet?

— Alez oczywiscie dostrzegam, dostrzegam — kpit Ma-
rek. — Tylko nie wmawiaj mi, ze wasnie cechy charakteru
najbardziej cie w niej interesuja.

— Wiasnie tak. | nie widze przyczyny, dla ktérej masz
drwi¢ z tego — obruszyt sie Walek i zmienit temat.

— Zresztg to nie najwazniejsze. Mozemy sobie darowacé
te dyskusje. Powiem ci raczej, ze mi ten nasz obdz napraw-
de imponuje. Czy ty masz pojecie, jak sie tam nauczymy la-
tac, ile doswiadczenia nowego zdobedziemy? Przeciez na do-
brg sprawe nikt z nas dotagd powaznie na fali nie latat.

— Walek — przerwat mu nagle Marek. — Przeciez to juz
Jelenia Goéra. Nawet nie zauwazylismy, kiedy sie rozwidnito.

Chtopcy rzucili sie do swoich bagazy i w chwile pézniej
wychodzili z wagonu.

czy Politechniki Warszawskiej nie wymaga
sig iad{}\e/go specjalnego przygotowania lotni-

ystarczg szczere checi 1 Swiadectwo
ukonczenia jedenastu klas szkok
wej. Studia ‘na PW trwajg trzy lata.

no Wam informacje znajdzieoie w Poczcie
Lotniczej w_niniejszym oraz w _poprzednich
numerach SiM-u z br. Za zyczenia serdecznie

podstawo- dziekujemy.

Marek z Watkiem zmieszani z thumem pasazeréw, skie-
rowali sie do wyjscia z peronu. Juz na schodach spostrzegli
Zbyszka Szaraka, ktory oprécz walizy dzwigat jeszcze narty.

— Serwus Zbyszek. Odkad to z Katowic przyjezdza sie
warszawskim pociggiem? — wotat z daleka Walek.

— Cze$¢ chlopaki. Przesiadke mialem we Woroctawiu.
Nasz jest tu liczniejsza grupa z Katowic — odpowiedziat
Zbyszek.

Odnalezli sie wszyscy przy starym znajomym: samocho-
dzie ze szkoly szybowcowej w Jezowie, ktéry czekat na przy-
bxsz()w_przed dworcem. Witaniom, wypytywaniom i Smie-
chom nie bylo konca.

— Pocoscie wy te deski przywiezli?
cie, czy na ob6z szybowcowy?

— Patrzcie, jaka Jozek walize dzwiga. Komiwojazer, sto-
wo daje.

— Adam, jakzes ty sie wypast od zesziego roku.
matula nie licho podkarmita.

— A Staszek oczywiscie z butkg w rece. Jakzeby inaczej?

Krzyzowaly sie pytania, odpowiedzi, nawotywania i zar-
tobliwe przycinki. Gdy chtopcy sie juz zatadowali na samo-
chéd, Wacek stangt przed kierowca i zaczat z namaszczeniem:

— Witaj nam, ach witaj mistrzu kierownicy. Jezeli twoj
zastuzony wehikut dyszy jeszcze ogniem bodaj w jednym cy-
lindrze, to imieniem zebranego tu kwiatu szybownictwa su-
perwyczynowego, mam zaszczyt cie prosic:

Na $niadanie wiez nas panie, boSmy gtodni niestychanie.

Rozlegty sie Smiechy.

— Ten ma talent do gadania — rzucit kto$ z uznaniem.

— Na $niadanie, na $niadanie — podchwycito pare gto-
sow, przerwat im jednak jeszcze raz Wacek:

— Zanim jednak ruszymy, powiedz nam Stachu,
z przybylych juz przed nami bedziemy mieli
oglada¢ przy biesiadnym stole?

Na wczasy jedzie-

To cie

kogo
przyjemnosc¢

95



PRZEZ LOTNICZE
OKULARY

1275638 DOLAROW STRAT

W roku 1951 w amerykanskim lotnic-
twie wojskowym zdarzyto sie 657 po-
waznych wypadkéw, spowodowanych
Whylacznie z winy pilotéw. Straty ponie-
sione na skutek tych wypadkow okre-
$lone sa na sume 1275 638 dolaréw.

A niektérzy generatowie lotnictwa
USA ciagle jeszcze gtosza o tym, jak to
amerykanscy lotnicy sg dobrze wyszko-
leni. Ich ,,sztuka“ wychodzi na jaw tyl-
ko wtedy, kiedy strzelajg do bezbron-
nych dzieci i rzucajg bomby na otwarte
miasta.

BOLESNY ZAWOD IMPERIALISTOW

Jak podaje prasa, dnia 12 stycznia
w hrabstwie Hampshire w Anglii ulegt
katastrofie prototyp pierwszego angiel-
skiego bombowca odrzutowego typu
,»Valiant”, przeznaczonego do atakow
atomowych. Jeden z czlonkéw zatogi
bombowca zginat, czterech uratowato
sie przy pomocy spadochronéw.

Katastrofa tego bomboweca jest wiel-
kim ciosem dla imperialistow, tacza-
cych z produkcjg ,Valianta“ wielkie
nadzieje w zwigzku z wprowadzeniem
w zycie agresywnych zamierzen wobec
krajow obozu pokoju.

NASZA OKLADKA:

_ Podchorazy Waldemar Fijatkowski
jeden_ z é)rzodu cych uczniéw Ofi-
cerskiej Szkoty Wojsk Lotnicz

ych. IpifiviHiioif
Foto:” WAF.

Stach Wozniak, ktéry znat wszystkich szybownikéw, ja-
cy kiedykolwiek byli w Jezowie, odwrécit sie od kierownicy
i rzucit z tobuzerskim ,,perskim okiem*:

— Aaa, przyjemnos¢ to bedziecie mieli na pewno, bo
oprocz kilku chlopakéw, wczoraj wieczorem przyjechaty tez
te dwie, co to w zesztym roku byly tu na szkoleniu zaglo-
wym. No, jakze im tam... acha: Walczakéwna i Kowalska.

— Zoska juz jest? — wyrwato sie radosnie Markowi
i zmieszany zaczat gwattownie poprawiaé sobie krawat.

— Popatrzcie go jaki amant — zauwazyt kto$ ziosliwie,
ale dalsze stowa zagtuszyt warkot silnika. Wozniak ruszyt
z miejsca, a Adam donosnym gtosem zakomenderowat:

— No, ,,rebiata“, co Spiewamy? Proponuje nasza starg
jezowska, o tym storicu i o skrzydtach.

Zbyszek zaintonowat, reszta zgodnym chérem podchwy-
cita i przez waskie, krete uliczki miasta poniést sie radosny
miodzienczy $piew.

Jak dohrze gna¢ podniebnymi szlakami, ,
Z promieniem stonca skrzydtami krzesac skry...

ROZDZIAL DRUGI

JUTRO ROZPOCZYNAMY LOTY

Pogoda byta wspaniata. Lekki, poranny przymrozek
neutralizowaty ciepte promienie stonca, wysoko juz stojace-
go na bezchmurnym niebie i zalewajgcego ziemie goraca
Jasnoscig. Okna pokoju byty szeroko otwarte. Do pokoju
wpadat przez nie przyjemny, ciepty powiew i gdyby nie wi-
szacy na Scianie kalendarz, ktéry wyraznie stwierdzat, ze jest
juz 9 listopada, rzektby$s — wiosna.

W wygodnym foteliku przy jednym z okien siedziat Ja-

* niak — kierownik szybowcowego obozu wyczynowego i prze-
gladat kartki maszynopisu.

— Wiesz, Roman — zwr6cit sie do Bogdanowicza — kie-
rownika wyszkolenia, siedzacego przy stole, w drugim konhcu

WYDAJE: LIGA LOTNICZA Adres redakcji;

Warunki prenumeraty: miesiecznie — 2 zt 40 gr, kwartalnie — 7 zt 20 gr,
Whptaca¢ czekami na konto PKO 1-15678 na adres Panstwowe Przedsiebiorstwo Kolportazu
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Warszawa,

JAKIE TO SAMOLOTY?

t uucfoniie Myj9Ju£?ti| ifonddizpuj
JOI>IIIHN — fuiiQs t)zs;EMod ufaujjsnn

pokoju — jak dotad bardzo tadnie ukitadamy sie w naszym
planie pracy. Wiasnie przegladam szczegotowy plan zajec,
nakreslony jeszcze w Warszawie. Z przygotowania podsta-
wowego pozostaty dwie godziny twojego wyktadu: na temat
techniki lotu halniakowego, ktore zresztg — spojrzat na ze-
garek — za pare minut rozpocznies>. Po obiedzie jeszcze tyl-
ko Martyczanka powie o objawach gtodu tlenowego, potem
Janusz Majer ma godzine zasad dzialania i uzycia aparatow
tlenowych, a wieczorem moja odprawa organizacyjna i twoje
omowienie lotéw na jutro. A jak dokumentacja techniczna?
zapytat Bogdanowicz. — W porzadku?

— Wiasnie koncze sprawozdanie — odpart zapytany,
wskazujgc na pietrzacy sie przed nim na stole stos ksigzek
pokiadowych.

— Wiekszos$¢ juz przejrzatem i nie stwierdzitem zadnych
usterek. Pod wzgledem technicznym jesteSmy zupetnie go-
towi do startu. Wczoraj z Majerem | Wateckim sprawdzi-
tem na lotnisku zamontowanie i1 sprawnos$¢ aparatoéw tleno-
wych. Szarak przygotowat tez wczoraj barografy, a dzisiaj,
po wyktadach przejrzymy jeszcze z Gorskim metryczki spa-
dochronéw. To wszystko, co bylo do zrobienia.

— No, to ,,szafa gra“® — usmiechngt sie Janiak. — Nie
wyobrazasz sobie, jak mi bardzo zalezy na tym, zeby obéz dat
dobre wyniki. Zresztg mozemy ich oczekiwaé po naszym ze-
spole. Ale chciatbym, zeby organizacyjnie tez wszystko po -
szto sprawnie. Na taka skale jest to pierwszy u nas w Polsce
obdéz wyczynowy. | wilasnie dlatego chciatbym bardzo, zeby

byt udany.
— Co0z ty Andrzej, mnie chcesz agitowac? — zdziwit sie
wesoto Bogdanowicz. — Przeciez mnie zalezy na tym samym.

Zreszta jestem pewien, ze wszystko poéjdzie dobrze. Chilopa-
ki latajg doskonale i z zapatem. Karnos¢, jak dotychczas,
wzorowa. Czego ci trzeba wiecej? Zobaczysz, ze o naszym
obozie bedg jeszcze w gazetach pisa¢. Zobaczysz, wspomnisz

moje stowa. (2) (C. d. n).?-
ulica Ogrodowa 65 REDAGUJE ZESPOL

potrocznie — 14 zt 40 gr, rocznie 28 zt 80 gr.
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