


LUDZIE LOTNICTWA
0 PROIEKCIE KONSTYTUCII

Ob. FELICJA KULESZYNSKA
jest tapicerem w warsztatach LL w
Warszawie. Kuleszynska pracuje w
swym zawodzie od 29 lat — jest do-
skonatym fachowcem.

— Pracuje na chleb od 11 roku
zycia — mowi Kuleszynska. — Po
$mierci rodzicéw zostato nas w do-
mu osmioro rodzenstwa. Ja bytam
najstarsza. Wszystkim nam gtéd do
oczu nieraz zagladat...

Ciezkie byto zycie Kuleszynskiej.
Bezrobocie panujagce w sanacyjno-
kapitalistycznej Polsce stwarzato o-
gromny gtéd pracy — dogodny dla
bezprzyktadnego wyzysku ludzi pra-
cy, a zwlaszcza kobiet i dzieci. Po
latach tutaczki po prywatnych fa-
bryczkach, ktorych wiasciciele chet-
nie zatrudniali nieletnich pracowni-
kéw wyzyskujac ich w dwdjnasob,
Kuleszynska trafia do PZL a poz-
niej przechodzi do RWD, gdzie uda-
je jej sie utrzymac bez przerwy tylko
dzieki swym zdolnosciom 1 niezwy-
ktej wydajnosci pracy. Kuleszyn-
ska dobrze pamieta okresy kryzy-
sow, redukcji i bezrobocia.

Dzi§ Kuleszynska zastanawiajgc
sie nad projektem Konstytucji Pol-
skiej Rzeczypospolitej Ludowej wspo
mina swe dziecinstwo i zycie wy-
zyskiwanej robotnicy w Polsce sa-
nacyjnej. Jakze bylo ono rézne od
zycia  Kuleszynskiej  dzisiaj, w
Rzeczpospolitej ludu pracujacego.

— Z radoscig czytam projekt Kon-
stytucji — moéwi Kuleszynska. Cie-
sze sie, ze dzisiaj corki “i synowi«
robotnikéw i chtopéw nie bedg mia-
ty takiego dziecinistwa jak ja.

Zniszczona twarz zmeczonej ciez-
ka, wieloletnia pracg kobiety, roz-
pogadza sie w radosnym usmiechu.

— O tu — moéwi wskazujac pal-
cem Kuleszynska — tu jest napisa-
ne jasno: ,,Obywatele Polskiej Rze-
czypospolitej Ludowej majg prawo
do nauki“, a dalej: ,,Kobieta w Pol-
skiej Rzeczypospolitej Ludowej ma
robwne z mezczyzng prawa we
wszystkich dziedzinach zycia pan-
stwowego, politycznego, gospodar-
czego, spotecznego i kulturalnego*.

— Cieszg sig, ze podstawg tego
rownouprawnienia jest praca —
konczy Kuleszynska. — Tego czego

odmawial mi ustroj kapitalistyczny
zapewnia nasza Ludowa Wiadza.

Kolega CZESEAW KOTLARSKI
ma lat 21. (Po ukonczeniu kursu po-
mocnikéw mechanikéw lotniczych
pracuje w Lidze Lotniczej.

— Wiem, ze w Polsce sanacyjnej—
moéwi Kotlarski — ja, syn robotni-
cy nie mogtbym zdoby¢ wyksztatce-
nia maturalnego, ktére uzyskatem w
Polsce Ludowej. Panstwo przygoto-
wato mnie réwniez do pracy zawo-
dowej. Tego przed wojng nie_ bylo,
a jest teraz. Ciesze sie, ze potwierdza
to projekt naszej Konstytucji. Ciesze
sie, ze uzyskatem czynne i bierne

rawo wyborcze. Jest to dowdd_zau-
ania ze strony panstwa do jej no-
wej robotniczej i chlopskiej miodzie-
zy. A miodziez tego zaufania nie za-
wiedzie
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JESTESMY. CZUJNI
WOBEC KNOWAN PODZEGACZY
WOJENNYCH

Pracownicy Zarzadu Okregu Ligi
Lotniczej w Sopotach zebrani na ma-
sOwce protestacyjnej w zwigzku z od-
budowa militaryzmu niemieckiego, wy-
razili glebokie oburzenie i protest prze-
ciw zbrodniczym planom neoihitlerow-
skiego rzadu w Bonn utworzenia no-
wego Wehrmachtu majgcego liczy¢
1200 000 zotnierzy pod wodzg zbrodni-
czych generatéw Hitlera.

»(Nie zapominamy ani na chwile, ze
gtdwna pozywka nowego Wehrmachtu
jest rozpetywana przez Adenauerow
1 Schumacheréw nienawis¢ do Polski.
Wskrzeszenie  przez  amerykanskich
podzegaczy wojennych sit agresywnych
w Niemczech zachodnich zaostrza naszg
czujnos$¢ i mobilizuje do walki o umoc-

nienie naszej ojczyzny“ — moéwig pra-
cownicy sopockiego ZOLL-u w swojej
rezolucji protestacyjnej. (@)

2986 ZLOTYCH ZAQSZCZEDZA
PRACOWNICY tODZKIEGO
OKREGU LL

Obok zobowigzan produkcyjnych po-
dejmowanych przez masy pracujace na-
szego kraju dla uczczenia 10 rocznicy
powstania Polskiej Partii Robotniczej
nie brak takze zobowigzan pracownikéw
Ligi Lotniczej.

W ostatnim tygodniu pracownicy Za-
rzagdu Okregu LL w todzi celem uczcze-
nia 10 rocznicy powstania PPR, zamel-
dowali o podjeciu szeregu cennych zo-
bowigzan zespotowych | indywidual-
nych, ktérych wykonanie przyniesie
2986 zt oszczednosci .

Miedzy innymi, jako zobowigzanie
zbiorowe, pracownicy ZOLL przepracu-
ja poza godzinami stuzbowymi po 6 go-
dzin kazdy przy pracach gospodarczych
na lotnisku.

Ob. Aleksander Capko zobowigzat sie
przez okres jednego miesigca wykony-
wac poza godzinami swojej pracy czyn-
nosci przewidziane etatem gospodarza
lotniskowego, co przyniesie Zarzgdowi
Okregu 1000 zt oszczednosci.

Ob. Edward llaniszcwski przepracuje
15 godzin przy uporzadkowaniu przeje-
tej przez ZOLL Okregowej Skiadnicy
Materiatéw Modelarskich oraz ustanowi
rekord krajowy w diugotrwatosci lotu
modelu wolnolatajgcego o napedzie sil-
nikowym.

Ob. Ob. Janina Skupien, Alicja Kobza
i Stanistaw Ettenberger skrécg czas wy-
cenienia inwentarza z przewidzianych
dwoéch miesiecy do 5 tygodni, zaoszcze-
dzajgc tym 500 zit.

Ob, Stanistaw Kigbka zobowigzat sie
przepracowac 24 godziny przy naprawie
sprzetu lotniczego.

Mechanicy £ALL do dnia 29 lutego
biezacego roku wykonajg poza godzina-
mi stuzbowymi przekroj silnika lotni-
czego jako pomoc naukowg dla wy-
ktadowcéw teoretycznych.

(@)

BOHATERSCY OBRONCY KOREI

Strzelec — niszczyciel samolotow,

dwukrotny Bohater Koreanskiej Re-

publiki Ludowo - Demokratycznej
Kim Hi-u.

Z ZYCIA LIGI LOTNICZEJ

W odpowiedzi na Interwencje SiM-u
Zarzad Okregu Ligi Lotniczej w Kato-
wicach przydzielit Osrodkowi Propa-
gand_owemu LL w Zabrzu petne urza-

zenie.

W najblizszym czasie odpowiednio
wyposazony i dobrze zaopatrzony w
materialy propagandowe Os$rodek zo-
stanie udostepniony dla miodziezy.

- <>

Kurs Wstepnych Wiadomosci Lotni-
czych zostat zorganizowany w Jeleniej
Gorze przez Miejscowy Zarzad Oddzia-
tu Ligi Lotniczej. Na kurs zapisato sie
ponad 150 kandydatow z terenu miasta

i powiatu.

Waldemar Ogonowski

W Warszawie przy Alejach Jerozo-
limskich 77 uruchomiony zostat Woje-
wodzki Os$rodek Propagandowy Ligi
Lotniczej.

Osrodek posiada wiasng biblioteczke
lotniczg oraz czasopisma lotnicze pol-
skie, radzieckie i krajow demokracji
ludowej.

W Osrodku znajduje si¢ stata wysta-
wa modeli samolotow réznego typu,
wykonanych przez cztonkéw warszaw-
skich modelarni.

Osrodek czynn

jest codziennie w
godzinach od 12

o 20.

RAF NA BLISKIM WSCHODZIE

Styczniowy numer czasopisma ,,The
Aeroplane* zamieszcza obszerny arty-
kut na temat baz lotnictwa angielskie-
go w krajach Bliskiego Wschodu. Cza-
sopismo podkre$la, ze najwieksza wa-
ge przypisuje sie bazom potozonym
w strefie Kanatu Sueskiego. ,,The Aero-
plane“ nie podaje jednak jaka role ode-
graly zgrupowane w Egipcie jednostki
lotnicze w czasie rozgrywajacych sie tam
niedawno wypadkéw. Wydawcy czaso-
pisma wolg nie wspomina¢ o aktach
gwaltu i przemocy i 0 masowych mor-
derstwach dokonywanych przez RAF-
owcOw i spadochroniarzy na bronigcej
swej niezaleznosci ludnosci Egiptu.

NASZA OKLADKA:

Pilot Andrzej Abtamowlcz w kabinie sa-
molotu CSS-11." Abfamowlcz Jest jednym
z oblatywaczy polskiego $migtowca.

Foto: LL



ROK PRACY
NASZYCH KORESPONDENTOW

Pragngc dokona¢ prawidtowej oceny
wynikow pracy korespondentéw SiM-u
w roku ubiegtym, musimy cofngc¢ 6.ie
do okresu, gdy w Warszawie, w dniach
6 i 7 maja 1950 roku odbywat sie pier-
wszy Ogolnokrajowy Zlot Koresponden
6w Robotniczych i Chlopskich. Zlot
ten, stanowiacy podsumowanie 0sigg-
nie¢ ruchu korespondentéw w Polsce
Ludowej, nakreslit jednoczes$nie wyty-
czne naszej pracy na okres najbliz-
szych lat.

Orez krytyki prasowej odgrywa w
naszym zycilu wielkg role. Korespon-
dent terenowy SiM-u, biorgc bezpo-
Sredni udzial w ligowej pracy terenu,
widzi najlepiej wszelkie jej osiggnie-
cia i niedociggniecia.

Piszac o nich na taniach swego pis-
ma lotniczego, zapoznaje innych zprzy-
czynami popetnianych btedéw i wska-
zuje, opierajac sie na konkretnych
przykiadach, na lepsze metody pracy.

Ruch korespondentéw robotniczych i
chlopskich wspotpracujacych z redak-
cja SiiM w latach 1947 — 1950 znajdo-
wat sie jeszcze w zalgzku. Miedzy re-
dakcja pisma a jego Czytelnikami nie
bylo jeszcze Scistej wiezi. Dziat kore-
spondentéw i #gcznosci z Czytelnikami
byt najmtodszym i najcenniejszym
dziatem w redakcji.

Poza listami z zzy)ytaniami do pocz-
ty lotniczej nie nadchodzity zadne in-
ne wiadomosci od korespondentéw. —
Czasem listonosz przynosit nieliczne
tyliko listy informujgce o pracy lotni-
czej w terenie.

Dopiero w roku 1950, po | Ogdlno-
krajowym Zlocie Korespondentéw Ro-
botniczych i Chiopskich ruch korespon-
dentéw SiM-u ozywit sie.

Dzieki uchwatom Rady Panstwa, —
Prezydium Rzadu i Komitetu Central-
nego PZPR w sprawie odpowiedzi na
krytyke korespondentéw, uchwatom,
zapewniajgcym opieke nad ruchem ko-
respondenckim, redakcja nasza zysku-
je pierwszych lotniczych koresponden-
téw terenowych.

Prace z korespondentami rozpoczeli-
$my w stosunku do innych redakcji z
pewnym opéznieniem. Okres do stycz-
nia 1951 roku nazwa¢ mozna okresem
zgbkowania silmowego zespotu kores-
pondentéw.

Dopiero w marcu i kwietniu przysta-
pilismy do planowej akcji rozwoju sie-
ci korespondentéw, ustalilismy formy
wykorzystywania nadsytanych przez
nich materiatow.

W maju odbyla sie w Warszawie
pierwsza wojewodzka narada korespon-
dentéw i Czytelnikéw SiM-u z redak-
cja, w dwa miesigce poézniej 1 lipca
podr?bna narada odbyta sie w Katowi-
cach.

W czasie dyskusji na obu tych nara-
dach, korespondenci wysuneli pod ad-
resem redakcji wiele stusznych 'zadan,
domagajac sie udzielenia im pomocy w
ich pracy.

Dziat Korespondentdéw i tgcznosci z
Czytelnikami zaczat sie rozrasta¢. Do
redakcji coraz wiecej nadchodzi listow
od korespondentéw. Listéw z informa-
cjami, listbw mowiacych o pracy kot,
modelami i aeroklubow, listbw po-
chwalajacych fonmy dobrej pracy i

'krytykujgcych zlg prace, listow doma-
gajacych sie pomocy.

I tak np. w wyniku naszej interwen-
cji modelarze z Ochodjca otrzymali mo-
delarnie, a Zle pracujace kofa i mode-
larnie w Olkuszu zreorganizowano.

W ciggu ubiegtego roku interwenio-
waliSmy 50 razy. Liczba naszych sta-
tych korespondentéw terenowych wzro-
sta do 215. W 52 numerach SiM-u w
ubiegtym roku zostato zamieszczonych
470 korespondencji i artykutéw nade-
stanych z terenu.

W miare rozrastania sde dziatu kore-
spondentéw otrzymaliSmy w SiM-ie
wiecej miejsca. Wiadomosci z terenu
byly zamieszczane juz nie tylko na
przedostatniej stronie, ale takze na in-
nych stronach w numerze. Wprowa-
dziliSsmy nowe dzialy. Poza wiadomo-
$ciami z terenu, listami omawiajgcymi
osiggniecia, jak i niedociggniecia ligo-
wej pracy w terenie — utworzyliSmy
nowy dziat ,,Dlaczego?..." i maty dziat
aktualnosci ,,Czy wiecie, ze...?"

Wsréd 215 naszych statych korespon-
dentéw,, ktorzy nadestali do redakcji
wiecej niz jedng korespondencje i w
ciggu roku informowali nas stale o
wszelkich przejawach lotniczego zycia
na swoim terenie, redakcja postanowi-
ta wyrézni¢ 20 przodujacych korespon-
dentéw Oto oni: Wiadystaw Koéteczko
— aktywista Ligi Lotniczej ze Stalowej
Woli. Jego korespondencje zawieraty
zawsze zywy i ciekawy materiat o LlI-
dze Lotniczej w Stalowej Woli, o pra-
cy miodziezy ZMP-owskiej w lotnic-
twie. Kolega Koteczko jest nie tylko
aktywiste LL, ale takze aktywnym
ZMP-owcem.

Kolega Stanistaw Matosek ze wsi
t ekawica pow. Minsk Mazowiecki, jest
korespondentem z terenu wiejskiego.
Jako ZMP-owiec i aktywista Ligi Lot-
niczej, nie tylko pisze korespondencje
do SiM-u, ale organizuje kota LL na
wsi; Jan Niewiadomski z Klodzka jest
naszym czotowym korespondentem z
iZiem Odzyskanych; kolezanka Lilia
Pawlak z Zychlina donosi nam o dzia-
talnosci Ligi Lotniczej na swoim tere-
nie. Obok licznych korespondencji nad-
syla takze zdjecia, ktdre Kkilkakrotnie
byly reprodukowane w SiM-ie.

Andrzej Stocinski, korespondent SiM-u
z Sosnowca,, obecnie po ukonczeniu
szkoty S$redniej, jest studentem Polite-
chniki w Warszawie na Wydz. Lotni-
czym; Janina Braun z Poznania jest
naszg korespondentka robotniczg z fa-

bryki ,,Tasko“, przy ktorej znajduje
sie aktywne koto Ligi Lotniczej; obok
wyzej wymienionych naszych czoto-

wych korespondentéw, ktorych kores-
pondencje czytaliSmy dos$¢ czesto w
SiM-ie, nalezy wymieni¢ réwniez in-
nych. Sg to: Bolestaw Adamczak z No-
wej Huty, Ryszard Cetnarski z Sando-
mierza, Grazyna Fary$ z Kalisza, Sta-
nistaw Gawelek z Katowic, Albin Gan-
ko z Suwatk, Aleksander Koenig z Ro-
gozna WIkp., Pelagia Pietrzak z Lubli-
na, Antoni Tarnogrodzki z Wioch k.
Warszawy, Jerzy Hajman z Zawadzkie-
go, Longin Pisala z Pinczowa, Henry-
ka Sowinska ze Stalowej Woli, Halina
,Zarzecka z Krakowa, Kazimierz Kas-
przyk z GwozdZca.

(C. d. na str. 100)

Lilia Pawlak z Zychlina.

Jan Niewiadomski z Klodzka.

Andrzej Stocinski z Sosnowca.

Nizej:

Stanistaw Matosek
z tekawicy.
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IMPERIALISCI
ODRADZAIA LUFTWAFFE

Czy styszeliscie, ze za zgodg ame-
rykanskich imperialistow tak zwany
rzad zachodnio - niemiecki w Bonn
podjq’r_deqyze'{e; 0 utworzeniu lotnic-
twa niemieckiego, ktore wigczone
bedzie do ,,armii europejskiej“? Na-
razi¢c nowa Luftwaffe liczy¢ bedzie
Htylko® 24 pulki lotnicze, zaopatrzo-
ne w najnowoczesniejsze amerykan-
skie samoloty odrzutowe. Minister
wojny w rzadzie Adenauera—Blank
oznajmit jednak, ze przewiduje sie
powiekszenie tego stanu w najbliz-
szej przysztosci.

Co wiecej, rzad bonski rozpoczat
jawnie i otwarcie werbunek siedem-
dziesieciu t?/siecy bytych oficerow
i zotnierzy lotnictwa hitlerowskiego
do_stuzby w nowej Luftwaffe. Juz
dzi$ pierwsze oddziaty, ztozone z pi-
ratdw Hitlera, szkolg sie w amery-
kanskich szkotach lotnictwa wojsko-
wego — w Fort Leavenworth, All-
bridge i innych. W Niemczech za-
chodnich buduje sie nowe lotniska
i poligony c¢wiczebne dla bombow-
céw, uruchamia i rozbudowuje hit-
lerowskie fabryki lotnicze.

Nie ma na pewno ani jednego Po-
laka, ktéry by nie przyjat z najgteb-
szym oburzeniem i gniewem faktu,
ze imperialisci amerykanscy uzbra-
jaja i szkolg tych samych piratéw
Powietrznych, ktorzy zaledwie osiem
at temu obracali w gruzy naszg
stolice, bombardowali bestialsko o-
twarte miasto, palili wsie, strzelali
z broni pokfadowej do bezbronnych
dzieci i uciekajgcych kobiet. W szko-
tach powietrznych bandytéw spoty-
kajg sie dzi§ zotdacy imperializmu,
mowigc wprawdzie réznymi jezyka-
mi, ale majac za sobag rownie wiel-
kie i oh%dne pasmo zbrodni, doko-
nywanych z samolotéw: jedni w cza-
sie Il wojny S$wiatowej, drudzy w
czasie wojny koreanskiej.

Ale réwnoczesnie z gniewem i nie-
nawiscig do tworcow i uczestnikow
nowej Luftwaffe, wzrasta w nas, jak
zresztg na catym Swiecie, opor prze-
ciw zbrodniczym zamiarom imperia-
listow. Ten opodr, ktory stawiajg co-
raz liczniejsze szeregi zwolennikéw
i obroncow pokoju, utwierdza nas
w nieztlomnym przekonaniu, ze ni-
gdy nie spadng nocg bomby na $pia-
ce spokojnie miasta i wsie naszego
kraju, ze piraci Luftwaffe czy USAF
nie bedg naciska¢ spustéw bombo-
wych nad naszg ojczystg ziemia.

Miliard obrohcéw i zwolennikéw
pokoju na catym Swiecie pod wodzg
Zwiazku Radzieckiego — to skutecz-
na i potezna sita, ktéra nas w tym
przekonaniu utwierdza jeszcze bar-
dziej. Jestesmy juz dosC silni, aby
pokrzyzowa¢ probe rozpetania no-
wej wo;n?/. Sity nasze rosng i beda
rosty stale.

Wrogoéw jest jeszcze wielu, ale u-
daremnienie ich knowan zalezy tyl-
ko od nas — od wysitku ! $wiado-
mosci kazdego z nas, jako czionka
miliardowego frontu pokoju.
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ROK PRACY NASZYCH KORESPONDENTOW
(Dok. ze str. 99)

Wyréznieni 'korespondenci SiiM-u o-
trzymujg od redakcji za swojg aktyw-
ng prace nagrody ksigzkowe. Wszyscy
wymienieni sg korespondentami z Kot
modelarni i aeroklubéw Ligi Lotniczej.
Poza nimi, ws$réd korespondentéw i je-
dnoczesnie statych pracownikéw Zarzg
doéw terenowych Ligi Lotniczej, kto-
rych obowigzkiem jest utrzymywanie
tacznosci z redakcja SiiM-u, (Jako orga-
nu Zarzadu Gtownego LL) nalezy
wyrézni¢ za nadsylanie warto$ciowego
i celowego materialu z pracy LL na
danym terenie nastepujacych kolegéw:
Stanistawa Meusa z Zarzadu Oddziatu
LL w Sosnowcu, Barbare Panas$ z Kra-
kowskiego Zarzadu Okregu LL, Wi-
tolda Hrynkiewicza z ZOLL-Gdarnsk i
Bolestawa Hoffmana 2z Zarzadu Od-
dziatu w Kaliszu.

Niestety, nie wszyscy pracownicy Li-
gi Lotniczej w terenie utrzymujg kon-
takt z redakcjg. Sa takie Zarzady Okre-
goéw i Oddziatow,, z ktorych nie otrzy-
maliSmy jeszcze ani jednej korespon-
dencji. A szkoda. Czyzby u nich nic cie-
kawego sie nie dziato o czym warto by
Ibyto napisa¢ do redakcji? Chyba nie.
Po prostu jest to objawem niedocenia-

Nowg modelarnie lotniczg otwarto
przy Szkole Nr 2 w Cieplicach k. Jele-
niej Gory. Do modelarni uczeszcza mio
dziez okolicznych szkot.

Nowootwarta modelarnia jest trzecia
na terenie powiatu jeleniogérskiego.
Dwie pozostate mieszczg sie przy MDK
w Jeleniej Goérze i przy Fabryce Ma-
szyn Papierniczych w Cieplicach.

Alek Zglinicki

Po spadnieciu pierwszego $niegu pi-
loci Krakowskiego Aeroklubu przepro-
wadzili pierwsze préby startow samolo-

nia roli pisma*. Mamy nadzieje, ze w
Ibiezacym roku otrzymywaé bedziemy
Czesciej listy pracownikéw Ligi Lotni-
czej z terenu. Tematébw do pisania
jest na pewno duzo, a osiaggnie¢ w na-
szej pracy jest przeciez coraz wiecej!

Ruch korespondentéw SiM-u, ktoryz
kazdym miesigcem przybiera bardziej
aktywny i masowy charakter, jest o-
gromnga sitg, mobilizujacg wszystkich
tudzi lotnictwa do zwycieskiego ko-
nania zadan lotniczej szesciolatki, a
tym samym do rozbudowy i umocnhie-
nia naszego ludowego lotnictwa.

Nie wszystko jeszcze zostato napisa-
ne o pracy naszych korespondentéw,
lecz niestety, brak jest miejsca na
szpaltach. Tyle przeciez innego i jakze
potrzebnego i waznego w naszej pracy
materiatu  musimy wydrukowac.

W roku 1952 nasz dziat koresponden-
tow bedzie sie jeszcze mocniej rozra-
stat, wzrosnie aktywnos$¢ jego pracy,
przybeda nowi korespondenci z miast,
miasteczek i wsi. Wspdlnie bedziemy
redagowac nasze lotnicze pismo. Zadan
przed nami stoi coraz wiecej i wszyst-
kie je musimy wykona¢. Ale o tym to
j'uz nastepnym razem.

tébw na nartach. Zamiast k6t samolot
zaopatrzony jest w narty, ktére umozli-
wiajg mu start ze $niegu pokrywajace-
go w zimie lotnisko.

Adam Book

Nowe Koto LL zatozono w ostatnim
tygodniu przy Szkole Podstawowej
Nr 2 w Czestochowie. Zarzagd Kota zor-
ganizowat dla uczniow Szkolty KWWL,
ktory prowadzi pilot miejscowego
Aeroklubu, kolega Janusz Hynek.

Henryk Alaszkin

DLACZEGO

...Zarzad Okregu Ligi Lotniczej w
Lublinie nie zawiadamia kandydatéw na
szkolenie lotnicze o wynikach badan
lekarskich?

Kol. Bogustaw Wisniewski z Miedzy-
rzecza ztozyt w ubiegtym roku podanie
0 przyjecie na szkolenie, zdawat egza-
min przed komisjg kwalifikacyjng w O-
kregu i przeszedt badania lekarskie, ale
po powrocie do domu nie dostat dotych-
czas zawiadomienia o wyniku swoich
staran.

Jezeli kandydat nie zostat przyjety na
szkolenie nalezy go o tym zawiadomic,
a nie pomija¢ milczeniem.

Kolega Wisniewski dotychczas nie zna
powodow, dla ktérych nie zostat przyje-
ty na szkolenie.

Zapytujemy dlaczego ZOLL w Lubli-
nie nie zawiadamia kandydatéw na
szkolenie o wyniku rozpatrzenia skia-
danych podan?

@



SP - LHN
STARTUJE
DO POZNANIA

Przy schodkach przystawionych do otwartych drzwi sa-
molotu stat urzednik i kontrolowat bilety oraz wskazywat
miejsca celem prawidtowego balastowania samolotu.

Z budynku wyszedt Charzelski. Podszediszy do samo-
lotu wyciggnat reke na pozegnanie do urzednika przy schod-
kach.

— Serwus Kazik, trzeba sie spieszy¢, bo mgta idzie do
lotniska. Za kilkanascie minut moze zakry¢. Wole startowac
bez mgly. | dwoma susami przeskoczyt schodki, znikajac
we wnetrzu kadtuba.

Z budynku wyszedt kierownik ruchu. Stanagt z lewej
strony kadtuba przed lewym silnikiem i czekat. Przy lewym
skrzydle stangt mechanik lotniskowy.

Joziek wszedt do kabiny zatogi. No, co, wszystko go-

towe? — zapytat rozgladajac sie po zatodze. — Zapuszcza-
m){. — Natozyt stuchawki i laryngofon. — Hallo kontrola,
hallo kontrola, jesteSmy gotowi, czy mozna zapuszcza¢ sil-

niki?
— Mozecie zapuszczac silniki! — odezwat sie gtos w stu-
chawkach.

Charzelski otworzyt lewe okienko, zeby lepiej widzie¢
kierownika ruchu i ztozywszy lewa reke w piesé, wysunie-
tym do goéry kciukiem, na migi rozmawiat z kierownikiem
ruchu. Stojgcy nieopodal kierownik ruchu uniost réwniez
kciuk lewej reki do gory.

— Zapuszczaj — odezwat sie pierwszy pilot do mecha-
nika pokitadowego, ujmujac jednoczesnie dzwignie prawa
reka, celem podniesienia cisnienia paliwa w gazniku.

Dymek powtarzat swojg litanie czynnosci, chwytajac
ré6zne dzwignie, kontakty i wiaczniki, przekrecajac krany,
nastawiajgc wskazniki.

— Odcinacz paliwa — mruczat — wigczony. Kontak-
ty — wiaczone. Elektryczne wskazniki temperatury — wia-
czone. — Pytal samego siebie, sprawdzat dotykiem i sobie
odpowiadat. — JOziu jeszcze troche pompka. Charzelski po-
ruszyt dzwignia.

— Cewka rozruchowa — powtarzat dalej Dymek. —
Rozrusznik.

Dymek chwycit za ciegto rozrusznika pociggajgc do opo-
ru ku sobie. Z lewej strony samolotu rozlegt sie charakte-
rystyczny dzwiek rozpedzajacego sie wirnika bezwiadno-
sciowego. Dzwiek ten dzwonigco — wyjacy podnosit sie
z kazdg sekunda.

— Siedemnascie sekund u mnie wystarcza — mruknat
znowu Dymek do siebie. Ton wirnika stat sie wysoki, ale
ustalit sie. Dzwieczat tylko metalicznie.

— Dobry, zasuwaj — wykrzyknat jakby do rozrusznika,
warszawska gwarg Dymek, wciskajac ciegto.

Wiaczone sprzegto spieto kétko bezwladnosciowego wir-
nika, rozpedzonego do 12 000 obrotéw na minute, z walem
gtownym silnika. Wielka energia kinetyczna zawarta w wi-
rujagcym krazku obrécita kilkakrotnie smigtem. Dymek tyl-
ko na to czatowat. Lewg reka poruszyt kilkakrotnie dzwig-
nie gazu. Zassana do cylindréw w obrotach rozrusznika
mieszanka wybuchta w jednym z nich. To przebudzito sil-
nik. Wybuchy nastepowaty w dalszych cylindrach. Po chwili
calym samolotem wstrzasnat spazm obudzonego do pracy
silnika. Jeszcze dwa razy huknat w gaznik zwyczajem zim-
nych silnikéw, lecz po chwili WP/I‘(’)WFISH swoj bieg i tylko
diobne drgania $wiadczyty, ze silnik pracuje réGwnomiernie.
Wirujgca tarcza $Smigta darta poranna, przeswietlong ston-
cem mgietke.

Mechanik lotniskowy opuscit teraz stanowisko przy gas-
nicy pianowej, ktoéra wedtug instrukcji trzymat w pogoto-
wiu przy zapuszczaniu silnika i pobiegt wyjmowac¢ szpilki,
czyli dilugie prety zabezpieczajace podwozie przed zioze-
niem. Teraz szpilki juz nie sg potrzebne — pompa hydrau-
liczna znajdujgca sie przy lewym silniku wypeinita sprezo-
nym ptynem cylindry i tloki mechanizméw podwoziowych
i zabezpieczyta przed awarig sktadane podwozie.

Radiotelegrafista udat sie z kabiny zatogi do wyjscia.
Odebrat od mechanika szpilki zaopatrzone w diugie wstegi
czerwonego ptotna. Szpilki przypominaty jakie$ fantastycz-
ne proporczyki. Odebrat réwniez zabezpieczenia lotek i ste-
row. Wszedt teraz do kabiny zatogi, starannie zamykajac
drzwi za soba.

Tymczasem drugi pilot rozmawiat na migi z kierowni-
kiem ruchu, ktoéry przeszedt do prawego silnika. Rzepiec
podniést dwa palce do goéry. Ten sam gest ujrzat na ziemi.

.— Zapuszczaj! — krzyknat do Dymka.

Dymek juz pociggnat wiacznik rozrusznika przy pra-

m silniku. Poprzez toskot i szum pracujgcego lewego sil-

ika, stychac byto narastajace wycie wirnika bezwladnoscio-
wego przy prawym silniku.

— Siedemnascie sekund u mnie wystarcza — zawotat
wesoto Dymek, i wiaczyt sprzegto. Samolot zadygotat lekko.
Prawy silnik huknat, zadymit i ruszyt popedzany delikat-
nymi poruszeniami dzwigni gazu.

Charzelski, trzymajgc wolant Sciagniety na siebie, ob-
serwowat wskazania przyrzadéw. Widzac, ze sa one normal-
ne, ze temperatura oleju zaczeta sie podnosi¢, a bieg silni-
kow staje sie coraz bardziej réwnomierny, wigczyt nadajnik
radiowy.

— Tu LHN — hallo kontrola, tu LHN — czy mozemy
kotowa¢ na start? — wotat do kierownika wiezy kontrol-
nej. — Odbidr.

— Tu wieza kontrolna, wszystko w porzadku, kotujcie
pasem okreznym. Start z pasa 220. — Odbior.

+— Dziekuje, kotujemy pasem okreznym — start z pa-
sa 220.

Na znak Charzelskiego dany reka w strone kierownika
ruchu, mechanik usunagt podstawki spod két.

Pierwszy pilot nie wypuszczajagc wolanta z reki, prawg
dodat gazu. Samolot potoczyt sie.

Stojacemu na baczno$¢, kierownikowi ruchu, z podnie-
siong reka, Rzepiec pomachat rekg na pozegnanie.

Charzelski obserwujac teren z lewej strony i przed sa-
molotem, rzucat réwniez spojrzenia na podniesiony kciuk
lewej reki drugiego pilota, ktory obserwowat pilnie czy pra-
we skrzydto, ktérego nie widzi pierwszy pilot nie zawadza
0 jaka$ przeszkode.

W szybkim tempie kotowali drogg okrezng na start,
grzejac po drodze silniki. Przed wejsciem na droge starto-
wa ustawili sie prostopadle do niej i zaczeli prébe silnikow.
Temperatura oleju byta juz dobra.

(C. d. n)
A. MANKOWSKI
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JAK WYRASTAJA SKRZYDLA

(Opowiadanie)

Ojciec uwaznie ogladat s$wiadectwo
dojrzatosci syna. Siedzial za stotem
uroczyscie zastanym z okazji ukoncze-
nia przez Borysa szkoly podstawowej
i dlugo nie wypuszczat z rgk dokumen-
tu, ktéry wedtug jego okreslenia sta-
nowit dla Borysa ,skierowanie na
wielka droge zycia“.

— Tak. A teraz co zamierzamy? —
powiedziat wreszcie, uni6stszy gtowe,
I spojrzat na syna.

Tego pytania Borys nie spodziewat
sie. Ostatnimi czasy, przed egzaminami
maturalnymi wsrod absolwentow szko-
ty bylo wiele rozméw i sprzeczek na
temat planéw na przysztos¢. Jedni
twierdzili, ze najciekawszg pracg jest
dziedzina geologii, drudzy natomiast
utrzymywali, ze najzaszczytniejszg jest
praca budowniczego, inni znéw udo-
wadniali, ze jedynie pedagodzy sg naj-
warto$ciowszymi i najpotrzebniejszymi
ludzmi w dobie obecnej....

Borys juz dawno obrat dla siebie za-
wod. Trzeba jednak o tym koniecznie
powiedzie¢ ojcu. Tylko jak on na to
zareaguje?

— Bede lotnikiem — zdecydowanie,
z naciskiem powiedziat Borys.

Ojciec milczat.

Marzenia Borysa o lotnictwie nie sta-
nowity tajemnicy w gronie rodzinnym.
Wszyscy domownicy wiedzieli, ze Bo-
rys robi dobre postepy w aeroklubie.
Dotychczas ojciec ustosunkowat sie do
tego jak dozwykiego przejawu mio-
dzienczego entuzjazmu sportowego. Te-
raz natomiast, kiedy toczyta sie rozmo-
wa o planach syna na przyszto$¢ i o tym
jakie miejsce Borys zamierza zajg¢ w
spoteczenstwie radzieckim, decyzja sy-
na byta dla niego niespodzianka.

— Bardzo mato znam lotnictwo —
ostroznie zaczg’f ojciec po dtuzszym na-
mysle. — Wydaje mi sie jednak, ze nie
kazdy moze zosta¢ lotnikiem. Na to po-
trzeba pewnych... wrodzonych zdolno-
§ci... Prawda?

— Nie, nie zupetnie — spokojnie i
pewnie odpowiedziat Borys. — Kazdy
cztowiek moze lata¢. Trzeba tylko
bardzo tego pragna¢ i bardzo z calej
duszy ukocha¢ lotnictwo. Oczywiscie
opr6cz pragnienia  nieodzownag jest
jeszcze wiedza, no i.. odpowiedni stan
zdrowia. Trzeba by¢ fizycznie rozwinie-
tym i uprawiaé sport.

— Czy jeste$ .pewny siebie? — przer-
wat mu ojciec.

— Catkowicie. Przygotowywatem sie
do tego zawodu od dawna. Przes$wiad-
czenie moje utrwalito sie jeszcze wiecej
po pierwszym samodzielnym locie...
Czy zdajesz sobie sprawe, ojcze, jakie

to szczescie umie€ lataé. — Borys wy-
prostowat sie i zaczat méwié, rozpala-
Jac sie coraz bardziej: — Lecisz, | ca-

tym ciatem, kazdym miesniem wyczu-
wasz postuszng ci maszyne. Wydaje
sie wowczas, jakby ci urosty skrzydta.
Tak, tak, skrzydta, a ty kierujesz nimi
wprawnie i lekko... Bede lotnikiem.
Prawda ojcze? — pytajaco spojrzat na
ojca.

— Bedziesz, jezeli tak gorgco kochasz
lotnictwo — ojciec ztagodniat i moéwit
dalej. — Dobry jest zawod, ktory lubisz.
Gdy kochasz prace, jest ona wydajng
i zycie jest wowczas lekkie.
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Racje miat Borys Antonow mowigac:
zeby zosta¢ lotnikiem, trzeba z catej
duszy ukochaé¢ lotnictwo.

Lecz ukochanie lotnictwa rhusi i$¢ w
parze z wytrwatoscia oraz wiarg we
wiasne sity. Od marzenia o lotnictwie
do realizacji zamierzen — dtuga droga,
ktorg przebywa sie nie od razu i nie
bez wysitku.

Pierwsze, podstawowe wiadomosci o
lotnictwie Borys zdobyt w kole mode-
larskim. Entuzjazmujac sie wraz z in-
nymi pionierami budowg i oblatywa-
niem modeli, Borys przejawiat gtebokie
zainteresowanie do ksigzek i do ludzi
lotnictwa. Najulubieniszym jego boha-
terem byt Czkalow. Wszystko co napi-
sano o tym wielkim lotniku, przeczytat
Borys po kilka razy. Chciat sta¢ sie po-
dobnym do Czkatowa, pragnat go na-
Sladowaé, uczy¢”sie u niego I... zostac
takim jak ON — Bohaterem.

Wielka Wojna Narodowa zrodzita
wielu bohaterow. Ich czyny upewnity
Borysa, ze najwiekszym = szczesciem

cztowieka jest ofiarnie stuzyé swej oj-
czyznie, stuzy¢ tak jak Czkatow, Ga-
stello, Tatalichin i wielu innych lotni-
kéw — bohateréw. Jak bardzo Borys
pragnat znalez¢ sie w szeregach stali-
nowskich sokotow!

Tak oto zrodzito sie marzenie. Lecz
jak je urzeczywistnia¢? Jakimi drogami
dojsc do wymarzonego celu?

Borys czesto obmacywat swoje bi-
cepsy i wzdychat ciezko — miegsnie by-
ty stabe i niedorozwiniete. Dreczyly go
watpliwosci, czy bedzie mogt by¢ lot-
nikiem. — Nie posiadam tej stalowej
woli, o ktoérej tak wiele pisze sie w
ksigzkach — myslat — ani  wielkiej
sity fizycznej, jaka posiadat Czkatow.
Jakze ciezko i smutno byto Borysowi
po tych rozmyslaniach.

Co zrobi¢? Czy wyrzec sie tego czym
zyt i 0 czym marzyt na jawie?

Mowig, ze ksigzka jest najlepszym
przyjacielem i doradcg cztowieka.
Czesto bywa, ze ksigzka wskazuje
cztowiekowi droge do celu, dodaje mu
nadziei i wyjasnia wiele trudnych za-
gadnien. SzczesSliwym trafem Borys
natrafit na takag ksigzke: grubg, w pto-
ciennej niebieskiej oprawie. W gérnym
rogu oktadki widniatl samolot mysliw-
ski, a u dotu czerwonymi zgtoskami
napis — ,,W stuzbie ojczyzny*. Znako-
mity lotnik, trzykrotny Bohater Zwig-
zku Radzieckiego Iwan Kozedub pi-
sat w tej ksigzce o swoim zyciu, 0 tym

jak zostat pilotem mysliwskim,
walczyt za ojczyzne i jak zwyciezyt.
Z opowiadan wynikato, ze Kozedub
tez miat kiedy$ watpliwosci, ze prze-
zywal gorycz niepowodzen, borykat
sie ciezko z trudnosciami. Przemogt
je jednak, pokonat to wszystko. Dla-
czego wiec nie mogtby dokona¢ tego
on, Borys?

Od tego momentu zycie Borysa na-
bralo sensu. Odnalazt Sciezke, ktéra
miata wyprowadzi¢ go na wielka dro-
ge do lotnictwa. Borys zdecydowanie
zaczat przygotowywac sie do wyma-
rzonego zawodu. Teraz wiedziat dob-
rze, ze wola hartuje sie w walce z
trudnosciami, a site i zwinno$¢ mozna
osiagnac'uprawiajac gimnastyke i ¢wi-
czenia sportowe. Pokonat juz pierwszg
W swym zyciu powazng przeszkode —
nie ulegt zwatpieniu. odaty mu sity
»przyktady z zycia lwana Kozeduba i

jak

chiopiec zaczat wstepowaé w jego
Slady.
Zapisujac sie do klubu lotniczego

Borys Antonow byt juz dobrym gim-
nastykiem i narciarzem oraz posiadat
spory zasob wiedzy o lotnictwie. Uczyt
sie réwniez dobrze. Pozwolito mu to
na fatwe przyswojenie i utrwalenie
wiadomosci z zakresu teorii oraz szyb-
sze opanowanie umiejetnosci pilotazu.
Wydawato sie, ze nic juz nie stoi na
przeszkodzie do osiggniecia zamierza-
nego celu. Pozostato tylko dokonaé
kilka lotéw na dwusterze z instrukto-
rem i wszystko bedzie w porzadku.
W praktyce jednak nie okazato sie to
tak proste, jak wydawato sie na po-
czatku. Borys Antonow znOw napot-
kat na nieprzewidziane trudnosci.

Wydarzylo mu sie to juz w pierw-
szym'dniu latania. Piloci kolejno uno-
sili sie w powietrze ze swoimi instruk-
torami. Wracali podnieceni i rozrado-
wani, hatasliwie opowiadajac po wy-
ladowaniu o swoich przezyciach i dzie-
lac sie wrazeniami. Borys jeszcze przed
startem odczuwat przedsmak oczeku-
jacych go wrazen i nie mogt po prostu
doczekac sie chwili odlotu. Wreszcie—
start. POzZniej nastgpito jednak co$
dziwnego. Kiedy Borys wysiadat z ka-
biny po zakonczonym locie wydat sie
wszystkim jaki$ posepny i.. zdetono-
wany.

Dlaczego? Co sie stalo z Borysem w
powietrzu? Antonow nic nie odpowie-
dziat kolegom — po prostu unikat ich.
Dopiero po kilku dniach podzielit sie z
instruktorem swym  zmartwieniem.
Okazato sie, ze Antonow nie moégt zro-
zumie¢ wskazéwek instruktora, stracit
W powietrzu poczucie przestrzeni i za-
gubit orientacje podczas skretéw, a
kiedy samolot wykonat petle, Boryso-
wi zabrakto tchu i zdawato mu sie, ze
serce przestato bi¢. Reasumujgc swoje
przezycia Borys przyszedt do przeko-
nania, ze nie opanuje wyzszego pilota-
zu i nie ma danych, aby zosta¢ lotni-
kiem.

Instruktor Kondakow wystuchat go
uwaznie. Byt to zdolny, doswiadczony
lotnik, mysliwiec z okresu Wielkiej
Wojny Narodowej. Z wygladu zew-
netrznego Kondakow wydawat sie nie-
pozorny, byt budowy raczej watlej,
lecz wszyscy piloci klubowi znali do-
brze jego wspaniata umiejetnos¢ wyz-
szego pilotazu.

opracowat St. Macur
(0. d. n)



Z BOJOWYCH
KART

STALINOWSKIEGO
LOTNICTWA

Mikotaj Gastello, Bohater Zwigzku

Radzieckiego. 26 czerwca 1941 roku

Gastello rzucit sie ze swym samo,

lotem na nieprzyjacielskie kolumny

samochodéw i cysterny z benzyna,
niszczac je.

W czasie walk powietrznych w tu-
ku Kurskim lotnicy radzieccy ze-
strzelili 1500 samolotéw wroga.

Bohater Zwigzku Radzieckiego ma-
jor pilot Potaguszyn. Wykonat on na
szturmowcu 259 lotow bojowych.

W WIELKIEJ WOJINIE NARODO-
WEJ PRZECIWKO FASZYSTOW-
SKIM NIEMCOM  LOTNICTWO
NASZE Z HONOREM WYPELNI-
O SwOJ OBOWIAZEK WOBEC
OJCZYZNY.

J. W. STALIN

Od 22 czerwca 1941 roku do 8 maja

1945 roku lotnictwo radzieckie zni-

szczyto 75 000 Sﬁmﬁlotéw hitlerow-
skich.

W bitwie pod Moskwa hitlerowska
Luftwaffe stracita 1500 samolotow
bojowych

Pod Stalingradem lotnictwo radziec-
kie zniszczyto 2000 samolotow hitle-
rowskich

W bitwie o Berlin brato udziat 8400
samolotow radzieckich

Od grudnia 1941 roku do grudnia 1942 roku produkcja samolotow bojo-
wych w Zwiazku Radzieckim wzrosta trzykrotnie. W roku 1943 produk-
cja samolotéw wzrosta o 37 proc, w stosunku do roku 1942, W ostatnich

trzech latach wojny przemyst

lotniczy ZSRR wyprodukowat 40 000

samolotoéw bojowych.
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CZY WIECIE, ZE

...We wszystkich silnikach ttokowych
czopy korbowodowe watu wykorbione-
go sa réwnolegte do osi obrotu watu.
Odstepstwem od tej zasady jest, opubli-
kowana w 1942 r., koncepcja Mertza —
budowy silnika z czopami korbowodo-
wymi odchylonymi, o rozrzadzie tzw.
szczelinowo - tlokowym. , Rozrzad
szczelinowo - ttokowy jest to taki roz-
rzad, w ktorym katy otwarcia i zam-
kniecia wlotu oraz wylotu zalezg nie
tylko od rozmieszczenia szczelin w tu-
lei cylindra, ale roéwniez od dodatko-
wych ruchéw ttoka.

Cecha charakterystyczng tego silnika
jest obarczanie funkcjami rozrzadczymi
uktadu korbowego i tloka. Wykorbie-
nie z odchylanym czopem korbowodo-
wym obracajgc sie powoduje za pos-
rednictwem korbowodu, Srubowo -
zwrotne ruchy tloka, ktérego denko jest
tak uksztattowane, ze powoduje w od-
powiednim potozeniu  wypuszczenie
spalin przez szczeliny w tulei cylindra

CZY WIECIE, ZE

CZY WIECIE, ZE

i napehlnienie cylindra mieszankag. Katy
skrecenia tloka dochodzg do 30° na
strone.

Silnik tego rodzaju ma wiele zalet.
Jego gtowica jest o 100 — 140 mm niz-
sza od glowicy silnika gbmozaworowe-
go, dzieki czemu uzyskujemy mniejszy
obrys zewnetrzny silnika, co polepsza
wiasnosci aerodynamiczne platowca.

Konstrukcja ta spelnia tez warunek
dobrego chitodzenia, gdyz nie wprowa-
dzamy tutaj tulei suwakowej pogar-
szajgcej chtodzenie, tak jak to ma miej-
sce w silnikach o rozrzadzie suwako-
wym, gdzie warstewka smaru miedzy
tuleja suwakowg a tulejg cylindra
znacznie utrudnia przeptyw ciepta.

Sam rozrzad silnika wg koncepcji
Mertza nie wymaga ani specjalnego
smarowania, ani specjalnych materia-
téw, co daje mu znaczng przewage nad
rozrzadem zaworowym.

G. W.

JAK SIE BADA DUZE PREDKOSCI

Zadaniem aerodynamiki duzych pred-
kosci jest badanie zjawisk zachodza-
cych przy szybkosciach bliskich dzwie-
ku i przekraczajacych ja. Pierwsze
badania duzych predkosci przeprowa-
dzane byly droga doswiadczeh w dzie-
dzinie balistyki, jednak wyniki tych
badan nie przedstawiajg wiekszej war-
tosci dla Scistych badan aerodyna-
micznych.

Duzym postepem w rozwoju badan
nad duzymi predkosciami bylo zbu-
dowanie tunelu naddzwiekowego o na-
pedzie posrednim (rys. 1). Strumien
sprezonego powietrza doprowadzony
jest przewodem A do pierscieniowego
inzektora (zasysacza) |, z ktdrego wy-
ptywajac ze znaczng szybkoscig przez
szczeliny, zasysa nowe powietrze z oto-
czenia B przez urzadzenie osuszajg-
ce O, przestrzenh pomiarowg P i po-
rywa je ze sobg do wylotu W. Do ba-
dan czesto uzywane sg obecnie tune-
le tego typu. Wada tego tunelu jest
mata przestrzen pomiarowa 1 niska
sprawno$¢ calego urzadzenia. Prze-
strzen pomiarowa umieszczona jest
dlatego przed inzektorem, aby ciato
badane znajdowato sie w niezaktdco-
nym strumieniu. Zasysane powietrze,
rozpedzajac sie do predkosci naddzwie-
kowych rozpreza sie, co pocigga za so-
ba spadek temperatury, znacznie po-
nizej 0°C. Dlatego wiasnie potrzebne
jest urzadzenie osuszajgce powietrze —

Rys. 1.
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gdybysmy powietrze nie osuszali, to
zamarzniete kropelki wody wydzielo-
ne z wilgotnego powietrza, poruszajac
sie z wielkimi predkosciami wptywa-
tyby ujemnie na wynik pomiaréw. Cia-
tem odwadniagazcym jest prazony chlo-
rek wapnia CaCl?

Innym rodzajem tunelu, umozliwia-
jacym dokiadne wykonanie szeregu
doswiadczen, jest tunel naddzwiekowy
o dziataniu ciggtym (rys. 2). Koszt bu-
dowy i eksploatacji takiego tunelu jest
bardzo wysoki, jednak wszystkie po-
wazniejsze badania wykonuje sie wia-
$nie w takich tunelach.

W tunelach tych, przy stosunkowo
matych wymiarach przestrzeni pomia-
rowych, musimy stosowa¢ bardzo duze
moce silnikéw, dlatego, ze moc pochia-
niana rosnie z trzecig potega predko-
§ci, to zn. czterokrotny wzrost szybko-
éci" zmusza nas do zastosowania 64 ra-
zy mocniejszego silnika. Jesli jednak
zmniejszymy cisnienie w tunelu, od
razu otrzymamy spadek mocy pochta-
nianej.  Cisnienie zwykle obniza sie
do 0,1 atmosfery i mimo to wydatek
mocy jest bardzo duzy, np. w tunelu
Ackereta w Zurychu wynosi 1000 KM
przy liczbie Macha M = 2, oraz wy-
miarach przestrzeni pomiarowej 380 X
400.

Tunel dziala w ten sposéb: powie-
trze o ci$nieniu zmniejszonym przy
pomocy specjalnej pompy prézniowej

Rys. 2.

Pr, jest sprezone wielostopniowg spre-
zarka osiowa S, napedzang silni-
kiem M. Sprezenie powoduje nagrze-
wanie sie powietrza, ktdre musi by¢
chtodzone w chtodnicy ulowej C, a na-
stepnie wchodzi do specjalnie uksztal-
towanego przewodu . przemian (rys. 3),
gdzie znajduje sie przestrzenn pomiaro-
wa. Osigga ono tam wielkie predkosci.

Chtodnica odprowadza znaczne ilo-
Sci ciepta wytworzonego wskutek tar-
cia o Scianki tunelu.

Jesli chodzi o uksztattowanie prze-
wodu przemian, to przekrdj jego po-
czagtkowo zmniejsza sie, az do prze-
kroju krytycznego, w ktérym powie-
trze osigga predkos$¢ dzwieku, potem
za$ powieksza sie, powodujac dalszy
wzrost szybkosci, az do zatozonej licz-
by Macha. Poza przestrzenig pomiaro-
wa przekroje dyfuzora poczatkowo sie
zmniejszaja, az do przekroju, w kto-
rym powietrze osiaga predkos¢ dzwie-
ku, a potem za$ rozszerzajg sie w celu
mozliwie zupetnego wytracenia predko-
§ci, czyli energia kinetyczna rozpedzo-
nego strumienia zamienia sie na ener-
gie cisnienia.

Zjawiska zachodzace w przewodzie
przemian sg jednak bardziej ztozone,
niiz to z tego pobieznego opisu wyni-
ka, dlatego otrzymanie przestrzeni po-
miarowej o przeptywie niezaktdconym
jest rzeczg bardzo trudna.

Witam

Rys. 3.

obszar ponaddzwlekowy

przestrzen
pomiarowa



»LATAJA NA
SZYBOWCU
WLASNEJ ROBOTY™

Pod tym tytutem zamieszczono w nu-
merze 42 SiM-u z 1951 r. krotkg
wzmianke, w ktoérej czytamy:

»-Rok temu grupa starszych modela-
rzy Lijepajskiej Stacji Technicznej pod
kierownictwem aktywisty miejskiego
komitetu DOSAW E. Wilisa zbudowata
wiasnymi sitami szkolny szybowiec*.

— Kochana Redakcjo SiM-u. W
zwigzku z powyzsza wzmiankg sta-
wiam pytanie: — dlaczego oni, to jest
modelarze radzieccy, moga budowac
duze szybowce, normalne szybowce, na
ktoérych poézniej latajg, a dlaczego my
modelarze polscy nie mozemy tego sa-
mego robi¢. Czy droga szkolenia lot-
niczego ma by¢ u nas zawsze jednako-
wa, taka ,,odwieczna‘“: od 9 — 15 lat
budowanie modeli, potem specjalny
kurs teoretyczny szybowcowy i buch,
na szybowiec? Czy nie byloby dobrze,
cho¢ to rzecz nowa; modelarz w wieku
9 — 10 lat buduje modele pczatkowe,
10 — 12 modele coraz doskonalsze,
13 — 15 modele wyczynowe i wreszcie
z modeli przechodzi na budowe nor-
malnego_szybowca szkolnego na przy-
ktad ,,ABC™?

Oczywiscie, ta budowa szybowca
szkolnego nie oznacza, ze modelarze
musieliby wykona¢ wszystko od A—Z.
Wyobrazam sobie budowe szybowca
szkolnego ,,ABC“ w modelarni jako
montaz gotowych elementéw przygoto-
wanych w fabryce. Bo nie kazda mo-
delarnia posiada kwalifikowanych pra-
cownikow, ktérzy by wykonali np. oku-
cia czy dzwigary, wzglednie chocby ze-
bra. Wiemy, ze produkcja elementéw
nosnych wymaga nie tylko duzej fa-
chowosci, ale i urzadzen — szablonéw,
maszyn itp., ktére sa kosztowne i jesli
chodzi o racjonalng eksploatacje wy-
magaja seryjnej budowy, aby sie za-
mortyzowaty.

Wiadomo jednoczes$nie powszechnie,
ze najdrozszag cze$¢ produkcji szybow-
cOw stanowi montaz. Zajmuje on duzo
czasu na drobne roboty, ktore pod fa-
chowym kierownictwem moze wyko-
na¢ kazdy zaawansowany modelarz.

Proponuje wiec rzecz nastepujaca:
niech dla eksperymentu Liga Lotnicza
wybierze jaka$ S$rednig modelarnie,
do$¢ dobrze zaopatrzong w sprzet naj-
konieczniejszy do montazu — budowy
szybowca szkolnego ,,ABC*“. Modelami

tej nalezy dostarczy¢ komplet czesci
potrzebnych do budowy szybowca, a
wiec: dZzwigary (gotowe), zastrzaty, ze-
bra, dzwigarki lotkowe wraz z zebra-
mi, dzwigarki opierzenia ogonowego i
zebra, zlobkowane listwy do wykona-
nia listew sptywu lub gotowe nutowa-
ne listwy z wklejong sklejkg, komplet
okué¢, srub, linek, $ciagaczy, kauszy do
wplecenia w linki, nawet ptoze wraz
z amortyzatorem; ptétno do pokrycia
ptaszczyzn nosnych, sklejke na keson,
cellon do lakierowania ptotna, lakier
do malowania drzewa itp. Jednym
stowem kompletny szybowiec, ale w
»proszku®. Oczywiscie do tego wszyst-
kiego musiatyby by¢ dodane rysunki
warsztatowe i montazowe.

Czy wy macie pojecie, Kochani Re-
daktorzy, cézby to sie dziato z modela-
mi? Przede wszystkim nie bytoby ani
jednego modelarza, ktéry by nie Chciat
bra¢ udzialu w budowie — wszyscy by
chcieli. Oczywiscie mozna by postawic
warunki: na przykifad, jezeli modelarz
ma juz za sobag co najmniej jeden re-
kordowy model, dobrze latajacy, wow-
czas moze by¢ dopuszczony do budo-
wania duzego szybowca. Poza tym mu-
siatby wykazac¢ sie, i to moze najwaz-
niejsze, dobrymi wynikami w nauce.

Zrozumiatym jest, ze budowa szy-
bowca odbywataby sie pod kontrolg
KC SP i zadna faza budowy nie mo-
glaby by¢ roznoczeta przed sprawdze-
niem poprzedniej, ze wszystko jest wy-
konane zgodnie z rysunkiem konstruk-
cyjnym i warunkami technicznymi.

W pracy tej mozna by szkoli¢ jedno-
cze$nie personel warsztatow lotnisko-
wych. Zreszta, c6z tu wylamywacé o-
twarte drzwi. Jestem przekonany, ze
sprawa jest stuszna pod kazdym wzgle-
dem: wyszkoleniowym, zwiekszenia a-
trakcyjnosci  modelarni,  mozliwosci
szkolenia personelu warsztatowego, po-
glebiania wiadomosci o konstrukcji itd.
itd. A poza tym takie montowanie szy-
bowcow przez miodziez modelarskg
mogioby w znaczny sposéb obnizyc
koszty produkcji szybowcow.

Kochani Redaktorzy. Spytajcie sie
Waszego Kolegi z Wydziatu Technicz-
nego, ile roboczogodzin potrzeba na taki
montaz oraz ile to kosztuje w ziotow-
kach. Dowiecie sig, ze stanowi to co-
najmniej 30% ceny kosztu catego szy-
bowca. Tymczasem modelarze zrobig to

prawie za darmo. Powiadam prawie,
bo trzeba bedzie troche pieniedzy wy-
da¢ na przejazdy kontrolera KC SP do
danej modelarni prowincjonalnej (ko-
szty przejazdu i diety), no i na butel-
ke wina na tradycyjne ,,wypuszczenie
w powietrze*. Inne koszty, jak Swia-
tto w modelarni, zakup pedzli do la-
kierowania czy cellonowania — pokry-
je modelarnia. W sumie stanowi to
grosze w poréwnaniu z korzysciami
materialnymi i moralnymi, jakie moz-
na tg drogg osiagnac.

Wszyscy wiedzg, ze spadochroniarz
musi umie¢ przewija¢ swoj ,,parasol*.
Dlaczego pilot szybowco nie ma za-
pozna¢ sie z konstrukcjg szybowca
przez budowanie go, chocby to byt typ
szkolny ,,ABC*“? Wiasnie przez dokiad-
ne poznanie konstrukcji przyszty pilot
pogiebia swojg wiedze techniczng. Po-
za tym na tle tego podziatu pracy mo-
ga ujawnic¢ sie talenty konstruktorskie
I organizacyjne.

No, nie chce Was moi Kochani Re-
daktorzy wiecej przekonywaé. Wydaje
mi sie, ze argumenty sg wystarczajgce,
a jezeli one Was nie przekonajg to juz
nic Was nie przekona nawet ta
wzmianka, ktora sami zamiesciliscie w
42 numerze SiM-u z ub. r,, gdzie pisze-
cie ,W jednym z tych kolek, jeszcze
wiosng zakonczony zostal kurs teore-
tyczny. Niedawno miodzi robotnicy i
uczniowie odbyli pierwsze loty samo-
dzielne*.

A. M.

W zwigzku z zamieszczonym powyzej
artykutem ob. A.M. zwrocilismy sig 0
wypowiedz_na tematy poruszange przez
autora do Zarzadu Gtéwnego Ligi Lot-
niczej.

Jak wynika z otrzymanej wypowie-
dzi, propozycja naszego czytelnika —
budowy  szybowcow przez = modelarzy
LL —jest realna. Pomyst ten bedzie
mozna urzeczywistni¢c wowczas, kied
modelarze naSi jeszcze bardziej pod-
Wyzszg poz_lom_sweEo wyszkolenia, a
rownoczesnie Liga Lotnicza bedzie w
stanie_dostarczyC dla tych celow odpo-
wiednich pomieészczen ‘oraz fachowcow
technicznych, ktorzy bedg sprawowac
nadzor nad przebiegiem montazu.

(red.)
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SILNIKI
ODRZUTOWE

Nie kazdemu wiadomo, ze juz w 1887
roku rosyjski kapitan N. Tielieszow
wynalazt silnik zawierajagcy podstawo-
we elementy silnikéw odrzutowych, w
ktérych utleniaczem jest tlen pobiera-
ny z otaczajagcego go powietrza. Silnik
ten wynalazca nazwat ,tieptorodnym
duchomietom®. Schematy podobnych
silnikbw odrzutowych za granica poja-
wiajg sie dopiero w 1910 r. W roku 1911
rosyjski inzynier Gorochow pierwszy
skonstruowat silnik motosprezarkowy.
Silnik Gorochowa skladat sie z dwdch
sprezarek napedzanych przez pomoc-
niczy silniczek, dwdch komor spalania
z klapkami, w ktérych zachodzito spa-
lanie przy statej objetosci dostarczane-
go paliwa i dyszy reakcyjned', przez Kt6-
rg wychodzity spaliny. Widzimy wiec,
ze inzynier Gorochow nie tylko wyna-
lazt schemat motosprezarkowego silni-
ka odrzutowego, ale takze pierwszy za-
stosowat w silnikach odrzutowych pro-
ces spalania przy statej objetosci. Jak
wiadomo za granicg silniki tego typu
pojawiajg sie znacznie pOzniej.

Rosyjskim wynalazkiem okazat sie
rowniez silnik skonstruowany w roku
1914 przez porucznika M. Nikolskiego,
w ktorym $migto potaczone byto z troj-
stopniowg turbing gazowa, pracujacag
na gazach, otrzymywanych z komor
spalania. Gazy wychodzity z turbiny
w strone przeciwng do kierunku lotu
i dawaly dodatkowsg site ciggu. Prace
Nikolskiego nalezy uwazac¢ za pierwsze
zastosowanie  silnikbw  turbosmigto-
wych.

W 1923 r. inzynier Bazaréw przed-
stawit schemat turboodrzutowego sil-
nika, bardzo bliskiego wspo6tczesnym
silnikom turbo$migtowym. W silniku
Bazarowa powietrze wchodzi do od-
srodkowej sprezarki, z ktorej wtlacza-
ne jest do komér spalania. W komo-
rach nastepuje spalanie przy wysokiej
temperaturze. Nastepnie produkty spa-
lania mieszajg sie z dodatkowym po-
wietrzem, celem obnizenia temperatu-
ry spalin, postepujacych na topatki
turbiny. Poza turbing gazy wychodzg
na zewnatrz przez dysze i dajg dodat-
kowg site ciagu. Moc turbiny gazowej
ufyta jest do napedu sprezarki i $mi-
gla.

W 1924 r. opublikowany zostat przez
akademika Juriewa schemat oryginal-
nego silnika ze $miglem odrzutowym.
topaty Smigta wewnatrz byly puste, a
powietrze wchodzito do wnetrza przez
otwory w piascie $migta. Celem pod-

BUDUJEMY

Czesto podczas wyktadéw modelar-
skich czy tez na KWWL-ach zachodzi
koniecznos¢ ,,ilustrowania“ wyktadu mo-
delem samolotu. Oczywiscie, model nie
moze by¢ zbyt wielki, bo sprawiatby
ktopot prelegentowi. Totez chetnie
stosuje sie mate modele redukcyjne
lub jeszcze lepiej latajace, opracowane
w ten sposéb, ze ksztatty ich przypomi-
naja konstrukcje duzego lotnictwa.

Model, ktérego pierwszy odcinek
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Przyszty pilot musi doskonale znaé
serce samolotu— silnik. Pierwszg zna-
jomos¢ z silnikiem masz mozno$¢ za-
wrze¢ w modelarni i na KWW.L-ach

wyzszenia sprawnosci, powietrze przed
wejsciem do topat bylo sprezone od-
Srodkowag sprezarka, napedzang od
Smigta przez specjalng przektadnie. Po-
wietrze przechodzace przez puste topa-
ty $migta dodatkowo sprezato sie na
skutek sity odsrodkowej. Na koncu
topaty w sprezonym powietrzu zacho-
dzitlo spalanie dostarczonego paliwa.
Produkty spalenia wyptywaly z dyszy
umieszczonej na koncu topatki, dajac
site ciggu, ktdra powodowata obraca-
nie sie Smigta.

W 1937 r. znany konstruktor lotni-
czy Liulka opracowat projekt dwukon-
turowego silnika turboodrzutowego,
ktory byt prototypem wspdiczesnych
silnikéw dwukonturowych.

MODEL Z NAPEDEM

(Plan modelu na str. 104 i 105)

planu zamieszczamy w niniejszym nu-
merze, moze by¢ z powodzeniem zasto-
sowany jako ,zywa ilustracja“ wykia-
doéw szkoleniowych, jak réwniez moze
by¢ wykonany przez kazdego modela-
rza, ktory chciatby wyprébowac¢ swoje
sity przy budowie matych modeli lata-
jacych.

Plan modelu w wielkosci naturalnej
zamiescimy w dwoch odcinkach. Drugi
odcinek znajdg Czytelnicy w SiM-8.

JAK PRACUJE
SILNIK W ZIMIE

...Metody zimowej eksploatacji samo-
lotbw w czasie ostatniej wojny uczy-
nity duzy krok naprzéd. Jesli chodzi o
rozruch silnika w warunkach zimo-
wych, to dzieki rozcienczaniu oleju ben-
zyng odjpadta konieczno$¢ spuszczenia
oleju z instalacji samolotowej, a row-
niez odpadio wstepne podgrzewanie o-
leju, do temperatury 30 — 50° C, gdyz
zastosowano metode rozruchu gazem.

Uruchomienie silnika w warunkach
zimowych jest bardzo utrudnione z te-
go wzgledu, ze olej znajdujacy sie we
wszystkich  zlgczeniach czesci silnika
gestnieje, utrudnia obracanie watu kor-
bowego i czasami uniemozliwia urucho-
mienie silnika. Aby wiec uzyska¢ odpo-
wiednie do obrotéw uruchomienia sil-
nika, musimy pokona¢ bardzo duzy o-
por. Staramy sie tego unikng¢, doda-
jac do oleju benzyny, co obniza znacz-
nie jego temperature gestnienia i lep-
kos$¢, daje nam przy niskiej temperatu-
rze zmniejszenie momentu, potrzebnego
do rozruchu. Krecac wtedy watem przy
pomocy urzadzenia rozruchowego uzy-
skujemy wieksze predkosci obwodowe,
tym samym zwiekszamy moc iskry i u-
tatwiarpy zaskoczenie silnika. Po ukon-
czonym locie pilot wilgcza automatycz-
ny kurek, ktéry tgczy instalacje pali-
wowag z instalacjg olejowg i trzyma
silnik na matych obrotach przez pewien
czas, przez co olej zostaje dokiadnie
wymieszany z benzyng. Rozcienczania
nie mozna przeprowadzi¢ przy bardzo
goragcym oleju, gdyz benzyna bedzie
szybko parowac i rozciehczanie oleju
okaze sie niedostateczne, dlatego tez
temperatura oleju nie powinna prze-
kracza¢ 40 — 50° C. Najwieksza jednak
zaleta tego systemu kryje sie w tym,
ze obniza lepko$¢ przy rozruchu, ale
w dalszej pracy silnika benzyna szyb-
ko odparowuje i lepkos¢ oleju docho-
dzi do normy. Tak np. olej rozciehczo-
ny 12% benzyny po 45 — 50 minutach
pracy silnika uzyskuje lepko$¢ normal-
na.

! J. Wilamowski

GUMOWYM

W biezagcym odcinku znajdg Czytelni-
cy rysunek skrzydia i niepeinego ka-
dtuba.

Do opisu budowy przystagpimy w
numerze nastepnym, gdy bedziemy
mieli plan sklejony w jedna catosc.

Model charakteryzuje sie nisko poto-
zonymi skrzydtami — jest dolnoptatem
i ma statecznik motylkowy. Konstruk-
cja kadtuba wregowa. cdn. (p).



Urodzit sie w Warszawie. Wraz ze
swymi réwiesnikami bawit sie na pod-
workach i placach miasta. Jednak, pod-
czas kiedy inni hasali swobodnie po uli-
cach, Ludwik wotat dtubaé¢ w ziemi.
Najbardziej interesowaty go sterty pia-
sku, ktore przekopywat wzdtuz i wszerz.
Czasami wymykat sie cichaczem z do-
mu nad Wiste, by siedzie¢ tam dtugimi
godzinami. Zabawy Ludwika byty zaw-
sze przemys$lane. Baczny obserwator
spostrzegitby od razu, ze w tym ciggtym
drazeniu w ziemi i przekopywaniu tu-
neli kryje sie giebokie zamitowanie
chiopca.

W tym czasie, kiedy Tanski przepro-
wadzat swe pierwsze préby z ,,Lotnig"“
Ludwik majac pie¢ lat oswiadczyt, ze—
chce zosta¢ gornikiem.

Dziecinne marzenia nie wygasty przez
nastepne lata. Ludwik uparcie myslat
o zdobyciu zawodu gornika. Po uzyska-
niu Swiadectwa dojrzatosci, udaje sie do
jednego z powaznych wowczas w Euro-
pie osrodkéw gdérniczych, Leodium w
Belgii, gdzie na Politechnice studiuje
ukochane przez siebie gornictwo.

Ludwik nie zostat jednak inzynierem.
Majac 24 lata zostaje w rok po pier-
wszej wojnie $wiatowej wecielony do ro-
syjskiej armii carskiej i wystany na
Krym.

Sewastopol wywiera na nim ogromne
wrazenie. Moze nie tyle miasto, ile jed-
na z pierwszych rosyjskich szkot lotni-
czych, ktéra byta czynna wéwczas nad
brzegami Morza Czarnego. Ludwik poz-
naje tam pierwszych polskich lotnikéw:
Matyjewicza i pierwszego polskiego re-
kordziste $wiata — Piotrowskiego. Na-
stepuje w nim przetom. Goérnictwo —
piekny zawdéd — przyznaje, ale zeglu-
ga powietrzna, to cos bardziej wznio-
stego, bardziej porywajgcego swym uro-
kiem. To co$, czemu nie moze sie oprze€.
Mysl o swobodnym szybowaniu w po-
wietrzu, poznawanie jego tajemnic, mo-
cowanie sie z przeciwnosciami zywiotu
i zwyciezanie go, wzieta gére. Lotnictwo
go porwato. Oddat mu swe serce i uko-
chat je calg dusza.

Ale zanim Ludwik ldzikowski zdoby#t
dyplom pilota — stracit rodzine. Pozo-
stat sam na Swiecie, poswiecajac sie cal-
kowicie ukochanej na Pétwyspie Krym-
skim idei — lotnictwu...

...Mineto prawie dziesie¢ lat. ldzikow-
ski czesto wspominat ten okres. llekroé
wracat na lotnisko, z wedréwki po mu-
zeach Paryza, myslat o swojej miodosci
i o tych krymskich czasach, gdzie poz-
nat lotnictwo — gdzie poznat smak lotu.

Serce jego nalezato niepodzielnie do
lotnictwa. W jego stuzbie petnit juz naj-
roznorodniejsze zadania. Latat duzo. Na-
brat doswiadczenia. Wszystko to jednak
nie zadowalato go. Chciat iS¢ zawsze
naprzéd — szukat nowego.

Ponad dachami Paryza zapadat
zmierzch. Na ulicach pojawity sie pier-
wsze Swiatta. Glosy klaksondéw samo-
chodowych, stukot kopyt koni, pojazdéw
i dorozek, wpadat o tej porze mocniej
niz kiedykolwiek w uszy przechodniow.

ldzikowski nic nie widziat — nic nie
styszat. Nie zwracat na nic uwagi. W za-
mysleniu automatycznie odmierzat kro-
ki, jak gdyby liczyt kamienie bruku.
Mysl jego krazyta wokoét najfantastycz-
niejszych pomystéw. Marzyt o tym, ze-

W WALCE
O ATLANTYK

by dokona¢ czego$ wielkiego, tego, cze-
go nikt nie dokonat — dla Polski, dla
lotnictwa.

W Polsce duzo byto pracy. Mozna by-
toby co$ zrobi¢. Chciat pracowac; ale
zawsze pozbywano sie go pod réznymi
pretekstami. Ot chociazby teraz wysta-
no do Paryza — oblatywaé¢ samoloty,
stare gruchoty, ktére rzad zakupowa!
we Francji, a na ktérych ttukli sie pol-
scy piloci.

W kraju nie produkowano samolotow
wiasnej konstrukcji. Byli przeciez zdol-
ni konstruktorzy, ktérzy mogli przysta-

Ludwik Idzikowski

pi¢, chociazby natychmiast, do prac nad
rozwojem wiasnego przemystu lotnicze-
go. Nie. Musiato byC inaczej. Rozpocze-
to produkcje samolotéw z obcych licen-
cji. Kto na tym zarabiat? Oczywiscie —
pienigdze szty do kieszeni zagranicz-
nych bankieréw i polskich kapitalistow.
Pamietat dobrze samoloty A—30 — te
»latajagce trumny“ — jak je nazywali
polscy piloci, budowane z wioskiej li-
cencji przez fabryke ,Plage i Laskie-
wicz*,

Rzeczywiscie — prawdziwa plaga pol-
skich lotnikéw. Nie szanowano zycia
ludzkiego. Trudno policzy¢ wszystkie
wypadki — byto ich wiele.

A te francuskie samoloty, za ktore
ptacono w kraju grube pienigdze, czyz
byly lepsze? Osobisty interes i zyski by-
ty jednak wazniejsze od dobra kraju.
Zaprzedane zagranicznemu kapitatowi
wiadze rzadowe pozwalaty zerowaé na
Ojczyznie rozmaitym polskim i zagra-
nicznym przedsiebiorcom.

Idzikowski poczut gorycz na mysl o
tym.

O wiasnych samolotach nie myslano.
A przeciez ludzie byli — zdolni, chetni...

...Nikomu o tym nie moéwit, ale ma-
rzyt w skrytosci. Ba, to bytby sukces,
taki lot. Coz, brak srodkéw stawat zaw-
sze wszystkim na przeszkodzie. tamat
sobie gtowe, jakby tu znalez¢ pienigdze.
Bo to i maszyna powinna by¢ solidna i
wyposazenie — koniecznie radio.

Siedemnascie razy juz prébowano i
nic. Dlaczego on, Polak, nie potrafitby
tego dokonac?

Zeby tak mozna wypozyczyé samolot
— myslat juz nad tym kilka razy. Na-
daremnie.

— Monsieur ldzikowski!

Zatrzymat sie w zdumieniu. Czego
moze kto$ chcie¢ od niego o tej porze
w $rédmiesciu?

— Monsieur ldzikowski! — Zawotat
po raz wtéry niski, krepy cztowiek w
berecie na glowie.

Idzikowski odwrécit sie i poznat zna-
jomego pilota z jednej z paryskich wy-
tworni samolotow.

Przystanagt. Znajomy podszedt do nie-
go i zagladnat w twarz. Usmiechnat sie.

— Pan, jak zawsze — codziennie w
muzeum? — zagadnat.

Wszyscy znajomi wiedzieli, ze Lud-
wik prawie codziennie odwiedza pary-
skie muzeum i przyglada sie diugo dzie-
tom sztuki i... historycznym maszynom
pionieréw francuskiego lotnictwa. Nie
brali mu tego za zle. Przeciwnie lubili
go bardzo i szanowali, a znajgc jego
kwalifikacje lotnicze, podziwiali mi-
strzostwo pilotazu. To on przeciez leciat
na jednym z tych samolotow polskich,
ktére po raz pierwszy w Swiecie przele-
ciaty grupowo Alpy. »

Na twarzy Ludwika pojawit sie us-
miech Ciemne, wyraziste oczy, w kto-
rych zarzyt sie olbrzymi zapas energii,
patrzyty wyczekujaco na spotkanego.

Nic nie odpowiedziat. Francuz, jak
gdyby nie przejmujac sie przydiugim
troche milczeniem Polaka, zaczat pier-
wszy.

Poszli razem.

— Mam dla pana propozycje — mo-
wit. Mozna dobrze zarobi¢. Niezly inte-
resik. Trzeba tylko, aby pan zechcial
sie zgodzic.

Idzikowski przystanagt na chwile, jak
gdyby zdumiony i w milczeniu przyjrzat
sie bacznie Francuzowi.

— Propozycje, moéwi pan?
— Tak. Lot do Ameryki.

— Przez Atlantyk? — odpowiedziat
przerazony, ze ten odgadt jego mysli.

— Ano — przez Atlantyk. Tego jesz-
cze nikt nie dokonat. Wyobraza pan so-
bie: stawa, honory, no 1 przy tym pie-
niadze. Za taki lot placa. Przeciez to
najwazniejsze. Mam troche grosza. Re-
szte zorganizuje — moéwit szybko prze-
rywanymi zdaniami. — Wypozyczymy
maszyne, a reszta to juz od nas zalezy.
Potrzebuje dobrego pilota, mysle, ze pan
by sie nadawat.

— Ja — zdziwit sie z

- ) i wrodzonej
skromnosci ldzikowski .

(cdn)
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W STALOWEJ WOLI
SZKOLA SIE PRZYSZLI
SPADOCHRONIARZE

Oddziat Miejski Ligi Lotniczej w
Stalowej Woli zorganizowatl w stycz-
niu biezacego roku teoretyczny Kurs
Spadochronowy I-stopnia. Uczestnika-
mi kursu sa czlonkowie szkolnych kot
LL oraz miodziezowi przodownicy pra-
cy z Huty ,,Stalowa Wola“ i Innych
m|EJscowych zakfadéw pracy. Na kurs
zglosito sie dotychczas ponad 200 osdb.

Wyktady odbywajg sie w kilku gru-
pach. Kierownictwo miejscowego Inter-
natu Technikum Hutniczego udziela
duzej pomocy instruktorom spodochro-
nowym, zapewniajgc im odpowiednie
sale na przeprowadzanie wyktadow.
Wyk+adowcami na kursie sg ,Swiezo
upieczeni“ instruktorzy spadochronowi:
kolezanka Ryszarda Rozum i Kkolega
Janusz Szygendowski. Niedawno ukon-
czyli oni kurs instruktoréow w Cen-
trum Woyszkolenia Spadochronowego, a
w Stalowej Woli przebywajg dopiero
od kilku miesiecy.

Po ukonczeniu szkolenia kursisci od-
bywa¢ beda wyszkolenie praktyczne |
stopnia na wiezy spadochronowej, kt6-
ra wykanczana jest obecnie w szybkim
tempie. Drugi turnus teoretycznego
szkolenia spadochronowego | stopnia
przewidziany jest w marcu w biezagcym
roku.

Zapat i entuzjazm z jakim miodziez
Stalowej Woli przystagpita do budowy
wiezy, a obecnie do teoretycznego szko-
lenia spadochronowego pozwala przy-
puszcza¢, ze powstajacy na tutejszym
terenie Osrodek Szkolenia Spadochro-
nowego jest naprawde potrzebny.

Stalowa Wola juz w krétkim czasie
oddawa¢ bedzie ludowemu lotnictwu
nowe kadry skoczkéw spadochrono-

wych.
Wiadystaw Koteczko

Stalowa Wola

PRZENIESIENIA
CZLONKOW KOL LL

Znaczenie naszej organizacji wzrasta
z_kazdym dniem. Liga Lotnicza_ szkoli
pilotéw sportowych, spadochroniarzy i
modelarzy, popularyzuje lotnictwo
wsrod najszerszych mas naszego spote-
czenstwa.

Wykonanie coraz to nowych zadan
stawianych przed organizacjag wymaga
duzej sprezystosci i spoistosci w na-
szych szeregach.

Nie bede tu mowit o aeroklubach, a
ogranicze sie do kot i modelarni L|g|
Lotniczej.

CzestokroC = spotyka sige na terenie
pracy Oddziatlow Powiatowych czy
Miejskich tak zwanych bezdomnych
cztonkéw LL., ktérzy gdzies, kiedys do
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Ligi nalezeli, pracowali i szkolilisie a
obecnie chodzg sobie z dala od organi-
zacji, wcale z nig nie zwigzani, a swojg
dziatalno$¢ lotnicza ograniczaja do
przeczytania od czasu do czasu lotni-
czego pisma lub do wziecia udzialu w
pokazach lotniczych w charakterze
widza.

W naszej pracy na terenie Nowej
Huty niejednokrotnie spotkatem sie z
wyzej opisanymi  wypadkami. Nie
wszyscy przybywajacy do nas cztonko-
wie LL., piloci czy modelarze zgtaszaja
sie do pracy w naszych ogniwach tere-
nowych. Wielu z nich zaprzestaje pracy
w Lidze zupetnie, traci z nig t3cznosc,
nie szkoli sie dalej. Traci na tym bez-
sprzecznie organizacja.

Szkolimy pilotéw czy modelarzy nie
po to, abysmy mieli ich pdzniej stracic.
Dlatego ~proponuje, aby sprawe te
specjalnie  rozpatrzono i przedyskuto-
wano w Zarzadzie Gtownym Ligi Lot-
niczej.

Zarzad Powiatowy LL w Nowej
Hucie, wzorujac sie na organizacji ZMP,
wprowadzit u siebie przeniesienia
cztonkéw Kot Odchodzacy z podlegtego
nam Kota cztonek otrzymuje z Zarzadu
Oddziatu przeniesienie na pismie do
Zarzadu Oddziatu w miejscowosci, do
ktorej sie przenosi, skad otrzymuje
skierowanie do odpowiedniego Kota
lub modelarni.

Do przeniesienia
krotka charakterystyka jego dotych-
czasowej dziatalnosci, wystawiona na
podstawie opinii Zarzagdu Kota.

W ten spos6b mamy stalg igcznosc z
naszymi cztonkami, a dobrych modela-
rzy 1 aktywistbw mozemy wykorzystac
W naszej pracy, na czym niewatpliwie
zyskuje organizacja. (Tab).

dotgczona  jest

kazio Smigiel—ko
I CHOCHLIK DRUKARSKI

Kazia Smigietke juz chyba znacie?
Pamiegtacie zapewne jego opowies¢ o
przygodzie, jaka go spotkata na wy-
stawie modelarskiej, zorganizowanej w
pewnym uroczym mazurskim grodzie.

Od czasu ostatniej wizyty Kazia w
redakcji mineto prawie dwa miesigce.
Zajeci redagowaniem SiM-u 1 tysia-
cami listbw nadsylanych na ositatni
konkurs noworoczny — pomatu zapo-
minaliSmy o Kaziu.

Rozwiane wilosy, plaszcz rozpiety i
wykrzywiona w szerokim u$miechu
twarz utrudniaty nam rozpoznanie
zawsze powaznego i dbajacego o swoj
zewnetrzny wyglad Kazia.

Kazio, ktéory wpadt jak bomba do
pokoju redakcyjnego $miat sie gtosno,
podtykajac nam przed oczy wydruko-
wany hiedawno numer SiM-u z no-
wym polskim $migtowcem na okiladce.

— A to heca!l — ha, ha, ha — wy-
krzykiwat Kazio. — Patrzciel... patrz-
ciel...

Zdziwieni patrzyliSmy na Kazia, nie
wiedzac, co to wszystko ma znaczyc.

— Moze zwariowal? — odezwat sie
z przestrachem ,Pe“ chowajgc sie
przezornie za biurko.

Tymczasem Kazio wybuchajac raz
po raz gtosSnym $miechem, biegat po
pokoju, wymachujgc trzymanym w re-
ku SiM-em.

— Kaziu, co sie stato?! — wotlalismy
jeden przez drugiego.

— Odpowiedz wreszcie — rzekt drza-
cym glosem ,Ray“, podnoszac do ust
szklanke z woda. Byl wyraznie blady.

...Miedzynarodowe zawody we Wro-
ctawiu! Ha, ha, ha! Warszawa za gra-
nicg... ha, ha, ha.. chyba umre ze
$miechu... — wotal Kazio.

PatrzyliSmy zaniepokojeni jeden na
drugiego.

— Na pewno chory — zaopiniowat
»Wig“ rysujac palcem znaczace kot-
ko na czole.

— Powiedz wreszcie, co sie stato! —
krzyknat ,Wil“, a kiedy Kazio zwro-
cit sie w jego strone, dowoddca kore-
spondentéw SiM-u desperacko przy-
cisngt sie do Sciany.

Z sasiedniego pokoju nadbiegli, zwa-
bieni hatasem, redaktorzy ,,Skrzydla-
tej“.

Kazio
SiM.

— Widzicie? — zapytat, pokazujac
nam ostatnig strone: ,Wiemy, ze we
Wroctawiu odbyty sie zawody miedzy-
narodowe. Wzieli w nich udziat zawod-
nicy z Poznania, Wroctawia, Warsza-
wy i wielu innych miast Polski* —
czytat Kazio przedostatni akapit no-
tatki noszacej tytut: ,,Dziennik Zachod-
ni i zawody*.

— Nie wiedziatem, ze Warszawa le-
zy za granica — wybuchnagt zndéw
$miechem Kazio.

SpojrzeliSmy na siebie.
gruba pomytka. Przeciez miato byc:
miedzyokregowe, a nie miedzynaro-
dowe. A to dopiero heca.

Wytykallsmy btad ,,Dziennikowi Za-
chodniemu”, a sami zrobiliSmy ten
sam. Nlesforny chochlik  drukarski
wkradt sie miedzy wiersze. Zrobit to
dwa razy w tym samym numerze.
Takze na stronie 44 w czwartym wier-
szu od konca artykutu ,Na temat wy-
stawy modeli lothiczych®, zamiast Ty-
godnika Lotniczego winno by¢ — Ty-
godnia Lotnictwa.

Te dwie pomyiki niniejszym prostu-
jemy i przepraszamy za nie naszych
Czytelnikbw. Na pewno usmieli sie z
nich serdecznie. A my sie bardzo wsty-
dzimy...

roztozyt przed nami ostatni

Faktycznie,

Nimbus

CzY WIECIE, ZE..

...zakonczyt sie zorganizowany po raz
pierwszy w Bedzinie przez miejscowy
Zarzad Oddziatu Ligi_Lotniczej Kurs
Wstepnych Wiadomosci Lotniczych.

Kurs ukonczyli z wynikiem dobrym
wszyscy uczestnicy. Mtodziezy chetnej
do szkolenia jest w Bedzinie bardzo
duzo i celowym bytoby zorganizowaé
wiecej podobnych kursow.

Jozef Krawczyk
Bedzin



Kol. Mieczystaw Klaja z Oswiecimia. Bliz-
szych Informacji odnosnie kursu instruktoréw
ilotazu siln kowego udzieli Wam_ Wojewodz-
ki Zarzad Okregu LL w Krakowie ul. 1 Ma-
ja 6. Adresy podawaliSmy w Poczcie Lotni-
czej w n-rze 3 SiM-u z br.

‘W odpowiedzi na listy kol. kol. Jana Wi$-
niewskiego z Turka, Haliny Czechorowskiel
z Nowego Miasta. Teodora” Wllcainowskiego
z Walbrzycha, Janusza Kaminskiego z Woli-
(é/, Eugeniusza Masura z Tomaszowa Lub.,
zestawa Pietrasa z Toszka k. Gliwic oraz
B. N. z Konstantynowa n/Bugiem podajem
gargé informacji, jak zatozy¢ Kota LL. Kofo
akie mozna zatozZy¢ w wypadku jesli wyra-
zi na to zga(o,de rzynajmniej 20" jego przy
«zbtych cztonkow. Pierwszym zebraniem nale-
zy “zapoznaé jak najwiekszy ilos¢ miodziezy,
za_pomocy haset, afiszy, plakatow, gazetek
Sciennych |tE’., z celami i zadaniami _ Ligi
Lotniczej. atronat nad nowopowstajacym
Kotem LL powinien objg¢ Zarzad ZMP.

Nalezy zwota¢ zebranie informacyjno-or-
ganlzacyg)ne, na ktéorym przewodnictwo obej-
mie osoba, zwotujaca zebranie. Przewodni-
czacy powinien objasni¢ zebranym _o celach
i zadaniach Ligi Lotniczej. Zebrani powinni
zdecydowa¢ o utworzeniu  Kota L?I Lotni-
czej i powzia¢ odpowiednig _uchwale, ktory
po plsw% wszyscy obecni. ~Zebranie winno
wybra¢ Zarzad Kota i Komisje Rewizyjna.

Wybrany ria Zebraniu_organizacyjnym Za-
rzad Kota” Ligi Lotniczej skiada sie 7 3 — 5
cztonkéw. Zarzad Kota ha pierwszym swoim
posiedzeniu wybiera spos$rod siebie — pre-
zesa, sekretarZa i skarbnika (oraz ewentual-
nie ich zasteﬁcéw). Komisja Rewizyjna skia-
da sie z 3-ch czionkéw. Cztonkowie™ Komisji
Rewizyjnej na pierwszym swoim zebraniu
wybierajg” sposrod siebie przewodniczacego.

Zgodnie z zarzadzeniem Ministerstwa Os$-
wiaty odnosn e przepisow o organizacjach
uczniowskich na terenie szk6t — Rada Pe-
dagogiczna winna delegowac¢ spos$réd grona
nauczycielskiego — opiekuna Kota Ligi" Lot-
niczej. Opiekun moze bra¢ udziat w kazdym
zebraniu Zarzadu i posiada %'03 doradczy
na Walnym Zgromadzeniu wychodzi w skias
prezydium. Opiekun Kotfa Ligi Lotniczej ma
piecze nad pracy Kota, zgodnie z obowigzu-
Jacym statutem” Ligi Lotniczej i przepisami
szkolnymi. . . o

O stworzeniu Kota nalezy powiadomi¢ jak
najszybciej najblizszy _Oddziat (Okreg) Ligi
Lotniczej. "W zatgczéniu nalezy przestac: %

nazwy szkoly oraz jej dokiadny adres, b
odpis’ protokétu organizacyjnego, c) skad
osobowy Zarzagdu Kota i Komisji Rewizyj-

nej, d) stanowiska i adres opiekuna Kota:

W odpowiedzi na przestane do Oddziatu
zgtoszen e, Kolo Ligi Lotniczej otrzyma pi-
sémne zezwolenie Zarzadu Oddziatu SOkre-
gu) na rozpoczecie dziatalnosci w okreslonym
ferenie oraz Nr rejestracyjny Kola. Z chwi-
la otrzymania zatwierdzZenia rejestracji od
Zarzadu Oddziatu (Okregu) Koto winno roz-
pocza¢ dziatalno$¢ na teren e swojej szkoty.

Wysokos$¢ skiadek cztonkowskich w Kotach
szkolnych wynosi minimum 15 gr miesiecznie.
Wysokos$¢ sktadek moze by¢™ podwyzszona
deCyzjg Walnego Zgromadzenia cztonkow Ko-
ta_Ligi Lotniczej. . . o

Zarzqg _Kota_"Ligi Lotniczej ustala plan
pracy, ktéry winien obejmowac:

Wyznaczenie kazdemu cztonkowi Kola pew-
nego odcinka pracy w Kole Ligi Lotniczej;
zorganizowanie kacCika lotniczego w $w.etlicy
i czytelni w szkole; zorganizowanie i prowa-
dzenie modelarni lotniczej w porozumieniu
z Kerownictwem Szkoly ~(nauczycielem ro-
bot r?fznych); prowadzenie Kurséw Wstep-
nych Lotniczych; organizowanie odczytéw o
Iotnictwie; organizowanie cieczek na Jlot-
nisko, szybowisiko, do modelarni; organizo-
wanie kurséw teoretycznych z zakresu mo-
delarstwa, szybownictwa i spadochroniarstwa
w_porozumieniu z Oddziatem Ligi Lotniczej;
eliminacja najbardziej aktywnych i zdoln%/qh
cztonkéw Kofa celem” wystania ich _na letnie
kursy szkolenia szybowcowego w Osrodkach
Szkolen owych Ligi Lotniczej; = utworzenie
Komitetu Redakcyjnego gazetki _Sciennej i
propagandy,; utworzenie biblioteki lotniczej;
zbieranie materiatbw do albumu lotniczego
Kola Ligi. Lotniczej, prenumerata i rozpow-
szechnianie miesiecznika ,,Skrzydlata Pol-
ska" i tygodnika ,,Skrzydta i Motor" — kto-
re powinny stac sie organem Kot szkolnych

Ligi Lotniczej; utrzymanie S$cistego kontak-
tu’z innymi Kotami ‘szkolnymi w danym Od-
dziale; ‘organizowanie miedzyszkolnych za-
wodéw modeli latajgcych. .
Praca nowopowstatego Kola LL winna
ﬂrzemega_c_pod czujnym okiem Zarzadu ZMP,
tory winien do ‘niego  delegowa¢ swych
aktywistow. ) i i
Mamy nadzieje, ze powyzsze _inlormacje
przydadzg sie wszystkim tym, ktérzy pragnag
zatozy¢ na swym  terenie” Kota LL. Szeére
innych danych "mozna réwniez znalez¢ w 10,
12 1 13 numerze SiM-u z ubiegtego roku.
zyczymy powodzenia w pracy! R

LEKARZ LOTNICZY
ODPOWIADA

. Kol._,Lewin“ z Zychlina. Martwicie sie,
ze majac ptaskie stopy, nie bedziecie mogli
przej$¢ przeszkolenia 'lotniczego. Ot6z stopy
ptaskie, o ile nie towarzysza im inne defor-
macje konczyn dolnych, nie sa przeszkoda w
przyjeciu na szkolenie. (st 0)

A oto, co pisze Kol. Zbigniew Mackowiak
z_Ostrowia, WIkp.: Drogi SiM-ie. Na ostat-
nich badaniach lotniczo - lekarskich, komisja
lekarska_stwierdzita, ze mam nadci$nienie
onad 150 mm Hg 1 polecita mi sie leczy¢.

am 16 lat, jestem dobrze zbudowany. Pew-
nego razu poszediem do doktora, w celu po-
rady i otrzymatem odpowiedz, ze nadcisnie-
nie” nie da” sig usungC zadnym lekarstwem
i ze bede rnusiat zrezygnowa¢ z lotnictwa.
Przeczytatem w pewnéej lekarskiej ksigzce,
ze przéz upuszczenie krwi mozna zmniejszyc
ci$nienie. Prosze C.ebie drogi SiM-ie poradz
mi, czy to prawda i_co mam dalej czyni¢?

. Przyczyny nadcisnienia t?;mlczego % rézne
i rozne {est leczenie tego schorzenia. W_przy-
padku tak zwanego nadcisn enia tetniczego
obnizenie cisnienia_jest b. trudne i z reguly
obnizy¢ sie nie dajé. Upust krwi stosuje sie
tylko ™ sporadycznie’ w pewnych bezposrednio
la zyc a groznych momentach i w danym
Erz_ypadku nie meze by¢ mowy o upuscie.” W
azdym jednak przypadku nadcisnienia tetni-
czego trzeba to schorzenie leczy¢, by zatrzy-
mac, o ile sie da, proces chorobowy. IB)

Kol. Stanistaw Prawda z Kielc. Cisnienie
krwi u kandydata na szkolenie lotnicze nie
powinno przekracza¢ 150 nun _lig. Winno ono
wynosi¢ od 145 do 148 mm/lig. ®)

Rozesmleli sie obaj i Janiak zaoponowat:

— Ech, ty Roman jeste$ jak zwykle optymista. Nie takie
to proste. Zeby o obozie pisali, to musimy na to zapracowac.

— Totez zapracujemy zobaczysz, wspomnisz moje...

Pukanie do drzwi nie pozwolito Bogdanowiczowi dokon-
czy¢ ulubionego zwrotu. Wszedt Adam Nowakowski, obrany
przez kolegéw szefem obozu: t

— Melduje, ze grupa po przerwie, jest juz zebrana w sali
wyktadowej. Wedtug programu za dwie minuty ma sie roz-
pocza¢ wykiad o holu halniakowym.

Bogdanowicz usmiechnat sie i rzucit Janiakowi porozu-
miewawcze spojrzenie, ktéore miatlo wyraza¢ zadowolenie
z punktualnosci chtopcow. Zabrat notatki ze stotu i wyszedt
razem z Nowakowskim.

Janiak rozpart sie wygodniej w foteliku, zalozyt noge na
noge i spojrzat w otwarte okno. Panorama, ktérg widziat
W jego obramowaniu, robita wrazenie barwnego obrazu. Z le-
wej strony tagodny stok szybowiska, na szczycie ktérego roz-
siadty sie hangary, a na wprost rozlegte zabudowania Jeleniej
Gory, na tle poteznego masywu Karkonoszy. Zbocza gor
mienity sie w stoncu réznorodnoscia koloréw, w ktére ubrata
je jesien. Od dominujacej ciemnej zieleni lasow iglastych
odbijaty rdzawo plamy drzew lisciastych, ktére nie pozbyty
sie jeszcze swojej letniej szaty. Z barwnym pejzazem gor
harmonizowat tagodny blekit nieba, stykajacego sie z ziemig
Postrzepionym horyzontem.

— tadnie tu — mimo woli gtosno wyrazit swe mysli Ja-
niak i rozejrzat sie po pustym pokoju, zdziwiony ze moéwi
sam do siebie. Wozrok jego zatrzymat sie na stercie ksigzek,
lezgcych na stole Bogdanowicza.

,Wspomnisz moje stowa...“ — powtorzyt w mysli zapew-
nianie Romana i po twarzy przemknat mu usmiech:

— Niezrownany optymista. Do kazdego przedsiewziecia
podchodzi z niezachwiang wiarg w jego powodzenie. Dobrze
miec takie usposobienie. Ojciec rodziny, czterdziestka na kar-
ku, a entuzjazm jak u mtodzierica. Cokolwiek mu sie powie,
przedstawiajac najwieksze nawet trudnosci, on zawsze za-
pewni, ze to nic strasznego i na poparcie swych stow przy-
t_oczi/ najmocniejszy ze swych argumentow: ,,wspomnisz mo-
je stowa*.

Andrzej byt duzo miodszy od Bogdanowicza. Z niejed-
nym, spos$rod uczestnikow obozu, szkolit sie razem w lata-
niu. Chociaz entuzjasta i niemniej od Bogdanowicza peten
optymizmu — niechetnie sie z tym zdradzat. Miat zwyczaj
podkres$la¢ przede wszystkim trudnosci w wykonaniu réz-
nych zadan, bo — jak mu sie zdawato — wptywa to bardziej
mobilizujgco.

Podniost sie teraz energicznie z fotela, posktadat papiery
na stole i wyszedt z pokoju.

W holu na parterze zatrzymat sie przed tablicg ogtoszen,
na ktérej byly umieszczone szczegétowo programy zajec.

Uwaznym spojrzeniem przebiegt raz jeszcze znane na pa-
mie¢ programy: Program ,,A“ — na dzien organizacyjny,
program ,,B“ — na dzien przegladu technicznego, program
.C“ — na dzien przygotowania teoretycznego, ,D“ — na
dzien treningowo - lotny i wreszcie ,,E“ — na dzieh wyczy-
nowo - lotny. W ciemnej ramce zatknieta byla duza, wycie-
ta z biatego kartonu litera ,C"“ ogtaszajaca, ze dzisiejszy
dzien poswiecony jest przygotowaniu teoretycznemu.

— Jutro po raz pierwszy zatkniemy litere ,D“ — pomy-
$lat Janiak z zadowoleniem. Popatrzyt jeszcze chwile na pro-
gramy i stwierdzit w duchu:



CO BUDUJA MODELARZE?

Wsréd modeli gorgcych udziat w XVI Zawodach
Ogolnopolskich w Poznaniu oryginalnoscia konstruk-
cji odznaczat sie szybowiec o tandemowym uktadzie
skrzydet. Model ten opracowat Jo6zef Stomski z Lu-
blina.

Dana modelu: rozpietos¢ 1620 mm; wydtuzenie
11,6; diugos¢ 1040 mm; catkowita powierzchnia nosna
42,84 dom kwadr.; ciezar catkowity 585 g; Obcigzenie
jednostkowe 14 g/dcm kwadr.

— Dobry pomyst z tymi wariantami... Zupetnie udany
pomyst.

Spoza ostatnich drzwi korytarza stycha¢ bylo donosny
baryton Bogdanowicza, prowadzacego wyktad. Janiak na-

stawit ucha, i skierowat swe kroki do sali wykitadowej.

Janiak, Bogdanowicz i wiekszo$¢ grupy siedziata juz
w Swietlicy. Z korytarza dochodzit jeszcze glos Staszka Wa-
teckiego, dyskutujgcego namietnie z Watkiem Sikorg. Nie-
wiadomo kiedy dyskusja zeszta na ulubiony temat Wa-
teckiego — o0 budowie i ukladzie kominéw termicznych
i teraz Staszek przekonywat Sikore o stusznosci swojej te-
zy. Gdy wreszcie obaj weszli do Swietlicy, Staszek konczyt
swoje wywody:

— ..na ten temat szeroko dyskutowaliSmy jeszcze z po-
czatkiem roku, podczas obozu kondycyjnego na Kalatow-
kach i mozesz zapyta¢ kogo chcesz — doszliSmy zgodnie
do tego wiasnie wyniku.

— No, Staszek, dosy¢ na razie — przerwat od stotu
Janiak — Na kominy termiczne poczekamy i tak do wios-
ny, wiec zdazysz jeszcze Walka przekonaé¢, a tymczasem
siadajcie i nie opdzniajcie odprawy.

— Dzisi?jj dobiega konca czwarty dzien obozu — zwr6-
cit sie juz wszystkich Janiak — i jutro wediug planu,
jezeli pogoda nadal dopisze, rozpoczniemy loty.

— Hurrra! — przerwalo mu radosnie pare gtoséw.

— Wiasnie o to chodzi — podchwycit Janiak — Zebys-
my tych lotéw nie rozpoczeli ,,na hurra“, pomimo ze nam
sie wszystkim do nich $pieszy. Chodzi o to, zeby zacza¢ je
sprawnie i w spos6b zorganizowany, co pozwoli nam znacz-
nie szybciej przejs¢ do dni treningowo-lotnych. | dlatego
wilasnie chce omowi¢ z wami pewne sprawy.

Szefa obozu juz mamy, podzielimy wiec dalsze pomoc-
nicze funkcje, zeby unikng¢ nieporozumien. A wiec, opieke
nad catoscig sprzetu pomocniczego obejmie Staszek Watecki,
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Wewnetrzny 15" — kolegium

Zbigniew Ro6zanski z MDK z Poznania startowat
na XVI Zawodach Ogo6lnopolskich z rekordowym mo-
delem szybowca, ktérego szkic podajemy ponizej.

Dane modelu: rozpieto$¢ 2 150 mm;  wydfuzenie
10; powierzchnia skrzydet 46 dcm kwadr.; profil skrzy-
det NACA 6412; rozpietos¢ statecznika poziomego
800 mm; powierzchnia statecznika poziomego 11,5 dcm
kwadr.; dtugo$¢ modelu 1250 mm; calkowita powierz-
chnia nosna 67,5 dcm kwadr.; ciezar catkowity mo-
delu 720 g; obciazenie jednostkowe 12,5 g/dcm kwadr.

ktéoremu pomaga¢ beda: Walek Sikora — jako odpowie-
dzialny za przyrzady pokiadowe, Zbyszek Szarak — odpo-
wiedzialny za barografy, Wacek Gorski — za spadochrony,
Janusz Majer — za aparaty tlenowe, a Zosia Kowalska —
za liny holownicze.

Ci z kolei dobiorg do pomocy EO Kilku kolegbéw i wspol-
nie bedg pilnowali powierzonych im spraw, tak zeby
wszystko byto zawsze na swoim miejscu i gotowe na czas.
Dok}adniej chyba nie potrzebuje okresla¢ waszych obo-
wigzkéw, bo nie pierwszy raz wyjedziecie na lotnisko i nie
pierwszy raz bedziecie mieli do czynienia z organizacja
pracy startowej.

— A teraz chciatbym jeszcze zapyta¢ kolege Sobczaka,
j%k tg sie stato, ze przywiozt na oboz skasowany spado-
chron?

Zapanowata konsternacja i wszystkie gltowy zwrocity
sie w kierunku Wojtka Sobczaka, ktéry podniost sie po-
woli, zaczerwieniony po uszy.

— Niemozliwe — wyjakatl niepewnie.

— A jednak prawdziwe — odpowiedziat Janiak. Wy,
kolego, przywiezliscie spadochron nr. 78?

— Tak, to numer spadochronu z naszego klubu — po-
twierdzit Sobczak coraz bardziej zmieszany.

— No, to przyjmijcie do wiadomosci, ze numer ten fi-
guruje tylko na pokrowcu, a wewnatrz znajduje sie spa-
dochron nr 126, ktoéry wedtug dotgczonej do niego me-
tryczki, jeszcze w ubiegtym roku zostat skasowany i prze-
znaczony do komisyjnego zniszczenia.
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