


Mieczystaw Kuligowski

Wiadystawa Lepianka

LUDZIE LOTNICTWA O PROJEKCIE

Szefem technicznym w Aeroklubie
Warszawskim jest czionek PZPR towa-
rzysz MIECZYSEAW KULIGOWSKI.
Kuligowski, pracujac w lotnictwie przez
23 lata zdobyt ogromny zaséb wiedzy
praktycznej 1 teoretycznej i zajmuje
obecnie stanowisko inzyniera. W' roku
1948 tow. Kuligowski, w uznaniu za wy
bitne zastugi w pracy i za osiagniecia w
dziedzinie racjonalizacji, zostal odzna-
czony Srebrnym Krzyzem Zastugi. Nie-
dawno, Kuligowski zostat wyrdzniony
zaszczytnym tytutem Przodownika So-
cjalistycznej Pracy.

Polska Ludowa — moéwi Kuligowski
— daje ludziom pracy szerokie mozli-
wosci rozwojowe, zapewniajgce state
podnoszenie ~kwalifikacji zawodowych,
a takze zdobycie dyplomu naukowego.
Moja wieloletnia praca data mi duzo
doswiadczen. Postanowitem, po odpo-
wiednim uzupetnieniu moich wiadomo-
§ci teoretycznych, uzyska¢ dyplom in-
zyniera. Opieka, jakg nasze Panstwo
otacza cztowieka pracy, znajduje_ odbi-
cia w projekcie naszej Konstytucji.

»Polska  Rzeczypospolita  Ludowa
szczegblng opieka otacza inteligencje
twdrczg — pracownikéw nauki, o$wia-
ty, literatury i sztuki, oraz PIONIE-
ROW POSTEPU TECHNICZNEGO, RA
&J)ONALIZATOROW I WYNALAZ-

W

Modelarnie lotniczg przy stoczni im.
Komuny Paryskiej w Gdyni zorganizo-
wato koto LL nr. 23. Narzedzia i mate-
riaty modelarskie modelarnia otrzyma-
ta z ZOLL w Sopotach.

Wiadystaw Pekul
Gdynia

Cztonkowie Kot Ligi Lotniczej w Cze-
stochowie przeprowadzili ws$réd miej-
scowego spoteczenstwa zbidérke ksigzek
dla biblioteki lotniczej. Miedzy kotami
zainicjowano wspotzawodnictwo w  tej

akcji.
W. Sidor
Czestochowa

Zarzad Kota Ligi Lotniczej przy ko-
palni ,,Grodzice* w Grodzcu postanowit
wybudowac¢ w 1952 roku na terenie wia
snego parku na Rozkéwce wieze spa-
dochronowa. Wieza budowana bedzie
z funduszéw wiasnych Kota oraz przy
pomocy miejscowych zaktadéw pracy.
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Projekt naszej Konstytucji
dlatego

zdobycze ludu “pracujacego i
uwazam go za dobry.

Przodownica pracy WHADYSEAWA
LEPIANKA jest corkag malorolnego
chtopa zc wsi Las pod Warszawg. Dzie-
ki opiece Panstwa, Wiadystawa Lepian-
ka uzyskata wyksztatcenie ogdlne i za-
wodowe i obecnie pracuje w Aeroklu-
bie Warszawskim. Tow. Lepianka jest
aktywnym czionkiem ZMP.

Prawo do pracy, nauki, wypoczynku
dla ludzi pracy w Polsce Ludowej, to
cenne zdobycze — moéwi Lepianka. —
W naszej biedniackiej wsi przyjelismy
to prawa jako szczegllnie cenne. W
ustroju kapitalistycznym wie$ odsunie-
ta byta od tego wszystkiego, co faczyto
sie z kulturg i oswiatg. Miliony bied-
niakéw ,,dusito sie” na swych kartowa-
tych gospodarstwach, nie” moggc zna-
lez¢ pracy w miescie. Dzi$ jest Inaczej.
Dzieki Wiadzy Ludowej dokonaty sie
radykalne przemiany. Uwazam, ze do-
brze sie stanie jesli przemiany te znaj-
da swe odbicie. w Konstytucji Polskiej
Rzeczypospolitej Ludowej. Bedzie ona
— jak powiedziat towarzysz Bierut —
,»orezem i sztandarem w dalszej naszej
walce o catkowite wyzwolenie cziowie-
ka, o utrwalenie pokoju, o zwyciestwo
Socjalizmu™.

Zarzad Gtéwny Ligi Lotniczej, prag-
nac utatwi¢ Kolu w Grodzcu budowe
wiezy, zwolnit go z odprowadzenia do
Oddziatu sktadek cztonkowskich za o-
kres przewidziany na budowe wiezy.

Dzieki cennej inicjatywie Kofa LL
w Grodzcu, sport spadochronowy otrzy-
ma jeszcze jedna wieze spadochrono-
wa, na ktorej szkoli¢ sie bedzie robotni-
cza miodziez Slaska.

Staraniem Zarzadu Okregu LL w
Sopocie zorganizowano dwie uroczyste
akademie, poswiecone 7-ej rocznicy w
Zwolenia Warszawy. Akademie te od-

Kazimierz Ostcrczuk

KONSTYTUCJI

ZMP-owiec ~KAZIMIERZ OSTER-
CZUK ma tat 18. W ubiegtym roku O-
sterczuk ukoriczyt Centrum Wyszkole-
nia Lotniczego z wynikiem dobrym.

Zastanawiajgc sie nad projektem
Konstytucji Polskiej Rzeczypospolitej
Ludowej Osterczuk moéwi: — To, ze
jestem pilotem, zawdzieczam Wiadzy
Ludowej. Jako syn robotnika, przed
wojng nie mégtbym marzy¢ o pozwole-
niu sobie na taki luksus, Jakim byt
wowczas sport lotniczy. Syn robotnika,
mogt w Polsce sanacyjne! najwyzeL z
daleka przyglada¢ sie ,,zabawom' bo-
gaczy na lotnisku Aeroklubu.

Dzi$ jest inaczej. Masowy sport lot-
niczy dostepny jest dla ludzi pracy.
Dumny jestem ze wspaniatego rozwoju
ludowego sportu lotniczego, tak samo
iak kazdy z nas dumny jest ze wspania-
€go rozwoju naszej Ojczyzny. Rozwoj
naszego sportu jest faktem. Dalszy je-
0 wzrost g{vaarantuje _projekt naszej

onstytucji. Wdzieczny jestem Panstwu
za umozliwienie mi uprawiania sportu
lotniczego. Pragne po przejsciu catosci
wyszkolenia lotniczego wstgpi¢ w sze-
regi Ludowego Lotnictwa Wojskowe-
go, bo ,,Stuzba wojskowa jest zaszczyt-
nym obowigzkiem patriotycznym oby-
wateli Polskiej Rzeczypospolitej Ludo-
wej"".

byty sie w fabryce ,,Energetyka“ w So-
pocie i w Gdanskich Technicznych Za-
ktadach Naukowych.

Zainteresowana rozwojem nhaszego lu-
dowego lotnictwa miodziez GTZN po-
stanowita zorganizowa¢ w biezacym mie
sigcu trzy lotnicze wieczorki pod has-
tem: ,Wszyscy uczniowie GTZN —
cztonkami Ligl Lotniczej*.

W wieczorkach przewidziane sg po-
gadanki i prelekcje pilotow, spadochro-
niarzy i modelarzy oraz wyswietlanie
filméw lotniczych.

Witold Hrynkiewicz

W Poznaniu, w lokalu Komitetu Wo-
jewoddzkiego PZPR, odbyto sie w stycz-
niu zebranie produkcyjne miejscowych
budowniczych wiezy spadochronowej.

Zebrani zobowigzali sie wybudowacé
i odda¢ do uzytku wieze spadochrono-
wa do dnia | maja 1952 roku.

Cezary Mikulski



PLENUM ZARZADU
GELOWNEGO LIGI LOTNICZEJ

W dniu 10 lutego br. obradowato w Warszawie Plenum Za-
rzadu Glownego Ligi Lotniczej, z udziatlem czolowego akty-
wu terenowego LL. Na zakonczenie obrad Plenum uchwali-
to rezolucje, ktérej tre$¢ ponizej zamieszczamy:

,,Plenum Zarza}du Gtéwnego Ligi Lotniczej na posie-
dzeniu w dniu 10 lutego 1952 r,, po przeanalizowaniu dzia-
falnosci organizacji w roku 1951, stwierdza znaczny wzrost
aktywnosci mas cztonkowskich i podniesienie poziomu wy-
szkolenia politycznego i lotniczego pilotéw, skoczkéw i ka-
dry etatowej pracownikéw Ligi Lotniczej. Jednocze$nie
stwierdza wniesienie powaznego wkiadu pracy lotnictwa
na rzecz gospodarki narodowej i w stuzbe sanitarng, realizu-
jac hasto: ,,Lotnictwo ludowe w._stuzbie gospodarki naro-
dowej — ludzi pracy miast i wsi“

Plenum stwierdza réwniez istnienie jeszcze szeregu po-
waznych niedociagnie¢ i brakoéw w dziatalnosci naszej orga-
nizacji. Do nich zalicza sie: stabg prace nad umasowicniem
organizacji; niedostateczng walke z przejawami niedbate-
go stosunku do mienia panstwowego — sprzetu lotniczego;
zbyt mato masowe_szkolenie mtodziezy robotniczej i chtop-
skiej bez odrywania jej od produkcji; niedostateczng prace
polityczno-wychowawczg w organizacji i na zewnatrz. Nie-
dociggniecia te Plenum ﬁostanowi’ro usung¢ w roku 1952

Podczas gdy polska klasa robotnicza, a z nig caty narod
daje wzmozonym wysitkiem nad realizacjg trzeciego roku
Planu Szescioletniego godng odpowiedZz podzegaczom wojen-
nym spod znaku dolara i swastyki, zadaniem naszej organi-
zacji Lest wzmoéc wysitki ku Jeszcze sprawniejszemu szko-
Ienluk,_adr lotniczyeh — wkiadu naszej organizacji w walke
0 pokgj.

Zebrani na Plenum potepiaja z oburzeniem zbrodnicza
dziatalno$¢ anglosaskich podzegaczy WoLennych, z inspiratg'l
ktérych formuje sie w Niemczech Zachodnich zbrojne od-
dzialy Wehrmachtu i Luftwaffe, dowodzone przez hitlerow-
skich generatéw i zbrodniarzy wojennych.

Na froncie pokojowego socjalistycznego budownictwa
i w stuzbie gospodarki narodowej wzrasta stale udziat na-
szego lotnictwa sportowego. Polskie Ludowe Lotnictwo Spor-
towe, powstate dzigki braterskiej Pomocy Zwigzku Radziec-
kiego I wzorujgce sie na wspaniatym lotnictwie Kraju Rad
jeszcze bardziej wzmoze wysitki 1 mocniej wigczy sie do
walki przeciwko knowaniom podzegaczy wojennych przez:
umasowienie naszej organizacji wsrod szerokich rzesz lud-
nosci, a szczegolnie wsrod miodziezy robotniczej i chiopskiej;

Modelarze z modelarni lotniczej przy

Zarzadzie Oddziatu LL w Bytomiu zor-
ganizowali w gmachu Prezydium

MRN przy placu Stalina, wystawe
modelarskg wykonanych przez siebie
prac. Wystawa cieszy sie duzym zain-
teresowaniem ws$réd miodziezy.

Aktyw ludowego lotnictwa
do Prezydenta Bolestawa Bieruta

Plenum Zarzadu Giéwnego Ligi Lotniczej obradu-
jace w dniu 10 lutego br. w Warszawie wystato do
Prezydenta Rzeczypospolitej Polskiej telegram na-
stepujacej tresci:

Prezydent Rzeczypospolitej Polskiej
Obywatel Bolestaw Bierut
VWwarszawvwwa

Aktyw ludowego lotnictwa sportowego, zebrany
na plenum Zarzadu Gtéwnego Ligi Lotniczej w dniu
10 lutego 1952 roku w Warszawie, przesyta Wam, Drogi
Prezydencie gorgce pozdrowienia i zapewnia Was w
imieniu po6t miliona czlonkdéw, zrzeszonych w naszelj
organizacji, ze nic bedzie szczedzi¢ wysitkow dla dal-
szego rozwoju lotnictwa sportowego, stuzacego spra-
\II<Vie' pokojowego budownictwa i obronnosci naszego
raju.

stworzenie szerokiego aktywu spotecznego LL; podniesienie
poziomu pracy politycznej; oparcie sie w pracy o organizacje
partyjna PZPR oraz miodziezowg — ZMP; ulepszenie do-
tychczasowego stylu pracy; zorganizowanie szerokiego szko-
lenia miodziezy robotniczej i chlopskiej bez odrywania jej
od produkcji; staranny i wiasciwy dobor modziezy na szko-
lenie; walke o socjalistyczny stosunek do mienia” panstwo-
wego i walke o oszczedno$¢ na kazdym odcinku; podniesie-
nie na wyzszy poziom dyscypliny lotniczej; jeszcze glebsze
niz dotychczas stosowanie doswiadczen nauki i praktyki ra-
dzieckiej w szkoleniu lotniczym; zacieSnienie wspotpracy z
bratnimi _organizacjami — Liga Morska oraz Ligg Przyja-
ciot Zotnierza; zaciesnienie wspotpracy z organizacjami_lot-
nictwa sportowe?o bratnich krajow demokracji ludowej.

Razem z catym narodem witamy z wielkim uznaniem
projekt nowej Konstytucji Polskiej Rzeczypospolitej Ludo-
wej, widzac w niej podstawe nowego, wspaniatego rozwoju
naszej Ludowej Ojczyzny.

Plenum Zarzadu Gtéwnego Ligi Lotniczej wzywa wszy-
stkich cztonkéw LL do zwiekszenia wysitkow dla wykonania
zadan postawionych przed naszg organizacja.

Niech zyje przewodniczacy Polskiej Zjednoczonej Par-
tii Robotniczej Prezydent Bolestaw Bierut!

Niech zyje Wodz obozu pokoju i postepu, umitowany
przez ludzi pracy catego Swiata, Towarzysz Jozef Stalin!

jacego zespotu  modelarskiego  jest
zetempowiec kol. Henryk Stanczyk.

Waldemar OgonowskKi

Swietlice lotnicza zorganizowali przy
Technikum Hutniczym na Rakowie w
Czestochowie czionkowie miejscowego

Andrzej Czachor
Bytom

Zarzad Oddzialu Powiatowego LL w
Krosnie zorganizowat nowg modelarnie
lotnicza, do ktérej zapisato sie juz wie-
le mtodziezy z terenu miasta i powiatu.

W ostatnich miesigcach na terenie
Krosna daje sie zauwazy¢ coraz wiek-
szg aktywnos$¢ Zarzadu Oddziatu LL.
Rozpoczeto przeprowadzanie szerokiej
akcji przyje¢ na szkolenie lotnicze.

Stanistaw Jakub
Rzeszéw

Staraniem Zarzadu Okregu Ligi Lot-
niczej w Poznaniu, na terenie powiatu
chodzieskiego, zostanie zorganizowanych
6 kurséw ogdlno-lotniczych dla mio-

dziezy, po ktorych ukonczeniu przodu-
jaca miodziez z kursow skierowana zo-

stanie na szkolenie szybowcowe i silni-
kowe.

B. Paczynski
Poznan

Jedng z przodujacych modelarni Li-
gi Lotniczej na terenie powiatu siedlec-
kiego posiada koto LL przy Warszta-
tach Uczniowskich PKP w Siedlcach.
Modelarnia skupia kilkunastu mitodych
chtopcéw, zetempowcéw, ktérzy z za-
mitowaniem budujg modele.

W ostatnim czasie modelarze zbudo-
wali siedem modeli typu ,Jaskotka“
i ,Zak“ i obecnie przygotowujg sie
intensywnie do udziatlu w zawodach
modelarskich.  Kierownikiem przodu-

kota szkolnego LL. Swietlica wyposazo
na zostata przez Dyrekcje Technikum
w sprzet i bogata biblioteke lotnicza.
Nalezy zaznaczy¢, ze cztonkowie kota
przy Technikum zajeli ostatnio 111
miejsce w ogolnokrajowym konkursie
gazetek $ciennych Ligi Lotniczej.

Jan Kiraszczuk

Kurs spadochronowy | stopnia zo-
stanie zorganizowany przez Zarzad Od-
dzialu Powiatowego LL w Nowej Hu-
cie dla miejscowej miodziezy. Zapisy
przyjmuje Zarzad Oddziatu. Po kursie
teoretycznym zostanie przeprowadzone
szkolenie praktyczne na wiasnej wiezy

spadochronowe;j. Ad Rook
am Roo

Krakéow
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Armia Niezwyciezona

,»,Poprzez
stulecia,
o prowadzac nas,
zZwyciezaj, ]
Armio
ludowych mas*.

Tak pisat wielki poeta radziecki
Wiodzimierz Majakowski o Armii
Radzieckiej w dziesiata rocznice jej
powstania.

W trzydziestg czwarta _rocznice
powstania Armii Czerwonej, obcho-
dzong uroczyscie w Zwigzku Ra-
dzieckim i krajach demokracji ludo-
wej, mozemy powtdrzy¢ te stowa z
jeszcze wiekszg wiarg w_niezwycie-
zono$¢ Armii Radzieckiej i z 8(—;bo-
ka wdziecznoscig za oswobodzenie
naszej ojczyzny spod jarzma faszy-
stowskiego.

Armia_ Radziecka jest dzi$ naj-
potezniejszg armig Swiata. Nic dlate-
?0, ze byla najliczniejszg, jak ktam-
iwie twierdzg szefowie rzadow ka
pitalistycznych, ale dlatego, ze jej
potege stanowia zotnierze, jakich nie
ma 1 by¢ nie moze w zadnym Kraju
kapitalistycznym — Swiadomi stusz-
nosci sprawy, za ktéra walczg, bez-
granicznie ofiarni i oddani robotni-
czo-chlopskiej ~ Ojczyznie,  gotowi
do kazdego bohaterstwa. Dlatego, ze
Armia Radziecka jest wyposazona
w najdoskonalszy i najnowoczesniej-
szy sprzet bojowy, ze jej zotnierze
opanowuja lepiej wspaniata techni-
ke wojenng. ]

Ale = najwazniejsze, decydujace
zrodto sity Armii Radzieckiej tkwi
w tym, ze fest ona armig pokoju
Przeznaczeniem jej nie jest podbpj
i. zabér, a obrona wolnosci i pokoju.
Zotnierze Armii Czerwonej wycho-
wywani sg stale w duchu mitosci
i przyjazni dla ludzi pracy wszyst-
kich_krajow Swiata i w duchu nie-
nawisci do wrogéw pokoju.

Dlatego tez Armia_Radziecka cie-
szg sie nie tylko mitoScia narodow
ZSRR i krajow demokracji ludowej,
ale i sympatig mas pracujacych w
krajach, Ktore ciemiezy jeszcze ka-
pitalizm. Wiedzg o tym wszystkim

dobrze podzegacze wojenni, mini-
strowie, generatowie i politycy w
panstwach imperialistycznych.” Prze-

nika ich trwoga i coraz faéniej uswia
damiajg sobie, ze jak dlugo na stra-
zy pokoju stoi Armia Radziecka —
tak dlugo rozpetanie nowej awan-
tury wojennej Jest niemozliwe.
Armia Czerwona bedzie sta¢ na
strazy pokoju zawsze.

Nasze Ludowe Wojsko Polskie
rowniez korzysta z doSwiadczen i
pomocy Armii Radzieckiej. Nasi
zotnierze i oficerowie ucza sie sta-
linowskiej nauki wojennej. Korzy-
stamy z najlepszego radzieckiego
sprzetu bojowego, wspominamy z
wdziecznosclg pomoc  radzieckich
instruktoréow w pierwszym okresie
powstawania  naszego  ludowego
wojska, ucz¥my sie na przyktadzie
wielkich bohateréw Armii Czerwo-
nej.

Niezwyciezona i potezna jest armia
pokoju i braterstwa, armia Ochzyzny
socjalizmu — Armia Radziecka.
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ALEKSANDER JAKOWLEW

,,OPOWIADANIA
KONSTRUKTORA*

Mtiodziez radziecka lubi lotnictwo. Z
zainteresowaniem czyta, ona ksigzki o
wybitnych  dziataczach radzieckiego
lotnictwa, napisane przez stynnych lot-
nikbw czy konstruktorow. Wielkim i
zastuzonym powodzeniem cieszg sie ha
przyktad w ZSRR ksigzki znanych ra-
dzieckich lotnikéw: trzykrotnego Boha
tera ZSRR A. l|. Pokryszkina—,,Skrzy-
dla mysliwca“ i I. N. Kozeduba —
— ,,Stuze Ojczyznie“. W ksigzkach tych
lotnicy opowiadaja o swoim zyciu,
nauce i walkach.

Z takim samym zainteresowaniem
powitana zostala, przez, czytelnikdéw ra
dzieckich, ksigzka konstruktora lotni-
czego, Bohatera Pracy Socjalistycznej
— Aleksandra Jakowlewa pt. ,,Opowia
dania konstruktora“.

Samoloty Jakowlewa sg dobrze zna-
ne w ZSRR i u nas. Doskonale zapre-
zentowaty sie one w ciezkie dni Wiel-
kiej Wojny Narodowej. Smiali stali-
nowscy piloci nieubtaganie gromili
wroga na samolotach konstrukcji Ja-
kowlewa.

Aleksander Jakowlew przeszedt dro-
ge od modelu na szybowiec — od szy-
bowca na samolot. Jego lotniczy zy-
ciorys zaczyna sie od tawy szkolnej.
Juz woéwczas, wraz z kolegami, zbudo-
watl on model szybowca. Opowiadajac
o tych dniach, Jakowlew pisze:

»W duzej sali, podczas uroczystej ci-
szy, zapuscitem moj pierwszy latajacy
model, ktéry przelecial okoto 15 me-
trow.

Model latat, dzieto moich ragk ozyio...
Od tej chwili zrodzita sie we mnie na-
mietno$¢ do lotnictwa*.

Krok za krokiem dazy Jakowlew do
swego celu. Bierze udzial w budowie
szybowca wyczynowego. Zaznhajamia
sie ze stuchaczami Akademii Wojenno-
Lotniczej, lljuszinem, po6zZniej znanym
konstruktorem lotniczym, Pysznowem
i Goroszczenko, wybitnymi uczonymi
radzieckimi.

Sergiusz  lljuszyn i  Wiodzimierz
Pysznow w duzym stopniu wptyneli na
tworcze poczynania miodego Jakowle-
wa. Z wielkg wdziecznoscia mowi Ja-
kowrl1ew o0 swoich starszych towarzy-
szach:

,Czesto zadaje sobie pytanie, czy
bytbym konstruktorem, gdyby wow-
czas, podczas pierwszych krokéw w
mojej pracy nhie pomogli mi Pysznow
i Iljuszyn? Wspaniali ludzie!”

Przy pomocy Pysznowa i Iljuszyn«.
buduje Jakowlew pierwszy swoj szy-
bowiec, a pbzniej samolot, ktory pa-
zwat ,,powietrznym motocyklem®.

12 maja 1927 roku odbyt sie préb-
ny lot ,,powietrznego motocykla“. Pro-
totyP_ wykazat sie dobrymi danymi lot-
nym

»Wszyscy winszowali mi, $ciskali re-
ke, zyczyl dalszych sukcesow. Poczu-
tem, ze zdalem egzamin na konstruk-
tora. Byt to najszczesliwszy dzien w
moim zyciu“ — pisze autor.

Udana konstrukcja maszyny wyka-
zala, ze Jakowlew posiada wybitne
zdolnosci. Konstruktor zostat przyjety
do Akademii Wojenno-Lotniczej. Ukon
czywszy nauke, catkowicie oddatl sie
ukochanej pracy.

Na stronicach swej ksigzki Jakowlew
W sposob porywajacy, opowiada o tym,
jak rodzity sie jego samoloty.

Ze specjalnym wzruszeniem czyta
sie opowiadania konstruktora o jego
spotkaniach z towarzyszem Stalinem.
Nawet w najbardziej skapych faktach,
przytoczonych w ksigzce, czuje sie jak
wielka troskg otaczatl i otacza wielki
wodz rozwdj radzieckiego lotnictwa i
twoérczosé jego konstruktorow.

Jakowlew i jego biuro konstrukcyj-
ne rozpoczynali swojg dziatalnos¢ w
niewielkim warsztacie. Tu dzieki wy-
sitkom zgranego kolektywu powstat sa-
molot UT-2.

Latem 1936 roku maszyne te, wraz z
wielu innymi, pokazano na lotnisku tu-
szynskim kierownikom partii i rzadu
z towarzyszem Stalinem na czele. UT-2
osiggnat wsrdd innych samolotéw spor-
towych najwiekszg szybkos$¢. Maszyna
zwrocita na siebie uwage. Milody kon-
struktor zostat przedstawiony Jozefowi
Stalinowi..

,»Towarzysz Stalin — pisze Jakowlew
0 pierwszym spotkaniu z wodzem —
pochwalit naszg prace. Potem zaintere-
sowat sie on jakg moc ma silnik, czy
nie mozna zwiekszy¢ szybkosci samo-
lotu i co w tym kierunku nalezy uczy-
ni¢. Towarzysz Stalin zauwazyt, ze sa-
moloty szkolne powinny by¢ tak zbu-
dowane, zeby mogly je, bez specjalnego
trudu, opanowac szerokie rzesze pilo-
tow... Po rozmowie z J6zefem Stalinem
stworzono nam takie warunki, w kto-
rych maly warsztat w krotkim czasie
"przerodzit sie w nowoczesng fabryke
samolotow*,

Zajmujaco opisuje autor powstanie
nowego szybkosciowego mysliwca, kto-
ry nazwany zostat przez kolektyw
konstruktorski ,,nasz pieknis* (krasa-
wice). W rozdziale tym wyczuwa sie
tworczg site radzieckiego kolektywu i
jego Swiadomos¢ wielkiej odpowie-
dzialnosci za powierzong mu prace.
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rmia Radziecka, najpotezniejsza armia
Swiata, armia proletariatu, zrodzona
przez Wielka Socjalistyczng Rewolucje

Pazdziernikowa obchodzi 34 rocznice swe-
go istnienia.

34 lata stuzby w obronie wolnosci i pokoju — to
chwalebny szlak przez jaki przebyla Armia Radziec-
ka od lutowych dni 1918 roku.

Czescig sktadowa Armii Radzieckiej jest jej po-
tezne lotnictwo, wyposazone w najnowoczesniejszy
sprzet obstugiwany przez najlepszych lotnikéw.

Stuszna jest duma ludzi radzieckich ze swego
lotnictwa i stuszna nazwa — Stalinowskie Sokoty.
Dzieki bowiem Jézefowi Stalinowi wyrosty w Zwigz-
ku Radzieckim nieustraszone zastepy wspaniatych
lotnikdw i konstruktorow.

Dziatalnos¢ bojowag radzieckich lotnikéw wysoko
ocenit rzad i partia bolszewicka. Zaszczytny tytut bo-
hatera Zwigzku Radzieckiego otrzymato dwa tysigce
lotnikdéw. Trzykrotnie tytut ten otrzymali Pokrysz-
kin i Kozedub.

Staraniem organizacji DOSAAF w catym Zwigz-
ku Radzieckim $wieto Armii obchodzone jest nie-

zwykle uroczyscie. Takze w Polsce i w krajach de-
mokracji ludowej z radoscig i wdziecznoscia Swieci-
my dzien Wielkiej Armii Radzieckiej — Armii Po-
koju.

Dum:? radzieckiego lotnictwa sg_ludzie; boha-
terscy lotnicy minionej wojny, mistrzowie pilo-
tazu — lotnicy, ktorzy latajg na najlepszym na
Swiecie sprzecie lotniczym. U géry z Iewejl:
uczniowie jednej ze szkdl lotniczych przed szkol-
nym lotem na szturmowcu. Ponizej: partia sza-
chéw po trudnych c¢wiczeniach jest doskonalg
rozrywka. Z prawej: przed wylotem na szkol-
nej maszynie.



LOTNICY RADZIECCY W WALCE

IWAN KOZEDUB
Trzykrotny Bohater Zw. Radzieckiego

...Na naszym odcinku zostaty zdoby-
te przez wojska naszego frontu dwa
przyczotki na zachodnim brzegu Wisty.

Hitlerowcy bezskutecznie usitowali
odrzuci¢ wojska radzieckie za Wiste.
Wszystkie ataki wroga zostaty odparte.
Przeciwnik ponosit wielkie straty.

Wista byta dla dowddztwa hitlerow-
skiego decydujaca linia graniczng. Na
jej zachodnim brzegu zaczynaty sie wa-
ty obronne, przygotowywane przez hi-
tlerowcéw diugo i starannie.

Faszysci spodziewali sie, ze Armia
Radziecka, szturmujac te umocnienia
wykrwawi sie i wyczerpie. Liczagc na
dtugotrwatg wojne zamierzali rozpoczaé
nad Wistg przeciwnatarcie.

Cala przestrzen miedzy Wistg i Odra
byta przez hitlerowcéw przygotowana
do dtugiej i uporczywej obrony. Ciagg-
neto sie tutaj siedem paséw obronnych,
nie liczac drobniejszych umocnien.
Pierwszy pas zaczynat sie wiasnie na
zachodnim brzegu Wisty. Na te linie
hitlerowcy specjalnie liczyli. Ostatni
znajdowat sie na zachodnim brzegu
Odry.

Na potnoc od Warszawy zaczeto dzia-
ta¢ aktywnie lotnictwo nieprzyjaciel-
skie. Hitlerowcy prowadzili ciagly
zwiad lotniczy, bez wzgledu na to, ze
lotnicy radzieccy wytawiali zwiadow-
cOw nieprzyjacielskich.

ZaczelisSmy wylatywaé czeSciej, ale
przeszkadzata nam bardzo zla pogo-
da...”

.16 1 17 stycznia lotnictwo radziec-
kie wspotdziatato czynnie z wojskami
ladowymi i zadawato wrogowi masowe
uderzenia. Natarcie rozwijato sie z bty-
skawiczng szybkoscia. Juz 17 stycznia
wojska nasze wyzwolity Warszawe —
stolice Polski.

25 stycznia wojska radzieckie dotar-
ty do panstwowej granicy niemieckie;j.

Posuwajgc sie za wojskami naszego
frontu przelecieliSmy najpierw do So-
chaczewa, potem do Inowroctawia, wre
szcie w okolice Poznania. W cytadeli
poznanskiej bronito sie jeszcze otoczo-
ne ugrupowanie nieprzyjacielskie. Do-

staliSmy rozkaz, aby w czasie przelo-
tu zaatakowac¢ cytadele, po czym wy-

ladowa¢ na lotnisku potozonym na po-
tudnie od miasta.

WzniesliSmy sie z pasa startowego.
Mechanicy — i cale nasze ,,gospodar-
stwo“ — Zorza, Dzek i Knopka — zo-
stali w Inowroctawiu. Na nowym lot-
nisku mieli nas obstugiwaé mecha-
nicy z przedniej grupy.
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Gdy dolatywaliSmy do Poznania, zo-

baczytem, ze na lotnisku potozonym na
wschoéd od miasta stoi duza.ilo$¢ samo-

lotéw nieprzyjacielskich. Przez gtowe
przemkneta mi mysl, ze wrég sie tam
jeszcze trzyma. Okazato sie jednak, ze
hitlerowcy opuscili lotnisko w takim
poptochu, Ze ani jeden samolot nie zda-
zyt odleciec.

Nad cytadelg przelecielismy lotem
koszagcym, nieomal dotykajagc dachoéw,
i ostrzeliwaliSmy z dziat pokladowych
okrazone ugrupowania.

Nasze lotnisko znajdowato sie w po-
blizu dawnego majatku Focke-Waulfa.
konstruktora samolotéw faszystowskich
Zakwaterowano nas w jego patacu.

PatrzyliSmy dlugo na wielka fabry-
ke, .potozong obok majagtku. Fabryka
byta zniszczona. A jeszcze niedawno
wypuszczata jeden samolot za drugim.

— To tu ,,smazyli“ na nas ,,fockery*.
— mowili lotnicy.

Niedawna przeszto$¢ staneta mi przed
oczami: grupa ,,Focke-Wulféw*, ko-
tyszac sie ciezko w powietrzu, leci bom
bardowa¢ nasze spokojne miasta i
wsie... Przypominat mi sie nowy, ciem-
no-zielony ,,Focke-Wulf*“, ktérego stra-
citem na potudnie od CnaiKowa...

(wW stuzbie Ojczyzny" —
Wyd. ,,Prasa Wojskowa").

W czasie walk o Biatystok piechota
radziecka wdarta sie do potudniowo-

wschodniej czesci miasta, walczac za-
ciecie o kazdy dom. Gtéwny punkt opo-
ru miasta, jedno ze wzgérz, znajdowato
sie wcigz jeszcze w rekach hitlerowcow,
ktorzy usitowali zatrzymaé atakujace
oddziaty piechoty radzieckiej silnym
obstrzatem artyleryjskim. W walce o
zdobycie ostatniego punktu przeciwni-
ka pomogty piechocie wydatnie samo-
loty. Piechota radziecka znajdujgca sie
ciggle pod przykryciem szturmowcéw,
bez przerwy posuwata sie w gigb mia-
sta i wyparta ostatecznie z niego fa-
szystow.

W walkach o wyzwolenie Ostroteki
samoloty szturmowe, wspotpracujac Sci
$le z jednostkami naziemnymi, odegraty
powazng role w przetamaniu linii obro-
ny hitlerowskiej na przedpolach Poje-
zierza Mazurskiego. Miedzy innymi
dwugodzinna akcja samolotow szturmo-
wych pomagata piechocie przerwacé sil-
ne umoanienia wroga w rejonie Osow-
ca (84 km na potudniowy-wschdéd od
Ostroteki) i zmusita przeciwnika do od-
wrotu w kierunku Szumowa.

.-W czasie walk o wyzwolenie Gdan
ska wystartowaliSmy na zadanie bojo-
we w grupie, ktora prowadzit dowod-
ca. Na drodze do celu faszystowskie
mysliwce kilkakrotnie usitowaty rozbic
szyk naszej grupy.

— Nie oddalajcie si¢ jeden od dru-
giego — rozkazat przez radio dowodca.
— Nie przeszkadzajcie strzelcom po-
ktadowym prowadzi¢ ognia.

Nasladujagc manewry dowddcy, na-
sze zatogi odparty wszystkie ataki wro-
gich samolotéw, zestrzeliwujagc dwa
mysliwce. PrzebiliSmy sie nad cel i zrzu

Powyzej — dwukrotny bohater Zwigz-
ku Radzieckiego pptk Anatol Niedbajto

Ponizej — dwukrotny bohater Zwigz-
ku Radzieckiego pptk Grzegorz Sikéw



O WYZWOLENIE POLSKI

cilismy na wojska przeciwnika caty ta-
dunek bombowy naszych samolotow.
Gesty dym i ptomien, ktéry buchnat
w dole, byt dowodem celnosci zrzuco-
nych bomb*.
(,,Za sterem radzieckiego samolotu“ —
Wyd. MON)
*

ALEKSANDER POKRYSZKIN
Trzykrotny Bohater Zw. Radzieckiego
.--.Przed nami Wista i nasze potowe
lotnisko. Czekaty juz na minie pilne
sprawy — przygotowywania do ofensy-
wy zimowej czterdziestego czwartego —

Powyzej: dwukrotny Bohater Zwigzku
Radzieckiego, major t.atgat Biegieldinow
Ponizej: dwukrotny Bohater Zwigzku
Radzieckiego major Witalij Popkow.
W 1940 roku Popkow ukonczyt kurs
pilotazu w aeroklubie Moskiewskim.

pigtego roku, ktéra przyniosta nam
sforsowanie Odry i walki na przedpo-
lach Berlina...”

W ciggu ostatnich dni naszego szkole-
nia sprawdzono przygotowanie kazde-
go z nas. Na szkolnym poligonie bom-
bowce zrzucaty bomby. ,lliuszyny*
szturmowaty cele, a my, mysliwce, pro
wadziliSmy pokazowe walki powietrzne
i atakowalismy cele naziemne. Najle-
piej bombardowat dwukrotny Bohater
Zwiazku Radzieckiego generat Jan Pot-
bin. Byt to pilot na miare Czkatowa.
Stynagt w calym radzieckim lotnictwie
bombowym jako niezréwnany mistrz
bombardowania z lotu nurkowego. Ten
odwazny pilot i utalentowany dowdd-
ca nie doczekat dnia zwyciestwa. Ofen-
sywa Wista — Odra byla jego ostatniag
ofensywg. Na czele grupy nurkujacych
bombowcéw generat  Potbin dokonat
nalotu na okrgzony garnizon niemiecki
we Woroctawiu. Pocisk nieprzyjacielski
trafit wprost w maszyne i stracit sa-
molot.

Wojska naszego frontu miaty doko-
na¢ uderzenia z przyczotka sandomier-
skiego, ktoéry zdobyto jeszcze w sierp-
niu Jak sie potem okazalo, przerwa-
nie trwatej niemieckiej obrony na tym
odcinku byto pierwszym ogniem gi-
gantycznego planu, przetamania catego
niemieckiego frontu na przestrzeni po-
nad tysiac kilometrow od Battyku do
Karpat..."

»W dniu 12 stycznia o piagtej rano, w
zupelnych jeszcze ciemnosciach, prze-
mowita radziecka artyleria. Linie po-
zycji wroga oswietlaty wybuchy poci-
skédw i min. Z naszego lotniska widac
b%_io na niskim, ciemnym niebie odbla-
ski silnego ognia artylerii.

— Zaczeli — uroczyscie powiedziat

jeden z oficeréw sztabu patrzac w stro
ne frontu...”

,---Starty w trudnych warunkach me-
teorologicznych przebiegaty pomysinie.

Kazdy z nich poprzedzato doktadne
przygotowanie hawigacyjne, uniemo-
zliwiajgc utrate orientacji i inne ,,nie-

przyjemnosci“. Lecz wiasnie tu, w cig-
gu tych dni, stracilismy jednego od-
waznego pilota, mego kubanskiego wy-
chowanka, Zardiewa. Samotnie polujac
na Niemcow nad potudniowa Polska,
Zarddew napotkat silng obrone prze-
ciwlotnicza celu, ktéry mial zaatako-
waé. Mata wysokos$¢ lotu nie pozwo-
lita mu na wykonainie energicznego ma-
newru. Atakujac cel zostat strgcony po
Ciskiem wroga, ktory trafit w maszy-
ne. Strata ta byla dla nas bolesnym
przezyciem®...

Natarcie naszego frontu rozwijato sie
sie pomyslnie. We wrota, wyrgbane

przez artylerie i piechote, wlaty sie sze-
roka rzekag wielkie formacje pancerne,
z ktérymi wspétdziatamy. Wykonujac
plan Gtéwnego Dowddztwa ruszyty do
walki I, 11 i 11l Fronty Biatoruskie. Ar-
mia Radziecka nacierata w Prusach
Wschodnich, w poétnocnej, srodkowej i
potudniowej Polsce” Warszawa juz by-
ta wolna od Niemcow.

W széstym dniu ofensywy wojska na
szego frontu przeszty w walkach okoto
150 kilometréw i zajety Czestochowe.
Bitwa objeta olbrzymie przestrzenie.

(..Mysliwiec* — Wyd. ,,Prasa Wojsko-
Wa“)

*

Cztery samoloty szturmowe pod do-
wodztwem mjr Matkina, prowadzone
na cel przez stacje naprowadzajaca, a-
takowaty -baterie artylerii hitlerowskiej,
ktore znajdowaly sie w rejonie miej-
scowosci Stara (woj. biatostockie). Kie-
by dymu i kurz utrudniaty wybitnie
akcje. Mimo to zmuszono ogniem bro-
ni pokladowej baterie faszystow do
milczenia, dzieki czemu wiasna pie-
chota mogta posung¢ sie na tym odcin-
ku naprzod.

Oddziaty nieprzyjaciela okrgzone w
Gdansku w cytadeli stawiaty zaciety
opor nacierajacej piechocie radzieckiej.
Aby opanowa¢ twierdze, nalezato
przede wszystkim zniszczy¢ hitlerow-
skie punkty ogniowe. Uzycie do tego
celu artylerii  mogtoby spowodowac
straty wsrdod wojsk wiasnych, okraza-
jacych zdobywany obiekt. Z tego same-
go powodu nie mozna bylo skorzystac¢
z pomocy bombowcoéw. Postanowiono
wiec wykorzysta¢ mysliwce. Grupa 15-
tu samolotéw pod dowddztwem Kkpt.
Proworchina i kpt. Sawczenki zaatako-
wala twierdze bombami 250 kg, zrzu-
cajac je z lotu nurkowego z wysokosci
1500—1 200 m. W wyniku tej akcji lot-
nictwa mysliwskiego ogien nieprzyja-
ciela zostat zdtawiony, a nacierajgce
oddziaty radzieckie szturmem zdoby-
ty twierdze i wyzwolity Gdansk od fa-
szystow.

8-ka samolotéw ,,1#-2“ pod dowoddz-
twem mjr. Kole$nikowa zaatakowata
hitlerowskie stanowiska artyleryjskie
pod miejscowoscia Diugoteka. Ogien
broni pokiadowej zmusit obstuge dziat
do rozproszenia sie i zaprzestania ob-
strzalu nacierajgcej piechoty radziec-
kiej, ktéra wykorzystujac chwile zata-
mania moralnego faszystdbw — jednym
skokiem zajeta miejscowos¢ Zastocze.
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JAK WYRASTAJA SKRZYDLA

(dokonczenie z nr 7)

Czas uptywat szybko. Kazdy dzien
nauki byt dla Borysa i jego kolegéw
petng przezy¢ stronicg w ksiedze ich
zycia. Dzi$ instruktor po raz pierwszy

powierzyt mtodemu pilotowi prowa-
dzenie samolotu, a po kilku dniach
zezwolit mu na samodzielne lgdowa-

nie. Potem nastapity wyloty do stre-
fy, poczatkowo celem wykonania naj-
prostszych figur, potem stopniowo, co-
raz bardziej skomplikowanych. Kazdy
taki lot z instruktorem byt nowym
krokiem na ich lotniczej drodze, no-
wym, wielkim wydarzeniem.

Piloci grupy Kondakowa predko
znalezli wspolny jezyk i stali sie dob-
rymi kolegami. Szczerze dzielili sie
miedzy sobag swoimi wrazeniami, oma-
wiali sukcesy i niepowodzenia. Nie
wszystko przychodzito im tatwo. Jed-
nemu ,nie udawat sie“ skret, inni
znéw zbyt wysoko wyréwnywali sa-
molot przed lagdowaniem, kazdy niemal
popetniat jakie$ btedy. Wszystkie nie-
dociagniecia szczeg6towo omawiatl in-
struktor, udzielajgc pilotom cennych
rad, cierpliwie wpajajac im na ziemi
i w powietrzu niezbedne nawyki Kie-
rowania samolotem.

Kondakow potrafit obra¢ wiasciwe
drogi indywidualnego szkolenia swych
wychowankéw. Borys — na przykiad
— nie potrafit prawidtowo obliczyé
ladowania, a procz tego zbyt nisko
wyréwnywat samolot. Uwagi i objas-
nienia instruktora w powietrzu nie da-
waty pozadanych wynikow. Wowczas
Kondakoéw postgpit inaczej.

— Dzi$ bedziecie finiszerem — po-
wiedziat Antonowi. — Sprawdzajcie
obliczenia kolegéw i uwazajcie na te-
chnike kazdego startu. Podczas omoé-
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wienia lotéw powiecie mi jakie, wed-
tug waszych spostrzezen, zauwazylis-
cie btedy, czym zostaty one spowodo-
wane i jakbyscie postgpili bedac na
miejscu pilota.

Borys stanagt jako finiszer. Nie trak-
towatl swojej funkcji bezdusznie, lecz
starat sie wczuwac¢ w sytuacje pilota,
myslami dziatat razem z nim. Niecier-
pliwit sie dlaczego tam, w kabinie, pi-
lot zwleka z wykonaniem manewru
czy na odwr6t, dlaczego go przyspie-
sza. Szczerze cieszyt sie z kazdego
»klasycznego“ lagdowania. Obserwacje
lotéw kolegéw, obserwacje ich btedow,
pomogty mu zrozumie¢ bledy wiasne.
Byt to powazny krok do samodzielnego
analizowania lotu, ktéry wskazywat
na mozliwosci wyeliminowania niedo-
ciagnie¢ Borysa. Kondakow nadal tro-
skliwie rozwijat te ceche w miodym
pilocie.

Wydawato sie — c06z prostszego, jak
obserwowac lot? A jednak ta funkcja
dopomogta Antonowowi wyjs¢ z im-
pasu i osiggnac lepsze wyniki w nauce.
Instruktor wpoit w pilotéw wielkie
poczucie odpowiedzialnosci, samokry-
tycyzm oraz surowg kontrole wiasnych
poczynan. Niektorzy piloci popetniali
btedy w technice pilotazu — instruk-
tor natychmiast stosowat odpowiednie
$rodki zaradcze. Jednym objasniat, z
innymi trenowat, a niektérym jeszcze
raz w powietrzu, pokazywat jak trze-
ba prowadzi¢ samolot. Wysitki Konda-
kowa pokrywaty sie z wytezong pra-
ca wszystkich jego ucznidw, ktorzy
jak najpredzej chcieli dobrze latac.

Szkolenie lotnika jest Zzmudnym,
skomplikowanym procesem. Wprawy
w pilotazu nie nabywa sie od razu.
Powoli, stopniowo, lecz konsekwentnie
musi ja wpaja¢ uczniowi instruktor.
Mijaja dnie, tygodnie, az wreszcie na-
staje uroczysty moment, kiedy instruk-
tor oswiadcza swemu wychowankowi
— ,,Jestescie przygotowani do samo-

dzielnego lotu. Postepujcie tak, jak ja
was uczylem“ — i zezwala na samo-
dzielny lot. Doczekatl 6ie tego momen-
tu i Borys — spetnito sie jego marze-
nie — poleciat sam.

* *

*

Jezeli ktokolwiek byt w Kalininie,
wie gdzie znajduje sie kombinat try-
kotowy ,,Proletarka®. W zautku nieda-
leko kombinatu stoi nieduzy partero-
wy domek. Miesci sie w nim zarzad
Aeroklubu. Co dzien o jednej porze,
w potudnie, wyjezdzajg stamtad dwie
ciezaréwki. Na tawkach — ubrani w
niebieskie kombinezony, siedzg opale-
ni, mtodzi mezczyzni. Sag to czilonko-
wie klubu — piloci. Udajg sie na lot-
nisko. Tam, w cieniu stuletnich sosen
stojg dwie drewniane budki — jest to
punkt dowodzenia kalininskiego lot-
niska klubowego. Naprzeciw, w niedu-
zym parowie, stoja w dwodch rzedach
samoloty. Wszystkie podobne sg do sie
bie, tylko jeden z nich wyréznia sie —
jest na nim czerwona choragiewka.
Potyskuje na niej zioty haft — ,,Naj-
lepsza zatoga“. Samoloty nalezg do
grupy instruktora Kondakowa.

Dzi$ stawili sie wszyscy czionkowie
grupy. Przybyt Krotow, chociaz miesz-
ka w odlegtosci o$miu kilometrow
i traci na podréz potorej godziny cza-
su. Jest takze Muchin, absolwent In-
stytutu  Torfowego. Zaniedbat on
ostatnio nauke w aeroklubie, gdyz
sktadat egzamin dyplomowy, za to te-
raz uzyskat urlop i caty czas spedza na
lotnisku. Teraz, w kohcowym okresie
szkolenia, mtodzi piloci z jeszcze wiek-
szym zapatem ,,pochianiajg”“ pbtrzebng
im wiedze.

Loty do strefy wykonujg wszyscy —
précz Antonowa. Borys przerobit juz

wszystkie ¢wiczenia z programu sa-
modzielnego treningu na samolocie
LUT-2“ Otwiera sie dzi$ przed nim

nowy etap: nauka w szkole lotniczej.

Antonow stat na pagoérku i patrzyt
na stanowiska samolotéw, potem objat
wzrokiem cate lotnisko. Zegnajac sie
z miejscem, gdzie sie uczytl, wzrastat
i mezniatl, na ktorym wyrastaty i krze-
pty jego skrzydia, z wdziecznoscig my-
Slat o swym instruktorze. Pamieta do-
brze stowa. Kondakowa:

— Szczesliwej drogi. Nigdy nie uste-
pujcie przed trudnosciami, bez przerwy
uczcie sie. Badzcie odwaznym, a na pe-
wno zwyciezycie.

By¢ odwaznym. Zawsze pierwszym!
— oto hasto miodego cztowieka, ktéry
obrat ciezki, lecz jakze zaszczytny za-
wod lotnika. Hasto — patrioty, ktory
swe zycie poswieca stuzbie dla
Ojczyzny.

opracowat Stanistaw Macur



inz. FLETNEREK

Coraz czesciej styszymy, moéwimy i
czytamy o radiosondzie. Wszyscy wie-
my, ze radiosonda to skrzyneczka przy-
czepiona do matego balonika, ktory peka
na wielkiej wysoko$ci skad radiosonda
opuszcza Si¢ na spadochronie. Wiemy
rowniez, ze radiosonda stuzy da bada-
nia atmosfery, jest pomoca dla meteo-
rologéw, a wskazania jej sg wazne dla
lotn ctwa. Nie wszyscy jednak wemy
jaka ciekawg historie ma za sobg ma-
lenkie pudeteczko z balonikiem i co
kryje w swoim wnetrzu.

Bezmierna przestrzen oceanu po-
wietrznego od wekdw niepokoita uczo-
nych. ,,...Znajomos$c¢ pierscienia powietrz-
nego wcigz jeszcze w wielkiej skryta
mgle* — pisat genialny rosyjski uczony
Michat tomonosow. W protokétach Ro-
syjskiej Akademii Nauk z r. 1754 czy-
tamy o ,meteorologlcznym obserwa-
torium z samopiszacymi przyborami®, o
$migtowcu, ktory ,w gére podnosit ter-
mometry i inne mate instrumenty me-
teorologiczne*.

W lutym 1806 r. rosyjscy marynarze
(uczestnicy wyprawy dookota $wata
I. Kruzensztema), wypuscili w japon-
skim porcie Nagasaki maleriki balon, aby
obserwowac¢ prady powietrzne. By’r to
pierwszy na $wiecie balon-sonda. Z cza-
sem balony takie zaczeto zaopatrywac
w przyrzady pomiarowe, malenk'e, au-
tomatyczne stacje meteorolog'czne.

Balon-sonda miat jedng wade Opadat
tam gdzie go zaniést wiatr. Czesto gi-
nety nieodnalezione cenne zapiski Przy-
boréw. Uczeni wypowiedzeli walke
przypadkowi. Pierwszym, ktory rzucit
mysl skorzystania z pomocy radia byt
radziecki prof. P. Molczanow. Wiele
jednak uptyneto czasu od chwili zbudo-
wania rad osondy. Trzeba bylo opraco-
wacé bezwzglednie pewne, automatyczne
Przekazywanie radiosygnatow, lekka i
Wytrzymatg konstrukcje, miniaturowe
Przyrzady | nadajnik rad; 0\/\?/ Wresz-
cie 30 stycznia 1930 r. uc¢ku pod
Leningradem wypuszczono pierwszg na
Swiecie radiosonde. Wzniosta sie ona na

wysokos¢ 9 km. Poczatek zostat zro-
biony. ,

Radiosonda to jednoczes$nie: miniatu-
rowa, automatyczna stacja meteo, radio-
stacja i elektrownia.

Sonda zostata wypuszczona, wznosi
sie. Zmienia sie cl!$n enie, temperatura,
wilgotno$¢ powietrza. Przybory lataja-
cej meteostacji reaguja na te zmiany.
Zajrzyjmy do jej wnetrza.

Widzimy tutaj wskaznk, powiedzmy
odbiornk temperatury. Obok nego u-
mieszlczono +ukt§)l\(/vo Wy? e‘t(e ptytki Iz
metalowymi zabkami. Plytki te -
daja Javlzygrzebaénle Jest, |ych kllkaw%%k?-
ki sg umieszczone na nich w pewnym,
okreslonym porzadku. Dzwignia wska-
z6wki porusza sie wzdtuz grzebieni, do-
tykajac kolejno pojedynczych zagbkéw
(s one przesuniete schodkowo wzgle-
dem sebie, aby wskazéwka nie dotkne-
ta jednoczesni kilku), kazdy grzeben
jest potgczony przewodem z phytkg me-
talowg. Ptytek tych jest tyle, ile grze-
bieni.

Na zewnatrz sondy widaC wiatraczek,
ktéry w czasie wznoszenia sie balo-
nu obraca sig wokot osi zwanaj komu-
tatorem, ktérego zadan em jest tgczenie
(jak centrali telefon:cznej), zagbka o o-
kreslonym numerze z nadajnikiem.

Jak on to robi? — Na osi sg osadzone
tarcze. Jest ich tyle, ile grzebieni i pty-
tek. Na kazdej tarczy — garb. Na tej,
ktora 1lJest um eszczona najp:erw pierw-
szej phytki (pierwszy grzebien) — jeden,
na drug ej — dwa itd.

Gdy wiatraczek sie obraca, tarcze do-
tykaja ptytek: tarcza z ijednym garbem
— raz, z dwoma — dwa razy, itd.

Co sie dzieje? Jezeli np. wskazowka
zatrzymala sie na ktéoryms$ z zabkow
drugiego grzebienia, komutator dwa ra-
zy zamkn e obwéd — zréd'o pradu —
nadajnik. Prad poptynie: z + baterii do
odbiornika temperatury, stamtad po-
przez wskazéwke do zabka (grzebienia),
skqd przez ptytki i tarcze — do nadaj-
nika.
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OPIS RYSUNKU

RADIOSONDA: 1) wiatraczek, 2)
tarcze, 3) ptytki metalowe 4) wskazow-
ka. 5) odbiornik temperatury, 6)

Nadajnik wysle na ziemie dwa krot-
kie sygnaty, ktore bedzie powtarzat do-
poki wskazéwka nie przesunie sie pod
wplywem <zm:any. temperatury np. do
zgbka trzeciego grzebienia. Sygnaty Wy-
sytane w tym samym co poprzednio o-
kresie czasu beda teraz potréjne (....... )

Wiedzac z géry, na ktérym zabku
znajdowata sie wskazéwka na ziemi i
jaka byla poczatkowa temperatura, a
takze o ile stopni znrenia sie tempera-
tura przy przesunieciu sie strzatki o je-
den zghek — mozna tatwo $§’edzi¢ zmia-
ne temperatury w czasie wzlotu radio-
sondy. W podobny sposéb mozna prze-
kazywa¢ dane cisnienia i wilgotnosci
powietrza.

Sygnaly poszczegolnych przyboréw
radiosondy réznig sie nie tylko iloscia,
ale i czasem trwania (odpowiednik
—. w alfabecie Morse‘a ).

Istniejg rézne systemy radiosond. Jed-
nym z najpewniejszych ijest opisany po-
wyzej.

Oprécz przyboréw meteo, sonda mies-
ci w sobe maly, jedno’ampowy nadaj-
n k i zrodio pradu — najczesc ej bate-
rie. Z bateriami bywajg rozne k'opoty.
W gorze jest bardzo zimno baterie moga
zamarzng¢ — trzeba wigc je ogrzewac.
Robi se wiec baterie o podwojnych
$ciankach. Szczekne wypetnia kawat-
kami aluminium i doprowadza przewdd
od zbiornlczka z kwasem siarkowym.
Pow:etrze cisngc na kwas przelewa go
powoli miedzy scianki baterii. Przy
zetknieciu sie kwasu z metalem_naste-
puje reakcja chemiczna i wydziela sie
ciepto, ktére ogrzewa baterie.

X

Pierwsza rad’osonda wazyta okoto
3000 g. W roku 1932 — 2000 g W roku
1936 ciezar jej zostat zmniejszony do
1000 g.

Konstruktorzy nieu™annie wa’czg z
ciezarem radiosond. Cel jasny. Im son-
da jest lzejsza, tym wyzej moze sie
wznies¢.

(dokonczenie na str. 122)

zrédto pradu, bateria, 7) nadajnik ra-
diowy, 8) przewody elektryczne,
9) uzda do podwieszenia sondy, 10) grze-
bienie z zabkami.



SP-LHN STARTUJE
DO POZNANIA

(dokonczenie z nr 7)

Dymek celebrowat swoim zwyczajem. Zablokowat ha-
mulec, przestawit dzwignie gazu lewego silnika na petny.
Sprawdzit cisnienie tadowania, skok $migta ustawit na obro-
ty ,.startowe“ i zredukowat gaz. Z prawym silnikiem po-
wtlrzyt te same czynnosci. Sprawdzit rowniez dziatanie pod-
grzewania gaznika, dziatanie iskrownikéw, poprawke wyso-
kosci boost ustawit na 900 i zameldowat pierwszemu piloto-
wi 0 gotowosci startowej samolotu.

Charzelski wykotowat na bieznie 220.

— Hallo, kontrola, tu LHN. Czy mozemy startowac¢? —
zapytal przez radio, patrzac jednocze$nie w czarne okienka
budki startowej zwanej popularnie karawanem. W okienku
tym ukazat sie btysk jaskrawego zielonego S$wiatta, a w stu-
chawkach odezwat sie gtos kolegi z wiezy kontrolnej: — Mo-
zecie startowaé. Tu kontrola, LHN mozecie startowac.

Charzelski (Odpychajagc wolant od siebie, prawa reka
przesunat dZzwignie gazu obydwu silnikow do przodu, niemal
do oporu, zrecznie dajac lewemu silnikowi nieco wigksze ob-
roty niz prawemu, w celu przeciwdziatania tendencji skre-
cania w prawo, wywotanej prawoskretnym ruchem obu $mi-
giet.

Dymek w tyrn momencie zablokowat kétko ogonowe, ze-
by utatwito utrzymanie kierunku.

Silniki ryknety peina mocg. Samolot zaczynat sie roz-
pedza¢, podnoszac ogon ku gorze.

Charzelski skupit uwage na utrzymaniu Kierunku, czuj-
nie napiety do parowania wszelkich odchylen czy podmu-
choéw wiatru.

Dymek blokujac jedng reka manetki gazu, drugg dokre-
cat Srubki blokujace i jednoczes$nie odczytywat szybkos$¢ na
szybkosciomierzu.

— Sto — powiedziat po chwili.

RADIOSONDA

(dokoriczenie ze Str. 121)

— Sto dwadziescia.

— Sto trzydziesci.

Pas startowy coraz szybciej znikat pod kadtubem. Czar-
ne kreski kwadratobw obramowujgce poszczegdélne bloki be-
tonu, zblizajgc sie do kadtuba zamieniaty sie w ptynne smu-
gi, rozlewajgce sie w szarym pasmie podptywajagcym pod
nogi.

g — Sto piecdziesigt — wotat Dymek.

Charzelski poprawit sie nieco na siedzeniu. Juz nie trze-
ba cisng¢ na wolant. Odpuszczat tez lekko.

Charzelski mimo woli rzucit okiem na licznik obrotéw —
zobaczyt, ze strzatka stoi na 19. Tysigc dziewiecset — uswia-
domit sobie.

— Sto siedemdziesigt — znowu wotat Dymek.

Charzelski czut, ze samolot zbliza sie do szybkosci, od
ktorej zaczyna na skrzydle powstawac tak duza sita nosna,
ze robwnowazy ciezar, rbwnowazy site przyciggania ziem-
skiego.

— Sto osiemdziesigt — ustyszat glos Dymka poprzez
szum silnikéw i poswist powietrza w szczelinie okna.
— Chowaj podwozie — krzyknat przed siebie pierwszy

pilot, odrywajac Sciggnieciem wolantu samolot od ziemi.

— Chowam podwozie — powtérzyt gtosno Dymek, wia-
czajac zawor systemu hydraulicznego, napedzajgcego mecha-
nizm chowania podwozia.

Horyzont, znajdujgcy sie dotychczas na wysokosci po-
towy szyby przed pilotem opadt w dot.

Szybkos¢ mimo, ze samolot rozpoczat wznoszenie, nie
zmalata. Odcigzone zmniejszonym oporem schowanego pod-
wozia silniki graty czysto i windowaty ptatowiec po rowni
pochytej do gory.

Charzelski wigczyt nadajnik.

— Hallo kontrola, hallo kontrola — tu LHN, tu LHN,
wystartowatem do Warszawy, wysokos$¢ 450 m. Kurs 200 —
IFR (lot bedzie sie odbywat na przyrzady bez widocznosci
ziemi) 78 minut. Odbidr.

— Dziekuje — odpowiedziano z wiezy — zrozumiatem
was. Woystartowaliscie godzina 8,20; zgtosicie sie po nabra-
niu wysokosci. Odbior.

Przed wznoszgcym sie coraz wyzej samolotem nie otwie-
rat sie horyzont jak w normalny pogodny dzien. Szaros¢
czerwonawa pozostawata nadal w powietrzu, a w dali na
kursie wida¢ byto szaro$¢ gestszg taczaca sie z niebem.

Zarysy ziemi metnialty w coraz grubszej warstwie mgiet-
ki. Krag widocznosci malat z kazdg chwila.

Po kilku minutach lepka mgta otoczyla samolot. Lekkie
podmuchy balansowaly samolotem. Charzelski przenidst
wzrok na wysokosciomierz — 450 odczytat. Wyréwnat lot
i wigczyt nadajnik.

— Hallo kontrola, hallo kontrola, lece w chmurach, wy-
sokos$¢ 450 metréw. Odbiodr.

Po chwili w stuchawkach odezwat sie glos. — Tu kon-
trola dziekuje, mozecie przej$¢ na gonio. Jest godzina 8,25.

A. MANKOWSKI

DRUGI ODCINEK
PLANU MODELU

Na stronie 123 (obok) podajemy
drugi odcinek planu modelu z na-

Grupa wynalazcow, pod kierownic-
twem inz. A. Kasatkina opracowata son-
de oryginalnej konstrukcji nazwang
»Fala“ (po rosyjsku .Wolna“).

Sygnaty radiowe, sg odbierane i reje-
strowane przy pomocy specjalnego krot-
kofalowego odbiornika — automatu.
Automat ten wykresla jednocze$nie
krzywa zmian temperatury, cisnienia
i wilgotnosci powietrza. Ciezar radio-
sondy ,,Fala“ wraz z przyborami, zrod-
tem zasilama i anteng wynosi 750 g.
Uczeni radzreccy W. Kananki i A. Ledo-
chowicz opracowali nhowy typ nadajnika
dla radiosond. Jest on wielkosci pudetka
od zapatek i wazy az... 22 gramy. Nowy
nadajnik — liliput pracuje bez zarzutu
w kazdych warunkach.

Radiosonda stuzy pomocag nie tylko me
teorologom. Niedawno profesor S. Wier-
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now uzyt jako pierwszy na $wiecie son-
de radiowa do badan nad promieniami
kosmicznymi w stratosferze. Radiosonda
wypuszczona przez radzieckich uczo-
nych osiggneta rekordowag wysoko$¢ —
okoto 40 000 m.

X

Taka jest historia radiosondy. Obecnie
meteorolodzy szukajg przy jej pomocy
,»Z2rodet powstawania wszelkich zmian
w atmosferze®. Uczeni, inzynierowie
szukaja nowych, coraz to $mielszych i
ciekawszych rozwigzan radiostaqji lili-
putow. A moze jednym z nich bedzie
ktoérys z naszych miodych Czytelnikow?

pedem gumowym.

Plany podane w numerze poprzed-
nim i biezagcym nalezy sklei¢ w jednag
catos¢ taczac rysunki w miegjscach
oznaczonych znaczkami ,,x“. Na obu
rysunkach Znajdziemy obrys skrzy-
det i pelny boczny rzut kadituba i
smigta.

Na razie jednak nie mozemy roz-
pocza¢ budowy modelu, musimy po-
czeka¢ na nastepny, ostatni odcinek
planu, gdzie zostang podane wszyst-
kie wregi kadtuba, profile skrzydet
i statecznika, oraz obrys statecznika
motylkowego.

Ci z Czytelnikéw, ktérzy majag za-
miar budowa¢ nasz model moga na-
razi¢ gromadzi¢ materiat. Wymiary
poszczeg6lnych elementow tatwo u-

| stali¢ postugujac sie rysunkami, kto-
| re dotychczas wydalismy.
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POZNAJEMY PRZYRZADY POKLADOWE

v

W poprzednich artykutach poznali-
Smy trzy przyrzady z grupy przyrza-
doéw cisnieniowych okreslajace szyb-
kos¢, wysokos¢ i opadanie lub wzno-
szenie samolotu. Obecnie poznamy przy
rzad, przy pomocy ktérego badamy pra
ce silnika w locie.

W czasie pracy silnika czesci trace
mocno sie nagrzewajg co moze dopro-
wadzi¢ do ich zniszczenia i uszkodze-
nia silnika. Aby zmniejszy¢ tarcie, do
tych niebezpiecznych miejsc doprowa-
dzamy olej, przez co zmniejszamy
wspotczynnik tarcia. Jednoczes$nie prze
ptywajacy olej chtodzi gorace czesci,
ogrzewa sie i przez chlodnice dostaje
sile do zbiornika. Gdybysmy wiec zmie-
rzyli przed chiodnicag temperature oleju
powracajacego do zbiornika, dowiedzie
libySmy sie jaka temperatura panuje
np. w tozyskach. Wobec tego, ze tem-
peratura czesci tragcych jest bardzo wy-
soka, ilo$¢ oleju przeptywajacego musi
by¢ znaczna, inaczej bowiem nie uzy-
skalibysmy wystarczajgcego chtodzenia.
llo$¢ przeptywajacego oleju w danym
silniku zalezna jest od cisnienia, jakie
daje pompa olejowa. Z tych krotkich
rozwazan widzimy juz, ze chcac poz-
na¢ prace silnika musimy zbada¢ ci-
$nienie i temperature oleju.

Normalna praca silnika jest uwarun-
kowana takze odpowiednim doptywem
paliwa, a wiec oprécz temperatury i
cisnienia oleju interesuje nas ci$nienie
paliwa.

Wynika z tego potrzeba instalowania
w kabinie pilota trzech przyrzadéw
kontrolujacych prace silnika. Aby unik
na¢ kiopotdbw montazowych i ulatwic
prace pilotowi, te trzy przyrzady umie-
szczone sg w jednej puszce, a na tar-
' czy posiadajg 3 oddzielne skale i wska-
zOwki. Ponizszy rysunek (1) przedsta-
wia nam ogolny widok przyrzadu.

temgeraturo

od O-125°C

ol$nieni«

oleju od

0-10 KO/oa2 clftnlcnie
p&Illwu od,
G-1 KGleuif

Rys. 1.
Jest to kontroler silnika, ktory ze

wzgledu na charakter pomiaru nalezy
do grupy cisnieniowych.

W poprzednich przyrzadach elemen-
tem reagujacym na zmiane cisnienia
byta membrana. W kontrolerze silnika
wykorzystujemy do pomiaru cisnien
rurki Burdon‘a tzw. sprezyny manome-
tryczne. Mamy tu bowiem do czynie-
nia z cis$nieniami wiekszymi, rzedu Kkil-
ku atmosfer.

Najbardziej rozpowszechnionym ty-
pem sprezyny manometrycznej jest
rurka metalowa w przekroju eliptycz-
nym. Cisnienie, ktére doprowadzimy do
wnetrza rurki dziata na dwie réznej po-

wierzchnie: wewnetrzna — mniejsza,
0 mniejszym promieniu krzywizny i
zewnetrzna — wieksza — o wiekszym

promieniu krzywizny. Biorgc pod uwa-
ge sprezyne jako catos¢ widzimy, ze
dziatajg nan dwie sity: jedna do wew-
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natrz — mniejsza i jedna na zewnatrz
— wieksza, a wiec sprezyna odchyli sie
w kierunku sity wiekszej, .czyli na zew-
natrz, a koniec sprezyny przesunie sie
z punktu A do punktu Al. Stosunkowo
mate przesuniecie punktu A przekazu
jemy go przez dzwignie i uwielokra.t-
niajaca przektadnie zebatg — na wska-
z6wke.

Rys. 2 i 3 utatwig nam zrozumienie
dziatania sprezyny manometrycznej.

sprezyna
manometryc zna

doprowadzenie
cienienia

Rys. 3.

Zainteresowanym  wyjasniamy, ze
ksztatt przekroju, czyli profil sprezyny
nie jest dowolny, dla duzych cisnien
przekréj bedzie elipsa zblizong do ko-
ta, dla matych — elipsa zmienia si¢ w
prostokat. Rys. Nr 4 przedstawid pro-
file sprezyn manometrycznych.

olej

Sruba

777

Wykonanie takiej rurki jest bardzo
trudne. Aby jej wskazania byly wia-
$ciwe musi by¢ ona wykonana z mate-
riatlu jednorodnego zaréwno pod wzgle
dem chemicznym jak i wikasnosci me-

Rys. 4.

by¢ jednakowej grubosci na catej diu-
gosci, profil musi mie¢ na catej diugo-
sci jednakowy ksztakt. Rurki dla matych
cisnien najczesciej wykonuje sie¢ z mo-
sigdzu, dla cisnien wiekszych — z bron-
zu fosforowego. W czasie wyginania
rurki, aby zachowac¢ jednakowy profil
sprezyny, wnetrze jej napetnia sie pia-
skiem formierskim lub olejem, Ktéry
po zakonczeniu operacji zostaje usu-
niety.

Zapewne niejednego z Czytelnikow
zainteresuje spos6b pomiaru tempera-
tury przy pomocy przyrzadu cisnienio-
wego. Omowimy to zagadnienie nieco
szerzej. '

Caly przyrzad skiada sie z nadajnika,
sprezyny manometrycznej wraz z prze
ktadnig oraz z przewodu tgczacego na-
dajnik umieszczony w karierze silnika
z kabing pilota. Whnetrze nadajnika,
przewodu i sprezyny wypetnione jest
ciecza o niskiej temperaiurze parowa-
nia, matym wspdiczynniku rozszerzal-
nosci .cieplnej i zupetlnie pozbawione
wody.

Nadajnik umieszczamy w miejscu, w
ktorym chcemy bada¢ temperature. W
wypadku silnika lotniczego umieszcza-
my go w karterze do ktérego Scieka
ogrzany olej. Wobec niskiej tempera-
tury parowania cieczy np. toluolu 1 pod
wplywem goracego osrodka ciecz ta pa
ruje. Widzimy, ze ze wzrostem tempe-
ratury w os$rodku badawczym wzrasta
cisSnienie w obwodzie nadajnika —
sprezyna, a za tym zwieksza sie wy-
chylenie konca sprezyny. Ruch konca
sprezyny zostaje przekazany przez
przektadnie na wskazéwke, Tarcza
przyrzadu jest wyskalowana w stop-
niach Celsjusza.

(cdn.)
JAN SACHETTI
wzorzec
przyrzad
badany
przewaod
nadajnik
Oliwa

Rys. fi



VW ZyCiu

Zawod lotnika wymaga od cziowieka zwiekszonej od-
pornosci organizmu i statej gotowosci do wysitku, zaréwno
fizycznego jak 1 psychicznego. Roczny okres, jaki uptywa
miedzy terminami badann okresowych w CI1BLL musi by¢
wykorzystany na state i systematyczne podnoszenie stanu
zdrowia i wytrzymatosci pilota. Nieraz tak sie dzieje, ze
lekarz przepuszcza kandydata z pewng, btahg niedyspozycja
fizyczng w nadziei poprawy w ciagu roku, pod wptywem
racjonalnego treningu sportowego. Nie znaczy to jednak, ze
lotnik czujacy sie w petni sit moze zaniedbywaé utrzyma-
nie dobrej kondycji. Odmienne warunki pracy personelu
latajacego, wymagajg podniesienia sprawnosci fizycznej pi-
lotéw. Sport, a zwlaszcza niektére z jeg6d dziedzin, moga
najodpowiedniej spetnia¢ podane warunki.

Wychowanie fizyczne dazy do wytworzenia najlepszej
wspotpracy miedzy wszystkimi  czynnosciami organizmu
i wzmaga znakomicie jego odporno$¢ na czynniki szkodliwe.
Niedocenieni© roli sportu w stalym podnoszeniu swych u-
miejetnosci lotniczych, nie rzadko staje sie przyczyng nie-
dyspozycji podczas wykonywania lotdw czy skokéw spado-
chronowych, a niekiedy bywa takze przyczyng wypadkéw.
Nalezy sobie zyczy¢, aby jak najpredzej piloci szybowcowi
i silnikowi, a takze instruktorzy przystgpili do systematycz-
nego uprawiania sportu.

>Na pierwszy plan wysuwa sie

sprawa odpowiedniego  znoszenia

wplywu wysokoséci przez narzad

krgzenia i oddychania. Zalezy to

przede wszystkim od pracy serca.

Cwiczenie  serca w sporcie jest

Scisle zwigzane z wysitkiem miesni,

ktore wyznaczajg odpowiednie

zapotrzebowanie  utlenionej  krwi

na pokrycie normalnego krag-

zenia. W ten sposéb przyzwyczajamy serce do duzych wysit-

kéw w nieraz bardzo krotkim czasie. Wiemy przeciez dosko-

nale ile istnieje sytuacji podczas lotu, wymagajgcych szyb-

kiego skoncentrowania wszystkich sit pilota, zwiaszcza w wa-
runkach niedotlenienia organizmu.

Cwiczenia, ktore odpowiadajg naszym zadaniom, znaj-
dujemy w tych dyscyplinach sportu, gdzie spotykamy sie
z rodzajem wysitku ciggtego, obejmujgcego wieksze partie
miesni, potaczonego z krotkimi chwilami odpoczynku i gwat-
townymi zrywami. Do tych dyscyplin nalezy pitka nozna,
wszelkiego rodzaju biegi i marszobiegi spinaczka po linie,
wiostowanie, ptywanie i boks. Ten ostatni zastuguje spe-
cjalnie na uwage, ¢wiczy zdolno$¢ szybkiej orientacji, uwagi
i gotowosci do natychmiastowej reakcji w niespodziewanej
sytuacji. Ze wzgledu jednak na mniejsze ¢wiczenie serca
i brutalno$¢ w wymienionej dziedzinie sportu, poleca, sie ra-
czej uprawianie biegow i skokéw. Wycieczki i marsze sg
najlepszymi w podnoszeniu sprawnosci miesnia sercowego
tylko w terenach gdrskich.

Tutaj trzeba takze wymieni¢
narciarstwo, a zwlaszcza bieg te-
renowy i plaski. Z punktu widze-
nia lekarza lotniczego, zaprawa
sportowa powinna przebiega¢ w
formie powolnego, zwiekszanego
treningu,  ktory zapewnia zawsze

zdolnos¢ natychmiastowego i krot-
kiego wysitku. Proces oddychania
wiaze sie zasadniczo S$ciSle z dzia-

IlutnNmiku

MARIAN ROHRBACH

talnoscig serca, dlatego tez wszystkie wymienione sporty,
nadajg sie takze do c¢wiczenia oddechu. Wielu z nas nie
potrafi ,,ekonomicznie“ oddycha¢ bez odpowiednich ku te-
mu wskazowek. Przecietny cziowiek zamiast skutecznego,
gtebokiego i wolnego rytmu oddechowego, stara sie pokry¢
zapotrzebowanie tlenowe podczas wysitku szybkim i po-
wierzchownym ,tapaniem” powietrza. Zamiast pracy wszyst-
kich miesni oddechowych, obserwujemy tylko podniesienie
sie przepony i wciagniecie brzucha. Dlatego cata warto$¢
ruchéw' oddechowych polega na przyswojeniu sobie przy
pomocy ¢wiczen wolnych, pewnego sposobu oddychania.

Sportowcy na pewng obliczong ilos¢ krokéw czy skokéw,
mwykonujg odpowiednig 1los¢ wdechow i wydechéw. Dosko-
natym przyktadem jest ptywanie pod woda potaczone z nur-
kowaniem, -zwiekszajgce zdolno$¢ do znacznego wysitku
przy stosunkowo matej ilosci powietrza. Wzrastajagca po-
jemnos¢ ptuc, kontrolujemy spirometrem.

Wazng role grajg takze ¢wiczenia sitowe w postaci za-
pasow i podnoszenia ciezar6w, wymagajace udzialu prawie
wszystkich miesni. Chodzi nam nie tylko o wyrobienie sity
miesniowej, ale takze i mozliwos¢ gwattownego podniesie-
nia sie cisnienia krwi i szybkiej pracy serca tak waznej dla
lotnika. Specjalnie wiec poleca sie pilotom wyczynowym
uprawianie ciezkiej atletyki. Orientacji w przestrzeni i sci-
stej koordynacji ruchow w niezwyktych potozen.ach ciata,
oraz dokfadnych ruchéw wykonywanych nieraz podczas
dziatania przyspieszen czy sity odsrodkowej uczy sie pilot
w powietrzu. Lot tylko niekiedy stwarza mu warunki odpo-
wiednie dla zastosowania posiadanej juz umiejetnosci, a wy-
magajace natychmiastowe] akcji.

Dlatego wydaje sie nieodzow-
nym wymaganie od kandydatow czy
poczatkujacych  pilotéw ciezszych
warunkéw w wychowaniu fizycz-
nym. Szereg doswiadczenn dowiodio
juz, ze zapobieganie chorobie po-
wietrznej uzyskuje sie wiasnie dro-
ga wybranych ¢éwiczen. Tutaj nalezg
na przyktad z dziedziny gimna-
styki ¢wiczenia na  wysokich

drazkach, trapezie i kétkach (np. zwis kolanowy). Koto obro-
towe przedstawia caty szereg rozmaitych éwiczen w poto-
zeniu horyzontalnym czy ukosnym ciata, obracanego z du-
zym przyspieszeniem katowym. Przyrzqdy specjalne o odpo-
wiednich osiach obrotu pozwalaja tatwo zastgpi¢ sity aero-
dynamiczne, z ktérymi mamy do czynienia w powiet zu. Moz-
na skonstruowa¢ urzadzenia podobne do karuzeli, hustawki
czy krzesta obrotowego i w ten sposob przyzwyczajac¢ pilo-
tow do niezwyktych pozycji w locie. Pomystowos¢ trenera
ma tu wdzieczne pole do popisu, aby sale gimnastyczng
przeksztatcic w rodzaj ,wesotego miasteczka®, oczywiscie
pod warunkiem, by nie straci¢ w toku ¢wiczen zasadniczego
celu przygotowania pilotéw do warunkéw pracy w powie-
trzu. Takze plywanie, specjalnie za$ skoki z trampoliny,
mozna podciaggna¢ do tej dziedziny.

Cwiczenia wymagajgce wysokiej doktadnosci, np. gim-
nastyka przyrzadowa, tenis i szermierka bywaja mylnie ttu-
maczone, jakoby uzyskanie licznych potaczonych czynnosci
nabytych wskutek trenowania wymienionych sportéw, utat-
wialo przyswojenie sobie dodatkowych funkcji. Samo lata-

(«lalszjr ciat- na str. 1S7)
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LIST ZE STALOWEJ WOLI

Nastepnego dnia, po uroczystym za-
konczeniu kursu instruktorskiego w
CWSpad nowi instruktorzy otrzymali
skierowania do pracy. W sali CWSpad
zebraliSmy aie wszyscy. Kolejno wywo-
tywano nazwiska podajac jednoczesnie
przydziat pracy: CIS, CWL, aeroklub
warszawski, t6dzki itd. Z niecierpliwo-
Scig czekatem, kiedy wywolajg i moje
nazwisko.

Myslatem, ze moze zostane skierowa-
ny do Warszawy, do swojego macierzy-
stego aeroklubu?  Niestety, stato sie
inaczej.

Wywotujgc moje nazwisko wymie-
niono Stalowg Wole. Do Stalowej Woli
otrzymata takze przydziat nasza jedy-
naczka na kursie Rysia Rozum.

W pierwszej chwili bylem bardzo
zmartwiony. Mala Stalowa Wola? —
Co tez tam moze by¢ ciekawego do ro-
boty? — myslatem sceptycznie. Ale coz,

Janusz Szygendowski
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zadanie trzeba wykonaé. Pojechalismy.

Z poczatku trudno nam byto sie przy
zwyczai¢ do nowego miejsca. Trwato
to jednak bardzo kroétko, bo juz po
kilku dniach zapoznali$my sie z lotni-
czg bracig Stalowej Woli. Chetnych do
szkolenia byto duzo j czekato nas wie-
le pracy. Plerwszy kurs zostat zorgani-
zowany bardzo szybko.

Razem z kolezankg Rysia postanowi-
lismy postawi¢ go na najwyzszym po-
ziomie i tak przygotowac stuchaczy do
egzaminéw, by zdali je na ,,bardzo do-
bry*. i i'i

Na kurs uczeszczata obok robotniczej
miodziezy Stalowej Woli takze mio-
dziez z okolicznych wsi i miasteczek.
Z powodu duzej ilosci stuchaczy po-
dzieliliSmy kura na trzy osobne zespo-
ty.

W ostatnich dniach zorganizowalismy
dodatkowo jeszcze trzy nowe kursy
sposréd swiezo zapisanych kandydatow
na 'szkolenie. Pracy mamy duzo, ale
jesteSmy zadowoleni. Nasi stuchacze sg
chetni 1 naprawde polubili sport spa-
dochronowy.

W pracy naszej otrzymujemy duza
pomoc od Zwigzku Miodziezy Polskiej
I miejscowego komitetu partii. Dzieki
tej pomocy otrzymalismy wygodne sa-
le wyktadowe i pomoce naukowe. ZMP
pomogto nam takze znalez¢ odpowied-
nie mieszkanie prywatne. Organizacja
Ligi Lotniczej na terenie Stalowej Wo-
li  przejawia ozywiong dziatalnosc.
Dzieki pomocy partii i ZMP budowa
wiezy spadochronowej posuwa sie w
szybkim tempie naprzéd. Z chwilg jej
otwarcia bedziemy gotowi z kursami
teoretycznymi 1 rozpoczniemy nastep-
ny etap, szkolenie praktyczne.

Dzi$ wcale nie zatuje, ze nie jestem
w-Warszawie. Mamy tu tyle roboty da-
jacej pelne zadowolenie i chetnych
ucznidw, ze czujemy sie zupeinie do-
brze. Stalowa Wole polubilismy i wca-
le nie uwazamy sie za osamotnionych.
Miodziezowy kolektyw jaki tworzy na
tym terenie Liga Lotnicza jest zgran
i pracuje jak nalezy. Wiemy, ze jestes-
my tu potrzebni.

Janusz Szygendowski

Z PLANEM W REKU...

Prawie kompletny brak planowej pra
¢y na odcinku modelarstwa lotniczego
w roku ubieglym byt niezaprzeczalnym
powodem stabych stosunkowo wyczy-
now todzkich modelarzy. Tak Kkierow-
nictwo matego lotnictwa jak i instruk-
torzy modelarni z terenu nie potrafili
rozplanowa¢ sobie pracy, a ci ktorzy
sklecili jaki taki plan pracy chowali go
do teczki i zapominali o nim. A mode-
larze w modelarniach terenowych w
wielu wypadkach produkowali modele
,L,Wyczynowe“ nie majgc Leszcze pojecia
o0 elementarnych zasadach lotu. Takich
»Kwiatkéw", opartych na autentycz-
nych faktach mozna by wyliczy¢ wiele.

Mnie jednak w tym artykule chodzi o
to, aby zwroci¢ szczegdélng uwage ko-
legéw instruktoréw na koniecznosc Sci-
stego przestrzegania w pracy na swoim
terenie programéw szkolenia I-go i li-go
stopnia i opierania na tych programach
Elanowania z potozeniem duzego nacis-
u na wyklady teoretyczne. Brak wykla
dow teoretycznych w wielu modelar-
niach lub ich" mierny poziom w wy-
niku stabego przygotowania wyktadow-
cy - instruktora jest wiasnie gtéwnag
przyczyng wielu przemilczanych prze-
waznie niepowodzern modelarzy. A prze-
ciez w naszych modelarniach stawiajg
pierwsze kroki przyszli konstruktorzy
I piloci, przyszta kadra odrodzonego lot-
nictwa. Od tego jak potrafimy miodzie-
éy wpoi¢ podstawowe wiadomosci z
ziedziny lotnictwa, jak potrafimy przy-
zwyczaic miodziez do planowej pracy,
zalezy jej dalsze wyszkolenie lotnicze.

Dlatego tez instruktorzy przede wszy-
stkim powinni S{Stematycznie pogte-
bia¢ jakze nieraz skgpe wiadomosci teo-
retyczne no i... budowa¢ modele z ,,gto-
wg"”, ktore bedg naprawde lataty zy-
skujgc sobie tym samym postuch i au-
torytet wsréd modelarzy.

Nie mniej waznym f'est przyzwyczaje-
nie modelarzy do kolektywnej pracy z
planem w reku, ktéra winna by¢ naj-
istotniejszym celem kazdego instrukto-
ra - wychowawcy.

Tak postawiona praca musi da¢ i da
na pewno w stosunkowo Kkrotkim o-
kresie czasu pozytywne rezultaty.

Edward Daniszewski

...Powiatowa Rada Narodowa w Gar-
wolinie dotychczas nie zatatwita poda-
nia o lokal idla Oddzialu Powiatowego
Ligi Lotniczej?

Mimo kilkakrotnych interwencji w tej
sprawie, Zarzad Oddzialu nie otrzy-
mat dotychczas zadnej odpowiedzi. Ma-
my nhadzieje, ze po przeczytaniu tej no-
taki PRN w Garwolinie przypomni so-
bie o zapomnianym dotychczas podaniu
Oddziatu LL i zatatwi go ,,0od reki.

Zbigniew Chrusciel
Garwolin

...nowozorganizowane Koto LL nr 10
przy Panstwowym Technikum Budowy
Samochodéw w Starachowicach nie o-
thymuje mareczek za optaty cztonkow-
skie?

Mimo kilkakrotnych interwencji w
Zarzadzie Oddziatu, a pozniej w Zarza-
dzie Okregu LL w Kielcach koto po-
trzebnych mareczek nie otrzymaio.

Podobno mareczek nie ma takze w
Zarzadzie Oddziatu, ktéremu podlegte
jest Koto nr 10.

Co$ tu nie jest w porzadku? Kto$ w
ZOLL-u chce koniecznie uchodzi¢ za
biurokrate.

Zenon Kubral



Kol. Wanda Adamska z Lasku koto
Poznania. Swiadectwo niekaralnosci
otrzymacie w Wojewodzkim Sadzie
Okregowym w Poznaniu. Swiadectwo
obywatelstwa  polskiego wyda Wam
Prezydium Powiatowej Rady Narodo-
wej. W celu uzyskania powyzszych do-
kumentéw nalezy wnie$¢ podania do
odno$nych wiadz.

. Kol. Zbigniew Swierk z Zarowa koto
Swidnicy. Radzimy Wam zitozy¢ poda-
nie o przyjecie na szkolenie w pilota-
zu szybowcowym. Wykaz potrzebnych
dokumentéw oraz warunki. przyj%cia
podaliSmy w 3 numerze SiM-u z br.

Kol. Kazimierz Matecki z Goctawka,
Jan Podgorski z Pruszcza. Julian Go-
Scicki z Ptocka, Ryszard Schimonek z
Rzeszowa oraz kol. Wiestaw Ostrow-
ski z Prudnika. Uwazamy, ze najlepiej
bedzie jesli ukonczycie szkote, do kto-
rej uczgszczacie, a potem zaﬂis_ze_cie sie
na Wydziat Lotniczy Politechniki War-
szawskiej. Przeniesienie sie do Techni-
kum Mechaniczno - Lotniczego nie jest
sprawg prosta. Radzimy skontaktowac
sie listownie z dyrekcjg Technikum,
ktére miesci sie w Warszawie przy ul.
Hozej 88. Informacje o szkolnictwie
techniczno-lotniczym znajdziecie w
Kalendarzu Lotniczym, ktéry ukaze sie
niebawem na rynku ksiegarskim.

Kol. Leon... (mimo sitkbw nie mo-
gliSmy odczyta¢ nazwiska) z Miedzy-
chodu. Oczekiwanie, az przystowiowe
pieczone gotabki same wpadng do
%qbki rzadko daje pozadane niki.
adzimy Wam, abyscie sami zalozyli
Koto LL w Waszej szkole, a o mode-
larnie bedzie wtedy znacznie #tatwiej.

O tym jak to zrobi¢ pisaliSmy w 7 nu-
merze SiM-u z br.

Kol. Sikiewicz z Bielawy. Nadesta-
nej nam ,skakanki“ nie wykorzysta-
my. Moze opracujecie jaki$ rebus?
Prosimy o dalsza wspotprace.

Roczniki z tat ubiegtych ,,Skrzydia
i Motor oraz miesiecznika ,,Skrzydlata
Polska“® mozna naby¢ w redakcji wy-
sylajac uprzednio nalezno$¢ na konto
PKO-I- 19795/113 Zarzad Gléwny Ligi
Lotniczej — Redakcja Czasopism Lot-
niczych Warszawa, ul. Ogrodowa 65.

Ceny rocznikéw tygodnika ,,Skrzy-
dfa i Mcitor”
rok 1946 (brak nr 4-go) — 6,60 z
rok 1947 (brak nr 19-go) — 1530 zt.
rok 1948 (brak nr 1-go) — 22,95 zh
rok 1949 — 23,40 zt.
rok 1950 — 27,90 zt.
rok 1951 — 31,70 zt.

Ceny rocznikéw miesiecznika ,,Skrzy-
dlata Polska*“

rok 1946 — 525zt
rok 1947 — 7,35zt
rok 1948 (brak nr 11 i 12) — 7,50 z
rok 1949 — 9,00 zt.
rok 1950 — 10,80 zt.
rok 1951 — 10,80 zt.

Kol. kol. Kazimierz Dotek z Rzeszo-

wa, Jan Wegrzyn z Zamoscia, Infor-
macji o warunkach przyjecia do Ofi-
cerskiej Szkoty Wojsk Lotniczych
udzieli Wam najblizsza Wojskowa Ko-
»menda Rejonowa.

. Kol. Stanistaw Czajka z Olesnicy.
Zrodta  zakupu silniczkéw  modelar-
skich nie znamy. Mozecie zeh korzystac¢
wylgcznie w modelami. Przy odrobi-
nie zapalu i umiejetnosci mozecie sil-
niczek wykonaé¢ sami. (Jesli dysponu-
jecie odpowiednimi narzedziami i ma-
teriatami). Opis modelarskiego silnika
odrzutowego podawaliSmy w 46 i 47
numerach SiM-u z ubiegtego roku. Za
pozdrowienia dziekujemy.

Kol. Zygmunt Portko z Rejowca. In-
formacje jakie otrzymaliscie w ZOLL
— Lublin na temat warunkow IE)lrac w
LL po ukonczeniu kursu mechanikéw
wyciggarkowych sg zgodne z prawda.
Za zyczenia dziekujemy.

Kol. Wiadystawowi Ozygiel z Pozna-
nia, dziekujemy za mity list. Zyczymy
szybkiego powrotu do zdrowia.

Kod. Zenon Dobilis z Biatogardu.
Fakt< zapisania sie na kurs mechani-
kéw wyciggarkowych bynajmniej nie
zwalnia Was od obowigzku stuzby woj-
skowej. Dlatego tez, musicie stawic sie
w przewidzianym terminie w WKR, by
dopetni¢ obowigzku rejestracji. Za zy-
czenia dziekujemy.

Kol. Edward Butryn z Olesnicy. Wpi-
saliSmy Was na liste naszych korespon-
dentéw. Oczekujemy wiadomosci o zy-
ciu Ligi Lotniczej na Waszym terenie.

Kol. Jerzemu Wojnarowskiemu ze
Stefanii koto Turka dziekujemy za mi-
ty Ust 1 przesylamy serdeczne, lotnicze
pozdrowienia.

Kol. M. Piotrowski z todzi. Warun-
ki prenumeraty naszego pisma znaj-
dziecie na nastepnej stronie u dotu w
ramce.

Kol. kol. Franciszka Rupentala z Ro-
béw, Ryszarda Magnuckiego z Rejow-
ca, Czestawa Zastrzezynskiego z Wio-
dowa, Bozenne Kipalskg z Wioch, Cze-
stawa Olejarza z Drogostawia, Zy-
gmunta Nowickiego z Sopot, Mieczy-
stawa Zaniewskiego z Jawora, Macieja

Opackiego z Krotoszyna, Stanistawa
Szulca z Biatej Podlaskiej, Janusza
Broniewskiego z Zabrza, Zdzistawa
Gila z Amomt oraz Piotra Kamczyn-

skiego z Walcza kierujemy po infor-
macje dotyczace warunkéw przyjecia
na szkolenie lotnicze do 3 numeru
SiM-u z br.

Kol. Stefan Rowinski z Bialej. Sa-
molot PE-8 jest radzieckim bombow-
cem dalekiego zasiegu uzywanym w
czasie minionej wojny, PE-8 jest mo-
dyfikacja TB-7. Inna wersja tego sa-
molotu, TB-6-B uzywana byla przed
wojng  w ekspedycjach polarnych.
Pieknie wykonany model redukcyjny
tej maszyny znajduje sde w muzeum
lotnictwa w Moskwie. Samolot GST, o
ktéry pytacie jest dwusilnikowa lata-
jaca todzig. Planéw tych samolotow
nie posiadamy. R.

SPORT W ZYCIU LOTNIKA

nie jest juz czynno$cig skomplikowang i moze by¢ przy-
swojone tylko w samolocie czy ,link-trenerze“,
droga éwiczen zastepczych. Tak jak wybitna pianistka o wy-
sokiej technice palcowej nie posiada zadnych utatwien w
nauce szydetkowania, tak i gimnastyk wykorzysta¢ nie po-
trafi w zyciu codziennym lub zawodzie wymagajgcym in-
nych ruchéw, sprawnosci pewnych c¢wiczen.
znajdujemy, ze wyszkolenie sie w pewnej dyscyplinie spor-
towej utrudnia przejscie do innej specjalizacji, czesto wiec
nowicjusz czyni lepsze postepy, niz jego towarzysz zaawan-
sowany w odrebnej konkurencji. Czesto widzimy, jak pit-
karzowi sprawia trudno$¢ przejscie z nawykowego zgar-
bienia ramion do petnych miekkosci ruchow wioslarza.
Kto w ztym stylu uprawia pew-
na dziedzine sportu,
nerowi wiecej pracy niz nowicjusz.

Whiosek  taki,

nosci sprecyzowanej uczy¢ sie trze-
specjalnych  ¢éwi
W lotnictwie mozemy bardzo rzad-
ko stosowaé tzw. ,,suchg zaprawe®,

ba droga

(dokonczenie ze str. 125)

a higdy
treningowy,

Przeciwnie,

zyzny fizycznej.

sprawia tre-
ze kazdej czyn-

éwiczen. dycji fizycznej

jak w narciarstwie czy ptywaniu.
Jezeli prawie kazdy sport wymaga

otwartej przestrzeni, tym bardziej wymagaja jej ¢wiczenia
lotnika. Im wiecej trenuje on w niekorzystne] porze roku,
w zimie, na deszczu i wietrze, ubrany w odpowiedni stroj
tym bardziej zyskuje na ogoélnej odpornosci
ustroju. W ten spos6b hartuje swoéj organizm utatwiajgc
mu znoszenie bez szkody szybkich wachan temperatury.

Oto w zarysie znaczenie sportu w zyciu codziennym lot-
nika. Nie moze by¢é mowy, by ktos z pilotéw czy skoczkow
spadochronowych nie posiadat odznaki SPO. WSszyscy prze-
chodzacy szkolenie lotnicze poyinnt obowigzkowo zdoby¢
to zaszczytne odznaczenie bedgce sprawdzianem naszej te-

Na podstawie praktycznych éwiczen i obserwacji spor-
towo-lekanskich nalezy utozy¢ specjalny program wycho-
wania fizycznego dla lotnikéw i uzupetni¢ go jeszcze dodat-
kowymi cwiczeniami dla skoczkéw spadochronowych. Wy-
tania sie tu konieczno$¢ wielostronnego treningu sportowego-
me opartego o wyczyny, lecz utrzymujgcego w dobrej kon-
j lotnika, z uwzglednieniem tych momentow,
ktore interesujg dziat fizjologii medycyny lotniczej.

MARIAN ROIIRBACH
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— To ja juz rozumiem, kolego kierowniku. Nr 126 jest
u nas juz dawno skasowany i przed paroma dniami przy-
szto polecenie odestania go do skiadnicy. Poniewaz mam
uprawnienia skladacza, wiec w klubie zajmuje sie spado-
chronami i przed samym wyjazdem chciatem to wszystko
pozatatwiaé.  Spadochron 126 przygotowatem na stole do
wystania, a nr 78 jeszcze przewijatem. Musialem widocznie
potem pomyli¢ sie i w pospiechu wiozylem lezacy obok
spadochron nr 126, zamiast nr 78.

Bardzo mi przykro, naprawde bardzo mi przykro...

— Tak wilasnie przypuszczalem — odpowiedziat Ja-
niak. — Ale powinno to by¢ dla nas nauczka. Pomyslcie
co mogtoby sie sta¢, gdybysmy tej pomyiki nie zauwa-
zyli...

— Wacek — zwrdcit sie nastepnie do Gorskiego — Za-
opiekuj sie spadochronem. Oddziel go od innych przywigz
do pokrowca tekturke z duzym napisem ,skasowany“. Przy
najblizszej okazji odeslemy go wilascicielom. :

No, wiec ja swoj temat wyczerpatem. A teraz kolega
Bogdanowicz przeprowadzi omowienie zadan, ktére beda
tematem jutrzejszych lotow.

Bogdanowicz wstat, podszedt do stojgcej w $rodku sali
tablicy z wyrysowanym szkicem lotniska, wzigt do reki
krede i zaczagt méwic:

— Musimy sie przede wszystkim przygotowa¢ na to,
ze starty z lotniska jeleniogorskiego w czasie wiatru hal-
nego nie bedag nalezaty do tatwych.

Kreda wypadta z rgk Bogdanowicza, tamigc sie na Kkil-
ka czesci. Schylit sie pozbieraj kawatki i moéwit dalej:

— Musimy sie na to przygotowaé i tak opanowac szy-
bowiec, zeby w trudnych warunkach zawirowan halniako-
wych nie stato sie z ktérg$ maszyng to, co sie stato z tg
kreda. Z halniakiem nie ma zartow...

Rozdziat trzeci

NIE TAKIE TO PROSTE

— Powiedz — no Staszek, czy ty miewasz [takie chwile
w zyciu, Kiedy nie i*uszasz szczekami? — zapytat swym po-
, waznym, flegmatycznym tonem Janusz Majer. Wszystkie
spojrzenia obrocity sie w strone Staszka Wateckiego, ktory
wsparty na tokciu lezal na trawie i przypatrujgc sie lotom,
bezustannie zut. Rozlegt sie Smiech kolegéw‘i zanim Sta-
szek zdazyt przetknaé¢ potezny kes bukki, juz odpowiedziat
za niego Wacek Gorski:

— Zapewniam sie Janusz, ze' Staszek takich chwil nie
miewa. Wyobrazcie sobie — zwrécit sie do wszystkich —
ze kiedys, podczas treningu w aeroklubie, leciatem ze Stasz-
kiem na ,,Zurawiu“. Lecimy na holu — on je, wyczepiamy
sie do lotu wolnego — on je, krazymy ciasno w kominie,
tak na. zyletke, wiecie — on je, wchodzimy wreszcie w
chmure, lecimy dluzszy czas na $lepo, a Staszek do mnie
wota w pewnej chwili: ,,Wacek, potrzymaj drazek, bo mu-
sze wyjac z kieszeni druga buike*.

— No ty, kieszonkowy pilot, nie przesadzaj — bronit
si%J‘Staszek. — Gotowi uwierzy¢, a ja w chmurze wcale nie
jadtem...

— To chyba niedlugo siedzieliscie w tej chmurze — za-
uwazyt rzeczowo Janusz Majer i wyjat z kieszeni suwak lo-
garytmiczny.

— Ofio, nasz inzynier juz jest w transie. Zaraz ham be-
dzie znowu co$ wyliczat — $miat sie drobny i niski Wa-
celk, przezwany wobec tego przez kolegéw kieszonkowym
pilotem.
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A Janusz manipulowat z powaga suwakiem i po chwili
obwiescit:

— Jezeli przyjmiemy, ze Staszek od dziesigtego roku
pozera po pietnascie bulek na dobe, a to przeciez jego
norma, to do dnia dzisiejszego pochtonagt siedemdziesiat
sze$¢ tysiecy szescdziesigt bulek.

— Twoje obliczenia sg niesciste — protestowat Sta-
szek. — Ja na dobe zjadam najwyzej dziesie¢ bulek.

— Swieta prawda — popart go Wacek. — Zamiast po-
zostatych pieciu zjadasz codziennie kilogram owsianki.

— A, to masz racje, masz racje — Smiat sie ze wszyst-
kimi Staszek. — Nie ma, jak platki owsiane na surowo
i z cukrem. Dolicz no Janusz na swym suwaku te powaz-
na pozycje mego wyzywienia.

Rozmowa toczyta sie na lotnisku, pomiedzy jednym,
a drugim startem szybowca na holu.

Chiopcy rozsiedli sie obok dtugiego, rowno wylozonego
znaku startowego, w ksztatcie litery ,, T*. Pogoda, jak wczo-

raj, byta stoneczna, powietrze prawie nieruchome i cho-
ciaz blask stohca przyémiewala jesienna zawiesina lek-
kiego oparu — jaskrawo ptonely czerwone i z6ke drzewa
na stokach.

Niewielkie, ale z doskonalg nawierzchnig lotnisko, obra-
mowane z trzech stron wzgérzami — byto dzisiaj miejscem
pierwszego treningu wyczynowcow.

Chociaz wszyscy tutaj reprezentowali wysoki poziom
pilotazu, to jednak wielu nie bralo dotychczas udziatu.

Zadanie polegato na tym, zeby na krétkiej lince holow-
niczej wykona¢ pierwszy start i lot wznoszacy, a nastep-
nie _ nad lotniskiem — szereg ewolucji w zespole: gtebo-
kich i ostrych zakretow, ciasno wiazanych Osemek i prze-
ktadanych z lewego w prawo krgzen. Sztuka polega na
tym, zeby pilot szybowcowy, bez zadnych opdznien i do-
kladnie po tym samym tonze lotu, wykonat te same ewo-
lucje, ktore narzucit mu pilot samolotu holujacego. Kazde,
nawet drobne wyjscie szybowca na bok, nad, albo pod sa-
molot holujacy, zakitécato harmonie lotu zespotu, co w wa-
runkach lotu halniakowego musiatoby spowodowaé opusz-
Czenie cennego wznoszenia rotorowego, wykorzystywanego
przez zespot. Nalezato wiec .dojs¢ do takiej harmonii wspot-
pracy pilota samolotu holujgcego i pilota szybowca, zeby
w powietrzu obie maszyny potaczone linkg holowniczg sta-
nowity catosé.

Nie bylo to tatwe. Instruktor Bogdanowicz, ktéry oso-
biscie holowal na pierwsze ¢wiczenia — nie szczedzit tru-
du, zeby w spokojnym powietrzu, wytworzy¢ swymi ma-
newrami warunki mozliwie najbardziej zblizone do burzli-
wej turbulencji halniakowej.

Nad s$rodkiem lotniska, po zakonczeniu serii ¢wiczen,
wyczepit sie szybowiec i odchodzit nad krawedZz lotniska,
zeby wymanewrowaé¢ do lagdowania. RoOwnoczesnie samo-
lot holujacy, w ostrym $lizgu wytracat wysokos$¢ i w chwi-
le potem dotkngt kotami ziemi, zatrzymujac sie dokiadnie
przy znaku startowym.
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