


RACJONALIZATORZY WOJSK LOTNICZYCH

O PROJEKCIE

Racjonalizator kpr. Mandziuk moéwigc
o Konstytucji zwrécit uwage na fakt,
ze w okresie przedwojennym, jako syn
robotnika nie miat mozliwosci do nau-
ki. Dopiero po wyzwoleniu, bramy
szkot stanety przed nim otworem. W ro-
ku 1948 wstgpit ochotniczo do Wojska
Polskiego, aby ksztatci¢ sie w wybra-
nym przez siebie zawodzie mechanika
lotniczego.

— Widze ogrom osiagnie¢ dokonanych
przez nasz narod w dziedzinie uprzemy-
stowienia kraju—powiedziat kpr. Man-
dziuk. — Wiem rowniez doskonale o
tym, ze osiagnigcia te nie przyszty nam
tatwo. Z samozaparciem musimy odra-
bia¢ wiekowe zacofanie naszego kraju
— smutn% spuscizne po rzadach bur-
zuazji i obszarnikow.

Opracowujgc pomysty racjonalizator-
skie zawsze mysle o tym, ze usprawnia-
jac swojg prace, przynosze panstwu
oszczednosci i to. mi dodaje bodZca do
zwiekszenia V\éysﬂku. Jestem przekona-
ny, ze oszczednosci wyptywajace z u-
sprawnienia pracy, pomnozone przez
tysigce racjonalizatorow, przynosza na-
szej ojczyznie olbrzymie sumy pienie-
dzy, ktérych nieustannie potrzebujemy
na budowe nowych fabryk, szkét czy
osiedli mieszkaniowych. 1 to jest nasz
wkiad w dzieto budowy Polski socjali-
stycznej.

Panstwo_ zaopatruje nasze lotnictwo
we wspaniaty sprzet bojowy — mowit
dalej kpr. Mandziuk. — Naszg przeto
rzecza jﬁst umiejetnie go eksploatowac.
W mych przysztych pracach racjonali-
Zatorskich, w mysl wskazan Dowddcy
Wojsk Lotniczych, nastawie sie przede
wszystkim na usprawnienie metod ek-
sploatacji sprzetu lotniczego w warun-
kach l[()_otovv,ych. Korzystajac z_pomocy
i opieki panstwa, ktére zapewnia racjo-
nalizatorom Konstytucja, mysle, ze i na
tym polu bede miat niemate osiagnie-
cla.

Jestem synem biednego chiopa —
mowi racjonalizator Lewandowski, pod-
czas dyskuall nad projektem Konstytu-
gl. — Przed wojng wraz z rodzenstwem
obrze zaciskaliSmy pasa, nie majac
najmniejszych widokow na wydarcie z
naszej jatowej ziemi wiecej niz dawala.
Koszmar okupacji_ hitlerowskiej nedze
te jeszcze bardziej spotegowat.” Wyda-
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walo sie, ze naszg przyszitoscig bedzie
praca u kutaka.

Karta historii odwrdcita sie jednak.
Przyszto wyzwolenie nas przez Armie
Radzieckg i Wojsko Polskie. Wstgpitem
ochotniczo do wojska, gdzie skierowa-
ny _zostatem do Technicznej Szkoty
Wojsk Lotniczych. Ukornczytem ja w
stopniu oficera. Bracia poszli w moje
siady. Wszyscy trzef'(_s’fuzaz dzis$ w Lu-
dowym Wojsku Polskim. Sposréd nas,
trzech otrzymato stopnie oficerskie, je-
den jest podoficerem zawodowym.

Droga do awansu, _spotecznego  dla
-)o iojs edo|ga oSauiojopiiu mouAs ‘sbu
worem. Ojciec z zadowoleniem patrzy
na nas i jest dumny z tego, ze dzieki
historycznym przemianom, jakie zaszty
w naszym Kraju, przyszto$¢ jego dzieci
jest zapewniona.

Projekt Konstytucji zapewnia oby -
watelom prawo do pracy i nauki. Jest
to potwierdzeniem tego, co_juz osiagna-
tem dzieki wiadzy ludowej. Nikt chy-
ba sie nie moze dziwi¢, ze daje coraz
wiecej wnioskow racjonalizatorskich.
Ofiarng pracg na sprzecie, usprawnie-
niem eksploatacji i oszczednoscia mie-
nia wojskowego, pragne cho¢ w malej
tylko czesci wyréwnac moj diug wobec
ojczyzny. Dotoze wszelkich staran, aby
moje doswiadczenia przekaza¢ masom
zotnierskim, ably tym samym wzrost
zastepy racjonalizatoréw, budowniczyc
Polski socjalistycznej.

KURS DOSKONALACY
W INOWROCLAWIU

18 lutego br. w Inowroctawiu rozpo- '
czat sie kurs doskonalacy i unifika-|
cyjny dla kadry instruktoréw silniko -
wych i szybowcowych oraz dla zaawan-
sowanych pilotow silnikowych, kandy-
datébw na instruktoréw Ligi Lotniczej.
Kurs ten trwac bedzie do dnia 18 mar-;
ca br. Podczas pobytu na kursie, in-
struktorzy beda mieli moznos$¢ podnies¢
na wyzszy poziom swoje kwalifikacje!
oraz podzieli¢ sie osiggnietymi doswiad-
czeniami z miodg kadrg przysztych in-
struktorow.

CZASOPISMA RADZIECKIE
DLA LIGI LOTNICZEJ

Wobec trudnosci nabycia lotniczych
czasopism radzieckich w Ksiegarniach
,,Klubu Miedzynarodowej Ksigzki
i Prasy“, Zarzad Gtowny Ligi Lotni-
czej zwrdcit sie do bratniej organizacji
DOSAAF z prosbg o bezposrednie do-
starczanie pism do Ligi Lotniczej. Cen-
tralny Komitet DOSAAF przychylit sie
do tej prosby i obecnie wszystkie Aero-
kluby, Szkoty i Okregi LL otrzymujg
czasopismo ,,Patriot Rodiny* dwa razy
w_tygodniu. W ten sposéb nasi akty-
wisci i piloci otrzymujg bezposrednio®
doskonaty materiat o lotnictwie spor-'
towym ZSRR, ktéry pozwoli na jeszcze

lepsze  przeprowadzanie zaje¢, na
jeszcze lepsze opanowanie techniki pi-
lotazu — za przyktadem stalinowskich
sokotow.

W numerze 12 (707) z dnia 10 lutego
znajda piloci i instruktorzy Aeroklu-
bow LL doskonaty artykut zastuzonego
mistrza sportu ZSRR Jakowa Foro-
stienko o0 przeprowadzaniu lotow w
warunkach zimowych. Artykut ten po-
lecamy wszystkim zainteresowanym do
przeczytania i przedyskutowania w
gronlie kolegow.

KURSY SPADOCHRONOWE
W LUBLINIE

Kursy spadochronowe teoretyczne i
E(aktlczn_e organizuje Zarzad Okregu
igi Lotniczej w Lublinie.

LOTNICY LL O PROJEKCIE KONSTYTUCJI

Kol. Jerzy Bonchet ma lat 23. Do
organizacji ZMP-owskiej nalezy od
roku 1949. Od roku pracuje w Za-
rzadzie Glownym Ligi Lotniczej ja-
ko instruktor spadochronowy. U-
miejetnosci te zdobyt w Ludowym
Wojsku Polskim i obecnie caty za-
sob wiadomosci przekazuje miod-
szym kolegom, szkolagc miode kadry
spadochroniarzy. Na wiasnym kon-
cie ma 97 skokéw spadochronowych
z réznych typow samolotéw.

Konstytucja naszej Ludowej
Ojczyzny — mowi kol. Bonchet —
zapewnia staty rozwdéj sportu w

ogole, a wiec i sportu spadochrono-
wego. Dziedzina tego sportu przed
wojng posiadata wybitnie elitarny;
charakter. Obecnie nadajemy tej
dziedzinie sportu charakter masowy.
Nie ma juz mowy o rozrywce dla
klas uprzywilejowanych. Spadochro-
niarstwo opiera sie obecnie na ma-
sach robotniczo-chtopskich, dla kto-
rych jest szkotg wytrwatosci i tezy-
zny fizycznej. Konstytucja, ktorej
72 artykut méwi o rozwoju sportu,
zapewnia staty rozwdj wszystkich
dziedzin sportu, a tym samym spor-
tu lotniczego



250U OSOB NA
WYSTAWIE MODELARSKIEJ

2500 os6b zwiedzito wystawe mode-
larska, zorganizowang przy szkole TPD
przez Oddziat Stoteczny Ligi Lotniczej
w Warszawie.

Warszawskie szkoty chcac utatwic
miodziezy zwiedzenie tej ciekawej wy-
stawy, zorganizowaly szereg specjal-
nych wycieczek.

KURS DLA INSTRUKTOROW
SPADOCHRONOWYCH

Kurs kolndycyjino - doszkalajacy dla
instruktoréw spadochronowych rozpocz
nie sie 5 marca br. w Centrum WYyszko-
lenia Spadochronowego Ligi Lotniczej.

Celem kursu jest podniesienie kwa-
lifikacji miodej kadry instruktorskiej
i przygotowanie jej do zblizajgcego sie
sezonu szkoleniowego.

.LETECTVI* — O NAS

Ostatni (3) numer czechostowackiego
czasopisma ,,Letectvi“ przynosi miedzy
innymi dwa artykuty o polskim lotnic-
twie. Artykut pierwszy omawia rozwoj
szybownictwa w Polsce, drugi jest thu-
maczeniem artykutlu Z. Pakielewicza
o rekordowym locie szybowcowym na
trasie Wroctaw — Warez. W czesci
technicznej numeru znajduje sie cieka-
wy artykul o zastosowaniu S$ciggarki
do sprawnego przeprowadzania startow
z wyciaggarki. Przypomnie¢ nalezy, ze
,Letectvi“ mozna naby¢ w ksiegar-
niach Klubu Miedzynarodowej Ksigzki
i Prasy oraz za posrednictwem naszej
redakcji. Cena egzemplarza 1 zt 20 gr.

)
WYSTAWA WE WRZESZCZU

Wystawe modelarstwa lotniczego
zorganizowat w Gdansku-Wrzeszczu
Zarzad Okregu LL w Sopocie. Wysta-
wa jest bogato ilustrowana 1 zawiera
wiele ciekawych eksponatéw modeli
redukcyjnych i latajgcych.

KONKURS NA GAZETKE

Konkurs ng najlepsze opracowanie
graficzne i tematyczne lotniczej gazetki
Sciennej ogtosita komisja wspotzawod-
nictwa przy Zarzadzie Oddziatu LL w
Czestochowie. W konkursie mogg wziaé
udziat wszystkie kota LL.

Piloci czestochowskiego aeroklubu LL
uzyskali ostatnio szereg srebrnych od-
znak szybowcowych. Odznaki zdobyli:
Zbigniew Malek, Andrzej Stala, Wia-
dystaw Kusiakiewicz i Michat Galant.

KURS DOSZKALAJACY
DLA SZYBOWNIKOW

Kurs doszkalajacy dla pilotow szy-
bowcowych zostat zorganizowany przez
Zarzad Okregu LL w Szczecinie. Wy-
ktady odbywajg sie dwa razy w tygod-
niu, a egzaminy koncowe sg przewi-
dziane na dzien 20 marca. Dotychcza-
sowymi przodownikami kursu sg: Bar-
bara Chmielewska, Henryk Adamski i
Edward Majewski.

PRZY TARTAKU NR 9 JEST PODOBNO KOLO LL

Czy wiecie o tym jak pracujg nie-
ktére Kota Ligi Lotniczej? — powie-
dziat Kazio Smigietko wchodzac do
pokoju redakcyjnego. Zaciekawieni u-
nieslismy gtowy znad biurek.

— Chyba dobrze — odpowiedziatem,
witajac sie z Kaziem.

Bezsprzecznie sg i takie — odpowie-
dziat — ale nie o tych chciatem Wam
opowiedzie¢. Stuchajcie.

— Otéz bedac we Wioctawku odwie-
dzitem tamtejszy tartak nr 9, przy kto-
rym podobno pracuje koto Ligi Lotni-
czej — moéwit Kazio.

Niestety, mimo starannych poszuki-
wan nigdzie nie mogtem znalez¢ prze-
wodniczagcego Kota, ani zadnego z
cztonkéw Zarzadu. Kiedy strudzony
daremnym szukaniem usiadtem na bel-
ce drzewa, zobaczylem staruszka, kto-
ry niost koszyk z jedzeniem. Staruszek
miat przypiety do kurtki niebieski zna-
czek Ligi Lotniczej.

_Nareszcie kto$ z Ligi — ucieszytem
sie.
Dzien dobry!

— Dobry, dobry — odpowiedziat sta-
ruszek na moje pozdrowienie.

— Czy obywatel jest z tutejszego
Kota Ligi Lotniczej?

— Co prosze? — odpowiedziat staru-
szek nadstawiajgc ucho w mojg stro-
ne.
Q_ Czy obywatel jest z Ligi Lotni-
czej? — powtorzytem pytanie gtosniej,
nachylajac sie do niego.

— Nie rozumiem. Jakiej Ligi?

Zdziwitem sie i krzyknglem:

— Lotniczej!

— Nie znam — odpowiedziat staru-
szek odchodzac. — To chyba nie tutaij.

— No,, a znaczek, ktory nosicie? —

zapytalemm niepewnie, pokazujgc na
maly  emblemacik przypiety do
kurtki staruszka.

— A., to.. — usmiechngt sie. Zna-
laztem te blaszke na placu i teraz spi-
nam nig kurtke... zeby w szyje nie
wiato. — W lutym jest jeszcze zimno
i mozna sie zaziebic — dodat ostrze-
gawczo.

— To nie nalezycie do Ligi
czej?

Lotni-

— Za stary juz jestem na lotnika —
odrzekt usmiechajac sie.

Czutem sie bardzo niewyraznie. Nie
wiedziatem, co odpowiedzie¢. Prébowa-
tem takze usmiechna¢ sie, ale prawdo-
podobnie to zle wyszto, bo staruszek —
predko odwrécit sie.

— Patrzcieno go... zarty sobie robi
ze starszych ludzi... — oburzyt sie od-
chodzac.

Byto mi przykro.

Ale to jeszcze nie wszystko o pracy
Kota LL przy tartaku we Wioctawku.
Koto to nie wykazuje sie zadng praca.
O Lidze Lotniczej w tartaku moéwi sie
tylko wtedy, gdy czionkom zarzadu
kota przypomni sie, ze trzeba zebraé
sktadki. Robig to raz na kilka miesie-

cy.

thedy dtugo i gtosno ttumaczy sie
pracownikom tartaku o Lidze Lotni-
czej, o zadaniach czionkoéw kota, do
ktérego podobno nalezy wiekszo$¢ pra-
cownikéw, o jego pracy. Obiecuje sie
uaktywnic koto, prowadzi¢ szkolenie
elotnicze, ktérego sie nigdy nie przepro-
wadza. Przy zbieraniu skiadek jest
wiele S$miechu, sypia sie dowcipy i
wszystkim jest bardzo wesoto.

Tak wyglada praca Kota LL przy
tartaku nr 9 we Wioctawku. Podobno
kiedy$ byto inaczej, powiedziat mi je-
den z pracownikéw tartaku. Zwotano
zebranie Kota, wybrano Zarzad i nie-
ktérzy czitonkowie otrzymali znaczki li-
gowe. Jeden z tych znaczkéw widziatem
wilasnie u spotkanego staruszka, ktory
uzywat go do zapinania kurtki.

O pracy Kota przy tartaku nr 9 nie-
wiele wiecej moge Wam powiedziec,
ale mysle, ze i to wystarczy — zakon-
czyt Kazio.

Tak, to naprawde nie wesota historia
— powiedzieliSmy zwieszajac smutno
gtowy nad biurkami.

— A to bumelanci — powiedziat kto$
oburzony. Podczas, gdy wszyscy wy-
tezajg swoje sity, aby wykona¢ powie
rzone sobie zadanie, sg jeszcze tacy
bumelanci? To wstyd!

Tak, to naprawde wielki wstyd —
przytakneliSmy i postanowiliSsmy na-
pisa¢ 0 tym w SiM-ie.

NImbus

ROK PRACY LL W KOSCIERZYNIE

W lutym odbyta sie w Koscierzynie
nafada robocza Oddziatu Powiatowego
LL. Na naradzie podsumowano dotych-
czasowa dziatalno$¢ Oddziatu i na-
kreslono plan pracy na rok biezacy.

Osiggniecia nie sg duze, jednakze po-
szczegolne, cho¢ nieliczne, kota praco-
waty dobrze, przyczyniajgc sie do
wzmocnienia sity naszej organizacji.

Oddziat powiatowy LL w Koscie-
rzynie rozpoczat prace w lutym ubieg-
tego roku. Gitownym osrodkiem byia
modelarnia lotnicza, zatozona w kwiet-
niu ubiegtego roku, w ktorej skupiata
sie miodziez z miejscowych szkét Juz
w maju modelarze z Koscierzyny wzie-
li udziat w Okregowych Zawodach
Modeli Latajgcych, zajmujac jedno z
czotowych miejsc.

Duzg pomoc przy zorganizowaniu
modelarni okazat dyrektor miejscowe-
go gimnazjum, obywatel Sztuba.

Podczas V Tygodnia Lotnictwa zor-
ganizowano ‘wystawe modelarskg, kto-
ra cieszyla sie duzym zainteresowa-
niem i uznaniem -wsréd zwiedzajgcych.

Liczebny rozwdj organizacji byt jed-
nak staby. W pewnej czesci jest to wi-
ng braku odpowiedniego pracownika
etatowego, ktory miatby wiecej czasu
dla pracy ligowej, anizeli dziatacze
spoteczni Staba byta takze lgcznosé z
organizacja ZMP, ktéra niewiele po-
mogta w rozwoju i spopularyzowaniu
Ligi Lotniczej ws$rod szerokich rzesz
miodziezy

Po przeanalizowaniu dotychczasowej
pracy postanowiono rozszerzy¢ dziatal-
no$¢ oddzialu na caly powiat, ktory
nalezy bardziej uaktywnié. Postano-
wiono takze zorganizowac szereg no-
wych kot LL przy szkotach i zakladach
pracy oraz nowe modelarnie. Nauczy-
ciele z miejscowych szko6t zobowigzali
sie spopularyzowac jak najszerzej lot-
nictwo wsréd miodziezy szkolnej.

Praca w roku 1952 musi by¢ lepsza,
anizeli w roku ubiegtym. Nalezy jak
najszybciej wyréwna¢ niedociaggniecia
w pracy ligowej z poprzedniego roku
— stwierdzili uczestnicy narady od-
dziatowej. Jerzy Ziemianski
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CZY JESTES
RACJONALIZATOREM

~ Kazdy z Was, Koledzy modelarze
i piloci, styszal na pewno wiele o ru-
chu  racjonalizacji  pracowniczej,
Wiecie, tez z pewnoscia, ze dzigKi
pomystom racjonalizatorskim, dzieki
wynalazkom 1 ulepszeniom gospo-
darka narodowa zaoszczedzita wiele
milionéw ztotych, w wielu za$ wy-
padkach dzieki nim przekroczono i
wykonano przed terminem plany
produkcyjne.

Réwniez i na naszym odcinku, w
lotnictwie sportowym, racjonaliza-
%a stanowi sprawe bardzo wazna.

hodzi tu bowiem o to, aby koszty
naszego latania byly mozliwie naj-
nizsze, aby nie marnowat sie ani je-
den grosz z sum,_jakie na sport_lot-
niczy przeznaczaja masy pracujace.

Dlatego tez powinnismy weciela¢ w
zycie hasto: ,,Kazdy pilot, modelarz,
spadochroniarz, cztonek LL — racjo-
nalizatorem“. Nie chodzi tu oczy-
wiscie o jakies wielkie wynalazki;
kto bedzie Chcial od razu zbudowac
nowy typ samolotu albo przebudo-
wac silnik, ten nie dojdzie do nicze-
go, trzeba bowiem na to dhugich lat
nauki, powaznego doswiadczenia |
ogromnej wiedzy. Trzeba zaczynal
od rzeczy prostych, najprostszych,
czesto bowiem bardzo powazne ulep-
szenie jest w swej istocie tak pro-
ste, ze zastanawiacie sie pozniej: jak
mozna byto tyle czasu nie wpas¢ na
ten pomyst?

O ulepszeniach i pomystach racjo-
nalizatorskich trzeba mysle¢ zawsze
i wszedzie. Musicie jednak mie¢ na
wzgledzie nie sam pomyst, a to, ja-
kie z niego beda oszczednosci i- w
ogoéle korzysci. A wiec pomyslcie,
czy w Waszym klubiepjest dobry do-
jazd do magazynu MPS, czy w Wa-
szym kole nie ma zbednej ,,papier-
kowej* roboty, czy w Waszej fabry-
ce nie mozna by przekroczy¢ planu
jeszcze o kilka procent?

ZastanOwcie sie, w jaki sposob
mozna najtaniej naprawic¢ uszkodzo-
ng_ptoze Szybowca, jak sie najlepiej
ubiera¢ do lotuy, ‘j;a najskrzetniej
wykorzysta¢ sklejke i listwy w mo-
delami.” A czy nie mozna by przy-
padkiem_ wprowadzi¢ jakichs drob-
nych, a jednak waznych ulepszen w
szybowcu, na ktérym latacie, w ma-
szynie, na ktorej pracujecie, w mo-
delu, ktory budujecie?

Rozwijajcie w sobie stale i nie -
przerwanie te ,.zytke* do ciggtego
poprawiania I ulepszania, pamietaj-
cie zawsze, ze z drobnych, na pozor
nieraz mato waznych rzeczy rodzg
si¢ sprawy wielkie. Smiato i_od -
waznie wysuwajcie swe projekty
racjonalizatorskie i o0szczednoscio-
we, tworzcie Lotnicze Kluby Racjo-
nalizatoréw, wspodtpracujcie z orga-
nizacjg partyjna i zetempowska ~w
aelzoldubie, zakladzie pracy czy
szkole.

Racjonalizatorstwo — to dzwignia,
dzieki” ktorej mozemy sprawniej wy-
kona¢ zadania Lotnicze] Szeécmlatli

X
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ZAWODY MtODYCH MODELARZY

Niedawno odbyty sie w Odessie za-
wody miodych modelarzy lotniczych.
Wzieli w nich udziat liczni cztonkowie
DOSAAF. Pierwsze miejsce zdobyta
druzyna Aeroklubu Odeskiego w skia-
dzie: Szczegolkow, Brik, Akkerman i
Kiriuszkin.

Ogoblne zainteresowanie wzbudzity lo-
ty modeli eksperymentalnych. Uczen
7-mej klasy szkoty Nr 101 w Odessie
Jakub Litwak zaprezentowat model
Smigtowca z silnikiem gumowym, kt6-
ry uzyskat najlepszy wynik w konku-
rencji lotéw na diugotrwatoscé.

Pierwsze miejsce w kat. modeli
szybkosciowych na uwiezi zajgt model
konstrukcji  Staudea. Rozwingt on
szybkos$¢ 63,5 km na godzine. f)

ro

80 ROCZNICA URODZIN
GLEBA KOTIELNIKOWA

30 stycznia br. spoteczenstwo Moskwy
obchodzito osiemdziesieciolecie urodzin
wybitnego rosyjskiego wynalazcy G. E.
Kotielnikowa i jednoczes$nie czterdzie-
stg rocznice stworzenia przez niego pier
wszego w Swiecie tornistrowego spa-
dochronu.

Gloéwng sale Centralnego Domu Lot-
nictwa im. M. W. Frunze wypehnili spa-

Prace przygotowawcze, zwigzane z
uruchomieniem Centralnego Instytutu
Matego Lotnictwa, sg juz na ukoncze-
niu. Wkrotce Instytut rozpocznie pra-
ce, ktérej celem bedzie skierowanie
matego lotnictwa na tory pracy nauko-
wej.

Do wspotpracy z Instytutem zgtosito
sie wielu czotowych modelarzy oraz
naukowcow.  Kierownictwo Instytutu
miesci sie przy Zarzadzie Glownym
Ligi LotniCzgj — Warszawa, ul. Ogro-
dowa 65.

Do regulaminu XVI zawodéw ogol-
nokrajowych wkradt sie blgd maszy-
nowy. Czytelnikom, ktérzy mieli pew-
ne watpliwosci  wyjasniamy, ze dla

modeli szybowc6éw minimalne obcia-
zenie catkowitej powierzchni, nosnej
wynosi 12 g/dcm2 — maksymalne 50

g/dcm? (a nie jak podano w regulami-
nie 15 g/dcm?2).

Najblizsze numery tygodnika ,,Skrzy-
dia i Motor” przyniosg plan modelu
redukcyjnego samolotu  odrzutowego
typu ,Jak - 15%

dochroniarze,
wisci DOSAAF.

Referat o zyciu i dzialalnosci Ko-
tielnikowa wygtosit mistrz sportu, in-
zynier-konstruktor 1. Gluszkow. Mow-
ca podkreslit wielkie znaczenie wyna-
lazkow Kotielnikowa dla lotnictwa i nie
doscignione osiaggniecia radzieckich spa-
dochroniarzy.

Wspomnieniami o Kotielnikowie po-
dzieli sie z 'zebranymi: laureat nagro-
dy stalinowskiej profesor, inzynier—
konstruktor N. +tobanow oraz mistrz
sportu, inzynier-konstruktor M. Miro-
néw. M. Kotielnikow opowiedziat
0 swym udziale w prébach pierwszego
spadochronu stynnego wynalazcy, kto-
re odbywaty sie w 1911 r. w okolicy
Nowgoroda.

Zebrani z zainteresowaniem obejrze-
li gabloty z rysunkami i notatkami G.
E. Kotielnikowa oraz stoiska, obrazujg-
ce historie rozwoju radzieckiego spa-
dochroniarstwa.

lotnicy, uczeni i akty-

R. F.
ZLOT MODELARZY

Niedawno w miescie Kowrow (ob-
woéd wiadimirowski) odbyt sie zlot mo-
delarzy lotniczych 1 morskich.

Miodzi konstruktorzy podzielili sie
doswiadczeniami swej pracy.

(kel)

Wedtug przepiséw FAI modele szyb-
kosciowe na uwiezi, wyposazone w sil-
niczki odrzutowe, muszg odpowiadac
nastepujagcym wymaganiom: catkowity
ciezar modelu nie moze przekraczac
czterokrotnego ciezaru samego silnika,
za$ ciezar samego silnika odrzutowego
nie moze przekracza¢ 500 gramoéw.

W zwigzku z licznymi zapytaniami i
watpliwosciami  naszych Czytelnikéw
wyjasniamy, ze wediug lF()rzepis()w FAI
minimalna dtugo$¢ linek przy mode-
lach na uwiezi wynosi:

dla modeli z silniczkami o pojemno-
$ci od 0,01 — 25 cm3 — 11,37 m,

dla modeli z silniczkami o ‘pojemno-
$ci od 251 — 50 cm3 — 13,27 m,

dla modeli z silniczkami o pojemno-
$ci od 501 — 10,0 cm3 — 15,92 m,

dla modeli z silniczkami odrzutowy-
mi — 19,90 m.

Przy wszelkiego rodzaju prébach, lo-
tach rekordowych i na zawodach, na-
lezy stosowa¢ podane wyzej minimal-
ne dhugosci linek, gdyz tylko wowczas
maimy gwarancje, ze wyczyny naszych
modeli zostang oficjalnie zatwierdzone.



ZLOT | WYSTAWA RACJONALIZATOROW
WOJSK LOTNICZYCH

W lutym biezgcego roku odbyt sie w Warszawie zlot
czotowych racjonalizatorow wojsk lotniczych. Wzieli w nim
udziat najlepsi racjonalizatorzy z jednostek lotniczych, kt6-
rych pomysty racjonalizatorskie, przyczynity sie do ulep-
szenia metod szkolenia, eksploatacji sprzetu lotniczego i prac
remontowych.

Dowodca Wojsk Lotniczych gen. broni J. Turkiel prze-
mawiajac do zebranych na zlocie racjonalizatoréw, podzie-
kowat im za ich dotychczasowe osiggniecia, stawiajac jed-
noczesnie nowe zadania do spetnienia. Wezwat racjonalizato-
row, aby wszystkie swe wysitki skierowali na polepszenie
metod eksploatacji i petnego wykorzystania sprzetu lot-
niczego w warunkach polowych.

Wystepujacy w dyskusji przodujacy racjonalizatorzy jed-
nostek mowili o swych osiggnieciach j brakach.

Sierzant Bielecki zapoznat zebranych ze swoim wnio-
skiem racjonalizatorskim, podkreslajac, ze czesto bardzo pro-
ste usprawnienie przyczynia sie do lepszej eksploatacji sprze-
tu lotniczego. Tak jest i z jego wnioskiem. Zwrécit miano-
wicie uwage, ze czesto bebny kota ulegaty defektom. Przez
zastosowanie specjalnych blaszek mosieznych defekty te zo-
staty usuniete.

Na wystawie racjonalizatorskiej zgrupowano imponuja-
cg ilos¢ prac, ktore zostaty zakwalifikowane przez poszcze-
golne komisje racjonalizatorskie.

Na uwage zastuguje miedzy innymi przyrzad do spraw-
dzania odbiornikéw, wykonany przez wyktadowce Technicz-
nej Szkoty Wojsk Lotniczych oficera Piotrowskiego. Przy-
rzad ten znajduje zastosowanie nie tylko w szkoleniu, lecz
rowniez w warunkach polowych.

Inng niemniej ciekawg pomocg nhaukowsa jest makieta
mkrzywej biegunowej, wykonana przez kpr. Nowaka. Ma-
kieta stuzy dla wykazania wzrokowo charakterystycznych
mkatow natarcia samolotu w czasie lotu — na krzywej bie-
gunowej.

Takze ciekawg pomocg naukows jest makieta wykazuja-
ca zasade pracy silnika, Pomystowo wykonana, wykazuje ona
kolejno prace silnika i zmiane parametrow gazéw w silniku.

Uwage zwiedzajgcych wystawe przyciggaty prace racjo-
nalizatorskie, wykonane niezwykle precyzyjnie przez oficera
Lewandowskiego. WSszystkie jego prace sa skierowane na
usprawnienie metod szkolenia i eksploatacji sprzetu.

Szeregowy Byszowiec podat cenne urzadzenie dla Kkie-
rownika lotéw. Jest to tzw. ,,Uniwersalny stolik®, ktéry po-
siada mata skrzynke, gdzie wmontowano wszystkie urza-
dzenia z jakich korzysta kierownik lotow na lotnisku.

Przyrzad szer. Byszowca zostal zatwierdzony do maso-
wej produkcji. Trzeba podkres$li¢, ze projekt jest wykona-
ny bardzo starannie. Szer. Byszowiec pracowatprzed wstg-
pieniem do wojska w hucie ,,KoSciuszko*, gdzie za dobre
wyniki w pracy zostat wyrdzniony odznaka przodownika.

Praktyczne zastosowanie znajduje réwniez przyrzad do
wprasowywania pierscieni két podwozia, wykonany przez
sierz Bieleckiego. Przyrzad ten pozwala na przeprowadza-
nie remontu kot podwozia w warunkach polowych. Dzieki
jego zastosowaniu caty remont przeprowadza sie bezposred-
nio na lotnisku i zaoszczedza sie wiele czasu.

Ciekawy projekt racjonalizatorski wykonat plut. Wa-
silewski. Skonstruowat on mianowicie sztance do wytlacza-
nia ttokéw do dyferencjatu.

Nalezy podkresli¢, ze tloczki te byly dotychczas produ-
kowane w fabrykach, a obecnie stosujac przyrzad plut. Wa-
silewskiego mozna je produkowa¢ w jednostce. Sztanca wy-
konuje ttoczki ze starych zuzytych opon i catkowicie zaopa-
trza jednostke w potrzebny materiat. Pomyst plut, Wasi-
lewskiego zostat wyrézniony przez Dowoédce.Wojsk Lot-
niczych.

Na stole jednego ze stoisk wystawy znajduje sie szereg
prostych narzedzi, ktérych zastosowanie w powaznym stop-
niu usprawnito prace. Nalezy tu wymieni¢ przyrzad do de-
montazu kota ogonowego, wykonany przez plut. Deresin-
skiego i klucz do $ciggania $Smigta z watu reduktora.

Caty szereg kluczy wykonat réwniez kpr. Swigder, ktore
umozliwiajg przeprowadzenie prac w najbardziej niedostep-
nych miejscach silnika.

Dla uczestnikow zlotu urzadzono specjalng wystawe
przemystu krajowego, produkujgcego narzedzia i chemikalia,
stosowane w lotnictwie. Uczestnicy zlotu z wielkim zainte-
resowaniem ogladali polski samolot typu ,,Junak® skon-
struowany i wykonany w kraju. A. Spytek
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LOTNICY RADZIECCY
W WALCE
O POLSKI WROCLAW

E. DYRIN

U wrdt na-p&t rozwalonego domu,
opierajagc sie o opalony stup stal maty
chiopiec w wytartej czapce, uszytej ze
skorki zajgca czy krolika, z przerzuco-
na przez plecy dziecinng strzelba, wy-
strugang z kawatka drzewa. Przebiega-
jaca obok domu szosg sunety w kierun-
ku Wroctawia kolumny radzieckich sa-
mochodéw ciezarowych. Z szoferki jed-
nego z nich wyskoczyt inzynier kapitan
w wytartej, letniej haubie lotniczej na
glowie i rozpinajac napredce mapnik
zawotat na chitopca:

— Cziowieku z karabinem, jaka to
miejscowosc?

— ,Co pan chce?* — pytaniem na
pytanie odpowiedziat chiopiec, popra-
wiajgc zsuwajaca sie na czoto czapke.

— Polak — stwierdzit z radoscig ofi-
cer. W takim razie my sie z tobg doga-
damy. Po odszukaniu na mapie poda-
nej przez chtopca miejscowosci, oficer
zatrzasnat drzwiczki szoferki i maszy-
na ruszyfa. Za nig ruszvly i inne. W
skrzyniach samochodéw postukiwaty,
uderzajgc o siebie, beczki z benzyng
i olejem lotniczym, skrzypiaty, przesu-
wajac sie przy wstrzasach, skrzynki z
cigzkimi bombami lotniczymi. Kolum-
ny nie zatrzymywaty sig ani na chwilg,
mijajac w pospiechu sylwetki czerwo-

nych murowanych domkéw miasteczek
i wsi.

Nadszedt rozkaz bombardowania sil-
nych, diugo przygotowywanych umoc-
nien hitlerowcéw we Wroctawiu. Mia-
sto byto otoczone przez wojska radziec-
kie. Front przesunat sie juz daleko na
zachéd — szty boje o punkty otwiera-
jace droge na Berlin. '

We Woroctawiu zgromadzili sie jed-
nak zbrodniarze - esesmani. W pierw-
szych wielopietrowych domach umie-
szczane byly gniazda karabinébw ma
szynowych i broni przeciwpancernej.
Nawet kaplica na gléwnym cmenta-
rzu Wroctawia zamieniona zastata w
punkt obronny. Tablice i posagi mar-
murowe oraz kamienne urny z kolum-
barium zwalone byly w gotyckie okna
kaplicy. Radzieckiej piechocie i arty-
lerii pomagali lotnicy. W dzieh atako-
waly umocnienia ,lliuszyny* i ,,Pe-
tlakowy“ a noca malenkie ,,Po-2% kto-
rych lotniska znajdowaty sie na pogra-
niczu samego miasta. W ciemniejsze
noce, jak ztodzieje przylatywaty z za-
chodu transportowce ,,Ju-52". Spotyka-
ty je w drodze smugi radzieckich re-
flektorow i serie pociskéw artylerii
przeciwlotniczej | karabinébw maszyno-
wych. Samoloty krazyty nie$miato, sta-
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rajgc sie wyminaC radzieckie pozycje
i z duzej wysokosci zrzucaly swoj ta-
dunek, ktory w wiekszosci -wypadkéw
trafial do rgk radzieckich zoinierzy.
Pomoc okazywana przez fiihrera nie
byta zbyt szczodra. W wigkszosci wy-
padkdw metalowe kasety zawieraly
granaty bez zapalnikéw, lub worki z ze-
laznymi krzyzami ,dla zastuzonych*.
Miasto ptoneto. Hitlerowcy nie wie-
rzac obietnicom swego fithrera palili
pospiesznie archiwa akt.

W potudniowo-zachodniej czesci mia-
sta, faszysci zaczeli gromadzi¢ wiek-
sze sity. Czy byto to tylko demonstra-
cjg, czy ogtupiatym od rozrywdow bomb
i pociskdw es-esowcom obiecali potacze-
nie z wojskami fiihrera, w kazdym
badz razie zaczeli oni przejawia(: nie-
oczekiwana aktywnosg¢.

Nocg otrzymata rozkaz zaatakowania
umocnien przeciwnika jedenastka bom-
bowcéw  Potbina. Potbin  wezwal
nawigatora jedenastki. Pomimo pdznej
pory, nawigator zameldowat sie bar-
dzo szybko i sgdzac po tym, jak lezata
na nim bluza przepasana jasnozottym
pasem mozna bylo stwierdzi¢, ze nie
ubierat sie ,,na alarm*.

Potbin spojrzat na miodg i wesoty
twarz nawigatora ! zapytat:

— Dlaczego nie odpoczywasz?

W gtosie dato sie wyczu¢ zadowole-
nie, ze wszedt wiasnie w nalezytej for-
mie, energiczny, zywy i wesoty, a nie
zaspany w pomietym mundurze.

— Przeprowadzatem obliczenia, to-
warzyszu generale — odpowiedziat,
zatrzymujac sie przy drzwiach.

— Siadaj. — Jakie -wyniki?

— Ustalitem balistyczne dane ,tono-
wek®, Mozemy rzucac.

— Bardzo dobrze.

»Tonowki“ —  tysigc-kilogramowe
bomby burzgce, pozostawione przez
hitlerowcow w chwili odwrotu lezaty
szeregiem na lotnisku. Obecnie zdo-
bycz ta zostanie wykorzystana nalezy-
cie. Umocnienia faszystéw burzone be-
dg ich wiasnymi bombami.

— Jutro lecimy razem rzucit Pot-
bin. — Cel zakryty jest dymem po-
zaréw, nalezy celowac¢ bardzo dokiad-
nie, aby bez -potrzeby nie niszczy¢ in-
nych dzielnic. Przygotujemy dziewiat-
ke. Prowadze ja.

— Oni majg silng obrone przeciwlot-
nicza, — probowat oponowac¢ nawiga-
tor — moze, poprowadzi...

Potbin potozyt stanowczym ruchem
reke na blankiecie depeszy z rozkazem
bombardowania

— Podputkowniku! Zadanie jest bar-
dzo odpowiedzialne i wymaga zasto-
sowania nowych metod techniki bojo-
wej. Dowddca winien wykona¢ sam to,
czego wymaga od podwiadnych... Ge-
nerat spojrzat na stojacy obok baro-
metru zegarek. Jutro stato sie juz dzis.
Jedenasty luty. Po chwili dodat:

— Skonczytem czterdziesci lat.
bym znowu zapomniat...

Nawigator wstat z krzesta-. — Pozwo-
licie ztozy¢ zyczenia, towarzyszu gene-
rale?

— Dziekuje. Do Wroctawia niedale-
ko, w ciggu dnia obrécimy cztery razy.
Dociggne dzi§ do stu szesédziesieciu
lotbw bojowych. — No idz, odpoczy-
waj...

Z rana Potbin sprawdzal osobiscie
przygotowanie maszyn do lotu. Obej-
rzat podwieszenie bomb przy kazdym
samolocie, sprawdzit przygotowanie
nawigatorow i podawszy dowddcom
zalég porzadek startu, skierowat sie ku
swojej maszynie.

Do Wroctawia byto niespelna -godzi-
ne lotu, wiec dziewigtka wrécita bar-
dzo szybko. Potbin w swej zottej sko-
rzanej kurtce chodzit od samolotu do
samolotu starajac sie przyspieszy¢ pod-
wieszanie bomb.

— Szybciej, szybciej poruszajcie sie
koledzy. Nalezy ku¢ zelazo poki go-
race...

Samoloty znéw kotowaly na start.
Pierwsza wzbijata sie w gére maszyna
dowoddcy z gwardyjskim znakiem na
kadtubie 1 czerwonymi tarczami wiru-
jacych $migiet. Moment oderwania kot
od ziemi -byt naprawde trudny do u-
chwycenia — maszyne kierowata reka
mistrza. ,,Petlakowy* ustawity sie w
szyku bojowym i znikty na horyzoncie,
kierujac sie na poéinocno-zachéd. Ob-
stuga naziemna dokfadnie wiedziata w
jakim czasie samoloty wrécg z zadania
1 nalezalo do tego czasu przygotowac
nowy zapas paliwa, -bomb, podciagnaé
butle ze sprezonym powietrzem do za-
puszczenia silnikow. Pracy na lotnisku
nie przerywano ani na chwile.

Byt



Siedzagc im ogromnych, pomalowa-
nych na zého cielskach bomb burza-
cych, technicy wkrecali zapalniki.
Dzwonity, przesuwane w metalowych
skrzynkach, tasmy ciezkich, blyszcza-
cych naboi. Nagle zabrzmiatlo na cate
lotnisko jedno zitowieszcze stowo —
»0semka“. Dziewigtego samolotu w szy-
ku nie byto. Szukali go po catym nie-
bie: by¢ moze trafiony przez artylerie
przeciwlotniczg wraca lotem koszacym,
lub pozostat w tyle, dymigc uszkodzo-
nym silnikiem...

,.Petlakowy" podchodzity do lgdowa-
nia, Oto kotuje juz siedem maszyn w
kierunku postoju, kotyszac sie ze skrzy-
dfa na skrzydto. Miedzy nimi nie ma
jednak samolotu z gwardyjiskim znacz-
kiem na kadlubie. Oto wypuszczajg
podwozie i podchodzi do lagdowania Os-
my — roéwniez nie on.

Nie byto dowddcy, gdyby cos$ sie sta-
to z maszyna..., mogt on ladowac przy-
musowo na innym lotnisku. Samolotom
nie dajg dokotowaé. Otaczajg ich Ilu-
dzie biegnacy ze wszystkich stron lot-
nictwa. Dowddca eskadry kapitan
Ptotnikow chwyta rekami za skraj dol-
nego luku i zeskakuje na ziemie. Czer-
wone jego oczy zachodzg #zami. Od-
wraca sie milczagc, a potem ciezkim
krokiem podchodzi do statecznika swej
maszyny i jak o stot opiera glowe, za-
krywajac twarz rekami.

W chwile poézniej podnosi sie ener-
gicznie i nie wstydzac sie tez plyna-
cych po twarzy, nie wycierajac ich,
?zuka wzrokiem technika swego samo-
otu.

— Szybko (podwieszaé bomby.

Po kilku minutach samoloty startujg
znowu. Jest ich teraz wiecej niz w
pierwszych lotach. Prowadzi putkownik
Dobysz.

Na starcie pojawia sie gazetka bojo-
wa czarno-czerwona ramka, w S$rodku
zdjecie Potbina. Na mundurze ponizej
ztotej gwiazdy Bohatera widniejg dwa
ordery Lenina i dwa ordery Czerwone-
go Sztandaru. Prawg strone zdobig or-
dery miedzy innymi Suworowa.

Pod portretem tekst:

/NJeSeinastego lutego o godz. 13.30 zgi-
nat pod Wroctawiem Bohater Zwigzku
Radzieckiego generat gwardii lotnictwa
Jan Siemienowicz Potbin. Pocisk arty-
lerii przeciwlotniczej wroga trafit w
przednig cze$¢ kabiny przy wyprowa-
dzeniu samolotu z lotu nurkowego na
Wysokos¢ piecset — sze$cset metrow.

Wieczna chwata Bohaterowi, ktory
oddat swe zycie za wolno$¢ i niepodle-
gtos¢ socjalistycznej ojczyzny. Pomsci-
my $mier¢ ukochanego dowddcy. Pod-
woimy i potroimy site naszych atakéw
Przeciwko wrogowi. Naprzod, ku osta-
tecznemu zwyciestwu nad faszyzmem®.

Gazetke umocowano tak, ze twarz
Potbina patrzacego ze zdjecia obrécona
oyta w kierunku pasa startowego. Sa-
moloty wracaly z zadania, zabieralty
nomby i startowaty powtdrnie.

Zachodzace stonce ziocito jedwabne
faldy bojowego sztandaru, iskrzyto sie
w szkilach kabin samolotéw. Na okra-
gtych kadtubach ,,Petlakowych“ poja-
wily sie juz napisy: ,,Za ukochanego
dowddce — Smier¢ faszystom*.

Z tymi napisami pojawity sie bom-
bowcg/ nad IgerlinemIo lt:)iorel)(/: ugzia’: w
kruszeniu ostatniej twierdzy faszyzmu.
Niosty na swych skrzydtach wolnosé
narodom Europy.

Opracowat A. KULESZA

D. SOKOLCOW - TWORCA LACZNOSCI

RADIOWEJ W

22 listopada 1911 roku putkownik
armii_ ro_s*y'skiej D. Sokolcow urze-
czywistnif “w praktyce diugotrwatg
tacznos¢ radiowg samolotu z ziemia.
Jak donosity petersburskie gazety, z
lotniska gatczynskiego oficerskiej
szkoly lotniczej wzniost sie w po-
wietrze samolot, zaopatrzony ,,w sta-
cje telegrafu bez drutu systemu
putkownika Sokolcowa®. Z samolo-
tu spuszczony zostat 35-metrowej
dhlugosci drut antenowy z przywia-
zanym na jego koncu krazkiem. Mi-
mo wiatru dochodzacego do 8 m(sek,
pilot wojskowy porucznik Pankrat-
jew wykonat wraz z pierwszym w
Swiecie radiotelegrafistg lotniczym
Sokolcowem trzy loty. Samolot za-
toczyt osiem wielkich kregéw. Przez
caly czas lotu Sokolcow nadawat
radiogramy, ktére przyjmowata u-
stawiona na lotnisku stacja z 20-to
metrowym masztem. Juz wtedy ro-
syjski wynalazca osiggnagt dobra
tacznos¢ radiowa z ziemig w zasiegu
do 20 kilometrow.

Prace nad zastosowaniem tgczno-
$ci radiowej w lotnictwie rozpoczat
Sokolcow na dilugo przed wyzej
wspomnianym lotem. Poczgtkowo
zaimowat sie organizowaniem #gcz-
nosci radiowej w wojskach lgdo-
wych. W 1904 roku w wojskowej
szkole elektrotechnicznej kierowat
grupa oficeréw, prowadzacych prace
w zakresie rekonstrukcji radiostacji
polowych.

Sokolcow wnikliwie studiowat pra
ce wynalazcy radia, wielkiego uczo-
ne(I;o rosyjskiego, A. Popowa. Szcze-
golnie zainteresowaty go doswiad-
czenia w dziedzinie gcznosci radio-
wej balonu z ziemig, przeprowadzo-
ne po raz pierwszy w historii przez
Popowa w 1899 roku. Sokolcow pro-
wadzi prace nad stworzeniem urzg-
dzenia radiowego w samolocie.

Wiosng 1911 r. mialy miejsce dwa
donioste  zdarzenia. 10 kwietnia
otwarta zostata pierwsza miedzyna-
rodowa wystawa lotnicza w Peter-
sburgu, 12 kwietnia odbyt sie Pier-
wszy Wszechrosyjski Zjazd Lotniczy.

Na jednym z gtéwnych stanowisk
wystawy  lotniczej przedstawiony
byt skitadany rosyjski samolot woj-
skowy ,,PTA" (Petersburskie Towa-
rzystwo Lotnicze), obliczony na pie-
cioosobowg zatoge. Powierzchnie
nosng PTA stanowito 5 skladanych
czesci i miata ona rozpietos¢ 14 me-
trow. Samolot skiadat sie tatwo w
ciggu 2 min. 15 sek., a w ciggu 35
min. mogt by¢ doprowadzony do
petnej gotowosci bojowej. Jeden z
Owczesnych  periodykéw ,,Aero i
awtomobilnaja zizn“ pisat, ze ,,woj-
skowy dwuptatowiec ,,PTA" zaopa-
trzony jest w telegraf bez drutu,
umozliwiajacy sygnalizacje na odle-
gtosc.

Rosyjski samolot, zaopatrzony w
radiostacje systemu Sokolcowa, w-
zbudzit powszechne zainteresowanie.
W zwiazku z tym nalezy zaznaczyc,
ze podczas uroczystego zamkniecia
wystawy miedzynarodowej, zostat
przyznany wielki ztoty medal rosyj-
skiej fabryce telegrafu bez drutu.

LOTNICTWIE

W tym czasie, kiedy na wystawie
demonstrowany byt samolot z urza-
dzeniem radiowym Sokolcowa, sam
wynalazca uczestniczyt w Pierwszym
Wszechrosyjskim  Zjezdzie Lotni-
czym, ktérego przewodniczacym byt
profesor Zukowski. 16 kwietnia 1911
roku Sokolcow wystgpit na zjezdzie
z referatem ,,O zastosowaniu tele-
grafu bez drutu w lotnictwie"

Po referacie profesor Zukowski
zaproponowat przyjecie rezolucji o
zjednoczeniu wszystkich rosyjskich
technikéw dla stworzenia nowego
doskonalszego typu rosyjskiego sa-
molotu. Rezolucja ta spotkata sig z
entuzjastycznym przyjeciem uczest-
nikéw zjazdu.

Na samolotach z radiostacjg So-
kolcowa przeprowadzono wiele lo-
tow doswiadczalnych réwniez z pa-
sazerami.

Jedna z 6wczesnych gazet tak o
tym pisata: ,,Skfadany samolot
»PTA" zaopatrzony w aparat tele-
graficzny Sokolcowa, po niewielkim
rozbiegu ptynnie wzniést sie w po-
wietrze. Pie¢ razy latat dzi$ na no-
wej maszynie W. Lebiedow, w tym
2 razy z pasazerami, przy czym
tacznos¢ radiowa z ziemia byta stale
utrzymywana...”

Pierwszy w $wiecie lotniczy na-
dajnik radiowy Sokolcowa zbudo-
wany byt wedtug schematu ,,rezona-
torowej stacji nadawczej, ktorg w
1901 roku stworzyt Popow. Przy po-
mocy ,rezonatora“® — szpulki ze
$lizgajacymi sig¢ kontaktami (styka-
mi) i zmieniajagcym sie wspotczyn-
nikiem samoindukcji — mozna byto
dowolnie nastraja¢ obwdéd rezonuja-
cy i regulowa¢ #gczno$¢ z antena.

Od czasu, gdy oficer rosyjski
D. Sokolcow rozpoczat pierwsze
proby tacznosci radiowej w lotni-
ctwie technika radiotelegraficzna
poszta daleko naprzdd. Radiostacja
stata sie nieodlaczng czescia sktado-
wg kazdego samolotu. Przy pomocy
radia zapewnia sie kierowanie sa-
molotami na odlegto$é, umozliwia
loty i lgdowanie przy ztej widocz-
Nosci.

Opracowat Roman Frenkel
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Niedawno, w jednym z artykulow
SiM-u, opisywalismy start samolotu
odrzutowego, pomijajagc  milczeniem
praca silnika oraz sam etap rozruchu.
To, co przedstawimy ponizej, bedzie
jak gdyby uzupetnieniem (jeszcze nie-
kompletnym) wiadomosci o samej pra-
cy silnika i analizg rozruchu w ujeciu
czesciowo teoretycznym i praktycznym.

Czesto mowi sie: silnik ,,zaskoczyt.
Na pewno wiecie co to znaczy — od-
nosnie silnika tlokowego, ale juz na
wstepie zaspokoje wasza ciekawos¢ i
powiem, ze to samo okreslenie odnosi
sie do silnika odrzutowego. Silnik ,,za-
skoczyt”, to znaczy nie korzystat z ob-
cej energii do ,krecenia sie“, gdyz sam
wytworzyt energie dla nas uzyteczng.

Aby lepiej zrozumiec¢ istote takiej in-
stalacji rozruchowej, jaka opisujemy
nizej, Przypomnijmy sobie w kilku sto-
wach zasady pracy silnika odrzutowe-
go. Silnik, pracujgc normalnie, wytwa-
rza gazy spalinowe w komorach spa-
lania, ktére wyplywajac z duzg pred-
koscig do dyszy, a zatem majac pew-
ng energie, po drodze obracajg turbi-
ne, a ta obraca sprezarke. Zjawisko to
mozna ujac¢ bardziej obrazowo na wy-
kresie, operujgc mocg jaka daje tur-
bina I moca, ktéra pobiera sprezarka
w zaleznosci od liczby obrotéw silnika
(rys. 1). Linia ciggta na wykresie ozna-
cza moc potrzebng do napedu sprezar-
ki, za$ linie przerywane oznaczajg moc
jaka daje turbina w zaleznosci od licz-
by obrotéw i temperatury. Na wykresie
tym mamy dwa charakterystyczne punk
ty: 1) — oznacza najmniejszg liczbe ob-
rotbw i 2) — najwieksza liczbe obro-
téw, a zatem jest to zakres, w ktérym
silnik normalnie pracuje. Ponizej punk-
tu 1) nie mozna ustalic normalnej pra-
cy ukfadu: sprezarka — turbina. Do-
piero w punkcie 1 moc, ktérg daje tur-
bina jest réwna mocy, jaka potrzebu-
je sprezarka i w okolicy tych obrotéw:
silnik moéwimy ,,zaskoczyt“. Zjawisko
to ma miejsce przy obrotach wynosza-
cych 15—20% obrotow nominalnych.
Rozumowanie, ktore przeprowadzilisSmy
przed chwilg dla dolnego 1) punktu
mozna by zrobi¢ podobnie i dla gérne-

Rys. 1
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go zakresu liezby obrotow.

Przyczyng trudnego rozruchu silnika
odrzutowego jest to, ze temperatura
komor spalania jest zbyt niska, aby
zapton mogt nastgpi¢ samoczynnie. Nie
ma tu produktow spalania, turbina nie
obraca sie, a zatem sprezarka tez nie
spreza powietrza. Réwniez paliwo u-
zywane do normalnej pracy silnika (pa-
liwo zasadnicze— nafta), stabo paruje
i przy niskiej temperaturze stabo sie
zapala. Dlatego tez w czasie rozruchu
musimy stworzy¢ poczatkowy plomien
w komorze spalania, ktéry powstanie
dzieki $wiecom rozruchowym i paliwu,
ktore rozpylone zostaje przy pomocy
specjalnego urzadzenia.

Po tych wstepnych rozwazaniach opi-
szemy pokrétce w jaki sposob prak-
tycznie zapuszczamy silnik odrzutowy.
Aby ,rozkreci¢”“ wat turbiny i sprezar-
ki do odpowiedniej ilosci obrotow uzy-
wa sie silniczka rozruchowego, zwykle
typu motocyklowego, dwutaiktowego o
mocy 5 do 10 KM. Po osiagnieciu okoto
1000 obr.na minute (wielkosci te zalez-
ne sa od typu silnika), wilgcza sie pa-
liwo rozruchowe oraz zapton rozru-
chowy. Od tej chwili moc turbiny stop-
niowo rosnie oraz szybko wzrasta tem-
peratura gazéw za turbina.

Przy okoto 1500 — 2000 obrotow
na minute moc turbiny wystarcza do
dalszej pracy silnika i silniczek rozru-
chowy zostaje wylgczony. W tym okre-
sie otwiera sie kran doptywu nafty, a
dzwignie sterowania silnika, czyli re-
gulacje doptywu paliwa do komor spa-
lania ustawia sie w potozenie ,,stop“,
a nastepnie ,bieg luzem* oraz urucha-
mia podajgce pompy zbiornikowe. Przy
okoto 3000 obr/min pompa benzynowa
i zapton zostajg automatycznie wyla-
czone. Wiasnie chwila, w ktorej prze-
szliSmy na paliwo zasadnicze — nafte,
charakteryzuje koniec rozruchu.

.Teraz troche wiadomosci z konstruk-
cji instalacji rozruchowej, ktora jest
zupetnie inna niz w silniku ttokowym.
Rys. 2 przedstawia schemat instalacji
paliwowej silnika odrzutowego z witry-
skiwaczami rozruchowymi. Oznaczenie
elementéw na rysunku jest nastepuja-

ce: 1 — zbiornik paliwa gtéwnego,
2—filtr, 3 — elektryczna pompa poda-
jaca (zbiornikowa), 4 — kran tréjdroz-
ny, 5 — filtr niskiego ci$nienia, 6— gtow

na pompa paliwowa, 7 — filtr wyso-
kiego ci$nienia, 8 — regulator obro-
téw, 9 — manometr, 10 — zbiornik pa-
liwa rozruchowego, 11 —  filtr,
12 — elektryczna pompa paliwa roz-
ruchowego, 13 — elektromagnetyczny
kran, 14 — witryskiwacze rozruchowe,

15 — witryskiwacze robocze.

Ze zbiornika paliwo, pod ci$nieniem
0,7 — 0,8 KG/cmz2, stworzonym cyrku-
lacyjng pompa (3), zostaje podprowa-
dzone do rozdzielczej tarczy silnika.
Pompa znajduje sie w zbiorniku pali-
wowym i nazywa sie wspomagajaca.
Zabezpiecza ona stalty przeptyw do
gtéwnej pompy (6). Pompa elektryczna
(12) moze zasila¢ w benzyne system roz-
ruchowy, a takze od 6—20 wtryskiwa-
czy roboczych (gtownych). Na biegu
luzem przy niskich temperaturach cis-
nienie osiggniete tg pompa wynosi oko-
to 2 do 2,5 KG na cm2. Paliwo podawa-
ne jedng z pomp zbiornikowych (12 lub
3) przechodzi do pompki gtéwnej (6),
ktora zasila system roboczy i zwieksza
cisnienie do 60 KG/cm2.

Schemat przytoczony na rys. 3 nie
posiada wtryskiwaczy rozruchowych.
Oznaczenia: 1 — zbiornik paliwa gtéw-
nego, 2 — filtr, 3 — pompa paliwowa,
4 — regulator obrotow, 5 — ptywak
zaworu, 6—witryskiwacze, 7-—pompa
paliwa rozruchowego, 8 — zbiornik pa-
liwa rozruchowego.

W silnikach odrzutowych liczba ob-
rotbw zmienia sie w zaleznosci od po-
dawanego paliwa, co osigga sie regulato-
rem 8 (rys. 2) i regulatorem 4 (rys. 3).

Uproszczony schemat regulatora o-
brotéw przedstawiony jest na rys. 4,
gdzie oznaczono: 1 — suwak, 2 — re-
gulator odsrodkowy, 3 — sprezyna re-
gulujaca, 4 — tloczacy przewdd ole-
jowy, 5 — walek, 6 — kanal, 7 —
tlok, 8 — igta regulujgca przeptyw pa-
liwa, 9 — przewod paliwowy, 10 i 11
— kanaty.

Dziatanie  regulatora jest bardzo
proste. Przy ustawieniu dzwigni gazu

Rys. 3



Rys. J,

w Bo}ozenie odpowiadajgce wiekszym
liczbom obrotéw, tutaczek ,wyboru
liczby obrotow" Sciska sprezyne (3),
ktora pokonuje dziatanie odsrodkowe-
go regulatora,, przesuwajac suwak (1)
do gory. Wtedy przestrzen nad ttokiem
(7) potaczy sie z ttoczacym przewodem
olejowym (4), w rezultacie czego tlok
(7) przesunie sie do dotu i igta (8)
zmniejszy przeptyw paliwa. Cisnienie
w przewodzie paliwowym (9), dopro-
wadzajacym paliwo do witryskiwaczy,
wzrosnie. Skutkiem tego wzrosnie tez
réznica mocy miedzy sprezarka, a tur-
bing i liczba obrotow bedzie sig¢ zwigk-
szala tak diugo, az odsrodkowy regu-
lator nie pokona sity sprezyny (3) 1 nie
weciggnie suwaka (1) do potozenia wyj-
sciowego (kanat 6 zamkniety).
Pomimo prostego schematu i dzia-
tania regulator obrotéw posiada pewna
wade, ktorg jest pulsujgce ustalanie
obrotow. Da sie to jednak uniknag¢
przez zastosowanie odpowiednich thu-
mikow, Oproécz wyzej wymienionej wa-
dy istnieje jeszcze jedina, juz grozniej-
sza. Przy bardzo szybkim przesunieciu
dzwigni gazu w potozeniu ,,petny gaz“
mozna wywota¢ przegrzanie silnika (a
nawet uszkodzenie turbiny). Mozna te-

PIERWSZY POLSKI
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go uniknaé przez wolniejsze przesunie-
cie dzwigni gazu. Jednakze w praktyce
(zwlaszcza przy starcie) trudno uczynié
zado$¢ temu zadaniu i dlatego w ukia-
dzie sterowania silnikiem wprowadzo-
no urzadzenie zabezpieczajace od zbyt
duzego doptywu paliwa do komor spa-
lania przy zbyt szybkim przesunieciu
dzwigni gazu.

Jednym z najprostszych i do$¢ do-
brze dzialajgcych urzadzen, ogranicza-
jacych wydatek paliwa do komoér spa-
lania, jest tzw. zawo6r adaptacji, umiesz-
czony tuz za regulatorem liczby obro-
tow. Dla wyjasnienia podajemy, ze a-
daptacja jest to zdolno$¢ zwiekszania

mocy (ilosci obrotéw) przez silnik w
jak "najkrétszym  czasie oraz ptynne
przejscie.

Gtowny schemat zaworu adaptacji
pokazany E’(est na rys. 5. 1 — Kkrociec,
2 — suwak, 3 — sprezyna, 4 — mem-
brana z ptétna gumowego, 5 — Sruba
regulacyjna, 6 — dysza, 7 — dysza,
8 — kanat, 9 — kroéciec, 10 i 11 — ka-

naty. Opis dzialania jest nastepujacy:
na suwak (2) z lewej strony dziata ci-
$nienie paliwa, podawanego do witrys-
ktwaczy. Wydrgzenie z prawej strony
membrany (4) potgczone jest z cisnie-

SILNIK

ODRZUTOWY W 1931 ROKU!

Nie wszyscy wiedzg, ze w roku 1931
inzynierowie: Jan  Oderfeld. Jozef
Sachs i Wiadystaw Bernadzikiewicz,
skonstruowali pierwszy w Polsce sil-
nik odrzutowy. Schemat silnika byt
nastepujacy: sprezarka osiowa zamy-
kana zaworami, pierscieniowa komora
spalania, w ktorej zachodzito spalanie
przy stalej objetosci, turbina jedno-
stopniowa, wielokrotna dysza wyloto-
wa (celem zwiekszenia sprawnosci ze-
whnetrznej). Ze wzgledu na niski_sto-
pien sprezania jaki dawata sprezarka
osiowa zdecydowano sie przyja¢ cykl
spalania przy statej objetosci; spodzie-
wano sie rowniez  osiggna¢ przez to
wiekszg site statyczng ciagu.

Objetos¢ komory spalania wynosita

5 1, obroty 1.000 na minute, spodzie-
wana sita ciggu 20 RG. Budowa tego
modelu trwala 5 miesiecy. Pokonujac
olbrzymie trudnosci inzynierowie sami
wykonali projekt, obliczenia, obrébke
mechaniczng I montaz w maltym war-
sztaiku w Warszawie przy ul. Zelaz-
nej.

Model ten jednak nie speinit pokia-
danych w nim nadziei — dawal bar-
dzo malg site ciagu. Dalsze prace unie-
mozliwity trudnosci finansowe, dlate-
go tez przerwano proby nad duzym
modelem, a przystgpiono do pracy nad
matym modelem o sile ciggu 1 kG i
napedzie benzynowym i sprezanym po-
wietrzu. Proby te konstruktorzy prze-
prowadzili w Warsztatach Dos$wiad-

Rys. 5

niem powietrza wychodzacego ze spre-
zarki (cis$nienie pod membrane, a za-
tem i charakterystyka zaworu adapta-
cji moze by¢ regulowana $rubg), 5),
a lewa przestrzen z cisnieniem powie-
trza uchodzacego do sprezarki. Przy
szybkim przesunigciu dzwigni gazu w
strone zwiekszenia liczby obrotow cis-
nienie paliwa wzrasta, suwak (2) prze-
suwa sie w prawo odstaniajac przepu-
stowy kanat (8), w rezultacie czego ci-
$nienie przed wtryskiwaczem zmaleje.
Ze wzrostem obrotow cisnienie na wyj-
Sciu ze sprezarki wzrasta i dziata na
membrane, a cisnienie pod witryski-
waczami wzrasta i odpowiednio wzras-
ta _uzycie paliwa. o
Praca tak prostego konstrukcyjnie
zaworu adaptacji okazata sie bardzo
zadowalajgca. Jednakze wszystkie wy-
zej przytoczone urzgdzenia, jak regu-
lator obrotéw i zawor adaptacji nie za-
pewniajg catkowicie mozliwosci prze-
grzania silnika (spalenie turbiny). Do
tych urzadzen nalezy jeszcze dodac
regulator potozenia stozka (igly) dyszy
odrzutowej, a wtedy mamy prawie stu-
procentowg pewnos$¢ pracy silnika.

inz. ZBIGNIEW BUCZEK

czalnych PZInz. w Ursusie pod War-
szawa.

Po pewnym czasie préby zostaly oce-
nione przez wiadze sanacyjne jako
marnotrawstwo pieniedzy. Powotana
komisja panstwowa orzekla, ze na
najblizszg serie .powaznych préb trze-
ba okoto 300 ty. zlotych i gdyby nawet
taka sume przeznaczono na badania
lotnicze, to szkoda jej na silnik odrzu-
towy (1).

Prace nad silnikiem przerwano,
grzebigc twoérczy wysitek naszych pio-
nierdbw w dziedzinie silnikbw odrzuto-
wych, nie pozwalajac sie rozwingé¢ w
etni _Polskiej mysli techniczne{.

Wg Techniki Lotniczej Nr 1-1948 r.).






JAK ZACZALEM
BUDOWAC SILNIKI

MODELARSKIE

Zamitowanie do mechaniki, a w szcze
golnosci do lotnictwa spowodowato, ze
po dokiadnym obejrzeniu silniczka
SiM-3 postanowitem natychmiast urze-
czywistni¢ niespetnione dotagd marze-
nia, zaprojektowa¢ i wykona¢ samo-
dzielnie silniczek modelarski. Nie byto
tc tatwe, jednak po pokonaniu wielu
trudnosci (brak materiatléw i obrabia-
rek) pierwszy moj silniczek o pojem-
nosci 0,6 cm3, ujrzat Swiatto dzienne.
Silnik ten pracowat na matych obro-
tach poniewaz, wskutek niemoznosci
doktadnego przeszlifowania tulei cylin-
dra, posiadat za matly stosunek spreza-
nia. Nie zniechecajgc sie chwilowymi
niepowodzeniami przystgpitem do pro-
jektowania drugiego z kolei silnika o
pojemnosci 5 cm3. Silnik ten wykona-
tem opierajgc sie na doswiadczeniu po-
przednich prac ,,konstruktorskich.” Tym
razem przeholowalem nieopatrznie po-
wiekszajac ciezar silnika, w wyniku
czego, mimo do$¢ duzej mocy, nie dat
zadawalajgcych rezultatow.

Obecnie ukonczytem silniczek samo-
zaptonowy o pojemnosci 2,5 cm3. W sil-
niku tym zastosowatem ,sterowanie“
paliwa watem od dotu, jednak w cza-
sie prob zapalania ,kopnat* i.. pekt
wat. Jak wida¢ z tego moje zamito-
wanie do mechaniki zostalo wystawio-
ne na proébe cierpliwosci i silnej woli.
Wiasnie dlatego nie daje za wygrang !

W poszukiwaniu coraz to nowych
form konstrukcyjnych modeli lataja-
cych, modelarze budujg bardzo orygi -
nalne modele. Ponizej przedstawiamy
jedng z ,,niecodziennych“ konstrukcji
Lestawa Pawlowskiego z Bialegostoku.
Dane modelu: rozpieto$¢ skrzydet 1400
mm; wydtuzenie 8; powierzchnia skrzy-
det 2427 dcm2; wznios 5°; profil
LDC—2; rozpietos¢ statecznika pozio-
mego 520 mm; powierzchnia stateczni-

pracuje wytrwale nad ulepszeniem po-
przednich silnikéw czekajac cierpliwie
na pozytywne rezultaty. W miedzycza-
sie wykonatem silniczek pulsujacy o
pojemnosci 100 cm.3 nie posiadam jed-
nak odpowiedniego materialu na mem-
brany.

Praca konstruktorska daje mi duzo
zadowolenia powiekszajagc z dnia na
dzien moje doswiadczenia. Postanowi-
tem sobie, ze bede ,latal* tylko na wia-
snych silnikach i postanowienia tego nie
zmienie. Wszystkie wolne chwile spe-
dzam w warsztatach szkoty przemysto-
wej w todzi, do ktorej uczeszczatem (dy.
rekcja szkoty przychylnie ustosunkowa-

CO BUDUJA MODELARZE?

ka poziomego 5,74 dcm2; dtugos¢ mo-
delu 1020 mm; silnik SiM—2b; ciezar
catkowity modelu 440 g; obcigzenie jed-
nostkowe 145 g/dcm2.
Przeciwienstwem modelu kolegi Pa-
wiowskiego jest model Karola Libury
z Chrzanowa. Tutaj konstruktor nie
szukat specjalnych nowych form, a o-
pracowat model bardzo starannie z
przeznaczeniem na maksymalny V\éy
czyn. Dane modelu: rozpietos¢ skrzydet

ta sie do moich lotniczych poczynan),
gdzie w dalszym ciagu wykonuje ,,silni-
kowe*“ doswiadczenia nie rozstajac sie
z suwakiem, suwmiarkg i mikromie-
rzem.

WIESEAW KRAWCZYK

Inicjatywa kolegi Krawczyka godna
jest najwyzszej pochwatly. Waznym jest
Jednak, aby Kkolega ten’ zapoznawaf ze
swoimi osiagnieciami silnikowymi in-
nych modelarzy LL za posrednictwem
SIM-u i w bezposrednim kontakcie.

(red).

1280 mm; wydtuzenie 7; powierzchnia
skrzydet 24,4 dcm2; wznios 12°; profil
N6412; rozpietos¢ statecznika poziome-
go 500 mm; powierzchnia statecznika
poziomego 6,2 dcm2; dtugos¢ modelu
880 mm; silnik SiM—2b; ciezar catko-
wity modelu 575 g; obcigzenie jednost-
kowe 18,6 g/dcm2.

Oba modele startowaty w XVI Ogol-
nokrajowych Zawodach w Poznaniu.



ropozycja byla ponetna i szia

wiasnie po linii zainteresowan

Idzikowskiego, ale nie podobat

mu sie ton, jakim przemawiat

do niego Francuz. Od razu
wyczut, Ze tu chodzi nie tyle o sam lot
jako wyczyn sportowy ile o pieniadze
— bogactwo i stawe. Daleki byt od te-
go, by przyja¢ propozycje. Wiedziat do-
brze, ze sprytni Francuzi szukali czesto
tatwego zarobku, wykorzystujac nie-
Swiadomos¢ cudzoziemcdw. On miat by¢
w tym wypadku igraszka w jego reku —
ofiarg zarobku. Skadingd wiedziat, ze
pilot ten szukat stale jakich$ kontaktow
i spotek, aby dobrze zarobi¢. Kiedy
wszystkie inne sposoby zdobycia pie-
niedzy zawodzity wybrat mysl przelo-
tu przez Atlantyk — jako najbardziej
kasowego przedsiewziecia, o ktorym sie
stale méwito wsréd ludzi lotnictwa.
Dobry — usmiechnat sie Idzikowski
sam do siebie. — Handlowiec, bez odro-
biny ducha sportowego — pomyslat,
a gltosno powiedziat.

— Namysle sie jeszcze. Tak od razu
odpowiedzie¢ nie mozna — pan rozj-
mie. To przeciez ryzykowne przedsie-
wziecie. Francuz u$miechnat sie. ldzi-
kowski dostrzegt w nim sporo rozczaro-

wania i réwnoczes$nie odrobine chytro-
$cd. i

A zatem czekam na odpowiedz __
rzucit na pozegnanie. ldzikowski nic
nie odpowiedziat. W milczeniu skiero-
wat sie do swego mieszkania.

Tej nocy diugo nie mégt usnaé. Prze-
lot przez Atlantyk to jego marzenie, ale
nie tak sobie wszystko wyobrazat.
Chcieli go kupi¢ pieniedzmi — stawa.

Stawa — tak — myslat, ale nie oso-
bista. Stawa dla kraju — Ojczyzny.
Przeciez tu chodzi o wyczyn — wyczyn
sportowy, zdobycie dla Polski i dla
Swiata nowego szlaku powietrznego.
Pokonujemy gory, rzeki i rozmaite la-
dy, dlaczego wiec nie pokona¢ oceanu
— Atlantyku, ktérego jeszcze nie zdo-
byto od strony wschodniej.

Diugo myslat Idzikowski, o tym lo-
cie. Obliczat i kalkulowat a kiedy za-
snat $nito mu sig, ze leci nad wielkim
morzem...

Na propozycje Francuza Idzikowski
odpowiedziat odmownie zdawat sobie
bowiem sprawe, ze z takiej — jak to
sam okreslat — handlowej transakcji
zamierzonego przelotu nie bedzie. Po-
stanowit sam dziata¢, ujac inicjatywe
w swoje rece. Nie czeka¢ na propozycje
a samemu proponowacé. Z cala energiag
zabrat sie do zrealizowania swego pro-
jektu.

Jako cztonek Polskiej Wojskowej Ko-
misji Zakupéw w Paryzu miat sporo
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znajomosci — znat wielu pilotow. Za-
czat sie im uwaznie przygladaé. Szukat
wsrod nich przyjaciela, cztowieka so-
bie bliskiego, ktéry by zrozumiat go —
chciat tak jak on lecie¢ przez Atlantyk,
nie dla pieniedzy, zysku ale... dla wy-
czynu — sportowego wyczynu. Swoim
nic nie méwit. Jego wiadze z misji woj-
skowej nie mogtly sie nawet domyslac.
Dowiedzg sie w ostatniej chwili. Tak
bedzie najlepiej. Miat przeciez smut-
ne doswiadczenie jeszcze z kraju, kiedy
nieSmiato snut marzenie o przelocie.
Zdoby¢ pilota — poét biedy. ldzikow-
ski znalazt go szybko. Zaprzyjaznit sie
i wyjasnit swdj zamiar. Francuz zdecy-
dowat sie polecie¢ razem z Polakiem.
Gorzej byto z maszyng. Po wielu diu-
gich i trudnych staraniach udato sie
ldzikowskiemu i jego znajomemu uzy-
ska¢ obietnice jednej z paryskich fa-
bryk lotniczych na wypozyczenie sa-
molotu na przelot. Sprawa nie byta jed
nak taka prosta jakby sie wydawac
mogto na poczatku. Fabryka zastrzegta

sie, ze przelot musi sie odby¢ pod fran-
cuskimi znakami. ldzikowskiego bolato
to bardzo. Prowadzit ze sobg dilugg we
wnetrzng walke. Draznito to jego am-
bicje. Czut sie przeciez polakiem — ko-
chat swojg Ojczyzne i zawsze marzyt
o przelocie na polskim samolocie i pod
polska bandera. C6z — o polskim sa-
molocie nie moégt marzyé. Musiat wy-
bra¢ francuski samolot i francuska ban
dere. Czut zal na wspomnienie o tym,
ale innego wyijscia nie widziat. Wszyst-
ko to i tak przechodzito jego wiasne,
skromne mozliwosci.

Ludzie 1 maszyna byli — braklo jed-
nak w dalszym ciggu pieniedzy na sfi-

nansowanie catego przelotu. Tym ostat-
nim zajat sie Francuz, przyjaciel ldzi-
kowskiego. Uradzili wspdlnie, ze wyje-
dzie on do Stanéw Zjednoczonych, gdzie
zajmie sie zebraniem odpowiednich
funduszéw. Idzikowski liczyt w tym
wypadku wiele na Polonie amerykan-
ska.

Powoli z krainy marzen Idzikowski
zaczat przybliza¢ sie do rzeczywistos-
ci. Przelot z kazdym dniem stawat sie
coraz bardziej realny. Energia, z ja-
kg zabrali sie obaj przyjaciele do rea-
lizacji przelotu, nie szta na marne. Be-
dac tak bliskim zrealizowania swych
marzen ldzikowski postanowit zamel-
dowa¢ o zamiarze swym przetozonym
z Polskiej Wojskowej Komisji Zaku-
pow w Paryzu, proszac o zezwolenie
na wziecie udzialu w przelocie przez
Atlantyk. Woéwczas nastgpito to, czego
sie najmniej spodziewat. Polskie wia-
dze wojskowe w Paryzu ustosunkowaty
sie przychylnie do jego zamiaru i szyb-
ko poinformowaly o tym wiladze rza-
dowe w Warszawie, ktére z kolei zaje-
ty to samo stanowisko. Malo tego, jak
poinformowano ldzikowskiego; rzad poi
ski postanowit dopoméc mu w reali-
zacji przelotu.

Znajac stosunki, panujgce w Depar-
tamencie Aeronautyki  Ministerstwa
Spraw Wojskowych w Warszawie nie
mogt pojaé wszystkiego. Oszotomito go
to zupetnie. Znaleziono pieniadze, za-
mowiono w francuskiej firmie SECM
pod Paryzem, samolot konstrukcji me-
talowej specjalnie przystosowany do
tak trudnego przelotu.

ZamoOwienie nastgpito w styczniu 1927
roku — maszyna miala by¢ gotowa juz
na poczatku maja tegoz roku. Oczywis-
cie, powodem tak szybkiej decyzji rzadu
polskiego byto — jak mawiano — zro-
zumienie wartosci wyczynu i korzysci,
jakie niewatpliwie Polska osiggnie za-
rowno z punktu widzenia polityczne-
go i gospodarczego, w wypadku zdo-
bycia Atlantyku. Tak moéwiono oficjal-
nie. Tak tez starat sie zrozumie¢ to
Idzikowski, pomimo roéznych watpli-
wosci, jakie miat w stosunku do 6wcze-
snych kierownikoéw polskiego lotnictwa
wojskowego. Poczgtkowo nie zastana-
wiat sie nad tym zbyt wiele — nie miat
po prostu czasu. Zreszta mysl o tym,
ze bedzie realizowat swoéj zamiar pod
polska banderg, uspokoita go na pewien
czas. W miare jednak tego, jak dzien
startu do walki o Atlantyk stawat sie
coraz blizszy, jak obserwowat przebieg
wydarzen w kraju i czytywat prase
polska i paryska, zaczynat powoli rozu-
mie¢ istote rzekomej wspaniatomysino-
$ci rzadu w Warszawie. Pomagt mu zre-
szta w tym wydatnie Kubala.

(cdn) JERZY KONIECZNY



SEUPSK ROZPOCZYNA
PRACE

Do listopada ubiegtego roku Zarzad
Oddziatu Ligi Lotniczej w Stupsku no-
sit jeszcze malo zaszczytne miano
“przodownika ligowych bumelantow*
Mato kto z mieszkancow Stupska styszat
o0 Lidze Lotniczej. Chyba, ze czasem, i to
przypadkowo, zobaczyt foitogazetke kL,
noszaca date sprzed wielu miesiecy i
zajmujacg o.d czasu do czasu skromne
miejsce w poczekalni drworca kolejo-
wego. O innych ,rodzajach“ lotniczej
propagandy w og0le nie bylo mowy.
Bo i po co? Miejscowy Osrodek Tre-
ningowy pracuje, piloci szkolg sie, wiec
cOz trzeba wiecej? — mysleli prawdo-
podobnie miejscowi dziatacze Ligi 'Lot-
niczej, interesujacy sie bardziej spor-
tami wodnymi, kapielami, w oddalonym
0 30 kilometréw od Stupska morzu, a
SwWoja ,prace” w organizacji, traktujg
zapewne jako legitymacje swojej dzia-
talnosci spoteczne;j.

I tak, Liga Lotnicza w Stupsku leza-
ta, a jej dziatacze, zaleznie od pory ro-
ku i indywidualnych upodoban, upra-
wiali wszystkie gatezie sportu — oproécz
lotnictwa.

Powyzsze nie dotyczy pilotéw i pra-
cownikow Osrodka Treningowego, o
ktérego pracy napisze innym razem.

Na poczatku czwartego kwartatu
1951 roku Zarzad Oddziatu LL zreorga-
nizowano, a na przewodniczacego Za-
rzadu zostat wybrany kolega Zygmunt
Zbucki. Nowy Zarzad z miejsca przy-
stgpit do pracy, ktérej bardzo duzo po-
zostawit mu_poprzedni zarzad. Liga
Lotnicza w Stupsku zaczeta sie ruszac.
Przeprowadzono szeroka akcje propa-

CZY MODEL NA UWIEZI

thda,c uczestnikiem XVI Ogoélnopol-
skich  Zawodéw Modeli Latajgcych
chcialbym réwniez zabra¢ glos w dy-
skusji_podjetej na tamach ,,SiM-u* w
sprawie zmiany regulaminu zawodow.

W regulaminie przewidziane sa kate-
gorie modeli zasadniczych i specjal-
nych. Ot6z chodzi wilasnie o te spe-
cjalne. Wedtug regulaminu jest to ka-
tegoria modeli a) szybkosSciowych, b)
redukcyjno - latajgcych — i c) o spe-
cjalnym przeznaczeniu lub wnoszacych
co$ nowego do modelarstwa.

Zgadzam sie z tym podziatem, ale
nie zupetnie. W tym miejscu mam jed-
no pytanie: Czy model szybkosciowy
to model specjalny? — moim zdaniem
nie. Modele szybkoSciowe na uwiezi sg
juz u nas szeroko rozpowszechnione,
dowodem czego jest duza ilos¢ mode-
larzy -startujacych w tej kategorii na
XVI ogélnokrajowych, czy tez ostatnio
odbywajacych sie we Wroctawiu, za-
wodach.

Z roku na rok mieliSmy moznos$¢ ob-
serwowania wzrostu zainteresowan tym
typem modeli a tymczasem wezmy n{)/.
modele redukcyijno-latajgce. Na Xl
ogolnokrajowych zawodach byty tylko
dwa takie modele (Zuch i RWO) na
XV, jeden ,Piper” instruktora Krzy-
zana, no i ostatnio ,,az“ 3 modele re-

Swat IUdZA-

gandowg, masowy werbunek na kursy
szkolenia Iotniczelgo i przystgpiono do
organizowania kot LL w szkotach i za-
ktadach pracy.

Na niki nie trzeba t()ijfo dtugo cze-
ka¢. Plakaty propagandowe, fotoga-
zetki, czasopisma lotnicze i liczne pre-
lekcje o Lotnictwie zrobity swoje. Mto-
dziez masowo zaczetla zgtasza¢ sie na
szkolenie, ludzie coraz wiecej dowia-
dywali sie o lotnictwie i Lidze Lotni-

czej.

PJod koniec 1951 roku powstato 8 no-
wych kot LL, zorganizowano szkolenie
modelarskie i teoretyczne kursy szy-
bowcowe.

W grudniu ubiegtego roku przepro-
wadzono juz kurs modelarski | i Il
stopnia, ktéry ukonczyto 67 stuchaczy
w Wieku od 12 do 18 lat. Kurs prowa-
dzit instruktor modelarski, L. Krélew-
ski. Poza modelarniag oddziatowa zor-
ganizowano dwie nowe modelarnie;
przy szkole TPD nr 5 i przy Panstwo-
wym Technikum Finansowym. Teore-
tyczne kursy szybowcowe, zorganizo-
wane przez Zarzad Oddziatu, prowadzg
piloci z miejscowego osrodka treningo-
wego.

iestety, mimo powaznych osiggnie¢
nowego Zarzadu Oddzialu — nie
wszystko jest jeszcze dobrze. Duzg
przeszkodg w pracy Oddziatu jest brak

pracownika etatowego Ligi Lotniczej
na powiat stupski. ] ]
Sprawag uaktywnienia dziatalnosci

Ligl Lotniczej na terenie stupskim wi-
nien zajag¢ sie Zarzad Okregu LL w
Koszalinie.

Stupsk zrobit powazny krok naprzod,
ale teraz nalezy mu poméc.

Jacek Dordanski

NALEZY DO SPECJALNYCH

dukcyjne. Uwazam, ze w tym miejscu
nalezaloby regulamin zmienié. Propo-
nuje jednoczesnie nastepujaca popraw-
ke. Kategorie modeli szybkosciowych
wydzieli¢ jako, kategorie modeli zasad-
niczych, z podziatem na klasy wg po-
jemnosci oraz odrzutowe. Pozostate
punkty regulaminu moga pozosta¢ bez
zmiang.

Ambicjg kazdego modelarza, startu-
jacego na zawodach, jest posiadanie
dwoéch modeli w kategorii zasadniczej
i jednego w kategorii modeli* specjal-
nych.

Dzieki takiej zmianie jaka proponuje
mznalezliby sie u nas modelarze spec-
jalisci na ,,szybkos$¢”, a i jednoczesnie
rozszerzytoby sie u nas modelarstwo
redukcyjne czy tez specjalne, (czy mato
jest maszyn sportowych radzieckich,
czeskich, wegierskich czy polskich).

Jako uzupetnienie mojej wypowie-
dzi podam jeszcze, ze dany zawodnik,
startujagcy w kategorii modeli szybko-
$ciowych, startowalby z dwoma mode-
lami obojetnej kategorii klasy przewi-
dzianej w regulaminie.

Mysle, ze méj wniosek nie przejdzie
bez echa wséréd braci modelarskiej, jak
rowniez w Wydziale Modelarstwa
ZGLL. Marian Kosmowski

Wroctaw 1

L E K AR Z
LOTNICZY
ODPOWIADA

Kol. Tadeusz Habdas z Zyweca.
Wszystkie zeby psujace sie nalezy wy-
leczy¢ wzglednie usungé. Zniknie wow-
czas przeszkoda nie pozwalajgca na
przyjecie Was na szkolenie lotnicze.

(B)

Kol. Zygmunt Daca z Ursusa. Radzi-
my jak najszybciej zoperowac przepu-
kling, ktéra jest kalectwem uniemozli-
wiajagcym wszelka prace zwigzang z
wysitkiem fizycznym. Odnosi sie to row-
niez do pracy w powietrzu. Po przepro-
wadzeniu operacji odzyskacie catkowi-
cie sprawnos$¢ fizyczng, a tym samym
zdolnos¢ do lotniczego wyszkolenia.

(St. 0)

Kol. Stanistaw Jurek z Dziwnowa
pragnie dosta¢ sie na szkolenie spado-
chronowe, majac — jak pisze — braki w
uzebieniu . Jezeli braki w Waszym uze-
bieniu sg nieznaczne i nie sg przyczyng
uposledzenia odzywiania organizmu,
mozecie by¢ przyjeci na kurs spado-
chronowy. Powazne braki uzebienia jak
zainstalowane protezy (sztuczne szczeki)
Itp. sa przyczyng nie dopuszczenia na
szkolenie

(B).

Kol. Danuta Brodacka z Warszawy
chce by¢ pilotka, lecz réwnoczesnie do-
nosi nam, ze ma ,stabe serce“. Droga
Kolezanko. Trudno nam na podstawie
Waszego listu wyda¢ opinie o Waszym
sercu. (Badanie lekarskie listu nic nie
daje). Woylgcznie komisja lotniczo-le-
karska w oparciu o badania specjali-
stdbw moze orzec czy mozecie by¢ dopu-
szczeni. Jesli odpowiadacie warunkom
przyje¢ na szkolenie — zt6zcie podanie.
Warunki te podane byly szczegdtowo
w ,Poczcie Lotniczej* w trzecim nu-
merze SiM-u z br.

(B).

Kol. Jerzy Phuzek z Jawiszowic. Zna-
czny przerost migdatkéw, lub wyraznie
przewlekie ich ropne zapalenie, stanowi
przeszkode w przyjeciu Was na szkole-
nie lotnicze. Radzimy przeprowadzi¢
operacje, po ktérej droga do lotnictwa
stanie przed Wami otworem. Zyczymy
powodzenia.

B)

Kol. Jerzy Stanco z Gdyni. W mysl
obecnych przepisébw nie przyjmuje sie
kandydatéw na szkolenie lotnicze, nie
posiadajacych petnej ostrosci wzroku
bez szkiel poprawczych (okularow).
Wszelkie wady wzroku, jak zez jawny
i ukryty, astygmatyzm, krotkowzrocz-
nos$¢ itp. sa przyczyna odrzucenia kan-
dydata na komisji lotniczo-lekarskiej.
Jestescie jeszcze miodzi. By¢ moze, ze
za lat kilka, gdy osiggniecie wiek od-
powiedni dla przyjecia Was na szkole-
nie, przepisy te zostang ztagodzone. Mo-
zecie zwr6ci¢ swe zainteresowania na
mechanike lotnicza, ktéra to dziedzina
jest réwnie piekna i pozyteczna jak sa-
mo latanie.

)
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PRACOWNICY C.R.S.CH.
CZL ONKAMI
LIGI LOTNICZEJ

Na jednej z ostatnich narad robo-
czych w C.R.S.Ch. przedstawiciel Za-
rzagdu Powiatowego Ligi Lotniczej, ob.
Jozef Jarasz wyglosit pogadanke na
temat ,,Rola i zadania Ligi Lotniczej
w S$wiatowym obozie pokoju“. Po po-
gadance rozwineta sie ozywiona dysku-
sja, w czasie ktorej jeden z dyskutan-
tow rzucit hasto ,,Kazdy pracownik
R.S.Ch. cztonkiem Ligi Lotniczej“.
Hasto to spotkato sie z entuzjastycznym
przyjeciem zgromadzonych.

Liga Lotnicza powiekszyta sie o 300
nowych cztonkéw. Za przyktadem pra-
cownikéw C.R.S.Ch. winni i$¢ pracow-
nicy z innych zakladéw pracy.

B. Paczkowski
Zielona Goéra

MALE LOTNICTWO
W NOWEJ HUCIE

Staraniem Zarzgdu Oddziatu LL w
Nowej Hucie zostata otwarta modelar-
nia oddziatlowa, w ktorej szkoli sie
milodziez z miejscowych szkot i zakta-
doéw pracy.

W ostathnim miesigcu zorganizowa-
no specjalne kursy modelarskie dla
cztonlkéw Ligi Lotniczej.

A. Harcinski
Krakéw

MODELARSTWO W ZIELONEJ
GORZE SZYBKO SIE ROZWIJA

Modelarstwo lotnicze w Zielonej Go-
rze cieszy sie coraz wiekszym zainte-
resowaniem wsrod miodziezy.

W grudniu ubiegtego roku zostat od-
dany do wuzytku Okregowy Osrodek
Modelarstwa Lotniczego, powstaty z
potaczenia modelarni ZMP ,,Zastalu® i
bytej modelarni Oddziatowej. Uczeszcza
tu ponad 40 modelarzy.

Obecnie w os$rodku trwaja przygoto-
wania do Il Wojewddzkich Zimowych
Zawodow Modeli Latajgcych.

Sposréd  innych  modelarni  woje-
wodztwa  zielonogorskiego na czoto
wysuwa sie modelarnia w Krosnie
Odrzanskim. Modelarze z Krosna wzie-
li udziat w noworocznej wystawie mo-
delarskiej zorganizowanej przez ZOLL
w Zielonej Gorze.

Powaznymi osiggnieciami w pracy mo-
delarskiej moze sie takze wykazac mo-
delarnia szkolna z Wschowy, ktéra na
ostatnich zawodach wykazala najwiek-
szg sprawnos$¢ i przygotowanie zawod-
nikéw, zdobywajac puchar przechodni.
Tadeusz Mikotajewicz, czionek tej mo-
delarni zdobyt tytut najlepszego mode-
larza Okregu na rok 1951,

Na wyroznienie zastugujg takze mo-
delarnie: przy MDK w Miedzyrzeczu
i modelarnia z Nowej Soli.

Modelarstwo lotnicze w wojewddz-
twie zielonogdrskim, mimo krotkiego
czasu swego istnienia, ma juz za sobg
powazne osiagniecia, z ktorymi wkro-
czylo w trzeci rok lotniczej SzeSciolatki.

Tadeusz Prusak
Zielona Goéra

KOLO LL W POZNANIU DONOSI:

Koto Ligi Lotniczej przy Szkole Za-
wodowej nr 1 w Poznaniu liczy 408
cztonkow.

Duzy napltyw nowych czionkéw do
kota wzmagt sie po wyswietleniu w ki-
nach poznanskich ,Pierwszego startu“.
Jest to jeszcze jeden dowdd, ze film ten
dobrze speinit swojg role propagando-
wa.

Wiekszy naptyw czionkéw do Kkota
sktonit Zarzad do aktywniejszej niz do-
tychczas pracy. Przeprowadzono szero-
ka akcje propagandowo-szkoleniowa,
wydano  szereg lotniczych  gazetek
sciennych, wznowiono prace modelarni.

Modelarze z kota, pod kierunkiem kod.
Henryka Korbocinslkiego, przystapili do
przygotowania modeli na wystawe mo-
delarskg oraz do zawoddéw miejskich i
powiatowych.

Koto zorganizowato wycieczke na lot-
nisko aeroklubu, gdzie zapoznano sie
z szybowcami i samolotami sportowymi.
14 kolegéw odbyto przeloty samolo-
tami.

Tak przedstawia sie praca Kota Ligi
Lotniczej przy Szkole Zawodowei' nrl
w Poznaniu. Zarzad kota w skladzie:
kol. kol. Leonard Foltynowicz, Eugenia
Chudzinska, Kazimiera Kruszowa i
Kazimierz Stachowiak pracuje dobrze,
korzystajac z opieki i pomocy kierow-
nictwa szkoty i kota ZMP.

Bolestaw Paczynski
Poznan

Wydaje nam sig, ze ilos¢ 408 czion-
kéw w jednym kole to zbyt duzo, aby
praca mogta by¢ dobrze prowadzona.
ZastanOwcie sie nad tym Koledzy z Po-
znania.

< (red).

KWWL W KATOWICACH

W ostatnich dniach odbyty sie w Ka-
towicach egzaminy koncowe jedenaste-
go z kolei Kursu Wstepnych Wiadomo-
sci Lotniczych, zorganizowanego przez
Miejiski Zarzad Oddziatu.

Jeden ze stuchaczy kursu, kolega
Zygmunt Mitek zorganizowal z wia-
snej inicjatywy Koto LL przy Domu
Miodego Gornika w Michatkowicach.

Nowe koto liczy juz 170 czionkow,
ktérzy przystgpili do szkolenia w
KWWL.

Waldemar Ogonowski
Katowice

NOWA MODELARNIA
W OPATOWKU

Nowa modelarnia lotnicza zostata zor
ganizowana w ostatnich dniach stycznia
przy szkole podstawowej w Opatowku.

Nowo zatozona modelarnia cieszy sie
duzg popularnoscia wsrod miodziezy
wiejskiej.

Bolestaw Hoffman
Ostrow

alaczeqo

_...ogniwa terenowe Ligi Lotniczej na ter«-
nie Okregu LI, w Katowicach nie sg dosta-
tecznie zaopatrywane w materiaty propagan-
dowe

Swietlico szkdl i zaktadéw pracy, kota LL
| modelarnie upominaja sie o Zaopatrzenie
Ich w fotogazetkl LL,  plakaty 1| materiaty
szkoleniowe, ktére niestety Oddziat w Ka-
towicach otrzymuje w niedostatecznej Ho-
licl.

...brak Jest materiatébw 1 narzedzi mode-
larskich w Zarzadzie Okregu Olsztyriskiego
Ligi Lotniczejl Okreg obecnie Ich nie otrzy-
muje, a modelarnie nie moga wykona¢ swoich

planéw. .
Henryk Bijak
Olsztyn

...Oddziat Ligi Lotniczej w Swidnici nie
ﬁrzejawia zadnej dziatalnosci! Mimo kilka-
rotnych_ zapytan. Zarzad Okregu LL we
Wroclawiu dotychczas nie nadestat odpowie-
dzi w toj sprawie. Uwazamy, ze to wstyd dla
rit%gu, Jezeli tuz pod Woroctawiem znajd%]e
sie Oddziat Ligi_ Lotniczej — bumelant. Za-
rzad OKkregu winien niezwiocznie zajac_ sie
mprawg Swidnicy 1 uaktywni¢ Lige Lotnicza
nu jej terenie. . .
Wojciech Bajorek
Swidnica

...Kolo Ligi Lotniczej przy Panstwowym
Technikum echanicznym pod Wroctawiem
ni¢ pracuje! W Technikum Jest wielu uczniéw
pragnacych pracowa¢ w Lidze Lotniczej, lecz
niestety, nikt sie_nimi nie chce zaja¢. Prosi-
my Zarzad Oddzialu LL we Wrocfawiu o za-
opiekowanie sie nami. . G)

...modelarze w Piotrowicach S$laskich nie
otrzymali dotychczas lokalu na modela_lrmg!
Kilkakrotnie zwracali sie w_tej sprawie do
MRN lecz bezskutecznie.. Takze w StM-le
przypominaliSmy o sprawie modelarzy z Pio-
trowic, lecz 1 to nie odniosto skutku.” Dlacze-
go Oddziat Powiatowy LL dotychczas nie
zainteresowat sie tg sprawa 1 nie okazat po-
mocy! My naprawg chcemy w Lidze Lotni-
czej pracowaé¢ 1 budowaé¢ modele.

Stefan WIltosza
Piotrowice

...Koto Ligi Lotniczej przy Wielkopol-
skich Zakladach Mechanicznych  w
Ostrowie nie pracuje?

Dziatalno$¢ kota ograniczyta sie tylko
do przeprowadzenia zebrania wybor-
czego i rozdania legitymacji. Od tego
momentu o kole LL przy Zakfadach
Mechanicznych nic nie stychaé. Czasem
podaje go sie tylko jako przykiad bu-
melanctwa, a to nie jest chwalebne.

Zbigniew Mroczek



Z grupy obserwujacych poderwato sie kilku pilotéw
i podbiegto do nastepnego szybowca. W kabinie siedziat
juz gotowy do lotu Tadek Puchata.

,,CSS"* podkotowat przed szybowiec, szybko i sprawnie
zaczepiono linke holowniczg. Dyzurny startowy podniést
w gore czerwong choragiewke, potem bialg, silnik samo-
lotu warknat na wiekszych obrotach i zespot ruszyt. Naj-
pierw wolno, potem coraz szybciej potoczyly sie po ziemi
kota samolotu. Pomocnik podtrzymujacy ptat szybowca biegt
jeszcze pare krokéw obok startujgcej maszyny i wreszcie
puscit koniec skrzydta.

Szybowiec raz i drugi musnat ptozg trawe, potem za-
wist o kilkanascie centymetréow nad ziemig, sungc jakis
czas rownolegle po powierzchni lotniska. Po chwili oder-
wat sie od ziemi samolot i zespo6t zaczat réwno wychodzi¢
W powietrze.

— tadny start — powiedziat z uznaniem Watek do
Zosi, siedzgcej obok niego na futrzanej Kkurtce.

— Tak, Puchata ma delikatng reke — potwierdzita, pa-
trzac za zespolem, ktory kiadt sie juz w pierwszy zakret
okrazenia przylotniskowego.

— Jozek laduje. — krzyknagt, wznoszac w gore biatg
choraggiewke Bolek Alkowiak, petniacy funkcje startowego.

Spojrzenia pobiegly do ,,Muchy“ Jozka Rzepki, ktéra
w zgrabnym Slizgu wytracata resztki wysokosci, potem wy-
rownatla, niosta sie do$¢ dtugo niziutko nad ziemig i wre-
szcie przytarta miekko ploza, konczac kroétki wybieg na
wysokosci grupy startowej. Zanim szybowiec opart sie pta-
tem o ziemie, juz byli przy nim chiopcy i nie dajac J6zko-
wi wyjs¢ z kabiny, przeniesli ,,Muche” razem z nim na
miejsce postoju.

— Siedz bracie, odpoczywaj,

bo$ sie pewnie zameczyt
tymi wywijasami.

— No, jak ci poszto? — rzucit Staszek, gdy Rzepka
podszedt do grupy startowej.
— Chyba widzieliscie — odpowied ziat J6zek.

— Stad wygladato dos$¢ przyzwoicie, ale ty lepiej wiesz,
wiec powiedz szczerze co$ tam ,,knocit??

— E, tak bardzo znéw nie ,,knocitem*.
Prawda, ze Bogdanowicz robi co moze,
zeby cztowiekowi uprzykrzy¢ to zycie
na lince, ale nie jest tak tragicznie.
Trzeba, uwazacie, calg uwage skoncen-
trowa¢ na tym, zeby ster kierunkowy
samolotu stale kryt gtowe pilota. Wtedy
wszystko idzie jak z platka — opowia-
dat Jozek zadowolony, ze mu lot po-
szedt nie najgorzej.

— Bagatela — odezwalta sie Ewa Kro-
likowska. — To$ dopiero odkrycie zro-
bit, pilnowa¢, zeby ster kierunkowy kry#
zawsze glowe pilota. Taka madra to
i ja jestem, ale jak zrobi¢, zeby
ten ster chciat kry¢ glowe pilota,
kiedy Bogdanowicz kladzie maszyne
raz w lewo, a raz w prawo i za-
nim zdazysz sie ze swym szybowcem przypasowac do jednego
potozenia, to juz musisz wyprowadzi¢ do drugiego.

— Ewa ma racje — witracita sie do rozmowy Kryska
Martyczanka, lezagca z glowg opartg o spadochron.

— To nie takie proste. Trudno utrzymacé sie w kazdym
potozeniu zespotu dokiadnie za samolotem ciggngcym i na-
prawde dobrze sie cztowiek nameczy w tych wszystkich ewo-
lucjach. Ale to, ze Bogdanowicz uprzykrza nam zycie na
lince — przyda sie nam jeszcze wielokrotnie, gdy zaczniemy
startowac juz na prawdziwe warunki falowe. Wtedy dopiero
bedzie taniec.

A ty co tak posmutniatas? — zwrdcitsie Walek z cie-
ptym usmiechem do Zosi, ktéra siedziata w milczeniu, wspie-
rajac brode o podciggniete kolana.

— Dobrze cl sie SmlaC — odpowiedziata po chwili. —
t atasz jakbys$ sie na szybowcu urodzit. Ja nie mam sie z cze-
go cieszy¢. W zakretach szybowiec ucieka mi na zewnatrz, ze
az wstyd przed Bogdanowiczem.

— Ej! — burczat na p6t serio Watek Sikora. — Wyczy-
nowe szybowniczki, przyjechaty tu, zeby bi¢ rekordy, a za-
chowuja sie jakby dopiero lata¢ zaczely. Nie pamiegtacie
Wczoraf'(szego szczegbtowego omowienia lotow? Popetniacie
wszystkie ten sam btad. Nie potraficie odwréci¢ uwagi od
linii horyzontu. A w holu halniakowym horyzont dla szybow-
nika nie istnieje. Horyzontem jest dla niego samolot ciggnacy
i cala sztuka, to bez opdznien utrzymac¢ doktadnie to samo
potozenie szybowca, w jakie pilot holujacy wprowadza sa-
molot. Jak o tym bedziecie pamietaty, nie bedzie zadnych
trudnosci.

— A przy tym wiecej wytrwatosci, wiecej uporu moje
kochane. Pieczone gotabki same nie wpadng do gabki. Pa-
mietasz, Zocha, Sanie Grigoriewa z ,,Dwdch Kapitanow” Ka-
werina?

— Pamietam.

— No widzisz, jezeli Sania, jako niemowa moégt nauczycé
sie mowi¢, bo bardzo tego chcial, to i ty na pewno opanujesz
hol halniakowy. Zapewniam cig, ze to latwiejsze.

Zocha usmiechneta sig, a Walek mowit dalej:

— O, patrzcie, jak Tadek Puchata wywija — wskazat
rekg w gore, gdzie szybowiec wraz z samolotem wigzat har-
monijnie ciasne 6semki. — Gdyby pracowat nogami, wtedy
szybowiec uciekatby mu na boki. Ale on kiadzie go tylko lot-
ka i tylko tyle, ile potrzeba, zeby utrzymac¢ zawsze takie
samo potozenie szybowca, jakie przyjmuje samolot. Wiec
tez samolot ciggnie go sam z zakretu w zakret.

Watek wygtaszat swoje uwagi o halniakowym locie w ze-
spole, a Marek Roszkowski, siedzacy naprzeciwko Zosi nie
spuszczat z niej oczu. Stowa Walka przechodzity mu mimo
uszu. Myslami byt daleko.

Przypomniat sobie jak w ubiegtym roku, w szkole wy-
czynowej poznat Zosig. Od razu zwrécit uwage na jej wiosy...
Na pozdr zwykle, ciemne, lecz jakze pieknie I$nigce... Jak
tupinka swiezego kasztana. Podobaty mu sie takze bardzo jej
nagte, jasne rumience, duze, piwne oczy I wspaniatle biate
zeby.
¢ yLecz pomimo, ze wytrwale asystowat jej przez caty mie-
sigc — ona traktowata go jak innych kolegow — po przy-
jacielsku, ale obojetnie.

Marek w gtebi duszy kryt jednak nadzieje, ze z czasem
zdobedzie jej wzgledy. | dlatego, obserwujac ja teraz, doznat
nagtego uktucia zazdrosci. Zocha, stuchajac uwag Walka, pa-
trzyta na niego tak, jak na Marka nie spojrzata nigdy. Us-
miechala sie ze szczerg wdziecznoscig za rzucone jej stowa
otuchy.

— Jest taka energiczna i przedsie-
biorcza, a jednoczesnie ma w sobie co$
z matej bezradnej dziewczynki — my-
§lg! Marek z rozrzewnieniem.

I nagle ogarnat go gniew — na Walka,
na Zoche, na samego siebie. — Przeciez
to ja powinienem jej pomoc. Przeciez
ja tez mogtem jej doradzi¢. Dlaczego nie
wpadto mi to na mysl? Ale to nic —
pocieszyt sie natychmiast. — Co lam ra-
dy. Ja jej dam inny dowdd sympatii...
Konkretny — ktory wyrdézni mnie spo-
s§rod wszystkich kolegow...

Jaki to bedzie ,,dowo6d“ — nie wie-
dziat jeszcze w tej chwili ale czul, ze
musi co$ zrobi¢, czym zwrdci na siebie
uwage Zosi.

Niespokojne rozwazania Marka przerwato przybycie Ja-
niaka. Andrzej podszedt do grupy startowej, przysiadt na
trawie obok Janusza Majera, prowadzgcego chronometraz lo-
tow i zajrzalt mu przez ramie do listy startowej.

— Jak tam kolejka? — zapytat. — llu jeszcze nie la-
tato?

— Wszyscy juz zrobiliSmy po jednym locie. Ostatni z ko-
lejki, Tadek Puchata, wiasnie sie meczy — usmiechnat sie
Janusz.

Hanka Walczakéwna poprawita go:

— Juz sie przestal meczy¢ — i ruchem glowy wskazata
podchodzacy do lgdowania samolot, nad ktérym krazyta
»Mucha“ Puchatly, przygotowujac sie do siadania.

5) (cdn)
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UWAGA CZYTELNICY SiM-u

Optacanie prenumeraty zleconej u
listonoszy lub w placéwkach pocz-
towych jest najtariszym i najprak-
tyczniejszym sposobem regularnego
otrzymywania tygodnika ,,Skrzydta
i Motor”. Przy dokonywaniu wpfaty,
ktéra wynosi w prenumeracie zle-
conej miesiecznie zl 2,40, kwartalnie
zl 7,20, pétrocznie zt. 14,40, rocznie
zt 28,80, nie trzeba wypetnia¢ blan-

WCZESNIEJ podawac
REGULAMIN ZAWODOWI

Dwukrotnie juz bralem udziat w
okrggowych zawodach modelarskich w
Rzeszowie i dwukrotnie bytem $wiad-
kiem nieznajomosci przez wielu mode-
larzy regulaminu, a przeciez regulamin
g’je,st podstawa dobrej organizacji zawo-
ow.

Nie musze chyba wylicza¢ skutkdw,
jakie pocigga za sobg nieznajomos¢ re-
gulaminu zawodoéw. Pisze sie w SiM-ie,
ze modelarze w pociagu oklejajg i kon-
czg modele, prawda. Ja sam bylem
Swiadkiem startow modeli, ktére np.
miaty chowaé podwozie, a robity z nim
wszystko — tylko go nie chowaty. Wi-
dziatem wspaniate ,,pompy* nieoblaty-
wanych modeli szybowcow i jedyne
chyba w swoim rodzaju rozkiadanie sie
silnikowca na zasadnicze elementy w
powietrzu, tuz po starcie, gdy probowat
strong spiralng ,,drze¢* do gory. Wszy-
stko to mozna bylo zobaczy¢ na za-
tcodach w Rzeszowie, ale mysle, ze
i gdzie indziej takze trafiaty sie podob-
ne_ wypadkKi.

Zrédiem tego jest bezsprzecznie nie-
znajomos$¢ regulaminu. Wysyla sie go
modelarniom na 2—3 tygodnie przed
zawodami, no i zbuduj tu model, w tak
krotkim czasie, a jednoczes$nie nie odry-
waj sie od nauki.

Nalezy w SiM-ie poda¢ regulamin
okregowych  zawodéw modelarskich.
I to nie w maju, a juz bodajze w stycz-
niu. Woéwczas przez zime bedziemy
mieli czas zrobi¢ model i przed zawoda-
mi go oblatac.

Korespondengjq te pisze w imieniu
modelarzy Oddzialowej Modelarni LL
im. Jana Taldykina w Stalowej Woli.
Sadze, ze projekt nasz, poprg i inni ko-
ledzy modelarze... oo
Zbigniew Flasza

kietu i nie ponosi sie dodatkowych
kosztow przesyiki.

Tygodnik ,,Skrzydta i Motor* jest
doreczany przez listonoszy do mie-
szkan czytelnikow. Urzedy pocztowe
i listonosze przyjmuja "wptaty na
prenumerate zlecong do 15-go Kazde
go miesigca na miesigc nastepny.

Optacanie prenumeraty do korca
roku zapewni regularné otrzymy-
wanie tyg. ,,Skrzydta i Motor“.

JOZEF SIKORSKI z Warki — ma kiopoty
z wywazaniem dwo6ch modeli  szybowcow.
Z opisu lotu Waszego modelu sgdzi¢ nalezy,
ze ~model byt ,ciezki na ogon*. Kadzimy
przesung¢ skrzydia do tylu,  lub obcigzyc
przéd modelu, "albo statecznik pionowy od-
gig¢ lekko do dotu. Celem_ zaznajomienia sig
z prawidlowym wywazaniem modeli radzi-
my. przeczytac kmézeczke ,,Oblatywanie Mo-
deli Latajgcych” P. Elszteina, Ktéra_ mozna
na\t/J\}/é w “ks'egarnlueh ,Hornu Ksigzki",

. W._sprawie dalszych Waszych zapytan wy-
jasniamy, ze nie znamy wytwoércow gtowic
do silnikow odrzutowyc

CUMU

MULUS) Z OLKUSZA (nazwisko znane
redakcji) — skarzy sie, ze Zarzad Okregu nie
wydaje_ksigzeczek” lotniczych, ze kolega Klim-

czyk “nie zatatwia tych ksigzeczek mimo, tz
1upiyn(g}% sporo czasu od ztozeniu fotografii
ieniedzy.
qdz?m)x ze kol. Klimczyk zdotat Juz wy-
da¢ wszystkie ksiazeczki lotnicze, bo list od
»-Cumulusa“ dotart do redakcji stosunkowo

6ZN0. .
P KAZIMIERZ GORCZYNSKI — napisat do
nas piekny list, ze poszukuje nici gumowych,
ale zapomniat poda¢ swdj” adres. Nie Imoze-
my wiec skierowa¢ go do najblizszej mode-
larni, ani skfadnicy. Oczekujemy drugiego

listu. 3
. ROGER FEDERESZY — I10GUNOW pro-
si 0 plany modeli latajacych w wielkosci na-
turalnej. ~ Jak nas poinformowano wkrotce
ukaze sie plan modelu szkolnego na naped

umowy.

9 WIT&LD TOMCZYK — ZAWIERCIE o0 ob-
studze sillnlczkbw samozaptonowych pisalis-
my w nr 1 SIM-u_z roku 1948.

ANUSZ KSZOTEK z Wioch k/Warsza-
wy chcialby korespondowa¢ z modelarzem
w” wieku lat 17—20 celom wymiany doswiad-
cz_eI?_. (.Ac{lres Wiochy k/Warszawy, ul. Ma-
tejki  (i—iL

MODEL Z NAPEDEM GUMOWYM (do str. 138)

W numerze biezgcym po-dajemy ostat-
ni, trzeci odcinek planu modelu z nape-
dem gumowym. Czytelnicy, ktorzy
skrzetnie przechowywali dwa -poprzed-
nie numery SilM-u maja obecnie -kom-
pletny plan wykonawczy i moga przy-
stgpi¢ do budowy modelu.

Biezacy odcinek planu zawiera wszy-
stkie wregi oraz rysunek statecznika
poziomego. Statecznik ten mozna wy-
konywac jako profilowany (tak jak to
widzimy na rysunku) lub w postaci
ptaskiej ptytki. Kilka stéw objasnie-
nia wymagajg jeszcze skrzydia. Otéz
skrzydta naszego modelu wykonane sg
jako jednodzwigarowe i posiadajg tak
zwane potzeberka w przedniej czesci.
Pétzeberka opierajg sie o krawedz prze
dnig i dzwigar.

*

WYDAJE: LIGA LOTNICZA

Warunki prenumeraty: miesiecznie — 2 zt 40 gr . . %'
Whptaca¢ czekami na konto PKO 1-15678 na adr_es Panstwowe Przedsiebiorstwo Kolportazu ,,RUCH"
pojedyncze 1 roczniki z lat ubiegtych mozna naby¢ w redakcji Warszawa ulica Ogrodowa 65

redakcyjne 14 — sekretariat 1 administracja.

16a. Numer

Trzech Krzyz
6 21 48;

Telefony redakcji: 7736 01;

Jak wida¢ z rysunkéw, $miglo mo-
delu wyposazone jest w prymitywne
urzadzenie wolnego biegu. Urzgdzenie
to sktada sie z rurki odpowiednio wy-
pitowa-nej w_ksztalcie zapadki. W za-
padce tej miesci sie zawiniety haczyk
smigta (oska), gdy guma jest naciggnie-
ta. Gdy guma po wykreceniu sig zosta-
je zwolniona, smigto obraca sie luzno.

Podstawowym warunkiem uzyskania
dobrych wynikéw przy oblatywaniu
modelu jest lekkos¢ wykonania. Juz
wiec podczas budowy nalezy starac sie,
aby poszczeg6lne elementy modelu by-
ty jak najlzejsze.

Przekroczyt rekord
swiatowy...

Adres redakciji; Warszawa,

kwartalnie — 7 zl 20 gr.

876 65. Wewnetrzny 15 — kolegium

Nr zam. 414 3-B-11993

ulica Ogrodowa M
potrocznie — 14 zl 40

DO NABYCIA
W KAZDEJ KSIEGARNI

Wyszkolenie lotnicze | stop-
nia (praca_zbiorowa)

Projektowanie modeli
jacych Pawet Elsztein

Informator lotniczy — (pra-
ca zbiorowa) pod redakcjag
inz. R. Weigla

Lotnicze materiaty Swietli-
cowe — opracowatl Jerzy
Konieczny

Kalendarz ~lotniczy na 1952
rok — pod redakcjg Je-
rzego Koniecznego

8zt
lata-
9zt 50 gr

14 z4

LOTNICZY PODRECZNIK

Od dawna zapowiadany, no i chyba
od stycznia 1951 roku oczekiwany, uka-
zat sie w koncu w sprzedazy podrecz-
nik dla kurséw | stopnia lotniczego wy-
szkolenia. Do$¢ dawno wydane progra-
my szkoleniowe uzyskujg wiec obecnie
pewniejsze oparcie. Instruktorzy bedg
mieli materiat do wyktadéw, a ucznio-
wie materiat do niezniszczalnej repety-
cji.

Nowy podrecznik nosi tytut ,,Wyszko-
lenie lotnicze pierwszego stopnia“ i zo-
stat opracowany przez zesp6t kilku au-
toréw pod redakcjg inz. R. Weigla. Na
tres¢ ksiazki skladajg sie nastepuja-
ce . rozdziaty: Lotnictwo, Modelarstwo,
Liga Lotnicza, Latawce, Balony, Ta-
jemnice lotu, Historyczny rozwoj pta-
towcow. Rodzaje, typy ptatowcow i ich
przeznaczenie oraz — Szybownictwo.
Jak sie mozna zorientowac z tytutow
rozdziatébw, podrecznik ten méwi ogol-
nie, prawie o wszystkich dziedzinach
lotnictwa, wprowadzajac Czytelnika do
lotniczego ,,Swiata®

Podrecznik -ten byt pewnego rodza-
ju eksperymentem, bo napisac o wszyst
kim, da¢ ,,posmakowac* trochi lotni-
czej wiedzy — nie nalezy do tatwych
zadan. W jaki -sposéb udato sie wybr-
na¢ z natozonych obowigzkéw autorom
podrecznika, 0sadzg najlepiej sami
Czytelnicy, a takze wszyscy organiza-
torzy -kursow matego lotnictwa.

.Wyszkolenie Lotnicze" ukazalo sie
jako pierwsze wydawnictwo Ligi Lot-
niczej w roku 1952. Zawiera 101 stronic
druku oraz 64 ilustracje. Wydrukowa-
ne zostato w nakladzie 5,200 egz. Cena
ksigzki 8 (osiem) ziotych. Do nabycia
we wszystkich ksiegarniach ,,Domu
ksigzki“.

REDAGUJE ZESPOL

rocznie 28 zt 80 gr *
Warszawa, Plac



