


~WLADZY LUDOWEJ ZAWDZIECZAM
SPELNIENIE MARZEN W LOTNICTWIE"

Przez wieki panowania szlachty
i burzuazji kobieta polska byta trak-
towana przez klasy rzadzace jako isto-
ta ludzka drugiej kategorii-— mowi
znana szybowniczka Lucyna Wlazio,
zabierajac gtos w_dyskusji nad pro-
jektem “Konstytucji. — Nie do pomysle-
nia byto, aby kobiete w Polsce kapita-
Ilstyczne{( dopusci¢ do kierowniczego
stanowiska spotecznego, panstwowego
csy gospodarczego, odsuwano jg nawet
od szeregu zawodow. Kobieta byta
przedmiotem dyskryminacji spotecznej
I zdwojonego wyzysku. Matka moja
i ojciec —pracowali jako robotnicy
w Jednej z biatostockich fabryk wi¢-
kienniczych. Jednakze wynagrodzenie
za prace matki, bylo niemal o potowe
mniejsze, niz ojca.’ .

Dzi$§ nalezy to juz do_ przesztosci.
Dzigki wiadzy ludowej kobiety osiagne-
ty pelne prawa obywatelskie. Biorg one
czynny udziat we wszystkich dziedzi-
nach zycia spotecznego i politycznego.

Sg petnowartosciowymi budowniczymi
Polski  socjalistycznej. Fakt ten po-
twierdza projekt ~Konstytucji, ktorej
artykut 66 mowi, ze ,,kobieta ma réwne
Z mezczyzng é)rawo do pracy i wyna-
grodzenia wedtug zasady ,,rowna ptaca
za réwna prace”, prawo do wypoczyn-
ku, do ubezpieczenia spotecznego, “do
nauki, do godnosci i odznaczen, do zaj-
mowania stanowisk publicznych*.

Obecnie Lucyna WIlazio jest instruk-
torem szybowcowym w = Aeroklubie
Warszawskim. Uczy miodziez robotni-
czg i chiopska sztuki zdobywania pod-
niebnych szlakdw.

— Wiadzy ludowej zawdzieczam spet-
nienie moich marzen o lotnictwie —
moéwi dalej Lucyna. — Pragnac cho¢
w czesci sptaci¢” diug zaciagniety wo-
bec Ojczyzny, z wielkim ~zamiowa-
niem wykonuje swoéj zawo6d. Jestem
szczesliwa, ze swoja pracag moge przy-
czyni¢ sie do ziszczenia marzen mio-
dych entuzjastéw lotnictwa. (sarn.)

SPORTOWCY WOJSK LOTNICZYCH
OMAWIAJA PROJEKT KONSTYTUCJI

Z wielkim zainteresowaniem studio-
wali sportowcy-lotnicy projekt Konsty-
tucji Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej.
W czasie przeprowadzonej na ten temat
gawedy na obozie sportowym w Zako-
panem wielu Zzotnierzy zabierato glos
w dyskusji.

Wszyscy oni na swoim wiasnym zyciu
przedstawiali zebranym wielkie prze-
miany, jakie dokonaty sig w naszym
kraju od chwili wyzwolenia.

Jeden z najlepszych graczy druzyny
lotnikbw st. szer. Zmudzki tak mowi
o projekcie Konstytucji: ,,Mam szcze-
gélny powdd do radosci, czytajgc pro-
Jekt Konstytucji Polskiej Rzeczypospo-
litej Ludowej. W kazdym jego artykule
odzwierciedlajg sie olbrzymie osiggnie-
cia naszego Kkraju.

Rowniez i moja rodzina wiele za-
wdziecza naszej wiadzy ludowej. Ojciec
moéj przed wojng byt szewcem i praco-
watl dostownie tylko przez pare mie-
siecy w roku. W domu panowata feieda.
Dzisiaj ma statg prace, a brat jest przo-
downikiem pracy w fabryce czekolady
w Warszawie.

Po wyzwoleniu stworzono mi warun-
ki do nauki. Uczeszczatem do techni-
kum, ktore ukonczytem przed péjsciem
do wojska. Przed wojng nie mogtbym
marzyC o0 uprawianiu sportu. Dzi$ w

wojsku mamy wszelkie warunki, aby go
uprawia¢. Dowodca naszej jednostki
osobiscie troszczy sie o to, aby sportow-
cy mogli systematycznie, uprawiaé tre-
ningi sportowe.

A oto co méwi o projekcie Konsty-
tucji czotowy obronca druzyny lotni-
kéw szer. Poéwa: ,,Przed wojng ojciec
moj byt goérnikiem w kopalni ,,Mystowi-
ce” i pracowal tylko przez dziesiec¢ dni
w miesigcu. MusieliSmy sie zadtluza¢ w
sklepie kapitalisty. Matka rozchorowata
sie ze zmartwienia, a ojciec réwniez za-
padt na zdrowiu.

Dzisiaj ojciec pomimo tego ze mogthy
otrzymac emeryture, sam zgtosit sie
do pracy i pracuje w kopalni ,,Slask*.
Zarobki ojca pozwalajg na prowadzenie
dostatniego zycia, a rodzeristwo moze
sie uczyC.

OtrzymalisSmy w nowym osiedlu gor-
niczym piekne mieszkanie, skladajgce
sie z trzech pokoi z kuchnig.

Przed wstgpieniem do wojska pra-
cowatem w hucie ,,Kosciuszko" i jestem
dumny z tego, ze bylem jednym z bu-
downiczych wielkiego pieca ,,B“. Bedac
jeszcze w cywilu bratem czynny udziat
w zyciu sportowym. Dzisiaj petnigc
stuzbe wojskowg mam moznos¢ w dal-
szym ciagu uprawia¢ ulubione dziedziny
sportu®.

Od lewej: st. szer. Zmudzki, szer. Poéwa, sierz. Jankowski
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GWIAZDZISTA SZTAFETA
SPORTOWCOW DOSAAF

Moskiewski Komitet DOSAAF wystg-
pit z inicjatywg zorganizowania gwia-
zdzistej sztafety, poswieconej 34 rocz-
nicy powstania Armii Radzieckiej.

W dniu 13 lutego nastapit start spor-
towcéw z 13 miejscowosci w kierunku
Moskwy.

Sportowcy podstawowych organizacji
dostarczyli  meldunki do rejonowyc
i miejskich Komitetow DOSAAF. Miej-
scowi sportowcy przejeli  meldunek
sztafety i przeniesli do nastepnych
miast i osrodkéw powiatowych. Tak
z miasta Uzlowaja Uzlowskiego, Gre-
miaczewskiego i innych rejonow nar-
ciarze przybyli do centrum podmo-
skiewskiego basenu weglowego miasta
Stalinogorsk.

Stad meldunek zostat zabrany samolo-
tem i dostarczony do Serebriano-
Prudskiego rejonu, gdzie go przyjeta
spadochroniarka Orfowa. Orlowa w
okolicach miasta Kasziry wyskoczyta
ze spadochronem i wreczyta meldunek
miejscowemu komitetowi DOSAAF. Po
drodze do stolicy Moskwy cztonkowie
DOSAAF ziozyli wience na mogitach:
28 bohateréw panifitowcéw i party-
zantki, Bohatera Zwigzku Radzieckiego,

Zofii Kosmodemianskiej. W sztafecie
wzieli udziat narciarze, motocyklisci,
lotnicy, szybownicy, spadochroniarze

i sportowcy innych dziedzin. Ogotem
sportowcy przenie$li meldunki na od-
legtos¢ 10 000 km.

Gwiazdzista sztafeta przybyta 21 lu-
tego do Tuszyno pod Moskwg skad ka-
pitanowie druzyn wreczyli meldunek
Moskiewskiemu Woj. Komitetowi
DOSAAF. (D)

REKORD SIMONOWA
ZATWIERDZONY

Jak juz donosiliSmy naszym czytelni-
kom, w dniu 21 listopada 1951 r. szy-
bownik ZSRR W. J. Simonow uzyskat
wysoko$¢ 6375 metrow na szybowcu
jednomiejscowym na stojacej fali
w Jeleniej Gorze.

W dniu 12 lutego br. Komisja Spor-
towo-Lotnicza Centralnego Aeroklubu
im. W. P. Czkatowa zatwierdzita osia-
gniecie Simonowa jako wszechzwigzko-
wy rekord szybowcowy w kategorii
,»D-1% (Dob.)

NASZA OKLADKA. Miedzynaro-
dowy Dzienn Kobiet (8.111) Kkobiet
w Polsce Ludowej spotykaja w pef-
ni praw, ktére zagwarantowat im
postepowy, prawdziwie demokra-
tyczny ustréj naszej Ojczyzny.

Lotnictwo, a w szczegblnosci szy-
bownictwo, jest sportem w ktorym
kobiety na " réwni z mezczyznami
osiagajg wielkie sukcesy. Na Zdie_
ciu: Janina Kujawiak, jedna z mio-

dych szybowniczck Ligi Lotniczej.
Foto: Koszewski —LL.



WYBIERAMY
NOWE WLADZE

LIGI LOTNICZEJ
W ROKU 1952

Masy pracujace Polski Ludowej zwy.
ciesko zrealizowaly zadania drugiego
roku Planu Szescioletniego, planu bu-
downictwa socjalizmu, planu szczescia
i jasnej przysztosci dla naszych poko-
Icn.

Powiagzanie pracy zawodowej z pra-
cg spoteczng, udziat w niej najlepszych
syndw naszego narodu, stwarza realng
podstawe do wykonania zadan posta-
wionych przez Partie i Rzad.

W ostrzu walki klasowej, ktéra to-
czy sie we wszystkich dziedzinach na-
szego zycia, wrogowie nasi ponosza kle-
ske za kleskg. Walka ta toczy sie w lot-
nictwie sportowym. Krzepnie w niej
i rozwija sie nasza organizacja, biorac
wspaniate przyktady pracy z przoduja-
cej w Swiecie, masowej organizacji ra-
dzieckiej DOSAAF.

Liga Lotnicza, skupiajaca caloksztatt
zagadnien lotnictwa sportowego w Pol-
sce Ludowej, umozliwia masowy roz-
woj sportu lotniczego, przygotowuje
miodziez do zaszczytnej stuzby w lot-
nictwie wojskowym. Zadaniem naszej
organizacji jest, miedzy innymi, popu-
laryzowa¢ nasilniejsze i najnowocze-
$niejsze w Swiecie lotnictwo ZSRR, by
na jego przyktadzie wychowywaé ka-
dry ludowego lotnictwa. Popularyzowac
osiggniecia naszego lotnictwa wojsko-
wego i sportowego, rozpala¢ ptomien
entuzjazmu wsréd najszerszych  rzesz
synéw robotnikéw i chiopéw, i wyka-
zywa¢ obtudnag polityke lotnictwa im-
perialistycznego — oto réwniez wazne
zadania naszej masowej organizacji.

Azeby w petni wykona¢ nasze obo-
wigzki, konieczna jest rzeczywiscie ak-
tywna praca calej naszej organizacji —
kazdego cztonka, kazdego kota, Oddzia-
tu i Okregu. Minat rok od daty wybo-
réw, rok wytezonej pracy zarzadéw na
wszystkich szczeblach; wchodzimy
w nowy etap — wyboréw do wiadz Li-
gi Lotniczej w roku 1952. Nalezy przed
tym zda¢ sobie sprawe z dotychczaso-
wych osiaggnie¢ i brakéw, przeprowa-
dzi¢ analize rocznej pracy i wytyczyé
zadania na przysztosc.

Wybory — jest to wielki i odpo-
wiedzialny okres w zyciu kazdego za-
rzadu, ktéry bedzie zdawal wyborcom
sprawozdanie z wykonanej pracy i wy-
raze, czy byt godny =zaufania, jakim
go wyborcy obdarzyli. Dlatego do wy-
boréw tych nalezy sie odpowiednio
Przygotowa¢. W lutym rozpoczynaja sie
Wybory w kotach, w kwietniu w od-
dziatach, a w maju — w Okregach.

Do nowych wyboréw przystepujemy
z bogatym doswiadczeniem lat ubieg-
tych, skad wiemy, jak bardzo wazng
role odgrywa uporzadkowanie gospo-
darki wewnagtrz-organizacyjnej, a wiec

ewidencji cztonkow i skiadek, przepro-
wadzonych prac i akcji, wyréwnanie
zalegtosci itp. Wszystko to skrupulatnie
winna zbada¢ komisja rewizyjna i oce-
ni¢ w swoim sprawozdaniu.

Sprawozdanie ustepujgcego Zarzadu
mwinno by¢ zestawione na podstawie ca-
torocznego posiadanego materiatu spra-
wozdawczego, przedyskutowane na po-
siedzeniu zarzadu i zatwierdzone odpo-
wiednig uchwatg. Zarzad majacy upo-
rzgdkowang gospodarke wewnatrzorga-
nizacyjng, zatwierdzone sprawozdanie,
przeprowadzong rewizje przez Komisje
rewizyjng — moze przystgpi¢ do wy-
borow.

Walne zjazdy powinny przebiegaé
uroczyscie, z udzialem przedstawicieli
wiadz, miejscowego Komitetu Partii,
ZMP, Wojska, przodownikéw pracy,
aktywistéow LL i delegatow.

Organizacje nasze winny przedstawic
na zjazdach dorobek kot, modelarni,
dziatalno$¢ cztonkéw — powinno to by¢
uzewnetrznione w planszach, wykre-
sach, modelach pamigtkowych itp. Do
nowych zarzadow $mielej nalezy wy-
suwac¢ przodujacg w pracy miodziez
ZMP-owska. Przyktadem stuzy¢ nam tu
moze Zarzad miejski w Stalowej Woli,
sktadajacy sie z czlonkéw ZMP. Za-
rzad ten przoduje inicjatywg i dorob-
kiem w pracy wszystkim Oddziatom
LL; pracujgc u siebie — pomaga in-
nym Oddziatom; wiasnymi sitami bu-
duje wieze spadochronowa, nie majgc
ku temu lepszych mozliwosci od innych
zarzadow.

Podobnie rzecz sie ma z kotami. Np.
koto przy kopalni ,,Grodziec* przysta-
pito do budowy wiezy spadochronowej,
kota miodziezowe w Kielcach z duzg
aktywnoscia pracujg na wsi — podob-
nych wypadkéw moznaby wyliczy¢
znacznie wiecej. ZMP-owskie Zarzady
mtodziezowe nalezy koniecznie otoczy¢
troskliwg opieka i udzieli¢ im wydatnej
pomocy, czy to ze strony Dyrekcji szko-
ty, czy Komitetu Powiatowego Partii —
nadrzednych instancji Ligi Lotniczej.

Do Zarzadéw powinni wejs¢ piloci,
spadochroniarze, modelarze, aktywisci;
wiecej uwagi nalezy poswieci¢ kobie-
tom, ktére powinny bra¢ wiekszy udziat
W pracy naszej organizacji.

Akcja wyborcza powinna zmobilizo-
wacé rzesze czlonkoéw do realizacji na-

szych zadan. Naszym obowigzkiem jest
wybra¢ do Zarzagdow najaktywniejszych
i najlepszych czlonkéw Ligi Lotniczej.

W planach pracy nalezy szeroko
uwzgledni¢ prace propagandowg w roz-
nych formach, np. kaciki lotnicze, ga-
blotki na miescie, zacie$nienie kontaktu
z korespondentami, z prasg, radiem
itp.

Azeby w planie pracy nowych Za-
rzadéw uwzgledni¢ punkty konieczne
do wykonania, nalezy na walnym zjez-
dzie w ogniu krytyki i samokrytyki
omoéwi¢ wszystkie osiggniecia, btedy
i doswiadczenia, przedstawic¢ je nowym
Zarzadom i delegatom w celu przenie-
sienia ich na zjazd wyzszej instancji,
co pomoze Zarzgdom Okregow i Zarza-
dowi Giéwnemu w pddwyzszeniu po-
ziomu pracy.

We wszystkich sprawach watpliwych
nalezy prosi¢ o wyjasnienia wyzsze
ogniwa LL, a nie postepowac tak jak
na przykitad Zarzad Oddzialu w Elbla-
gu, ktory przez swojg Slamazarnos$¢ od-
roczyt wybory do Zarzadu ze wzgledu
na ich nieodpowiednie przygotowanie.
Obowigzkiem kazdego cztonka LL —
aktywisty jest dotozenie wszelkich sta-
ran, aby akcja wyborcza przeprowa-
dzona byta sprezyscie i w z goéry usta-
lonym terminie.

Fakt, ze w roku biezacym akcja wy-
borcza zbiega sie z akcjg naboru na
szkolenie lotnicze, winien wyloni¢ no-
we zastepy doswiadczonych aktywistow
do pracy w lotnictwie, do przeszkolenia
ich na pilotéw, skoczkéw spadochrono-
wych i mechanikéw lotniczych.

Przed nami stoi wielkie zadanie: wy-
kuwaé¢ w pracy masowej kadry ludo-
wego lotnictwa — jest to jednocze$nie
zaszczytna i odpowiedzialna praca dla
naszych Zarzadéw. Wczorajsi aktywisci
k6t — to dzisiaj przodujacy piloci
w aeroklubach. Ludzie, ktérzy twardo
sta¢ beda na strazy naszych powietrz-
nych granic.

Budowac¢ nasze ludowe lotnictwo to
znaczy wzmacnia¢ nasza site, to znaczy
unicestwi¢ zakusy imperialistbw ame-
rykanskich. Aktywna praca na tak za-
szczytnym odcinku — to sprawdzian
dojrzatosci politycznej i ukochania na-
szej ludowej Ojczyzny i sprawy pokoju.

EUGENIUSZ DOBOSZ
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O KOLEZANKACH
LOTNICZKACH

Wiele, bardzo wiele zmienito sie
w naszym lotnictwie sportowym w
poréwnaniu z lotnictwem sportowym

rzed wojna. Piloci starszego poko-
enia pamietajg jeszcze doskonale
te ponure czasy, Kiedy to aerokluby
zrzeszaty chetnych atrakcyjnej roz-
rywki, a majetnych panow preze-
sow, putkownikéw, dyrektorow i in-
;P/nleréw, ktoérzy mogli lata¢ zawsze,
ilekro¢ chcieli; obok nich — w aero-
klubach niemato bylo miodziezy,
ktéra jezeli sie nawet do nich do-
stala, napotykata na ogromne trud-
nosci w lataniu. ]

Ale jest jeszcze jeden odcinek, na
ktérym sytuacja w naszych aeroklu-
bach zmienita sie dzieki wiadzy lu-
dowej w sposéb zupetnie zasadniczy.
Odcinkiem tym jest udziat dziewczat
i kobiet w_ lotnictwie sportowym.
Byty, oczywiscie, w klubach rézrego
rodzaju ziemianskie panienki i roz-
kapryszone damulki, -ktére lotnictwo
uwazaty za rozrywke, wypetniajgca
nude ich zywotéw nierobow i paso-
zytow, a_czesciej jeszcze traktowaty
je jako jeden ze ‘Srodkdéw zdobycia
rozgtosu 'w l_uplm,_telgym i zatéch-
tym burzujskim Swiatku.

Dopiero wiadza ludowa otworzyta
dostep do lotnictwa dla najszerszych
mas dnewczgt z miejskich przed-
mies¢ i zabiedzonych, zapadtych wsi.
Data im mozno$¢ bezptatnego szko-
lenia lotniczego, treningu w aero-
klubach, zdobywania wszystkich sto-
pni wyszkolenia lotniczego.
. Réwnoczesnie jednak zmienit sie
i charakter uczestnictwa dziewczat
w_aeroklubach. Na réwni z kolega-
mi, dziewczeta walczg dzis o wyko-
nanie planéw lotnych klubéw, o no-
we rekordy, o coraz lepsze wyniki
wyszkolenia lotniczego. = Nasze lot-
niczki nie maja nic wspélnego z ty-
pem wymalowanej, gtupkowato u-
Smiechnietcj, a tak popularnej na
zachodzie pilotki, ktorej cate umie-
jetnosci lotnicze ograniczajg sie za-
zwyczaj do startu za holem i wyla-
dowania natychmiast po wyczepie-
niu.

Whbrew temu, co twierdzili rozni
przedwojenni  ¥3pecjalisci dziew-
czeta majg dzi§ peten dostep do
szkol szybowcowych i takie same
mozliwosci  ich © ukoriczenia, jak
chiopcy. Raz na zawsze zostaty prze-
kreslone u nas bezpodstawne™ twier-
dzenia o tym, ze ,dziewczeta nigdy
dobrze lata¢ nie beda“, ze ,,lotnictwo
to nie zawod dla kobiety* itp.

W dniu Swieta Kobiet, w dniu
miedzynarodowej solidarnosci wszy-
stkich  postepowych kobiet $wiata
w walce o pokdj, nasze pilotki, mo-
delarki, spadochroniarki przytaczaja
sie do manifestacji pokojowych. Pa-
mietajg one dobrze, ze ‘malej Son-
Czik-Li z Korei 1 __brazowoskorej
Yanddah z Indonezji i kruczowio-
sej Egipcjance Fatmie — C|q%le je-
szcze grozi $mier¢ od kuli czy bomby
imperialistycznego najezdzcy. Dlate-
go coraz mocniej jednocza sie szeregi
obronczyn pokoju, wotajacych:

My za pokojem! )
Nasze lotniczki sa wsrdd nich.
Swoj wkiad potwierdzajg usilng,

rzetelng robota nad ciagtym podno-
szeniem umiejetnosci lotniczych.

148

W sprawie SPO

LIST OTWARTY

Drodzy Koledzy!

Zanim przystgpie do wilasciwego te-
matu. ktory mi kazat zwréci¢ sie do
Was tg droga, pozwodlcie, ze sprecyzuje,
kogo widze pod okresleniem ,,Drodzy
Koledzy*. Pisze do Was — ktérzy upra-
wiacie juz jeden z najpiekniejszych
sportéw: szybownictwo, lotnictwo sil-
nikowe, spadochroniarstwo i modelar-
stwo, jak réwniez do Was — ktérzy do
czynnego udziatu w tych sportach do-
piero sie przygotowujecie, ale za rok,
dwa. moze trzy, bedziecie je na pewno
uprawiac.

Pisze do Was wszystkich — Czytelni-
kow SiM-u, ktérych — jak sadze —
mam prawo uwazac za lotniczych spor-
towcow — a wiec i kolegow. Sprawa
jest duzej wagi. Chodzi mianowicie o
nasza sprawnos¢ i tezyzne fizyczna.

Nie przypuszczam, nie wyobrazam
sobie po prostu, zeby ktokolwiek
z Was nie doceniat znaczenia kondycji
fizycznej dla osiggniecia jakichkolwiek
wynikéw w sporcie lotniczym. Sprawy
te faczg sie w naszym sporcie wyjatko-
wo silnie, czego dowodem jest chociaz-
by podstawowy warunek dopuszczenia
do szkolenia lotniczego: zdrowie. Nie
sa}dze tez, zeby ktorykolwiek sposrod
miodych pilotow nie byt zdolny do pew-
nych, podstawowych osiagnie¢ lekko-
atletycznych, nie potrafi wykonac¢ tego,
czy innego c¢wiczenia gimnastycznego,
lub wreszcie bat sie skoczy¢ do wod
z wysokosci — dajmy na to — trzec
metréw. Smieszne — prawda? Sta¢ nas
na to wszystkich.

Skoro wiec tak korzystnie przedsta-
wia sie nasza ogolna sprawnos¢ kondy-
cyjna, skoro nie obce nam jest boisko
sportowe, basen plywacki, czy tury-
styczny szlak narciarski — dlaczego nie
dokumentujemy tej naszej lotniczej te-
zyzny fizycznej w spos6b jasny i oczy-
wisty, a do tego w sposob zatwierdzo-
ny i zalecony Uchwalg Rady Ministrow?

Dochodze do sedna sprawy — prosze
Kolegéw. W dniu 17 kwietnia 1950 roku,

ustanowiona zostata Uchwatg Rady Mi-
nistrow ogolnopolska odznaka sporto-
wa: ,,.Sprawny do Pracy i Obrony“, czy-
li popularna juz dzisiaj ,,SPO“. Po-
wiedziatem — popularna, ale dodac
musze niestety: jeszcze nie w haszych
szeregach. Bo odznaka i jej normy zdo-
bywania istniejg juz od dp(’)’:’(ora roku,
a mato ktory z nas moze dotad poszczy-
ci¢ sie jej posiadaniem.

Ustanowienie SPO jest wyrazem tro-
ski naszego Rzadu o wszechstronny roz-
woj fizyczny obywateli, a przez to
0 stale podnoszenie stanu zdrowotnosci
calego spoteczenstwa. SPO jest spraw-
dzianem fizycznej zdolnosci obywateli
do wydajnego wykonywania zadan na-
szych ~ wspaniatych planéw gospodar-
czych, a tym samym do ciggtego wzmac-
niania obronnosci naszej Ludowej Oj-
czyzny.

W jakiejze innej wiec dziedzinie spor-
tu, jesli nie w lotnictwie odznaka ta
powinna wzbudzi¢ najwieksze zaintere-
sowanie i znalez¢ najwieksza ilos¢ zdo-
bywcow? Przeciez z jednej strony —
zdrowie jest zasadniczym warunkiem
moznosci latania, a z drugiej — cata
nasza lotnicza praca, to nie tylko wspa-
niaty sport, ale i nieustanna daznos¢ do
trwatego zabezpieczenia obronnego gi-

gantycznych osiagnie¢ pokojowej budo-
WYy naszego panstwa.
Tymczasem... Tymczasem  wilasnie

w naszym entuzjazmie lotniczym, w na-
szym zapale do zdobywania coraz wyz-
szych odznak szybowcowych i mode-
larskich, czy tez stopni wyszkolenia sil-
nikowe?o i spadochronowego, nie uw-
zgledniliSmy dotad nalezytego miejsca
zaszczytnej odznace SPO.

30 stycznia 1951 roku Prezydium
Gléwnego Komitetu Kultury Fizycznej
wprowadzito jednolitg klasyfikacje dla
wszystkich dyscyplin sportu — w tej
liczbie i dla sportu Iotniczec%o. W kwiet-
niowym numerze ,Skrzydlatej Polski*
z ubiegtego roku podane zostaty w pet-
nym brzmieniu normy tej klasyfikacji

(dalszy cigg na str. 149)

Kazdy lotnik: Bilot, nawigator, mechanik musi by¢ dobrym sportowcem.

Aby zosta¢ do

rym sportowcem trzeba Ijlednak uprawiac jedna z dzie,
dzin sportu. Bierzmy przyktad z naszyc
ktérzy nie omijaja zadnej dziedziny sportu naziemnego,

kolegow z Wojsk Lotniczych,

aby miec¢ je-

o szcze lepsze osiagniecia w lotnictwie, .
Ponizej grupa hokeistow z TSWLk, ktéra zdobyla wicemistrzostwo na
rok 1952.



Alicja Szczudtowska

Zbliza sig 8 marca, Migdzynarodowy
Dzien Kobiet. Kolegium Redakcyjne
planujgc 10 numer SiM-u postanowito
poswieci¢ kobietom - lotniczkom cata
Jedng strone.

Diugo radzono co na tej stronie na-
lezy umiesci¢. — Kolega ,,W*“ napisze
reportaz — zadecydowal wreszcie re-
daktor numeru. — Ale to musi by¢ co$
éaliiego 0 czym jeszcze nie pisano — do-
at.

Zwiesitem smutno gtowe. O czym tu
napisa¢? O szybowniczkach jUi byto,
o rekordzistce Lucynie WIlazlo, byio,
o0 spadochroniarkach tez kto$ pisat.

Moze o jakim$ zenskim Kole LL —
zaswitala mi zbawienna mysl — ale
0 ktébrym? To musi by¢ naprawde do-
brze pracujace Koto.

W mysli _zrobitem szybki przeglad
znanych mi warszawskich kot zen-
skich. Nie wiele miatem do wyboru.
Przeciez nie mogtem pisa¢ na Dzien Ko-
biet reportazu o takim Kole jakim jest
Koto LL przy Szkole Ogolnoksztatcacej
tai. Curie-Skitodowskiej na Pradze.

Koto to wecale nie_ pracuje, mimo, ze
jedng z jego czionkin jest wyszkolona
spadochroniarka. Tak. Sprawa nie byta
tatwa.

Po skonczonym kolegium wyszedtem,
zrezygnowany i bez zadnej nadziei, na
miasto.

W Osrodku Propagandowym LL, do
ktérego wstapitem po informacje, mita
kolezanka - dyzurna zapytata dlaczego
jestem taki smutny.

— Nie moge znalez¢ dobrze pracuja-
cego Kota Zenskiego LL — odpowie-
dziatem.

— Jakto nie mozecie? — zdziwita sie.

(dokonczenie ze str. 148)

dla sportu lotniczego. A do dnia dzi-
siejszego tylko jeden szybownik zgto-
sit spetnienie wszystkich warunkow dla
uzyskania odpowiedniej klasy sporto-
wej. Jest nim: Mistrz "Sportu” Szybow-
cowego — pilot Tadeusz Gora. Czyzby
nikt wiecej z tysiecy naszych pilotow
sportowych nie mogt sprosta¢ wymo-
S°m, szereguqu%/m_go do odpowiedniej
klasy sportowej? Nic podobnego! Tylko,
e pierwszym i gldwnym warunkiem
takiego zaszeregowania jest poza nor-
iami lotniczymi witasnie zdobycie SPO,
a.tej odznaki wiekszo$¢ z nas jeszcze
uie posiada.

Dro%y Koledzy! Na pewno nie jedne-
tau z Was bytoby znacznie Jfatwielj, ani-
zeli koledze Gorze, przebiec od eg}oéé
1000 metréow w czasie 3 minut i 40 se-
kund, lub przeby¢ 150-metrowy tor
Przeszkéd ponizej 2 minut czasu. Jes-

Z WIZYTA
W ZENSKIM KOLE LL

Nie styszeliscie kolego o zehnskim Ko-
le LL Nr 1? Nie znacie dobrze Eracuja;
cego Kota przy Szkole Ogélnoksztatca
ceJ im. Zmichowskiej i wielu innych?

— Nie — przyznatem ze skrucha.

— Przeciez kazdy prawie wie o tym,
ze najlepiej zorganizowane i dobrze
pracujace zenskie Kolo LL znajduje
sie przy Panstwowym Technikum Ad-
ministracyjno - Gospodarczym.

— Niemozliwe! — wykrzyknatem.

— Alez tak! naprawde. IdzZcie, zo-
baczcie sami — przekonywata kole-
zanka.

Koto LL nr 1 przy Panstwowym
Technikum Administracyjno - Gospo-
darczym w Warszawie zostatlo zorgani-
zowane w pazdzierniku ubiegtego roku
przez pilota Aeroklubu Warszawskie-
go kolege Zielinskiego.

Do Kota zapisato sie w pierwszych
dniach 70 uczennic szkoty, ktore z miej-
sca przystgpity do pracy. Wybrano za-
rzad Kota, przeprowadzono szkolenie
ogolnolotnicze, utworzono sekcje arty-
styczng z zespotem recytatorskim i cho-
rem, Kktérag prowadzg kolezanki Irena
Czerwinska i Stanistawa Dudzinska.
Projektuje sie takze zorganizowanie
zespotu tanecznego...

Wanda_ Zajaczkowska jest dzi§ dosko-
natg pilotkg. Jest czynnym czionkiem
Kota LL, uczyta sie na KWW.L.

teScie przeciez miodzi, moze i spraw-
niejsi  fizycznie... A jednak starszy od
Was kolega Goéra wykazat wiecej za-
ciecia sportowego. Nie wystarczyto mu
posiadanie w swym dorobku sgortowym
najwyzszego odznaczenia szybowcowe-
go — Medalu Lilienthala, oraz uzyska-
nie — jako pierwszy na $wiecie — Z}o-
tej Odznaki Szybowcowej z trzema dia-
mentami. Tadeusz Goéra zdobyt tez SPO
i z posiadania tej odznaki jest réwniez
dumny, jak ze wszystkich swych do-
tychczasowych wspaniatych osiagnie¢
sportowych.

Bierzmy przykiad z naszych najlep-
szych! Nie jest pelnym sportowcem .ten,
kto obok swoich wyczynéw lotniczych,
nie potrafi prawidtowo rzuci¢ dyskiem,
lub przej$¢ bezblednie po czterometro-
wej réwnowazni. Normy SPO sg uroz-
maicone i bardzo ciekawe. Obejmujg
préby szybkosci, zrecznosci, sity, wy-

Danuta Kaminska

W grudniu zorganizowano wieczorni-
ce lotnicza, w ktorej wzieli udziat pilo-
ci z Warszawskiego Aeroklubu. Boga-
ty program wieczornicy wypetnity wy-
stepy zespotu artystycznego kota. Jed-
nym ch)unkt()w programu byta dysku-
sja nad filmem ,,Zwyciezca Przestwo-
rzy*.

Zarzad Kota przeprowadzit specjalng
wycieczke do kina celem obejrzenia te-
go ciekawego' filmu.

Zesp6t artystyczny Kota wzigt udziat
w zorganizowanym w grudniu przez
Zarzad Oddziatu Stotecznego LL, spot-
kaniu lotnikéw wojskowych, pilotéw
LOT-u i aeroklubu z miodziezg szkol-
na.
Z Kotem wspoétpracuje szkolne Koto
ZMP, ktorego przewodniczacy jest Irena
Kunatkowska. Wszystkie cztonkinie Ko-
ta LL naleza do ZMP.,

Koto wydaje raz na miesigc lotnicza
gazetke scienng, redagowang przez Ko-
mitet Redakcyjny.

W grudniu dziewie¢ aktywisjtek ukon-
czyto specjalny kurs instruktorski dla
zaktadajacych  Kofa, zorganizowany
przez Zarzad Okregu LL. Po ukoncze-
niu kursu kolezanki: Irena Czerwinska,
Jadwiga Kosela i Zofia Krawczyk za-
tozyty trzy nowe Kofa LL: przy Pan-
stwowe) Szkole Pielegniarskiej, Liceum
Samochodowym i Szkole Podstawowej
TPD przy ul. Elektoralnej. W styczniu
podobny " kurs instruktorski ukonczyto
pie¢ kolezanek. Sze$¢ czionkin Kota
zapisato sie na kurs spadochronowy
prowadzony przez koto LL przy Dyrek-
cji Polskich Linii Lotniczych ,,Lot*“

W drugiej potowie stycznia, przy po-
mocy kolegi Zielinskiego, ktory stale

(dalszy ciag na str. 158)

trzymatosci i odwagi, a ich wypetnienie,
uwienczone zdobyciem odznaki, daje
ogromne zadowolenie. Zadowolenie nie
tylko z tego, ze w klapie naszej kurtki
przybyt nowy, tadny i zaszczytny zna-
czek, ale przede wszystkim z dumnej
Swiadomosci, ze jesteSmy wszechstron-
nie sprawni fizycznie i zdolni do upra-
wiania kazdego sportu.

Rzucam wiec hasto: Koledzy! W tym
roku wszyscy zdobywamy SPO! Nie
zwlekajmy z rozpoczgciem, bo prob jest
wiele 1 moze roku braknac!

Jak sie do tego zabraé, jakie sg nor-
my i kategorie SPO i BSPO — powiem
Wam w drugiej czesci mojego ,,Listu
otwartego“, w nastepnym numerze

SiM-U.

Tymczasem zegnam, Wﬁ/ja}tkowo nie
zawotaniem ,,pomyélni/)c wiatrow*,
a — do zobaczenia na biezni!

TADEUSZ REJNIAK
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WADIM SOBKO
Laureat Premii Stalinowskiej

OPOWIADANIE
CZERWONEJ GWIEZDZIE

Czotg sunagt naprzéd, wyrzucajac spod
gasienic kieby sypkiego, zmarziego Snie-
gu. Lufa dziata i karabinu maszynowe-
go skierowane byty na zachod. Zdawato
sie, ze maszyna sama idzie na wroga,
ze przeksztatcita sie w zywa bron i pod
znakiem czerwonej gwiazdy na wiezy
niesie pomste faszystom.

Sokotow prowadzit swoéj czotg do ata-
ku. Pierwsze uderzenie bylo straszne.
Wzleciaty w gore drzazgi, bron i trupy
hitlerowskich zotnierzy. Sokotow na pet-
nym gazie przeskoczyt wie$ i zawrocit
do powtdrnego ataku. Za wsig rozcig-
gato sie nieobjete wzrokiem, iskrzace
biatoscig sniegu pole. | oto z biekitne-
go nieba spadat na to pole ze $wistem
wiatru na skrzydtach srebrzysty samo-
lot. Na kadtubie i skrzydiach maszyny
ptonely czerwone gwiazdy.

Sokotow zatrzymat czolg i z boélem
patrzyt na samolot, jak na otwartg ra-
ne, czujac swoja bezsilnos¢ | brak moz-
liwosci przyjscia mu z pomocg. Samolot
nie rozbit sie jednak. Musngt kotami
biata powloke $niegu i zatrzymat sie.
Byto to prawdziwe mistrzostwo. Z ka-
biny wyskoczyt pilot i rzucit sie (lo
silnika.

W tej samej chwili ze wsi wysko-
czyli hitlerowcy i maskujac sie zblizali
do samolotu. Za chwile ich kule dosie-
gng pilota. Nie byto czasu do namystu.
Sokotow nacisnat sprzegto, wrzucit bieg
i maszyna ruszyla. Czolg zataczat sze-
rokie koto, w $rodku ktérego stat ma-
lenki srebrzysty zwiadowca z czerwo-
nymi gwiazdami, nikngcymi w plasz-
czyznach skrzydet.

Byt to osobliwy béj. Czotg krazyt wo-
kot samolotu, podobny do orta, bronia-
cego swego orlecia. Bity po nich pociski,
gtucho dzwonit pancerz od uderzen od-
tamkow, lecz Sokotow nie odchodzit. Za-
den hitlerowiec nie przedart sie przez

kolo zakreslone na $niegu gasienicami
czotgu. Kiedy wystrzelony zostat ostatni
pocisk, Sokotow obejrzat sie — samo-
lotu nie bylo juz na polu. Widniaty
tylko $lady kot, gingce w tumanie $niez-
nego pytu, zerwanego strugami startu-
jacej maszyny i majaczyt na $niegu
cienn lecacego ptaka.

Sokotow spojrzat w luk, chcac ujrze¢
pilota, lecz w tym momencie pocisk tra-
fit w gasienice czotgu. Stal wytrzymata
site wybuchu, lecz odtamki zaklinowaty
gasienice, unieruchamiajgc czolg na
otwartej przestrzeni, z dala od wiasnych
pozycji. Sokotow wyskoczyt z czolgu,
lecz celne kule hitlerowcow przycisnety
go do ziemi. Od strony wsi zblizali sie
ostroznie hitlerowscy zotnierze. Nagle
doleciat go z przestworzy szum silnika
i cien rozpostartych skrzydet przem-
knat znowu nad czolgiem. Powietrze
przecigt trzask serii karabinéw maszy-
nowych i hitlerowcy przywarli do $nie-
gu. Nad polem krazyt samolot, a w opi-
sywanym przez niego kregu stat uszko-
dzony czolg.

Sokotow wstat. Wystarczyto kilka mi-
nut, aby ozyly znowu gasienice czotgu,
aby uderzylo stalowe serce maszyny.
| kiedy czolg przecinajgc okalajgca go
przestrzen $niezng ruszyt znowu, samo-
lot wzbit sig w gore cieszac sie z suk-
cesu towarzysza, Swiecac zwyciestwo.

Minety dni. | oto pewnego razu w ma-
lerikim, ciasnym pokoju czotgista spot-
kat pilota. Obaj byli milczacy i wzru-
szeni. Nic znali sie nawzajem ! nie opo-
wiadali o swych zwyciestwach. Siwo-
witosy mezczyzna przypinat do ich zol-
nierskich bluz czerwone gwiazdy.

| zdalo sie, ze zeszty te ordery ze
skrzydet i pancernych wiez bojowych
maszyn, z gwardyjskicli sztandardéw
i skromnych zotnierskich ,,uszanek®.

Opracowat A. KULESZA



KONSTRUKCJE
ALEKSANDRA
JAKOWLEWA

di)

Do roku 1935 Jakowlew opracowat
trzy samoloty: AIR-8, AIR-9 i AIR-10.

Samolot AIR-8, wykonany w roku
1934, byt prototypem eksperymental-
nym — poza tym pierwszym sarpolotem
zbudowanym w wytworni, ktérg samo-
dzielnie prowadzit Jakowlew.

Nastepny samolot wyprodukowany
w tym samym roku, to AIR-9 (N-9).
Byt to dwumiejscowy dolnoptat z silni-
kiem M-Il o mocy 110 KM. Posiadat
on nastepujace dane: rozpietos¢ 10,2-m,
dhugo$¢ 7 m, powierzchnia nosna 15,5
m. Ciezar w locie 750 kg, a szybkos$¢
maksymalna 200 km/godz.

AIR-10 skonstruowany w 1935 roku
byt produkowany seryjnie dla aeroklu-
bow jako samolot sportowy. Posiadat
on rowniez silnik M-Il i rozwijat szyb-
kos¢ 210 km/godz. Miat rozpietos¢ 10,2
m, dtugos¢ 6,8 m, ciezar w locie 790 kg,
zasieg 800 km i putap 5.800 m.

N-3, pierwowzor AIR-4

Jednoosobowa wersja samolotu
AIR-10 to stynny UT-1. Miat on
rozpietos¢ 7,3 m, dtugos¢ 58 m, po-
wierzchnie nosng 8,3 m i ciezar w locie
590 kg. Szybko$¢ maksymalna wyno-
sita 250 km/godz. UT-1 byt budowany

MISTRZOWIE SPORTU

Postanowieniem Wszechzwigzkowego
Komitetu Kultury Fizycznej i Sportu

Przy Radzie Ministrow ZSRR, sportow-
com lotniczym, ktérzy wypetnili obo-
wiazki i normy w jednolitej wszech-
zwigzkowej sportowej klasyfikacji na-
dano tytuty ,,Mistrza Sportu“.

W spadochroniarstwie: Mariotkih Wa-
syllj, Celiwestrowa Walentyna, Sokotow

U gory lekki samolot sportowy konstrukcji Jakowlewa AIR-4

jako wodnoptatowiec. Nastepna kon-
strukcja Jakowlewa — UT-2, to jed-
noptat przeznaczony do szkolenia pi-
lotow mysliwskich. Samolot ten byt do-
puszczony do peinej akrobacji. Rozwi-
jat szybkos¢ 192 km/godz. A oto jego
dane techniczne: rozpietos¢ 10,2 m,
dlugos¢ 7,2 m, powierzchnia nosna 17,1
m, ciezar w locie 940 kg. Zasieg 350
km.

W roku 1936 UT-2 brat udziat w za-
wodach sportowych na trasie Moskwa
— Gorkij — Kazan — Stalingrad — Se-
wastopol — Odessa — Kijow — Mosk-
wa, 0 igcznej dhlugosci okoto 5.000 km
i zajagt pierwsze miejsce na trzydziesci
startujacych maszyn.

W tym samym roku w Dniu Lotnic-
twa na lotnisku w Tuszynie odbyty sie
pokazy lotnictwa sportowego w obec-
nosci Stalina, Woroszylowa i Ordzoni-
kidze. W zawodach szybkosci zwycie-
zyt UT-2. Stalin zainteresowat sie kon-
struktorem zwycieskiego samolotu
i wezwat Jakowlewa do siebie.

W wyniku tej rozmowy zostaty stwo-
rzone warunki, ktore umozliwity dal-
szy rozwoj fabryki, kierowanej przez
Jakowlewa. Nowa wytwoérnia zostata
wyposazona W najnowoczesniejsze urza-
dzenia. Wszystko btyszczalo i tonetlo
w potokach Swiatla.

Jakowlew sam dobierat sobie ludzi
— od robotnika do dyrektora. Trzymat

TIOSAAFR

Konstanty, Tarasow Aleksander i Sza-
powatow Wasyl.

W lotnictwie silnikowym: Roznow
Aleksander.

REKORD MODELU SMIGLOWCA

W styczniu br. w stolicy Estonii na
Tallinskich miejskich zawodach matego
lotnictwa, komsomolec Toomas Mardna

AIR-9 jeden z pierwszych dolnopta-

towcow Jakowlewa. Maszyna, ktora

byta pierwowzorem stynnych UT-1
i UT-2.

sie zasady, ze nie nalezy przyjmowac
tego, kto czesto zmienia miejsce pracy.

W tej nowej wytworni powstat do-
Swiadczalny samolot AIR-11 i AIR-12
— wersja AlRa-10 ze skfadanym pod-
woziem oraz szereg innych konstrukcji
eksperymentalnych.

WS5sréd ostatnich  konstrukcji  przed-
wojennych znany jest UT-3, nazwany
pézniej ,,Jak-6°. Byt to oSmiomieisco-
wy samolot, wyposazony w dwa silniki
M-Il, ktoéry rozwijal szybko$¢ 220
km/godz.

KAROL BUDZINSKI

wystgpit z modelem pokojowym $mi-
gtowca z benzynowym silniczkiem.

Na zawodach ustanowit on nowy
wszechzwigzkowy rekord dla danej ka-
tegorii modeli. Jego model przebywat
w powietrzu 1 min.. 58,5 sek. 8 lutego
lotniczo-sportowa komisja przy Cen-
tralnym Aeroklubie im. W. P. Czkato-
wa, zatwierdzita osiggniecie estonskie-
go cztonka DOSAAF-u, jako rekord
wszechzwigzkowy w klasie VI —
I kategorii.

1R1
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zbiornik paliwa

linki steru kierunkowego

linki steru wysokosci

drazek sterownicy
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dla linek uszty-

konstrukcja skrzydta

GLOWINSKIEGO
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-nego dotgczona do
drgzka sterownicy

szczegoly konstrukcji kadtuba,
tylnego kota i statecznikéw

dzwignia steru
wysokosci



Pilot oblatat nowy typ samolotu. Konstruktorzy z niepo-
kojem oczekiwali oceny oblatywacza, ktory z zadowolong
ming zblizat sie do nich po wyladowaniu. Wnioskowa¢ moz-
na bylo, ze samolot w powietrzu trzymat sie doskonale. Rze-
czywiscie, pierwsze stowa, w ktorych oblatywacz okreslit
zalety samolotu brzmialy: wspaniata maszyna, silniki grajg
Swietnie, a w czasie akrobacji jest niezwykle postuszna®
Widzimy, ze sa to stowa kroétkie i proste, lecz ilez zalet w so-
bie kryja, zalet o ktore walczyli konstruktorzy w czasie
swej uciazliwej pracy nad deska kreslarska.

Artykut ten ma za zadanie zaznajomi¢ Czytelnikéw z pra-
cg inzyniera lotniczego, ktéry okresla ksztatt i wyczyny
przysztego samolotu. Zasadniczo mozna by ujaé szerzej
1 kolejno opisa¢ prace konstruktora platowcow, silnikéw,
osprzetu, ale sposéb i charakter pracy jednego konstruktora
jest podobny do drugiego i niewiele sie rézni metodg po-
stepowania przy projekcie. Dla przykitadu opiszemy prace
konstruktora pfatowcow.

Konstruktor jest to cztowiek wyksztatlcony w swojej spe-
cjalnosci, z zasobem wiedzy konstruktorskiej i z wieloletniag
praktyka, majacy do pomocy pewien zespd&t technikéw, kto-
rzy majg za zadanie opracowa¢ nowe konstrukcje lotnicze.
Nalezy tu zaznaczy¢, ze wspotpracujg oni z catym zespotem
doswiadczonych pracownikow lotniczych, czesto korzystajac
z ich rad i wskazéwek.

Praca konstruktorska jest ciezka, zmudna i systematycz-
na, ale daje wiele zadowolenia.

Aby. lepiej przedstawi¢ jak powstajg ksztalty nowego
samolotu na desce kreslarskiej i wyczyny okreslone obli-
czeniami, przedstawimy sam proces powstawania kon-
strukcji.

Osoba, ktéra zamawia dany, typ samolotu bedzie uzyt-
kownik, a ten ktory spetnia zyczenia, czyli projektuje —
nazywa sie konstruktorem. Samoloty sg rézne i oparte na
roznych zatozeniach. W celu Scistego okreslenia projektu
istnieje baza, na ktérej opiera sie konstruktor, a bazg ta sg
miedzynarodowe przepisy budowy i wytrzymatosci samolo-
tu, ktore okreslaja: wytrzymatosc, dtugosc startu, ladowa-

nia itp. oraz czeS¢ wymagan dotyczacych osprzetu (przyrza-
dy poktadowe, srodki tgcznosci, bezpieczenstwa itd.). Samo-
lot, ktory projektuje sig na zamdwienie, scharakteryzowany
jest dos¢ szczeg6towo warunkami technicznymi, ktore moz-
na .uja¢ w nizej postawionych punktach:

1. Przeznaczenie samolotu.
2. tadunek, ktéry ma przewozi¢ (pasazerowie, bomby, bagaz).

3. Wyczyn)() samolotu (szybkos¢ maksymalna, przelotowa, mini-
malna, bezpieczenstwo ‘lgdowania 1 "wielkos¢ pola startowego,
szybko$¢ wznoszenia na roznych Wﬁsqkoémaoh, putap samolotu—
éaszwy/cz% praktyczny, gdzie szybko$¢ wznoszenia jest jeszcze
5 m/sek.

a) zasieg samolotu — teoret czr]z (do ostatniej kropli benzyny),
aby mogt poczeka¢ na Kolejke " ladowania). .

b) diugos¢ startu 1! dtugos¢ ladowania (do lotu nie moga . by¢
uzywane samoloty o zbyt diugim starcie czy lagdowaniu Zze
wZzgledu na lotnisko). = .

c) dla” samolotéw wielosilnikowych trzeba poda¢, jaka ma byc¢
minimalna szybko$¢ wznoszehia, utrzymania sie”w_powietrzu
przy zgasnieciu_jednego silnika, (szybko$¢ opadania_mierzo-
na "w m/sek nie¢ moze dprzekraczac okre$lonej wielkosci).
W przepisach miedzynarodowych wymagania te ‘okreslone sg
jako wymagania minimalne.

4. Wiasnosci w locie:

a) statecznos¢ samolotu — okreslenie réwnowagi_w locie (sta-
tecznos¢ ze sterami trzymanymi i puszczonymi). )
b) sterowno$¢ — jak  samolot ‘odpowiada na “dziatanie steréw

i Jak szybko reaguje. o | i

c) dla samolotow wyczynowych — do jakich lotéw figurowych
ma by¢ dostosowany. i .

d) proba korkociagu, Ktorej zostaje poddany kazdy samolot, na-
wet komunikacyjny. DIla samolotow szkolnych 'sg wymagania
_okreslone_trudnosciag wchodzenia w korkociag, .

ej wYmaganla co do kotowania samolotu po ziémi, o

f) pilotaz | obstuga w locie — czy ma by¢ lekki w sterach, jakie
prace musi wykonywac¢ zatoga, czy wszystko ma by¢ recznie
wykonywane, “sprawa widocznosci.

5. Wymagania wytrzymatosciowe moga by¢ oparte na E_rzepisac;h
miedzynarodowych lub $E_ec alnych, wskazujacych jakie halez
przyjmowac wspoétczynniki bezpieczenstwa do obliczen réznyc
czeSCi samolotu 1 przy réznych obcigzeniach.

6. Wyekwipowanie samolotu. 3 . .
SzCzegotowo trzeba zawsze podac: ogrzewanie, wentylacje, ur_zg-
dzenie do odlodzenia szyb, urzadzenie do lagdowania "na Slepo itd.

7. Obstuga samolotu na ziemi (przeglady, remonty, wymiennosé
czesci i trwatosc).

9. Koszty produkcji 1 koszty uzytkowania.

10. Jakie materiaty moga by¢ zastosowane do samolotu ! metody
produkcji.

11. Ogolne wyma?ania .konstrukcyjne — uklad skrzydet, wolnonos-
ny czy z~zastrzatami, jakie podwozie, rozmieszczenie tadunku
(wyglad 1 objeto$¢ kabiny, ilos¢ wyjs¢ itd.).

Zestawienie tych warunkéw jest do$¢ ogolne, tym niemniej
widaé, na ile szcze?ék')w nalezy zwroci¢c uwage przy kon-
struowaniu. Na ogot w takich warunkach technicznych po-
szcze?(’)lne 1Punkt nie zgadzajg sie ze sobg. Jezeli chcemy, by
samolot byt szybki, to ma diugi start i nalezy go robi¢ mniej
ekonomicznym, czyli bedzie drozszy pod wzgledem wykona-
nia i uzytkowania (benzyna). Aby konstruktora dobrze zo-
rientowa¢ w warunkach technicznych trzeba poda¢, ktére ce-
chy samolotu sg wazniejsze, a ktére mniej. ldac naprzod
w jednym punkcie, w drugim musimy sie cofnac.

Konstruktor po otrzymaniu od zamawiajgcego warunkow
technicznych doktadnie studiuje te wymagania i przystepuje
do projektu wstepnego.

(d. c. na str. 155)

JAK SYN KOWALA GLOWINSKIEGO ZBUDOWAL SAMOLOT

Rok 1911. Wycieczki ze szkét z miasta
Tarnopola podziwiajg pierwszy polski
samolot zbudowany pod zaborem au-
striackim. Konstruktorem samolotu jest
Bronistaw Glowinski, syn miejscowego
kowala, zamieszkalego w Tarnopolu
przy ul. Ostrogskiego 64.

W jaki spos6b mitody Glowinski zbu-
dowal samolot? Juz od najmiodszych
lat, jako jeden z szeSciorga dzieci ko-
wala, interesuje sie lotem ptakéw i me-
chanikg. Zamilowania jego wzrastajg
po ukonczeniu szkoly " przemystowej.
Wstepuje na politechnike we Lwowie.
Jednak wkrétce trudne warunki mate-
rialne zmuszajg go do porzucenia stu-
diébw. Wraca do rodzinnego miasta i po
otrzymaniu matej sumy od swego ro-
dzenstwa, Eowsta}ej zrozliczenia skrom-
nego spadku po ojcu, wszystko prze-
znacza na budowe samolotu. Kupuje
gdzies, stary wystuzony silnik ,,Anzani“
remontu'&e go i zaczyna budowe samo-
lotu. Jako miejsce budowy stuzy mu
mala szopa i
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warsztat mechaniczny,

ktory prowadzi starszy brat. Ambitny
konstruktor czesto bieduje, aby tylko
jak najszybciej zakoriczy¢ budowe swo-
{ej maszyny. W lecie 1911 roku samo-
ot jest gotéw. Glowinski sam lata na
nim. Jednak ubdstwo $rodkéw i brak
dobrych materiatbw powoduje, ze kon-
strukcja jest zbyt ciezka. Udaje mu sig
wykonywa¢ tylko krotkie loty na ma-
te] wysokosci. Stary silnik  odmawia
postuszenstwa. Ciagte naprawy silnika
I ptatowca nie zniechecajg konstrukto-
ra. Nikt nie udziela mu pomocy. Nawet
Politechnika Lwowska, gdzie rowniez
buduja samolot, nie daje mu konkret-
nej pomocy. Zniechecony ostatecznie
konstruktor pozostawia swe dzieto i
wyjezdza w poszukiwaniu pracy do gor
Toli w Chinach, gdzie pracuie przy bu-
dowie kolei linowej w kopalni. Jednak
rzed wyjazdem silnik od swego samo-
otu przekazuje Politechnice Lwowskiej.
Jak wygladat samolot Glowinskiego,
ilustruje zalgczony plan. Caly ukiad
byt troche podobny do samolotu Ble-

riot'a. Skrzydta byly umieszczone jed-

nak wyzej na piramidce i inna byta
konstrukcja kadluba oraz podwozia.
Kadtub wykonany byt z lutowanych

rurek zelaznych. Skrzydia i statecznik
konstrukcji drewnianej pokryte ptot-
nem.

Jest znamiennym fakt, ze dokumenty
odnosnie konstrukcji samolotu i dzia-
talnosci lotniczej Glowinskiego byty
przechowywane przez najblizszg jego
rodzine do czasow powstania warszaw-
skiego. Jednak w Polsce sanacyjnej
nikt sie nimi nie interesowat i nikt nie
starat sie o podkreslenie wkiadu Po-
lakéw w rozwdj lotnictwa. Jedynie wy-
dawcy ksigzki ,,Ku czci Polegtych Lot-
nikéw* reprodukowali fotografie wy-
pozyczong od rodziny konstruktora.

Antoni Bronistaw Glowinski urodzit
sie w czerwcu 1882 roku i przez cate
zycie zywo interesowal sie sprawami
lotnictwa. Umart w styczniu 1927 roku.

Z. G.



(c. d. ze str. 154)

Zaprojektowanie ksztattu samolotu polega na obudowaniu
ksztattem wszystkich urzadzen wnetrza. Zatem projektowanie
zaczyna sie od urzadzenia wnetrza samolotu, a potem sie je
obudowuje. Podejscie od drugiej strony, a wiec zaprojekto-
wanie najpierw ksztaltdw aerodynamicznych jest trudniejsze,
bo gdy zaczniemy do wnetrza wttacza¢ wszystkie urzadzenia,
to otrzymamy samolot bardzo niewygodny dla uzytkownika.
Przed przystgpieniem do pierwszego szkicu trzeba okresli¢
w przyblizeniu catkowity ciezar samolotu. Warunki tech-
niczne podajg nam, co samolot ma zabraé, a wiec jedna czes¢
ciezaru bedziemy juz znali. Dla okreslenia ciezaru samolotu
musimy sie oprze¢ na juz wykonanych konstrukcjach, czy to
wiasnych, czy tez cudzych. Dlatego dla konstruktora wazne
jest gromadzenie wszelkich danych technicznych, dotyczacych
roznych samolotéw. Poréwnujac ciezary i konstrukcje z pro-
jektowanym samolotem zgrubsza ocenimy jego ciezar. Znajgc
z warunkoéw technicznych szybko$¢ minimalng i zaktadajac
profil skrzydta, w przyblizeniu ocenimy maksymalny wspo6t-
czynnik nosnosci. Z tego obliczymy jaka musi by¢ nominal-
na (czyli ta, ktéra obllczyliémyy powierzchnia skrzydet, aby
osiggna¢ pewng szybko$¢ minimalng. Znajac powierzchnie
mozna juz naszkicowaé skrzydto. Diugos¢ samolotu Znajdzie-
my juz tatwo, gdyz wynosi ona okoto trzech cieciw skrzydia
(od srodka samolotu do usterzenia). Wreszcie wielko$¢ opie-
rzenia kierunkowego jest dwa razy mniejsza niz usterzenia
poziomego. Stad majac pierwszy, wstepny szkic zewnetrzne-
go ksztattu, z grubsza obliczymy prawdopodobne opory szko-
dliwe samolotu. Znajgc wielko$¢ tych oporéw szkodliwych
mozemy sprawdzi¢, czy silnik ktéry przewidzieliSmy wystar-
czy do wymaganych wyczynéw( putap, szybkos¢ wznoszenia).
Tu wypadnie konstruktorowi porozumieC sie z zamawiaja-
cym, czy nie mogiby zrezygnowac z niektorych wiasciwosci
samolotu, jezeli przy tym silniku nie spetnimy danych wa-
runkéw. Zwykle uktadanie warunkéw technicznych postepuje
rownolegle z wstepnymi projektami, gdyz lepiej wtedy moz-
na yzgodni¢ pewne punkty, ktére ,wychodza“ przy projek-
towaniu. Po wykonaniu szkicu wstepnego, przystepuje sie do
korygowania ksztattdw zewnetrznych przez dokiadne umie-
szczenie wyposazenia i okre$lenie $rodka ciezkosci, ktorego
potozenie jest bodajze najwazniejszym warunkiem w projek-
towaniu, gdyz od jego umieszczenia zalezy tak zwane wywa-
zenie samolotu.

W artykule niniejszym mozna by opisa¢ cata droge porozu-
miewania sie konstruktora z uzytkownikiem od chwili od-
piecia wykonczonego rysunku nowego samolotu z deski, lecz
nie osiggnetoby to okreslonego celu. Chodzi tylko o to, aby
nakresli¢c wstepna droge rozpoczecia konstrukcji, gdyz dalsze
rozwijanie projektu bedzie obfitowato w bardzo wiele zmian
i realizacji coraz to nowych i lepszych mysli. Wida¢ z tego
pobieznego przegladu, ze zadanie konstruktora nie jest tatwe,
poniewaz ma do spetnienia wielkg ilo$¢ warunkéw.

Opis dotyczyt powstawania ptatowca, gdyz on ze WSZ?/St-
kich konstrukcji lotniczych musi spetnic najwiekszg ilos¢
wymagan. Konstrukcja silnikdw jest nieco prostsza, gdyz za-
tozenia okres$lajace typ silnika sg krotsze i jest ich mniej.
Roéznica polega na tym, ze projektujac silnik zaczynamy od
obliczen termodynamicznych, a dopiero potem przystepujemy
do rysowania prototypu, za$ ptatowiec zaczynamy od rysun-
ktt;,l_ przechodzac dopiero po wykonaniu szkicu wstepnego do
obliczen.

Obliczenia réwniez dzielg sie na kilka grup. Jezeli chodzi
o ptatowiec, to ogdlnie poda¢ mozna, ze sa to obliczenia aero-
dynamiczne, wyczynéw i wytrzymatosciowe (okreslone prze-
pisami miedzynarodowymi). Obliczenie silnika sklada sie
z obliczen termodynamicznych i wytrzymatosciowych, gdzie
specjalnym dziatem obliczen wytrzymatosciowych sg oblicze-
nia na drganie, decydujace o réwnomiernej i diugotrwatej
pracy silnika.

Czesto uderza nas wielkie podobienstwo na przyktad dwéch
typéw samolotéw tej samej wytwadrni pozornie podobnych do
siebie, a jednak oznaczonych jako inne typy. Rdéznig sie one
miedzy sobg udoskonaleniem konstrukcyjnym, ktdre zostato
przeprowadzone dopiero w czasie uzytkowania sprzetu. Wia-
$nie konstruktor ma za zadanie, oprécz budowania nowych
typéw, udoskonalaé, poprawiaé, przekonstruowywac¢ dotych-
czas uzywane, tak aby jak to sie mowi ,,konstrukcja byta do-
pieta na ostatni guzik®“. Wida¢ z tego, ze konstruktor to nie
tylko ten, kto stale siedzi przy desce kreslarskiej i kresli lub
oblicza, ale ten, kto potrafi stale interesowac sie jak dany
sprzet lotniczy wywigzuje sie z natozonych zadan w czasie
uzytkowania. Konstruktor stara sie, aby konstrukcja byta jak
najbardziej racjonalna, jak najlepsza.

_Powyzej: Moskiewska lotniczka sportowa Maria Drigo, po-

siadaczka wszechzwigzkowego i migdzynarodowego rekordu
szybkosci w trzeciej kategorii samolotow sportowych. Drigo
na samolocie sportowym ,Jak-18“ przeleciata trase dtugosci
1000 km (Tuszyno — Katluga — Wiazma — Tuszyno) z prze-
cietng szybkoscig 237 km/godz.

Radziecka spadochroniarka, czionkini Komsomotu, Maria
Nikitina. Zdobyla ona tytut absolutnego mistrza sportu spa-
dochronowego ZSRR na rok 1950 oraz mistrzostwo ZSRR na
rok 1951 w konkurencji skoku z op6znionym otwarciem spa-
dochronu — do 20 sek. Nikitina otworzyta spadochron po
uptywie 19,4 sek. od chwili oddzielenia sie od samolotu. Bra-
la ona udziat w rekordowym grupowym skoku nocnym dzie-
wieciu spadochroniarek — z wysokosci 6 300 m.
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O OCZACH LOTNIKA

Zblizajg sie wiosenne zapisy kandydatéow do szkdt lot-
niczych LL. Pokrotce omOwimy wymagania, jakie stawia za-
waod lotnika organizmowi cztowieka.

Dzielimy je zasadniczo na dwie grupy. Pierwsza obej-
muje personel latajacy wojskowy i komunikacyjny, druga
natomiast pilotow sportowych Ligi Lotniczej. Warunki, kto-
rym muszg oni odpowiada¢, zawarte sg w odpowiednich
przepisach, nieznacznie réznigcych sie w poszczegoélnych
panstwach. Wiasciwie obie wspomniane wyze] grupy musza
odpowiada¢ warunkom, rownym co do poziomu I stanu zdro-
wia, a tylko w metodach badania zachodzg pewne rézni-
ce. Zajmierny sie tutaj bardzo ogélnikowo pewnymi wada-
mi i schorzeniami, ktére uniemozliwiaja latanie.

Zaczniemy od narzadu wzroku, czyli krétko mowigc
od oka. Nie trzeba chyba nikomu tlumaczy¢, jak waz-
na role spetnia ono w zyciu cztowieka w ogole, a w lotnic-
twie w szczegolnosci. Szereg doswiadczen wykazato, ze oko
jest nie tylko potrzebne do odczuwania wrazen wzroko-
wych, lecz stuzy takze jako narzad réwnowagi, tgcznie z in-
nymi zmystami. Od dobrej funkcji oka zalezy przede wszy-
stkim prawidtowa ocena potozenia samolotu w stosunku do
powierzchni ziemi.

Jesli pilot znajdzie sie w chmurach, mgle, deszczu, $nie-
zycy lub podczas lotu nocnego, zawodzg catkowicie inne
zmysty rownowagi, nie poparte kontrolg oka, i dlatego pod-
stawowa rolg w technice pilotazu $lepego, graja wskazania
przyrzadéw poktadowych, gdyz narzad przedsionkowo-ko-
morowy w sercu, mozdzek i czucie glebokie miegsni, nie mo-
ga zastgpi¢ oka. Chcecie ,,ziemskich® przyktadéw? Bardzo
prosze. Sproébujcie tylko z zamknietymi oczyma przejs¢ Kkil-
kadziesigt krokéw, po mniej znanym wam terenie. Wyste-
puje natychmiast uczucie niepewnosci, pewne wahanie
i chdd wasz staje sie mniej lub wiecej chwiejny. A co do-
piero w powietrzu, gdzie w chmurze, nieraz nie wiecie dobrze
czy lecicie na plecach, czy normalnie.

Nie dziwcie sie wiec zbytnio pilotowi, ktéry majac przy-
rzady pomiarowe zepsute, na skutek wytadowania atmosfe-
rycznego, lub z innej przyczyny, wyleciat z chmury deszczo-
wej w locie nurkowym na plecach, bedac przekonanym, ze
wykonuje lot na kacie planowania, najwyzej z jakims$ nie-
znacznym zwisem. Dlatego tez, przy nauce ,Slepaka“ pilot
uczy sie nie ufa¢ wilasnym zmystom, a polegac¢ tylko na
wskazaniach przyrzadéw.

Od oka wymaga sie takiej doskonatosci, by moéc pod-
czas mgty czesciowej okreslic z duzej odlegtosci miejsce
i znaki lgdowania, a jednoczesnie, prawie przed nosem od-
czyta¢ mape lub cisnienie paliwa. To wszystko pieknie i ta-
dnie, gdy szybko$¢ maszyny nie jest zbyt wielka, ale jak
szybko musi sie rozejrze¢ w terenie pilot, lecacy lotem ko-

Przekroj
gatki ocznej:
1 — siatkéw
ka

2 — nerw
Wzrokowy
3 — miesnie
rzeskowe

4 — teczOw-
ka

5 — rogow-
ka

6 — soczew-
ka

7 — ciatko
szkliste
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szacym i to na duzej szybkosci, jak to ma miejsce w lot-
nictwie wojskowym. Okre$lenie uksztattowania terenu z du-
zych wysokosci, lub szybkie spostrzeganie w powietrzu ma-
szyny przeciwnika, to Brzeciei takze wymagania, jakie sta-
wilamy oku. A juz osobny rozdziat mozna napisa¢ o rozpo-
znawaniu kolorow, ale i do tego jeszcze wrécimy

Inaczej widzi cziowiek o zmierzchu czy w nocy. Nato-
miast o podwéjnym czy ,,ré6zowym* widzeniu opowiem wam,
gdy bedziemy omawiali schorzenia i wady oka.

Aby lepiej zrozumie¢ funkcje oka, powiemy kilka stow
0 jego budowie. Oko jest narzadem ,,wychwytujagcym” i re-
jestrujgcym wpadajace don fale Swietlne, réznej dhugosci.
Poprzez nerw wzrokowy przenosi sie bodziec do ptata po-
tylicznego mézgu, gdzie zostaje ,,przerobiony” na odpowie-
dnie wrazenie czy doznanie wzrokowe. Catos¢ poréwnujemy
do budowy aparatu fotograficznego. Dlaczego jednak pewna
dhugos¢ fali Swiatta odpowiada okreslonej barwie, nie potra-
fimy sobie z anatomii oka wyttumaczyC. Obraz jaki widzi-
my, rzucony na siatkbwke jest odwrocony. Drogg wprawy
mozg nasz nauczyt sie odwraca¢ wrazenia wzrokowe i dla-
tego nie widzimy wszystkiego ,,do goéry nogami“. Gdyby
nie istniatlo to transformowanie wrazen, mielibySmy stale
obraz, jaki widzi pilot podczas wykonywania petli.

W gtebokim wirazu nie oceniamy wiasciwego toru lotu,
a widzimy tylko, ze ziemia .obraca sie wokét rzekomo nie-
ruchomej maszyny. To samo zresztg odczuwamy w korko-
ciggu. Wiasciwa orientacja wzrokowa lotnika, polega na
ustawieniu nosa i ptatow samolotu w linii, taczacej oko pilo-
ta z horyzontem. Jezeli widocznos$¢ jest dobra, to taki spo-
sob prowadzenia szybowca starcza do wysokosci 2.000 m.
Poniewaz zazwyczaj wysokos¢ samolotu jest bardzo mata
w poréwnaniu do odlegtosci horyzontu, przyjmujemy, ze li-
nia taczaca go z okiem pilota jest rownolegta do ziemi. Rzut
oka na ziemie przekonuje nas przy prawidtowej ocenie, ze
na duzej wysokosci wystepuje typowy widok: ziemia przy-
biera ksztatt ogromnej miski o brzegach wysoko podniesio-
nych. Natomiast na matych wysokos$ciach jest ona ptaska jak
talerz- Tym sposrod was, ktorzy juz lataja, wiadomo do-
skonale, ze gdy maska maszyny chowa sie pod horyzont,
wprowadzamy jg w lot nurkowy, natomiast przy wysoko
podniesionym ,ibie“ tatwo przekraczamy kat Kkrytyczny.
Patrzac na boki, mozemy poprawia¢ zwisy. Nowicjusz czy
uczen, ktéry nie umie utrzymac¢ kontaktu optycznego z linig
horyzontu, widzi wpierw nos maszyny zadarty wysoko ku
niebu, a potem ziemia raptem zaczyna mu wirowa¢ gdzie$
powyzej glowy. Oczywiscie wydaje mu sig, ze jest nierucho-
mym punkcikiem, wokot ktérego ziemia i chmury wypra-
wiajg dziwny i nieprzyjemny taniec.

Wracajagc do czynnosci oka, musimy sobie przypomniec,
ze skiada sie ono z kilku warstw o réznym, statym stopniu
tamliwosci promieni Swiatlta, oprécz soczewki, ktéra moze
zmienia¢ swa grubos$¢é. Otaczajace ja miesnie rzeskowe po-
wodujg jej splaszczenie przez rozciaganie lub na odwrot.
W normalnym oku podczas bezruchu, promienie wpadajgce
don z duzej odlegtosci biegng rownolegle i skupiaja sie
wszystkie na siatkbwce. Dzieje sie to przy odlegtosci nie
mniejszej od 5 m. Blizej natomiast w wypadku stracenia
zdolnos$ci nastawczej soczewki, (np. u starcow) trzeba uzy¢
okularéw. Jesli patrzymy na co$ z bliska, to soczewka,
przez dostosowanie swym ksztaltem, umozliwia nam otrzy-
manie ostrego obrazu. Taka zdolno$¢ przystosowania sie
oka mierzymy w dioptriach. Tymi jednostkami oznaczamy
site tamigca soczewki o ogniskowej dtugosci 1 m. Wynosi
ona u osobnika 18-letniego okoto 11 D. W wieku lat 45-ciu
posiada jeszcze warto$¢ 4 D. Oko starcg nie ma zupetnie zdol-
nosci przystosowywania sie. Wynika z tego, ze 30-letni mez-
czyzna bez trudu odczytuje mape lotniczg z odlegtosci 12 cm
a mezczyzna 45-letni moze odczyta¢ jg jeszcze bez okuta-



réw, lecz juz z co najmniej 25-centrymetrowej odlegtosci.
To takze, miedzy innymi, jest przyczyna, ze czterdziestoletni
pilot znajdua'(e sie u szczytu swej doskonatosci i doswiadcze-
nia. W niektérych wypadkach stosowano specjalne szkia
powiekszajace do odczytywania mapy.

Przez dobry wzrok nalezy rozumie¢ wzrok bez wad, naby-
tych wskutek choroby czy wady rozwojowej. Poprawa wzro-
ku, uzyskana przez noszenie okularéw jest niewystarcza-
jaca, gdyz w mroku i mgle nie posiada znaczenia. Postugi-
wanie sie okularami upo$ledza takze pole widzenia. Poza
tym tylko w nielicznych krajach i to w wyjatkowych sy-
tuacjach skoczkom spadochronowym wolno nosi¢ szkia ko-
rekcyjne. Wyobrazmy sobie, jak czuje sie taki skoczek, kto-
ay podczas wykonywania skoku zgubit okulary i zbliza sie

o ziemi, nie widzac doktadnie miejsca lgdowania.

Zazwyczaj wymaga sie od kandydata petnej ostrosci wzro-
ku rownej 1.0 dla kazdego oka. Tylko dla skoczkéw spado-
chronowych obnizono te granice do 0.6 obuocznie.

Niektére kraje jak Francja, Republika Wegierska i Ho-
landia wymagajg w swych przepisach tylko 75 procent nor-
malnej ostrosci jednego oka, jesli drugie jest w porzadku.
Niemcy przyjmowali kandydatow z okoto 80 procent 1Pe’mej
ostrosci. Podczas ostatniej wojny wiele panstw obnizyto po-
ziom wymagan z uwagi na brak ochotnikéw z normalng
ostroscig wzroku.

Pole widzenia stanowi dla pilota szczegélnie wazny pro-
blem, gdyz powinien on obejmowac wzrokiem najwiekszy
mozliwie teren, zwiaszcza przy okreslaniu miejsca lagdowa-

nia. Jest to niezmiernie wazne podczas lotéw nocnych, kie-
dy kolory powierzchni ziemi zlewajg sie. Pole widzenia ba-
da sie perimetrem Foerstera i campimetrem, a tylko gdzie-
niegdzie stosuje sie metode poréwnawcza. Podobne znacze-
nie ma dla lotnika zdolno$¢ prawidtowego rozrdzniania
barw. Badania wykazaty, Zze okoto 10 procent mezczyzn
cierpi na daltonizm. Kobiety natomiast nie posiadajg tej
wady wzroku.

Lotnik musi rozr6znia¢ kolorowe $wiatta lotniska, zna-
ki i swiatta nawigacyjne innych maszyn i co najwazniej-
sze — umie¢ okresli¢ na podstawie widzianego koloru, te-
ren nad ktorym sie znajduje. Im wieksza wysokos$¢, tym
bardziej zatraca sie zdolnos¢ widzenia trojwymiarowego,
trzeba wiec charakteryzowaé ziemie przy pomocy barw.
Specjalne tablice barwne zezwalajg dzisiaj na dokiadne
okreslenie zaburzen w rozpoznawaniu kolorow. Najczesciej
spotykamy osobnikéw o upo$ledzonym rozpoznawaniu barwy
czerwonej i zielonej, a rzadziej barwy niebiesko - zo6hej.
Badania przeprowadzone na pilotach wykazaty, ze tylko 14
rocent z nich uzyskato licencje wobec 30 procent kandyda-
6w normalnych.

Przy zlej pogodzie, rozréznienie btyskéw kolorowych $wia-
tet staje sie rzeczg naprawde trudna. W wypadku przymuso-
wego lagdowania, pilot musi sie natychmiast zorientowad,
jaki teren na ten cel wybraé. Nieraz zdarzato sie, ze pilot
ktoremu brakto pewnej subtelnosci w odréznieniu odcieni
zblizonych kolorow, fatwo poczytywat jasny, zielony bragz
bagna za ciemno-zielong powierzchnie gki. W efekcie la-
dowat w trzesawisku.

We wszystkich dziedzinach naszego
zycia, kazdego dnia dowiadujemy sie
o nowych sukcesach produkcyjnych
w wykonywaniu Planu Szescioletniego.

Dwa lata realizacji szeSciolatki wy-
tonity tysigce racjonalizatoréw, przo-
downikow pracy i nauki. Tysigce pro-
porcow: ,,Najlepszy zespot“. ,,Najlepsza
brygada“ dumnie dzi$ topocze w halach
fabrycznych, w klasach szkét, w kopal-
niach i hutach. Dziesigtki tysiecy od-
znak ,,Przodownik pracy“ "~ otrZymali
najlepsi synowie klasy robotniczej.

Réwniez w lotnictwie sportowym
mamy powazne osiggniecia w wykona-
niu planéw jego budowy, réwniez wy-

O LEPSZE WYNIKI
LOTNICZEJ PRACY

sitki ludzi lotnictwa godne sa wynikow
bohaterskiej klasy robotniczej. W okre-
sie wytezonej pracy, juz dzisiaj mozna
wytoni¢ przodujace jednostki Ligi Lot-
niczej, w ktérych zespolty — kadry pi-
lotbw _ i _ aktywistbw majg powazne
osiagniecia.

Dlaczego tak sie dzieje? Tajemnicy
zadnej nie ma. Po prostu ludzie w ze-
spotach, poprzez dobrze prowadzong
prace polityczno-wychowawcza, = rozu-
mieja 1 doceniaja w petni zadania, po-
stawione przed nimi przez wiadze
zwierzchnie.

Zarzad Gléwny Ligi Lotniczej w ro-
ku biezgcym wprowadza sztandary
i proporce dla najlepszych jednostek
LL w skali krajowej.

Zarzad Gtéwny Ligi Lotniczej rok-
rocznie bedzie przyznawat proporce
przechodnie dla:

a) najlepszego Kota LL.

b) najlepszego Oddziatu Powiatowego.

c) najlepszego Aeroklubu.

d) najlepszej szkoty
i sztandar dla najlepszego Zarzadu
Okregowego.

(Regulamin i blizsze warunki zostang
podane czytelnikom do wiadomosci
w terminie pozniejszym).

Zarzady Okregowe bedg przyznawa-
ty w ramach Okregu proporce dla naj-
lepszych Két i Oddziatéw Powiatowych.

A wiec rowny jest start w roku bie-
zgcym — do walki o wykonanie trze-
ciego roku lotniczej szesciolatki, a cel
— to nalezyte wykonanie natozonych
zadan i zdobycie proporca lub sztan-
daru.

Punktem ambicji kazdej jednostki
powinno by¢ aktywne wigczenie sie do
tej szlachetnej rywalizacji w walce
0_miano najlepszego ogniwa Ligi Lot-
niczej.

Pracownicy etatowi i aktywisci Ligi
Lotniczej! Winniscie zwiekszy¢ swe
wysitki ‘w roku biezagcym, wykazujgc
ze w budowie naszego lotnictwa godni
jestescie zaufania spoteczenstwa, tak
jak juz niejednokrotnie to wykazywali-

MARIAN ROHRBACII

Scie. Niech Waszej pokojowej, twaorczej
pracy przyswieca ciagle mys$l o na-

dziei, jaka w Was — wychowawcach
m’fodzch kadr lotnictwa, pokiada Pol-
ska Ludowa.

Zwiekszeniem oszczednosci, wydaj-
nosci pracy, podnoszeniem wyszkolenia
politycznego i lotniczego na wyzszy
stopier;, wzmozeniem czujnosci klaso-
we] w walce z wrogiem, wzmozeniem
aktywnosci naszej organizacji masowej
— przyczyniamy si¢ do wzmocnienia
obronnosci kraju i realizacji hasta
,Lotnictwo ludowe w stuzbie mas pra-
cujgcych miast i wsi“.
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Z WIZYTA
W ,BIBLIOTECE ZOtLNIERZA!

W wydawnictwie Ministerstwa Obro-
ny Narodowej istnieje od dawna spec-
jalny dziat pod nazwa ,,Biblioteka Zot-
nierza“. W serii popularnie ujetych to-
mikéw czytelnik — zotnierz otrzymuje
ciekawy materiat literacki i og6lnotech-
niczny. Masowy naktad, tanios¢ po-
szczegoblnych ksigzeczek i staranny do-
b6r tematéw czynig z ,,Biblioteki Zot-
nierza“ bardzo cenne wydawnictwo,
uprzystepniajace wiedze nie tylko zot-
nierzom, ale i szerokiej rzeszy miodzie-
zy szkolnej oraz — Ilotniczej.

W celu zapoznania naszych czytelni-
koéw z lotniczymi wydawnictwami ,,Bi-
blioteki“ zwréciliSmy sie do jej re-
daktora z prosba o udzielenie informa-
cji, jakie pozycje lotnicze ukazag sie
w roku biezagcym 1952.

A oto odpowiedz jaka otrzymalismy:

— Juz wkroétce ukaze sie w sprze-
dazy pierwsza w tym roku nasza lot-
nicza pozycja — mowi redaktor — b$-
dzie nia ksiazka pod tytutem ,,NOTAT-
Kl SPADOCHRONIARZA* — Wasyla
Romaniuka, w ttumaczeniu Zofii Meiss-
nerowej. Sadze, ze lotnikom nie trzeba
wyjasnia¢ kto to jest Romaniuk i jakie
znaczenie bedzie miata ta ksigzka —
wspomnienia $wiatowej stawy radziec-
kiego spadochroniarza, dla naszych mio-
dych sportowcéw  spadochronowych
zrzeszonych w Lidze Lotniczej. Wymie-
niajgc kolejno, trzeba obecnie powie-
dzie¢ o drugiej ksigzce na spadochrono-
we tematy. Bedzie nig ,,SPADOCHRON
W SPORCIE | WALCE" — Pawla El-
szteina. Ksigzka ta, omawiajaca ogolnie
role spadochronu w sporcie i walce jest
popularnym podrecznikiem dla kazde-
go, kto chce dowiedzie¢ sie jakie ma
znaczenie spadochron w stuzbie czio-

wieka. Ksigzka ta ukaze sie w sprzeda-
zy na poczatku kwietnia. Sadzi¢ nalezy,'
ze kandydaci na spadochroniarzy Ligi
Lotniczej znajdg w niej dobry podrecz-
nik do wstepnego wyszkolenia.

Nastepna pozycg')q, ktora ukaze sie w
drugim kwartale hiezagcego roku bedzie
powies¢ ,,LOT O SWICIE® — Bohdana
Arcta, znanego literata lotniczego. Te-
matyka powiesci tej jest bardzo aktu-
alna. Moge powiedziec, ze gtébwna ak-
cja rozgrywa sie w Korei.

W tym samym czasie planujemy wy-
danie drugiej Ksi zKi Kod tytutem ,,DLA
DOBRA CZEOWIEKA®, ktérej autorem
jest Bohdan Arct. W ksigzce tej zebrane
sg opowiadania lotnicze na aktualne
tematy. Bohaterami opowiadan sg pilo-
ci Ligi Lotniczej.

W serii tlumaczeh z literatury ra-
dzieckiej otrzymaja nasi Czytelnicy
piekn ksianek(-; »WSPOMNIENIA KON-
STRUKTORA" Aleksandra Jakowlewa,
konstruktora najszybszych i niezwycie-
zonych mysliwcow radzieckich.

Z prac oryginalnych, ktére wydamy
w_ koncu biezacego raku nalezy wy-
mieni¢ dwie ksigzki opracowane  przez

Jerzego Konleczne\(A;/o. B%?q to ,Z0OL-
NIERZE PRZESTWORZY*“ i ,WZLOT
POLSKICH SKRZYDEL“. Pierwsza

omawia popularnie role i zastosowanie
lotnictwa wojskowego, a druga jest
doskonatym przyczynkiem do historii
lotnictwa polskiego. Trzeba nadmienic,
Ze po raz pierwszy od roku 1939 ukazuje
sie w wydawnictwie ksigzkowym praca
historyczna o lotnictwie. Ksigzka ta
spetni z pewnoscig swdj cel jako doku-
ment naszej tworczosci lotnicze;j.

Pieknie, dziekujemy redaktorowi ,,Bi-
blioteki Zotnierza“ za uzyskane infor-
macje i zegnajagc go zyczymy, aby
w przysztym roku plan wydawnictw
lotniczych w ,,Bibliotece” powiekszyt
sie 0 500%. P. E.

LETNI OBOZ DLA CZtONKOW LIGI LOTNICZEJ

Zarzad Stoteczny Ligi Lotniczej przy-
gotowuje w biezagcym roku ciekawg
innowacje dla miodziezy warszawskiej,
zorganizowanej w Lidze Lotniczej. Nie-
spodziankg tg bedzie letni obéz mio-
dziezowy w poblizu Puttuska, rézniac
sie nieco od dotychczas organizowanyc
przez LL obozow szkoleniowych. Be-
dzie to wiasciwie ob6z wypoczynkowy,
gdzie miodziez ma uprawiac¢ sporty,
urzadzaé¢ wycieczki krajoznawcze itp.

W czasie trwania obozu bedg sie od-
bywaly zajecia praktyczne z zakresu
modelarstwa lotniczego oraz wyktady

(c. d. ze sir. 149)

opiekuje sie swoim kotem i przez dziew-
czeta nazywany jest popularnie ,,wu-
jaszkiem®, przeprowadzono Kurs
Wstepnych Wiadomosci Lotniczych.

Kolezanki z Kota nr 1 zobowigzaly sie
petni¢ dyzury w nowootwartym war-
szawskim osrodku propagandy, pragnac
w ten sposéb dopomoc w pracy Za-
rzgdowi Stotecznemu IlI.

Obecnie, podczas naboru na szkolenie
lotnicze, zgtosito sie z kota 15 os6b na
kursy szybowcowe.

Zarzad kota, ktérego Erzewodniczch
jest kol. Danuta Kaminska, dobrze zor-
ganizowat swojg prace. Klimo, ze w ko-
le jest 70 dziewczat praca idzie spraw-
nie. Co miesigc odbywajg sie zebrania
kota i szkolenie.
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teoretyczne pilotazu silnikowego i spa-

dochroniarstwa. Miodziez bawigca na

obozie wezmie takze udzial w pracach

spotecznych na terenie Panstwowych
ospodarstw Rolnych.

Obéz Ligi Lotniczej bedzie trwat
przez cate lato, podzielony na Kkilka
turnusoéw, z ktorych pierwszy rozpocz-
nie sie juz 28 czerwca br. Wezmie
w nim udziat miodziez warszawska ze
szkolnych Koét Ligi Lotniczej. Udziat
w obozie bedzie cenng nagrodg za dobre
wyniki w pracy spotecznej na terenie
warszawskich Kot LL. (zet)

Dzielna pomoc w pracy zarzadu -

kazujg a tg)/wistki koefa k%l. kolz?1 Ja(;Nywi-
ga Kosela. Jadwiga Srokosz i Emilia
Pyszczak, ktora jest takze korespon-
dentkg SiM-u.
. W przededniu Miedzynarodowego
Swigta Kobiet, cztonkinie kota, pragnac
uczci¢ dzien swojego Swieta, podjety
zobowigzanie przeszkolenia 10 os6b na
kursie spadochronowym, teoretycznym
i praktycznym | stopnia oraz przepro-
wadzi¢ KWWL dla wszystkich czton-
kin kota. Jednocze$nie koto LL nr 1
wzywa do podejmowania podobnych
zobowigzan inne zenskie kota LL w ca-
tej Polsce.

— Podnoszac poziom swego wyszko-
lenia i przygotowania lotniczego, przy-
czyniamy sie do rozbudowy i umocnie-

Felieton nieoficjalny

TO NIE JEST BIUROKRACJA!

Wszyscy zdajg sobie doskonale
sprawe, jak wazne sg sprawozdania
poszczegolnych organéw naszej go-
spodarki paristwowej. Wszyscy row-
niez_ wiedza, ze kierowniCy “mode-
larni lotniczych obowigzani sg do
regularnej, Systematycznej sprawo-
zdawczosci: ilu_jest uczniéw, ile zbu-
dowano modeli; ile zuzyto materia-
tu itp. Dane te potrzebne sg do
opracowywania planéw zaopatrze-
niowych, szkoleniowych i innych.
Wydawac by si¢ mogto, ze wszyscy
przestrzegaja swoich obowigzkow i
przedterminowo zglaszaja przejrzy-
scie opracowane sprawozdania...

Sa jednak ws$rdd modelarzy tacy,
ktorym sie nie Spieszy i uwazaja, ze
sprawozdawczo$¢ moze poczekac. Do
takich modelarzy nalezg dwaj Kie-
rownicy modelarni warszawskich.
Kolega Kotakowski z modelarnj przy
Technikum  Budowy  Silnikéw —
Warszawa, ul. Hoza 88 i kolega Ko-
muda z modelarni Miodziezowego
Domu Kultury. Koledzy ci zalegaja
ze sprawozdaniami jeszCze za czwar-
ty kwartat ubiegtego roku!!!

Gdyby opéZnienie. w  wystaniu
sprawozdania nastgpito z modelarni
terenowej, no to jeszcze mozna
czym$ ttumaczy¢, moze zaspy $niez-
ne, odwilz czy co$ innego_ przeszko-
dzito, ale dla_ warszawskich mode-
larni i to majacych ambicje zosta
wzorowymi — to wstyd.

Dlaczego kierownik modelarni w
Minsku "Mazowieckim kolega An-
drzej Zbiegniewski moze przy\%}aé
regularnie “sprawozdania do “War-
szawskiego OKregu Ligi Lotniczej?
Dlaczego ten kolega moze zorgani-
zowa¢ w swojej modelarni wspotza-
wodnictwo? Dlaczego w Okregu mo-
wi_ sie, ze modelarnia w _Minsku
najlepiej pracuje? OdpowiedZ jest
jedna i krotka: kolega Zbiegniewski
powaznje, = zarliwie = podchodzi do
wypetniania podjetych obowigzkow i
docenia znaczenie sprawozdawczosci,
wiedzac, ze to nie biurokracja, a
obowigzek kazdego kierownika mo-
delarnti.

_ Wszystkim kierownikom do serca
i do zastanowienia przesyta te krot-
kie uwagi, zyczliwy

OBSERWATOR

nia naszego lotnictwa — powiedziata
na lutowym zebraniu kota, inic‘jatorka
zobowiazania, kol. Alicja Szczudtowska.

Koto LL nr 1, o pracy ktérego méwi
ten reportaz, jest przodujagcym kotem
na terenie Warszawy i jako takie zo-
stato wyr6znione w specjalnej instruk-
cji Zarzadu Stotecznego LL.

*

Kiedy z notatkami w kieszeni wra-
catem z reportazu byto prawie ciem-
no i padat $nieg, mokry i lepki. Miatem
go petno za kotnierzem, na twarzy
I w oczach, ale bytem zadowolony. Cie-
szylem sig, ze sa kota, ktore dobrze
pracujg, a takich jak koto nr 1 jest
na pewno wiece;j.

(W)



Janiak spojrzat na zegarek. —
z obiadem. wunasta dochodzi.

— Juz jadg — powiedziat Bogdanowicz. — Widziatem
z powietrza naszego ,,Stara“, jak skrei)ca’r w szose przylotni-
skowa. O, juz go mamy — wskazatl brame wjazdowa, skad
w poprzek lotniska sungt samochdd, zatadowany dwoma po-
teznymi baniakami.

— Obiad! — poniosto sie¢ na lotnisku. Szybownicy oto-
czyli samochdéd zwartym kotem. Marek Roszkowski, jako
dyzurny, otworzyt kociot z zupa i zamierzat rozda¢ talerze,
gdy pewna szczesliwa mys$l wpadta mu do gtowy:

— Musze rozdzieli¢ te zupe, ale na pewno lepiej by wszy-
stkim smakowata, gdyby sie tym zajety zgrabniejsze rece.

Tu znaczaco spojrzat na stojaca nhajblizej Zoske. Pod-
step udat sie. Juz wokdét wotano:

— Kryska, Hanka, Zoska, Ewa, wyrzuccie tego guzdrate.
Bierzcie sie do dziela.

Dziewczeta zakrzatnety sie zywo i wkrétce w rekach pilo-
tow dymity talerze smacznie pachngce zupa. Milczacy do-
tyc_hcjfzas kierowca wozu — Staszek Wozniak, rzeczowo zau-
wazykt:

— Trzeba bedzie wyszykowac¢ ,Zisa“, bo jak tak dalej
pgjdéie, to za pare dni ,,Star” nie wystarczy do przewozenia
obiadu.

Gdyby$ posiedziat pdét dnia w powietrzu, a jeszcze do
tego nosit szybowce, to by ci apetyt tez dopisywal — bronit
sie Staszek Woatecki, zujgc kawat miesa.

— A coz to, ja nie na powietrzu? Limuzyna jezdze, czy
c0? — uni6st sie honorem sportowca Wozniak.

— Zeby nie traci¢ czasu — przerwat Bogdanowicz — to
powiem Wam, ze pierwsze ¢wiczenia poszty nienajgorzelj.

— Jakto nienajgorzej? A moj nieudany lot, obywatelu in-
struktorze? — zdziwita sie Kowalska.

— Powtarzam, ze loty poszty nienajgorzej. To nie znaczy
wecale, zeby wszystko juz byto w porzadku. Sikora, Rosz-
kowski, Rzepka, Puchala wykonali éwiczenie zupelnie bez
zarzutu. Reszta musi jeszcze troche podszlifowa¢ swoje
wspotdziatanie z samolotem. To kwestia jeszcze Kkilku
startow.

— Twadj lot, Zosiu — zwr6cit sie do Kowalskiej — nie byt
wecale gorszy od innych. Przeciwnie, poszto ci stosunkowo
dobrze. Musisz tylko wczesniej powtarza¢ manewry samo-
lotu. Po obiedzie zrobimy dalszg serie ¢wiczen, a poniewaz
wszyscy wiedzg, o co chodzi, Wié:c polatamy na cztery samo-
loty. Pomoga mi pozostali koledzy holownicy i trening poj-
dzie szybciej. Zrobmy tak: najpierw kazdy z holownikéw
pociggnie mnie na szybowecu, a potem juz normalnie wediug
przedpotudniowej kolejki bedziemy lata¢ wszyscy. Zgoda?

Ostatnie pytanie byto czysto teoretyczne tym niemniej chor
gtoséw odpowiedziat:

— Zgoda.

Adam Nowakowski, a za nim Majer i Martyczanka pod-
niesli sie skwapliwie z ziemi. Tymczasem Bogdanowicz kon-
czyt, zwracajgc sie do nich:

— Widze, ze holownicy juz gotowi. Idzcie grza¢ silniki
i podkotujcie tutaj, jak bedziecie mogli startowac.

Talerze powedrowaly z powrotem do koszyka i Wozniak
odjechat pod hangar. Czes$C grupy poszta po czwarty szybo-
wiec, a reszta pomagata Bogdanowiczowi usadowi¢ sie w ka-
binie ,,Muchy*. Sprawa nie bvia taka prosta, bo tegi, ubra-
ny w ciepty kombinezon Bogdanowicz ledwie sie miescit
w ciasnej kabinie. Pasy trzeba byto zluzowac na maksymalng
dhugosé, zeby je w ogdle dopiac. .

— Moze wyniesiemy ,,Sepa“, albo jeszcze lepiej ,,Zurawia“,
obywatelu instruktorze? W dwumiejscowym szybowcu be-
dzie na pewno wygodniej — chichotata Krélikowska.

— Jaki jest dopuszczalny ciezar w locie dla ,,Muchy“? —
pytat z tobuzerskg ming Szarak.

— Smiejcie sie, Smiejcie, urwisy — burczat dobrotliwie
Bogdanowicz. — Zobaczymy jak to wy bedziecie miesci¢ sie
w szybowcu, gdy doczekacie mojego wieku.

Powinni juz przyjechaé

— Rzepka, posun sie troche, nie badz taki imperialista —
oburzat sie Staszek Watecki.

Lezeli obok siebie na brzuchach i z zapalem pisali co$
w gazetce startowej, rozpietej na sztywnym arkuszu sklejki.
Ponad ich gtowami zagladato do startéwki kilku kolegow.

— Zle zrobite$ te ,,Muche* — krytykowata Zoska, wyry-
wajac Staszkowi otdwek z reki.

— A nie zapomnijcie o naszych zetempowskich hastach
startowych — przypomniat Wacek Gorski.

— Nie boj sie. Wiasnie je pisze — uspokoit go Jozek.

Arkusz papieru zapetniat sie rKsunkami i szerokimi linij-
kami otéwkowego pisma. Jeden oﬁcay}, inni czytali, $miali
sig, kto$ rzucat jakas uwage, kto$ drugi chwytat otéwek
i dopisywat swoje spostrzezenia. Rosta zywa i wnikliwa star-
téwka, ilustrujaca rysunkiem i stowem to, co dziato sie na

starcie.
*

Po swym czwartym locie, sprawdzajagcym pilotéw holuja-
cych, Bogdanowicz wysiadt z ,,Muchy*“. W rozpietym kombi-
nezonie, ocierajgc zroszone potem czoto, moéwit do pilotow:.

— A to sie na mnie odegrali. Cyrkowca chca ze mnie zro-
bi¢ na stare lata. Nieztg parowke zrobiliscie mi w tej ,,Mu-
sze“. Ale to nic, dotrzymam wam jeszcze kroku. Wiec mow-
cie, jak bylo? Siedziatem caty czas na ogonie? Krylem samo-
lot w kazdym potozeniu?

— Na piatke, instruktorze — przyznata ze szczerym uzna-
niem Martyczanka.

— No, to sie ciesze . A teraz nastepni, wedtug kolejnosci.
Gdy przejdziecie takg szkote, to z czystym sumieniem bede
mogt was puszcza¢ nawet na najciezsze warunki halniakowe.
Nie zrobie wam krzywdy. A teraz — do maszyn. Jeszcze dwa
dni treningu i.. niech dmucha potudnie. Smialo zaatakujemy
fale.

Rozdziat czwarty

POGODA NIE DOPISUJE

Od kilku dni zycie obozu wyczynowego toczyto sie w ob-
rebie budynku szkotly szybowcowej. Swiat spowijata taka
mgta, ze na sto metrow w poziomie nie mozna bylto nic ro-
zezna¢. O lataniu w tych warunkach nie bylo mowy.

Pierwsze dni niepogody nie zmartwity specjalnie nikogo
i z zadowoleniem przystgpiono do kontynuowania dalszych,
doskonalacych zajec teoretycznych. Kiedy jednak minat trze-
cii czwart?/ dzien, a mgta lezata bez przerwy, co wiecej, nie
Wﬁkazywaa zadnych tendenoji rzednienia, miny szybow-
nikéw zaczety smutnie¢. Coraz czesSciej rozmowy schodzity
na tematy panujgcej na dworze niepogody, coraz czescie]
grupki pilotow wystawaty w chwilach wolnych od zajec
przed duzymi oknami $wietlicy, wypatrujac przez szybe jed-
nego promienia storica, ktéry by dawal nadzieje, ze przeciez
to Swinstwo sie konczy*.

(6) (c. d. n)
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Kol. Wactaw Penconek z Gomulic.
Piszecie, ze brak Wam jest funduszéw
na zakup materiatdbw dla modelarni i
wskutek tego ,,praca“ modelarzy ogra-
nicza sie do sporadycznego sprzatania
swego lokalu i porzadkowania nielicz-
nych narzedzi. Sytuacja w jakiej sig
znajdujecie jest rzeczilwiécie ciezka,
lecz nie beznadziejna. Zniechecenie ja-
kie opanowuje kolegbéw zrzeszonych w
Waszej modeélarni, wydaje mi sie by¢
catkowicie nie na miejscu .Powinniscie
zmobilizowa¢ obecnie caly swdj zapal,
by jak najszybciej pokona¢ trudnosci.

Uwazamy, ze nie powinniscie czekac,
az fundusze zaczng same sypac sie z
nieba. Musicie je zdoby¢. Jak to uczy-
ni¢? — zapytacie. Oczywiscie nie be-
dzie to zbyt latwe. Sposoby sa rozne.
Podsuniemy Wam jeden pomyst, a in-
ne znajdziecie z pewnos$cig sami.

Jedng z metod uzyskania funduszow
jest zorganizowanie zabawy lotniczej.
Obok bezposrednich korzysci, jakie
przyniesie modelarni, stanowi ona do-
skonatg forme propagandy. Zabawe
powinniscie zorganizowaé w porozumie-
niu z dyrekcja szkoty oraz przy pomo-
cy ZS. ZM.P., ktéry Wam jej z pew-
noscig nie odmoéwi. Cze$¢ artystyczna
zabawy musi by¢ oczywiscie ‘lotnicza.
Piosenki lotnicze znajdziecie w roczni-
kach SiM-u, a wiersze np. w zbior-
ku pt. ,,O0 Armii Radzieckiej* (wyd.
»Ksigzka i Wiedza"“). Bogaty materiat
znajdziecie takze w ,,Zbiorze lotniczych
materiatow Swietlicowych®, ktéry nie-
blz(a_wr?m ukaze sie na potkach ksiegar-
skich.

Dzieki umiejetnej propagandzie i do-
brze zestawionemu, atrakcyjnemu pro-
gramowi omawianej imprezy, mozecie
osiggna¢ powazny dochdd, pozwalajacy
na uzupetnienie stanu waszych narzedzi
oraz materialtdbw modelarskich.

»Pawelek” z Kolumny (nazwisko zna-
ne redakcji). Odpowiadamy kolejno na
Wasze pytania: 1) Liga Lotnicza przyj-
mie kandydatéw na kursy mechanikow
lotniczych w wieku od lat 17 do 22.
2) Dziatalno$¢ Ligi Morskiej opiera sie
na nieco innych warunkach niz praca
Ligi Lotniczej. Nie bardzo rozumiemy
0 co Wam chodzi — sport lotniczy jest
dos¢ rozlegly. Rozmaitos¢ jest chyba
wieksza niz w sportach wodnych. Mio-
dziez zrzeszona w Lidze Lotniczej, po
odpowiednim przeszkoleniu, ma moz-
nos¢ uprawiania wyczynowego Ssportu
modelarskiego, szybowcowego, silniko-
wego oraz spadochronowego. 3) Kore-
spondentem naszego pisma moze zostac
kazdy nasz czytelnik. Korespondent
nadsyta do redakcji listownie wiado-
mosci lub zdjecia lotnicze ze swego
terenu. Zaletg dobrej korespondencji
jest rzeczowos$¢, no i.. przede wszyst-
im aktualno$¢. 4) W sprawie kursu
instruktoréw wzgl. przodownikéw mo-
delarskich zwrécicie sie do Wojewddz-
kiego Zarzadu LL w todzi, ul. 22-go
Lipca 1—3.

Kol. Stanistaw Konopacki z Wrocta-
wia. Planéw budowy ,,prostego turbi-
nowego silnika odrzutowego“ nie po-
siadamy. Budowa silnika odrzutowego
tego typu wecale nie jest ,,prosta®“. Prze-
de wszystkim mechanizmy jego sg bar-
dzo skomplikowane i wymagajg wiel-
kiej prezycji wykonania. Po drugie, aby
méc  wykonaé nE. topatki turbiny
wzglednie sprezarki, trzeba d%/spono-
wac hiezwykle precyzyjnymi obrabiar-
kami, a po trzecie — materiatami. Zna-
cznie bardziej prosta jest budowa w
warunkach ,,domowych® silnika pulsa-
cyjnego wzgl. przelotowego. Radzimy
wiec zwrocic uwagg ku tym ostatnim.

Kol. Roman Kubicki z Nowego Tar-
gu. Poniewaz nie mozecie naby¢ po-
trzebnych Wam ksigzek na miejscu,
radzimy zwréci¢ sie z zamoOwieniem li-
stownym do Centrali Obrotu Ksiegar-

DLA MILOSNIKOW REBUSOW LOTNICZYCH
Zacheceni _powodzeniem naszych lotniczych rebuséw zamieszczamy po-

nizej oryginalny rebus w opracowaniu

ol. IWM — z Warszawy. Kto

z czytelnikdw nade$le do dnia 25 marca Erawid}owe rozwigzanie, ma

mozno$¢ zdoby¢ jedng z czterech nagréd

sigzkowych, ktore redakcja

przeznacza dla najbardziej spostrzegawczych Czytelnikow — przysztych
pilotéw LL.

TYGODNIK ILUSTROWANY LIGI LOTNICZEJ]

Redaguje zespot

W nastepnym 11 numerze naszego

tygodnika “redakcja przygotowuje

niespodzianke dla modelarzy w po-

staci planéw wykonawczych rekor-

dowego modelu radzieckiego P. Mo-

tekajtisa. Powyzej reprodukujemy
zdjecie tego modelu.

skiego ,,Dom Ksigzki“ w Warszawie
przy ul. I-szej Armii 16, ktora wysle je
Wam za zaliczeniem pocztowym.

Kol. Wiestaw Traga z Poznania. Uzy-
cie jako wyzwalacza spadochronika w
modelu, mechanizmu budzika nie wy-
daje sig¢ by¢ zbyt szczesliwe ze wzgledu
na swoj znaczny ciezar. Najczesciej
stosuje sie wyzwalacz lontowy, ktory
+qbczy w sobie zalety prostoty budowy,
obstugi oraz lekkosc. Za pozdrowienia
dziekujemy.

Kol. Jan Dugata z Kluczborka. Spa-
dochrony, uruchomiane w chwili lgdo-
wania w samolotach odrzutowych, sto-
sowane sg w celu skrécenia dobiegu,
ktory ze wzgledu na znaczng szybkosc
samolotu jest do$¢ diugi. Spadochron
te majg odmienng budowe od normal-
nych. Ich czasze skiadajg sie z szeregu
waskich klinbw, pomiedzy ktérymi
istnieje znaczny przeswit.

Zawiadamiamy Was, ze zostaliscie
weciagnieci_na liste naszych korespon-
dentow. Oczekujemy na wiadomosci!
Sprawe rocznikéw przekazaliSmy admi-
nistracji. R.

W poszukiwaniu nowych rozwigzan
konstrukcyjnych — model ultra asy-
metryczny. Nie radzimy nasladowac.
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