


TRZYSTA TYGODNI

Oddaje[m/ Wam do rgk, towarzysze, dwunasty z kolei w tym roku
numer “SiM-u. Z Wy%Iq u — niewiele roznigcy “sie od innych dotych-
czas wydanych, chyba moze bardziej oryginalng oktadkg, na ktorej
bystre oko cCzytelnika SiM-u rozpozna sylwetke nowego polskiego szy-
bowca (,,Bocianem“ go ochrzczono). Wewnatrz numeru — znajdziecie
\évsliystklego po trochu, plon tygodniowej wytezonej pracy zespotu re-
akcyjnego.

Nu¥Jnerq ten nie jest jednak... takim sobie zwyczajnym SiM-em. Tﬂ
Prawda, ze tak samo jak tydzien temu kupiliscie go w kiosku ,,Ruchu’
ub przyniesiono go Wam "z poczty, tak samo — w mniejszym lub
wiekszym stopniu zaciekawig Was,” zadowolg... lub nie, poszczegolne je-
0_pozycje.

J Tg v%s%ystko prawda. Numer ten jednak zastuguje na wigkszg, od
poprzednich, uwage. A stato sie to dlatego, bo... .
J.)..Jeszcze nie, napisz najpierw troche o tym co bylo w redakcji!
— Dobrze, ale w ,trzech stowach").

REDAKTOR NACZELNY: — Stuchaj Pawet, kiedy ja sie wreszcie
doczekam na pierwsze egzemplarze ,,dwunastki™? . .

REDAKTOR ODP.: — Przed chwilg dzwonit techniczny z drukarni,
za Rpare minut beda odbitki szczotkowe po ztamaniu. )

kAY. (do Sarn.) — Jadziu, ostrzmy odwkil...Trzeba poméc w ko-
rekcie.

Otwieraja sie drzwi, wchodzi usmiechniety redaktor techniczny, daje
redaktorow! odpowiedzialnemu odbitki numeru. Zaczyna sie zespoto-
we czytanie. Pawet starym ,,Pelikanem"” wykresla #]akls_ tytut, pisze no-
W)% energicznie otacza ramka jeden z_,,roztazacych" sie "rysunkow.

AR.: — A sprawdzcie, czy numer i data na oktadce w' porzadku!

Nagle rozlega sie glosno:

WIL.: — Koledzy...,! Trzysta, a my nic? Ani stowa o tym w SiM-ie?

Ogolne zakiopotanie. Wszyscy z uwaga wpatrujg sie w owalne, biate

ciecie u dotu okfadki. Do licha, przeciez to trzechsetny numer...

gorgczce roboty zapomniato sie o wkasnym jubileuszu.

*

Rzeczywiscie, numer ten — dwunasty w tE/m roku jest jednoczesnie
300-nym, liczac od poczatku. O jubileuszu tym, ktory zazwyczaj czci
sie konkursem lub w inny odswietny sposob, po proStu omal nie za-
pomnieliSmy. Stato sie to w wirze naprawde wytezonej pracy — dla Was,
towarzysze., | . . .

_To nic, ze nie ma w numerze konkursu, ze jedynym uczczeniem ju-
bileuszu jest tych pare stow, ktore potraktujcie jako krotka rozmowe
dwoch towarzyszy pracy, dwoch szczerych przyjacCiot. — SiM-u i Was.

Czy mamy odwiecznym zwycza*]em, szczegOtowo wyliczaC nasze osigg-
niecia, wykazywa¢ co powstafo w SiM-le nowego, co znikto z jego
szpalt, a c0 jeszcze sie planuje?

Ssgjzimy, Ze nie. Znacie SiM Jar_zeciei tak dobrze, ze wydaje nam sie
to zbyteczne. Zreszta — zbyt duzo gadulstwa na papierze bedzie nie-
taktem wobec ogromu pracy, jaka toczy sie wokot nas, wszedzie, w ca-
tej Polsce. Oceniajcie SIM takim, jakim'on jest, po jego pracy, czyn-
cie to surowo, z petnig odpowiedzialnosci. My teraz — ani stowa 0 so-
bie, Wy piszcie do SiM-u 1 gancie go, jesli trzeba, lub chwalcie — jesli
tylko Zastuzyt.

Mozemy Wam przyrzec, towarzysze, ze w dalszym cigg_u bedziemy
pracowac dla Was z” niematym zasobem entuzjazmu. Bedziemy starali
sie V\X}/dawac SiM coraz lepszym. To Wam przyrzekamy. Mamy takze
do Was skromna prosbe: gdy zauwazycie usterki w naszej pracy —
alarmujcie natychmiast! Podacie nam ‘w ten sposdb pomocna, przyja-
cielska dton. Wasza czujnos¢, Wasza_hojowa krytyka pomnozona przez
n_aszat czujnos¢ i coraz lepsza, wydajniejsza pracé — dadzg w efekcie
SiM taki, 0 jakim wielu z Was (i na55 ma_rze/. Mamy duze ambicje, ma-
cie je Wy takze na pewno, wspolnie_zdziafamy wiele. .

Sgdzimy, zeSmy sie porozumieli. Byta to wigc malenka, no jakby
tu powiedzie¢, robocza konferencja (o,” chyba tak!) z okazji 300-g0 nu-
meru.

Zyc;ym_Y Wam, Drodzy, Kochani Przyjaciele — duzo pomys$Iinosci.
Nasz jubileusz — jest przeciez i Waszym, bo SiM ge_st przeciez Wasz.

Przésytamy Wam serdeczne pozdrowienia z robotniczej, z entuzjaz-
mem pracujacej Warszawy. Czy wiecie, ze metro rosnie nieustannie, ze
MDM zmienia sie_z godziny na godzin ,_pl_ekmeﬂe, olbrzymieje? Ze we
wspaniatym rytmie ofiarnej .pracy poteznieje Zeran — gigant, strze-
lajg w niebo "wiezowce i coraz wiecej blokéw oddajg robotnikom na
mieszkania murarze Muranowa, Pragi i Mirowa? ) ) )

Te stowa mimowali przychodza na mysl na zakonczenie felietonu.
Coz, majg pierwszenstwo przed stowami oficjalnego, urzedowego za-
konczenia. WIT(CE}],Z one pasuja wszedzie, na poczatki i zakonczenia
wszystkich artykutow we wszyStkich pismach naszego kraju, nic wiec
dziwnego, ze zawedrowaly i tu, do tego felietonu w 300-nym numerze
lotniczego SiM-u. 5 7

DWA POLSKIE REKORDY
MIEDZYNARODOWE

Komisja Sportowa FAIl zatwierdzita
nastepujace wyczyny polskich pilotéw
szybowcowych, Wpisuquc je na oficjal-
ng liste rekerdow FAI:

KOBIECE REKORDY
MIEDZYNARODOWE W KLASACH
Klasa D — | — Szybowce jednoiniej-

scowe.

Odlegtos¢ w linii prostej przelotu do-
celowo-powrotnego.

Pilot Lucyna Wlazto na szybowcu
»-Mucha“ SP-1098, po trasie Warszawa
Anin — £06dz Dagbréwka i z powrotem,
dnia 1 lipca 1951 r.

248.45 km

MIEDZYNARODOWE REKORDY
W KLASACH

Klasa D — Il — Szybowce wielo-
miejscowe.

Odlegtos¢ w linii prostej przelotu do-
celowego.

Pilot Aleksander Pawlikiewicz z pa-
sazerem Zdzistawem Pakielewiczem na
szybdwcu ,,Zuraw” SP-524, z Le$nicy
k.  Wroctawia do Wareza k. Sokala,
dnia 19 lipca 1951 r.

51151 km

LOTNICY SPORTOWI
O PROJEKCIE KONSTYTUCJI

Bioragc do reki projekt naszej Kon-
stytucji bylam z goéry przekonana, ze
znajde w nim dalsze potwierdzenie tro-
ski naszego ludowego rzadu o rozwdj
i umasowienie sportu. Art. 59 projektu
Konstytucji daje nam gwarancje osia-
gania coraz to lepszych wynikéw w
sporcie, w tym wypadku w szybownic-
twie — wynikéw o jakich w Polsce sa-
nacyjnej nie mozna byto nawet marzy¢.

Urodzitam sie na wsi i spedzitam tu
cate nieomal dziecinstwo. Wychowywali
mnie dziadkowie, $redniorolni chiopi.
Rodzice moi nie mogli zapewni¢ ani so-
bie ani dzieciom minimum egzystencji.
Nie miatam przy tym stanie rzeczy
zadnych szans na nauke czy uprawianie
sportu szybowcowego.

Do dzi$ dnia chowam w pamieci ma-
te zdarzenie, ktére miato miejsce rok
temu. Bedac znéw w swojej rodzinnej
wsi z tradycyjng wizyta u dziadkow,'
spotkatam sie z dawnymi towarzysza-
mi zabaw. Bylam bardzo wzruszona
objawami szacunku i radosci jakg mnie
okazywali, pokazujgc zbierane skrzetnie
wycinki z gazet ze wzmiankami o0 moich
osiggnieciach w szybownictwie. Sa
dumni ze mnie, a przede wszystkim
z tego, ze nasza wie$ ma oprécz 3 zna-
nych w powiecie traktorzystéw, jedne-
go pilota, z ktorym kiedys pasli krowy.

Romantyzm powiecie?—mozliwe, ale
to jak gdyby weksel na diug wdzigcz-
nosci dla wtadzy ludowej za moéj IV sto-
pien wyszkolenia, za pierwszg kobiecg
ztotg ,,.D“ w Polsce, za prawo do sportu,
nauki i pracy.

BARBARA DANKOWSKA



Na zdjeciu obok: grupa_uczestni-
kéw kursu doskonalgcego i unifika-
cyjnego dla_instruktoréw szybowco-
wych i silnikowych. Kurs ten zor-
ganizowany przez ZGLL odbyt sie
w dniach od 18.11. — 18.11l. w Ino-
wroctawiu. Fot. LL.

AKTYWNI PILOCI LL

W zwigzku z przyjeciami na szkolenie
lotnicze, piloci Aeroklubu Kujawskiego
Przeprowadzili szereg pogadanek i pre-
lekcji, zapoznajacych miodziez z ludo-
wym lotnictwem i pracg organizacji Li-
gi Lotniczej.

Za aktywna prace w tej akcji nalezy
Wyro6zni¢ pilotow Stepinskiego i Woj-
ciechowskiego.

WZMAGAMY CZUJINOSC

W zwiazku z procesem szajki szpie-
gowskiej, dzia’fajﬁcej na terenie Slaska,
cztonkowie Aeroklubu Slgskiego uchwa-
lili rezolucje, potepiajacg wroga dzia-
talnos¢ anglo-amerykanskich najmitow,
zobowigzujac sie jednoczes$nie do zao-
strzenia czujnosci wobec zbrodniczych
dazen imperialistow.

DZIS PIELEGNIARKI
JUTRO LOTNICZKI

Koto Ligi Lotniczej przy Panstwowej
Szkole Pielegniarstwa w Kielcach jest
jednym z najmiodszych két szkolnych
na tym terenie. Prace swojg zaczeto do-
piero przed 6 miesigcami, a juz duzo
mozna Eowiedzieé 0 osiagnieciach.

Cztonkinie kota zorganizowaty pod-
czas uroczystosci lotniczych punkty sa-
nitarne, zorganizowaly uroczystg aka-
demie lotniczg z okazji V Tygodnia Lot-
nictwa, przeprowadzity szkoleniowg wy-
cieczke na lotnisko, w ktorej wziely
udziat wszystkie uczennice szkoly.

Koto raz na miesigc wydaje gazetke
$cienng, przeprowadza dyskusje nad
obejrzanymi filmami lotniczymi i prze-
czytanymi ksigzkami. Wystepy sekcji
artystycznej kota na akademiach i uro-
czystosciach cieszg sig¢ duzym uznaniem
wsrdéd publicznosci.

Koto wykonato takze w 100 procen-
tach swoje zobowigzanie ku czci 34
rocznicy Wielkiej Rewolucji Pazdzierni-
kowej.

A oto krotka historia powstania tego
przodujgcego kota.

— Z poczatku zapisato sie 25 dziew-
czat. Na czele zarzadu stanety kolezanki
Piech, Pela, Nazarewicz 1 Staszczyk,
ktore z miejsca ruszyty prace kota.

W pierwszych dniach uczennice szko-
ty odnosity sie do pracy w kole LL
nieufnie, ale przyktad kolezanek juz na-
lezacych do Ligi Lotniczej i mito$¢ do
lotnictwa zrobity swoje. Po trzech mie-
sigcach liczba cztonkin kota osiggneta
cyfre 96. Nalezy tu zaznaczy¢, ze cata
szkota liczy 144 uczennice.

Obecnie dzieki wytezonej pracy, ko-
fo LL przy PSP zostalo wyrdznione ja-
ko najlepsze koto szkolne LL w catym
Wojewddztwie.

W ostatnich dniach cztonkinie kota
Podjety zobowigzanie zwiekszenia pre-
numeraty pism lotniczych do 100 pro-
cent, zorganizowania KWWL, przeszko-
lenia wszystkich czitonkin kota na kur-
sach szybowcowych i spadochronowych
oraz stalego podnoszenia poziomu swych
wiadomosci o lotnictwie.

Koto LL przy PSP wzywa do wspo6t-
zawodnictwa w pracy wszystkie kota
LL z wojewddztwa Kieleckiego. (w)

WYTEZONA PRACA UCZCIMY

60 ROCZNICE URODZIN PREZYDENTA
BOLESEAWA BIERUTA | DZIEN 1| MAJA

Ponadplanowa produkcja wartosci
1250000 zI — 25 ton zaoszczedzonej
blachy — 1138 nowych projektow ra-
cjonalizatorskich — 2500 zdobytych
odznak ,,Sprawny do pracy i obrony“
— to w wielkim skrocie tres¢ zobowig-
zan robotnikéw wroctawskiego Pa-fa-
wagu, ktorymi uczcza oni 60 rocznice
urodzin pierwszego budowniczego Pol-
ski Ludowej, Towarzysza Bieruta oraz
dzien miedzynarodowej solidarnosci
mas pracujgcych — 1 Maja.

Hasto rzucone przez za’rog? Pa-fa-
wagu lotem blyskawicy rozeszto sie po
catym kraju. Spowodowato ono potez-
ny zryw mas pracujacych do ofiarnej,
wytezonej pracy. Z kopaln, fabryk i
hut, ze szkot i biur dochodzg juz od-
glosy o podejmowaniu zobowiazan.
Czym, jesli nie wzmozong pracg mo-
zemy godnie powita¢ dzien urodzin
cztowieka, ktorego cale zycie jest
ogromnym, twdrczym trudem. Czym —
jesli nie pracg mozemy powiedzie¢
wielkiemu  Przewodnikowi i Nauczy-
cielowi mas pracujacych Polski, jak
bliski i drogi jest narodowi. Wzmozo-
ny wkiad sit catego narodu w realiza-
cje trzeciego, przelomowego roku Pla-
nu Szescioletniego, bedzie dla Towa-
rzysza Bieruta najbardziej cennym
upominkiem urodzinowym.

Wezwanie pafawagowcOw nie pozo-
statlo bez echa réwniez wsréd ludzi
lotnictwa. Stato sie ono hastem do
wzmozonej pracy w lotnictwie sporto-
wym Ligi Lotniczej. Piloci i pracowni-
cy LL z entuzjazmem podchwycili we-
zwanie.

ZESPOt. OSTROWSKIEGO OSROD-
KA TRENINGOWEGO LL, ktéry za
prace i oszczedng gospodarke w r. 1951
otrzymat zaszczytne miano przodujgce-
go w kraju, pierwszy w lotnictwie od-
powiedziat na apel robotnikéw wro-
ctawskich, podejmujgc miedzy innymi
nastepujace zobowigzania:

— oprdcz systematycznie przepro-
wadzanego treningu, wyszkoli¢ do
dnia 1 maja br. kilkunastu kandyda-
tow na pilotow szybowcowych II
stopnia;

— wyszkoli¢ do dnia 1 maja br. po-
nad plan Kilkunastu skoczkéw spa-
dochronowych 1 i Il stopnia;

— zaloga techniczna do dnia 18
kwietnia br. przeprowadzi dodatko-
wo systemem gospodarczym general-
ny remont ciggnika obstugujacego
start szybowcowy, co przyniesie o-
szczednosci w sumie 5000 zt;

— wszyscy pracownicy O$rodka wy-
konajg do dnia 18 kwietnia br. sy-
stemem gospodarczym skocznie spa-
dochronowg do szkolenia | stopnia,
co przyniesie 1000 zt oszczednosci.
Wyrazem wielkiego zrozumienia spo-

teczenstwa dla zadann Ligi Lotniczej
w szkoleniu miodziezy w sporcie lot-
niczym, sg zobowigzania podjete na
cze$¢ urodzin Prezydenta Bieruta przez
poznanskie zaklady pracy. A oto one:

ZAEOGA ZAKEADOW PRZEMY-
StU GUMOWEGO ,,STOMIL® W PO-
ZNANIU, jak rowniez CZELONKOWIE
KOLA LL Nr 33 PRZY TYCH ZA-
KELADACH zobowigzali sie do dnia 28
marca br. wykona¢ tloki kauczukowe
do zespotu hamulcowego wiezy spado-
chronowej, ktérg buduje Poznanski
Okreg LL.

ZAEOGA ZJEDNOCZENIA Nr 1
BUDOWNICTWA MIEJSKIEGO —
ZARZAD BUDOWLANY Nr 14
(ELEKTRYCZNY) W POZNANIU, zo-
bowigzata sie do dnia 28 marca br.
doprowadzi¢ Swiatlo do miejsca budo-

wy wiezy spadochronowej, jak tez
wykona¢ pelng elektryfikacje tego
obiektu.

Zobowigzania ludzi lotnictwa dla
uczczenia 60 rocznjcy urodzin Prezy-
denta Bieruta i Swieta 1 Maja na-
ptywajg w dalszym ciggu. (Sarn)
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W ROCZNICE PPR

Caty nardod polski obchodzi uro-
czyscie 10 rocznice powstania Pol-
skiej Partii Robotniczej — kierow-
niczej sity narodu polskiego pod-
czas okugacd'i hitlerowskiej 1 w
pierwszyc niach po wyzwoleniu.
Réwniez i my, lotnicy sportowi Pol-
ski Ludowej obchodzimy te rocznice

uroczyscie, gdyz PPR odegrata
ogromng role w budowie ludowego
lotnictwa.

Polska Partia Robotnicza byla
dzwignia, ktéra wydatnie przysSpie-
szyla odbudowe naszego lotnictwa

w pierwszych, jakze trudnych la-
tach po wojnie. Czilonkowie PPR
stali w pierwszym szeregu przodow-
nikéw pracy w fabrykach lotni-
czych i warsztatach szybowcowych,
’organizowali aerokluby i pierwsze
kota Ligi Lotniczej, mobilizowali
mase pilotéw do statlego podnosze-
nia poziomu swych umiejetnosci lot-
niczych i uzyskania coraz lepszych
wynikow latania.

PPR kierowala rozwojem nasze-
go lotnictwa, ulatwiata wykrycie i
zdemaskowanie wroga, ktéry nie
mato szpicléw i agentow powpychal
do réznych instancji kierowniczych
w lotnictwie, niszczyt, kradt, sze-
rZY* zamet i wrogg propagande, sta-
ra sie  wpoiC  przeswiadczenie
0 ,,wyzszosci® techniki zachodnie;j.

Polska Partia Robotnicza nieugie-
cie i konsekwentnie walczyta o za-
prowadzenie w Polsce ustroju spra-
wiedliwosci spotecznej, o wzmocnie-
nie sity i obronnosci*naszego kra-
ju, o jak najszersze udostepnienie
miodziezy robotniczej i chlopskiej
nauki, a takze sportu lotniczego. Jej
spadkobierczynig jest dzi§ Polska
Zjednoczona Partia Robotnicza, be-
daca kierowniczg sitg naszego na-
rodu.

Pod ideowym Kkierownictwem i
bezposrednia opieka Polskiej Partii
Robotniczej powstat réwniez Zwia-
zek Walki Mtiodych, skupiajacy w
sobie juz podczas okupacji hitlerow-

skiej najlepszy element miodziezy
polskiej, kontynuujacy najszczyt-
niejsze tradycje Komunistycznego

Zwigzku Miodziezy Polskiej.

ZWM w ponurych latach okupa-
cji hitlerowskiej wychowywat swych
cztonkbw w duchu bezwzglednej
walki z najezdzca, a w pierwszych
latach po wojnie — na ofiarnych i
Swiadomych budowniczych nowego
ustroju w naszym Kkraju.

Réwniez w lotnictwie PPR i ZWM
wychowywaty pierwszg kadre no-
wych ludzi naszego lotnictwa, wier-
nych i oddanych lotnikéw Polski
Ludowej. Wielu z nich dowodzi jed-
nostkami lotniczymi i lata na odrzu-
towcach, wielu dostapito zaszczyt-
nego miana czionka Polskiej Zjed-
noczonej Partii Robotniczej.

10 rocznice Polskiej Partii Robot-
niczej lotnicy sportowi Polskiej Rze-
czypospolite] Ludowej czczg wzmo-
zonym wysitkiem w wyszkoleniu
politycznym i lotniczym, przysSpie-
szajac nasz zwycieski marsz w budo-
wie socjalistycznych skrzydet.
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ZDOBYWAMY

WSZYSCY
SPO

(dokonczenie z nr 11 (299) z br.)

Grupa IV. — Wytrzymatosc¢.

Biegi na przetaj 3.000 m — 13 min. 45 sek.
Przeptyniecie 400 m (styl dowolna/g — 1
min. 30 sek. Bieg na fyzwach 3000 m —
8 min. 10 sek. Bieg narciarski 12 km —
1 godz. 30 min. 24 “sek. Bieg kolarski 20
km — 1 godzina.

Grupa ta u*’muge takze biegi wioS$larskie,
wycieczki pieszé, narciarskie, Kkblarskie,
kajakowe i wioSlarskie oraz gry zespoto-
we: siatkéwka, koszykoéwka,” “szczypior-
niak, hokej na lodzie 1 hokej na trawie.

Grupa V. — Odwaga.

Roéwnowaznia diugosci 4 m i wysokosci

190 cm._ Skoki gimnastyczne J)rzez grz -

rzad. Skoki narciarskie — 15 m. koki

do wody z trampoliny wysokosci 3 .m.

Jazda na motocyklu. Jazda konna. Ze-

glarstwo.

Jak wiec Koledzy widzicie, normy,
ktore mamy wypeti¢ sg nadzwyczaj
urozmaicone i bardzo ciekawe. Pozosta-
wiajg tez szerokg dowolno$¢ wyboru,
tak ze kazdy moze je wykona¢ w ¢wi-
czeniach najbardziej mu odpowiadajg-
cych. Normy kobiece sg — rzecz oczy-
wista — znacznie tagodniejsze, ale za-
wieraja te same prawie rodzaje préb,
CO Wyzej wymienione.

Pomimo, ze normy SPO s3g dostoso-
wane do wieku kandydatéw i — jak
sobie powiedzieliSmy — wypetnienie ich
nie powinno stanowi¢ problemu dla
przecietnie wysportowanego pilota czy
pilotki, to jednak radze wszystkim za-
bra¢ sie zawczasu do treningu. Trzeba
troche cwiczy¢, zeby poézniej nie brakio
tych kilku sekund w jakiej$ probie
szybkosciowej lub paru centymetrow
w probie zwinnosciowej. A réwnocze-
$nie — jezeli chcemy zdoby¢ SPO w
tym roku — trzeba niezwlocznie przy-

stgpi¢ do zdawania
prob.

Nalezy wiec zgtosi¢ sie w Wojewodz-
kim, lub Powiatowym Komitecie Kul-
tury Fizycznej, ktére udzielajg blizszych
wyjasnien w sprawie zdobywania od-
znaki SPO i wyznaczajg kandydatom
miejsce oraz terminy wypetnienia obo-
wigzujgcych norm, przed odpowiednig
komisjg sedziowska.

Poniewaz nie moge poda¢ tutaj wa-
runkéw zdobﬁcia SPO dla wszystkich
kategorii wieku, zachecam Was Kole-
dza/ do zaopatrzenia sie w Regulamin
Odznaki ,,Sprawny do Pracy i Obrony*“.
Jest to 126-stronicowa ksigzeczka, wy-
dana frzez GKKF, ktérag naby¢ mozna
za zt 2,10 w ksiegarniach ,,Domu Ksigz-
ki“. Zawiera ona ze szczegOtami i ry-
sunkami wszystko, cokolwiek chcieliby-
iciehwiedzie(’: o czekajgcych Was pro-

ach.

Zatem zdobywajcie jak najszybciej
SPO, a nastepnie skfadajcie wnioski
0 przyznanie Wam odpowiednich klas
Jednolitej Klasyfikacji Sportowej, kto-
rej warunki podane macie w kwietnio-
wym (4) numerze ,,Skrzydlatej Polski*
z ubiegtego roku.

poszczegdlnych

O tym jak i gdzie te wnioski nalezy
sklada¢ powiem Wam innym razem,
gdy juz speknicie podstawowy warunek
uzyskania klasy sportowej — zdobe-
dziecie SPO.

A tymczasem: Wszyscy na start i..
Do biégu... Gotowi... Hop!

TADEUSZ REJNIAK

PRZED WYSTAWA PRAC MEODYCH TECHNIKOW

Ministerstwo Os$wiaty i Zarzad Glow-
ny ZMP przy wspoéludziale CUSZ-u,
CRZZ-u i NOT-u organizujg w roku
1952 Ogoblnokrajowa wystawe prac mio-
dych technikéw pod hastem: ,,Miodzi
technicy — to przyszli budowniczowie
socjalistycznej Polski“.

Program wystawy obejmuje nastepu-
jace tematy: pomoce szkolne, zabawki
naukowe, sprzet szkolny i sportowy,
(sjprzet i urzadzenia domowe oraz mo-

elarstwo przemystowe, maszynowe,
komunikacyjne, szkutnicze i modelar-
stwo lotnicze, jak réwniez radiotechni-
ke, elektrotechnike, rysunki techniczne
i inne prace dowolne.

Wystawa obejmuje prace techniczne
miodziezy 1V, V, VI 1 VII klas szkot
podstawowych i VIII, IX klas szkot
ogolnoksztatcacych, Liceéw Pedagogicz-
nych i Liceow dla Wychowawczyn
Przedszkoli.

Wystawe poprzedzi diugofalowa, sy-
stematycznie prowadzona praca. Zaje-
cia techniczne miodziezy winny odpo-
wiada¢ programowi nauczania w odpo-
wiednich klasach. W szkotach, w kt6-

rych zajecia techniczne nie sg dotych-
czas prowadzone, inicjowaniem ich po-
winna zaja¢ sie druzyna harcerska i or-
ganizacja zetempowska. Duze pole do
dziatania majg tu takze szkolne kota
Ligi Lotniczej 1 modelarnie.

Wystawa Mtodych Technikéw obej-
muje dwa etapy: pierwszy w okresie
od lutego do kwietnia wigcznie, drugi
od kwietnia do wrzesnia, ktory obej-
mie eliminacje i wystawy okregowe.
We wrze$niu zorganizowana zostanie
wystawa centralna.

W Woystawie Miodych Technikéw ak-
tywny udzial winna wzig¢é nasza mio-
ziez lotnicza. W kotach i modelarnia=~
LL nalezy przeprowadzi¢ specjalng ak-
cje propagandowsa, ktérej zadaniem be-
dzie wywotlanie jak najwiekszego zain-
teresowania wystawa | przygotowania
prac wstepnych.

Rezultatem akcji propagandong win-
no by¢ podejmowanie przez modelarzy
zadan zarowno indywidualnych jak i
zespotowych  przewidzianych progra-
mem wystawy.

(Wil.)



W latach 1941/42 w Zwigzku Radziec-
kim zmieniono system oznaczania sa-
molotéw. Zamiast nazw ze wzgledu na
przeznaczenie wprowadzono oznaczenia
dla kazdego zespotu konstrukcyjnego.
Wytwornia Jakowlewa otrzymata dla
swych samolotow skrot: ,,Jak*.

Pierwszym z samolotéw Jakowlewa,
ktory wziat udziat w walkach podczas
Wielkiej Wojny Narodowej jest ,,Jak-1“
Byt to bezsprzecznie najlepszy samolot
mysliwski sposréd samolotéw uzywa-
nych w pierwszym okresie wojny. Zo-
stat on zbudowany w r. 1940. Samolot
ten jak i inne konstrukcje radzieckie
odznacza sie duzg prostotg budowy.

,.Jak-1“ — wolnonos$ny dolnoptat, jest
konstrukcji drewnianej. Skrzydia zao-
patrzone w klapy do ladowania sg po-
kryte sklejka, lotki ptoétnem. Kadtub,
wykonany z rur stalowych, posiada
przéd kryty blachg, géra natomiast jest
kryta sklejka, a boki i sp6d ptétnem.
Stateczniki kryte sg sklejka, usterzenie
ptétnem. Na sterach gtebokosci posia-
da ,,Jak-1* lotki kompensacyjne. Pod-
wozie jest chowane do wewnatrz, koétko
ogonowe state.

,Jak-1* byt wyposazony w rzedowy
silnik M-105 P o mocy 1 100 KM. Ma-
ksymalna szybko$¢ — 536 km/godz.
Rozpietos¢ 10 m, diugosé 85 m.

Nastepna z kolei konstrukcja ,,Jak-7*
(UTI-26) jest dalszym rozwinieciem
,Jaka-1“. Konstruujgc ten samolot Ja-
kowlew Chciat da¢ lotnictwu radziec-
kiemu maszyne szkolng wysokiej klasy.

Jak—3.

JAKOWLEW
JEGO KONSTRUKCJE

ni.

Poczatkowo ze wzgledu na duze za-
potrzebowanie samolotéw na froncie,
,Jak-7" byt uzywany jako nocny samo-
lot mysliwski. Samolot ten wystepowat
w dwoéch wersjach: A i B, roznigcych
sie jedynie uzbrojeniem. Do ,Jaka-7*“
byt zastosowany silnik M-105 P o mo-
cy 1100 KM. Konstrukcja zostata taka
sama jak w ,Jaku-1“ Wymiary pozo-
staty rowniez takie same: rozpietosc
10 m, dtugos$é 8,5 m.

W latach 1941/42 Jakowlew, opierajac
sie takze na Jaku-1“ konstruu1e nows
maszyne — ,Jak-3“. Udaje mu sie
zmniejszy¢ ciezar i wymiary samolotu,
dzieki czemu nowa maszyna jest bar-
dzo zwrotna i lekka.

»Jak-3" jest tak jak i ,Jak-1" wol-
nono$nym ~ dolnoptatem.  Konstrukcja
mieszana z przewaga drewna. Lotki
i usterzenie kryte ptétnem. Ma on
12-cylindrowy silnik rzedowy WK-107
g mocy 1600 KM chiodzony ciecza.
Smiglo. — metalowe tréjramienne, o
nastawnym skoku. ,,Jak-3“ posiada roz-
pietos¢ 9,45 m. Ciezar catkowity wy-
nosi 2 200 kg.

Samolot ten otrzymat kabine o bar-
dzo dobrej widocznosci do tytu. Chiod-
nica oleju, ktéra w ,Jaku-1“ byla
umieszczona pod silnikiem, zostata usu-
nieta, przez co uzyskano lepszg linie
aerodynamiczna.

,Jak-7“ przeszedt catkowicie do ce-
Iow szkoleniowych, gdy pojawit sie no-
wy mysliwiec Jakowlewa, ,,Jak-9*

Pierwsze jego egzemplarze zostajg
wprowadzone do walki w obronie Sta-
lingradu. Jest to samolot mysliwski,
posiadajacy wiele zalet. Odznacza sie

Jak—T7.

Jak—1—b.

duzag zwrotnos$cig oraz szybkoscig. Ka-
bina pilota posiada ksztatt zapewnlaja-
cy bezposrednig widoczno$¢ do tyhu
,,Jak-9 byt najlepszym samolotem mi-
nionej wojny, przewyzszajgcym Kkon-
strukcje hitlerowskie.

Skrzydta sg konstrukcji mieszanej,
zaopatrzone w klapy umieszczone mie-
dzy kadtubem i lotkami. Dzwigary sa
metalowe pokrycie — sklejka. Lotki
kryte ptétnem. Kadtub spawany z rur
stalowych, pokryty blachg i sklejka.
Stateczniki kr&lte sklejka i ptotnem.

Wersja ,,Jak-9P“ posiada konstruk-
cje catkowicie metalowg. Dwukotowe
podwozie i kétko ogonowe chowane sg
do wewnatrz.

Do ,Jakow-9“ sg stosowane silniki
rzedowe WK-105 PF, specjalnie prze-
znaczone do lotéw na matych wysoko-
$ciach, o mocy 1260 KM lub WK-107
g mocy 1600 KM, chtodzone ciecza.
Smiglo~ jest trOJramlenne metalowe
0 nastawnym skoku.

Istnieje takze ,,Jak-9 W*“ dwuosobo-
wy, przeznaczony do szkolenia pilotéw
mysliwskich.

W latach 1944/45 powstaje nowy sa-
motot Jakowlewa, dalsza ewolucja
,Jaka-9P“ — | Jak-11“

Jest to wolnonosny dolnoptat kon-
strukcji catkowicie metalowej. ,,Jak 11
ma silnik WK-107. Smiglo — tréjra-
mienne o nastawnym skoku. ,Jak-11“
posiada rozpietos¢ 100 m i dhugosé
8,7 m. Ciezar w locie wynosi 3900 kg.

wg ,Letectvi“
opracowal KAROL BUDZINSKI

TLOKOWE SILNICZKI DO MODELI LATAJACYCH

Na potkach naszych ksiegarni uka-
zat sie nowy radziecki podrecznik A.
W. Filippyczewa pt. ,,Porszniewyje mo-
tory dlia letajuszczich modelej* —
Moskwa, 1951 r. (Tiokowe silniki do
modeli latajgcych).

Podrecznik zawiera 88 stron, jest
bogato ilustrowany i kosztuje zaledwie
60 gr. Praca Filippyczewa, znanego
z dwdbch ﬁoprzednlch jego wydaw-
nictw, traktuje wylgcznie o tloko-
wych silnlczkach modelarskich z po-
minieciem odrzutowych.

Najwiekszym zainteresowariiem ws$réd
modelarzy cieszg sie modele z silni-
kami mechanicznymi. Odlegots¢ lotu
modelu doscigneta juz 210 km, dtugo-
trwato$¢ lotu — 3 godz. 48 min., wy-
soko$¢ lotu — 4.150 m i szybkosc lotu
po kregu 169 km/godz. Wszystkie te
rekordy zostaly zdobyte przez mode-
larzy radzieckich.

Silnik jest sercem samolotu, dlate-
go tez silniczkom modelarskim stawia

sie wysokie wymagania. W modelach
przeznaczonych do lotéw na odlegtos¢
silnik musi pracowaC w przeciggu Kil-
ku godzin, w szybkosciowych za$ mo-
delach musi sie odznacza¢ duzg mo-
ca.

Niektore modelarskie silniki,
jace na specjalnych mieszankac
wijajg moc do 15 KM,
wynosi zaledwie 300 g.

Pojemnos¢  modelarskich  silnikow
wynosi 0,3 cm3 do 10 cm3. Wedtug prze-
pisow Miedzynarodowej Federacji Lot-
niczej (FAly pojemnos¢ silnikbw mo-
delarskich nie moze przekracza¢ 10
cm3. W zaleznosci od ﬁojemnoéci sil-
niki dzielg sie na trzy klasy: pierwsza
klasa o pojemnosci do 2,5 cm3, druga
klasa — do 5 cm3 i trzecia do 10 cm3

W podreczniku, o ktbrym mowa znaj-
dujemy na wstepie ogOlny opis, prze-
znaczenie i zasady dziatania poszcze-
gO6lnych czesci silniczkéw, konstrukcje
detali, montaz catosci, dobdér paliwa

racu-
roz-
lecz ciezar ich

»i smarow, opis urzadzen zaptonowych
i eksploatacje silniczka.

W drugiej czesci Wﬁdawnictwa po-
dano najbardziej charakterystyczne da-
ne najlepszych silniczkéw radzieckich
z zaptonem elektrﬁcznym jak: Mz-2,
F-3, ,,Komar“, udowany seryjnie
AMM-5 | Trzmiel*, MB-02, F-5, MB-01.
MB-03, MB-05 oraz silniczkéw samoza-
ptonowych: F-10, F-12, F-15 konstruk-
cji  Filippyczewa, MK-02, MK-03,
MK-05, MK-06, MK-09 i MKB-01 kon-
strukql Pietuchowa, oraz budowan
seryjnie przez DOSAAF — silnicze
samozaptonowy K-16.

W koncowej czeSci pracy podano
spos6b wykonania wiasnymi sitami sa-
mozaptonowego silniczka CAME-50.

Podrecznik  uwzglednia dtugoletnie
doswiadczenie Centralnego Laborato-
rium Modelarsko - Lotniczego w Mo-
skwie w dziedzinie budowy 1 eksploa-
tacji silniczkow modelarskich i jest ze
wszechmiar godny polecenia wszystkim
naszym modelarzom. Efer.



MEDYCYNA DLA LOTNIKOW

WZROK

Odrebne zagadnienie stanowi zmierz-
chowa S$lepota, czyli tzw. hemeralopia.
Polega ona na pewnym uposledzeniu
widzenia przy zmierzchu dnia. Slepota
ta jest najczesciej spowodowana bra-
kiem witaminy A. Stwierdzono na przy-
ktad, ze na 500 wypadkoéw lotniczych
6,4% spowodowanych byto awitamino-
zag A (brakiem tej witaminy). Przy-
stosowanie sie oka do otaczajgcych
ciemnosci gra rowniez wielkg role np.
po oslepieniu lotnika $wiatlem reflek-
toréw. Im predzej przyzwyczaja sie oko
do widzenia przy minimalnym oswietle-
niu, tym lepiej potrafi okresli¢ w nocy
swa sytuacje.

Pilot musi posiada¢ zdolno$¢ dosko-
natego oceniania’ odlegtosci. Umiegjet-
no$¢ ta jest czynnikiem, umozliwiaja-
cym w wysokim stopniu poprawng
technike pilotazu. Pilot, ktory nie umie
nalezycie obliczy¢ wzrokiem odlegtosci,
nigdy nie wykona prawidtowo lado-
wania ,na punkt®, nie moéwiac juz
0 ,Siadaniu“ w nieznanym terenie.
Mylna ocena odlegtosci powodowana
jest najczesciej niedostateczng i nie-
rowng bystroscia wzroku. Te mylne
oceny odlegtosci pogtebiaja sie jeszcze
na znacznych wysokosciach jak row-
niez wskutek duzego zmeczenia pilota
po lotach diugotrwatych. Z powyzszym
tacza sie Scisle zaburzenia w zakresie
nalezytego dziatania miesni okorucho-
wych, bedgce przyczyng wielu mylnych
okreslen. W tym celu badamy zbiez-
no$¢ gatek ocznych zwang inaczej zbor-
noscia.

Lotfilk nie moze mie¢ takze zezdw
ukrytych, a tym bardziej jawnych.
Pewne odchylenie osi ocznej w Kkie-
runku poziomym lub pionowym dy-
skwalifikuje kandydata na pilota.
Ukryte zezy powodujg wystepowanie
na duzej wysokosci podwdjnego wi-
dzenia.

Istniejg rowniez czysto rozwojowe
wady narzadu wzroku, powodujgce nie-
zdolno$¢ do stuzby w powietrzu. Do
takich zaliczamy rozmaite podwinie-
cia, opuszczenia i zrosty powiek, unie-
mozliwiajgce normalne i Swobodne ru-
chy gatek ocznych.

Précz tego mamy caty szereg mniej
lub wiecej groznych spraw chorobo-
wych, uposledzajacych wzrok. Do naj-
btahszych i jednocze$nie czesto spoty-
kanych nalezy zwykle tzawienie oka,
ogromnie utrudniajgce pilotowanie sa-
molotu. Zwilaszcza tam, gdzie oczy pi-
lota narazone sg na silny ped powie-
trza, a wiec w otwartych kabinach, po-
czatkowe tzawienie moze sie sta¢ przy-
czyna ostrego niezytu spojowek. Dla-
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tego wszystkie zapalenia spojowek,
gdzie nadzieja szybkiego powrotu do
zdrowia jest mata, dyskwalifikujg kan-
dydata. Czasami wystepuje samoistnie
zjawisko tzw. oczoplasu, polegajgce na
szybkich i nieskoordynowanych ru-
chach galek ocznych. Roéwniez i taki
osobnik, posiadajgcy nadmierng po-
budliwo$¢ gatek ocznych nie moze zo-
sta¢ pilotem.

Nie mozna tu zapomnie¢ o waznej
i jednoczesnie bardzo pospolitej cho-
robie, jaka jest jaglica. Wiecie chyba,

W SPRAWIE EKSPLOATACJI

ze juz na ziemi chory na jaglice widzi
zle i miewa silne béle, a wiec w po-
wietrzu, tam gdzie musi wytezy¢ wzrok
do maksimum, czutby sie bez porow-
nania gorzej. Wracajac jeszcze do ostro-
§ci wzroku trzeba dodaé, ze pilotom
doswiadczonym pozwala sie nosi¢ szkita
korekcyjne (okulary), gdyz bierze sie
wowczas pod uwage przyzwyczajenie
pilota do wielu wrazen, z jakimi sty-
kal sie on podczas setek godzin wyla-
tanych na réznych wysokosciach i roz-
maitych typach maszyn. Nie dotyczy to
jednak miodych kandydatow do lot-
nictwa, od ktérych wymagac¢ trzeba
prawdziwie ,,orlego” wzroku.

MARIAN ROHRBACH

SILNIKA

LOTNICZEGO

SZANOWNA REDAKCJO

W siodmym (295 numerze SiM-u na str. 108
wydrukowano notatke kol. J. Wilamowskie-
go pt. ,,Jak pracuje silnik w zimie*, oma-
wiajaca_ trudnosci_“zwigzane z eksploatowa-
niem  silnika lotniczego zima. Pragng uzu-
petni¢ 1 sprostowa¢ hieco wiadomosci po-
dane przez kol. Wilamowskiego.

Eksploatacja zimowa _ sprzetu Iotnlczego
rozni_sie od eksploatacji letniej ze wzgledu
na roznice atmosferyczne. Wiadomo, ze sil-
nik lotniczy jest znacznie trudniej urucho-
mi¢ zima niz’latem, poniewaz powietrze po-
siada przewaznie niska tem{),erature bliska
lub mniejsza od 0» C, przy ktérej to tempe-
raturze benzyna_ paruje w matym stopniu,
co przyczynia sie do” zubozenia mieszanki.
Dalszym_powodem, utrudniajgcym rozruch
silnika_ jest wspomniane przez  kol. Wila-
mowskiego zmniejszenie . momentu obrotu,
pociagajace. za sobag obnizenie napiecia iskry
elektrycznej powstatej w iskrowniku, wy-
nikajgce ze zgestnienia oleju w znikomych
czesciach silnika. O wiele’ wiekszym nie-
bezpieczenstwem jest zgestnienie lub skrzep-
niecie oleju w przewodach, ktore przy bra-
ku doswiadczenia moze spowodowac ~zatar-
cie silnika przy uruchomieniu.

W celu uniknigcia trudnosci przy rozru-
chu i zmniejszenia mozliwgsci zatarcia sil-
nika zima, |przygp_tOWUJe sie _go odpowied-
nio do eksploataCji zimowej. Przede wszyst-
kim zmniejsza si¢ chtodzenie silnika, przez
zastosowanie masek i pokrowcéw_zimowych
oraz ocieplenie instalacji olejowej, rur ssa-
cych itd., powtére oleje letnie zastepuje sie
ofejami zimowymi,_ po_smdaga,(;y_m_l te “sama
wiskoze przy mniejszej gestosCi i tempera-
turze Kkrzephiecia.

_ Trudnosci . przy rozruchu silnika wynika-
jace z niskiej temperatury powietrza, usu-
wa sie przez podgrzewanie silnika przed
zapuszczeniem do temperatury okoto 50« C,
przy pomocy Srodkéw bez[x()_lomlennyc_h,_ jak
pieCe kataliftyczne, grzejniki,' lampy i inne.
W celu ZapobieZenia gestnienia = oleju
w silniku mozna stosowa rozcienczenie
oleju benzyna, ale metoda ta nie przedsta-
wia sie tak prosto, jak opisat ja kol. Wila-
mowski. i o , .
Przede wszystkim rozciencza¢ mozna, tyl-
ko niektore “gatunki oleju i to w SciSle
okreslonej proporcji. Poza tym olej roz-
cienczony mozna stosowac¢ w niektérych tg-
pach silnikow. Przed przystgpieniem do
rozcienczenja, trzeba ustali¢ 1losc oleju znaj-
dujacego sie  w instalacji, aby nie uzyc€
wiekszej ilosci benzyny, niz” przewiduje
norma.” Rozcienczenie wiksza od normalnej,
iloscia benzyny, powoduje zmniejszenie ge-
stosci, ale pocigga za soba zmniejszenie Wi-
skozy oleju, co moze przy nastepnej pracy
spowodowac zatarcie silnika. o
Nie moge stanowczo zaprzeczy¢ _istnieniju
automatycznego  kurka taczacegd instalacje
paliwowg z olejowa, stuzacego do ulepszo-
nego rozcienczania oleju, o czym to pisz
kol. Wilamowski, ale w naszym _lotnictwie
sportowym z tym_ulepszeniem nie spotka-
tem sig; ani 0 nim nie styszatem. " Inng,
ujemna strong tej metody ~ jest niemozli-
wos¢ rozcienczenia benzyha ™ na  diuzszy
okres, gdy silnik nie pracuje, poniewaz ben-
zyna paruje i olej z biegiem czasu _gest-

nle{e. Zreszta uwazam, Ze stosowania tej
metody nalezy unika¢ ze wzgledéw ekono-
micznych. enzyna lotnicza® jest drogim

paliwém, i jezeli” przyjmiemy,_ze do jedno-
razowego rozpuszczenhia _zuzy{e sie ~ okoto
1 kg, to w skali krajowej da 1o tony zmar-
nowanej benzyny, ktéra mozna zuzy¢ na
szkolenie i treningi, na przyspieszenié rea-

Iliza_cji planu 6-letniego i wzrost obronnosci
raju.
BJardziej_ ekonomicznym _ sposobem jest

spuszczanie oleju z instalacji po wytaczeniu
silnika, gdy nie zdazy on _osta/gn C. Przed
rozruchem “olej podgrZzewa_sie do 80» C i do-
piero wowczas wléwa sie do zbiornika,
a przez krecenie $migtem wypetnia sie in-
stalacje. Ogrzewanie oleju potaczone z po-
przednio wspomnianym podgrzewaniem sil-
nika sprowadza trudnosci rozruchu silnika
do minimum. Przy ogrzewaniu oleju nalezy
zwroci¢ baczna ,uy\,/ag(?, aby nie Zagotowatc
oleju (nie dopusci¢ "do  wrzenia), poniewaz
ole] przegotowany traci wikasnosci smarow-
nicze i nie moze byé zastosowany w silni-
kach lotniczych. T
Jeszcze kilka stbw o wspomnianej przez
kol. Wilamowskiego A metodzie rozruchu ga-
zem. Przypuszczam, ze kol. Wilamowski miat
na mysli rozruch silnika przy pomocy spre-
zonego powietrza, Metoda ta ma male za-
stosowanie w lotnictwie sportowym ze wzgle-
du na koszty i trudnosci zwigzane z prze-
chowywaniem butli sprezonego powietrza
i obstugg instalacji powietrzne]. Ze wzgle-
du na fo nie bede opisywat jej wcale. Naj-
czeéciej stosowane sa W lothictwie sporto-
wym reczne sposoby rozruchu silnika: recz-
né przerzucanie kompresji, lub wprawianie
watu korbowego agregatdw w ruch obroto-
WE przy pomocy Korby. o .
la wyjasnienia i celem unikniecia nie-
porozumién dodam, ze przez caly czas pi-
satem z m&sla}zo samolotach sportovl?/ch.
ZESEAW KOTLARSKI

Warszawski Aeroklub Ligi Lotniczej



O OLSZTYNSKIM ZOLL
StOW KILKA

Do redakcji przyszedt list, w czarej
kopercie ze znaczkiem i stemplem po-
cztowym Bartoszyce. Codziennie przy-
chodzi do redakcji dziesigtki podob-
nych listbw w szarych kopertach i ze
znaczkami noszacymi stemple najroz-
niejszych miast, ale list z Bartoszyc
szczegblnie nas zainteresowat. Jego
tres¢, ktérej autorem Aest kolega Gor-
tad, jest niestawng historiag Zarzadu
Okregu LL w Olsztynie i niektérych
jego pracownikoéw lekcewazacych swo-
je obowigzki.

Kolega Gortad opisuje nam, jak to
Zarzad Okregu z Olsztyna organizo-
wat od lutego ubiegtego roku Zarzad
Oddziatlu Powiatowego w Bartoszy-
cach, i jak Oddziat ten nigdy nie zo-
stal zorganizowany.

W lutym ubiegtego roku do redakcji
przyszedt list, podobny z zewnagtrz do
listu, o ktorym mowiliSmy na poczat-
ku. Jego autorem byt takze kolega
Gortad. List ten zawiladamiat nas, ze
w Bartoszycach nie ma Zarzadu Od-
dziatu LL i ze Liga Lotnicza jeszcze
tam nie dotarta, mimo, ze w powiecie
bartoszyckim jest duzo chetnej do pra-
cy w lotnictwie miodziezy.

W imieniu tej miodziezy interwenio-
waliSmy w roku ubiegtym w Zarzadzie
Okregu w Olsztynie, gdzie powiado-
miono nas, ze w najblizszym czasie
Oddziat w Bartoszycach zostanie zor-
ganizowany, a pierwsze w tym kierun-
ku przygotowania zostaty juz zrobio-
ne. A oto jak je opisuje kol. Gortad,
w ostatnim  liscie.

,W odpowiedzi na interwencje re-
dakcji otrzymatem z Okregu w Olszty-
nie wyjasnienie, ze moje dotychczasowe
starania o zorganizowanie Oddziatu w
naszym powiecie zostang zalatwione
pomyslnie. Jednoczesnie przystano mi
specjalng instrukcje o zakladaniu kot
LL. Urzedowy papier nosit date 13 lu-
tego 1951 roku. (Znajduje sie on obec-
nie w posiadaniu redakciji).

Niestety, instrukcji mimo najlepszych
checi nie mogtem wykorzysta¢. Moje
usitowania zatozenia w naszej szkole
kota LL spotkaty sie z drwing moich
kolegow, ktérzy oswiadczyli, ze juz
rok czekali na Lige Lotniczag, a teraz
to w ogéle w nig nie wierzg. Wystu-
chatem wiele nieprzyjemnych zarcikow
na ten temat. Pracy nie miatem z czym
rozpoczgé. Z Olsztyna, mimo wielokrot-
nych obietnic, nikt si¢ nie pokazat. Ale
przeciez powiat bartoszycki to nie tyl-
ko chtopcy z mojej szkoty, ktérzy u-
przedzili sie do Ligi Lotniczej, i zawie-
dli na Zarzadzie Okregu. W naszym
powiecie jest bardzo duzo innej mio-
dziezy, chetnej do pracy w lotnictwie,
chcacej sie szkoli¢, budowa¢ modele,
a tymczasem u nas nie ma ani két LL,
ani modelarni. Dlaczego jesteSmy po-
zbawieni opieki ze strony Okregu?
Czyzby tamtejsi dziatacze zupeinie o
nas zapomnieli, a moze po prostu my-
$lg, ze nie warto zajmowac sie ,,jaki-
mis tam Bartoszycami“(?)

Jeden rok czekali$my daremnie na
zorganizowanie Ligi Lotniczej na na-
szym terenie, wreszcie obiecano nam,
ze Oddziat powstanie, a tymczasem od
13 lutego 1951 roku znéw rok uptynat,
a u nas o Lidze Lotniczej nic nie sty-
cha¢. Nasze interwencje stale pozosta-
ja bez konkretnej odpowiedzi. W istnie-

nie i prace ZOLL w Olsztynie juz prze-
staliSmy wierzyc.

Moze redakcja pomoze nam i obudzi
ze snu olsztynskich bumelantéw, kto-
rzy jeszcze nie zdazyli otrzasnacé sie z
biurokratyzmu®“.

Opisana przez kolege Gortada hi-
storia, nie nalezy do wesotych. Jest
bardzo smutna. Tym razem zwracamy
sie do ZOLL-u w Olsztynie nie listow-
nie, lecz bezposrednio na tamach SiM-u.
Niech wszyscy nasi czytelnicy dowie-

dza sie o istnieniu olsztynskich biuro-
kratow.

Zadamy konkretnych wyjasnien od
Zarzadu LL w Olsztynie, ktory w dniu
13 lutego ubiegtego roku wystat pismo
skierowane do kolegi Gortada zapew-
niajgce go o zorganizowaniu Oddziatu
Powiatowego LL w Bartoszycach. Ma-
my nadzieje, ze na wyjasnienie nie be-
dziemy czekali diugo. Pragniemy jJe
ogtosic w SiM-ie.

Nimbus

KU UWADZE ZOLL-KRAKOW

W Wadowicach istnieje Zarzad Od-
dzialu Powiatowego Ligl Lotniczej. To
wszystko co mozna o nim powiedziec.
W Wadowicach jest bardzo mato kot
LL, nie méwiac juz o powiecie, w kto-
rym o kotach LL i Lidze Lotniczej ma-
to kto styszat.

W samym miescie powiatowym na-
lezatoby zatozy¢ kota LL przy PZGS,
Prezydium PRN-u, Spéidzielni Gmin-
nej. Brak jest k&t przy szkotach pod-
stawowych i $rednich. Zarzad Oddzia-
tu nie robi nic w kierunku propago-
wania Ligi Lotniczej wsréd miodziezy
szkolnej. Jedyne nowe koto LL powsta-
to w Rzykach — i to chyba wszystko,
co zrobiono w celu rozbudowy naszej
organizacji. Zalozenie jednego kota
LL to bardzo mato jak na prace Od-
dzialu. Nie trzeba chyba przypominac¢
czym jest nasza organizacja i jakie sg

jej zadania. Wiemy tylko jedno, ze Za-
rzad Oddzialu LL w Wadowicach nie
wypetnia swoich zadan. Nalezy jak
najszybciej Zarzagd Oddziatu zreorga-
nizowaé¢, uaktywni¢ Lige Lotniczg na
terenie wadowickim, zmobilizowa¢ do
pracy miodziez, przeprowadzi¢ szkole-
nie 1 pchna¢ prace ligowg na wilasciwe
tory. Czasu jest niewiele. Wiosna za
pasem, a wraz z nig nadchodzi okres
szkolenia na szybowiskach.
Wadowicami winien  zainteresowac
sie Zarzad Okregu LL w Krakowie,
ktéry jest przeciez odpowiedzialny za
dotychczasowy stan w Wadowicach.
Mamy nadzieje, ze na wyniki akcji Za-
rzadu Okregu nie bedziemy czekali
dlugo, a praca w Wadowicach w naj-
blizszym czasie ruszy.
A. Rok

Krakéw

LL W PULAWACH ROZWIJA SIE

Praca Zarzadu Oddziatu LL w Pula-
wach data w roku 1951 dobre wyniki.

Zorganizowano na terenie powiatu
35 nowych két LL, liczacych ponad
1700 cztonkéw; otwarto dwie modelar-
nie lotnicze, gdzie przeprowadzane jest
obecnie szkolenie modelarskie. W lu-
tym biezacego roku zorganizowano
modelarnie powiatowg przy Zarzadzie

Juz niedtugo na szybowiskach

Oddziatu i drugg modelarnie w Kle-
mentowicach przy Liceum Rachunko-
wosci Rolnej, liczacg juz 7 czionkdw.
W kotach LL prowadzone jest syste-
matyczne szkolenie na KWW.L.

W' ostatnich miesigcach, z inicjatywy
Zarzgdu Oddziatu, zostat zorganizowa-
ny w Pulawach Klub Korespondentéw
Terenowych, (a)

Ligi Lotniczej rozpocznie sie

w petni sezon latania. Piloci szykujg sie do wiosennego startu.

Foto: LL. — Koszewski (2)
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Coraz lepiej rozwija sie szybowni-
ctwo w Bulgarskiej Republice Ludowej.
Miodziez, zrzeszona w DOSO (Dobro-
wolnata Organizacija za Sdiejstwije na
Otbranata — Ochotnicza Organizacja
Wspétpracy nad Podniesieniem Obron-
nosci Kraju), masowo konczy szkoty
szybowcowe, opanowujgc coraz lepiej
umiejetnosci pilotazowe. Poziom bul-
garskiego sportu szybowcowego wzrést
kilkakrotnie w poréwnaniu z poziomem
przedwojennym.

WezZmy pierwszy lepszy przyktad, wy-
brany z przeciethego dnia lotnego w
jednym z aeroklubéw butgarskich.

Wystartowato czworo szybownikow:
Georgi' Pietrow na ,,Lunaku®, Kirit To-
niew i Pienka Wiaczanowa na ,,Soha-
jach* oraz Stefan Ilwanow na ,,Grunau
Baby*. Wyniki ich lotéw byty naste-
pujace:

Georgi  Pietrow uzyskal wysokos¢
7000 metrow i przeleciat w linii pro-
stej 235 km (rekord krajowy).

K. Toniew — wysokos$¢ 4500 m i la-
dowanie w Plowdiwie.

P. Wiaczanowa — wysokos$¢ 4 600 m
(nad punkt odczepienia).

St. Iwanow — wysoko$¢ 4 800 m.

A oto, co rekordzista, G. Pietrow, opo-
wiada o swoim locie:

»Warunki sfartu byly bardzo ciezkie.
Porywisty wiart rzucat szybowcem tak,
Zze utrzymanie go na kursie sprawiato
duzo trudnosci. Wznoszenie byto silne,
ale miejscami zmieniato sie nieoczeki-
wanie w duszenie. Dopiero na 700 me-
trach natrafitem na strefe zupetnie
spokojna. Stale nabieratem wysokosci,

JESZCZE W SPRAWIE

W zwigzku z zaleceniami masowego
prowadzenia Kurséw Wstepnych Wia-
domosci Lotniczych nasuwa sie spo-
strzezenie, ze stosowane w pewnych
jednostkach LL skrypty Kursow Ogol-
nolotniczych wydane przez ZG LL
w 1949 r., stracity aktualnosc.

Jednostki Ligi Lotniczej przeprowa-
dzajagce KWWL musza dysponowaé od-
powiednim materiatem, ktory stuzyc be-
dzie wykladowcom, czestokro¢ nie zu-
Pe’rnie zorientowanym w zagadnieniach
otniczych — do nalezytego opracowy-
wania | wyglaszania wykladéw. Nie kaz-
de terenowe ogniwo LL moze pozwoli¢
sobie na obsadzenie KWWL fachowymi
wyktadowcami. Zdarza sie przeciez cze-
sto, ze niejeden z wyszkolonych pilo-
tow Aeroklubu LL nie moze podotac¢
przeprowadzeniu wykiadow tak, aby
one byly zrozumiane przez stuchaczy.
Dobrym posunieciem jest sprawdzanie
i zatwierdzanie przez Kierownictwo
Aeroklubu LL konspektu wykiadu
opracowanego przez danego pilota.
W ten spos6b mozna unikngé czesto
zdarzajacych sie wypadkow, ze na wy-
ktady KWWL delegowani sg piloci
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nie szukajac nawet zbyt uporczywie no-
szen.

Wyczepitem sie na 750 metrach.
Wznoszenie ustalito sie mniej wiecej
na 5 m/sek. Po Kilkudziesieciu minutach
ztapatem silniejsze noszenie i poczutem,
ze robi mi sie zimno. Wysokosciomierz
wskazywat 5000 m. Chmury, otaczajg-
ce mnie, byty typu Ac Lent i przesuwa-
ty sie w kierunku potudniowym.

Na wysokosci 6800 gtdéd tlenowy
i zimno staty sie tak dotkliwe, ze po-
stanowitem schodzi¢. Wytrzymatem jed-
nak jeszcze 200 m i barograf zanotowat
7000 m, kiedy rozpoczatem schodzenie.

Lot m¢j trwat 3 godziny. Pobitem w
nim jednoczesnie dwa krajowe rekordy:
na wysokos¢ przewyzszenia w kategorii
szybowcéw jednomiejscowych i rekord
odlegtosci przelotu otwartego®.

W aeroklubach butgarskich kiadzie
sie _ogromny nacisk na przygotowanie
naziemne pilotéw przed kazdym lotem.
Réwniez i ostatni rekord Pietrowa po-
przedzony byt szczegétowym wyktadem
na temat wiasciwosci prgdow wstepuja-
cych, zasad lotu w tych warunkach, jak
rowniez najdrobniejszych szczegotow
pilotazowych.

Tego rodzaju praca przygotowawcza,
potaczona z -wszechstronng pracg poli-
tyczng w aeroklubach daje doskonate
wyniki. W centralnej szkole szybowco-
wej DOSO takie wysokosci, jak 4 600,
4 800, 5200 m nie naleza do rzadkosci
i zdarzajg sie bardzo czesto. W szkole
tej bija sie na czolo miody pilot,
Georgi Dymow, ktory kilkakrotnie juz
atakowat rézne krajowe rekordy szy-
bowcowe.

Bardzo charakterystyczna dla butgar-
skiego szybownictwa jest przewazajgca
liczba miodych pilotow, rekrutujgcych
sie w duzej mierze z mitodych robotni-
kow, uczniéw szkdt przemystowych,

MATERIALU DO PROWADZENIA

w og6le nie przygotowani do przepro-
wadzenia wyktadu na odpowiednim po-
ziomie.

Dla utatwienia opracowania konspek-
tu wyktadu potrzebny jest bezwzglednie
materiat, ktory w postaci skryptow zre-
dagowanych na nalezytym poziomie,
powinien by¢ jak najszybciej wydan
przez ZG LL i rozestany do wszystkic
placowek terenowych LL!

Jest rzeczg zrozumiala, ze kazdy wy-
ktadowca KWWL moze sobie radzi¢ w
ten sposéb, ze bedzie czerpal materiat
do wykiadu z czasopism lub wydaw-
nictw lotniczych, ale nie zawsze to mo-
ze mie¢ praktyczne zastosowanie, ze
wzgledu na cenny czas, ktory jest ogra-
niczony dla os6b pracujgcych zawodowo
i uczacych sie w réznego rodzaju szko-
tach.

Duzg pomoc wszystkim wykiadowcom
KWWL oddadzg na pewno wydane
w ostatnim czasie przez Lige Lotni-
czag — ,,Informator lotniczy*“ i ,,Wyszko-
lenie lotnicze I-go stopnia“. Podreczni-
ki tego rodzaju speinig swoje zadanie
nalezycie.

studentéw wyzszych uczelni i uczniéw
szkdt ogolnoksztatcgcych. Pomimo mio-
dego wieku i stosunkowo —mniejszego
doswiadczenia, piloci $miato atakujag
i poprawiajg rekordy krajowe.

Roéwnolegle z rozwojem sportu lotni-
czego w aeroklubach, postepuje naprzéd
praca podstawowych organizacji DOSO,
stanowigcych rezerwuar kadr dla aero-
klubéw. Odbywajqksie liczne kursy teo-
retyczne i wycieczki na lotnisko, a naj-
miodsi lotnicy — modelarze pracujg
w bardzo licznych modelarniach.

A oto kilka wypowiedzi butgarskich
pilotéw sportowych, zamieszczonych w
prasie lotniczej:

»Moim najgoretszym marzeniem* —
mowit miody, 20-letni robotnik z Elcho-
wa, obecnie uczen Centralnej Szkoty
Szybowcowej DOSO, Stojan Gdiew —
»byto zosta¢ lotnikiem. Moje dazenia
zostaty zrealizowane®.

»Wiemy, Ze nasze loty w aeroklubach*
— powiedziat pilot lwan Danczew —
~wzorowane na doswiadczeniach szy-
bownikéw radzieckich, majg powazne
znaczenie dla podniesienia obronnosci
naszej Ludowej Ojczyzny. Dlatego sta-
ramy sie lata¢ coraz lepiej*.

*

I rzeczywiscie — szybownicy Ludo-
wej Bulgarii lataja coraz dalej 1 coraz
wyzej. Tak, jak mowi o tym popularna
piosenka szybownikéw butgarskich:

».Nad ojczystg ziemia,

latamy, orly pokoju...”

Wg ,.Za Rodinata“opracowat
(wig)

WYKIADOW NA KWLL

ZG LL i jego Wydziaty Wyszkolenia

i Propagandy powinny wzig¢ wzor
z innych organizacji masowych, Kktoére
wydajg bardzo duzo materialu propa-
gandowego i szkoleniowego w postaci
broszur, rozprowadzanych do wszyst-
kich aktywistow i jednostek terenowych
organizacji. Przyczynia sie to w duzej
mierze do usprawnienia pracy propa-
gandowej, wyszkoleniowej i organiza-
cyjnej. Wydanie przez ZG LL broszu-
rowych skryptéw w formacie takim,
jak ,,Informator lotniczy* bedzie bar-
dzo pomocnhym przy przeprowadzaniu
KWWL przez jednostki LL, a takze du-
zym ufatwieniem przy przeprowadza-
niu réznego rodzaju prelekcji na tematy
lotnicze w Kotach i Modelarniach LL.

Sadze, ze bede wyrazicielem zyczen
wszystkich aktywistow LL, jezeli zaape-
luje do ZG LL o jak najszybsze wyda-
nie skryptow.

Zarzad Gléwny LL wymagajac odpo-
wiedniego poziomu pracy organizacyj-
nej od podlegtych sobie jednostek, musi
tym jednostkom jak najbardziej utatwic
prace w terenie'.

STANISLAW MEUS



Znajdujemy sie w przededniu kalen-
darzowej wiosny. A z wiosng, wiado-
mo — wyruszamy na start po nowe
sukcesy w matym lotnictwie.

Jak w kazdym roku, tak i obecnie
musimy juz z chwilg nastania pogod-
nych dni mie¢ przygotowane modele,
aby stana¢ w petnej gotowosci bojowej
do rozgrywek w zawodach eliminacyj-
nych. Trzeba bowiem wiedzie¢, ze za-
wody eliminacyjne rozpoczng. sie¢ w ro-
ku biezacym nieco wczesniej niz w ro-
ku ubiegtym, jak réwniez termin Ogdl-
nokrajowych jest duzo wczesnigjszy.
XVII Ogolnokrajowe odbeda sie mia-
nowicie w miesigcu lipcu w Bydgosz-
czy. Eliminacje do tych zawodéw
w mysl zarzadzenia ZG LL odbedg sie
w okresie od kwietnia do czerwca bie-
zgcego roku.

W celu zapoznania wszystkich mo-
delarzy z organizacjg tegorocznych za-
wodéw, omoéwimy ponizej ich regula-
min. Szczeg6towy regulamin zostal juz
rozestany poszczegélnym Okregom LL
do wiadomosci modelarzom. Nowy re-
gulamin XVII Ogdlnokrajowych opar-
ty zostat w zasadzie na zesztorocznym
z pewnymi zmianami, ktére to wiasnie
pragniemy poda¢ do ogdlnej wiado-
mosci.

Pierwszej zmianie ulegt podziat za-
wodnikéw: najwyzsza granicg wieku
dla grupy | jest 15 lat, a nie 16, jak
dawniej. Nastepnie w grupie Il pod-
wyzszono gorng granice wieku, a wiec
do 22 lat, a nie 21 jak dawniej. W gru-
pie Il Znajdziemy wszystkich wyczy-
nowcow, wszystkich instruktoréw i mo-
delarzy, ktérzy ukonczyli 22 rok zy-
cia.

W nastepnym punkcie regulaminu
omawiajgcym zawodnikéw i modele,
ulegta zmianie ilos¢ zgtaszanych mo-
deli w grupie Ill. Dawniej wyczynow-
cy mogli zglasza¢ nieograniczong ilos¢
modeli, a obecnie wolno im zgtosi¢ po
jednym modelu w kategorii C, D, E, F,
G i po dwa modele w kategorii H.

Ciekawym jest skreslenie z regula-
minu tabeli punktéw karnych w punk-
tacji zespotowej. Zamiast wzoréw, te-
goroczny regulamin okresla jasno i wy-
raznie: ,,Jako podstawe do oceny i kla-
syfikacji zespolu przyjmuje sie: sume
punktow uzyskanych przez zawodnikow
danej ekipy za starty w grupie | i II*
i co rowniez nalezy zapamietac: ,,Punk-
ty uzyskane przez zawodnikow grupy 111
(wyczynowcow), nie beda brane pod
uwage przy obliczaniu wynikéw do
oceny i klasyfikacji zespotow*

Wydaje sie, ze skreslenie tablicy
punktow karnych jest stuszng zmiana,
bo niejednokrotnie juz jeden zawodnik,
ktory przyjechat ,,nadplanowo® na za-
wody, powodowat ,,zdobycie* 200 punk-
tow karnych. Wiemy z wiasnego do-

Swiadczenia, jak przykro sie taka nie-
proszona wizyta konczyta. Obecnie re-
gulamin_nie przewiduje tego rodzaju
kar, a ilos¢ zawodnikdw i modeli re-
guluja odpowiednie wewnatrzligowe za-
rzadzenia i instrukcje.

Wazng zmiang zesziorocznego regu-
laminu jest nowa tabela ,,miniméw*, to
jest minimalnych wyczynéw modeli w
poszczegllnych kategoriach i dla po-
szczeg6lnych grup modelarzy. Minima
te zostaly odpowiednio podwyzszone.
Wiaczono réwniez tutaj minima dla
modeli szybkosSciowych na uwiezi.

Ostatnig pozycjg regulaminu sg na-
grody. Otoz w roku biezacym nagrody
beda wylacznie przedmiotowe oraz w

postaci medali i dyploméw, z tym, ze
grupy | i Il otrzymajg nagrody przed-
miotowe, a grupa Il medale i dyplo-

my. Sadzi¢ nalezy, ze zmiany poczy-
nione w regulaminie pozwolg na jesz-
cze sprawniejszy przebieg zawodow.
Warto przy okazji nadmieni¢, ze w ro-
ku ubieglym a takze biezacym uka-
zato sie w SiM-ie sporo wypowiedzi
modelarzy na temat XVI Ogolnokrajo-
wych, co nie bylo bez znaczenia przy
opracowywaniu nowego regulaminu.

Poniewaz nowy regulamin nie za-
wiera zadnych zmian odnosnie kon-
strukcji modeli, nalezy sie spodziewac,
ze nasi modelarze sprawnie i szybko
przygotowujg juz nowe modele do no-
wych rekordow w roku 1952. Nalezy
z calym naciskiem podkresli¢, ze w ro-
ku biezacym tak jak i uprzednio, za
przygotowanie ekip, za sprawne zor-
ganizowanie eliminacji, odpowiedzialne
sg poszczeg6lne Zarzady Okregéw Ligi
Lotniczej. Ambicjg kazdego Okregu
winno byé, aby modelarze otrzymali
jak najwigkszg pomoc w przygotowa-
niu modeli, aby opracowane zostaty
jak najlepsze modele i wyczyny ich
staty na odpowiednim poziomie. Waz-
nym jest, aby modele przeznaczone na
zawody nie byly oceniane tylko ,na
optyke*, ale wykazywaty sie odpowied-
nimi wiasciwosciami lotnymi.

Przygotowujemy modele do XVII
Ogolnokrajowychl

PAWEL ELSZTEIN
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ALBATROS-13

RADZIECKI MODEL
SZYBOWCA WYCZYNOWEGO

(dalszy ciag z nr. 11)

Rurki zamocowane przy pomocy nici
i kleju do wreg zostaja umiejscowione
oktadzing ze sklejki.

Podtuznice kadtubowe mozna wyko-
na¢ z bambusa lub drewna sosnowego,
z tym, ze przy zastosowaniu drewna
sosnowego rzekroje podtuznie mu-
szg byC¢ zwigkszone co najmniej do wy-
miarow 3>X5 mm.

Przekr6j natomiast podtuznie bam-
busowych, ktére byly zastosowane w
oryginalnym modelu, wynosi 2X2 mm.
Dtugo$¢ podtuznie gornych i bocznych
wynosi 1020 mm, a spodniej 520 mm.

Zanim przystapimy do montazu ka-
diuba musimy wykona¢ najpierw ptoze,
bardzo wazny element konstrukcyjny,
na ktérym dopiero mozna rozpoczac
montaz. Szkic wykonawczy ptozy ka-
ditubowej znajdujemy na rysunku 8.

W zwigzku z budowg ptozy nalezy
zwréci¢ uwage czytelnikéw na orygi-
nalne zamocowanie haczyka startowe-
go. Haczyk nie jest w tym modelu
przytwierdzony na state, jak to najcze-
sciej bywa. Zastosowano w ,,ALBA-
TROSIE" mianowicie inne rozwiazanie,
polegajace na tym, ze w ploze wpusz-
czone sa trzy rurki metalowe (lub pa-
pierowe) ustawione skosnie. Chcac mo-
del wyholowa¢, nalezy wstawi¢ w rur-
ki odpowiedniej dtugosci bolec z drutu
stalowego (srednicy 0,8 — 1 mm) i za-
czepi¢ do niego koniec holu. Dzieki
skosnemu usytuowaniu bolca — haczy-
ka, kotko holu Ipada automatycznie
z chW|Iaz dy model nabierze odpowied-
niej wysokosci.

Sposéb ten ma powazng zalete. Po-
zwala mianowicie na regulacje modelu
w stosunku do panujacych warunkow
atmosferycznych  (predko$¢  wiatru).
Zmieniajgc potozenie bolca, dostosuje-
my model do predkosci holowania,
wzglednie wiatru.

Montaz rozpoczynamy od umocowa-
nia wreg na ptozie. Nastepnie przy-
twierdzamy podtuznice boczne oraz gor-
ng i dolng. Podczas dopasowywania
podtuznie do wreg wygodnie mozna po-
stugiwaé sie odcinkami gumy, ktérag
owiagzujemy czesci ulegajace sklejeniu.

Po przytwierdzeniu wreg wklejamy
w przednig czes¢ modelu tak zwa-
ny grzybek. Perspektywiczny rysunek
grzybka podano na rysunku 8 u gory
z prawej strony. Grzybek najtatwiej
mozna wykona¢ z drewna lipowego
0 wymiarach klocka 34 X 60 X 17 mm
(potowka Kklocka). Obrébka grzybka
przedstaW|a SIQ nastepujaco: z klocka
0 podanych  wymiarac wycinamy
ksztalt grzybka, starannie dopitowujgc
go do przednigej Wrg Nastepnie roz-
cinamy grzybek wz fuz na dwie _syme-
tryczne potowki i srodkowa czes¢ wy-
drgzamy, a to celem umieszczenia Sru-
tu stuzacego do wywazania modelu.
Koricowg pracg przy grzybku jest wy-
wiercenie otworu w gornej jego Czesci.
Otwor ten stuzy do nasypywpnia Srutu
przy wywazaniu.
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Zebra centroptata sktadaja sie z dwdch
potéwek i nalezy je przyklejac oddziel-
nie do wystajgcych czesci wreg przy-
kadtubowych.

Na rysunku 9 podano trzy zebra, kt6-
re nalezy przyklei¢ do centrop%ata

BUDOWA SKRZYDEL

Ptat nosny sktada sig¢ z dwoch skrzy-
det ode&mowanych i centroptata (czesci
statej skrzydet)

Centroptat wykonano {acznie z ka-
diubem, natomiast skrzydia nalezy wy-

konywac¢ osobno, postugujac sie rysun-
kiem wykonawczym (10).

Skrzydta sktadajg sie z zeberek, dzwi-
garow, przedniej i tylnej krawedzi oraz
tukéw. Wszystkie zebra, za wyjatkiem
zeberka Nr 1 (znaznaczone 0 na rysun-
ku) wykonane sg z 1 mm sklejki. Zebro
Nr. 1 natomiast ze sklejki 3 mm grubo-
Sci.

Oba skrzydta majg zwichrzenie aero-
dynamiczne, to jest na koricach posia-
dajq profile symetryczne — dwuwypu-

Rys. 12

Bagnetowe #aczniki skrzydet wyko-
nane sg z 2 i 3 mm drutu stalowego.
Krawedz przednia 3><4 mm, a kra-
wedz sptywu 3 X 10 mm.

Dzwigary maja rowniez przekrdj
3X4. tuki skrzydet wykonane sg
z 1,2 mm sklejki.

Zaréwno na dzwigary, d]ak i na kra-
wedzie nalezy stosowacC drewno sosno-
we W pierwszorzednym gatunku, bez
seczkow. (cdn.)
P. E.
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SILNIKI ODRZUTOWE
NA HAMOWNI

(dokonczenie)

Pomiar wydatku powietrza, to jest ilosci wagowej powie-
trza zuzywanej przez silnik na jednostke czasu (moze siegac
70 kg/sek), wymaga specjalnej instalacji. Okresla sie go przy
Eomocy dyszy Venturiego, wyskalowanej dla zbadania roz-

tadu predkosci. Przykiad takiej instalacji wida¢ na rys. 5.
Silnik zamocowany na stoisku wahadtowym, w zamknietym
pomieszczeniu, pobiera powietrze przez zainstalowang w przy,
budéwece dysze o przekroju kwadratowym. Sciany i drzwi Sg
tu specjalnie uszczelniane, powietrze wplywa przez siatke
w drzwiach do dyszy, a nastepnie do silnika. Po drodze usta-
wiony jest ekran, zapobiegajacy rozpedzaniu sie powietrza
w kierunku silnika, co znieksztatcatloby sam pomiar. Wylot
silnika potaczony jest z tylna $ciankg elastycznym miechem.
Pozwala to na ruch silnika i uszczelnia go zarazem. Pomiar
ciggu — jak na rys. 4.

Aby ograniczy¢ przestrzen nieuzyteczna za silnikiem, za
budynkiem ustawiony jest tzw. deflektor spalin. Gdyby go
nie bytlo, za hamownig istniataby duza przestrzen, omiatana
goracym strumieniem gazéw wydechowych. W deflektorze
widoczny jest wziernik, pozwalajacy na obserwacje spalin
wewnatrz dyszy.

Gdy juz mowa o budynkach, warto poswieci¢ tej kwestii
nieco wiecej miejsca. Budynki hamowni musza spetnia¢ trzy
wazne warunki: dogodnos¢ montazu i prob silnika, bezpie-
czenstwo obstugi i sttumienie hatasu. Silnik (rys. 6) umiesz-
czony jest w komorze izolowanej akustycznie od otoczenia.
Stoi on na osobnym fundamencie, umieszczony na wozku
pomiarowym. Zrodiem hatasu jest praca sprezarki oraz
wyptyw spalin przez dysze wylotowa. Totez aby nie wypuscic¢
hatasu z komory, Sciany budynku posiadajg specjalng budo-
we: sg podwadjne lub tez wyktadane lawag wulkaniczng, wlot
zas powietrza odbywa sie przez specjalny ttumik, ztozony
z ukos$nie ustawionych przegrodek drewnianych (przekrgj
A—A). Wylot gazow kierowany jest do ttumika w ksztalcie
dtugiej rury podwdjnej, pomiedzy $ciankami ktoérej znajduje
sie izolacja akustyczna. Po wyjsciu z tlumika ,,uciszone”
juz gazy kierowane sg przez deflektor do goéry, unoszac tam
reszte hatasu.

Obstuga hamowni pracuje w osobnej, réwniez akustycznie
izolowanej kabinie o odpowiednio mocnych Scianach. Kabina
ta nie znajduje sie w plaszczyznie czesci wirujacych (w razie
uszkodzenia silnika — topatka turbiny czy sprezarki przebija
betonowe S$ciany). Operator i kierownik proby zarazem, ob-
serwuje silnik przez okno z szyba pancerng. Wokét niej roz-
mieszczone sg przyrzady kontroli silnika oraz dzwignie
obstugi. Rozmieszczenie przyrzadéw pozwala na ich dogodna
obserwacje. Poza tym na bocznej $cianie kabiny umieszczona
jest druga tablica z analogicznymi przyrzgdami, stuzaca do
fotografowania. Sposéb ten popwala na dokiadny i rowno-
czesny odczyt wszystkich wielkosci i stanowi zarazem doku-
mentacje proby.

IHAMOWNIE LABORATORYJNE

Omawiane dotychczas urzadzenia pozwalaly jedynie na
proby silnika w warunkach normalnych na ziemi, podczas
gdy w rzeczywistosci w locie jest catkiem-inaczej. Powietrze
wpada do silnika z wielkg predkoscia, siegajaca nieraz szyb-
kosci dzwieku, co wywotuje dynamiczny wzrost cisnienia
wyreczajgcy czeSciowo prace sprezarki. Temperatura i cCi-
$nienie powietrza na wysokosci ulega zasadniczym zmianom.
Aby méc zbadaé prace silnika w tych rzeczywistych warun-
kach, mozna albo stosowa¢ stanowiska latajace albo tez na-
ziemne instalacje badawcze.

Stanowisko latajace czyli specjalny samolot wielosilniko-
wy, w ktdrym badany jest jeden z silnikéw, przedstawia jed-
nak wiele niedogodnosci, natomiast hamownia naziemna jest
niezwykle droga i skomplikowana (do korica wojny zbudo-
wano na $wiecle tylko jednag tego typu).

Na rys. 8 widzimy schemat hamowni tego rodzaju. Silnik e,
zamocowany na wozku, potaczony jest elastycznie z systemem
sprezarek i chtodnic. Wo6zek nie posiada koétek, stoi na czte-
rech duzych kulkach tozyskowych poruszajgcych sie po ide-
alnie wyszlifowanych plytkach — daje to male tarcie, sam
za$ pomiar ciagu polega na obcigzaniu przektadni W odwaz-
nikami. System ten daje duza dokiadnos¢, rzedu 0,2% btedu.

ZASADA DZIAELANIA

Jednostopniowa sprezarka, a raczej wentylator (a) tloczy
duza mase powietrza o niskim cisnieniu w kierunku silnika.
Z dyszy (c) wylatuje z Eredkoéciq ponaddzwiekowa powietrze
ttoczone przez sprezarki (g) oraz (i). Porywa ono mase po-

(Dokoriczenie na str. 189)
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Utrzymanie w tajemnicy przygoto-
wan do przelotu przez Atlantyk byto
rzeczg niemozliwa. Z jednej strony fa-
bryki, ktére przygotowywaty samolot
i silnik, wykorzystywaty ten moment
dla reksamy wiasnego sprzetu, z dru-
Elej zamierzenie Polakow byto niezwy-
le $miate; nie mogto wiec by¢ mowy
0 tym, aby prasa, nie tylko paryska ale
calego Swiata, milczata o tak wielkim
i niecodziennym przedsiewzieciu. Zale-
zalo na tym zresztg takze polskim pilo-
tom. Lot bowiem miat charakter nie
tylko sportowo-wyczynowy, ale przede
wszystkim propagandowy. Miat on za
zadanie rozstawi¢ imie polskiego lotnic-
twa na catym S$wiecie. Pisano tez duzo
0 przygotowaniach odwaznych Pola-
kow.

Prasa paryska z catym uznaniem
odniosta sie do przygotowarn Polakéw.
Artykuty pisane przewaznie Frzez
dziennikarzy fachowcow—b?/’fych otni-
kéw, ktérzy usposobieni byli przychyl-
nie do przelotu, byly rzeczowe i nie za-
wieraty gtupstw. To podniosto na duchu
Bolsklch pilotéw i czynito ich jeszcze
ardziej odpornymi na wszelkie prze-
szkody, ktore w trakcie przygotowan tu
i éwdzie pojawity sie. Gorzej byto z po-
pularyzacjg przelotu w prasie polskiej.
Poczatkowo w Kkraju nie pisano w ogo6-
le na ten temat. W miare jednak, jak
moment startu byt coraz blizszy, a pra-
sa Swiatowa poswiecata przelotowi cate
kolumny, odezwata sie takze prasa
w Polsce. Dzienniki prowincjonalne
ograniczaty sie tylko do wzmianek. Na-
tomiast centralne organy Ipartii sana-
cyjno-faszystowskiej w Polsce zaatako-
waty ostro ldzikowskiego i Kubalg. Za-
mierzenie wybitnie sportowo-wyczyno-
we, jakim niewatpliwie byta proba za-
atakowania Atlantyku, wykorzystywano
do zatatwienia porachunkéw partﬁj-
nych. Z tego co pisata prasa polska
ldzikowski 1 Kubala szybko zoriento-
wali sie, ze sanacji nie zalezalo w ogéle
na' powodzeniu przelotu. Zrozumieli
wkrotce, ze wyasygnowane wspaniato-
mysinie przez rzad pienigdze na przelot
staty sie parawanem, ktory miat zasto-
ni¢ 'w oczach spoteczenstwa polskiego
brudﬁ i ztodziejskie interesy sanacyj-
nej Kkliki, okradajacej skarb panstwa
i sabotumce' interesy polskiego lotnic-
twa. Wstyd piekt w oczy Polakow
w Paryzu — byli upokorzeni. Trzeba
byto niezwyktego hartu i sity woli, by
pomimo obrzydliwych napasci konty-
nuowac przygotowania do przelotu. Pol-
scy piloci z gorycza stwierdzi¢ musieli,
ze przez kilka miesiecy nikt z czynni-
kow oficjalnych w Polsce nie reagowat
na brutalne napasci prasy, ktora kpita

SILNIKI

(Dokonczenie ze str. 188)
wietrzg z wentylatora (a), mieszajgc si¢ z nim w komo-
rze (b). W dyfuzorze (d) powietrze osigga szybkos¢ 700 km/g
i wpada nastepnie do wlotu silnika (e). Spaliny uchodzg przez

thumik (f) do komina.

Chcac obnizy¢ temperature wlatujgcego powietrza do 0° C,
wigcza sie chlodnice (j) oraz (h), obniza temperature w dyszy
C do—40° C. Regulacja polega tu na zmianie ci$nienia spre-
zarki oraz catym systemie zaworéw. Sterowanie — z kabiny
operatora. Moc instalacji siega 2 800 kW.

v

sobie z polskich oficeréw lotnictwa. Go-
rycz i bol Polakow byty tym wigksze,
ze dopiero prasa paryska musiata wziac
w obrone pilotéw przed atakami sana-
cyjnej prasy polskiej.

Spoteczenstwo polskie, wbrew temu
co pisata prasa, wbrew temu co robita
i myslata sanacja, catym sercem byto
z ldzikowskim 1 Kubalg i zyczylo im
goragco powodzenia w trudnym przed-
siewzieciu.

Start wyznaczono na dzien 3-go
sierpnia. Byt to rok 1928...

Idzikowski i Kubala wstali tego dnia
weczesniej niz zwykle.

Szybko znalezli sie na lotnisku, ktére
pomimo wczesnej pory i do$¢ znacznej
odlegtosci_od Paryza byto bardzo ozy-
wione. Obecni byli przedstawiciele
wiadz francuskich i polskich, dzienni-
karze i liczna publicznosc, ktora przy-
byta by pozegna¢ polskich pilotow i zto-
zy¢ im zyczenia pomyslnego raidu.

Powietrze byto mgliste, spokojne. Wi-
docznos¢ wahata sie w granicach 2 —
5 km. Komunikat paryskiego biura me-
teorologicznego przewidywat jednak
korzystne warunki na calej trasie prze-
lotu. Pogoda na Atlantyku byta tak do-
bra, iej od dwoch miesiecy nie
observvowano

Przed hangarem stat gotowy do lotu
samolot. Piloci jeszcze raz uwaznie
sprawdzajg dziatanie poszczeg6inych
mechanizméw. Préba silnika. W cisze
poranka wdziera sie potezny warkot:
650-konny Lorrain-Dietrich pracuje bez
zarzutu. Polacy sg zadowoleni. Krag pu-
blicznosci wokdét samolotu staje sie co-
raz wiekszy. Piloci gotowi — nifewiele
mowia. Zajmujg miejsca w maszynie.
Ciezko toczy sie samolot po zroszonej
murawie lotniska na linie startu. Grom-
kie okrzyki ging w warkocie. ldzikow-
ski czuje, ze mu co$ diawi gardio.
W skupieniu zaciska wargi. Otacza czu-
tym wzrokiem przyrzady. Nie widzi juz
nikogo oprocz swej maszyny. Czlowiek
i maszyna zespalajg sie¢ w jeden orga-
nizm.

Nadszedt wreszcie ten dawno wyzna-
czony start. Mimo woli Polak odczuwa
co$, co nazwa¢ mozna by duma. Po wie-
lu trudach i walce dopigt swego. Star-
tuje do walki o Atlantyk, on pierwszy
sposrod rodakow. Ale ldzikowski zdaje
sobie rowniez sprawe z obowigzku jaki
wzigt na siebie. Czuje peing odpowie-
dzialno$¢ wobec Ojczyzny i narodu,

WALCE O ATLANTYK

ktory czeka na wynik tego przedsiewzie-
cia. Czuje — jest gteboko przekonany,
ze w Polsce towarzyszy mu w tej chwi-
li bicie tysigca serc, ktére tak jak i on
kochaj Ojcz¥zne i pragng stawy pol-
skich skrzyde

Jest godzina 4,45. Maszyna toczy sie
coraz szybciej po lotnisku. Prowadzona
rekg doskonatego pilota odr%iwa sie od
ziemi i szybko nabiera wysokosci. Bez-
piecznie przeskakuje pagorki na pot-
noc od Paryza i wchodzi na wiasciwy
kurs. Trasa lotu: Paryz — Lorient —
Azory — Halifax (Nowa Szkocja) —
Nowy Jork. Kubala, zaopatrzony
W przyrzady nawigacyjne i mapy, ob-
serwuje trase. Widoczno$¢ staba. Ziemi
prawie nie widac.

Po niecatych dwoéch godzinach lotu
opuszczajg kontynent europejski i na
potnoc od Lorient wychodzg nad morze.

Mgta jest tak gesta, ze nawet z wyso-
kosci 20 metréw nie wida¢ powierzchni
wody. Niebo pokryto sie chmurami.

Polacy leca $miato i pewnie naprzéd.
O godzinie 11-tej wypogodzito sie,
chmury ustgpity, a'widzialnos¢ powigk-
szyta sie do 50 km. Kubala moégt teraz
swobodnie przeprowadza¢ obserwacje.
Okazato sie, ze poétnocny wiatr zniost
nieco maszyne z kursu, bardziej na po-
tudnie. Poprawka kursu i samolot da-
lej leci do przeznaczonego celu.

Pogoda byta pigkna. Obaj piloci roz-
koszowali sig widokiem, jaki przed ni-
mi roztaczata olbrzymla niezmierzona
tafla wody. Lecieli na wysokosci 50 —
100 metrow. Morze bylo spokojne. Na
okoto nie wida¢ zadnego statku. Byli
zupetnie sami, pomigdzy niebem a wo-
da. Orientowall sie wedlug szczegoto-
wej mapy Kubali.

Okoto godziny 17-ej, chcac skrécic
trase lotu, skierowali samolot bardziej
na zachod. Zaoszczedzili przez to 200 km
lotu. W dwie godziny p6zniej znajdo-
wali sie¢ na wysokosci Azoréw. Tu jed-
nak niebo zaczeto sie chmurzy¢. Wle-
cieli znéw w mgte. Tymczasem zaczeto
zmierzcha¢, jednak z nastaniem nocy
Wypogodzi+o sie.

Jak dotychczas lot odbywat sie bez
przeszkod.  Piloci byli dobrej mysili.
Przebyli juz prawie potowe drogi do
Nowego Jorku. Nadejscia nocy oczeki-
wali z niecierpliwoscig. Noc kry¢ mo-
gla w sobie tajemnice, ktérej przewi-
dzie¢ nie mogli.

(c. d. n)

JERZY KONIECZNY

ODRZUTOWE NA HAMOWNI

Technika pomiarowa w hamowniach tego typu jest bardzo

doktadna,

rozne wielkosci mierzone ,s4 w wielu punktach
silnika, préby za$ trwajg miesigcami (préba odbiorcza silnika
trwa zaledwie kilka godzin). Jezeli chodzi o inne typy silni-

kow jak: przelotowe, pulsacyjne czy rakietowe to zasady ha-

mowni nie odbiegajg specjalnie od omawianych, natomiast
silniki turbo-$migtowe wymagajg hamowni podobnych do
hamowni silnikow ttokowych (pomiar momentu i mocy) przy
rownoczesnym uwzglednieniu nieduzego odrzutu.

A. MOLDENIAWER
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OKREGOWE ZIMOWE ZAWODY
ODELI W SZCZECINIE

W dniu 17 lutego odbyty sie w Szcze-
cinie 1l Okregowe Zimowe Zawody Mo-
deli Latajgcych. W zawodach wzieli
udziat reprezentanci czterech mode-
larni lotniczych: Palacu Miodziezy
w Szczecinie, Szkoty TPD nr 4, Pan-

stwowych Zaktadow Wychowawczych
i 11-letniej Szkoty Ogdlnoksztatcacej
w Gryficach.

A oto wyniki zawodow: w konkuren-
cji juniorow z modelami kategorii A
I miejsce uzyskat Jan Mikulszka z Pa-
tacu Mtiodziezy — 903 pkt. Il miejsce
zajela Danuta Rutkowska takze z Pa-
tacu Mtiodziezy — 887 pkt.

W konkurencji amatoréw z modela-
mi kategorii ,,C* pierwszym byt Cze-
staw Staniewicz z Patacu Miodziezy —
951 pkt. przed kolega z tej samej mo-

delarni Antonim Bednarkiem — 872
pkt. )
W punktacji zespotowej pierwsze
miejsce zdobyli modelarze z Patacu

Mtodziezy — 407 pkt. przed kolegami
z Panstwowych Zaktadow Wychowaw-
czych — 314 pkt. i 1l-letnig Szkotg
Ogolnoksztatcacg z Gryfic — 291 pkt.

Najlepszy czas w kategorii modeli
»A" uzyskat model Danuty Rutkow-
skiej — 66 sek., w kategorii ,,C* model
Czestawa Staniewicza — 84 sek.

Zwyciezcy otrzymali szereg cennych
nagréod ufundowanych przez Zarzad
Okregu LL w Szczecinie.

W lotach pozakonkursowych model
0 nayla(gdzie silnikowym Ryszarda Go-
dzinskiego z Patacu Mtiodziezy uzyskat
czas lotu 30 minut, przelatujac 6 Kilo-
metréow na wysokosci 700 m.

Takze w locie pozakonkursowym
szybowiec bezogonowy kol. Kazmier-
czaka osiggnat czas lotu 1 min. 15 sek.,
a model szybowca ,,Zetempowiec” uzy-
skat przeloty 6 i 9-minutowe. (€))

LIGA LOTNICZA W GLUBCZYCACH
NA NOWYCH TORACII PRACY

Oddziat Powiatowy Ligi Lotniczej
w Gilubczycach (woj. opolskie) w okre-

Najlepsze niki na Okregowych
Zawodach w Szczecinie w Kategorii
szkolnych modeli szybowcéw uzys-
kata Danuta Rutkowska (ha zdjeciu
ponizej).
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sie swojej dotychczasowej dziatalnosci
nie wykazywat dobrego poziomu pracy
organizacyjnej. Mozna smiato powie-
dzie¢, ze poprzednie Zarzady Oddzia-
tu LL po przeprowadzanych Walnych
Wyborach popadaly w letarg, z ktore-
go nie miat ich kto obudzic. Obecnie
sytuacja ulegta radykalnej zmianie,
gdyz wybrany ostatnio Zarzad Oddzia-
tu LL przystapit z miejsca do_ozywie-
nia dziatalnosci Ligi Lotniczej na te-
renie miasta i powiatu. W wyniku tego
Oddziat LL posiada juz pomieszczenie,
sktadajace sie z trzech pokoi, w kt6-
rych miesci sie biuro Oddziatu LL i mo-
elarnia. Do wyremontowania tego po-
mieszczenia przyczynity sie Terenowe
Zaktady Materiatow Budowlanych, kto-
re posiadaja na terenie Glubczyc naj-
bardziej zywotne Koto LL. Drugie do-
brze pracujgce Koto LL znajduje sie
przy Urzedzie Pocztowym.

Zarzad Oddzialu LL przystgpit do
zorganizowania Kursu Wstepnych Wia-
domosci Lotniczych dla miejscowej
miodziezy. Przez radiowezty miejskie
i zakladowe wygtaszane sg pogadanki
na tematy lotnicze. Poza tym zapro-
jektowane sg odczyty, ktére przepro-
wadzone bedg w szkotach i zaktadach
pracy. Odczyty ilustrowane bedg odpo-
wiednim  materiatem  wyswietlanym
przy pomocy epidiaskopu.

Poniewaz Zarzagd Oddzialu LL w
Ghubczycach stara sie naprawi¢ za-
niedbanie w pracy organizacyjnej przez
poprzednie Zarzady, wiec Okreg LL
w Opolu powinien otoczy¢ tenze Od-
dziat specjalng opieka, aby nie powto-
rzyty sie dotychczasowe bledy.

Nalezy sadzi¢, ze cztonkowie Zarza-
du zainteresowani sprawami Ligi Lot-
niczej postawig prace organizacyjna,
propagandowg i wyszkoleniowg na od-
powiednim poziomie. Wszystkie silniej-
sze Oddziaty LL powinny w miare moz-
nosci pomaga¢ Oddziatowi LL w Ghub-
czycach. ,,Esem*.

O DOBRYCH I ZtYCH KOtACH LL
W GNIEZNIE

Minat rok 1951, rok w ktérym Liga
Lotnicza w Gnieznie nie zdobyla sie
na specjalne osiggniecia. W nowym
roku, praca ligowa na terenie Gniezna
nie ruszyta jeszcze z miejsca. Kota LL
nr nr 4, 16, 23, 34, 35 37 i 43 dotych-
czas jeszcze nie zerwaly z nierdbstwem
i bumelanctwem.

Nie wszystkie jednak kota LL w
Gnieznie nie pracujg. Sa takie, ktore
swojg lotniczg prace traktujg powaz-
nie. Do nich nalezy przede wszystkim
koto nr 1 przy Zjednoczeniu Energe-
tycznym, koto nr 5 przy Urzedzie Poczt
i Telegrafow, koto nr 6 przy Prezydium
MRN, koto nr 10 przy Gnieznienskich
Zaktadach Graficznych, koto nr 12
przy Teatrze Panstwowym, nr 15 przy
Szpitalu dla nerwowo chorych, nr 20
przy Tartaku Winiary, i koto nr 36
przy ZUS-ie. Kota te regularnie prze-
prowadzajg zebrania i szkolenie lotni-
cze, tworzac mocny aktyw ligowy na
terenie Gniezna. Paczynski

Poznan

NA TEMATY MODELARSKIE

O PEWNYM KURSIE NAD JEZIOREM

W roku ubiegtym Liga Lotnicza zor-
ganizowata parotygodniowy kurs dla
referentow matego lotnictwa z calego
kraju. Kurs wypetniono wedtug Scisle

okreslonego planu. Tyle godzin zajec
praﬁtycznych, tyle zajeCc  teoretycz-
nych...

Wszyscy po kursie wygladali na bar-
dzo zadowolonych, zardowno kierownic-
two jak i uczestnicy. Ztozono mnostwo
deklaracji, zobowigzan, omoéwiono wie-
le nowych form pracy w matym lot-
nictwie: — no i powr6cono do swoich
Okregéw z petnym zadowoleniem. Od
tej btogiej chwill uptyneto sporo dni —
0 kursie w Mragowie zapomniano.

Dlaczego pisz¢ — zapomniano? Dla-
tego, ze nikt z Redakcji nic podat na-
wet drobnej wzmianki w SIM-ie, dla-
tego, ze nikt, dostownie nikt, nie po-
dzielit sie z reszta kolegbw — modela-
rzy wynikami uzyskanych doswiad-
czen z Mragowa; dlatego, ze nikt kry-
tycznie nie ocenit tego kursu, uniemoz-
liwiajac wszelkg analize — zastrzezo-
na wida¢ dla kierownictwa.

‘Wiadomym_ mnie jest, ze na wspom-
nianym kursie wykonano duzo cieka-
wych pomocy naukowych dla potrzeb
{nasowego szkolenia w matlym lotnic-
wie.

Dzisiaj trudno juz ,uratowac“ co$
z dawnego kursu i prosi¢ kogo$ o po-
dzielenie sie doswiadczeniami. Dzi-
siaj mozna tylko przypomnie¢ i wy-
tkng¢ ten powazny biad jaki uczynili
uczestnicy, a_takze kierownictwo kur-
su, zachowujacy grobowe zaiste mil-
czenie. Niestety prosze kolegéw, w ma-
sowym szkoleniu naszej miodziezy nie
mozemy stosowac przystowia: mowa
jest srebrem a milczenie ziotem. Wole
{uz »zelazne”,  zwykle, niezgrabnymi
iterami opisane doswiadczenia anizeli
— ,,ztote” milczenie.

Whioski na przyszto$¢? Prosze bar-
dzo: Wszglsc uczestnicy jakichkolwiek
kurséw doskonalacych = ¢czy szkolenio-
wych dzielag sie za posrednictwem
SiMu i bezpo$rednio z kolegami, do:
Swiadczeniami, ktoére nabyli na kur-
sie. (W tym miejscu $le réwniez ma-
te pa! pa! pod adresem kolegbw —
szybownikéw z duzego lotnictwa, tre-
nujacych w Inowroctawiu). Kierow-
nictwo roéznych kursow powinno uwa-
za¢ za swodj obowigzek spoteczny do-
pilnowanie, aby w masowej wymianie
doswiadczen wzieli udziat wszyscy
uczestnicy. Woweczas i my i wy narze-
ka¢ nie bedziemy.

NOWY PLAN MODELU

W ostatnich dniach  wydrukowany
zostat nowy plan szkolnego modelu la-
tajacego gumowki. Plan ten ukazat sie
w serli_ wydawnictw szkoleniowych Li-
gi Lotniczej. Rysunek modelu_ wykona-
ny jest w wielkosci naturalnej i zaopa-
trzony w szczegotowy opis =~ budowy.
Nakfad w iloSci 10000 egzemplarzy
gwarantuje, ze plan ten dotrze do wszy-
stkich modelarzy, budujacych progra-
mo model na zajeciach 11 stopnia
wyszkolenia modelarskiego.

Okregom LL, a w szczegblnosci OS
MM-om warto przypomniec, aby no-
wych planéw nie przetrzymywali pod
kluczem, a jak najspieszniej = postarali
sie rozprowadzi¢ do podlegtych pla-
cowek — w teren, za pomocg—nawet
rakiet miedzyplanetarnych.

OBSERWATOR



— No i jak? Podoba wam sie?

— O do licha, 435% normy! — Wﬁkrzyknaﬁ z podziwem,
stojacy tuz przy tablicy Wacek Gorski.

— A tak. To nasz przodownik Kandziota — powiedziat
Pedzioch i wskazat rekg wiszacy nad tablicg portret usmie-
chnigtego miodego mezczyzny w roboczym kombinezonie. —
Wspotzawodnictwo — mowit dalej — idzie juz u nas trzeci
rok. Czas budowy jednej ,,Muchy” w serii skrociliSmy o cate
cztery dniéwki. Pomnozcie sobie przez ilos¢ ,,Much” w serii,
a potem przez ilo$¢ tych serii, to sie dowiecie ile to daje zao-
szczedzonych dni roboczych.

&

Tego samego dnia wieczorem w $wietlicy obozu odbyto
sie zebranie grupy ZMP. W zagajeniu Tadek Puchata méwit:

— Mysle koledzy, ze to co dzisiaj widzieliSmy w warsztatach
i to co nam moéwit majster powinno sta¢ sie, dla naszego
obozu wyczynowego, jeszcze jednym bodzcem do zdwo-
jenia wysitkow, Zebz w naszej lotniczej pracy nie okazac sie
gorszymi od tych, ktérym zawdzieczamy mozno$¢ latania,
mozno$¢ dokonywania wyczynéw szybowcowych. O osia-
gnieciach sportowych nie trzeba chyba moéwi¢, bo nie sadze,
zeby komukolwiek z nas brakowato ambicji. Ale musi nam
rowniez wszystkim zaleze¢ na tym, zeby przodowac i w po-
zostatych dziedzinach naszej codziennej pracy lotniczej. Wzo-
rem dla nas jest praca robotnikéw warsztatowych. Wzorem
dla naszego obozu wyczynowego powinno sta¢ sie ich wspot-
zawodnictwo pracy.

Zebranie nie trwato diugo. Wszyscy uczestnicy jednocze-
$nie podjeli uchwate przystapienia do wspoétzawodnictwa obo-
zowego | potraktowania tego wspotzawodnictwa tak, jak
tégo przyktad dawaly warsztaty. Postanowiono po osiggnie-
ciu pierwszych powazniejszych wyczynéw na obozie zorgani-
zowacé wieczor kolezenski, wspdlnie z jednym z miejscowych
két szkolnych ZMP i zaprosi¢ nan przedstawicieli war-
sztatow.

Przed zakonczeniem zebrania Staszek Waltecki wystgpit
jeszcze z projektem:

— W sprawie podjetego przez nas wspotzawodnictwa, za-
proponowatbym — prosze kolegéw — taka rzecz: wspot-
zawodniczy¢ bedziemy pomiedzy sobg i najwiekszg nagroda
dla zwyciezcy tego wspotzawodnictwa bedzie niewatpliwie
sam fakt zajecia pierwszego miejsca. Ale bytoby moim zda-
niem bardzo mito, gdybysmy mogli na zakonczenie obozu
da¢ wyraz uznania dla kolegéw, ktorzy wyrdzniajg sie we
wspotzawodnictwie, jakimi$s drobnymi upominkami ufundo-
wanymi przez nas samych. Dlatego stawiam wniosek zebra-
nia w formie dobrowolnych skiadek jakiego$ niewielkiego
funduszu na ten cel.

Whiosek Staszka trafit og6lnie do przekonania i fundusz
taki postanowiono zebra¢ natychmiast, zanim zostanie ze-
stawiona pierwsza lista wynikow wspoétzawodnictwa.

— Niech Marek zorganizuje zbiérke — zaproponowat Wa-
cek Gorski. — Studiuje na SGPIS to niech bedzie naszym
dyrektorem finansowym.

Ogo6t zaaprobowat kandydature Roszkowskiego jako tego,
ktory zaopiekuje sie funduszem wspotzawodnictwa i bezpo-
Srednio po zakonczeniu zebrania Marek zebrat wcale pokaz-
na sume — dziewiecdziesigt dwa ziote.

Rozdziat pigty
NADAL W MLEKU

— Raz, dwa, trzy, cztery! Skion, giebiej, giebiej, wyprost!
| jeszcze, dwa, trzy, dos¢!

Stowa wymawiane byly z wysitkiem. Andrzej Janiak,
z ktorego ust padata komenda, prowadzit éwiczenia, wyko-
nujac je jednoczesnie. Byta to codzienna, pietnastominutowa
gimnastyka poranna. Na wybetonowanej nawierzchni podwo-
rza przed budynkiem szkoly szybowcowej, uczestnicy obozu
stali szerokim kregiem. Nie brakowato nikogo. Nawet Bog-
danowicz, ze swymi osiemdziesigcioma kilogramami zywej
wagi wykonywal z zapalem c¢wiczenia, hotdujgc zasadzie,

ktora podzielali wszyscy, ze solidna gimnastyka poranna, to
dobre samopoczucie na najblizsze 24 godziny.

— W prawo zwrot! Marsz! Raz, dwa, trzy, cztery! Wyzej
kolana, trzy, cztery! Przejscie do biegu...

Klaszczac rytmicznie w dionie Janiak wysunat sie na czoto
¢wiczacych i poprowadzit bieg dookota zabudowan. Dhugi
wagz postaci utongt w gestej, biatej jak mleko mgle.

Biegiem konczyla sie zwykle gimnastyka i po niej rzezcy,
zasapani szybownicy wpadali na wyscigi do umywalni.

Po takim rozpoczeciu dnia apetyty musiaty dopisywac.
»W zdrowym ciele zdrowy zoladek" — jak trawestowat
przystowie Staszek Watecki, pataszujac niewiarygodne ilosci
pachnacych buteczek z mastem i pochtaniajgc obowigzkowo
3/4 litra mleka.

Ten ma zotadek — moéwita z zazdrosnym uznaniem Hanka
Walczakéwna, nie mogac podota¢ nawet potowie porcji, jaka
likwidowat Staszek.

Byta niedziela i po praséwce, ktéra jak zwykle odbyia sie
bezposrednio po $niadaniu, szef obozu — Adas Nowakowski
zakomunikowalt, ze dzien jest wolny od zaje¢ teoretycznych.

W wyniku tego komunikatu Swietlica zaroita sie prawie
wszystkimi uczestnikami obozu. Hanka Walczakéwna grzmo-
cita niemitosiernie Jozka Rzepke w ping-pongu, zdobywajac
jeszcze jedno zwycigstwo w rozgrywkach toczacego sie od
paru dni turnieju. Kazik Warecki ze swym akordeonem roz-
siadt sie w kacie sali, otoczony wianuszkiem co przedniej-
szych gloséw obozu. Przygrywat fragmentami melodie pio-
senki zetempowskiej, a chor powtarzat Spiewem:

.Kolego daj reke, z nami idz!

Kolego daj reke, z nami idz...”
rozbrzmiewato poteznie, az Janusz Majer, ktéry z grupa ko-
legium redakcyjnego mozolit sie nad ukladem nowej gazetki
sciennej, krzyczat do Kazika: ,

— Hej tam, opera. Ciszej troche nie mozecie? Spiewajg
po kawatku, a drg sie jakby juz cale umieli.

Tylko Jozkowi Bruteckiemu i Jurkowi Wajdzie nie prze-
szkadzat $piew, ani monotonny stukot piteczki ping-pongo-
wej. Siedzieli nad szachownica, zatopieni catkowicie w swych
przebiegtych kombinacjach, zmierzajgcych do unieruchomie-
nia krola przeciwnika.

W kancelarii szkoty przy telefonie siedziat Watek Sikora,
czekajgc na potaczenie i rozmawiajgc z siedzgcymi obok Tad-
kiem Puchatg i Mrakiem Roszkowskim.

— Plaski _korkocigg! — mowit, jak sie tatwo domysle¢
Walek. — Zeby przynajmnielj $nieg lezat, to szurnelibysmy
gdzie$ na narty. A tu nic tylko ta mgla. Ziemia rozmiekia,
ze o jakiej$ wycieczce nie ma co marzyc...

Zaterkotat dzwonek. Waltek podnidst stuchawke.

— Halo, Sniezka? Czotem, tu obdz szybowcowy. Powiedz-
cie nam prosze, jak tam u was z pogodg, bo nas tu juz roz-
nosi w tym okropnym mleku.

— Tez takie samo QBI jak na dole? Och, ptaski korek!
Myslatem, ze moze u was juz przynajmniej troche stonca
widac.

— Jak?... A no wiasnie, wiasnie. Postaramy sie... dzieku-
je... to czotem tymczasem. — Odtozyt stuchawke.

— Styszeliscie? Oni tez w chmurach. Stratusem zaciagniete
to wszystko, ze Swiata nie widac.

Do kancelarii wszedt Janiak. 3

— A, tutaj jestescie. Co stycha¢ na Sniezce?

— Dopiero co odtlozytem stuchawke. Nic pocieszajgcego,
takie samo QBI jak i u nas, a wiatr tez ledwie dmucha i nie
ma zadnych nadziei na szybkie rozpedzenie tego paskudz-
twa. Wiasnie rozmawialiSmy, ze zeby chociaz $niegu troche
byto, to mozna by sie wybra¢ na deski.

— Jak tak dalej pojdzie, to caty obodz przesiedzimy w cha-

tupie — dorzucit skwaszony Marek. — Przyjdzie nam chyba
w Swietlicy bi¢ rekordy.
®) (Cd.n)

191



Nasze cotygodniowe odpowiedzi roz-
poczynamy od sprawy szkolenia lotni-
czego. Ot6z najczesciej powotywalismy
sie na poprzednie odpowiedzi, wymie-
nialiSmy numery SiM-6w, aby jak naj-
lepiej moéc poinformowac czytelnikow.
W biezacej poczcie postanowilismy jed-
nak przyja¢ inny sposéb, nowy i wprost
rewelacyjny. Mianowicie: (ogfaszamy to
uroczyscie) wszystkich zapytujacych o
warunki szkolenia odsylamy do Swiezo
wydanego ,,Kalendarza Lotniczego na
rok 1952“. W kalendarzu tym oprocz
wielu interesujgcych wiadomosci kaz-
dy zainteresowany znajdzie dokiadne
wskazowki: co, jak, gdzie i kiedy. Ka-
lendarz w cenie 14 ziotych mozna na-
by¢ w kazdej ksiegarni ,,Domu Ksigz-
ki“. Nizej wymienionych koresponden-
téw, ktdrzy nie znajg poprzednich nu-
merow SiM-o6w kierujemy do ,,Kalen-
darza“: Bolestawa tukasika z tazow
Dabrowy, Sylwestra Rutkowskiego z
Kamiona, Dyonizego Kowala z Koziny,
Jerzego Kulikowskiego z Jeleniej Go-
ry, Mariana Szewca z Kazimierza, Jo-
zefa Mazura z Mielca, P. Dabrowskiego
z todzi, Stanistawa Bukowskiego z Pot-
czyna-Zdroju, Janusza Rzeczg z Rem-
bertowa, Bolestawa Gite z Kopczyc,
Adama Harlosa z Raciborza, Wactawa
Kobylinskiego z Paproci 165, Janusza

Gruszczewskiego z Elblagga i Michata
Korotynskiego z Nowej Soli.
Marian Dabrowski z Czestochowy

skarzy sie. Skarzy sie na pewien Za-
rzad Okregu urzedujacy — naprawde
u—rze—du—{(q—cy — na sympatycznej uli-
cy Miynskiej” 22. Ot6z prosba naszego
korespondenta skierowana do w/w Okre-
gu Przepadta bez echa. Prosba byia
wazna; dotyczyta skierowania na kurs
mechanikéw silnikowych. Niestety na
dwa pisma skierowane do Zarzadu
OKFGEU — nie otrzymat odpowiedzi.

Z kolei redakcja SiM-u zwraca sig
na piSmie drukowanym  czarnymi
czcionkami, do obywateli w Zarzadzie
Katowickiego Okregu tL, aby natych-
miast zatatwili podanie Mariana Dg-
browskiego i powiadomili go o ni-
ku. Prosimy zapamieta¢: sprawa pilna!
SiM oczekuje natychmiastowego wy-
jasnienia!

Wielokrotnie  zwracaliSmy  uwage
Czytelnikom, na obowigzek podawania
nazwiska i doktadnego adresu. W na-
szej dzisiejszej poczcie trafit sie znowu
list podpisany tylko SKZ—, Wiano*.

Cbz, nie odi)owiadamy mimo, Ze poru-
szone z_ostag w nim interesujgce za-
gadnienia. Czekamy na Wasz list Ko-
lego SKZ — z Opola —
z adresem!

Zenon Balinski z Leszna WIkp. za-
pytuje, czy SiM zamiesci- kiedy$ plany
warsztatowe silnika samozaptonowego
0 pojemnosci 18 cm3. Tak Kolego.
Plany sg w przygotowaniu. W jednym
z nastepnych numeréw znajdziecie
wartosciowy dla siebie materiat.

Duzo listow z catego kraju otrzyma-
lismy po ukazaniu sie w sprzedazy
SiM-u, gdzie byly zamieszczone foto-
grafie naszych czotowych szybowni-
czek. Wszyscy korespondenci domaga-
La sie od nas adresow poszczegoélnych
olezanek, gdyz jak pisza: ,,pragna na-
wigza¢ Korespondencyjna znajomosc*.
Drodzy Koledzy, musimy Wam odri6-
wi¢, gdyz nasze lotniczki nie sg ,,gwiaz-
dami filmowymi*, a redakcja nie po-
Sredniczy w prywatnej korespondencji,
tym bardziej, ze kolezanki szybownicz-
Ki nie upowaznity nas do podawania
swoich adreséw. Prosimy o wyrozu-
miatos¢.

Marian Fedon z jednostki wojskowej
zapytuje o kurs pilotazu wojskowego.
Radsimy zwréci¢ sie droga stuzbowa do
Dowddztwa Wojsk Lotniczych.

List, ktory nadestat nam Bogustaw
Haman ze Starachowic — Ortowa, jest
alarmujacy. Kolega Haman twierdzi,
ze za ksigzke ,,Oblatywanie modeli la-
tajagcych“ w Rzeszowskiej ksiegarni,
zadano 4 zlote, podczas gdy powinna
kosztowa¢ 2 zt 40 gr. Dla wiadomosci
Centrali ,,Domu Ksigzki“ podajemy, ze
ksiegarnia znajduje sie w Rzeszowie
przy ulicy 3 Maja 4.

Roman Ejneberg z Jaznia, pragnie za-
tozy¢ Koto LL i modelarnie, a nie zna
adresu najblizszego- Zarzadu Okregu.
Po przestudiowaniu catej mapy Polski
(i Swiata) znalezliSmy na naszych lot-
niczych mapach Wasza wie$ w powie-
cie Radzymin. Po instrukcje prosimy
zwrocic sie do Warszawy: Zarzad Okre-
gu LL ul. Nowogrodzka 49.

— Mamy silniczki, ale réwniez ktopo-
ty z paliwem, bo mimo, iz ,,oblataliSmy*
wszystkie apteki, eteru nigdzie u nas
w Skarzysku Kamiennej nie ma — pi-
sze' Krzysztof Kuza. Jest na to rada
Kolego. ObudzZcie Waszg modelarnie, o
ktorej piszecie i zapotrzebujcie eter ze
sktadnicy w Zarzadzie Waszego Okre-

u. A swojg drogg z tym eterem to nie
atwa sprawa. Moze by nasi silnikowcy
pomysleli o 1akimé usprawnieniu, aby
silniczki mogty pracowaé¢ w ten sposob,
ze zuzycie eteru byloby niewielkie. Pro-
simy 0 wypowiedzenie sie w tej spra-
wiel!

Poczte naszg konczymy serdecznym
pozdrowieniem dla komsomotki Kata-
rzyny Grosmanoéwny z Moskwy, ktéra
przestata nam bardzo mity list z zy-
czeniami dalszej owocnej pracy.

oczywiscie

(PP)

ROZWIAZANIE REBUSU Z 3 NR SIM-U

Prawidtowe rozwigzanie rebusu, za-
mieszczonego w 3 numerze SiM-u win-
no brzmie¢: Zostan pilotem Ligi Lotni-
czej.

NASZA OKLEADKA:

W dniu 11 marca hr. zostat oblatany pro-
totyp nowg%o polskiego szybowca dwumicj-
scowego D-s ,,Bocian®™ Rysunek na
oktadce, przedstawiajgcy ,,Bociana“
cie, wykonat J. Wojciechowski.

w lo-

TYGODNIK ILUSTROWANY LIGI LOTNICZEJ

Wsrdd czytelnikow, ktérzy nadestali
prawidtowe rozwigzania, rozlosowano
trzy nagrody ksigzkowe, ktore otrzy-

m%q: ) o
ndrzej Tatrzanski z Tarnowa, ul.
Dwernickiego 348 in. 18,

Barbara Musz%/ﬁska z Warszawy, ul.
Stalowa 33 m. 35.

Henryk Kropin z Trzebnicy k/Wroc-
tawia, ul. Wolnosci 26.

Nagrody zostaly rozestane poczts.

REDAGUJE ZESPOL

..w Leborku przy szkotach podsta-
wowych nie ma kot Ligi Lotniczej?

W naszym miescie sg cztery szkoty
podstawowe i cztery szkoty $rednie, ale
przy zadnej z nich nie ma Kota LL.

Zarzad Oddziatu winien blizej zainte-
resowac si¢ sprawa zatozenia kot przy
wyzej wymienionych szkotach.

Bernard Czarnecki
Lebork

Pod koniec ubiegtego roku zostata
zorganizowana nowa modelarnia lotni-
cza przy Szkole Podstawowej nr 5 w
Katowicach - Brynowie. Duzg pomoc
przy zorganizowaniu modelarni wyka-
zato kierownictwo szkoty.

Obecnie zakonczylisSmy kurs wyszko-
lenia_modelarskiego | stopniadi igf(en-
sywnie przygotowujemy sie¢ do re-
gowych Zawodéw ~Modelarskich.

Jan Kulas
Katowice

UKEADANKA LOTNICZA
.Opracowat Janusz Szygendowski

Do zatgczonej figury wpisa¢ pionowo 15
wyrazow, rzad poziomy zaznaczony Kkrzyzy-
kami da nam_rozwigzanie (Imle i~ nazwisko
radzieckiego instruktora sportu spadochro-
nowego).

1. Materiat potrzebny do prowadzenia wy-

ktadu

2. Nazwa _polskiego samolotu. .
3. Czyje zycie jeSt cenniejsze niz samolot.
4. Znany pilot “radziecki, "autor ksigzki.
5. Posiadajg modele silnikowe i gumoéwki.
6. Uczestnik kursu. X
7. Cze$¢ ruchoma przy samolocie lub szy-
bowcu. o
8. Nazwa wieczorku Swietlicowego (wspak).
9. Nleoddzielna czes¢ spadochronu.
10. Rodzaj spadochronu w/g uktadu. i
11. Okres, w ktérym rozpoczyna sie latanie
w  Klubach. e
12. N_a%V\)/a figury akrobacyjnej — (zdrob-
niale).

13. RodZaj spadochronu w/g uzycia.

14. Co bedzie wykonywata grupa spadochro-
niarzy, lecac samolotem:.

15. Jedna z czesci spadochronu.

Rozwigzania nadsyta¢ w przeciagu 2 ty-
godni od ukazania sie numeru. Za grawm}o-
we rozwigzania — nagrody.

WYBAWCA: P.P.W. WYDAWNICTWA KOMUNIKACYJINE

Warunki prenumeraty: miesiecznie zt 2,40, kwartalnie zt 7,20, poétrocznie zt 14,40, rocznie zt 28,80. Wptaca¢ czekami na konto PKO 1-15678

na adres: PPK ,,Ruch“ Warszawa Plac Trzech Krzyzy 16a. Numery pojedyncze |

Adres redakcji: Warszawa ul. Ogrodowa 65. Telefony: 62148; 73601, 87665.

roczniki

z lat ubiegtych mozna naby¢ w redakcji.

Wewnetrzny 8 lub 10.



