


MIEDZYNARODOWE ZAWODY SZYBOWCOWE
W POLSCE

Pilotéw i mitosnikéw sportu_lotnicze-
go czeka w_biezacym sezonie letnim
piekne i donioste wydarzenie sportowe,
akim bedg 1l MIEDZYNARODOWE

AWODY  SZYBOWCOWE ZSRR,
Il:’/?‘\ll\IIQSDTW DEMOKRACJI LUDOWEJ

Zawody te, organizowane przez Za-
rzad Gtéwny Ligi Lotniczej, odbeda sie

w czerwcu br. na lotnisku Poznanskie-
go Aeroklubu LL. Poprzedzg je XX
Krajowe Zawody Szybowcowe oraz
treningowy ob6z przygotowawczy dla
kadry naszych pilotéw wyczynowych,
urzadzane przez ZG LL réwniez w
Poznaniu.
ter.

NASZE SZYBOWNICTWO

W CZOLOWCE MIEDZYNARODOWEJ]

W tabeli miedzynarodowych rekordéw szybowcowych Polska
zajela dwie nowe pozycje. Zatwierdzone zostalty przez Komi-
sj¢ Sportowa FAIl rekordy: Lucyny Wilazto — w przelocie

ocelowo-powrotnym, na szybowcu jednomiejscowym — 248,45 km
i Aleksandra Pawlikiewicza z pasazerem Zdzistawem Pakielewiczem
— w przelocie docelowym, na szybowcu dwumiejscowym —
511,51 km.

Rekordami tymi polski ludowy sport szybowcowy wysunat sie na
jedno z czotowych miejsc w tabeli miedzynarodowej, co dokumen-
tuje nastepujgce zestawienie:

Na 26 istniejacych w tej chwili szybowcowych rekordéw miedzy-
narodowych, meskich i kobiecych w obu kategoriach (szybowce
jedno - i wielomiejscowe).
rekordow nalezy do szybownikéw ZSRR
rekordow nalezy do szybownikéw Francji
rekordy nalezg do szybownikoéw Polski
rekordy nalezg do szybownikéw USA
rekord nalezy do szybownikow Szwecji

1 rekord nalezy do szybownikéw Niemiec
Mocna pozycja w czotdwce miedzynarodowej jest dla naszego
sportu szybowcowego duzym sukcesem i uprawnia nas do odczu-
wania uzasadnionej dumy. Jest ona bowiem bezpos$rednim wyrazem
wspaniatego przeradzania sie naszego wyczynu szybowcowego
z ilosci w jakos$¢. Z masowych, wyczynowych osiggnie¢ naszych pi-
lotow, coraz liczniej wyrastajg takie, ktore stanowig rekordy mie-
dzynarodowe. Te radosne wnioski nie mogg jednak pozostac tylko
zrodtem dumy. Muszg one przede wszystkim sta¢ sie zrodtem daz-
nosci do wynikow jeszcze lepszych, ktore z jednej strony ugruntujg
nasza pozycje w tabeli rekordow miedzynarodowych, a z drugiej
zblizg nasze osiagi jeszcze bardziej do poziomu osiggnie¢ przoduja-
cego w Swiecie szybownictwa radzieckiego, ktoérego sladem idziemy.
I w tej daznosci musimy postawic sobie wyrazne wytyczne, zeby
nie trwoni¢ energii i zapatu wilozonych w nasze starania. Mamy
w_tej chwili cztery rekordy miedzynarodowe, a do korca lata po-
winnismy ich mie¢ co najmniej siedem. Tc trzy, ktére w pierwszym
rzedzie, nalezy zaatakowac, to:
a) niezajete dotychczas zadnym wynikiem

przelotu po trasie tréjkata
100 km dla szybowcéw wielomiejscowych.

2. kobiecy rekord przelotu docelowo-powrotnego dla szy-

— &~ 00 oo

t 1. kobiecy rekord szybkosci
} bowcéw dwumiejscowych.

b) lepszy od naszego krajowego zaledwie o 20 km
3. rekord przelotu docelowo-powrotnego dla szybowcdéw
jednomiejscowych.

Nie znaczy to bynajmniej, zeby calg uwage skoncentrowa¢ na
tych trzech tylko rekordach i zapomnie¢ o koniecznosci ciagtego
ponawiania préb poprawienia rekordéw pozostatych. Tabela rekor-
dow jest bardzo ruchliwa i kto nie wykazuje jeszcze wiekszej od
niej ruchliwosci, ten nie moze liczy¢ na utrzymanie sie w czotowce.
Dlatego trzeba nam stale pracowac nad doskonaleniem naszych wy-
nikow we wszystkich kierunkach wyczynu szybowcowego, a te
trzy, wymienione powyzej, powinny tylko sta¢ sie zadaniem pierw-
szej wagi.
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UROCZYSTA PROMOCJA
CHINSKICH LOTNICZEK

8 marca, w Miedzynarodowym Dniu
Kobiet, na lotnisku w Pekinie odbyt
sie wiec, poswiecony uroczystosci pro-
mowania pierwszej  grupy lotniczek
chinskich.
~W wiecu wzieto udziat przeszio 7 ty-
siecy kobiet — przedstawicielek rdz-
nych organizacji spotecznych, uczelni i
zaktadow pracy. B

Naczelny dowddca armii ludowo -
wyzwolenczej Czu Teh, zagajajac wiec,
powitat goraco pierwsze lotniczki chin-
skie i zlozyt wszystkim obecnym zy-

czenia z okazji Miedzynarodowego
Dnia Kobiet.
Po promaocji, samoloty pilotowane

przez kobiety - lotniczki® wystartowaty
do lotu nad stolicg Chin.

MARIEJEWA O ,FALI*

W redakcji gazety ,,Patriot Rodiny*
odbyta sie niedawno narada z udziatem
czotowych  lotnikow - rekordzistow
ZSRR. "Wsérod nich rekordzisci $wiata:
Forostienko, = Wasilczenko, Pietrow,
llczenko, Racenska, Piecuch i inni.
Znana naszym Czytelnikom szybow-
niczka Z. Mariejewa omoéwita doswiad-
czenia zdobyte w czasie jej rekordo-
wych_ lotéw na fali_na obozie jelenio-
gorskim. ~Referat Z. Mariejewej wy-
wotat duze zainteresowanie wsrod ze-
branych pilotow.

W wegierskich szkotach lotnictwa spor-

towego trwajg intensywne przygotowa-

nia do letniego sezonu latania. Powy-

zej: wykiad teorii w jednym z os$rod-

kow MRSz (Wegierskiego Zwigzku
Lotniczego).

ZIMOWE ZAWODY MODELI
LATAJACYCH W GOTTWALDOWIE

Czytelnik nasz, Ludek Hrubiszek z
Czechostowacji nadestat wiadomos$é o
tegorocznych = zimowych zawodach w
Gottwaldowie - Otrokowicach. W dniu
27 stycznia biezgcego roku odbyty sie
111 Ogolnokrajowe Zimowe Zawody
Modeli Latajgcych. Uczestniczyto w
nich 70 ekip z 420 ihodelami trzech ka-
tegorii: 1) szybowcow szkolnych, 2) szy-
bowcow czynowych i 3) modeli z
napedem silnikowym.

Zespotowo w kategorii 1 — zwycie-
zyli modelarze ze Spiskiej Nowej Wsi,
w kategorii 2 — modelarze z Kiadna,
a w kategorii 3 — zespot wytwaorni
Tatra z Pragi.



HANBA AMERYKANSKIM LUDOBOJCOM!

Jak doniosta prasa codzienna, od 29
stycznia br. na terytorium Koreanskiej
Republiki Ludowo-Demokratycznej, a od
4 lutego réwniez i na terytorium
Chinskiej Republiki Ludowej samoloty
amerykanskie dokonywaty systematycz-
nych zrzutéw chrzaszczy, pchet, koma-
row i much, zarazonych uodporniony-
mi zarazkami najniebezpieczniejszych
chorob epidemicznych: dzumy, cholery
azjatyckiej, paratyfusu i innych. Zrzu-
cane owady osiadaty przewaznie w po-
blizu miejsc zamieszkatych przez lud-
nos¢ cywilna.

Trudno wprost wyrazi¢ catg potwor-
nos¢ i ohyde tej zbrodni imperialistow
amerykanskich, ktérzy nie zawahali sie
siegng¢ do najstraszliwszej broni ma-
sowej zaglady, jaka jest bron bakterio-
logiczna. Broni tej zawahat sie uzy¢ na-
wet Hitler; nie uzywali jej dotagd sami
najezdzcy amerykanscy, az dopiero roz-
woj walk i coraz bardziej dotkliwe stra-
ty, jakie wojska USA ponoszg na ka-
zdym kroku w Korei skionity ich do
rozpoczecia wojny bakteriologicznej.

Jest to obliczone i dtugofalowe przed-
siewziecie imperialistycznych bandytow
amerykanskich. Przede wszystkim cho-
dzi im o wywotanie masowych i Smier-
telnych epidemii, aby wygubi¢ ludnos¢
koreanska. Poza tym, pragng sobie tg
zbrodniczg drogg utatwic to, czego nie
potrafili dokonac na froncie: posunig-
cie sie na potnoc, podboj Korel, ujarz-
mienie narodu koreanskiego. Na koniec
wreszcie, amerykanscy rozbdjcy pragnag
jeszcze udoskonali¢ 1 ulepszy¢ meto-
dy masowego zabijania ludzi.

Amerykanska gazeta ,,Chicago Sun“
pisze dostownie: ,,Uzycie BW (bron ba-
kteriologiczna) powinno nam nareszcie
umozliwi¢ to, czego nasi zoinierze nie
moga dokona¢ od pétora roku“. A inna
gazeta ,,Washington Morning Post* wy-
raza oburzenie, ze widocznie zarazki
byty nie dos¢ silne, skoro wladze Ko-
reanskiej Republiki Demokratycznej
potrafity powstrzymac¢ wybuch epidemii.

Oto macie, koledzy, zwierzece oblicze
imperializmu. Jakze mozna go nie nie-

nawidzie¢, nie pataC najgoretszym obu-
rzeniem i pogardg dla generatow, ban-
kieréw i politykow USA, ktorzy posta-
nowili unicestwi¢ wolny naréd korean-
ski tylko dlatego, zeby mogli wiecej
jeszcze zarabiac.

Ale nienawis¢ i pogarde mamy nie
tylko dla imperialistycznych politykéw
i kapitalistow. Mamy ja rowniez dla ich
Slepych i gtupich narzedzi — dla lotni-
kow USAF (amerykanskie lotnictwo
wojskowe), ktorzy pozwolili sie omotac
i ogtupi¢, a nastepnie stali sie odczto-
wieczong sforg bandytéw, piratéw po-
wietrznych, dla ktérych najmilszg roz-
rywka jest np. polowanie na cztowieka
z samolotéw. Lotnicy USAF to wierni
nasladowcy swoich hitlerowskich ,,mi-
strzow* z Luftwaffe. | dlatego uchwata
Chin Ludowych ostrzegajaca, ze kazdy
lotnik, schwytany na uczynku szerze-
nia chorob epidemicznych, bedzie trak-
ktowany jako zwyczajny zbrodniarz
wojenny, jest stuszna i uzasadniona.

Lotnik amerykanski, od dziecinnych
lat wychowany celowo na krwawych
,»,Comicksach*, 'w ktérych az roi sie od
trupow, wiaman, ,,nadludzi“ i otru¢, ten
lotnik nie ma Zzadnych cech cztowie-
czych oprocz powierzchownosci. Takich
lotnikéw my nienawidzimy, jak i wszy-
stkich ich mocodawcéw, sojusznikéw
i przyjaciot.

Narod koreanski nie jest osamotnio-
ny w swej bohaterskielj walce. Jest
z nim niemal pieésetmilionowy bratni
naréd chinski, sa ludy Zwiazku Ra-
dzieckiego i krajow demokracji ludo-
wej, sg wreszcie wszyscy uczciwi ludzie
na Swiecie, ktorych przerazita i oburzy-
ta niestychana zbrodnia bandytéw ame-
rykanskich w Korei. Mnozg sie prote-
sty i apele, wiece i zebrania; rzad Chin-
skiej Republiki Ludowej ostrzegt USA,
ze to one beda ponosi¢ wszelkie nastep-
stwa, wynikajgce z naruszenia podsta-
wowych praw miedzynarodowych.

Ludobdjcze plany imperializmu ame-
rykanskiego beda pokrzyzowane przez
sty pokoju i postepu pod przewodem
Zwiazku Radzieckiego.

Reportaz z Centrum Wyszkolenia Spadochronowego LL — na str. 197.

POLSCY MODELARZE

NA CZESC 60 ROCZNICY
URODZIN PREZYDENTA
BOLESLAWA BIERUTA

Z calego kraju naptywaja masowe
zobowigzania ku czci 60 rocznicy uro-
dzin Prezydenta Bieruta i na czes¢
1 Maja. Najmiodsi sportowcy — mo-
delarze, z wielkim entuzjazmem pod-
chwycili  wezwanie bohaterskiej za-
togi~ Pa-fa-wagu. Biorgc przykiad
z przodujacej klasy robotniczej, kt6-
ra pod kierownictwem Polskiej Zjed-
noczonej Partii Robotniczej prowadzi
caly naréd polski ku lepszej, jasniej-
szej Brzysz}oéci — do socjalizmu, lotni-
cza bra¢ modelarska, pragngc godnie
uczci¢ 60 rocznice urodzin ukochanego
Przewodnika narodu i Przyjaciela mfo-
dziezy Towarzysza Bieruta, podejmuje
liczne zobowigzania.

Cztonkowie modelarni LL Nr 619 przy
szkole TPD w Jaworznie, na masowce
odbytej w dniu 5 marca br., podjeli sze-
reg zespotowych i indywidualnych zo-
bowigzan. Zespét modelarzy postanowit
wykonaé: 45 wycinanek Kkartonowych;
4 "latawce skrzynkowe; 9 balonéw; 30
modeli typu ,,Zak*; 10 modeli szybow-
cow. Ponadto modelarze postanowili:
przerobi¢ czeSC materiatu teoretycznego

rzewidzianego do Il stopnia wyszko-
enia; opracowa¢ grafik wspdétzawod-
nictwa; dwa razy w miesigcu wydawac
gazetke Scienna; wzigl udziat w wy-
stawie prac uczniéw szkoty TPD oraz
w powiatowych zawodach modeli lata-

jacych.

Zobowigzania_ indywidualne podjeli
kol. kol. Erwin Tadeusz, Tuszynski Hen-
ryk, Kasprzyk Stanistaw, zdobedg wa-

runki do odznaki Il stopnia; kol. Tu-
szyfiski  Henryk ukonczy  budowe
3 ‘modeli oraz “zbuduje model o roz-

pietosci 1.500 mm.

Modelarze zorganizowani w mode-
larni powiatowej LL w _Plocku zobo-
wigzall sie: podnies¢ swdj poziom ideo-
logiczny;  nieustannie poglebia¢ wia-
domosci o lotnictwie oraz wykona¢ na
dzien 1 Maja — 23 modele latajace.

A teraz melduje Prokocim. Modela-
rze zorganizowani w_modelarni nr 635,
ragngc godnie powita¢ dzien urodzin
rezydenta Bieruta i Swieto mas pra-
cujacych — 1 Maja, postanawmg)q: wWy-
kona¢ roczny plan pracy w 110 proc.;
zorganizowaC = wystaweé modelarska
rzy szkole Eodstawowe nr 61 w Pro-
ocimiu; wykona¢ modél samolotu, ja-
ko skromny upominek dla Prezydenta
Bieruta.

— My, modelarze Ligi Lotniczej, mto-
da gwardia budowniczych socjalizmu
na odcinku lotnictwa, przyszli piloci i
konstruktorzy,  przez _systematyczna
prace wykazemy, Ze nie zawiedziemy
Poktadanych w nas nadziei — koriczg
prokocimscy modelarze sw6j meldu-
nek. — Wzywamy modelarzy z catlej
Polski do podejmowania zobowigzan,
ktore wykaza nasza goracg mitos¢ |
przywigzanie do naszego ukochanego
Prezydenta.

(Sarn.)
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KURS DLA INSTRUKTOROW

Nowy kurs dla instruktorow spado-
chronowych  zostat zorganizowany
przez Zarzad Okregu LL w todzi.

Uczestnicy kursu otrzymajag z Za-
rzagdu Okregu specjalne stypendia, a po
zakonczeniu kursu majg~ zapewniong
prace w Lidze Lotniczej.

ROZSTRZYGNIECIE KONKURSU

Ogtoszony przez Zarzad Okregu Li-
gi Lotniczej w Katowicach konkurs
otwarty na utwory literackie o tema-
tyce lotniczej zostat rozstrzygniety.

W wyniku prac komisji konkursowej
e\r/zyznano nastepujace = nagrody:

dziale utwordw poetyckich | nagro-
de w wysokosci 600 zfotych — Janu-
szowi Koniuszowi z Niwki koto _Mg-
stowic. Il nagrode w wysokosci 300
ztotych otrzymat Andrzej Mysik z So-
snowca.

W dziale prozy nikomu nie przyzna-
no pierwszej i drugiej nagrody, nato-
miast trzecig nagrode w wysokosci 300
ztotych przyznano Annie. Mierzynek
z Katowic. 'Nagrode w tej samej wy-
sokosci otrzymat  Albin Kamionka
z Chorzowa. Ponadto nagrody pociesze-
nia po 200 ziotych otrzymali: Wiady-
staw Matyza z Lasu, pow. Zywiec i JO-
zef Gajda z Katowic. Wszyscy uczestni-
cy ko(nl)<ursu otrzymali premie ksigzko-
we. (a).

ZAWODY MODELARSKIE
W +0DZI

W marcu br. w todzi zostang zor-
?anizowane okregowe zawody modeli
atajacych.

KOLO LL Nr 12 W CHRZANOWIE

Przy Szkole Ogolnoksztatcacej ~TPD
w Chrzanowie istnieje od wrzesnia ub.
roku koto LL nr 12. Koto to ma juz za
sobg powazne osiggniecia, liczy 105

W palagcych promieniach marcoweg
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cztonkéw, uczniéw i uczenie miejsco-
wej szkoly, regularnie przeprowadza
zebrania i szkolenie lotnicze, wydaje
gazetke Scienna. Akcje propagandowe
organizowane przez koto obejmujg ca-
tg szkote. Przy kole zorganizowano
chér i orkiestre, ktéra bierze udziat
w artystycznych imprezach szkolnych.
Obecnie koto przystz?(pi’fo do urzadze-
nia specjalnej iablot i propagandowej
LL na dworcu kolejowym w Chrzano-
wie.

Koto szkolne nr 12 przystgpito w o-
statnich dniach do wspoétzawodnictwa
w pracy i szkoleniu ze szkolnym kotem
LL w Krzeszowicach.

13-TY KWWL W KATOWICACH

21 lutego biezacego roku odbyto sie
w Katowicach uroczyste otwarcie trzy-
nastego z kolei Kursu Wstepnych Wia-
domosci Lotniczych, zorganizowanego
Erzez Zarzad miejscowego Oddziatu

L. Na kurs zapisato sie 80 stuchaczy,
miodziez z okolicznych miast i osiedli
nie podlegtych ort};anizacyjnie do Ka-
towickiego Oddziatu.

Szkolenie ogolno-lotnicze cieszy sie
w Katowicach ogromng popularnoscia,
0 czym najlepiej Swiadczy liczba prze-
prowadzonych KWWL-6w.

JESZCZE JEDNA MODELARNIA

Staraniem  Oddzialu  Powiatowego
LL w Kaliszu, w Ilutym zostata zor-
ganizowana nowa modelarnia lotnicza
{JI\I}Z)/IkS'ZEOIG Podstawowej w Ttokiniach

ielkich.

Miodziez wiejska z zapalem przystg-
ita do pracy w swojej modelarni. Ja-
0 pierwszy na warsztacie modelar-
skim znalazt sie model Zaka.

to ,,Mucha“ w drodze na start.

Z ZYCIA LL W CHODZIEZY

Dwa szybowce przeznaczone na po-
moce naukowe do szkolenia teoretycz-
nego otrzymat Zarzad Oddziatu LL
w Chodziezy.

Przy Zarzadzie Oddziatu istnieje do-
brze pracujagca modelarnia lotnicza.
Nalezy takze zaznaczy¢, ze wszyscy
pracownicy miejscowego Urzedu Pocz-
towo-Telekomunikacyjnego, sg czion-
kami Ligi Lotniczej.

DUZY SUKCES WYSTAWY

Ponad 7000 os6b zwiedzito wystawe
lotniczg, zorganizowang we Wrzeszczu
przez Zarzad Okregu LL w Gdansku.
Wystawa obejmuje dziaty: modelarski,
technicznego sprzetu lotniczego, foto-
grafgczny i lotniczych gazetek Scien-
nych.

AUTOR WSROD
CZYTELNIKOW

Zarzad Okregu Ligi Lotniczej w Krakowie
zorganizowat rzadko widziane "dotagd na lot-
niczym terenie spotkanie autora z_czytelni-
kami.. Wziagt w nich udziat autor ksigzKi ,,Na
zwycigskim szlaku“ — Jerzy Konieczny.
Pierwsze spotkanie odbyto sie w dniu 10
marca w Mtlodziezowym Domu Kultury przy
ul. Krowoderskiej.  “Autor przeczytat Kilka
fragmentéw z _ksigzki_i Innych opowiadan,
0 czym wywiazata sie ozywiona dyskusja.

icznie zebrana miodziez z ko6t LL, piloci
sportowi i wojskowi oraz sympatycy lotni-
ctwa_krytykowali  rzeczowo “zarowno ksigz-
ke Koniecznego, jak réwniez inne lotnicze
ozycje, ktére ukazaty sie dotychczas. Wie-

e miejsca w dyskusji poswiecono dalszemu
rozwojowi naszej literatury lotniczej. Dy-
skusje podsumowat znany Krakowski “literat
Wiadystaw  Dobrowolski. Wieczor, kto
uptynal w mitej i serdecznej atmosferze,
urozmaicony byt odegraniem na fortepianie
kilku piosenek™ lotniczych oraz wyswietla-
niem zdje¢ obrazujacych tradycje 1 rozwéj
thnlctwa polskiego oraz lotnictwu radziec-

iego.

Dgrugie spotkanie autora z czytelnikami
nastapito w Kole LL nr 100 przy "Zakitadach
Budowy _Maszyn 1 Aparatury, w dawnej
fabryce Zieleniewskiego. Trzecie spotkanié
miafo miejsce w lotniczej jednostce wojsko-
wej.

I#npreza_zorgan_izowana‘przez_ ZOLL Kra-
kéw spetnita swoje zadanie, dajac w efekcie
dobrg  popularyzacje lotnictwa wsréd spo-
teczenstwa.

0 stonca rozpoczyna sie ruch na szybowiskach Ligi Lotnicze;j.

Foto: LL — Koszewski (3)



SPADOCHRONIARZE PRZED STARTEM

Stonce Swieci wspaniale. Wiasciwie,
gdyby nie $nieg, ktéry pokrywa gru-
ba, bo prawie metrowa warstwg po-
wierzchnig lotniska i gdyby nie widok
os$niezonych szczytéw Tatr, moznaby
doskonale sadzi¢, ze to co najmniej li-
piec.

Tymczasem, mamy dopiero marzec.
Nie wszyscy moga sie do tego oczywi-
Scie tak szybko przyzwyczaic.

— Wstajesz rano — szczypie nie-
mozliwie w uszy. Termometr wskazuje
— 22° C. Wychodzisz w potudnie na
obiad, a tu niemitosiernie prazy — ter-
mometr wskazuje + 22° C. Kladziesz
sie na lezaku, zaktadasz ciemne okula-
ry i opalasz niczym w gorace dni lata.
Taki Jest tegoroczny marzec tu w
CWSpad-dzie — mowi instr. Chylinski.
— Zresztg to wecale nie zaszkodzi na-
szym spadochroniarzom. Taka réznica
temperatur przyda sie nawet. W zimie
bractwo jeszcze wcale nie skakato. Do-
bra zaprawa jest im wiec potrzebna.

Jest godzina 13.30. Przerwa obiado-
wa. Po smacznym, obfitym positku
wszyscy idag na lezaki. Godzina ciszy.
Miode ptuca zebranych licznie' na kur-
sie doskonalgcych sie w CWSpad-dzie
instruktoréw spadochronowych wchia-
niaja z rozkosza $wieze, ostre, gorskie
powietrze.' Twarze pokrywa czerwony
rumieniec — opalajg sie. Na biatym
$niegu migocg w Swietle promieni sto-
necznych srebrne krysztatki. Ostre so-
ple lodu, zwisajgce z dachu internatu,
mienig sie w blasku stonca réznymi ko-
lorami. Opodal hangaru lezy olbrzymia
sterta $niegu, zrzuconego przez kursi-
stow pare dni temu z dachu, ktory
wprost uginat sie pod ciezarem grubej
warstwy snieznej.

To bytlo wihasciwie pierwsze zadanie
po przybyciu do CWSpadu. Snieg po
prostu nakryt zabudowania i trzeba by
to sie przekopywaé. Nawet drzwi do
internatu byly zasypane. Zresztg nikt
z' tego powodu wecale nia narzekat, a
odsniezanie wykonano z prawdziwie
spadochronowym entuzjazmem.

Tak bylo na poczatku. Teraz zajecia
na kursie przebiegajg juz normalnie.
Porzadek dnia jest Scisle wypetniony.
Od 8 do 13-tej wykiady, potem obiad
i godzina ciszy. Od 15-tej do 18-tej
znow wyklady. Po kolacji zajecia nie
braknie, o to martwi sie juz koto ZMP-

owskie, ktore jest dusza catego kursu.
Zespot muzyczny Haszlakiewicza i Rez-
lera dba o dostarczenie przyjemnej roz-
rywki dla kolegéw — uczestnikéw obo-
Zu.

Tego rodzaju obdz dla instruktorow
spadochronowych, przed rozpoczeciem
wihasciwego sezonu, jest pierwszy w
ogole w Polsce. Ma on za zadanie pod-
wyzszy¢ kwalifikacje instruktoréw za-
rowno teoretyczne jak i praktyczne, do
zblizajacego sie sezonu oraz wzmdc ich
kondycje fizyczna.

Teoria — to wiasnie pierwsza czesé
zaje¢ na obozie. Trzeba ujednolici¢ me-
tode szkolenia, wymienic doswiadcze-
nia i zapozna¢ sie szczeg6towo z pro-
gramem szkolenia nowych kadr skocz-
kéw spadochronowych.

Nasz sport spadochronowy wyszedt
juz z niemowlecych powijakéw i objat
swym zasiegiem szerokie rzesze mio-
dziezy robotniczej i ch’ro(fskiej. Stat sie,
podobnie jak inng dziedziny, sportem
masowym. W trzecim roku lotniczej
szesciolatki naszych instruktoréw spa-
dochronowych czekaja daleko wieksze
i powazniejsze zadania niz w latach
ubiegtych.

Zapewne zaden z tych miodych
chtopcéw, zgrupowanych w dniach 5
— 28 marca br. na obozie w CWSpad
nie przypuszczat, ze tak szybko spetnig
sie ich marzenia, ze zostang nie tylko
skoczkami ale i instruktorami spado-
chronowymi. Zawdzieczajg to wiadzy
ludowej,  ktéra umozliwa im, synom
Tob_otnikéw i chlopéw, bezptatne szko-
enie.

Wszyscy sg miodzi. Wiek najstarszego
nie przekracza 21 lat. Prawie wszyscy
rozpoczeli  szkolenie  spadochronowe
w roku ubiegtym. W roku ubiegtym
uzyskali tez uprawnienia instruktorow
I lub Il stopnia.

Sg miodzi i petlni zapatu do pracy.
Intensywnie przygotowujg sie tez do
zblizajgcego sie sezonu. Uczg sie pilnie.
Wyktadowcy: mistrz sportu spadochro-
nowego Liczbinski, Bonchet, Chylinski,
Litwinski i Gorniewicz zapewniajg kur-
sowi odpowiedni poziom.

Na zdjeciach powyzej: Skiadanie spadochro-
néw to _ummf(etr]oéé ‘wymagajaca duzej do-
ktadnosci, tak jak i dokfadnosci wymaga
sprawdzenie zamocowania automatu wyzwa-
lajagcego w spadochronie kolegi

90 procent uczestnikbw obozu dosko-
nalacego stanowig synowie robotnikéw,
8 procent synowie chtopow, reszta in-
teligencji [ﬁracujqcej. Jeszcze Kilka lat
temu Jozek WoOojcik wypasat owce na
halach i nie mégt marzy¢ w ciemnym
mroku okupacji hitlerowskiej o upra-
wianiu sportu spadochoronowego. Dzis$,
temu dziecku Podhala, wiadza Ludo-
wa umozliwia bezptatne szkolenie
w umitowanym sporcie i umozliwi zo-
stanie instruktorem.  Zanim zostat
skoczkiem byt modelarzem, co pozwo-
lito mu opanowac og6lng wiedze o lot-
nictwie. Wajcik chce nie tylko skakac
ale i lata¢. Bedzie latat.

Ciezka byta praca robotnika w ka-
mieniotomach w Janowej Dolinie. | oj-
ciec Jacka Haszlakiewicza, sterany ro-
bota, nie moégt marzy¢ o tym, aby syn
jego mogt pozwoli¢ sobie na uprawia-
nie Eieknego sportu spadochronowego.
Dzieki wiadzy ludowej Jacek wyszkolit
sie bezptatnie nie tylko na skoczka, ale
bedzie uczyt réwniez innych skakac.
Mtody Haszlakiewicz pochodzi z Gdan-
ska i ma juz poza sobg 38 skokdéw. Jest
z zawodu szoferem. Posiada réwniez 111
stopien wyszkolenia szybowcowego. Byt
uczestnikiem pierwszego kursu instruk-
torow spadochronowych, ktéry ukon-
czyt jako prymus. Dzi$ posiada upraw-
nienia instruktora 1l stopnia.

Tacy to sg nasi instruktorzy. Haszla-
kiewicz — szofer, Szygendowski — fre-
zer, Lewandowski — tokarz i inni (sjy
nowie ludu szkoli¢ beda dzieci ludu.
Wszyscy uczestnicy obozu sg ZMP-ow-
cami. Uczg sie i pracujg tak, jak przy-
stato na ZMP-owcow, pilnie, z zapatem
i bojowo. Nie przechodzg obok zagad-
nien politycznych ale #3cza je Scisle
ze swojg pracg zawodowsa. Aktywnie
wigczajg sie w nurt zycia politycznego
i spotecznego...

Al

Zebranie ZMP-owskie bylo dawno
oczekiwane. Referat o Projekcie Kon-
stytucji Polskiej Rzeczypospolitej cie-
kawy, ale dyskusja jeszcze bardziej cie-
kawa.

Podsumowanie dyskusji  wiasciwie
wyczerpywato caly porzadek, ale nikt
nie myslat konczy¢ zebrania, pomimo,
ze byla juz pdzna godzina.

(Dokonczenie na str. 198)
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SPADOCHRONIARZE
PRZED STARTEM

(Ciag dalszy ze str. 197)

Przez moment nikt na sali nie ruszat
sie z miejsca. Czauderna podniost sie
pierwszy. — Koledzy — zaczat. — Zbli-
za sie 60-ta rocznica urodzin Prezyden-
ta Bolestawa Bieruta i Swieto 1 Maja.
Proponuje uczci¢ ten dzien i odpowie-
dzie¢ na apel pafawagowcow.

Wsérod zebranych zaszumiato. Wszy-
scy poruszyli sie.

— Ja osobiscie zobowigzuje sie — po-
wiedzial mocno — poméc kol. Kaliscia-
kowi w uzyskaniu uprawnien instruk-
tora | stopnia oraz zdaniu egzaminéw
koncowych kursu z wynikiem bardzo
dobrym. Wzywam do wspotzawodnic-
twa Kadre CWS-pad-u!

To wystarczyio.

Jeden po drugim wstawali i podej-
mowali zobowigzania. JoZzwiak zobo-
wigzat sie poméc jedynaczce kursu Ry-
szardzie Rozum w uzyskaniu uprawnien
instruktora | stopnia. Pigtkowski po-
stanowit Erzeprowadzic’ Z uczestnikami
obozu doktadng analize Projektu Kon-
stytucji. Woéjcik podjat sie uzyskac
uprawnienia instruktora | stopnia przy
pomocy Jasinskiego, a ten z kolei po-
stanowit zda¢ egzaminy z wynikiem
bardzo dobrym i uzyskaC uprawnienia
instruktora 11 stopnia. Furmaniak zo
bowigzat sie pomdc Debcowi w uzy-
skaniu uprawnien instruktora | stop-
nia. Cierniak i Turowski zobowigzali
sie zda¢ koncowe egzaminy z wynikiem
bardzo dobrym.

PrzK podejmowaniu zobowigzahn nie
zabrakio prawie nikogo. Lewandowski
pomoze Balcerskiemu, a Kieler Terlec-
kiemu w uzyskaniu uprawnien instruk-
tora Il stopnia i Dutkowski Golkemu w
uzyskaniu uprawnien | stopnia. Ci co
z poczatku nie mieli odwagi, namyslili
sie juz i zglaszali dalsze zobowigzania;
Kaminski zdobedzie | stopien, Pitat,
Szygendowski, Kaczmarczyk i Zmy-
stowski zdobeda Il stopien. Zgtaszali

sie Chodkiewicz, Bototowicz 1 inni.
Zgtaszali zobowigzania lepszej nauki,
lepszej pracy — podniesienia na wyz-

szy poziom wyszkolenia lotniczego.

Nie przebrzmiaty jeszcze echa przy-
jecie wezwania pafawagowcow, kiedy
w sali zabrzmiat stanowczy gtos:

»,Mlodziez obecna na zebraniu Kota
ZMP przy Centrum Wyszkolenia Spa-
dochronowego Ligi Lotniczej ostro pro-
testuje przeciwko bestialskiemu i bar-
barzynskiemu postepowaniu imperiali-
stow amerykanskich, ktérzy dopuszcza-
{'q sie najwiekszej zbrodni w historii
udzkosci przez uzycie broni bakterio-
logicznej.

...Przesytamy serdeczne pozdrowienia
bohaterskiemu Narodowi Koreariskiemu
i zyczymy dalszych sukceséw w walce
z imperialistycznym najezdzca w obro-
nie Koreanskiej Republiki Ludowo-
Demokratycznej — w obronie pokoju®.

Mocnym akordem zabrzmiat z dzie-
sigtek miodych piersi hymn Swiatowej
Federacji Milodziezy Demokratycznej.

Kiedy rozchodzili sie do kwater, wyj-
rzeli jeszcze na dwoér — zbadaé pogo-
de. Ksiezyc usmiechat sie chytrze i ka-
pat swym blaskiem $niezng biel lotni-
ska. Mréz trzymat.

— Warunki dobre. Wkrétce rozpocz-
niemy skoki — szepnat jak gdyby sam
do siebie komendant Kursu. Wszyscy
go jednak styszeli.

Ale o skokach na s$niegu — innym

razem.
JERZY KONIECZNY
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LUDZIE
O PROJEKCIE

Personet latajagcy PLL ,Lot* codzien-
nie, podczas porannych praséwek, pro-
wadzi ozywione dyskusje na temat pro-
jektu Konstytucji. Piloci ,Lotu“, to
przewaznie synowie robotnikéw i chio-
péw, ktérym wiadza ludowa umozliwita
dostep do lotnictwa. Z wielkim uzna-
niem przyjeli oni projekt Konstytuciji,
gwarantujgcy utrwalenie i rozwijanie
zdobyczy ludu pracujgcego. W wypo-
wiedziach swych piloci nawigzywali
przewaznie do konstytucji przedwojen-
nych, ktore stuzyly wylacznie kapitali-
stom. Oto co powiedziat pilot Stanistaw
Miszczak:

— Konstytucja marcowa z 1921 roku,
zawierata wprawdzie w swych ramach
postanowienia o charakterze demokra-
tycznym, mowigce o0 powszechnych
i podstawowych prawach i wolnosSciach
obywateli, &ednak postanowienia te
miaty charakter burzuazyjno-demokra-
tyczny. Dla ludzi pracy stanowity one
jedynie deklaracje, pozostajaca na pa-
pierze. Realne natomiast, bylty wylgcz-
nie dla kierowniczych warstw burzu-
azji i obszarnictwa.

Skutki tych ,powszechnych praw
obywateli“, odczutem na wiasnej sko-
rze — mowi dalej tow. Miszczak. — Po
ukonczeniu szkoly powszechnej, po-

szedtem na kurs samochodowo-lotniczy,
pracujac jednoczesnie jako robotnik bu-
dowlany. Myslatem, ze po ukonczeniu
kursu bede mogt dosta¢ prace w lot-
nictwie. Przeliczylem sie jednak grubo.
Dla takiego jak ja, syna robotnika, nie
majgcego protekcji pani ministrowej
czy dyrektorowej, miejsca w lotnictwie
nie bylo. Taka to byla przedwojenna
konstytucja i powszechne prawa oby-
wateli.

Obecnie, dzieki wiadzy ludowej, ma-
my wszyscy prawo do pracy i hauki.
Mtodziez pracujagca ma moznos$¢ pogte-
biania swych kwalifikacji bezposrednio
w zakiadach pracy lub tez stwarza sie
jej warunki do nauki w szkotach, po-
przez czesSciowe zwalnianie z obowigz-
kowych godzin pracy. | te wiasnie pra_

Najlepiej samemu sprawdzi¢, czy

,LOTU"
KONSTYTUCJI

wa oraz szereg innych, zapewnia nam
nasza ludowa, prawdziwie demokra-
tyczna Konstytucja.

Dyskusje nad projektem Konstytucji
prowadzi réwniez zaloga Warsztatow
»Lotu“ w poszczeg6lnych dziatach.

Pracownicy dzialu mechanicznego,
zebrani podczas przerwy obiadowej,
prowadzili bardzo ozywiong dyskusje.
Glos w niej zabrato ponad 40 o0so6b.
Wypowiedzi byty krotkie i zwiezie.

Tow. Wiadystaw Krasnodebski, Kkie-
rownik dzialu mechanicznego od 24 lat
pracuje w ,Locie*

— Przed wojng bylem tokarzem —
mowi tow. Krasnodebski. — Nie $mia-
tem nawet marzyé, zeby zosta¢ kie-
rownikiem. Wowczas myslatem tylko
o tym, aby mnie nie zredukowano.
Dzis nie musze sie o to troszczy¢. Kon-
stytucja nasza gwarantuje nam prawo

do pracy.
Dzieki wiadzy ludowej — moéwi da-
lej tow. Krasnodebski — awansowatem

na stanowisko kierownicze.

Polska Ludowa ocenita wieloletnig
prace tow. Krasnodebskiego, odznacza-
Jac go dwukrotnie Srebrnym Krzyzem
Zas’fu?i.
19-letnia ZMP-6wka. corka matorol
nego chiopa, Gabriela Ochmanska za-
bratla réwniez gltos w dyskusji. —
Z wielkag radoscig czytam pokilkakroé
kazdy artykut naszej Konstytucji —
mowi kol. Ochmanska — ktéra zapew-
nia mi lepsze, szczesliwsze zycie, nie
takie, jakie mieli moi rodzice, wyzy-
skiwani przez kutakow. Dzieki Polsce
Ludowej osiagnetam zawdd tokarza
i pracuje juz samodzielnie na obra-
biarce.

Kol. Ochmanska,do niedawna byta
robotnica rolng w ,Locie“. Swojg pra-
cowitoécig oraz aktywng postawg ze-
tempowska zwrocita na siebie' uwage
Partii, ktora zajeta sie nig i uczyla
zawodu. W chwili obecnej kol. Och-
marnska wykonuje przecietnie 140 proc,

normy.
y (Sarn.)

wszystkie przyrzady pokfadowe sg

w zupelnym porzadku. Prz izorno$¢ nigdy nie zawadzi.

Foto: LL — Koszewski
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ZIMOWE LOTY
W AEROKLUBIE MOSKIEWSKIM

JesteSmy na lotnisku  miejskiego
Aeroklubu Moskiewskiego. Ranek. Na
zasniezonym polu stojg samoloty spor-
towe i szybowce. Pierwszymi pocia&aa-
mi elektrzcznymi przyjezdzajg tu pilo-

ci, instruktorzy i uczniowie. Rozpoczy-
na §i% peten napiecia i pilnej pracy
dzien lotniczy.

Z reguly loty rozpoczynajg instruk-
torzy. Ani mréz, ani wiatr nie sg w sta-
nie przeszkodzi¢ normalnemu przebie-
gowi zajec. .

Po zakonczeniu lotéw instruktorzy
zbierajg sie celem dokitadnego ich omo-
wienia. Zebrania prowadzi kierownik
klubu Bobarykin, ktéry przekazuje
wszystkim swe bogate doswiadczenia i
gteboka wiedze.

... W poludnie na lotnisku ucicha
warkot silnikéw. Na starcie szybowce.
Startujg jeden za drugim. Uczniowie
rozpoczynaja loty. Miodych sportow-
cOw nie odstraszaja trudne warunki zi-
mowe. Z odwagg i uporem zdobywajg
kwalifikacje pilotéw szybowcowych,
uczeszczajac systematycznie na trenin-
gi i zajeclia teoretyczne.

Na lotnisku uczg sie réwniez i trenu-
ja spadochroniarze. Dziesigtki dziew-
czat i chiopcéw, ktérzy zdobyli wstep-
ne wiadomosci w organizacjach pod-
stawochh DOSAAF, przyjezdzaja tu
aby wykonywac skoki.

Przez caly dzien na lotnisku Aero-
klubu Moskiewskiego wre praca. Do-
piero, gdy zapadnie zmierzch, miodzi
sportowcy rozchodzg si¢ i lotnisko pu-
stoszeje.

Wtedy zabierajg sie do pracy mecha-
nicy. Starannie przegladajg sprzet, na-
prawiaja, konserwuja, czyszcza. Wszy-
stko musi by¢ gotowe i zapiete na
ostatni guzik. Przeciez jutro z samego
rana lotnisko znéw zaroi sie od mio-
dych, radosnych i rozesmianych twa-
rzy radzieckiej miodziezy lotniczej. Ju-
tro rozpocznie sie goracy, cho¢ zima jest
surowa, dzien lotniczy. R E

JAK PRACUJE AEROKLUB
W ASZCHABADZIE

Bardzo dobrze pracujo aeroklub
DOSSAF w Aszchabadzie (Turkmenska
Republika Radziecka). Ostatnio odby-
to sie tam ogo6lne zebranie czlonkéw
klubu, z ktérych wielu mieszka w miej-
scowosciach odlegtych o kilkanascie lub
kilkadziesigt kilometrow. Na zebra-
niu, oprécz omoéwienia pracy klu-
bu, poruszono tez sprgwy ulatwienia
treningu dojezdzajagcym. Uznano, ze
kierownictwo klubu winno jeszcze bar-
dziej dba¢ o zapewnienie im odpowied-
niego dojazdu oraz o takie ustalenie
siatki godzin na treningi, aby mogli
oni_bez uszczerbku dla_swego wyszko-
lenia lotniczego przyjezdza¢c w najdo-
godniejszych porach. Zebranie powotato

onadto nowa rade aeroklubu i ocenito
I(ryti{q(;,szlnie oslagniecia aeroklubu w ro-

u .

(w).

NAJLEPSZE AEROKLUBY
ZSRR

W Moskwie zakonczyt sie zjazd kie-
rownikow aeroklubéw DOSAAF. Na
zjezdzie wygtoszony zostat referat o o-
siggnieciach  radzieckiego lotnictwa
sportowego w roku 1951 oraz o wytycz-
nych na rok 1952. W dyskusji nad re-
feratem wzieli udziat niemal wszyscy
uczestnicy zjazdu oraz przedstawiciele
Komitetu Centralnego DOSAAF. W dru-
gim dniu zjazdu ogtoszona zostala lista
najlepszych aeroklubéw ZSRR. Sg ni-
mi: odeski (kierownik T. Surow), tad-
zycki (Grigin) i azerbejdzanski (Skwir-

ski).
Q.

REKORDOWY LOT
MODELU POKOJOWEGO

Miodzi cztonkowie DOSAAF z Kijo-
wa — uczen 136 szkoty A. Siniak i u-
czen szkoty zawodowej przy panstwo-
wej fabryce obuwia T. Furtat wyko-
nali kadtubowy model pokojowy wod-
noptatowca, ktory utrzymat sie w po-
wietrzu 2 minuty i 36 sekund. Wynik
ten jest lepszy od zeszlorocznego re-
kordu Republiki Ukrainskiej dla tego

typu modeli.
(kel.)

ZATWIERDZENIE REKORDOW
WEODZIMIERZA WASILCZENKI

Miedzynarodowa Federacja Lotnicza
(FAIl) zawiadomita Lotniczg Komisje
Sportowg Centralnego Aeroklubu ZSRR
im. Czkatowa o zatwierdzeniu, jako re-
kordow miedzynarodowych, wynikéw
osiggnietych przez radzieckiego mode-
larza lotniczego z Dniepropietrowska —
Wiodzimierza Wasilczenke.

28 pazdziernika 1951 roku model
wodnoptatowca, skonstruowanego przez
Wasilczenke, z silnikiem ,K-16“ lecgc
na uwiezi rozwinagt na dystansie 1000
m szybkos¢ 98,362 km/godz. Stanowi to
nowy rekord miedzynarodowy dla mo-
deli wodnoptatowcow z silnikiem o po-
jemnosci cylindra do 5 cm’.

Poprzedni rekord tego typu modeli
nalezat do modelarza radzieckiego K.
Siemionowa i wynosit 74,412 km/godz.

Tego samego dnia drugi model Wa-
silczenki typu ,latajgce skrzydto* z sil-
nikiem mechanicznym konstrukcji S.
Baszkina (pojemnos$¢ cylindra 1,8 cm’)
lecac na uwiezi rozwingt na dystansie
1000 m szybko$¢ 78,99 km/godz. Sta-
nowi to réwniez miedzynarodowy re-
kord szybkosci dla modeli tego typu.

FAIl przestata jednocze$nie do Lot-
niczej Komisji Sportowej dwa dyplo-
my, ktorymi nagrodzony zostat Wasil-
czenko za ustalenie dwoch rekordow
miedzynarodowych.

R. F.

NOWE LOTNICZE
KSIAZKI RADZIECKIE

Na poétkach ksiegarni moskiewskich
ukazaty sie dwie nowe ksiazki lotnicze.

Powyzej: radziecki pilot sportowy lwan
Szeremiot, mistrz DOSAAF w pilotazu
samolotu ,,Jak —18“.

Pierwsza z nich to czterdziestostronni-
cowa broszurka Arama Wiercholieto-
wa pt. ,,Bohater Zwigzku Radzieckiego
N. I. Chramoéw*, poswiecona jednemu
z najwybitniejszych lotnikéw radziec-
kich, pierwszemu dowddcy eskadry od-
rzutowcow, ktéra wykonala zbiorowg
akrobacje. Druga, to ciekawa ksigzka
putkownika Mikotaja Denisowa pt.
»Stawa bojowa radzieckiego lotnic-
twa*.
().

Sergiusz Baszkin jest nie tylko dosko-

natym modelarzem radzieckim ale

i konstruktorem silniczkéw samoza-

ptonowych. Na zdjeciu ponizej Baszkin

montuje swoj najmniejszy silniczek

0 pojemnosci 0,3 cm’ i ciezarze 20 gra-
mow.
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ANTENY SAMOLOTOW

Koniec pierwszej potowy XX wieku
odznacza sie niezwykle szybkim rozwo-
jem lotnictwa. W zwigzku z szerokim
zastosowaniem silnikéw odrzutowych
zwiekszyly sie znacznie szybkosci sa-
molotéw, zmianom ulegly ksztatty sa-
molotu oraz jego wyposazenie. W dzie-
dzinie anten — roéwniez nastgpito wie-
le zmian. Byly one wywotane w pierw-
szym rzedzie przejsciem radiotechniki

lotniczej z fal dhlugich na krotkie i
ultrakrotkie, a po wtore — wzrostem
szybkosci osigganych przez samolot.

Bardzo diugo zasadniczym typem an-
teny lotniczej byta zwisajaca z samo-
lotu linka stalowa o S$rednicy 14 —
25 mm, wypuszczana z kadluba ma-
szyny. Diugos¢ takich anten dochodzi-
ta do 130 metréw. Miaty one niezie wia-
Sciwosci, dobrze promieniowaty energie
elektryczng i posiadaty maty wspoét-
czynnik strat. Radiotelegrafistow zada-
walaly one catkowicie. Za to aerody-
namicy krzywili sie na nie od samego
poczatku. Nie odpowiadaly one réw-
niez pilotom, gdyz stawiaty znaczny
opor w locie i stwarzaty caty szereg in-
nych niedogodnosci (niemozno$¢ postu-
giwania sie anteng podczas startu, la-
dowania i lotu koszacego itp.). Dlatego
tez anteny wiszace musialy ustgpic
miejsca antenom innych typow, zacho-
wujgc sie tylko w charakterze anten
rezerwowych w niektérych typach ciez-
kich maszyn, wyposazonych w radio-
stacje na zakres fal $rednich.

W celu utrzymania #gcznosci ciezkich
samolotéw z lotniskiem w wypadku
przymusowego ladowania stosowane
byty wysuwane anteny teleskopowe.

200

inz. P. NIKOLAJEWSKI

Jednak postugiwanie sie¢ nimi podczas
lotu byto niemozliwe, ze wzgledu na
powazny opOr w powietrzu, ktory zgi-
naj i czestokro¢ tamat gietki pret an-
teny.

Wraz ze wzrostem szybkosci samo-
lotbw anteny wiszace przestaty zada-
wala¢ nie tylko aerodynamikéw ale
réwniez radiotechnikéw. Nastepowato
state zrywanie sie linek antenowych i
samoloty pozostawaty bez tgcznosci z
lotniskiem. Trzeba bylo szuka¢ innych
rodzajow anten, ktore bytyby wygodne
w eksploatacji, zabezpieczaty dobra
tacznos¢ i nie stawiaty zbyt duzego opo-
ru aerodynamicznego.

W poczatkach lat trzydziestych czy-
nione byly proby zamontowania na
samolotach, wyposazonych w radiosta-
cje krotkofalowe, sztywnych anten,
przymocowanych wzdtuz skrzydet, jed-
nak stawiany przez nie opoér byt zbyt
wielki i bardzo czesto anteny te rwa-
ty sie.

Nieco pozniej pojawily sie anteny
biegnace wzdtuz kadtuba, przymocowa-
ne z jednej strony do statecznika pio-
nowego, a z drugiej do specjalnego pre-
ta (masztu).

Anteny takie, z punktu widzenia aero-
dynamiki, stanowity powazny krok na-
przéod w poréwnaniu z antenami wi-

szacymi i poprzecznymi, ale posiadalty
takze szereg wad. Promieniowaty one
energie gtdwnie w dot i na boki od
podtuznej osi samolotu. Z tego powodu
stosunkowo niedaleko od samolotu wy-
twarzala sie strefa zlej styszalnosci.
Précz tego przy duzych szybkosciach
anteny te stawiajg réwniez dos$¢ zna-
czny opor i ulegaja zerwaniu podczas
lotu.

Czynione byly préby umieszczenia
anten na samolotach szybkosciowych
wewnatrz skrzydia i wewnatrz kadtu-
ba. Zmniejszyto to oczywiscie znacznie
opor powietrza, ale... wskutek znacz-
nych strat elektrycznych, wywotanych
potozeniem anteny blisko metalowych
czesci samolotu, takie anteny miaty
niski wspoétczynnik sprawnosci i nie
nadawaty sie dla tgcznosci na duze od-
legtosci.

Wowczas konstruktorzy postanowili
zmusi¢ ktorag$ z czesci samolotu do pet-
nienia, niezaleznie od swojego wiasci-
wego przeznaczenia, roli anteny.

Dla tacznosci przy zakresie fal krot-
kich sprobowano uzy¢ jako anteny
izolowanych od kadtuba skrzydet samo-
lotu. Dokonano tego przy pomocy ce-
wek indukcyjnych o matych rozmia-
rach, wtopionych pod metalowe po-
krycie. Okazato sie, ze metoda ta daje
dodatnie wyniki wtedy, kiedy rozpie-
tos¢ skrzydet stanowi nie mniej niz 0,2
.dtugosci fali danego =zakresu. Zasieg

tacznosci takiego typu anteny jest mniej
wiecej taki sam jak przy antenie ka-
dtubowej.

Istnieje jeszcze jeden sposob umiesz-
czenia anten, tak, aby nie pogarszaty
one optywowych ksztaltow szybkoscio-
wego .samolotu. W tym wypadku ante-
ny zakrywa sie optywowym kapturem
z dialektrycznego materiatu (nie za-
trzymujgcego promieniowanej energii
elektromagnetycznej). Ten optywowy
kaptur powinien posiada¢ duza wytrzy-
mato$¢ mechaniczng i by¢ odpornym na
wplywy atmosferyczne. Rozmiary jego
sg stosunkowo niewielkie. Dla anten,
pracujacych na falach diugosci 15 —
3 metrow, wysokos$¢ dialektrycznego
kaptura nie przekracza 60 centymetréw.

Dwa ostatnie typy anten charaktery-
zuja sie tym, ze ich wiasciwosci zalezg
od typu samolotu. Doswiadczenia wy-
kazaly, ze zar6wno ksztatt optywowego
kaptura jak i krzywizna metalowego
pokrycia skrzydta, wykorzystywanego
jako zrédlo promieniowania — wpty-
waja na wielkos$¢ zasiegu tacznosci ra-
diowej i dhlugosci fal. Dlatego dla kaz-
dego typu samolotu trzeba uprzednio
eksperymentalnie dobiera¢ odpowiedni
system {gcznosci radiowej.

Takie sg zasadnicze etapy historii
anteny lotniczej od jej powstania az
do naszych dni.

wg ,,Tiechniki motodiozy*
ttum. R. Frenkel



Noc nad Oceanem zastata Polakéw
w 18-tej godzinie lotu. Pogoda i wiatry
sprzyjaly dzielnym lotnikom. Niebo
iskrzyto sie niezliczong iloscig gwiazd.
Idzikowski i Kubala, pilotujgc na zmia-
ne, obserwowali pilnie otaczajacg ich
przestrzen. Silnik pracowat bez zarzu-
tu. Maszyna szta réwno i spokojnie.
Idzikowski, spogladajgc od czasu do cza-
su na blyszczace Swiattem przyrzady,
stwierdzal w mysli z zadowoleniem, ze
jak dotychczas — wszystko jest w po-
rzadku. W pewnym momencie Kubala
zsunat sie na spod platowca, by zmie-
rzy¢ na wbudowanym tam przyrzadzie
zboczenie maszyny z kursu. Uwage je-
go zwrocita nagle struga oleju, ktora
przesuwata sie wzdtuz spodu kadtuba.
Zastanowito go to.

— Ciekawe — pomyslat — silnik nie
wyrzuca na zewnatrz zuzytego oleju.
Kadtub jest zupetnie czysty. Skad wiec...
Nagle uprzytomnit sobie wszystko: —
Wycieka napewno, ale skad? Z peknie-
tych przewodéw czy ze zbiornika?
Wszystko jedno — zdecydowat. Obo-
jetne skad. Faktu tego juz nic nie zmie-
ni — 0 naprawie nie ma mowy z uwa-
gi na brak dostepu do przewodow i
zbiornika.

Kubala szybko podzielit sie spostrze-
zeniem z ldzikowskim. Samolot leciat
jeszcze normalnie. Ale nie mozna zwle-
a¢. Kazda minuta jest cenna. Trzeba
szybko decydowa¢. Nie wiedzieli ile
wyciekto i jaki jest jeszcze zapas ole-
ju. Nie wiadomo wiec jak dtugo silnik
moze pracowac.

Fakt ten byt dla nich przykrg nie-
spodziankg. Pogoda przeciez sprzyjata.
Wierzyli, ze do brzegdw Ameryki na-
pewno doleca a tu naraz... ldzikowski
zawsze opanowany i spokojny zdener-
wowat sie. Co robi¢?

Postanowili przerwa¢ dalszy lot do
Ameryki i zawrdci¢. Czuli na sobie
obowigzek ratowania maszyny i wia-
snego zycia. Ryzykowac nie wolno. De-
cyzje podjeli stuszna. Nalezato wybrac
teraz tylko najkrotsza droge, taka kto-
ra dawata jakiekolwiek widoki na szyb-
kg pomoc.

Kubala zagtebit sie w mapie i przy-
rzadach nawigacyjnych. Szybko obli-
czal, trzezwo oceniajgc  sytuacje. Do
Azorow bylo 500 km. Gérzyste wysep-
ki nie nadawaly sie jednak do ladowa-
nia nawet w dzien, a c6z dopiero w no-
cy. Odrzucit te ewentualnos¢. Do No-
wej Ziemi byto 1700 km. Wiaty jednak
przeciwne wiatry. Coz bedzie, jezeli sil-
nik po drodze stanie? Trasa — mato
uczeszczana przez okrety ze wzgledu na
mgty i lodowce. Widokow na pomoc —
zadnych. Pozostata ostatnia droga —
do Europy, ale nie tedy, ktéredy do-
tychczas lecieli, gdyz mieliby przeciw-
ny wiatr. Nalezato zejs¢ na trase bie-
gnacg wzdtuz linii okretowych, gdyz
tylko tam liczy¢ mogli na jakakolwiek
pomoc ze strony przeptywajacych stat-
kéw i gdzie ztapa¢ mogli ewentualnie
sprzyjajgce wiatry. Kubala wybrat te
trzecig droge. ldzikowski niecierpliwit
sie. Draznita go noc i diugie milczenie
towarzysza lotu. Myslat z goryczg o

W WALCE
O ATLANTYK

\Y

niepowodzeniu, o0 tym, Ze zawiedzie na-
dzieje rodakow, ktérzy czekali tam w
kraju na pierwsze wiadomosci o locie,
ze nie zwyciezyt Atlantyku — nie do-
piat celu.

Nie, tak mu jeszcze mysle¢ nie wol-
no — skarcit siebie w mysli. Cel — nie
taki prosty. Wymaga ofiary, samoza-
parcia i wiele hartu woli. Tyle juz wy-
trzymat. Ogarnia go teraz lek, to praw-
da. Byla noc. Sami ze swoja maszyng
nad morzem... A nuz olej sie skonczy?
Silnik stanie. Siade na wodzie i co —
kto przyjdzie z pomocg? Spojrzat na
zegarek: dochodzita pétnoc, do rana
jeszcze daleko, ldzikowski przetart le-
wag reka zroszone potem czoto. Poczut
sie zmeczony, w kabinie zaczeto mu
sie robi¢ duszno. Spojrzata na przyrzg-
dy — wszystko w porzadku. A moze nie
jest tak zle?

Tyle trudu kosztowato przygotowanie
tego przelotu i wszystko byloby na
marne? Sprobuje jeszcze raz. Mysl
szybko pracowata i mimo woli z roz-
myslan nad biezacg sytuacja przerzu-
cit ja do Warszawy — do domu, zony,
rodziny. Napewno teraz $pig...

— Kurs pétnocno - wschodni — wy-
rwat go z rozmyslan Kubala, podajac
nowy kierunek lotu i réwnoczesnie na
mapie zakreslit kotko wokot Cap Fini-
sterre. Stamtgd zamierzali nastepnie
dolecie¢ do Francji, trzymajac sie brze-
gow Hiszpanii.

Niebo bylo pogodne i orientacja do-
bra. Silnik pracowat normalnie nie
zdradzajgc w niczym  jakiegokolwiek
defektu. O godzinie 2-giej minut 40
spotkali pierwszy statek. Swiatta, odbi-
jajace sie z niego na morzu, dodaty im
otuchy. W godzine pdzniej jednak wle-
cieli w mgte. Niebo pokryto sie réwniez
chmurami.  Orientacja byla znacznie
utrudniona. Nic tez dziwnego, Ze zbo-
czyli nieco z wytknietego kursu. Jak na

ztos¢ popsuto sie ldzikowskiemu Swia-
tto przy kompasie. W dalszym locie
rnusiat postugiwaé sie latarkg reczna.
Noc diuzyta sie nieprzyjemnie pilotom.
Stale mysleli‘ o maszynie i czujnie
wstuchiwali sie w warkot silnika.

Ranek wstawat powoli i kiedy sie zu-
petnie rozwidnito, mieli jeszcze 700 km
do Cap Finisterre. Pomimo, ze silnik
pracowat jeszcze normalnie, dla prze-
zornosci i celem zaoszczedzenia oleju
zredukowali do minimum obroty. Dzien
nie byt juz tak przikry, widzieli przy-
najmniej co sie wokot dzieje, pomimo,
ze to bylo morze. Okoto potudnia znaj-
dowali sie juz w odlegtosci okoto 60 km
od brzegow Hiszpanii. Byt to odcinek
licznie uczeszczanej linii okretowej z
Kanatu La Manche do Morza Srddziem-
nego. Oczy pilotdbw uwaznie S$ledzity
morze. Gdzies w dali zamajaczyly dwa
statki.

Idzikowski ozywit sie, ale nagle zgast.
Wskazdéwka cisnienia oleju spadata do
zera. Blyskawiczna decyzja. Raptownie
wykrecit maszyne i skierowat w strone
najblizszego statku. Kubala zorientowat
sie w mig w sytuacji. Skreslit kilka
stow na kartce | zamknat ja w blasza-
nej puszce. ldzikowski doktadnie wyce-
lowat nad statek. Przypikowat. Na bur-
cie okretu zamigotat na chwile napis
S/S ,,Samos®. Puszka zrzucona w odpo-
wiednim momencie przez Kubale spad-
la doktadnie na poktad. Zaryczata sy-
rena okretowa na znak, ze przyjeli wia-
domos$¢. Zaloga wiedziata juz wszyst-
ko — polscy piloci zamierzali wodo-
wacé. Byt juz ku temu najwyzszy czas.
Piloci poczuli swad przypalonego ole-
ju, co Swiadczyto o braku jego doptywu
do silnika. Nie byto na co czekac.

Idzikowski wyszedt z maszyng z dru-
giej strony statku, trzymat jg chwile ¢
nad wodg i po mistrzowsku posadzit
pod wiatr na morzu. Suchy trzask u-
pewnit pilotow o ztamaniu dolnego pla-
ta. Samolot lekko zanurzyt sie i wy-
ptynat na powierzchnie.

Opodal ptynat ,,Samos“. Polacy spo-
strzegli na nim niemieckg flage hand-

lowa.
(c. d. n)
JERZY KONIECZNY
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LATAJACA tODZ
,NEPTUN" MJ-93

Zalgczony rysunek przedstawia mo-

del latajgcej todzi MJ-93 | Neptun®,
ktéry bardzo tadnie lata, a przede
wszystkim pieknie woduje. ,,Neptun“

nie jest modelem redukcyjnym, lecz
wstepem do budowy modeli reduk-
cyjno-latajagcych na ,,wedce”. Modelarz
budujacy ,,Neptuna“ rozwigzuje dwa
problemy:

1) Budowy dwusilnikowego modelu
latajgcego na uwiezi.
2) Budowy modelu latajagcej todzi.

Zaznaczam takze, ze do ,,Neptuna“
mozna, po nieskomplikowanych uzu-
petnieniach, zastosowa¢ jeden lub dwa
mniejsze silniczki modelarskie.

OPIS BUDOWY MODELU

Skrzydta konstrukcji klasycznej, jed-
nodzwigarowej, wykonane sg jako dzie-
lone. Oklejenie krawedzi natarcia az
po dzwigar kartonem kre$larskim,
reszta — cienkim papierem.

Kadtub sktada sie z 8 zeber z 1,5 mm
sklejki i 6 podtuznie 3x3 mm. Oklejo-
ny jest kartonem.

Stateczniki  konstrukcji
oklejone cienkim papierem.

klasycznej

Ptywaki pomocnicze i gondole silni-
kowe wykonane z 1 mm sklejki i kar-
tonu. Do gondoli silnikowych mozna
zamontowac takze dwa lekko obraca-
je}ce sie Smigietka, ktére podnosza wy-
glad esteti/czny modelu w locie.

Po dokladnym oczyszczeniu modelu
z resztek kleju lakierujemy go lakie-
rem emaliowym, kadlub malujemy
dwukrotnie.

Marek Jackowiak
BYstrzyca Ktodzka
ul. Koscielna 9.

ZIMOWE ZAWODY MODELI LATAJACYCH
OKREGU GDANSKIEGO

W drugiej potowie lutego odbyty sie
w Leborku I Okregowe Zimowe Za-
wody Modeli Latajacych, w ktérych
wzieli udziat zawodnicy 9 modelarni
z terenu wojewodztwa. Uzyskane wy-
niki sg na ogét stabe. W czasie lotow
wiatl bowiem porywisty wiatr.

W poszczegélnych kategoriach zwy-
ciezyli;

Kat. A (szybowce szkolne) Zenon Ka-
lista z modelarni LL nr 217 — 136 pkt;
kat. B (gumoéwki szkolne) Makowski
z modelarni MDK we Wrzeszczu; kat. C
(szybowce wyczynowe) Witold Batoro-
wicz z modelarni LL nr 202 —441 pkt.;
kat. D ((gumoéwki wyczynowe) Edmund
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Osinski z modelarni LL nr 202 — 257
p.kt. Edmund Osinski uzyskat takze
pierwsze miejsce w kat. E (modele sil-
nikowe) 1673 pkt.

W kategorii  modeli  specjalnych
pierwszym byt Izydor Kuncewicz z mo-
delarni LL nr 222 — 300 pkt.

W klasyfikacji zespotowej pierwsze
miejsce uzyskali modelarze z modelar-
ni LL nr 202 w Gdyni — 2635 pkt.,
przed modelarnig nr 222 z MDK we
Wrzeszczu 942 pkt i modelarnig
nr 217 z Sopotu — 569 pkt.

Ludwik Baranowicz
Gdynia

NA TEMATY
MALEGO LOTNICTWA

W miejscowosci Lisie Kq;(jy pod Gru-
dzigdzem, w dniach od 17 do 26 marca
biezgcego roku zostat zorganizowany
doskonalgcy kurs dla referentow ma-
tego lotnictwa ze wszystkich Okregow
LL. W chwili gdy pisze te wiadomos¢
specjalny wystannik SiM-u, uzbrojony
w cztery aparaty fotograficzne i cztery
piéra utrwala na kliszach i papierze
przebieg kursu. O V\anikach jego pracy
dowiemK sie prawdopodobnie w naj-
blizszych numerach naszego tygodnika.
Niezaleznie od tego, zwréci¢ sie warto
do wszystkich uczestnikbw Kursu z
Eroébaz 0 nadsytanie do SiM-u wszel-
ich notatek, uwag i korespondencji,
a takze i fotografil. Warto przeciez,
aby po Kursie pozostat jaki$ trwaty
$lad. Kto pisze ,,na ochotnika‘“??!

Po tej pierwszej wiadomosci, ktorg
uraczytem naszych Czytelnikow, prag-
ne réwniez poda¢ drugg. Mianowicie
w ubiegtym tygodniu pojawit sie na
rynku ksiegarskim nowy podrecznik
matego lotnictwa pod tytutem ,,Pro-
jektowanie modeli latajgcych” w opra-
cowaniu P. Elszteina. Podrecznik ten
jest wyzszg szkotag matego lotnictwa
1 wprowadza Czytelnika w podstawo-
we zagadnienia, zwigzane z projektowa-
niem. Poniewaz spodziewac sie nalezy
glosow krytyki i recenzji, wyptywaja-
cych od Czytelnikbw SiM-u, ogranicze
sie do stwierdzenia, ze ksigzka opra-
cowana zostata bardzo starannie, za-
rowno pod wzgledem tresci jak i ukta-
du. Cena ,,Projektowania®“ wynosi 9
ztotych 50 groszy.

Po drugiej juz ,jaskotce” wydawni-
czej, w najblizszych dniach ukaze sie
podrecznik budowy silniczkéw samoza-
ptonowych pod tytutem ,Silniczek sa-
mozaptono F-10* opracowany przez
A. Kurowskiego. W ksigzeczce tej znaj-
dg modelarze doktadny opis budowy
silniczka samozap’:onowego konstrukcji
radzieckiego modelarza A. Filipyczewa.
Jak widac, biblioteczka matego lotnic-
twa, ktora znami z charakterystycz-
nych barwnych okfadek, stale sie po-
wieksza. Wyrazi¢ by tylko nalezato zy-
czenie, aby okregowe sktadnice i osrod-
ki propagandy Ligi Lotniczej spraw-
nie i szybko potrafity nowe wydawnic-
twa kolportowa¢ wsréod modelarzy, bo
obecnie w ksiegarniach trudno znalez¢
jakas ksigzke z dziedziny malego lot-
nictwa.

Sadze, ze Czytelnicy przyjeli powyz-
sze wiadomosci z radoscig, obecnie
wiec nie pozostaje nic innego, jak wy-
jasni¢ mate nieporozumienie, ktore
wkradto sie do 1 numeru SiM-u. W nu-
merze tym, w reportazu z zawodow
mikromodeli we Woroctawiu, napisano,
29 trzy mieljsca zajat Marian Kosmow-
ski (1, 1, TII). téz nieporozumienie
polegato na tym, ze wydrukowano
miejsca wedtug najlefszych uzyskanych
wynikéw, a nie wedtug punktacji. We-
dlug punktacji wyniki w kat. modeli

na uwiezi przedstawialy sie nastepu-
jaco: I — Marian Kosmowski — 600
pkt; I — Renata Goérska — 109 pkt:

11l — Wiodzimierz Bredsznejder — 20,9
pkt. Sprostowanie co Iprawda sp6éznio-
ne, ale wobec dwodch listébw z Wrocta-
wia, ktore nadeszty do redakcji, zmu-
szony jestem sprawe ostatecznie Wy-
iasnic. aby Komiija Sedziowska nie
zostata niestusznie obwiniona o fawo-
ryzowania kolegi Kosmowskiego.
Obserwator



MODEL REKORDOWEGO SZYBOWCA
KONSTRUKCJI S. AJNADINOWA

Dnia 6 lipca 1951 r. o godzinie 1359 czasu_ moskiewskiego w_po-
blizu stacji Dollar (Azerbejdzanska SRR), Suitan Ajnadinow z Baku

puscit w powietrze model szybowca "wiasnej konstrukcji. Model
ten latat trzy godziny i osiemnascie minut. Jest to nowy ‘Swiatowy
rekord diugotrwatosci lotu dlamodeli tej klasy. Poprzédni rekord
— dwie godziny, dwadziescia jeden minut 1 sze$¢ sekund, nalezat
do Szwajcara T. llaslacha i byt ustanowiony 4 lipca 1945 r.

Model Ajnadinowa_jest to wolnonosny g’edno_ﬁiat ze skrzydfami
umocowanymi na wiezyczce. Poziomy Statecznik modelu, —nosny.
Umocowany jest on na gornej krawedzi statecznika pionowego.
Skrzydto modelu posiada™w czesci érodkowe{ ksztalt prostokata,
ktory na koncu skrzydia przechodzi w ksztalt trapezowy.

Ptat Srodkowy umocowany jest na wiezyczce. . i
Ptat Srodkowy skiada_sie z dwoch podtuznie, przedniej krawedzi
oraz czterech zeberek. Podiuznice piata srodkowego (przédnia 1 tyl-
na) wyciete sa ze sklejki grubosci I mm razem z podtuznicami
wiezyczki i wregami kadtuba, przY ktérych z jednej. strony (réwno
z zewnetrznym ~konturem) przyklejone” sg dwie listewki o prze-
kroju 3><X3" mm. Zeberka ptata srodkowego wyciete sg ze sklejki
ruboéci 1,5 mm | sg azurowane dla zmniejszénia_ ciezaru piata.
krajne zeberka nie sa azurowane. Maiq one ‘'umochnienia: od strony
wewnetrznej (réowno z konturem profilu skrzydta) przyklejona jest
rostopadle” listewka ze sklejki o grubosci 1 mm 1 szerokosci 4 mm.
rzednia 1 tylna krawedz wykonana jest z_drewna sosnowego 0 prze-
kr(gu_3 X 45 mm 125 X 12 mm.” Pomiedzy poélkami podiuzniey,
wzdiuz ptata Srodkowego, wpuszczono i umocowano ftaczniki, wy-
ciete z duralu o grubosci 15 mm lub sklejone z trzech warstw 1 mm
sklejki o0 szerokosci — przedni 14 mm, a tylny 8 mm. Wychodzac
ze sSkrajnych zeberek taczniki tworza kat 7 “z plaszczyzng ptata
Srodkowego. Przednia | tylna krawedZ wiezyczki potaczone sg z od-
powiednimi krawedziami” ptata srodkowego”i wregami kadtuba.
Konsola, sktada sie z dwodch podiuznie, przedniej 1 tylnej krawe-
dzi, zakonczonych tukami oraz trzydziestu zeberek i dwoch skrzy-
neczek do zamocowania #gcznika. “Podtuznice konano z drewna
sosnowego o dwoch polkach (natozone z gory I z dotu skrzydia).

Przekr6j przedniej gornej potki podiuzniey ma u podstawy 5X4
mm, na koncu 3 mm, dolnej potki — u podstawy 35 X 4 mm,
a na koncu 2 X 25

5 mm. Przekroj g(jrneijJJé}ki tylnej podiuzniey
ma u podstawy 35 X 3 mm, a na kdncu 25 X 2 m dolne] potKi
— u podstawy 25 X 3 mm, a na koricu 2>X2 mm. Przednia i Jl_na_
krawedzie wykonane sg z_drewna sosnowego. ,Przekg(y przednie
krawedzi ma” u podstawy 3 X 45 mm, a na koncu 2X3 mm, tyl-
nej — ,u podstawy 25 X 12 mm, na koncu 2 X 10 mm Wed}ugi pro-
filu przekroju skrzydta w czesci ogonowej. tuki skrzydet Klejone
z cienkich listewek.” Azurowane zeberka konsoli wyciete” sg ze sklej-
Ki o grubosci 1 mm i wpuszczone w t%/Ina krawedz na gtebokosci
25 mm. Zeberka sg wzmocnione u podstawy, analogicznie jak skraj-
ne zeberka ptata $rodkowego.

Pomiedzy potkami podiuznie (od pierwszego do trzeciego zeberka
konsoli) s wmontowane skrzyneczki, wykonane ze sklejki o gru-
bosci 1" mm. Montujagc model, tgczniki ptata srodkowego ‘wsuwa™ si¢
do wgtebien konsoli.

Przednia krawedz posiada przekrdj 5 X 45 mm_ 1 odpowiedni
profil. Zmniejszenie ciezaru uzyskano przez wyciecia konstrukcyj-

ne. Tylna krawedZ ma przekr6j 10 X 15 mm i profil dostosowany
do profilu cz?su ogzonowej. Skrajne tuki sg analogicznie wykonane
Jak w skrzydfach. 2eberka wyciete sg z 1 mm sklejki i wpuszczone
w tylng krawedz na g}ebo_kosc 2 mm, .

Okoto przedniej podtuzniey (z bokéw zeberka_érodkowe%o) umo-
cowane sg u dotu dwa szkia’ (z celuloidu grubosci 1 mm lub duralu)
rownolegle do ptaszczyzny zeberka, w odlegtosci 10 mm jeden od
drugiego. W opierzeniu pionowym, (okoto styku goérnego  zeberka
i przedniej podtuzniey) ustawiona jest tulejka z drewna lipowego.
W' tulejce’! 'w uszach "przewiercone sg otwory dla drutu stalowego
o_przekroju 1 mm. Po natozeniu statecznika ‘poziomego na statecz-
nik pionowy, uszka przylegaja do tulejki z obu stron. Drut, prze-
wleczony przez otwory,” unieruchamia “qpierzenie.  Celem zachowa-
nia nastawienia statecznika okoto tylnej krawedzi statecznika po-
ziomego, umocowana jest druga para takich uszek, a w _stateczniku
pionowym, w tulejce,” znajdujace] sie w tylnej krawedzi, przewier-
cono_ kilka otworow, dzigki® ktorym mozna~ regulowac katy na-
stawienia.

Konstrukcja statecznika pionowego, analogiczng jest do konstru-
kcji statecznika poziomego. Profil Statecznika pionowego jest syme-
trY<czny o wzglednej grubagsci — 10%. . . .

Kadfub o przekroju™ szesciobocznym skilada sie z szeSciu podiuz-
nie z drewna sosnowego, siedemnastu wreg, drzybka przedniego

ilonu. Gorna 1 dolna podituznica w nosowej 1 Srodkowej czesci

adtuba posiada przekr6j 5 X 35 mm, zwezajacy sie w _czesci 0go-
nowej, cztery inne posiadaja przekrgj 3><3 ‘'mm. Wregi wykonane
sa_z czterech listewek sosnowych jak pokazano na rysunku.

Zamiast wreg z drewna sosnowego, kadtub moze by¢é zbudowany

z 1 mm wr 'g skl_ejkov&ych. . . .

Grzybek Szednl wykonany jest z drewna lipowego. Z gory prze-
wiercono otwor o srednicy "5 'mm. Czotowg cze$¢ kadtuba wzmoc-
niono rozpoérkami. B . . . i
. Pilon sklada sie z dwdch podiuznie, przedniej i tylnej krawedzi
i czterech zeberek z 15 mm sklejki. Konstrukcja jégo jest analo-
giczng do konstrukcji skrzydta, rozni sie jedynie wigzaniem poétek
padtuznie sklejka grubosci "1 mm. | i

Nosne powierzchnie modelu oklejane sg mocng bibutkg. Czotowa
cze$¢ kadtuba oklejona jest mocnym pakowym papierem. Caty mo-
del powleczono dwukrotnie warstwa cellonu. .
. Celem zwiekszenia wytrzymatosci wykonanego skrzydia, czotowa
Jegio_ cze$¢ (od przedni€j krawedzi do “przedni€j podtuzniey) trzeba
oklei¢ Kartonem rysunkowym. Précz tego trzeba umocni¢” wigzania
meI(—;‘dZY goérna i “dolng 'no}ka paodtuznie, oklejajac je mocnym_ pa-
pierem powlekajac . cellonem. Srodek ciezkosci modelu musi sie
znajdowac¢ w przyblizeniu okoto 120 mm _od przedniej krawedzi
skrzydta. Kiedy model wywazono ,,0d reki* holowanie ‘nalezy roz-

pocza¢ _od przédniego haczyka, przy_ czym nalezy holowac¢ bardzo
ostroznie, tak, zeby model "'wznosit "sie powoli. Niezachowanie tego
Srodka ostroznosci ‘moze spowodowac ,,ztozenie sie" skrzydet w cza-
sie holowania, bowiem model posiada wzglednie duzg rozpietos¢
skrzydet. .

CHARAKTERYSTYCZNE DANE MODELU. Rozpieto$¢ skrzydet —
3210 mm._ Srednia cieciwa skrzydet — 172 mm. wydtuzenie’ skrzy-

det — 187. Powierzchnia skrzydet — 5525 dcms8. Dfugos¢ modelu —
1490 mm. Rozpieto$¢ statecznika poziomego — 710 mm. Powierzch-
nia statecznika poziomego — 9,82 dcm’. Wysokos$¢ statecznika pio-
nowego — 190 mm. Powilerzchnia statecznika pionowego — 2,3 dcm’.
C|gzar modelu w locie — 800 E Catkowita powierzchnia no$na —
65,07 dcm2 Obcigzenie jednostkowe — 1232 g/dcm2 i

Opracowat Stanistaw Macur
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ALBATROS -13

RADZIECKI MODEL
SZYBOWCA WYCZYNOWEGO
(Zakonczenie)

Budowa statecznikéw. Statecznik kie-
runkowy (patrz rysunek 11) skfada sie
z czterech zeber, dzwigara i rozporek.
Dzwigar wykonany jest z sosny i ma
maksymalny przekréj 2x9 mm, zmniej-
szajacy sie do 2 x 3 mm. Wszystkie ze-
bra wykonane sg ze sklejki 1 mm gru-
bosci. Zebra zaréwno statecznika kie-
runkowego jak i1 poziomego podano na
rysunkach w wielkosci naturalnej. Po-
danie pewnych elementéw modelu
w wielkosci naturalnej pozwoli na
szybsza budowe tym modelarzom, kt6-
rzy chcieliby jeszcze w roku biezgcym
startowacé¢ z ,,Albatrosem“ na zawodach
eliminacyjnych. Rysunek montazowy
statecznika poziomego podaje wyglad
ogdllny statecznika i wszystkie konie-
czne do budowy wymiary.
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Rys. 14

Na zakonczenie podajemy dane tech-
niczne modelu ,,Albatros‘:

Rozpietos¢ skrzydet — 3,500 mm.

Powierzchnia skrzydet — 51,6 dcm?

Wydtuzenie — 23,7.

Ciezar catkowity modelu — 735 g.

Diugos$¢ modelu — 1.250 mm.

Powierzchnia statecznika poziomego
— 10 dcm?

Powierzchnia statecznika pionowego
— 4,5 dcm?

Obcigzenie jednostkowe powierzchni

skrzydet — 15,2 g/dcm2.

A oto ciezary niektérych elementéw:
Ciezar kadtuba i statecznika pionowe-
go po pokryciu papierem — 332 g.
Ciezar statecznika poziomego po pokry-
ciu papierem — 34 g. Ciezar wywaza-
jacego obcigzenia, znajdujgcego sie w
komorze balastowej — 135 gramow.

(P)



NIECO HISTORII

Od bardzo dawna wiedziano, ze pew-
ne dgatunki podzwrotnikowych  drzew
wydzielajg lepka ciecz, ktora po wy-
schnieciu daje mase elastyczng i roz-
ciggliwa. W XIX w. zwrocono na te
substancje baczniejsza uwage. Wiasci-

przemyst gumowy narodzit sie w
1839 r.,. kiedy to Goodyear znalazt me-
tode przerabiania bezksztattnej natu-
ralnej masy kauczukowej na gotowe
przedmioty. Kauczuk po tej obrébce
nosi juz nazwe gumy i staje sie stop-
niowo waznym 1 cennym materiatem,
potrzebnym w coraz to innych dzie-
dzinach zycia.

Eksploatacje dziko rosngcych drzew
kauczukowych z gatunku Heveia zmo-
nopolizowata, w poczatkowym okresie
rozwoju przemystu gumowego, hieudol-
na gospodarczo Brazylia, Ona to, dzia-
tajgc w interesie obszarnikow-planta-
torow wydaje zakaz wywozu nasion
i sadzonek. Tymczasem rozpoczyna sie
era automobilizmu.  Zapotrzebowanie
na kauczuk rosnie gwattownie, a ceny
ida w goOre. Zaborczy kapitalizm an-
gielski, wyczuwajac mozliwo$¢ robie-
nia doskonatych intereséw, postanawia
uprawia¢ drzewa kauczukowe w swo-
ich koloniach azjatyckich. W tym ce-
lu trzeba jednak za wszelkg cene zdo-
by¢ nasiona i sadzonki. To, ze Brazy-
lia nie pozwala ich wywozi¢ oficjalnie,
nie stanowi powaznej przeszkody. Sg
przeciez w zapasie tak niezawodne
srodki, jak tapowki, przekupstwa, gra-
biez. Nie zaniedbano oczywiscie zadnej
drogi.

Zatozone w ten spos6b plantacje bry-
tyjskie zaczety w pierwszym dziesigt-
ku naszego stulecia dostarcza¢ kau-
czuk i do tego stopnia zepchnety ,,dzi-
ki“ kauczuk brazylijski, ze w 1920 r.
stanowit on tylko 10% ogdlnej produk-
cji Swiatowej.

Zwyciestwo  angielskiego  kapitatu
nie uspokoito bynajmniej kwestii kau-
czukowej. Przeciez kauczuk w rekach
Brazylijczykéw czy Anglikbw to na-
dal surowiec kolonialny i niedostepny
powszechnie. Niemcy podczas | wojny
Swiatowej stanely bardzo szybko przed
problemem braku gumy na opony dla
samochodéw i samolotow. Nikt nie
przewidywat takiego zapotrzebowania.
Zwrécono sie woéwczas do chemikow,
zeby dali produkt zastepczy. Pierwsze
syntetyczne kauczuki niemieckie uka-
zaly sie w 1917 r. Byly jednak tak nie-
doskonate i tak drogie, ze wytwarza-
nie ich zostalo zaraz po zakonhczeniu
wojny 1914 — 1918 zarzucone.

Mysl o produkcji syntetycznego kau-
czuku zostala podjeta na nowo w
Zwiazku Radzieckim. Powstajacy tam
wielki przemyst samochodowy i lotni-
czy rnusiat by¢ catkowicie niezalezny
od angielskiego monopolu na kauczuk
naturalny. Droga, prowadzgca do tego
celu zostata wytknieta przez Stalina,
ktory okreslajac cele i zadania Il pie-
ciolatki powiedziat miedzy innymi:

al Lotnictuflia

mar Inz.

Jlaeh Zahrzauitki

Rola kauczuku w przemysle lotniczym jest duza i stale wzrasta. ROw-

niez szybownictwo 1 modelarstwo sg zainteresowane

tym  surowcem.

Zaznajomienie sie wigc, blizej ze sprawami zwigzanymi® ze znaczeniem
i z produkcja gumy jest waznag czeScig materiatoznawstwa lotniczego.

»Zwigzek Radziecki musi i bedzie pro-
dukowaé¢ wiasny kauczuk — kauczuk
syntetyczny*.

Rozmach prac nad syntezg kauczu-
ku byt w Zwigzku Radzieckim ogrom-
ny. Powstaly specjalne instytuty za-
trudniajgce setki inzynieréw - chemi-
kéw. Uruchamiano szereg produkcji
doswiadczalnych. Kierownicy tej pra-
cy: Liebiediew, Bysow, Domanski
i Smirnow mogli poszczyci¢ sie ogrom-
nym sukcesem, bo oto w latach 1933 —
1935 ruszyta na wielkg skale produkcja
kauczuku SKB, a w nastepnych latach
uruchomiono inne asortymenty o wy-
sokiej jakosci i wszechstronnym za-
stosowaniu.

Prace nad syntezg kauczuku podej-
muja za przyktadem Zwigzku Ra-
dzieckiego inne kraje, jednak pozy-
tywne rezultaty osiggnety tylko Niem-
cy i dopiero przed samg Il wojna Swia-
towg U. S. A.

Niezaleznie od sukces6w syntezy che-
micznej w Zwigzku Radzieckim upra-
wia sie nieznane dotad krzewY kau-
czukodajne. Do najbardziej popularnych
nalezg utwar i kok-saghyz, ktoére dajg
bardzo dobre gatunki kauczukoéw.

Obecnie wiec sytuacja wyglada na-
stepujgco. Okres ostatniej wojny wy-
kazat, ze w razie koniecznosci cztowiek
da sobie rade bez kauczuku naturalne-
go. Umiemy wyprodukowac¢ syntetycz-
ne kauczuki bardzo réznych gatun-
kéw, czesto doskonalsze od natural-
nych, ale czy taniej? To ostatnie py-
tanie podwaza troche sytuacje kau-
czuku  syntetycznego. Przewidywac
wiec nalezy, ze kauczuki naturalne (z
brazylijskiej Hevei Ilub radzieckich
krzewow kauczukowych) beda réwno-
legle z syntetycznymi stuzy¢ przemy-
stowi, przetwarzajgcemu je na wyro-
by gumowe.

CO TO JEST GUMA?

Badajgc bezksztaltng mase surowego
kauczuku naturalnego, stwierdzono, ze
sktada sie ona ze zwigzkéw wegla i wo-
doru o stosunku atoméw wegla do
atoméw wodoru jak 5 : 8. Gdy pod-
dawano kauczuk dziataniu  wysokich
temperatur, to obok koksu i smot, wy-
dzielalty sie znaczne ilosci niskowrza-
cej cieczy, ktorg zidentyfikowano jako
znany juz skad ingd chemikom we-
glowodor izopren o wzorze C.-Hs. Po-
wstato przypuszczenie, ze gatunek jest
wieloczagsteczkowg pochodng izopre-
nu. lzopren wg tej hipotezy to podsta-
wowa cegietka, ktora powigzana ze so-
bag w zespol, daje czasteczke kauczu-
ku. Poglad ten znalazt juz dzisiaj po-
twierdzenie i jest zgodny z rzeczywi-
stoscia.

O sposobie powigzania ze sobag ce-
gietek izoprenowych tez mamy juz spo-
ro wiadomosci. Tworzg one fancuchy
bez rozgalezien i pierscieni, jednak te
dtugie nitki nie majg regularnego uto-
zenla wzgledem siebie, a przypomina-
ja racze{'( chaotyczny,  nieporzadnie
zwiniety kiebek. Gdy taki kiebek pod-

damy dziataniu duzej sity rozciggaja-
cej, rozerwanie nie nastgpi od razu.
Najpierw kiebek dtuza sie, bowiem
tancuchy - nitki uktadajg sie réwno-
legle do siebie, przyjmujac forme li-
niowg. W miare jednak dalszego dzia-
tania sity nitki rozszczepiajg sie i na-
stepuje rozerwanie kawatka. Sam mo-
ment zerwania przypomina rozcigga-
nia ztozonych wiosami do siebie dwoch
szczotek do ubrania. Mimo, ze nie 3
Erzylepione ani zamocowane w jakis
onkretny spos6b, przeciez trzymaja
sie¢ mocno i trzeba pewhej sity, zeby
je rozciagnag.

Gdy od wydtuzonego, ale jeszcze nie
rozerwanego kawatka kauczuku odej-
miemy site rozciggajaca, to nitki izo-
prenowe ustawione liniowo szybko po-
wracajg do nieuporzadkowanej formy
kiebka i rozciagniety materiat kurczy
si¢, przyjmujac swe poprzednie wy-
miary. Ta cecha nosi wiasnie nazwe
elastycznosci. d

. C.n.

Guma amerykanska...

..l guma angielska
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MODELARSTWO NA WSI
WIELKOPOLSKIEJ

Modelarstwo lotnicze w Wielkopolsce
ma juz piekne tradycje. Obecnie mo-
delarze' z miast wielkopolskich przypu-
Scili szturm na teren wiejski i male
miasteczka, w ktérych dotychczas nie
wiele styszano i méwiono o Lidze Lot-
niczej.

Szturm ten najlepiej powiodt sie w
powiecie kaliskim, gdzie w koncu u-
biegtego roku zorganizowano modelar-
nie lotniczg w Liskowie, przy Techni-
kum Budowlanym. Nastepng modelar-
nig powstatg na tym terenie jest mode-
larnia w Opatéwku, przy szkole pod-
stawowej i modelarnia w Ttokini Wiel-
kiej, =zalozona w styczniu biezacego
roku.

Z innych modelarni wiejskich w wo-
jewodztwie poznanskim wymieni¢ nale-
zy modelarnie w Zydowie w powiecie
gnieznienskim, gdzie pracuje dwunastu
modelarzy, uczniéw miejscowej szkoty.
Nowa modelarnia wiejska powstaje
takze w Dobrej, w powiecie tureckim.

Powazng i dobrze rozwinietg prace
modelarskg prowadzag juz mate miasta
wielkopolskie: Rogozno i Pniewy.

Nie wszystkie jednak modelarnie ma-
ja dobre wyposazenie w sprzet i wa-
runki lokalowe, ale brak narzedzi mo-
delarskich zastepujg zwykle domowe
noze i scyzoryki oraz dobre checi mo-
delarzy.

Pierwszy, powazny krok naprzéd w
zdobywaniu wsi wielkopolskiej dla mo-
delarstwa zostat zrobiony. Przekonalis-
my sie, ze miodziez wiejska chce bu-
dowa¢ modele i chcemy jej w tym
poméc.

Za pierwszymi, nowozorganizowany-
mi modelarniami zostang otwarte no-
we, w ktorych szkoli¢ sie beda wiejscy
chlopcy i dziewczeta, bo 1 wsréd
dziewczat nie brak chetnych do mode-
larstwa.

Bolestaw Paczynski
Poznan

ZLE SIE DZIEJE W OSRODKU
PROPAGANDY W GDYNI

Osrodek Propagandy LL im. Mare-
sjewa w Gdyni jeszcze miesigc temu
pracowat bardzo dobrze. Obecnie co$
si?(w Osrodku popsuto. Nie pracuje
tak jak powinien.

W Osrodku znajdujg sie te same sta-
re pisma i gazetki, ktérych nikt nie
zmienia. W ostatnich dniach Osrodek
Jest stale zamkniety i niedostepny dla
miodziezy.

Nasuwa sie nam pytanie — dlacze-
0 praca propangandowa Osrodka usta-
a? — Dlaczego o0$rodek zamknieto
i nie ma nawet kalendarza dyzuréw?
Czyzby uwazano, ze Osrodek spehnit
juz swoje zadanie i jest nie‘;()otrzeb-
ny? Mysle, ze nie. Po prostu kto$ ro-
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bote ,nawala“, a takie nawalanie
w zadnym wypadku nie wyjdzie na ko-
rzy$¢ pracy propagandowej naszej or-
ganizacji.
Janina Stieler
Gdynia

WYNIKI WSPOLZAWODNICTWA
MIEDZY MODELARNIAMI

Po raz pierwszy w Polsce zostato
wprowadzone wspoétzawodnictwo mie-
dzy poszczeg6lnymi modelarniami Ligi
Lotniczej w Okregu Krakowskim.
Wspotzawodnictwo to przyniosto dobre
wyniki. Pozwolito ono na stuszng oce-
ne pracy poszczegélnych modelarni LL
w terenie.

Wyniki pracy modelarni za pierwsze
trzy miesigce byly nastepujace: pierw-
sze  miejsce zajeta modelarnia LL
w Prokocimiu, Kktora istnieje dopiero
od pazdziernika 1951 roku. Drugie miej-
sce — modelarnia LL w Olkuszu, trze-
cie — w Chrzanowie i czwarte w Spo-
ryszku k. Zywca.

Woprowadzenie wspotzawodnictwa
przyczynito sie nie tylko do podnie-
sienia poziomu pracy modelarni, lecz
rowniez stworzyto nowe formy
i usprawnienia [5racy modelarzy.

Janina Ganowa
Krakow

Sduczego

.. ha odbytym w lutym zebraniu de-
legatow czestochowskich kot Ligi Lot-
niczej byli nieobecni przedstawiciele
Kot LL ze szkoty nr 17, liceum im. Sto-
wackiego, Banku Rolnego, Sadu i pro-
kuratury oraz CzZzBP—Baza Transport?

Zarzady wymienionych ko6t  winny
dotozy¢ staran w utrzymywanie Sci-
Slejszego kontaktu z Oddziatem Ligi
Lotniczej.

.. modelarnia lotnicza w RogozZnie nie
ma najpotrzebniejszych narzedzi mo-
delarskich?

Modelarze  rozporzadzajg iednym
peknietym imadiem, jednym miotkiem
I piecioma nie nadajacymi sie do pra-
gy wiosnicami. Moze i scyzoryki mo-
elarze przynoszg z domu?

Dlaczego nikt nie zainteresuje sie
modelarzami z Rogozna i nie pomo-
ze im? Uwazamy, ze Zarzad Okregu LL
w Poznaniu winien blizej zaintereso-
wac sie ta sprawa i 0 wynikach swo-
jej interwencji powiadomi¢ redakcje.

Czekamy.

POCZTA LOTNICZA

— Jak zosta¢ _lotnikiem? — Gdzie sktadacé
odania o przy{eue na szkolenie lotnicze?—
akie dokumenty nalezy zatgczaC do podan?
— itp. itp. — " Oto pytania, ktérymi nasi
Czytelnicy bez Kkonca™ zasypujg Tedakcje.
Pragnelibysmy kazdemu z dsobna wyjasnic,
ale "niestety nie jesteSmy w stanie pisa¢_ w
kazdym numerzeé na tén sam temat. Czy-
telnikéw zainteresowanych ta sprawa kie-
rujemy do numeru 3-go0 SIM-u z br., gdzie
w ,,Poczcie Lotniczej“ znajda wyczerpujace
informacje. Powyzszé odnosi sie do kol. kol.
Edwarda” Zyty Z Dzierzoniowa, Adama Wa-
laszka, z arszawy, Janusza Ostrowskiego
z Elka, . Antoniego” Gutkowskiego z tobeza,
Andrzeja Jakubowskiego z Kazimierza Dol-
nego, Zdzistawa Brodawskiego z Biecza,
Stefana Bartotewskiego, Kazimierza Kacper-
czyka i Jerzego Wojciechowskiego z Toma-
szowa Mazowieckiegd, Ryszarda™tabunskie-
o ze Szczecina oraz Ryszarda Klemma ze
rema, ktébremu w sprawie zorganizowania
Kota Ligi Lotniczej na swoim terenie radzimy
zwroci¢ sie do Okregu LL w Poznaniu.

Kol. kol. Kazimierz Nowaczyk i Andrzej
Lendel z Kobylin proszg o podanie adresu
Liceum Mechaniczno_- L(_)tmc_ze%((), w ktor¥m
m_ogllb){_ sie uczy€ pilotazu silnikowego. Ta-
kiego liceum nie ma u nas. Sg natomiast
kursy, organizowane przez Lige Lotnicza.
Szczegotowe Informacge_ w tej sprawie znaj-
dzlecie w 3 numerze SiM-u z br.

Kol. Jerzy Makaréw z Bydgoszczy. Zamo-
wienie na ‘wymienione w ‘liscie ksigzki ra-
dzimy skierowa¢ do Centrali Obrotu  Ksie-

arsKiego ,,Dom Ksiazki" w Warszawie, ul.

ierwszej Armii 16. Ksiegarnia ta realizuje
zamowienia indywidualne.” Na dalsze Wasze

tania odpowiradamy, ze aby zosta¢ kon-
struktorem  lotniczym, musicie wstgpi¢ na
Politechnike Warszawska — Wydzjat" Lotni-
czy. Na Politechnike przyjmowani sg kan-
dydaci po otrzymaniu duzej matury. A wiec,

olego Jurku,” jeszcze dwa lata uczcie sie
wytrwale (nie zapominajgc oczywiscie o mo-
délarni!), a po_otrzymaniu s$wiadectwa doj-
rzatosci, ,,walcie“ na Politechnike. Dzieku-
jemy za pozdrowienia.

Kol. Zygmunt Nowak z Pszczyny chciatby
bardzo Zosta¢ mechanikiem lotniczym, ale—

jak pisze w_liscie do redakcji — "na_prze-
szkodzie stoi mu to, ze uKkonczyt 7 klas
szkoty podstawowej i ma

_ lekkie zaw_ro(t:}/
glowy. Kol. Nowak zapomniat jeszcze o jed-
nej przeszkodzie, a mianowicie o _tym,~ ze
jest za miody, aby zosta¢ mechanikiem. Ma
dopiero 15 lat, a na kurs mechanikéw lotni-
czych przyjmowani sg kandydaci w wieku

18 lat.” 'Nie mozna traci¢ czasu Kolego,
na ubolewanie nad trudnosSciami. Trzeba
wzig¢ sie z miejsca za, nauke i ukonczyc
szkote. Musicie ‘rowniez po6js¢ do lekarza,
ktory zbada przyczyne = Zawrotow glowy
i przedsiewezmie $rodki zapobiegajgce tym
objawom.

Na drugie Wasze pytanie odpowiadamy, ze
ozebrowanle modelu tﬁ)u_ »Bocian” powin-
no by¢ wykonane ze sklejki Rr/ve Jdykty” —
Jak piszecie) grubosci 1 mm. sklejke, jak
réwniez i inné materiaty modelarskie zaopa-
trujg modelarnie zbiorowo Wydziaty Mode-
larstwa Lotniczego przy Zarzgdach "Okrego-
wych LL. Z listu Waszego wynika, ze nad
budowa modeli pracujecie indywidualnie.
Stad tez macie trudnosCi z materiatem. Ra-
dzimy niezwilocznie zapisa¢ sie do najbliz-
szej ‘modelarni LL, wowczas trudnosci ma-
terialowe zostang zazegnane, co ngcel, pra-
ca Wasza w zespole modelarzy, pod Kierow-
nictwem instruktora bedzie dawata na pew-

no_bardziej pomysine rezultaty. .
Odpowiedz powyzsza kierujemy _ réwniez
do Kol. kol. Kazimierza Rojka Zz Zaborowa

Nowego — k/G(_)st)kma i Stanistawa Pragow-
skiego z Brzescia Kujawskiego, ktérego™jed-
noczesnie informujemy, ze ‘szkielet modelu
z napedem gumowym nalezy wykonywac
z listewek sosnowych. Drugié pytanie” kol.
Rojka (sprawa rocznika SIM-u), "przekazali-
Smy administracji.

Kol. Stefan Silski, Kolumna k/Pabianic.
Pochwalamy Wasz zapat do pracy na tere-
nie Ligi Lotnlczei., Wierzymy, zé brak in-
st_ruk\;\:}l 1 materialéw szkoleniowych, utrud-
nia Wam prace. Radzm)ﬁ wiec zwrécic¢ sie
o_pomoc do Zarzadu Okregu LL w todzi,
Piszecie, ze zalozycie mode arm% W tej
sprawie réwniez zwroccie sie do Okregu LL,
Ktéry powinien poméc Wam w zorganizowa-
niu modelarni przez prz?/dzm} odpowiednich
narzedzi, materiatéw, planéw modeli, oraz
instruktora, ktoryby pokierowat Waszg pra-
cz?: Poza tym mozecie zatozy¢ podreczna bi-
blioteczke™ lotniczg, ktora ~ przyjdzie am
z duzg pomocg podczas szkolenia. Zyczymy
powodzenia w dalszej pracy.

(Sarn.)



NAPISAI  TA

— Mozna i w Swietlicy — przytaknat spokojnie Janiak —
Zoska Kowalska, po obliczeniu ostatniej punktacji wysuneta
sie na pierwsze miejsce w naszej tabeli wspotzawodnictwa.

— Co ty powiesz? Brawo Zoska — wykrzyknat radosnie
Watek, ktory dotad zajmowat pierwsze miejsce w tabeli.

— Ale wracajac do tej mglty — mowit Janiak — to wierz-
cie, ze przed chwilg myslatam o tym, ze przydatby sie przy-
najmniej $nieg na taka pogode. Poniewaz go jednak niema,
wiec wybierzemy sie po potudniu do kina.

— Swietnie. Miatem wia$nie zamiar to samo zapropono-
wac¢ — odezwat sie Tadek. — WysSwietlaja wspaniaty film
kolorowy: ,,Smiali ludzie*.

Stary i wystuzony, ale dobrze jeszcze ciagnacy, trzytono-
wy ,,Zis“, wiozt po obiedzie rozSpiewang gromadke do Jele-
niej Gory. C

Gdy przyjechali na miejsce i grupa rozsypata sig po ca-
tym miescie, Marek pomimo nachmurzonej miny nie od-
stapit jednak Zochy 1 razem poszli na ciastka. Posiedzieli
jakis czas w cukierni, a potem, Kierujac sie w_strone Kkina,
szli wolno kretymi ulicami starej dzielnicy miasta. Przed
duzg, bogato udekorowang witryng domu towarowego, Zo-
cha zatrzymata sie.

— Och, spoéjrz Marku, jaka wspaniata wiatrowka nar-
ciarska — wykrzykneta ze szczerym zachwytem. — Na takg
wiasnie choruje, bo to i na narty i na szybowisko. Sto dwa-
dziescia zlotych — czytata na glos cene. — Nawet wecale
nie droga.

Marek nerwowym ruchem wsunat reke w kieszen i przy-
gryzt wargi. Musiat nad czym$ intensywnie mysle¢, bo czoto
przecieta mu pionowa zmarszczka.

— Chcialaby$ taka wiatrowke? — spytat.

— Toé styszysz Iprzeciei, ze sie nig zachwycam.

Bede
miata takg. Jak ty

ko wroce z obozu, zaraz zabieram sie do

szycia. Mam w domu Iniane pt6tno, mama mi troche pomoze
skroi¢ i uszyje sobie sama. Potem dam do impregnacji i bg-
dzie wiatréowka jak ztoto. Czekaj, czekaj — rzucita nie od-
wracajac gtowy od wystawy. — Musze si¢ jej dobrze przyj-
rze¢, zeby nie zapomnie¢ fasonu.

Kiedy doszli do kina, stata przed nim juz liczna grupa
szybownikéw. Do rozpoczecia seansu bylo jeszcze pietnascie
minut czasu. Marek zostawit Zoche z Tadkiem Puchatg, kto-
ry bpowiadat co zalatwili z Watkiem w szkole pielegniarek,
a sam raznym krokiem wrdcit do domu towarowego. Przed
wystawg z wiatrowka,. ktéra taki zachwyt wzbudzita u Zo-
chy przystangt i wpatrzyt sie w wywieszke z cenz.

— Sto dwadziescia ztotych — mys$lal. — Sto dwadziescia
ztotych... Hm, z domu powinni mi wkrétce co$ przystac...
Fundusz wspoétzawodnictwa potrzebny bedzie dopiero pod
koniec obozu... Tak — napisze do matki... dam sobie jako$
rade...

Z tg decyzjg wszedt do sklepu.

Pokdj zalegata ciemno$é, delikatnie rozproszona sgczacym
sie przez okno, stabym odblaskiem latarni z podworza. W ci-
szy stycha¢ byto rédwne oddechy $pigcych, urozmaicane od
czasu do czasu podchrapywaniem Staszka Wateckiego. Pie-
ciu mieszkancow pokoju spato juz od godziny, a szésty prze-
wracat sie z boku na bok, zaciskal coraz silniej powieki
i marszczyt czoto.

Bezposrednig przyczyng nie dajacg Markowi zasnaé byta
treS¢ nieoczekiwanego listu z domu, ktéry otrzymat tego
dnia wieczorem. Matka pisata o réznych sprawach domo-
wych, a w zakonczeniu listu robita mu wymoéwki:

,-.-Ojciec bardzo sie zioscit, ze zaciagnate$ pozyczke, nie
mowigc o tym w domu. Janek co prawda mowit, ze miates
mu zwréci¢ pienigdze dopiero po dwoch miesigcach, ale po-
niewaz ma jakie$ tam k’:oEoty finansowe, Wi?(c rnusiat pro-
si¢ 0 zwrot twojej pozyczki teraz. Ojciec pokryt caly twaj
dtug, ale w_ wyniku tego nie wiem, jak damy sobie rade
z domowymi wydatkami do kornca miesiaca. Bardzo ci si
dziwie Marku, ze tak zrobite$, bo wiesz przeciez, ze prze
zimg zawsze wydatki sa wieksze, a ten twdj rower, to nie
byla sprawa najpilniejsza i mogte$ z nim jeszcze troche za-
czekac...”.

— Psiako$¢, z tym rowerem — zzymat $ie w duchu Ma-
rek.

9) C. d. n.

OPOWIESC O MIKOLAJU GASTELLO

Teksty: Robert Stiller

Byt rok 1919.

Nad

Rysunki: Jan Janusz Rocki

Oto opowies¢ o zwyczajnym chiop-
cu biatoruskim. Urodzit sie w Plu-
zynach, biednej wiosce na bagni-
stym Polesiu. Gdybyscie go wtedy
spotkali, nie przeczulibyscie, ze na-
zwisko jego znane bedzie kiedy$ ca-
temu Swiatu. Serce biatoruskiego
chtopaka zahartowato sie w ogniu
walk rewolucyjnych i stalo sie ser-
cem bolszewika. Piekna byta jego
droga zyciowa, z zapadiej wsi do
kabiny samolotu bojowego.

krajem ra-
dzieckim unosit sie dym wystrza-
tébw. Oddziaty robotnikéw i chio-
poéw walczylty uparcie z interwen-
tami.

Jednego z tych gorgcych dni trzy-
nastoletni Mikotka Gastello po diu-
giej podrozy dotart do Moskwy. Po
kilku dniach pomagat juz swojemu
ojcu, pracujgcemu w warsztatach
kolejowych. Pewnej soboty, po pra-
cy, zabrat glos agitator partyjny.

Moéwit o ciezkich walkach z in-
terwentami i z bandami biatych. Ro-
botnicy zaciskali piesci. Stary to-
karz powiedziat:

— Eh, %dybgl tak wiecej eamolo-
tow. Byloby dawno po burzujach.

Kto$ odpart: — Przeciez nie ma-
my lotnikow.

Tokarza to rozgniewalo: — Nic
sie nie bodj, wystarczy. Nie zabrak-
nie u nas miodych ortéw. Na przy-
kitad ty, Mikotka, poszedibys?

Mikotce btysnety oczy. (c. d. n.)
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TYLKO DLA PRZYSZLYCH PILOTOW

p
t
Aerokluby, Szkoly i Zarzady O- Na zdjeciu obok f
kregé\{v Ligi Lotniczej otrzymaty podajemy  fotografie }
ostatnio pierwszy, styczniowy nu- tablicy przyrzadow }

mer radzieckiego miesiecznika lot-
niczego ,,Krylia Rodiny“. Pismo to
obecnie otrzymujemy regularnie za
posrednictwem DOSAAF-u i kazdy
cztonek LL w Swietlicy swojego
Okregu moze zapozna¢ sie z tym
ciekawym miesiecznikiem. Numer
styczniowy przynosi szereg cieka-
wych publikacji jak: oméwienie pra-
cy Aeroklubbw DOSAAF w roku
1951, reportaz z Centralnego Domu
Lotnictwa im. Frunzego w Moskwie,
wspomnienie o twoércy spadoehronu
Glebie Kotielnikowie w 80-lecie je-
go urodzin. Piloci silnikowi znajda

poktadowych jedne-
go z naszych szkol-
nych samolotéw spor
towych. Chcemy, a-
byscie, postugujac
sie cyklem artyku-
téw z SiM-u pt. ,,Po-
znajemy  przyrzady
poktadowe*, okresli-
li nazwy przedsta-
wionych przyrzadéw.
Za prawidiowe na-
destanie do redakcji
odpowiedzi do dnia
15 kwietnia br. ma-
cie mozno$¢ wyloso-
wania nagrod ksigz-

w wymienionym numerze cenny ma-  kowych.
teriat techniczny o samolocie ,,Jak-
18* oraz artykut pilota Forostienko
o rekordowych lotach na ,,Jaku-18*.
,Rozw0j spadochroniarstwa w_Cz. UWAGA CZYTELNICY
S. R. Znajdziemy materiat histo-
ryczny z ro‘iwoju sportu sr[])adjfochro- SIM-u
nowego, _ ktéry w Czechostowacji Optacanie prenumeraty zleconej
18 numer gazety ,,Patriot Rodiny* dzigki opiece wiadzy ludowej stat u Iisrzconoszy Iqu)) w placévykach pocz!

z dnia 2 marca br. przynosi szereg
artykutéw i korespondencji z zycia
lotnictwa sportowego, zrzeszonego w
DOSAAF. Godnym polecenia s3
artykuty omawiajgce prace organi-
zacyjng w kotach DOSAAF, co po-
winno by¢ przyktadem dla naszych
Zarzadéw Okregéw, w jaki sposob
prowadzi¢ masowa prace *w kotach
LL. Kazdy z pewnos$cig przeczyta
z zainteresowaniem artykut o pierw-
szej pomocy w nagtych wypadkach
— uszkodzeniach ciata, jak rowniez
0 zimowym treningu pilotéw szy-
bowcowych.

Pozgdanym jest, aby kazdy numer
»Patriota® byt szeroko popularyzo-

sie sportem masowym. W numerze
tyni zamieszczono ponadto dwa ar-
tykuty: pierwszy o spadochroniar-
stwie w ZSRR i drugl o wynikach
pracy spadochroniarzy w krajch de-
mokracji ludowej.

Zwraca uwage W numerze duza
ilos§¢ materiatu szkoleniowego i in-
struktazowego jak np. ,,O nowych
metodach szkolenia szybownikéw
w DOSLET®, ,,Teoria dla lotnikoéw*
czy ,Z zycia DOSLET“. Milg nie-
spodzianka jest przedostatnia stro-
na ,Letectvi“, gdzie pod znakiem
,,SiM-u“  zamieszczono w skrécie
wiadomosci z zycia lotnictwa spor-
towego w Polsce.

' ,Letectvi“ mozna naby¢ w ,,Klu-
bie Miedzynarodowej Ksiazki i Pra-

towych jest najtariszym i najprak-
tyczniejszym sposobem regularnego
otrzymywania tygodnika ,,Skrzydta
i Motor”“. Przy dokonywaniu wpta-
ty, ktéra wynosi w prenumeracie
zleconej miesiecznie zt 2,40, kwar-
talnie zt 7,20, potrocznie zt 14,40,
rocznie zt 28,80, nie trzeba wypet-
nia¢ blankietu i nie ponosi sie do-
datkowych kosztow przesyiki.
Tygodnik ,,Skrzydta i Motor* jest
doreczany przez listonoszy do mie-
szkan czytelnikéw. Urzedy poczto-
we i listonosze przyjmuja wplaty
na prenumerate zlecong do 15 kaz-
dego miesigca na miesigc nastepny.

sr6d. ludzi lotni sy* — w cenie 1,50 zt oraz w naszej Optacenie prenumeraty do konca
wany wsrod ludzl naszego lotnic- redakcji. roku zapewni regularne otrzymy-
twa, gdzie z pewnoscig znajdzie sie ) wanie tyg. ,Skrzydta i Motor®

kto$ znajacy dobrze jezyk rosyjski.
Trzeba jak najwiecej doswiadczen
DOSAAF przenie$¢ do naszych aero-
klubow, szkét i Kot Ligi Lotniczej.
(PP).

W NASTEPNYM NUMERZE SiM-u
ZNAJDA CZYTELNICY...

... po raz pierwszy reprodukowane
zdjecia nowego polskiego szybowca dwu-
miejscowego. i

... doktadny przekréj samolotu sporto-
wego Jak-18. . o

... artykut techniczny, omawiajacy spo-
soby pomiaréw mocy silnikéw lotniczych.

... plan i opis budowy silnlczka samo-
zaptonowego 0 pojemnodsci 1.8 cm»
_oraz wiele innych_artykutéw, informa-
cji i korespondéncji z~ zycia _lotnictwa
sportowego. Nastepny numer SiM-u (14)

,,Letectvi‘_‘ - dwu;ygo_(_jnik cze- Hli<aaigr.3|¢ w sprzedazy w dniu 6 kwiet-
chostowackiej  organizacji  sportu
lotniczego DOSLET jest, mozna

Smialo powiedzie¢, najpopularniej-
szym u nas zagranicznym czasopi-
smem lotniczym. Ostatni (4 numer)
poswiecony jest spadochroniarstwu.
W ciekawym artykule pod tytutem

NASZA OKLADKA:

Przygotowania do skokéw spadochro-
nowych. W CWSpad szkolenie instruk-

T3

toréw przebiega ,,calg parg“.
Foto: LL — Koszewski

Bez podpisu
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