


WSPANIALY PLON ROKU 1951
UZYSKALI LOTNICY RADZIECCY

Komisja Sportowa Centralnego Aero-
klubu ZSRR im. Czkatowa ogtosita wy-
kaz rekordéw Swiatowych, uzyskanych

rzez lotnikéw radzieckich w roku 1951.

ista ta jest imponujacym dokumentem,
dowodzacym raz jeszcze, wspaniatego
poziomu radzieckiego sportu lotniczego.
| tak: w lotnictwie silnikowym uzyska-
no 5 rekordéw miedzynarodowych, w
szybownictwie 3 rekordy, w modelar-
stwie — 14 rekordow! (gw).

NARADA AKTYWU LIGI LOTNICZEJ

W dniu 17 marca br. odbyta sie
w Warszawie przedwyborcza narada
aktywu Ligi Lotniczej,” zorganizowana
przez Zarzad Stoteczny LL. Miata ona
na celu podsumowanie osiggnie¢ w za-
kresie propagandowym, wyszkolenio-
wym i organizacyjnym za rok ubiegty,
przeanalizowanie btedoéw i wyciagniecie
whnioskéw na przyszkosc.

W referacie sprawozdawczym Kie-
rownik biura Zarzadu Stolecznego
scharakteryzowat dziatalno$¢ Ligi Lot-
niczej na terenie Warszawy, a nastep-
nie naswietlit zadania i perspektywy
na rok biezacy.

Podczas dyskusji na sale przybyta
delegacja Lotnictwa Wojskowego,
a w chwile pézniej — delegacja har-

cerzy ze szkot warszawskich. W imie-
niu Dowddztwa i zolnierzy Ludowego
Lotnictwa przemowit do zebranych
por. Stefan Szybczynski

Na naradzie aktywisci LL—dla uczcze-
nia 60 rocznicy urodzin Prezydenta
Bieruta i $wieta mas pracujacych — !
Maja, podjeli szereg cennych zobowigzan.

BOHATERSKA LOTNICZKA
LUDOWEJ KOREI

Wsrod pilotéw sit powietrznych Ko-
reanskiej Republiki Ludowo - Demo-
kratycznej sg roéwniez i dziewczeta,
dzielnie walczace razem ze swymi ko-
legami przeciw imperialistycznym na-
jezdzcom. Jedng z nich jest dwudzie-
stoczteroletnia The Son Chi, cérka
biednego chtopa koreanskiego. Za swo-
je czyny bojowe zostata ona nagrodzo-
na tytutem Bohatera Koreanskiej Re-
publiki Ludowo - Demokratycznej. Na
zdjeciu — The Son Chi.
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PREMIE STALINOWSKIE DLA KONSTRUKTOROW LOTNICZYCH

S. tAWOCZKIN

Prezydium Rady Najwyzszej ZSRR,
na wniosek Komitetu do Spraw Premii
Stalinowskich, przyznato premie na rok
1951. Miedzy innymi Premiag Stalinow-
ska pierwszego stopnia nagrodzeni zo-
stali wybitni konstruktorzy lotniczy za

A. MIKOJAN

strukcji nowych samolotéw i sprzetu
lotniczego.

Nagrode otrzymat panstwowy zespot
konstruktorow z A. N. Tupolewem,
A. Mikojanem i S. Gurewiczem na czele
oraz grupa inzynierow z S. tawoczki-

doskonate osiggniecia w dziedzinie kon-

nem na czele.

DRUGIE MIEDZYNARODOWE ZAWODY SZYBOWCOWE

Podana w poprzednim_ numerze wiadomos$¢ o organizowaniu przez_Zarzad Giow-
rB/ ng?(l Lotniczej II_Mli?anarodowych Zawodow Szybowcowych ZSRR, Parstw

emokracji Ludowej i NRD, zelektryzowata szerokié kregi_pilotéw i sympaty-
kéw sportu szybowcowego. Oprécz licznych zapytan telefonicznych z
wplyneto tez Szereg listow z dalszych oOkolic
tej wielkiej imprezy sportowej.

Zaspakajajac _zrozumiate zainteresowanie naszych Czytelnikow, podajemy ko-
lejng gar$¢” informacji i zapowiadamy publikowanie = dalszych komunikatow
0 ‘przygotowaniach do zawodéw w miare naptywania nowych wiadomosci.

Jak juz podawalismy, przed zawodami miedzynarodowymi rozegrane zostang

IX Krajowe Zawqdi Szybowcowe, ktére poprzédzi treningowy obdéz przygoto-
wawczy dla naszej kadry wyczynowej. Areng walki, w szlachethym wspétzawod-
nictwie sp_ortovvgm uczestnikéw tych trzech powaznych imprez szybowcowych,
bedzie lotnisko Poznanskiego Aeroklubu Ligi Lotniczej. Terminarz™ powyzszych
imprez jest nastepujacy:

3.V — 24V 0OBOZ TRENINGOWY
25V — 5VI ZAWODY KRAJOWE
15.VI — 29.VI ZAWODY MIEDZYNARODOWE

W obozie treningowym, a nastepnie w zawodach krajowych bra¢ bedzie udziat
25 najlepszych pilotéw wyczynowych ze wszystkich aeroklubéw 1 osrodkéw tre-
ningowych ™ Ligi Lotnicze], zgtosZonych przez ich jednostki macierzyste. Peina,
imienng lista zakwalifikowanych uczestnikbw podamy w jednym z hajblizszyc
numeréw. naszego tygodnika.” Reprezentacyjna ekipa na zawody miedzynarodo-
we wyeliminowana “zostanie po zakonczeniu zawoddéw krajowych, z posréd ich
uczestnikéw. Zgodnie z postanowieniami regulaminu zawoddw miedzynarodo-
wych, ekipa ta, podobnie jak i ekipy reprezentacyjne zagraniczne, skfadac sie
bédzie z trzech zawodnikéw, przy czym kazde paristwo reprezentowane bedzie
tylko przez jedna ekipe.

Zaproszenia do_udzialu w Il Miedzynarodowych Zawodach Szybowcowych
ZSRR, Panstw Demokracji Ludowej i NRD stane zostalty do ~ aeroklubéw
?ar(_)gbwych, wzglednie Sportowych™ stowarzyszén lotniczycl nastepujacych
<rajowr:
%\ISRRIJDR CZECHOSEOWACJA, WEGRY,
i .

Liczba uczestnikéw zawodéw miedzynarodowych ustalona zostata regulaminem
rowniez na 25 zawodnikéw. W wypadku gdy ‘petna lista zgloszonych przez za-
proszone panstwa uczestnikéw' nie bedzie” wyczerpywata ustalonych 25 miejsc,
Wy;f(e}nl _Je dalsi zawodnicy polscy, sfartujgcy jednak poza konkursem i tylko
w~ klasyfikacji indywidualnej.

Ogo6Iny cel zawodéw _miedzynarodowych sprecyzowany zostat w ich_ regulami-
nie _nastepujaco: ,,ZacieSnienie wiez6w przyjazni i wspélprac&/ pomiedzy pilo-
tami szybowcowymi ZSRR, krajow demokracji ludowej i NRD, wymiana do-
Swiadczén i sprawdzenie poziomu wyszkolenia oraz proby osiggnieCia nowych
krajowych i miedzynarodowych rekordéw szybowcowych*.

Z tych Kkilku podanych wyzej szczegdtéw organizacyjnych mozna sobie juz dzi-
siaj zda¢ sprawe, ze. zawody miedzynarodowe bed3” piekng_i bardzo doniosty
dla naszego szybownictwa wyczynowego impreza sportowa. Zorganizowanie ich
wiasnie u nas jest dalszym widocznym przejawem troskliwej i na kazdym kroku
wyczuwalnej opieki wiadzy ludowej, ktéra stwarza jak najlepsze warunki” roz-
wojowe dla naszego sportu” szybowcowego.

i arszawy
olski, dopytujacych o szczegolty

BULGARIA, RUMUNIA, ALBANIA,



MLODZIEZ LOTNICZA CZzClI

PREZYDENTA BOLEStAWA BIERUTA

Zobowigzania produkcyjne, dla uczczenia 60 rocznicy urodzin Prezyden-
ta Bieruta, naptywaja z kazdym dniem coraz .|IC2nIei, ogarniajac caty
kraj. W listach do towarzysza Bieruta robotnicy, chtopi i inteligencja
pracujaca wyraza_ gteboka mito$¢ i przywigzanie do swego ukochanego
Prezydenta, “potwierdzajac to przywigzanie wiasnym tworczym wysi-
kiem. Wiecej, lepiej, oszczedniej — tak brzmia podejmowane zobowiaza-
nia. Piloci_ LL nie pozostaja w tyle — dotrzymuja wiernie kroku klasie
robotniczej.

Czlonkowie Warszawskiego Aeroklubu LL, piloci Aleksander Mazurek,
Kazimierz Ostcrczuk i Janusz Milewski, aby godnie uczci¢ 60 rocznice
urodzin Pjerwszego Obywatela Polski Ludowej, Prezydenta Bieruta i ro-
botnicze Swieto — 1 Maja, zobowigzali sie: do dnia 1 pazdziernika br.
zdoby¢ 11 stopien wyszKolenia_ silnikowego; uzyska¢ trzy uprawnienia
do holowania szybowcow; przejs¢ przeszkolenie spadochronowe Il stop-
nia; okazywac stale jak najdalej idaca pomoc stabszym kolegom z przed-
miotow teoretycznych; otoczyC opieka trzy kota LL na terenie Warsza-
wy, Wyg}aszaja}c W nich 25 pogadanek na tematy ogoélnolotnicze; braé
aktywny udziat we wszystkich akcjach propagandowych, organizowa-
nych przez Aeroklub Warszawski; przeprowadzi¢ 20 prasowek na star-
cie. Ponadto pil. Mazurek zobowigzat SI(% uzyska¢ do dnia 1 wrzesnia
srebrng odznake szybowcowa, a pil. pil. Osterczuk i Milewski — zdoby¢
Il stopienn wyszkolenia szybowcowego. Powyzsze zobowigzania zostang
wykonane w biezgcym sezonie lotnym.

Pilot szi/bt_)wcowY( 111 stopnia_ Zielinski, cztonek Warszawskiego ALI.,
zobowigzat sig uzyska¢ w roku biezacym: 1V stopien wyszkolenia szybow-
cowego, warunek do ztotej odznaki szybowcowej oraz ‘1l stopiefi wyszko-
lenia spadochronowego.

A teraz meldunek z Garwolina: ,,My, czionkowie Ligi Lotniczej z po-
wiatu garwolinskiego zobowigzujemy sie kona¢: 10 balonéw propa-
gandowych, ktore zostang wykorzystane podczas uroczystosci pierwszo-
majowych; 1 latawiec z pocztylionem, z ktérego zrzucone zostang ulot-
ki; 5 modeli latajacych typu ,.Zak*; 1 model latajacy o napedzie silniko-
wym. Ponadto zobowigzujemy sie zatozy¢ trzy nowe kota LL na terenie
powiatu oraz urzadzi¢ jedna impreze artystyczng w celu uzyskania fun-
duszu dla Oddziatu LL.

Zobowigzania nasze wykonamy w terminie do dnia 1 maja br. — kon-
cza modelarze swdj meldunek. Coraz bardziej wytezona praca utrwalac¢
bedziemy pokoj!“. S.

ZBRODNIE POWIETRZNYCH PIRATOW USA

60 ROCZNICE URODZIN

Jak podaj? prasa, w okresie od 6 do 8
marca br.,  lotnictwo amerykanskie A, znéw
dokonato zrzutow zakazonych owadéw na
terytorium Chin p6inocno-wschodnich.

6" marca 19 samolotéw amerykanskich w 4
grupach przelecialo nad terytorium Chin
i zrzucito wielka ilos¢ much, wszy oraz nie-
znanych matych czarnych owadow. _Zrzu-
cone” owady byty zaraZone bakteriami cho-
réb epidemicznych.

7 marca samolot amerykanski wtargnat do
obszaru powietrznego milasta Czjan i innych
rejonéw, gdzie zrzucit znaczng ilo$¢ zarazo-
nych owadow. o

12 marca 62 samoloty amerykanskie w 11
grupach wtargnety do obszaru_powietrzne-
go Chin potnocno-wschodnich. Jeden z tych

samolotow w rebjonie Huangpaitientzu i San-
taokuo_ zrzucit bomb oraz otworzyt ogien
z broni pokiadowej.
‘Opinia publiczna w Polsce zostata_do -
Opinia publi Pol; ta_do gte
bi wstrza$nieta wiadomoscig o uzyciu przez
Amerykanéw broni bakteriologicznej. hi-
storii ~ zbrodni i okrucienstw, “ktore” zostaty
popetnione na Swiecie, fakty te sg bez-
pr’@/k}adne W _swej potwornosci. .
ar6d polski potepia i pietnuje zbrodnie
amerykanskich 1mperialistow, kiorzy usitu-
Ja wciagna¢ sSwiat do nowej wojny. Narod
polski T wszystkie narody "mitujagCe pokdj
dpma?ajq sie” natychmiastowego . zaprzesta-
nia stosowania broni bakteriologicznej i u-

karania sprawcow zbrodni przeciwko™ ludz-
i.

Co to za szybowiec? OdpowiedZz na to pytanie znajdg czytelnicy na
stronie 213 niniejszego numeru. Foto LL.

ftaprzod

mtodziazif. iuslata

Uroczyscie i bojowo przebiegt we
wszystkich krajach kuli ziemskiej
tegoroczny obchéd Swiatowego Ty-
godnia Miodziezy Demokratycznej.
Sto milionéw cztonkéw SFMD i nie-
zliczone masy miodziezy niezrzeszo-
nej powiedzialy raz jeszcze twardo
i stanowczo: nie, panie Truman, pa-
nie Churchill, de Gasperi, Adenauer!
Na nic zdadza sie wasze zbrodnicze,
bandyckie plany rozpalenia pozogi
wojennej i wciggniecia nas do walki
0 wasze peine Kkieszenie i kasy. Nie
pozwolimy sie porézni¢ z jakichkol-
wiek powodéw; pragniemy zy¢
W przyjazni i pokoju, ze wszystkimi
uczciwymi ludZzmi na S$wiecie; nie
bedziemy miesem armatnim, ktoére
mozna kupi¢. Nigdy nie bedziemy do
siebie strzelac.

Bo tez i interesy miodziezy demo-
kratycznej na calym Swiecie sg
wspolne. Wszyscy jesteSmy braémi
i nic nas nie dzieli, a wszystko #aczy.
Ta wilasnie jedno$¢ miodziezy Swia-
ta, tak wspaniale zademonstrowana
w okresie Tygodnia SFMD, jest
przyczyng panicznego strachu impe-
rialistdbw i szykan, 'jakich nie szcze-
dza, aby udaremni¢ manifestacje
miodziezowe, rozwigza¢ organizacje
postepowej miodziezy i sparalizowac
coraz plomienniej rozwijajacy sie
ruch w obronie pokoju. Coraz cze-
$ciej w manifestacjach podnosza sie
gniewnie zacisniete piesci cztonkéw
SFMD, protestujgcych przeciw naj-
straszliwszej zbrodni, jaka popetnio-
no od czasébw wojny — przeciw uzy-
ciu przez bandytow amerykanskich
broni bakteriologicznej.

Swiatowy Tydzien Miodziezy do-
wiodt raz jeszcze, ze pod przewodem
i za wzorem bohaterskich komsomol-
cow, zwierajg sie¢ z kazdym dniem
silniej szeregi SFMD, ze miodziezo-
wy front pokoju jest juz teraz po-
wazng sita, z ktora ,,zgrzytajac zeba-
mi“ muszg sie liczy¢ imperialisci
w swych planach wojennych. Nie
pomogly zakazy i ostrzezenia, psy
policyjne i sfory uzbrojonych po
zeby zandarméw — w krajach ka-
pitalistycznych i kolonialnych. Ty-
dzien SFMD przebiegt doskonale.

Radosnie i wesoto obchodzita Ty-
dzien miodziez Zwigzku Radzieckie-
go i krajow demokracji ludowej.
Miodziez, wyzwolona przez wiadze
ludowg z pet wyzysku i ciemnoty,
ma w tych krajach najszersze i naj-
piekniejsze perspektywy, doskonate
warunki do nauki i pracy.

Wocielamy w zycie, koledzy-lotni-
cy, jedno z haset Tygodnia SFMD:
walcz o pokéj swa praca.
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W (enlrnni

Il yszkolenia Spadochronowego LL

STO SKOKOW NA SNIEGU

W CWSpadzie lezy jeszcze S$nieg,
pomimo, iz marcowe stonce wskazuje
wyraznie na zdecydowany powrot wio-
sny. Wiasciwie do kalendarzowej wio-
sny brakuje tylko kilka dni, ale wszy-
stko wskazuje na to, ze gruba warstwa
$niegu, ktéra pokrywa jeszcze lotnisko
i taje opornie nawet pod wptywem
ostrych  promieni gorskiego stonca,
op6zni jej praktyczne przyjscie. Na ra-
zie warunki zimowe sg instruktorom
spadochronowym, zgrupowanym na
obozie doskonalacym w CWSpadzie, po-
trzebne. Skoki na $niegu, to inowacja
dla naszej miodej kadry, przede wszy-
stkim z tego wzgledu, ze wymagajg in-
nych niz normalnie warunkéw.

Pytamy wiasnie o to mistrza spor-
tu spadochronowego Witolda Liczbin-
skiego.

— Skoki w zimie czy na $niegu, jak
to nazywamy, noszg nazwe skokow
specjalnych — méwi. — Ma to swoje
uzasadnienie w tym, ze ciezkie zimowe
ubranie, ktére ma skoczek, utrudnia
bardzo wyjscie z kabiny. W zimie sko-

ro klopotu. No bo pogoda lubi ptatac¢
figle, a zwlaszcza lotnikom. A ze kazdy
skoczek spadochronowy musi by¢ opa-
nowany i nadzwyczaj spokojny, wiec
i nasi chlopcy czekali na odpowiednig
pogode, wyrabiajac w sobie wazng ce-
che — cierpliwos¢.

Ktorego$ dnia z rana, gdy stonce wy-
gladato jeszcze nieSmiato z za pogoérka
kto$ krzyknat: Skaczemy!

Na obozie zawrzato jak w ulu. Po-
niewaz sprzet byt przygotowany z wiel-
kg systematycznoscig (wazna to cecha

pamietajcie o tym kandydaci na
skoczkéw), wszyscy wkroétce znalezli
sie na zalanym stoncem lotnisku.

Silniki dwoch CSS-6w graly juz na
petnym gazie. Opodal, w cieniu zabu-
dowan internatu skryla sie sanitarka.
Ustawieni w dwuszeregu instruktorzy
czekali na krétka odprawe.

Wszystko gotowe. Pierwszy CSS
startuje na oblot terenu. Chwila ocze-
kiwania. Samolot wraca — odbywa sie

Uczestnicy obozu doskonalgcego dla_ instruktoréw spadochronowych
Ligl Lotniczej.

czek stabo réwniez ocenia wysokosg,
a orientuje sie jedynie po punktach te-
renowych jak np. las i zabudowania,
czy droga; ten ostatni punkt orienta-
cyjny czesto wprawdzie skoczka za-
wodzi, gdyz z wysokosci trudno odroz-
ni¢ nieraz na $niegu droge od ptasz-
czyzny pola w wypadku, kiedy nie jest
ona wysadzona drzewami.

Trudnosci te wymagajg od skoczka
specjalnego  przygotowania  zar6wno
teoretycznego jak i praktycznego.

— Trzeba zwrdéci¢ uwage — dodaje
instruktor Jerzy Bonchet — Ze skoki
te wymagaja specjalnych warunkéw
atmosferycznych. Nie mogg one odby-
waé sie w temperaturze nizszej niz
—15° C na wysokosci zeskoku. Oczywi-
$cie pozadany jest $nieg. Snieg byt
Ale z temperaturg i wiatrem byto spo-
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krotka narada kierownictwa; instruk-
Foto LL
torzy i piloci, wywozacy skoczkdw,

otrzymujg ostatnie wskazowki. Mozna
zaczynac.

Pierwszy skacze kierownik obozu —
musi pokazac¢ jak nalezy wykona¢ dzi-
siejsze zadanie. Juz sg w powietrzu.

Samolot odchodzi w rejon zeskoku.
Moment... i czarny punkt majaczy w
oddali — leci zaledwie 3 sekundy i juz
wisi pod bialg czaszg spadochronu.
Zbliza sie w naszg strone — schodzi
coraz nizej... i spada na $nieg, ktory

pod wplywem uderzenia ciala rozsy-
puje sie niczym puch i przykrywa sobg
skoczka. Biegng w jego strone..

Nie oderwaliSmy jeszcze od niego
oczu, kiedy styszymy donosny glos
startowego:

— Chandze — na start!

Przygotuje sie Lewandowski!

Zbyszek Chandze jest juz ubrany w
gruby kozuchowy kombinezon. Zbliza
sie do maszyny, ktoérej silnik pracuje
na matych obrotach. Bieszczad usmie-
cha sie do niego przyjaznie — ,,stary”
wyga powietrzny, instruktor silniko-
wy i réwnocze$nie spadochronowy pa-
mieta 19-letniego Zbyszka. Wyrzucat
go juz nie raz, jeszcze w 1950-tym roku,
kiedy ten w spadochroniarstwie stawiat
pierwsze kroki i marzyt o posiadaniu
uprawnien instruktora | stopnia, kto-
re dzi$ posiada. Zbyszek ma za sobg
12 skokéw i jest réwnoczes$nie pilotem
szybowcowym |l stopnia.

Bieszczad usmiecha sie i macha przy-
jaznie Zbyszkowi reka, zapraszajac do

maszyny, ale réwnoczesnie  mysli
i oblicza — ilu on tez wywidzt skocz-
kéw. Bedzie chyba okoto 2000 —
stwierdza.

Zbyszka tymczasem koledzy ,,zaopa-
truja“ na droge. Smarujg dobrze twarz
wazeling (zeby sobie chiopak nie od-
mrozit twarzy, bo na o$miuset me-
trach wysokosci nie ma z mrozem zar-
téw), potem rece i wreszcie szczotkg
ryzows czyszcza wszechstronnie buty.
Kto$ inny obmiata lewy ptat skrzy-
dta samolotu, usuwa wszelkie oblodze-
nia. Skoczek nie moze bowiem narazi¢
sie w powietrzu, przy wychodzeniu na
skrzydto, na jakiekolwiek poslizgniecie.
To samo robi pilot, zanim zajmie miej-
sce w kabinie maszyny.

Wazelina zapobiegnie odmrozeniu, a
ceremoniat ze szczotkg ryzowa po-
Slizgnieciu.

Pilot i skoczek - gotowi. Start! Zby-
szek blyszczac swa opalong twarzg le-
ci na zadanie, ktére wykonajg po nim
nastepnie wszyscy po kolei.

Kazdy uczestnik obozu wykonuje w
ramach zaje¢ praktycznych 4 skoki:
pierwszy z wysokosci 890 m z 3 sekun-
dowym opéznieniem otwarcia spado-
chronu, drugi réwniez z 800 m z op6z-
nieniem 5 sekund, trzeci z wysokosci
600 metréw i czwarty z wysokosci 400
metrow obydwa z 3 sekundowym
opoznieniem. Ogotem wykonano na
obozie dalsze ponad 100 skokéw spe-
cjalnych.

28 marca br. zakonhczyt sie w
CWSpadzie obdz doskonalacy dla ka-
dry instruktoréw spadochronowych Li-
gi Lotniczej. Obdz wzbogacit ich o dal-
szy zasOb wiedzy, zaréwno teoretycz-
nej jak i praktycznej, a gorskie warun-
ki atmosferyczne zahartowaty fizycz-
nie i wzmocnity kondycje.

1 kwietnia br. instruktorzy spado-
chronowi LL rozpoczynajg szkolenie
miodziezy miast i wsi w osrodkach Ligi
Lotniczej na terenie calego kraju, sta-
jac do zwycieskiej walki o wykonanie
zadan 3 reku lotniczej szesciolatki na
odcinku sportu spadochronowego.

Instruktorzy gotowi. Przypuszczam,
ze kandydaci na skoczkéw tez.

JERZY KONIECZNY



_W pokoju grupa os6b. Jedni siedza,
kilkoro stoi pod S$ciang. Na_ przeciw
biurka dyrektora siedzg dwaj.  ludzie
ubrani w” grube kombinezony i najspo-
kojniej w Swiecie Bug kawe z biatych
porcelanowych kubkow. Co chwila z
za_biurka pada jedno lub wiecej py-
tan i co chwila jeden ze ,,zmarztych"

odpowiada, pomagajac sobie z e-
skty?(ulacja obu ra(‘jgj gcznie z m&(igm
awy.

— Wiec jak tam w Waszych oblicze-

niach, inzynierze? 40 czy 45 stopni? —
biegnie p%/tan_le od biurka. Dokfadnie—
S

to 435 stopnia — odpowiada zapg/ta-
ny. — No, a jak byto u was, koledzy?
Tym razem

tajgcy zwraca sie do
dwdch obywa?glij%vyfutrzanych iom-

binezonach. ) )
— Zgoda, byto 45 stopni. Przx sil-
nym przeciagnieciu, bardzo niechetnie
maszyna wchodzi w korkocigg. Dziata-
nie lotek na obu skrzydtach prawidio-
we. Przy wyprowadzeniu, po ostatniej
zwitce wyskakuje zywaq z korkociggu.
Powtdrzymy jeszcze proby przy wiek-
szej ilosci zwitek no i = sprawdzimy
z obliczeniami inzyniera predkos¢ opa-
dania z jednym i dwoma’ pilotami...

X

Zanim znalezliSmy sie jednak w po-
koju dyrektora, zanim mieliSmy moz-
nos¢ byc swmdkaml_powyzszej rozmo-
\_Ny,kr}rzeba powiedzie¢ — co, gdzie
i Jak?
JOt(’)z, jak juz SiM informowat swoja
datg naoktadce, wiosna kalendarzowa
w _petni. No, a jezeli wiosna, to trzeba
jej wyjs¢ na spotkanie. Spotkalismy
wiec “wiosne  (lotniczg) tradyc%mym
zwyczajem_ w Szybowcowym ~ ZaKia-
dzie Doswiadczalnym. Nasi starsi Czy-
telnicy pamietajg zapewne, ze co ro-
ku, wkasnie na wiosne, SZD, a dawniej
Instytut = Szybownictwa, przygotowuje
zawsze jakgs nowg_  konstrukcje szy-
bowcowa. Tak bylo i w roku biezacym.
Z _matg tylko roznica, ze Wlta|l_5m¥) z
wiosng rozne Sepy, Nietoperze i Abe-

Tak wyglada polski szybowiec dwumiejscowy SZD-9 ,,Bocian“

PAWEL ELSZTEIN

caki, a obecnie powitalisSmy ptaka o na-
prawde wiosennej nazwie.  Ptaszkowi
temu na imie ,,Bocian”. ) )

SZD-9 ,,Bocian” wyprzedzit znacznie
swojego ptasiego. imiennika, bo poja-
wit “sie u nas ~ juz w dniu 1l marca
1952 roku, a jak wiadomo nasze prze-
mite ptaki przylatuja troche pozniej,
gdy storice I5uz silniéj grzeje. JesteSmy
wiec w SZD, witajgC z radoscia wraz
z calym kolektywem Zaktaddéw, owoc
pracowitych dni — pierwszg powojen-
na, dwumiejscowg wyczynowke.

d kilkunastu dni" czekaliSmy na
,,lotng" p_ogodg, wiszgc u telefonicznej
stuchawki I gdy wreszcie przyszta wia-
domo$¢, ze mimo grubej warstwy $nie-
gu 5_61 warunki do probnych lotow —
w kilka godzin znalezliSmy sie¢ na po-
lu_doswiadczalnym SzD. , .

Jest jedenasty’ marca. Snieg pokry-
ty szklistg powfoka nie wydaje sie byc
zachwcajatc)y. Od czego jednak pomy-
stowos¢ robotnikow SZD. , Zatozymy
na kotko i p’foz% szeroka narte" — po-
wiedziano w rygadzie prototypow.
Wielki czas, aby ~,,Bocian"  wystarto-
wat. Predko i ‘starannie zamocowano
szeroka, dodatkowa ptoze pod kotko
startowe i jesteSmy po chwili swiadka-
mi powietrznego = chrztu ,,Bociana".
Szybowiec holuje CSS-13, zaopatrzony
w’ ptozy Sniegowe. Bardzo osobliwie
wyglada taki start zimowy. Przy gor-
skim “wietrze, w srebrzystym tumanie
$niegu wzbijajgcego sie spod ptoz sa-
moldtu startuje ,,Bocian™ 'do pierwsze-
go doswiadczalnego lotu. kabinie
szybowca Adam Zientek, w_ oknach
Zaktadow wszyscy — pracownicy, na
staTue kilka 0s6b z dyrektorem na
czele.

Powoli wznosi sie zespét do  gory.
Gdzies na 300 metrach ,,Bocian” wycze-
pit sie i zatacza nad nami szerokie kre-
gi. Z dolu wyglada bardzo subtelnie

i oryginalnie ze swoimi, skierowanymi
do przodu, skrzydtami. Wyczu¢ mozna
z ziemi lekkoS¢ Jjego konstrukcji i este-
tyke ksztaftow. 0 nie ,,bombowiec*
uraw, ktory przelatujgc robi ogrom-
ny szum, to po prostu nasz rdzennie
polski szybowiec.

Ladowanie. Znowu_srebrzysty tuman

$niegu i ,,Bocian" siada, ‘pilotowany
po mistrzowsku, tuz obok czarne][
ptachty sygnalizacyjnej. Pierwszy lo

w?/konan%: prosze Tnie “zapomina¢® —
PIERWSZY. Zgodno$¢ obliczen teore-
tycznych z praktyka czyni juz = tak
ogromne postepy, ze zbytéczna staje sie
cata dawniejsza ,,ceremonia” — Sznu-
ry, skoki i “lot prosty. ZgodnosC obli-
czen to jednak nie wszystko. Aby moc
pozwoli¢ sobie na pierwszy, prawdzi-
wy lot trzeba nie mato trudu, trzeba aby
szybowiec_wyszedt z warsztatow wy-
konany z jak najwiekszg precyzja. Pre-
cyzje wykonania, t¢ podziwiang na ca-
tym Swiecie, gwarantowaly rece ro-
botnikow SZD: stolarzy, Slusarzy, me-
chanikow, lakiernikow,” tapicerow, kre-
Slarzy i calego sztabu pracownikow
biur "konstrukcyjnych. )

W dniu 12 marca, od rana _panuje
wielki ruch w Zaktadach. Dzisiaj dru-
ga serja_prob. Ciggniemy po Sniegu
,,Bociana" na miejsce startu. Storice
wiosenne, jednak “wiatr jeszcze zimo-
wy. Dzislaj ,,Bocian" rozpocznie regu-
larne proby w locie. Od tej pory kaz-
dy ruch ~ drazkiem, kazdy skret,
kazda petla i wszystkie zmiany szyb-
kosci zostang zapisane, obliczoné, zmie-
rzone i przeniesione magia cyfr na
krzywe, proste i tamane wykresoéw po-
rlovynawczych: wykresOw ~osiggow = w
ocie.

Jak duza bedzie roznica miedzy obli-
czeniami teoretycznymi, a praktyczny-
mi? Czy wywazenié odpowiednie, czy
dobrze_‘sie_pilotuje?, na te pytania
odpowie pilot doswiadczalny.

(dokonczenie na str. 214)
Foto LL
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(Dokonczenie ze str. 213)

Sa w tej chwili wysoko nad nami.
Na starcie” krotki spor: tysiac piecset
czy tysiac osiemset wysokosci? y-
czepit sig. Chwile trwa jak gdyby w
miejscu, obraca sie wokot swej osi —
f(est_esmy Swiadkami pierwszego kor-
ociagu” na_,,Bocianie*. Liczymy gtosno
wszyscy, nie wytaczajac i obstugi star-
towej...” szes¢, siedem, osiem, dziewie¢ —
wyskoczyt. Wspaniaty widok.

Jeden z kolegbw rzuca dowcipy, ze
pewnie teraz to nastapi ,.korek ple-
cowy, bo o wytrzymatoéci ,,Bociana“
wszyscy dobrze wiedza. Jest to bowiem
szybowlec obliczony do lotéw w trud-
nych warunkach burzowych, a w chmu-
rach to nie ma zartow. Obecny na star-
cie jeden z inzynierow zaraz pogladowo
wyjasnia, ze skrzydta ,,Bociana“ mo-
g’g/ _sie zlamac  dopiero wowczas,
gdybysmy obcigzyli je dwutonowym
ciezarem, A 8rzeC|ez szybowiec ten w
locie wazy 450 kilogramow.

Spéjrzmy jednak co sie tam dzieje
w powietrzu. Pilot zapewne juz zanoto-
wat obserwacje po korkociagu (ze tez
moze on tam notowa¢ po takim ,.kor-
ku“) i wida¢ jak na ,,petnym gazie"
nurkuje z predkoscia, acha — z 6a[<q
predkoscig, pytamy _inzyniera. Otdz,
dowiadujemy 5|§, _ze “dopuszczalna,
maksymalna predko$¢ lotu nurkowego
dla ,,Bociana” wynosi 250 km/godz. Na-
turalnie w tej chwili nie ma on jeszcze
takiej szybkosci, ale 200 to na pewno.
Teraz nastepuje petla, zawigzana z
wielkg precyzja, jak — jak na bombo-
nierce od Wedla...

Prosze wybaczy¢ poréwnanie, ale to

trzeba zobaczyC.” Naprawde za trudno
opisywac. Zresztg jak dowiedzieliSmy
sie w SZD, ,,Bociany” jeszcze w roku
biezacym znajda si¢ w _aeroklubach,
by razem z ,,Jaskotkami* wzbogacic
nasz sprzet szybowcowy. )
. Po wyladowaniu ,,Bociana“ jesteSmy,
1ak na ‘sprawozdawcow SIM-u_przysta-
0, pierwsi przy szybowcu. Pilot roz-
promieniony chwali_ maszyne. Padaja
stowa krotkie i treSciwe: ,,Wszystko w
porzadku — prawidtowo*.

Druga proba. Lot we dwojke. Do
tylnej kabiny siada Adam Dziurzynski,
drugi pilot doswiadczalny SZD, “stary
i doswiadczony instruktor szybowco-
wy

Po locie tym, po wielu emocjach dla
nas z ziemi, spotkaliSmy sie ‘wszyscy
w gabinecie dyrektora. ~ O spotkaniu
tym pisaliSmy wiasnie na poczatku na-
szego reportazu. ) )

] rz;grzyjm sie obecnie ,,Bociano-
wi", gdy po frudach powietrznego spa-
ceru wygrzewa sie w marcowym ston-
ku — na $niegu.

Pod wzgledem uktadu ,,Bocian” jest
prawie Srednioptatem, charakteryzuje
sie matym skosem skrzydet do przodu
I smukfoscig linii. Miesci wygodnie
dwoch pasazerow, z ktorych kazdy ma
doskonatg widoczno$¢ na wszystkie
strony, dzieki obficie oszklonej ‘limu-
zynie.

Ze szczegOiow _konstrukcijnych moz-
na wymieni¢ dzielone lotki, " hamulce
podobne jak w ,,Jezyku“, przyjete zre-
sztg za standart w SZD oraz brak klap.
Uwage zwraca przejscie ze statecznika
kierunkowego w kadtub — statecznik
grzbietowy, ~ zwany I potocznie lemie-
szem.

_Dla przysztych uzytkownikow ,,Bo-
ciana“ — pilotow LL mozna poda¢ cie-
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kawg wiadomos¢, ze montaz tego szy-
bowca jest bardzo tatwy i nie zabiera
duzo czasu. Ze wzgledu na wygode
podczas _transportu i ewentualne” han-
garowania ,,Bocian“, podobnie jak i je-
0 siostrzyca ,,Jaskotka®, posiada sta-
ecznik pionowy ,famany™ do gory.
SZD-9 ,,Bocian“, prototyp dmumiej-
scowego szybowca, zostat = opracowany
Erzez zespot konstruktorow SZD i wy-
konany przez br%gade w terminie SCi-
Sle oKreSlonym harmonogramem prac.
Przy budowie  prototypu poczyniono
szereg ulepszen konstrukcyjnych, a
przede wszystkim zwrocono” uwage na
oszczedne i celowe zuzycie materiatow
w poszczegolnych elementach szybowca.

W chwili obecnej na warsztacie w
SZD _ znajduje sie juz druga wersja
,-Bociana“” posiadajaca pewne ulepsze-
nia wynikte z doswiadczen, poczynio-
nych przy pierwszym egzemplarzu.
“Pro E w _locie “trwajg w dalszym
ciggu. Bliski jest jednak dzien, gdy po
ofiCjalnym przejéeciu prototypu przez
Gioéwny Instytut Lotnictwa rysunki
,,Bociana“ przejdg do dziatu, ktory no-
si dumng nazwe: Produkcjg seryjna.

Warto zapamieta¢: W dniu 11 marca
1952 roku oblatano dwumiejscowy, wy-
czynowy szybowiec SZD-9" ,,Bocian®.
_Warto zapamietaC t dat?, gdy bo-
cian przyleciat Igrze kalendarzowa
wiosng... AWEL ELSZTEIN

MODELARZE Z PRUSZKOWA

Zainteresowany ciekawg korespon-
dencjg zamieszczong w ,,SiM-ie* wybra-
tem sie do Osrodka Szkolenia Zawodo-
wego w Pruszkowie. Byt juz wieczér.
Ogromna hala_maszyn z cicho stojgcy-
mi, po pracowitym dniu, obrabiarkami,
klasy i korytarze byly opustoszate, a
tylko na pietrze w dwodch niewielkich
pomieszczeniach trwata praca. To mo-
delarnia nr 37, ktoéra dopiero w godzi-
nach wieczornych ozywia sie i zaczyna
pracowac ,,peing parg™

Koto LL przy Osrodku Szkolenia Za-
wodowego Zaktadéw im. 1 Maja w
Pruszkowie liczy 72 cztonkéw. Nieste-
ty praca czionkéw kota ogranicza sie
w wiekszosci wypadkéw do niezbyt re-
gularnego wptacania sktadek i nosze-
nia znaczka LL. Stan ten jest w duzej
mierze  spowodowany specyficznymi
warunkami pracy. Zajecia w Osrodku
odbywajg sie zaréwno przed jak i po
potudniu i rozbicie to w znacznym
stopniu utrudnia systematyczng prace.
Ale nie jest tez bez winy obecny za-
rzad kota, ktéry nie zdobyt sie na wia-
sng inicjatywe w rozwigzaniu tej spra-
wy. Dopiero w ostatnich dniach posta-
nowiono podzieli¢ koto na dwa osob-
no pracujgce zespoly: ranny i wieczo-
rowy. Zarzad kota powinien teraz tyl-
ko dobrze zorganizowa¢ kontrole ich
pracy, aby data ona konkretne wyniki.

Nie jest takze dobrze z prasg lotni-
cza. Koto nie zorganizowato zbiorowej
prenumeraty  czasopism  lotniczych.
Pismami lotniczymi interesuja sie tylko
aktywniejsi cztonkowie kota.

Zarzad kota planuje zorganizowanie
w najblizszych dniach Kursu Wstep-
nych Wiadomosci Lotniczych, ktéry
umiejetnie  poprowadzony  powinien
przyczyni¢ sie do popularyzacji lot-
nictwa na terenie zaktadéw i zasili¢
nowymi kadrami ,starg gwardie“ mo-
delarni. Ale poméwmy teraz co$ o niej.

Modelarnia zasadniczo istnieje od r.
1948, ale poprzedni jej kierownik kol.

Berkowski catkowicie zawalit robote
i wedlug stéw kol. Glinkowskiego
,».-.CZ€Sto_w godzinach zaje¢, zamiast

pracowa¢ w modelarni, chodziliSmy sie
kapac¢“. Nic dziwnego, ze przy takich
metodach pracy, dwuletni bilans za-
mknat sie wykonaniem jednego mode-
lu ,,Smyka“, ktory w dodatku stabo
latat. Dopiero, gdy w r. 1950 pod opieka
instruktora R. Wegrzyna kierownictwo
modelarni objat kol. Glinkowski, roz-
poczeta sie prawdziwa praca. Pierw-
szym bojowym zadaniem byto termi-
nowe wykonanie czynu pierwszomajo-
wego. Byifa to praca nad modelem pol-
skiego bezogonowca ,,Nietoperz®, wy-
konanym w skali 1:3. Kosztowat on 800
roboczogodzin, przepracowanych czesto-
kro¢ po nocach, ale wysitek ten optacit
sie catkowicie. , Nietoperz“ wygladat
wspaniale na pochodzie pierwszomajo-

m w Warszawie i na defiladzie w
dniu 22 lipca. Obecnie na warsztacie
znajduja sie trzy gumowki, oraz szy-
bowiec ,,Amator®.

A plany na przysztos¢? — zapytuje
kole%g Glinkowskiego. — ,,Po zakoncze-
niu biezacej pracy, chcemy sie jak naj-
predze) zabra¢ do ,Zakow®, wegier-
skiej bezogonowki, ktérej plany byty
w SiM-ie“ oraz szybowca BD-7 kon-
strukcji Wegrzyna. Duzo czasu po-
chiania nam tez praca w Sekcji Nauko-
wo-Badawczej, ale przy dobrych che-
ciach dajemy sobie rade. Ponadto w le-
cie, ja wraz z trzema kolegami — mo-
wi kol. Glinkowski — wybieramy sie
na szybowisko. Amatoréw bytoby wie-
cej, ale niestety, wiek im jeszcze na to
nie pozwala“.

Tak wiec modelarnia po dhlugim $nie
obudzita sie i pracuje dobrze. Zajecia
w niej odbywajg sie wedlug planu
cztery razy tygodniowo, ale codzien-
nie znajdujg sie chetni, by troche ,,po-
dtubac¢* przy swoich modelach. Zaopa-
trzenie w materiat catkowicie fokrywa

(Dokonczenie na str. 222)

W MODELARNIACH CZECHOSLOWACKIEGO DOSLET-u

Modelarze w Czechostowacji zrzeszeni
s§ W masowej organizacji lotnictwa
sportowego DOSLET. Modelarnie orga-
nizacji wyposazone sg doskonale i mio-
dziez ma mozno$¢ petnego wykorzy-
stania swoich lotniczych zdolnosci. Na
zdjeciu obok fragment z zaje¢ w jednej
z modelarni DOSLET-u.
Foto ,,Letecky Modelar*



JAKOWLEW | JEGO KONSTRUKCJE

(dokonczenie)

Wsroéd wojskowych maszyn Jakowle-
wa znajduje sie tylko jeden samolot
dwusilnikowy. Jest to Jak-4 (DB-22).
Zostat on wyprodukowany w r. 1940.
Byt uzywany jako lekki bombowiec
oraz samolot wywiadowczy. Odznacza
sie tadng sylwetkg aerodynamiczng
oraz duza szybkoscig i zwrotnoscia, na
co pozwolito zmniejszenie jego opance-

rzenia. Jak-4 to wolnonosny dolnoptat.
Skrzydto ma metalowe, pokryte bla-
cha, zaopatrzone w klapy do lgdowa-
nia. Kadtub, spawany z rur stalowych,
pokryty jest czeSciowo ptdtnem. Boga-
to oszklona kabina, zapewniajaca do-
skonatg widoczno$¢ we wszystkich wa-
runkach, jest przewidziana na trzech
ludzi zalogi. Podwozie o podwdjnych
kotach jest chowane do tytu.

Jak-4 wyposazony jest w dwa rze-
dowe silniki M-105, chtodzone ptynem,
0 mocy 1000 KM kazdy. Smigta troj-
ramienne, metalowe.

Whkiad Jakowlewa w rozwdj lotnic-
twa sportowego i turystycznego ZSRR
jest réwniez pokazny. Oprécz znanych
nam juz maszyn szkolnych Ut-1 i Ut-2
skonstruowat on jeszcze kilka lekkich
maszyn.

Jedng z nich jest Jak-10.

Samolot ten byt pomyslany jako ma-
szyna turystyczno-pasazerska, zar6wno
w wersji wodnej jak i lgdowej. Po-
siada on miejsca dla pilota oraz trzech
Pasazerow. Jest to gémoptat zastrzato-
wy konstrukcji mieszanej, kryty piot-
nem. Posiada podwozie dwukotowe,
state.

Jak-10 wyposazony jest w silnik
gwiazdzisty M-Il (znany nam z samo-

lotu Po-2), ktéry zostat bardzo staran-
nie oprofilowany. Smigto jest drewnia-
ne, dwuramienne, state.

Drugg z turystycznych maszyn Ja-
kowlewa jest Jak-12, zbudowany w la-
tach 1945/46. Jest to takze gornoptat
zastrzatowy konstrukcji mieszanej. Ka-
dtub wykonany jest z rur stalowych,
skrzydta s natomiast drewniane, Kkry-
te ptotnem. Usterzenie — podparte za-
strzatami. Podwozie state, tadnie opro-
filowane, kotko ogonowe jest réwniez
state. Jak-12 posiada silnik M-Il M
0 mocy 160 KM, z cylindrami ostonie-
tymi metalowymi owiewkami umozli-
wiajgcymi regulacje chtodzenia. Smi-
glo jest drewniane, dwuramienne o sta-

tym skoku. Jak-12 jest wyposazony
w radiostacje nadawczo-odbiorczg oraz
w przyrzady do $lepego pilotazu. Za-
toga skiada sie z czterech ludzi: pilot
i trzech pasazeréw. Samolot ten posia-
da rozpietos¢ 12 m, dlugos¢ 8,45 m.
Szybko$¢ maksymalna 176 km/godz.,
ciezar w locie 1220 kg.

Sanitarna wersja Jaka-12 posiada
w tyle kadtuba z lewej strony drzwi,
umozliwiajace wniesienie noszy z cho-
rym.

W roku 1947 powstat jeszcze jeden
samolot turystyczny Jakowlewa. Jest
nim trzyosobowy Jak-14. Tym razem
jest to wolnonosny dolnoptat.

Posiada on ptat trojdzielny konstruk-
cji mieszanej. Zastosowano do niego
silnik M-11M o mocy 160 KM. Kabina
jest kryta. Dwa fotele znajdujg sie
z przodu, jeden z tylu.

W roku 1951, w Dniu Lotnictwa, na
lotnisku w Tuszynie, pojawia sie no-
wa konstrukcja Jakowlewa. Jest to
zgrabny goérnoptat Jak-22, ktéry wsréd
innych zalet pilotazowych odznacza sie
bardzo krétkim lgdowaniem. W mie-
dzyczasie nastepuje takze udoskonale-
nie starych maszyn.

W roku 1947 zostaje wyprodukowa-
na nowa wersja Ut-2. Samolot ten
znacznie juz odbiega od swego proto-
typu. Posiada on krytg kabine oraz
okapotowane podwozie.

Dalsze rozwinigcie tego samolotu to
Jak-18. Jest to samolot przeznaczony
do szkolenia oraz do treningu miodych
pilotow. Zbudowany jako wolnono$ny
dolnoptat, posiada konstrukcje catko-
wicie metalowg. Plat jest tréjdzielny
zaopatrzony w klapy oraz trymery.
Skrzydta i stery sg kryte ptotnem.

Jak-18 posiada podwozie dwukotowe,
chowane do tylu. Naped mechanizmu
podwozia jest hydrauliczny' Kotko
ogonowe roOwniez jest chowane.

Jak-18 jest wyposazony w silnik
gwiazdzisty M-11RF o mocy 145/160
KM, starannie oprofilowany. Smigto
o $rednicy 2,3 m jest metalowe, dwu-
ramienne, o nastawnym skoku. Kabiny
dla dwéch pilotéw, umieszczone jedna
za drugg, posiadajg jednakowe zespo-
ty przyrzadéw pokitadowych, pozwala-

jacych na prowadzenie maszyny za-
rowno z jedne, jak i drugiej kabiny.

Do samolotéw transportowych i ko-
munikacyjnych  Jakowlewa  nalezg:
Jak-6. Jak-8 i Jak-16.

Jak-6 jest to samolot transportowy
skonstruowany w r. 1938. Uzywany byt
do celéw szkoleniowych, a w czasie
wojny roéwniez jako lekki bombowiec.

Konstrukcja jego jest mieszana. Pod-
wozie state lub chowane, kétko ogono-
we state. Posiada dwa silniki M.-U
0 mocy 115 KM kazdy. Ciezar uzytecz-
ny samolotu wynosi 550 kg, co odpo-
wiada szesciu pasazerom. Jego rozpie-
tos¢ wynosi 14,0, dtugos¢ 10,35 m.

Samolot Jak-8 (dalsze rozwiniecie
Jaka-6) jest luksusowym o$mioosobo-
wym jednoptatem komunikacyjnym.
Posiada on dwa silniki M-Il. Zastoso-
wanie tak malej mocy na maszynie ko-
munikacyjnej jest godnym uwagi osig-
gnieciem.

Jak-8 ma podwozie dwukotowe cho-
wane do tylu. Jego rozpietos¢ wynosi
14,8 m, diugos¢ 11,35 m. Szybkos¢ ma-
ksymalna 282 km/godz., ciezar w lo-
cie 2710 kg.

Najwiekszym z samolotéw Jakowle-
wa jest Jak-16, skonstruowany w ro-
ku 1946/47. Jest to samolot komunika-
cyjny, zabierajacy 10 pasazeréw i 3 lu-
dzi obstugi. Posiada on konstrukcje cat-
kowicie metalowg. Podwozie jest dwu-
kotowe. chowane w gondole silnikowe.
Mechanizm podwozia nhapedzany jest
pneumatycznie.

Jak-16 jest wyposazony w dwa sil-
niki Asz-21 o mocy 630/700 KM. Smi-
glto jest dwuramienne, chociaz istniejg
takze wersje ze S$migtem tréjramien-
nym. Jak-16 posiada rozpietos¢ 17 m,
dhugos¢ 11 m. Szybkos¢ maksymalna
wynosi 350 km/godz., ciezar w locie
6400 kg.

wg ,Letectvi“ opr'acowal
KAROL BUDZINSKI

UWAGA CZYTELNICY!
zawiadamiamy, ze

roczniki SiM-u i ,,Skrzydlatej*“ z lat
1945, 1946, 1947, 1948, 1949 i 1951»
zostaty catkowicie wyczerpane.
Administracja przyjmuje zamoéwie-
nia jedynie
na roczniki SiM-u i ,,Skrzydlatej*
z 1951 roku.

(Red.)
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Nawigzujgc do artykutu kolegi Bucz-
ka o hamowaniu silnikow, pragne omo-
wi¢ sposoby pomiaru mocy, gdyz te-
mat ten S$cisle wiaze sie z hamowa-
niem.

Moc efektywna, czyli moc ktdérg mo-
zemy od silnika odebra¢, zalezy miedzy
innymi od sprawnosci mechanicznej,
czyli od oporéw tarcia wszystkich me-
chanizmoéw  silnika.

Obliczenie mocy efektywnej silnika
zalezy od wielu czynnikow.

Zanim jednak przejdziemy do opisu
sposob6w pomiaru mocy musimy so-
bie uzmystowi¢, co wiasciwie nazywa-
my mocg silnika.

Nie bedziemy tu znajdywali mocy sil-
nika przy pomocy réwnan termodyna-
micznych, ktére sg dos¢ skomPIikowa-
ne, lecz przypomnimy sobie kilka pod-
stawowych  wiadomosci z fiz’)yki. A
wiec najpierw — co to jest moc?

Moc jest to zdolno$¢ wykonywania
pewnej pracy w jednostce czasu. Je-
sli oznaczymy moc — N, prace — L,
czas — t, to otrzymamy wzor:

t

Z kolei zastanéwmy sig, co to jest
praca. Fizyka znéw nam odpowiada,
ze jest to przesuniecie sity na. pewnej
drodze.

Oznaczajac wiec droge — s, site — P,
mozemy napisac:

L—-P¢'s

Po wstawieniu tego wyrazenia do
poprzedniego wzoru otrzymamy

t

Podstawiajgc site  w kilogramach,
droge w metrach, a czas w sekudach —
otrzymamy moc w kilogramometrach
na sekunde (Kgm/sek).

Jesli P—IKg, s—1 m, t—1 sek, otrzy-
mamy moc 1 kgm/sek.

Jak mozemy sobie uprzytomnic fi-
zyczny sens tej wielkosci? Otz taki
moc posiadatby silnik, ktoryby potrafi
podnies¢ ciezar 1 kg na wysoko$¢ 1 m
w przeciggu 1 sekundy.

W technice nie okreslamy mocy sil-
nikéw iloscig kilogramometréw na se-
kunde, gdyz jest to wielko$¢ stosunko-
wo mata.

Jednostka mocy jest kon mechanicz-
ny (75 razy wiekszy od 1 Kgm/sek).
Mozna to wyrazi¢ wzorem:

1 KM -- 75 Kmg/sek

a wiec
Pes
75 ¢t

(Jesli podstawimy site P w kilogra-
mach, a droge s w metrach, czas t w
sekundach).

Wyobrazmy sobie teraz, ze na wale
silnika zostat zamocowany beben, na
ktory mozemy nawija¢ linke. Na kon-
cu tej linki zawiesmy ciezar P. W cza-
sie pracy silnika wat razem z bebnem
obraca sie nawijajac linke i w ten spo-

KM

W JAKI SPOSOB
MIERZY MY
MOC SILNIKA

s6b podnosi cigezar w gére. Sprobujmy
obliczy¢ jaka moc posiada silnik. Cie-
zar P podni6st sie na takg wysokos$é na
jaka dtugos¢ nawineta sie linka na be-
ben. Zatézmy, ze Srednica bebna wy-
nosi d metrow. Obwod bebna bedzie
wtedy wynosit d.m.

llos¢ linki nawinietej w ciggu mi-
nuty:

s = d.n gdzie n jest to ilos¢ obrotéw
na minute.

W czasie jednej sekundy ciezar pod-
niesie sie na 1/60 tej drogi
den

Wstawiajac teraz s do wzoru na moc
otrzymamy

60 + 75

Popatrzmy teraz na rysunek 1, przed-
stawiajacy takie urzadzenie. Otoz wi-
dzimy, ze sita P dziatajaca na promie-

niu — daje nam moment hamujacy

silnika

rys. 1i2

W praktyce ciezar podnoszony przez
nawijajaca sie linke zastepujemy wia-
$nie momentem hamujacym, uzyska-
nym przez zastosowanie dowolnego ha-
mulca.

Warto§¢ momentu hamujacego mo-
zemy wprowadzi¢ do wzoru na moc:

2+M'n
60 + 75

po przemnozeniu wszystkich czynni-
kéw statych otrzymamy wzér:

M n(KM)
716,2

Jak wynika z tego wzoru, do znale-
zienia wielkosci mocy silnika musim
zmierzy¢ jedynie dwie wielkosci; ilos¢
obrotoéw jego watu oraz moment hamu-
jacy. llos¢ obrotow mierzymy przy po-
mocy licznikéw badz to mechanicznych
badZ elektrycznych, natomiast moment
hamujacy mierzymy przy pomocy spe-
cjalnych hamulcow.

Istnieje kilka typow hamulcéw do
badania silnikéw. Mozemy je podzie-
li¢ wedlug zasady dziatania na: 1. Ha-
mulce powietrzne, 2. Hamulce mecha-
niczne, 3. Hamulce hydrauliczne, 4.
Hamulce elektryczne.

Hamulec powietrzny (rys. 2) jest to
po prostu pret z tulejg, przy pomocy
ktérej moze by¢ przymocowany do watu
badanego silnika. Do tego preta na o-
bydwu jego koncach sa przymocowane
prostokatne topatki w ten sposéb, by
przy obracaniu sie hamulca powierz-
chnia ich byta prostopadia- do kierunku
ruchu. Obracajac sie wraz z watem ha-
mulca topatki napotykajg na opor po-
wietrza, ktory daje moment hamujacy.

Doktadne okreslenie mocy przy po-
mocy hamulca powietrznego nie jest
jednak mozliwe, gdyz w zaleznosci od
potozenia lezgcych w poblizu przedmio-
tow moment hamujacy przy jednakowej
ilosci obrotow jest zmienny. Z tego po-
wodu hamulec taki stuzy jedynie do
hamowania silnika, a nie jako przy-
rzagd do mierzenia mocy.

Charakterystyka hamulca powietrz-
nego (czyli zalezno$¢ miedzy iloscig
obrotéw i mocg) mozemy zmienia¢ badz
przez zmiane potozenia topatek, badz
przez zmiane ich ilosci.

Na rys. 3 przedstawiona jest charak-
terystyka takiego hamulca dla silnika
lotniczego, przyczym kazda krzywa od-
powiada oznaczonemu potozeniu topa-
tek. Krzywe te posiadajg ksztalt para-
bol przestrzennych. (cdn.)

rys. 3

noo 1300 isx ino ino
n obr.

soo no 900

POZNAJEMY SAMOLOT SPORTOWY JAK-18

Jak-18, znany dwumiejscowy samolot treningowo-sporto-
wy konstrukcji radzieckiego inzyniera Jakowlewa — to jeden
z najlepszych samolotow tego typu na Swiecie. Znany jest
on rowniez i w naszych aeroklubach. Szczeg6towy opis tego
samolotu znajdaz Czytelnicy w kwietniowym numerze ,,Skrzy-

(Patrz rysunek na str. 216—217).
1 — $migto, 2 — ostona silnika, 3 — kotpak — ostona pia-

dlatej Polski* br.

sty Smigla, 4 — okucie nasady skrzydta, 5 — antena, 6 —
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okucie nasady statecznika pionowego, 7 — statecznik pio-
nowy, 8 — ster kierunkowy, 9 — zastrzaty, 10 — statecznik
poziomy, 11 — ster giebokosci, 12 — drgzek steru gleboko-

sci, 13 — cze$¢ Srodkowa skrzydia, 14 — kotko ogonowe,
15 — lotka, 16 — blachy ostaniajgce silnik, 17 — kadtub,
18 — klapa, 19 — golen podwozia, 20 — krawedz natarcia
skrzydta.



Podany wyzej opis wyjasnit nam
mechanizm rozciggania surowego kau-
czuku. Jednak kauczuk nie jest jesz-
cze materiatem odpowiednim do uzyt-
ku, gdyz mimo swojej elastycznosci
jest zbyt staby. Polepszenie tej wia-
snoséci osigga sie w procesie wulkani-
zacji, polegajacej na powigzaniu po-
miedzy soba tancuchéw izoprenowych
w mocniejszg catos$é. Role ,,spoiwa“
spetnia siarka, ktoérej atomy tworzg
pomiedzy nitkami izoprenu mostki po-
przeczne.

Kauczuk wulkanizowany, czyli guma,
rozcigga sie poczatkowo tak jak i su-
rowy. Z chwilg jednak gdy z beztad-
nego kigbka uformowaty sie proste
tancuchy, sg one juz pomiedzy sobg
silnie trzymane poprzecznymi wigza-
niami siarki i rozerwanie takiego ugru-
powania wymaga wiekszych sit. To tak
Jakby  ztozonym szczotkom posklejac
nawzajem ich wilosie.

Gdy do kauczuku dodamy duzo siar-
ki i poprowadzimy reakcje wulkaniza-
cji tak, zeby mostkéw poprzecznych
byto wiele, to taka ,,guma® przestaje
by¢ elastyczna. Przyczyna jest tatwa
do zrozumienia. W matej ilosci mostki
nie tamowaly rozkiebiania sie nitek
izoprenowych, natomiast gdy jest ich
zbyt duzo, to usztywniajg ,konstruk-
cje” tworzac z kauczuku spoistg, zwar-
ta i twardg mase. Taki silnie wulkani-
zowany kauczuk nosi nazwe ebonitu.

KAUCZUKI SYNTETYCZNE

Jesli mozna naturalny kauczuk rozio-
zy¢ na cegietki, to czy nie udatoby sie
poprowadzi¢ procesu odwrotnego czyli
zbudowania substancji kauczukowej z
tych elementarnych czesci? Elementar-
na czastka zwigzku wieloczasteczko-
wego nazywa sie w {ezyku_ chemikéw
monomerem; {aczenie monome-
ru w duze ugrupowanie — polime-
ryzacja; za$ produkt tej prze-
miany — polimerem. Jesli wiec
kauczuk Jest polimerem izoprenu, to
majac do dyspozycji sztucznie otrzy-
many ten zwigzek, mozna sie pokusic¢
0 wyprodukowanie kauczuku synte-
tycznego.

Mysl ta nie jest nowa i byta podej-
mowana przez wielu badaczy' (Bur-
chardt 1879, Tilden 1884, Harries 19092,
dopiero jednak niemiecki chemik Hofft-
mann otrzymat w 1910 r. produkt, kto-
ry byt juz troche zblizony do kauczu-
ku. Niestety, ani przebieg wytwarza-
nia izoprenu, ani jego polimeryzacja
nie zachecaty bynajmniej do technicz-
nego rozwigzania produkcji.

Wigksze powodzenie miaty polimery
bliskiego izoprenowi weglowodoru 2,3-
dwumetylobutadienu. Kauczuk z tego
zwiahzku byt produkowany w Niem-
czech i, o _czym juz pisaliSmy, z kon-
cem i wojny Swiatowej Stracit catko-
wicie znaczenie praktyczne.

w niku nowszych badan ustalono,
ze wiele zwigzkéw chemicznych moz-
na traktowac¢ jako monomery nadajg-

u Lotnietujia

mar

Inz. £.ack Zakrzawakl
ce sie do polimeryzacji na kauczuki
(sjyntetyczne. Pionierskie prace prowa-
zone nad tym zagadnieniem w Zwigz-
ku Radzieckim doprowadzity do po-
wstania wielkiego przemystu syntezy
kauczukéw, przyczym oparto sie gtow-
nie na produkcie otrzymywanym z bu-

tadienu wg metody odkrywcy tego ty-
pu kauczuku S. W. Liebiediewa. Uzy-
skany produkt nazwano SKB (syntie-

ticzeskij kauczuk butadienowyj). Dro-
ga syntezy przebiega przez nastepuja-
ce etapy:

katalizatory

alkohol etylowy

polimeryzacja

tadien > SKB

wobec sodu
Oprocz tego podstawowego gatunku

wprowadzono w Zwigzku Radzieckim
do techniki szereg innych, jak: kauczuk

Kauczuk — budowla z cegietek izoprenowych

K. M., sowpren, igelit i td. Pomysine
rozwigzanie przemystowej syntezy kau-
czuku w Zwigzku Radzieckim byilo
bodzcem dla podjecia podobnych prac
w Niemczech. Opracowano tam Kilka
typow kauczukéw syntetycznych, z kto-

Nazwa i wzér
monomeru

rych najwieksze znaczenie zyskatl row-
niez kauczuk butadienowy (a wiec od-

powiadajacy radzieckiemu SKB), na-
zwany buna.
Opisywanie metod produkcji po-

szczegolnych typow syntetycznych kau-
czukow przekraczatoby ramy niniej-
szego artykutu. Przytoczymy wiec je-
dynie tabelke, ktéra pozwoli zorien-
towaé¢ sie w najwazniejszych ich ro-
dzajach.

PRZEDMIOTY Z GUMY,
WYTWARZANIE | ICH ROLA
W BUDOWIE SAMOLOTU

Kauczuk naturalny i syntetyczny
mozna otrzymaé¢ w dwoch — formach:
bloku i lateksu.

Blok. Sg to przewaznie duze ka-
waly czystej substancji kauczukowej
naturalnej, badZz sztucznej. Pierwszym
krokiem do dalszej przerobki jest
ugniecenie takich kawaléw na ma-
s¢ o konsystencji plasteliny i wymie-
szanie jej z siarka 1 innymi jeszcze do-
datkami. Robi sie to przez wyrabianie
bloku na ogrzewanych walcach stalo-
wych. Po dokladnym zagnieceniu
otrzyma sie z walcéw plyty plastycz-
nego, goracego materiatu, ktéry na
ciepto mozna formowac, lepi¢, przekta-

Kauczuk zdepolimerowany — swobodne
cegietki izoprenowe

da¢ warstwg ptotna itp. Przygotowa-
ne przedmioty poddaje sie przez pewien
czas dziataniu temperatury i cisnie-
nia — nastgpuje wtedy chemiczne WiaB
zanie siarki. Po tym procesie wyré
jest gotowy. cdn

Nazwy powstatego
przez polimery-

Wiasnosci

racje kauczuku

butadien
CH2 =CH — CH = CH?

butadien 75%
=+ styren 25%
C6H5+CH =

buna S
CH2

butadien 80 — 90%
+ nitryl akrylowy

20 — 10%
CH2 = CH'CN
chloropren
CH2 C CH CH., sowpren,
o]

! !
CH3 CH3

izobutylen
(CH3)2: C CH

chlorek Winillu
CH2 - CHC
+ plastyfikator

SKB, buna, ker

buna N, perbunan

neopren

butylokauczuk,
kauczuk K. M. od

P. C. V. igelit

zblizony do kauczuku natu-
ralnego, twardszy

odporniejszy na temperatu-
re od kauczuku naturalnego

bardzo elastyczny, nierozpu-
szczalny w benzynie i ole-
jach

nierozpuszczalny w kwa-
sach, tugach, benzynie i o-
lejach; inne wiasnosci — jak
kauczuk naturalny

mata elastycznos¢, produk-
cja zarzucona

dobra elastycznos¢, stabszy
d kauczuku naturalnego,
nie starzeje sie

nie famliwy, ale mato ela-
styczny, nierozpuszczalny,
niepalny, tani

219



BUDUJEMY RADZIECKI

‘Na_ liczne prosby naszych Czytelnikébw podajemy w numerze

niniejszym pierwszg czes¢ opisu ~budowy i rysunki silniczka sa-
mozaptonowego. Silniczek CAML-50 Jest "wyprobowang konstrukcja
radzieckg 1 ‘wykonujagc go wedtug podan)(]ch planéw otrzymamy
petnowartosciowe Zzrodto napedu do naszych modeli. (red.)

Dane silnika CAME-50

Srednica cylindra — 12 mm

Skok ttoka — 16 mm

Pojemnos¢ — 1,8 cm3

Liczba obrotow — 4000—4500 obr/min

Moc — 0,06 KM

Okres zassania — 112°

Okres wydechu — 110°

Okres wydmuchiwania spalin — 128"

Silniczek pracuje na mieszance eteru, nafty i oleju.

Przystepujac do wykonania jakiejkolwiek czesci silnika
nalezy doktadnie zapozna¢ sie z jej rysunkiem, przemyslec¢
kolejnos¢ czynnosci wykonania i przygotowaé¢ materiat.

Wykonanie silnika wymaga umiejetnosci obrobki metali
na tokarni i znajomosci postugiwania sie narzedziami S$lu-
sarskimi.

Wiekszos¢ czesci silnika jest tak prosta, ze nie wymaga
specjalnych wyjasnien odnosnie ich wykonania. Nizej po-
dajemy opis wykonania najwazniejszych elementéw.

Wykonanie karteru, pokrywki i tulei karteru.

Karter silnika CAML-50 jest odltewem i posiada trzy
uchwyty dla zamocowania do ramy silnikowej. Karter moze
by¢ wykonany z duraluminium lub innego stopu aluminio-
wego.

Wykonanie karteru rozpoczynamy od wytoczenia wgtebie-
nia, w ktérym umieszcza sie wal wykorbiony. Przy wyta-
czaniu i nacinaniu gwintu do pokrywki karteru nieodzow-
ne jest zwilzenie obrabianej czesSci terpentyna, naftg lub
oliwa. Czyni sie to przy obrébce wszystkich detali ze stopow
aluminiowych celem otrzymania czystej powierzchni.

Po wykonaniu wglebienia obtaczamy z zewnatrz nosek
karteru. Zewnetrzng cze$¢ karteru obrabiamy przy pomocy
tarczy tokarskiej z katownikiem (rys. 1). Szczego6lnie do-
ktadnie trzeba wytoczy¢ otwoér na gilze cylindra, nie dopu-
szczajac do stozkowatosci. Kanat wydechowy frezuje sie przy
Bomocy grz_ybko_wego lub czotowego frezu, o Srednicy 6 mm.

o mechanicznej obrébce, przy pomocy $lusarskich narzedzi,
nalezy nada¢ karterowi ostateczng forme i rozmiary.

Pokrywke Kkarteru sporzadza si¢ z duraluminium. Gwint
pokrywki powinien lekko wkrecac sie w karter. Przy tym

SILNICZEK SAMOZAPLONOWY

koniecznym jest, by boczna powierzchnia pokrywki przyle-
gata scisSle do czotowej powierzchni karteru.

Tuleja karteru jest tozyskiem dla watu wykorbionego.
Zewnetrzna i wewnetrzna powierzchnia tulejki powinna
by¢ czysto obrobiona, z zachowaniem $rednic wskazanych
na rysunku. Tulejke najlepiej jest wykona¢ z bronzu lub
zeliwa. Woprasowujemy Ja w nosek karteru i rozwiercamy
wykonczeniowym rozwiertakiem o $rednicy nominalnej
6 mm.

TuIeLke nalezyl_ ostroznie wprassowa¢, zeby nie uszkodzié
noska karteru. ulejka powinna tkwicC ciasno, nie obracac
sie i nie wypuszcza¢ mieszanki w momencie sprezania.

Wykonanie gilzy cylindra.

Gilze cylindra wykonuje sie ze stali pretowej o $rednicy
18—20 mm. Zeby unikngc termicznej obrobki, mozna wyko-
na¢ gilze z niklowego zeliwa.

Jako$¢ pracy silnika zalezy w duzej mierze od starannego
wykonania gilzy i doktadnosci dopasowania do niej ttoka
i przeciwttoka.

Po wytoczeniu gilzy na tokarni z pozostawieniem zapasu
na rozwiercenie, szlifowanie i dotarcie, nalezy wywierci¢
okienka i wykonczy¢ je pilnikiem-iglakiem. Po $lusarskiej
obrébce trzeba gilze zahartowa¢. Mozna pozostawi¢ ja bez
hartowania, lecz woéwczas trzeba dotrzeC jej wewnetrzng
powierzchnie. Silnik taki nie bedzie jednak diugotrwaty.
Jesli gilza wykonana jest ze stali, to nalezy jg hartowac
w oliwie, nagrzewajgc do 700—750° C. Po zahartowaniu,

ilze trzeba odpuscic. W tym celu nagrzewamy ja znowu

o 150" C. i powoli ochtadzamy na powietrzu, a nastepnie
rozszlifowujemy na szlifierce wewnetrzny otwoér do rozmiaru
wskazanego na rysunku. Zewnetrzng powierzchnie gilzy
rowniez trzeba oszlifowaé. Wewnetrzng powierzchnie gilzy
po oszlifowaniu nalezy dotrze¢ zeliwem Sciernym celem
usuniecia $ladéw szlifowania.

Woykonanie ttoka i przeciwttoka.

Tiok najlepiej jest wykonaé¢ z niklowego zeliwa. Mozna go
wykona¢ réwniez ze stali hartowanej. Pozadanym jest, by
na zewnetrznej powierzchni ttoka wyztobi¢ smarujace kana-
liki. Ostatecznie ttok dopasowuje sie drogag dotarcia rozcig-

Ean m zeliwnym pierscieniem wzglednie dobrg osetka z do-
tadnie ptaskag powierzchnia. Opracowat (F(I;ZR)
cdn

O WSPOLZAWODNICTWIE W MODELARNI NR 21

Wybacz, ,,SiM-ie", ze tak pozno pisze o _wspotzawod-
nictwie, ktore istnieje u nas od pazdziernika 1951 roku.
Nasuwa mi sie pytanie: dlaczego dotagd modelarnie
Warszawy i wojewodztwa warszawskiego nie prowa-
dza go? Na odprawie kierownikow modelarni wcigz
wyrzeka sig, ze grupa modelarzy przychodzi na zajecia
miesigc, dwa i odchodzi nie kohczac prac. Przychodzi
inna grupa i tak sie wlecze dalej.

Moim zdaniem modelarze za mato sa odpowiedzial-
ni za siebie i zespdt. Czesto kierownik nie dba o to,
aby nauczy¢ chtopcdw zycia w zespole, a jedynie kia-
dzie nacisk na mniej lub wiecej staranne wiadanie
narzedziami. Skutki takiego postepowania nie daja
czekac¢ na siebie zbyt dtugo.

A przeciez_zostalo dowiedzione, ze nic tak nie wy-
rabia odpowiedzialnosci osobistej jak wspdétzawodnic-
two i dlatego dziwie sie, gdy stysze, iz jesteSmy jedy-
na modelarnia w wojewodztwie warszawskim, ktora
je prowadzi. Sama strona techniczna wyglada naste-
pujaco: modelarnia jest podzielona na trzy eskadry.
O zajeciu miejsca I, 11 lub Il decyduje ilos¢ zdoby-
tych punktéw. Sumuje sie tutaj i)_unkty zdobyte przez
poszczeg6lnych modelarzy, a jezeli ,,dowddca eskadry*
zamelduje swa jednostke ,,gotowg do zaje¢“ w petnym
sktadzie, kazdy czionek eskadry dostaje jeden punkt
dodatni.

_Punktacja_wyglada u nas w ten sposdb: za przyby-
cie na zajecia = + jeden punkt, za prace spoteCzng
i techniczng poza zajeciami + jeden punkt, za dobrg
postawe kolezeriskg + jeden punkt, za kazdy sto-
pien tyle punktow, ile on Iicz% np. bardzo dobry:
+ 5 punktow itp. Ujemna punktacja wyglada nieco
inaczej: za nieusprawiedliwione nieprzybycie na zajecia
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— 3, za zlg postawe — 1 punkt, nieprzybycie usprawie-
dliwione nie jest w ogole punktowane. Dziwnym sie
moze wydawaé, tak duze punktowanie ujemne zajec
opuszczonych nieusprawiedliwionych (— 3, gdy "za
przybycie + 1). Jak wykazato doswiadczenie, modela-
rze rozumieja, ze trudniej wowczas pozbyC sie minu-
sow i starajg sie ich w ogoéle ,.nie tapac“. Ten sposob
punktacji zostat omoéwiony na specjalnym zebraniu
wszystkich eskadr.

Nie trudno_domysleC sig, iz jezeli istnieje taki_ro-
dzaj punktacji musi tez istnieC punktacja indywidu-
alna. Pierwsze miejsce zespotowe zajmuje u nas eska-
dra Il, za$ indywidualnie kol. kol. Andrzej Wiszewski,
Marian Reda, Jerzy Pustota, Zdzistaw Witkowski i Jan
Catka.

Wyniki mamy dobre. Byt wypadek, iz jeden z mo-
delarzy pracowat zle ! opuszczat zajecial Wowczas ko-
ledzy z jego eskadry przemowili do niego tak, iz zmie-
nit sie gruntownie.” Dziato si¢ to w eskadrze drugiej.
Zapomniatem napisa¢, ze o zajeciu miejsca decyduje
suma punktéw + i —,

Stosunek dyrektora szkoty oh. Lewartowskiego i ca-
tego grona nauczycielskiego jest do nas bardzo przy-
chyln%/. Wszyscy bowiem wiedza, ze pracujgc w ten
sposéb wprowadzamy zycie modelarni do waznego od-
cinka planu 6-letniego — do wspotzawodnictwa pracy
we wszystkich dziedzinach pracy.

Wzywamy kolegéw z innych modelarni na terenie
kraju do podzielenia si¢ na tamach SiM-u swymi do-
Swiadczeniami.

Kierownik modelarni
ANDRZEJ ZBIGNIEWSKI
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W roku 1948, dokfadnie 10 listopada,
na terenie wsi Skotniki woj. 16dzkie
powstata dzieki inicjatywie czionkow
miejscowego Kota Ligi Lotniczej mo-
delarnia lotnicza. Dzieki pracy czion-
kéw Kota oraz pomocy ze strony Za-
rzadu Wojewodzkiego Okregu Ligi Lot-
niczej, modelarnia ta zostata wyposazo-
na w komplet narzedzi oraz potrzebne
materiaty modelarskie. Po przeszkoleniu
mnie na kursie przodownikéw mode-
larskich objgtem funkcje instruktora
i kierownika modelarni. Modelarnia ta
w krotkim czasie liczyla juz 20 czion-
kéw, ktorzy rekrutowali sie w wiekszej
czesci sposrod synéw matorolnych chio-
péw. Dzieki zapatowi miodziezy mode-
larnia_mogta sie poszczyci¢ dobrymi
osiggnieciami.

Tak byto do dnia 22 czerwca 1951 ro-
ku, to znaczy do chwili, w ktérej zo-
staltem powotany do Woljska. Od owej
chwili sytuacja w modelarni pogorszy-
ta sie. Na miejsce dawnego kierowni-
ka zostat powotany kol. Jurek Wiady-
staw, ktory takze przeszedt przeszkole-
nie na kursie w todzi. Mimo kilkakrot-
nego zgtaszania sie do Okregu w spra-
wie uzyskania etatu, Kol. Jurek, ze
wzgledu na biurokratyczne zatatwianie
sprawy, etatu nie uzyskat. Kol. Jurek
prowadzi w modelarni prace bezinte-
resownie, bez zadnego systematycznego
i uzgodnionego =z Okregiem planu.
W chwili obecnej kol. Jurek Wiadystaw
wyjechat na kurs mechanikéw lotni-
czych, a modelarnia pozostata bez zad-
anej fachowej opieki. Narzedzia sg, ma-
teriaty tez oraz chetni, ktérzy z zami-
towaniem poswieciliby sie modelar-
stwu, natomiast nie ma nikogo, kto by

mogt poprowadzi¢ prace planowa, zgod-
na z instrukcjami wydanymi przez Za-
rzad Gtowny Ligi Lotniczej.

Sadze, ze czas juz aby Okreg obu-
dzit sie i zainteresowal modelarniga.
Uwazam, ze modelarnia ta ma wiel-
kie znaczenie ze wzgledu na to, iz
miodziez Skotnik nie posiada zadnej
innej placowki kulturalnej, za wyjat-
kiem wiasnie modelarni i swietlicy Ko-
ta Ligi Lotniczej. Jako dawniejszy Kie-
rownik modelarni nie moge spokojnie
patrze¢ na istniejgcag sytuacje i prosze
azeby za posrednictwem SiM-u przy-
pomniano  Okregowi Ligi Lotniczej
w todzi o jego obowigzkach.

Stanistaw Jurek
Trzebiatow

List kol. Stanistawa Jurka polecamy
szczegblnej uwadze Zarzadu Okregu
LL w todzi, ktéory w jak najkrétszym
czasie winien zainteresowac sie sprawag
modelarni w Skotnikach i poméc mo-
delarzom w ich pracy. Dotychczasowe
traktowanie sprawy etatu kierownika
modelarni przynosi wstyd ZOLL-owi
w todzi, ktory jak sie okazuje, nie
zmienit stylu pracy. 3red.)

...Kursy Wstepnych Wiadomosci Lot-
niczych zostaty zorganizowane w Ustro-
niu 1 Cieszynie przez miejscowy Zarzad
Oddziatu LL? Na kursy te zapisato sie
ponad 100 kandydatéw z terenu mia-
sta i powiatu.

MODELARZE Z PRUSZKOWA

(Dokonczenie ze strony 214)

zapotrzebowanie, a wyposazenie w
sprzet techniczny jest wprost wspania-
te. Nic dziwnego, Osrodek Szkolenia
Zawodowego jest dobrze wyposazony
w narzedzia wszelkiego typu. Osobne
stowa uznania nalezg sie tu dyrektoro-
wi Mikulskiemu i Kierownikowi war-
sztatéw inz. Grzesinskiemu, ktérzy bar-
dzo chetnie pomagajg mitodym modela-
rzom.

Modelarnia ma tylko jedno powazne
zmartwienie: brak lokalu. Dwie skrom-
ne izdebki na poddaszu, w ktérych z
trudem moga pomiesci¢ sie modelarze,
bardzo utrudniajg prace. Do$¢ tu
wspomnieé¢, ze montaz szybowcéw musi
sie odbywa¢ wieczorami w wolnych
klasach lub na korytarzu, gdyz w mo-
delarni z braku miejsca nie moze by¢
dokonany.

»Zebysmy mieli odpowiedni lokal,
wtedy dopiero pokazalibySmy co po-
trafimy — mowig modelarze.” Niestety
zawsze pomocha i zyczliwa dyrekcja
Osrodka jest w tym wypadku bezrad-
na. A moze Zarzad Okregowy LL, po-
trafitby co$ pomoc?
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Zapytui1 z kolei o aktywistow mode-
larni | ich osiggniecia. ,,Caty aktyw ko-
ta gromadzi sie wiasnie przy modelar-
ni — mowi kol. Glinkowski. Jest nas
ogdétem dziesieciu zapalonych modela-
rzy, stanowigcych czotéwke kota LL.
Pracujga na ogot wszyscy, ale tatwo
mozna wyrézni¢ przodujacych. Sg to
koledzy: Jan tapinski, Poptawski, Grze,
linski, Witkowski (spec}alista od gumoé-
wek) i 15-letni Bogustaw Jakubowski.
Ten ostatni od 1947 r. zajmuje sie czyn-
nie modelarstwem i nie tylko daje so-
bie doskonale rade, ale stosuje wiasne
pomysty konstrukcyjne*.

Szkoda tylko, ze w parze z osiagnie-
ciami modelarskimi kol. Jakubowskiego
nie idg osiggniecia w nauce. Ale sadze,
ze przy energii i checi, ktérej tyle po-
siada oraz przy pomocy modelarskiego
kolektywu przeszkoda ta zostanie poko-
nana. Ponadto wsrdd przodujgcych wy-
mieni¢ nalezy kol. Henryka Glinkow-
skiego, ktdry chociaz nie wspomniat o
sobie ani stowa, nalezy do przoduja-
cych 1 jego to w gléwnej mierze jest
zastuga, ze modelarnia stangta na nogi.

Tadeusz Stepien

POCZTA LOTNICZA

Kol. Leszek Pawlicki ze Swidwina chlat-

by zbudowaé szybowiec, na_ktérym ,,moglby
lata¢ soko, az pod btekitne niebo". 5Szy-
bowca takiego sami_nie zbudujecie. Jezeéli

w przysztoscl pragniecie budowac¢ prawdzi-
we szybowce, muslcie sie duzo, bardzo du-
zo uczy¢. Budowa nawet najprostszego szy-
bowca“to nie jest rzecz tatwa. Na razie ra-
dzimy Wam zapisa¢ sie do Ligi Lotniczej,
ktora udostepni Wam materiaty i narzedzia
w _jednej ze swych modelarni. "W modelarni
tej, pod” kierownictwem instruktora, bedzie-
cie budowac piekne, latajace modele.

Kol. Roman Wislinski z Goscienczyc. Z sil-
niczka mozecie korzysta¢ w jednej” z mode-
larni LL. Rebusu nie wykaorzystamy. Jest
zbyt tatwy. Opracujcie c0$ innego. Chetnie
zamiescimy.

Kol. Zdzistaw Badera z Chorzowa, Naj-
krétsza droga, do OSWL prowadzi przez Lige
Lotnicza. Majgc przeszkolenie lotnicze oraz
wyksztatcenie srednie — macie szanse dostaé
sig do tej szkoly. Ze szkolenia w LL rezy-
gnowa¢ hie mozna. Skiadajcie ponownile
podanie w Okregu Wojewddzkim LL. Zosta-
niecie przyjeci_ na jeden z nastepnych tur-
nuséw szKoleniowych.

Kol. Eugeniusz Ciurka z Rajcza, pow. Zy-
wiec. Trudnosciami nie nale?/ sie  zrazacC.
Trzeba je umie¢ pokona¢. Zidzcie jeszcze
raz podanie wraz z potrzebnymi dokumenta-
mi w Zarzadzie Okregu LL.

Kol. Wiadystaw Motarek, pow. Wiodawa.
Kalendarz Lotniczy. na rok 1952 mozecie
naby¢ w kazdej ksiegarni ,Domu Ksigzki“
w cenie 14 zk ~SIM Z r. 1946 jest juz wy-
czerpany.

Kol. Jan Szczepanski_z Dziewietlic. Wiek
cztonkéw Ligi Lotniczej nie jest ograniczo-
ny. Jezeli macie grupke  kolégéw chetnych
do pracy w Lidze, mozecie “koto zatozyc.
Informacje o tf/m, jak zatozy¢ Koto LL,
zr_tﬁ)ldzmcm; w 10, 117 12, 13 oraz 37 numerze
SiM-u z roku ubiegtego. Zyczymy pomysinej
pracy.

Kol. Bogustaw Haman ze Starachowic.
Chcgc, dosta¢ sie na Politechnike, trzeba
mie¢ Swiadectwo maturalne. Ksigzka P. El-
sztelna ,,.Szkota matego lotnictwa" jest juz
wyczerpana. Prosbe Waszg o zamieszczenie
materiatéw do wyktadéw na KWWL, w mia-
re mozliwosci spétniamy. Dn%ulfmy za na-
destang  korespondencije. ykorzystamy.
Prosimy o wiecej.

Kol. Stanistaw Kubiaszczyk z Kalisza. Ka-
lendarz lotniczy na 1952 r. juz sie ukazat.
Jest _do nabycia w ksiegarniach ,,Domu
Ksigzki" w cénie 14 zt. Radzimy Wam prze-
czYta_é odpowiedz dla  kol. Badery. Znaj-
dzlecie w niej interesujaca Was informacje.

Kol. Zenon Pracki — Kozirég — Lesny,
pow. Lipno. Interesujgce Was ~informacje
znajdzlecie w 3 numerze SiM-u z_br. Braku-
jacé numery SIM-u z br. mozecie naby¢ w
administracji SiM-u, po uprzednim wptace-

niu naleznosci na konto PKO — | 197951113.

Kol. Regina Operman. Jezeli na terenie
Waszej szkoty nie ma Kota LL, powinniscie
Kolezanko, sama zatlozy¢ koto Ligi Lotni-

czej. Chetnych do pracy na pewno znajdzie-
cie. Jak zalozy¢ koto LL, dowiecie sie z 10,
11, 12, 13 oraz 37 numeru SiM-u z roku

ubieg?}e%o._ . . — .
Kol. blqmew Gloéd z Sedziszowa pragnie
zatozy¢ koto LL przy szkole, nie wie jed-
nak Jak to uczyni¢.” Kierujemy Was  do
,Poczty lotniczej"”, zamieszczonéj w 10, 11,
12,713 "oraz 37 numerze SiM-u Zz ubiegtego
roku. Znajdziecie tam_ szczegétowe informa-
cje o zatozeniu kota. Po insfrukcje oraz po-
moc w Waszej pracy powinniscie zwrocic
sie do_Zarzaku Okr(;gu LL w Rzeszowie,
ul. Jagiellonska 1. Zyfczymy pomysinych re-
zultatbw. Czekamy 'na “informacje 6 zyciu
i pracy Waszego przysziego kola.

Kol. Wanda Bajer z Brzegu. Po instruk-
cje radzimy zwréci¢ sie do Okregu Woje-
wodzkiego 'LL w Opolu. PowinniScie row-
niez nawigza¢ kontakt z kotami na Waszym
terenie, ktore juz |stn|_e11a od dawna 1 cZer-
pa¢ doswiadczenia z ich pracy. Poza tym
czytajcie SIM, Za pozdrowienia dziekuje-

my.
gpe{niaje}c p_r(_)_ébg naszej statej korespon-
dentki kol. Lilii Pawlak "z Zychlina, ogta-
szamy, ze modelarnia  LL przy Szkole Prze-
mystowej w Zychlinie ragnie. nawigzaé
kontakt "z innymi modelarniami i kotami
LL, w celu wymiany doswiadczeh, co nie-
watpliwie przyczyni sie do podniesienia pra-
((?, ligowe] na ‘wyzszy poziom. Chetnych
Jo nawigzania ~kontaktu informujemy,” ze
listy nalezy Kkierowa¢ pod wyzej podany
adres. Sarn)



— A Janek tez fujara, ze mnie tak urzadzit...

Rower w istocie nie byt w tej chwili najpotrzebniejszym
sprawunkiem, ale Markowi to kupno wydawato sie wyjat-
kowa okazjag, ktorej nie mozna pominaé. Na rower choro-
wat juz dawno, wiec gdy mu kolega zaproponowat sprze-
daz swojej tadnej balonowki, nie zastanawiat sie diugo, po-
zyczyt pieniadze od Janka i kupit. W domu powiedziat, ze
to rower pozyczony od kolegi, od ktérego bedzie go Chciat
kupi¢ za pare miesiecy. Jankowi miat zwroci¢ pozyczke do-
piero za dwa miesigce, a tu masz...

— Gtlupio sie stato — myslat Marek z niezadowoleniem.

— Gtupio, ze w domu wykryto sie moje kretactwo, ale je-
szcze gorzej, ze kupitem dzisiaj te wiatrowke. Skad ja te-
raz, u licha wezme pienigdze na wyréwnanie funduszu
wspotzawodnictwa? O pozyczeniu takiej kwoty od ktore-
gos z kolegébw na obozie nie ma co marzyé, a do ojca, po
tej awanturze z rowerem szkoda w ogole pisac...

Nie po raz pierwszy zatowat swoich zbyt pochopnych de-
cyzji. Wydawanie pieniedzy przychodzito mu zawsze tatwo.
Jako jedynakowi — rodzice na ogét niewiele mu odmawiali.
Pozwalato na to dobre usytuowanie ojca, ktory byt cenio-
nym inzynierem budowlanym. Matka, skupiajgca cale swe
uczucie macierzynskie na jedynaku, rozpieszczala go mimo
woli w okresie dziecinstwa, starajac sie zaspokoi¢ kazdy je-
go kaprys. Lotnicze zainteresowania Marka, jego udziat
w Kkilku kursach i obozach szybowcowych, praca w ZMP,
zrobity z niego wprawdzie przedsiebiorczego, samodzielnego
i dosy¢ trzezwo myslacego chlopca, ale wychowanie lat dzie-
ciecych przejawiato sie jeszcze niejednokrotnie w jego ka-
prysach. Niechetnie rezygnowat z zaspokajania swych ambi-
cji, a ze ambicje miat troche niewlasciwe, zbyt indywidu-
alistycznie pojete, czesto rnusiat zatowaé decyzji powzietych
pod wptywem pierwszego impulsu. Tak byito i tym razem
I dlatego Marek przewracat sie niespokojnie na t6zku, diugo
jeszcze nie mogac zasnac.

Rozdziat szésty

NARESZCIE FALA

. — No i c6z, nie moéwitem wam wczoraj, ze dzisiaj sig roz-
jasni — z zadowoleniem zacierat rece Bogdanowicz.

OPOWIESC
O MIKOLAJU GASTELLO

Teksty: Robert Stiller
Rysunki: Jan Janusz Rocki

@

Stojacy przy oknie piloci tym razem nie zartowali ze styn-
nego ,a nie moéwitem?* — Bogdanowicza. Chioneli widok
migocacych wesoto wséréd ciemnej nocy Swiatet Jeleniej Go-
ry — nareszcie widocznych.

Mgta poczeta rozchodzi¢ sie okoto potudnia, a telefoniczny
komunikat z obserwatorium meteorologicznego na Sniezce,
odebrany po kolacji, méwit o wietrze z kierunku SW, wie-
jacym z szybkoscig 16 m/sek.

Dzien nastepny zapowiadat sie wiec obiecujaco.

Przerwano pasjonujgce turnieje ping-pongowe i zaciekle
boje szachowe. Od potudnia piloci nie odstepowali od okien/
A gdy przed wieczorem ukazaty sie ich oczom rdzawe grzbie-
ty Karkonoszy i biaty szczyt Sniezki, nie byto juz zadnych
watpliwosci, ze dzien nastepny bedzie dniem lotnym. Tre-
$cig westchnien stato sie tylko nieSmiate marzenie: ,,gdyby
tak jeszcze fala...”

Kiedy Bogdanowicz konczyt swoje ,,a nie méwitem wam,
ze sie rozjasni“, wpadt zadyszany Wacek Gorski.

— Chiopaki! Jest fala! Stoi chmura jak cygaro! — wotat
od progu.

W Swietlicy zrobit sie ruch. Kto zyw biegi na podwdrze.
Nieoswojone z ciemnos$cig oczy, nie od razu mogty dostrzec
potwierdzenie stébw Wacka, ktory krzykliwie przekonywat:

— Jak to, nie widzicie? O, tutaj ta ciemniejsza plama.
Whpatrzcie sie uwaznie, przeciez wyraznie wida¢ chmure.

Rzeczywiscie na niebie majaczyt ciemny, ledwie sie rysu-
jacy kontur podtuznej chmury. Wkrétce tez kto$ wypatrzyt
druga, mniejsza stojaca blizej gor.

»Fala, chmura — chmura, fala“ krzyzowalo sie teraz
w kazdym zdaniu, wypowiadanym wsréd gestykulacji wznie-
sionych ku gorze ramion. Dwie podituzne, réwnolegle do sie-
bie utozone chmury w ksztalcie pekatych cygar, stawaty sie
coraz lepiej widoczne.

W gwar gloséw wmieszat sie donosny baryton Bogdano-
wicza:

— A co, nie méwitem? Jutro robimy wysokosci. Ale teraz,
wiara, do$¢ tych obserwacji i jazda do t6zek. Jutro pobudka
wczesniej, a przed wyczynami trzeba sie wyspac.

Nie tatwo bylo jednak nakioni¢ pilotéw, podnieconych
ogladaniem tak wyczekiwanego zjawiska, do udania sie na
spoczynek. Zwykle zdyscyplinowani uczestnicy obozu, tym
razem jeszcze diugo po godzinie ciszy nocnej otwierali okna'
pokojow sypialnych 1 wygladali jeden przez drugiego, zeby
sie upewni¢ ,czy aby jeszcze stoi?*

Byto dobrze po péinocy, gdy Janiaka obudzit hatas prze-
wroconego krzesta.

— A niech to diabli... — zamruczat pod nosem Bogda-
nowicz.

(10) (cdn)

Od tej pory Mikotka Gastello wie-
dziat juz, ze zostanie lotnikiem, ale
"iedziat takze, jak trudno bedzie
**>1 osiggng¢ ten cel. Przede wszyst-
kim trzeba byto wzia¢ sie do nauki.

Nauka szta mu opornie. Siedziat
Po nocach. Dwa lata_upartej pracy
wycienczyty go. Kiedy otrzymat
Swiadectwo ukoriczenia szkoty, wy-
siadat chorowicie i blado.

— Nie nadajecie sie do lotnictwa

powiedziano mu, w_komsomolskiej
komisji rekrutacyjnej. — Wybijcie
to sobie z glowy!

Mikotaj przez pare dni chodzit jak
ogtuszony. Pézniej wrocit do pracy
w warsztatach kolejowych. Wstgpit
do Partii. Zdawato sig, ze nie mysli
juz o lotnictwie. Wiegkszo$¢ wolnego
czasu poswiecat sportom. Jego niska
posta¢ okrzepta, zmeznial, nabrat
rumiencow. Tak minely dwa lata.

Ktorego$ dnia rzeki do ojca:

— Pogratuluj mi, ojcze. Jutro jade
do szkoly lotniczej, do tugarska.

Przezwyciezywszy tyle trudnosci,
Mikotaj nie lekat sie odtad niczego.
Nauka postepowata szybko naprzod.
Mtiode panstwo radzieckie, wolne juz
od band interwencyjnych, ale wcigz
otoczone przez wrogdéw, szkolito
szybko kadry swoich pilotow.

W dniu zamkniecia kursu Miko-
taj prosit, by pozwolono mu odby¢
lot egzaminacyjny nie na starym
,.Fokkerze“, ale na nowym samolo-
cie radzieckiej produkcji.
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.Na krotko przed koncem roku 1951, po
starcie do lotu wysokosciowego na fali
w Bishop (Kaliforniia, USA)..." — ale nie,
nic napisze ani_ stowa wiecej, powiem
tylko w tajemnicy, ze szybowiec osiag-
nat wysokosé absolutng 16755 m. Wiecgj
szczegotow  dowiecie [sie  z - artykulu
».omierc czy rekord Swiata”, ktory za-
mieszczony ~ zostat w_ ostatnim, _marco-
wym (3) numerze ,,Skrz¥dlatej Polski*
w~ czasopiSmie tym  zainteresuje, oprocz
tego, wszystkich™ szybownikéw™ praca A.
Zientka pt. ,Lot falowy“ oraz artykut
A. Abfamowicza ,,Czyzby” ziemia byta nad
nami*,

Juz tylko dzien, dwa dzieli nas od
momentu, w ktorym skrzydta ,,Much”
,Sepow*, | Jastrzebi* zawiSng_znow ha
naszym lotniskiem...'’ — pisze T. Rejniak,
a zatem spieszcie sie szybownicy,” aby
jeszcze przed wiosennym startern prze-
czyta¢ artykut ,W marcowym stoncu®,
w “ktérym~znajdziecie dla siébie wytycz-
ne_na hajblizszy sezon. .

. Skoczkdw  spadochronowych zainteresu-
{e niewatpliwie artykut ,,Nowe perspek-

ywy naszego _spadochroniarstwa®, w
Ktorym Jerzy Bonchet omawia rozwoj
sportu spadochronowego w Polsce  Lu-
dowej oraz zapoznaje™ z konkurencjami
Pierwszych Zawodow Spadochronowych
Ligi Lotniczej, ktore odbeda sie w “ro-
ku__biezacym! .

Silnikowcy znajdg w marcowym nu-
merze ,Skrzydlate]” artykut ~, Walka
z_mimowolnymi skretami ‘samolotow na
ziemi*“. ,_,Jaké)raCUJe Centralny Aeroklub
ZSRR im. zkatowa“ — dowiecie sie
z artykulu mgr. inz. S. Minorskiego w
korespondencji wiasnej ,,Skrzydlatej Pol-
ski' z Moskwy. Artykut ,,Konkurs na sa-
moloty sportowe w ZSRR® zapoznaje
nas z~ projektami radzieckich samolotow
sportowych i szkolnych. .

O tym ,Kto uzbroit Luftwaffe* pisze
Wiestaw Gornicki w artykule z cyklu
z tajnikdw Imperialistycznych trustow
otniczych™. i

Ciekawie zredagowany numer zawiera
poza tym nastepujace arty_ku}lyz ,Jak
podnies¢ , poziom Wwyszkolenia Instrukto-
N miglowiec*, dokonczenie arty-
,O niektorych formach politycz-
lotow* oraz , Nafta
y paliw_ lotniczych®; po-
za P/m_ state dziaty: Polskie konstruk-
cje lotnicze, ciag dalszy noweli B. Arcta
Lot 0 Swicie” Oraz szereg innych cieka-
wych pozycji. . .

arcowy numer ,,Skrzydlatej Polski",
ze wzgledu na réznorodna tres¢, zainte-
resuje nlewatp_I|W|e nie tylko szybowni-
ka, pilota silnikowego czy skoczka spa-
dochronowego, ale kazdego pracownika
i mitosnika™ lotnictwa, ktory pragnie za-
Ej(oznaé, sie z zagadnieniami lotnictwa w
raju i za granica.

Cena numeru 090 z
kioskach ,,Ruchu".

oW, ,,
kutéw: 1
nego zabezpieczenia
i wegiel — zZrédia

Do nabycia w

Drugi juz numer radzieckiego lotnjcze-
go miesiecznika o.trzy_ma\%/ {ednostkl te-
renowe Ligi Lotniczej. [utowym nu-
merze ,,Krylia Rodiny*“ znajdg Czytelni-
cy wiele materiatu historycznego i szko-
Iéniowego. W czesci historycznéj cennym
jest artykut M. Igoszina~ pod” tytuteém:
[Radzieckie lotnictwo w bitwie pod Sta-
lingradem*, ktéry przynosi duzo niezna-
nego polskiemu ~“czyteélnikowi materiatu.
Prowadzony prawie” w kazd
dziat wspomnien o ludziach Totnictwa ro-
syjskiego » radzieckiego = zawiera dwa
szkice*~ ,,Spotkania z  Niestierowem* i
,Okret\t/),powmtrzne lliuszyna“. Z_ arty-
kutu 7, Osrodek szybowcowy* dowiaduje-
mg sie 0 masowej” akcji zaktadania przez
DOSAAF osrodkéw szybowcowych ' oraz
o _ich zadaniach w masowym Szkoleniu
ilotow sportowych. O dwudziestu trzech
ekordach swiatowych, uzyskan?/ch przez
modelarzy, _szybownikéw “i pilotéw sil-
nikowych ZSRR moéwi dokladnie* zesta-
wieni€.  rekordow, bedacyc bilansem
osiggnie¢ w sporcie lotniczym za rok 1951.

m _numerze

TYGODNIK ILUSTROWANY LIGI LOTNICZEJ

W czesci technicznej numeru _zn_a{'duje-
my ,,Zasad%/ teorii lotu“ E. Mikirtumo-
wa. Jest fo popularny w.yklad, ktory
moze by¢ wykorzystany = do wstepnego
nauczania z tego przedmiotu. Modelarze
znajdg w tym numerze doktadny opis
budowy +_rysunki wykonawcze ~pulsa-
cyjnego silniczka _odrzutowego, opraco-
Filipyczewa.” Numer za-

wanego przez A. \
Korabiowa nt. ,Po-

myka artykut

wietrzni  gangsterzy*, demaskujq%/ Zbro-
dniczg ziaialno<¢ lotnictwa SA w
Korei.

Ostatni

(5). numer ,Letectvi" grzynosi
sporo materiatlu technicznego. Szybow-
nicy maja mozno$¢ zapoznania sie z no-
woczesnymi metodami prowadzenia star-
tow, z fransportem s\%}/ owca oraz z no-
woczesng, czechostowacka wyciggarka.
Ciekawe = rozwigzanie SZ¥bOWCOWEJ Scig-
garki i jednoczesnie motocykla do tran-
%)ortu sng_owca podajg M. Musil 1 A.
vorak. magarkvgr te_ opracowat instruk-
tor szybowco onik Purok. Wykona-
na ona zostalda ,wlasnym przemystem"
w._ aeroklubie Doslet'u “Kovopol,  Police,
Silniczek Sciggarki posiada = pojemnosc

0. cm szesciennych. Uktad = Sciagarki
trojkotowy o motocyklowym  ksztatcie,
z tg roznica, ze zamiast Kierownicy za-
slt(%sgwano orczyk z pedatami na “wzor
otniczy.

Jak %)/odaj_e ,Lletectvi”" uzytkowa_szyb-
kos¢ Sciggarki  wynosi 20 — 30
km/godz., a maksymalna "~ predkos¢ az
60 Km/godz. Numer_ bogato jest ilustro-
wany rysunkami i fotografiami.

(PP)

Ukazat siﬁ/| nowy, 5 numer pisma
MRSZ — ,Magyar”~ Reptiles" z datg 10
marca. Przynosi” on m. in. ciekawy ar-
tykut wstepny o 60 rocznicy urodzin Ma-
tyasa RAKosiégo, reportaz 7 zebrania wy-
borczego ko¥a  wegierskiej organizacji
miodziezowej DISZ “przy aeroklubie im.
Matyasa RAKosiego i zdjecia licznych po-
darunkow, wykonanych” ‘przez weégierska
miodziez lotnicza dla ukochanego™ przy-
wodey narodu — Matyasa ROkosiego ‘w
%n!u sze$Cdziesigte] rocznicy jego ~uro-

zin.

W dziale technicznym znajdujemy ko-
lejny artykut z cyKlu: ,, Aerodynamika
samolotu™, interesujgcy artykut informa-
chny o astronawigacji, szczegotowy prze-
glad” (wraz z przekrojami) mechanizmow
Sterowniczych = samolotu” Jak-18 oraz
przejrzysty przekrgj wariometru wraz ze
schematem dziatania. i .

Z artykutow W_\{szkolenlowych najcie-
kawsze“sg: ,,0 pilotazu Jaka=18", ,Jak
startuje samolot" oraz ciekawy artykut
dra Tibora Halina o wptywie skokow ze
spadochronem na organizm ludzki. Uzu-
petnia numer artyKut o drewnie lot-
niczym. i .

Do numeru dotaczony jest kolejny nu-
mer_pisma modelarskiego ,,Ifju Solyom",
zawierajacego m. in. wykresy dla” $mi-

iet modeli™ o nap%g_me Silnikdwym, _ cie-

awostki modelarskie oraz rozwazania
na temat statecznosci bezogonowcovx(/.)
W)

Nasza oktadka: Piloci: A, Zientek i A.
i i m startem

Dziurzynski przed pierwszym
na szybowcu SZD-9 ,,Bocian“.

Foto LL
SPROSTOWANIE.
nim 13 numerze SiM-u
formacje.

beda |
bf/h? sie w Polsce’

REDAGUJE ZESPOL

Piszac o pgolnokrajo-
wych zawodach szybowcowych, w poprzed-
\ podano, ze beda to
XX zawody. Prostujemy obecnie biedng in-
Tegoroczne “zawady Sszybowcowe
(dziewiagtymi) kolejnymi, “jakie od-

KALENDARZ LOTNICZY

KALENDARZ LOTNICZY 1952 ROK,
pod redakcja . Jerzego  Koniecznego, WYy-
dawnictwo "Ligi Lotnicze] — arszawa
1951 rok, str. 208, ilustr. 46, cena 14 zi, na-
ktad 5217 egz. o i

Spézniony ™ o dwa miesigce ukazat sie
nareszcie, dtugo zapowiadany ,,Kalendarz
lotniczy™. Stanowi _on swego rodzaju ma-
8 encyklopedie wiadomosci o lotnictwie.

procZ kalendarium z podziatem na ty-
godnie, znalez¢ w nim mozna Wiele da-
nych, |nt_eresu1ac|ych nie tylko mitosni-
kow lotnictwa, ale szeroki 'ogét miodzie-

zy 1 dorostych, ktérzy {)ragnak zapoznac
sie z lotnictwem. Na ftresC kalendarza
sktadajg sie miedzy innymi wiadomosci

o Lotnictwie polskim (ludowe lotnictwo
wojskowe, Liga Lotnicza, mate lotnictwo,
tabele  krajowych i miedzynarodowych
rekardéw modelarskich i szybowcowych,
lotnicza klasgg,lkaqa sportowa, sylwetki
polskich lotnikéw, ‘uczonych, konstrukto-
row, komunikacja lotnicza w _Polsce}.
Ciekawie zredagOwany zostat dziat ,.po
skie kanstrukcje lotnicze”, w ktorym
Czytelnicy znajda dane techniczne wszy-
stkich polskich’ konstrukcji powojennych
ﬁ\}r/%\r/]vno szybowcowych ~ jak i ‘silniko-

Wiele miejsca poswiecono rowniez w
,Kalendarzu™ lotnictwu naszzych ﬁrz;ﬂa—
ciol, a szczegdlnie lotnictwu_ Zwigzku Ra-
dzieckiego. Poza tym Znajdziem tam
wiadomosci o lotnictwie Chin Ludowych,
Rumunii, Wegier, Czechostowaciji, . Bul-
garii i Ludowej Korei oraz o lotnictwie
panstw kapitalistycznych.

Ci, ktorzy m,e_zna']qt jeszcze podstawo-
wych wiadomosci o lotnictwie, maja moz-
nos¢ zapozna¢ sie z nimi wiasnie z ,,Ka-
lendarza”, ktéory uwzglednit przy tym
w swych ramach zarys historii hapeédu
odrzutowego, samoloty odrzutowe, zasto-
sowanie energii atomowei_w lotnictwie
i wiele innych zagadnien zwigzanych
z postepem ~ technicznym lotnictwa (np.
rta ar, pilotaz automatyczny, sSmigtowce
1

N dziale: ,R6zne" — ,Kalendarz" po-
daje informacje o drodze do zawodu pi-
lota, o techniCznych, studiach _lotniczych
w Polsce oraz pddaje. spis ksigzek o te-
matyce lotniczej. ZnalezE mozna w nim
poza té/m_ dwie “pigsenki_ lotnicze z nuta-
mi (,,Smialo w gorei piloci™ 1 ,Lecimy
w przysztos¢") oraz tabele (wykaz lotow,
tedrmlnar_tz )lmprez, rozktad statych zajec,
adresy itp.). . i

,Kalendarz Lotniczy 1952 rok™ jest
dobra pozycjg wéréd” wydawnictw Ligi
Lotniczej. ‘Trzeba, aby znalazt sie on w
reku kazdego aktywisty LL — propagan-
dysty i pracownika politycznego lotnic-
twa.” ,,Kalendarz" utatwl niéwatpliwie
szerokiemu akt¥WOWI Ligi prace nad po-
ptularyzaqa lotnictwa ws$rod spoteczen-
stwa.

Przy opracowaniu Kalendarza" nie
uniknieto réwniez, btedow, ktOre wyste-
pwal w niektorych miejscach. Redakcja
LKalendarza lotniczego'™. przy ZarzadZie
G%anym Ligi Lotniczej zwraca sie za
posrednictwem SiM-u do wszystkich Czy-
telnikow, aby ze wzgledu na pozne uka-
zanie sie go. nadsy#ali. w dalszym ciggu
swe _uwagl pisemné, mimo ze wyznaczony
termin (15 marca) juz dawno minat. Szero-
ka dyskusja nad ",,Kalendarzem'™ wszyst-
kich “Czytelnikow pozwoli na unikniécie
btedéw w przysztosci %rzy opracowywa-
niu nowego wydania. Czékamy naZ |s_’%y.

eni

WYDAWCA: P.PW. WYDAWNICTWA KOMUNIKACYJINE

Warunki prenumeraty: miesiecznie zt 2,40, kwartalnie zt 7,20, p6trocznie zt 14,40. rocznie zt 28,80. Wptaca¢ czekami na konto PKO 1-15678

na adres: PPK ,,Ruch" Warszawa Plac Trzech Krzyzy 16 a.
Adres redakcji: Warszawa ul. Ogrodowa 85. Telefony: 62148; 73601; 87665. Wewnetrzny 8 lub 10.
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