


W 60 ROCZNICE URODZIN
TOWARZYSZA BOLEStAWA BIERUTA

Dla_uczczenia 60-tej rocznicy urodzin Prezydenta Bolesta-
wa Bieruta oraz swieta miedzynarodowej solidarnosci klasy
robotniczej — 1 Maja, w_catym kraju podjeto tysigce zobo-
wigzan _produkcyjnych. Zobowigzania te, "to najlepszy do-
wod mitosci i przywiazania narodu do kierownika naszego
panstwa — to wzmozony wysitek dla realizacji wielkiego
celu, o ktory towarzysz Bierut od lat nieugiecie walczy —
dla zwyciestwa socjalizmu w Polsce. Z najbardziej odleg’fych_
zakatkOw _naszego _kraju, codziennie naptywajg = meldunki
o_realizacji i podejmowaniu nowych zobowiazan dla uczcze-
nia tego wielkiego Swieta. . . .

Oto jak czczg dzien 60 rocznicy urodzin Prezydenta Bie-
ruta i Swieta 1 Maja modelarze, przyszli lotnicy.

Meldunek skitada kol. Wiestaw Krawczyk z todzi: ,,Zobo-
wigzuje sie, do dnia 1 maja br. przygotowa¢ do druku plan
redukcyjno-latajqcego modelu samolotu RWD-17 w skali 1:10
oraz plan latajgcego na uwiezi modelu samolotu UT-1",

A teraz melduje kol. Edward Haniszewski z todzi: ,,Do
dnia 18 kwietnia br. zobowigzuje sie opracowac broszurke
traktujacg o formach propagandy modelarstwa lotniczego
i lotnictwa w ogdle — przez pokazy maodelarskie z podaniem
technicznej strony ich J)rzep_rowadzama, doborem modeli
i programow. Ponadto do dnia 1 maja br. opracuje plany
modeli na uwiezi CSS-13 i Mucha-téer w jednakowej skali,

jako zespot Iata'%cy do pokazéw propagandowych. W/w pra-
%e pkrz‘gsle do LL celem zatwierdzenia i oddania do
ruku®,

~ Sekcja modelarstwa lotniczego ZOLL w Opolu, docenia-
jac jak wielkie znaczenie ma dla Polski Ludowej wychowa-
nie ‘i wyszkolenie miodziezy dla lotnictwa naszej ojczyzny,
zobowigzuje sie wykonac¢ plan rozbudowy sieci” modelarni
na terenie Okregu Opole przewidziany na rok 1953, w ro-
ku 19J2. W zwigzku ze wzrostem ilosci modelarni, zobowia-
zu11e00/5|e rowniez podnie$¢ przepustowos¢ tych modelarni
0 .

_,»Sekcja modelarstwa frz ZOLL Katowice zobowigzuje
si¢ do dnia 31 grudnia 19527 zorganizowa¢ modelarnie prze-
widziane planem na rok 1953. Ponadto sekcja zobowigzuje sie
do dnia 30.X1.52 r. dostarczy¢ do Centralnégo Instytutu Mo-
delarstwa Lotniczego 5 planow modeli oraz nawigzac¢ wspot-
prace z w/w placowkq’.vI ) .

Mowi Warszawa. ,,Modelarze zrzeszeni w_Miodziezowym
Domu Kultury zobowiazujg sig: rozpracowac i wykonac ‘na
kalce technicznej do odbicia, na papierze Swiattoczutym
4 modele roznego typu. W miarg otrzymania funduszow, od-
bite plany beda mogly otrzyma¢ modelarnie Okregéw LL.

A ‘teraz oddajemy glos  Oddziatowi Powiatowemu LL

w Starachowicach. ,,Odpowiadajac na apel kolegow z Ligi
Lotniczej przy_Panstwow?:J Szkole Pielegniarstwa w Kiel-
cach, cztonkowie Zarzagdu Powiatowego Ligi Lotniczej w Sta-
rachowicach zobowigzujg si¢* podnies¢ prenumerate prasy
lotniczej o 100%; zorganizowaC modelarnie na_terenie Sta-
rachowic oraz przeprowadzi¢ szkolenie wszystkich cztonkéw
LI%I Lotniczej ng KWWL-ach. )
_ Tak czcza dzien urodzin towarzysza Bolestawa Bieruta
i Swieto 1 Maja ludzie naszego_lotnictwa. Zobowigzania ich,
to wyraz wielkiego przywigzania i mitosci_do swego Prezy-
denta, to wyraz gotowosci do walki o pokéj, wykonanie Pla-
nu Szescioletniego i zwyciestwo socjalizmu w Polsce.
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Niechaj mnozg sie i doskonalg w trosce o pokdj
i niepodlegtos¢ Ojczyzny bojowe eskadry powietrz-
ne naszego lotnictwa wojskowego. Niechaj w co-
raz szybszym tempie wzmacnia swoj zasieg polskie
lotnictwo komunikacyjne, niech rosng kadry pio-
nieréw i doswiadczonych lotnikéw w cywilnej stuz-
bie powietrznej.

Wociggajcie do nauki i pracy wielotysieczne za-
stepy miodziezy polskiej, ktéra marzy o sukcesach
naszych wysitkéw w powietrzu, w lotnictwie,
w przemysle lotniczym | komunikacji.

¥

Nie trwoga juz a duma i radoscia zabijg serca
na dzwiek motoru w przestworzach polskiego nie-
ba. Z ufnoscig matka objasni dziecieciu, ze to orty
polskie — lotnicy nasi — krgza w biekicie petnigc
straz pokoju.

Niechze w umysle kazdego Polaka ,,Skrzydlata
Polska“ budzi zryw do czynu na miare tego nie-
zwykitego lotu, ktory wytkneta nowym pokoleniom
przetomowa karta dziejow naszej Ojczyzny...

BOLEStAW BIERUT

DROGI TOWARZYSZU
PREZYDENCIE!

My, aktyw Warszawskiego Okregu Ligi Lotniczej, pracow-
nicy etatowi i nieetatowi, piloci I instruktorzy, spadochro-
niarze, cztonkowie Ligi Lotniczej — zebrani na naradzie
przedwyboyczej w Warszawie celem uczczenia dnia Twoich
urodzin i Swigta 1-go Maja

zobowiazujemy sie:
1. Zalozy¢ 80 kot LL — w tym 12 na terenie spoétdzielni

produkcyjnych, 66 na terenach zaktadéw pracy oraz
3 kota wiejskie.

2. Wykona¢ w modelarniach lotniczych m. st. Warszawy
i wojewodztwa 39 modeli latajagcych i 27 balonéw pro-
pagandowych.

3. Zalozy¢ stoleczng modelarnie Ligi Lotniczej i wyposa-
zy¢ ja sposobem gospodarczym.

4. Zwerbowaé¢ 250-ciu prenumeratoréw prasy lotniczej:
»Skrzydlatej Polski* 1 ,,Skrzydta i Motor*.

5. Wyszkoli¢ grupe instruktoréw pilotazu szybowcowego
i silnikowego.

6. Podnie$¢ poziom wyszkolenia pilotbw szybowcowych
i silnikowych przez sezon letni minimum o jeden sto-
pien wzwyz, wyszkoli¢ grupe pilotow silnikowych z pi-
lotbw szybowcowych przez instruktoréw nieetatowych,
grupe pilotéw w Tlotach nocnych na szybowcach, grupe
pilotow szybowcowych na motoszybowcu, przygotowac
pilotow silnikowych do zdania egzaminéw teoretycz-

. nych i praktycznych na licencje pilotbw sportowych,
uzyska¢ 50 srebrnych odznak pilotéw szybowcowych,
przygotowac reprezentacyjne grupy do Swieta Lotnic-
twa, wzbogaci¢ formy pracy polityczno-wychowaw-
cze] wsrod pilotow.

7. Racjonalnie wykorzystywa¢ samoloty na starcie, co
przyniesie oszczednosci w resursie silnikéw oraz za-
oszczedzi 4 tony paliwa do samolotéw przez kadre tech-
niczna.

Podejmujgc zobowigzania dla uczczenia Twych urodzin —
Towarzyszu Prezydencie, chcemy da¢ wyraz naszym uczu-
ciom. Kazdy z nas dotrzyma danego Ci stowa. Pod Twoim
kierownictwem Partia i Rzad Ludowy daty nam dzi§ moz-
no$¢ ksztatcenia sie i poznawania wiedzy lotniczej. Ty je-
ste$ tworca nowej Konstytucji, ktéra daje moznos$¢ zdobycia
tytutu lotnika Polski Ludowej wszystkim synom robotnikéw
i chtopéw pracujacych.

Bedziemy pracowac jeszcze wydajniej, b?dziemy jeszcze
gtebiej poznawaé¢ wiedze lotnicza, aby nasze lotnictwo Ludo-
we pod Twoim madrym kierownictwem rosto w sife i po-
tege, ktoéra u boku niezwyciezonego lotnictwa Zwigzku Ra-
dzieckiego i pod przewodem Wielkiego Stalina — przyczyni
sie do wywalczenia pokoju, postepu 1 socjalizmu.

Niech zyje Pierwszy Obywatel Polski Ludowej — Towa-
rzysz Bolestaw BIERUT, opiekun miodziezy lotniczej.



O CZtOWIEKU KTOREGO KOCHAMY

P REZYDENT Rzeczypospolitej Polskiej Bolestaw Bierut
obchodzi w _dniu 18 kwietnia br. 60-tg_rocznice swych
urodzin. Szes¢dziesigt lat zycia, a ilez w nich lat twardej,
nleust?(pllwej walki o Polske ludu pracujacego, wolnag od
Wyzyskiwaczy, budujaca trwate fundamenty socjalizmu —
szczeScia dla milionow obywateli. Walke Towarzysza Pre-
zydenta o taka Polske jaka dzi$§ widzimy, w jakiej zyjemy
i"w budowie kt()relj nie szczedzimy sil — walke t% obrze
oceniaja wszyscy ludzie pracK naszej ojczyzny. 60-ty rok
zycia Towarzysza Prezydenta klasa robotnicza czci wzmozo-
nym rytmem “ofiarnej pracy nad coraz lepszym, coraz szyb-
szym wykonywaniem waznych zadan Planu” SzeScioletniego.

Taka jest rocznica urodzin Prezydenta Polski Ludowej,
naszego drogiego Towarzysza Bolestawa Bieruta. Towarzyszy
jej potezny, zwycieski huk tysiecy maszyn polskich fabryk,
miarowy oddech gigantycznych piecow hut Zelaza i stali,
radosne bicie serc’ milionéw robotnikéw, gérnikéw, hutni-
kow, catej naszej klasy robotniczej i wszystkich ludzi pracy.
Nic na Swiecie nie moze by¢ piekniejszym ttem dla Jego
I naszego zarazem Swigta. Nic bowiem nie przewyzszy potez-
nego entuzjazmu_ narodu, ktéry pod przewodnictwem swej
klasy robotniczej w niezwyklym tempie, z proletariackim
rozmachem buduje trwale, niezniszczalne podstawy wspa-
niatego jutra. Praca milionbw oddanych mu calym sercem
ludzi, szCzerze Go kochajgcych, rozumiejacych, ze przez reali-
sacje zobowigzan na cze$¢ Jego urodzin szybciej stang nowe
domy, fabryki, szkoty — wszystko to o co On tak wytrwale
walczyt od lat — ta praca jest wspaniatym akordem roczni-
cy Jego urodzin.

*

Pamigtam, ze Prezydenta zobaczylem po raz pierwszy
Przed pieciu laty. Bylo to na lotnisku, w czasie Swieta
Lotnictwa. o . .

Uszczesliwiony, juz od paru Igodz_ln statem niedaleko try-
buny. Wreszcie — przyjechat. Przyjat raport dowédcy kom-
panii honorowej, wszédt na trybune i wygtosit krotkie
Przeméwienie, 0 tym, jak wazng role spetnia lotnictwo
w organizmie ludowego paristwa.

Musiatem Go widzie¢ lepiej. Trudno, niech sie dzieje co
chce, a ja podejde blizej — "powiedziatem sobie. Postano-
wienie wcielitem w czyn i oto — jestem juz catkiem blisko
trybuny. Wiatl lekki "wietrzyk, storice sSwiecito wspaniale.

Wraz z tysigcami innych — patrzalem na Prezydenta. Chcia-
tem Go sobie jak najlepiej utrwali¢ w pamigci. Patrzatem
i stuchatem.

| takiego jakim Go wtedy ujrzatem, widze do dzi§ — prze-
mawiajacego gtosem spokojnym, bardzo wyraznym, dobit-
nym, z twarzg o rysach surowych i dobrych, uSmiechnietego.
Stowami prostymi, niewyszukanymi, moéwit o rzeczach dro-
gich sercu Polaka — o [otnictwie strzegacym granic ojczyz-
ny i czuwajacym nad praca miliondw budowniczych gmachu
nowej, poteznej Polski Ludowej, 0 jego szybkim rozwoju
i rosnacej potedze, o braterskiej pomocy Zwiazku Radzie-
ckiego w jego_budowie. L

Widziattm Go jeszcze kilka razy w latach po6Zniejszych.
Jednak mysl o tamtym ,,spotkaniu® stale powraca. Kojarzy
ona bowiem w sobie obraz po raz pierwszy widzianego Pre-
zydenta z jednoczesng mysla — o lotnictwie. Zazwyczaj
wpadam na ten_wspdlny tor dwoch mysli: o Prezydencie
i lotnictwie — jeszcze nastepna mys$l, o tym jak pieknie
Prezydent powiedziat, ze: ,,Nie trwoga juz, a duma i radoscia
Zath)jQ serca na dzwiek motoru w przestworzach polskiego
nieba...”.

Krotkie, proste stowa, a jakze trafnie u
dego z nas, przysieglego entuzjasty skrzy
szych obroncow.

g%y uczucia_ kaz-
latej armii na-

Wraz z bezustannie ptynacymi zobowigzaniami na czes¢
60-tej rocznicy urodzin Prezydenta Bolestawa Bieruta zio-
zyli zobowigzania takze ludzié lotnictwa Polski Ludowej, my
wszyscy, jak jeden maz: modelarze, szybownicy, spadochro-

niarze,” piloci silnikowi, lotnicy sportowi, Komunikacyjni
i wojskowi, pracownicy Ligi Lotniczej, czionkowie Kot
akgwiéc.i,. . ] o )

ozyliSmy je — z zelaznym postanowieniem przedtermi-

nowego, pefnego konania, tak jak nasi bohaterscy robot-
ni(é/, wspaniall budowniczowie Szesciolatki. .
_Czynem tym dokumentujemy naszg silng wole przy$piesze-
nia budowy planu szescioletniego na lotniczym odcinku.
Manifestujemy takze swe przywigzanie dla Prezydenta Pol-
ski Ludowej, swa Wdzi?cznoéc_ za_troske i opieke, jaka ota-
cza On rozwodj skrzydet naszej ojczyzny.
_ Wierzymy, ze zobowigzania te, ze praca nasza potozy nie-
jedng cegietke w olbrzymiej budowli, jakiej terenem jest
dzi$ nasza Ojczyzny — Polska Ludowa. 3 7
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LOTNICTWO NA Il WYSTAWIE
FOTOGRAFIKI

Na Il-giej Ogolnopolskiej Wystawie
Fotografiki w Warszawie wystawiono...
jedno zdjecie o tematyce lotniczej. Jest
to zdjecie wykonane w Katowicach
przez Bronistawa Stapinskiego pt. ,,Mto-
dzi Konstruktorzy* i przedstawia dwoch
modelarzy przygotowujacych do startu
model szybowca.

Z przykroscig trzeba stwierdzi¢, ze
tak wspaniaty i atrakcyjny temat, ja-
kim jest dla fotografiki lotnictwo, tak
skromnie reprezentowany jest na wy-
stawie. Szkoda, ze nie zobaczyliSmy tam
doskonatych zdje¢ z zycia lotniczego,
wykonywanych przez Bernarda Ko-
szewskiego.

Efer.

BRZUSKA | WLAZtO
NA LISCIE 20 NAJLEPSZYCH
SPORTOWCOW POLSKI

»Przeglad Sportowy* ogtosit w nr 23
z br. liste najlepszP/ch sportowcow, usta-
long przez Czytelnikéw tegoz czaso-
pisma w konkursie — plebiscycie na
10 najlepszych sportowcow Polski Lu-
dowej w 1951 roku. Na liscie tej poza
dziesiatkg znalazly sie réwniez nazwi-
ska naszych pilotéw szybowcowych.
Trzynaste miejsce z iloécig 8.312 glosow
uzyskat pil. Andrzej Brzuska, dwudzie-
ste — pil. Lucyna Wlazto — 2.446 gto-
sow. Pil. Tadeusz Goéra znalazt sie na
trzydziestym szostym miejscu. Nalez
zaznaczy¢, ze w roku ubiegtym pil.
Brzuska zajgt w podobnym konkursie
20 miejsce z iloscig gtosow — 2.364.

Wyniki konkursu — plebiscytu pro-
wadzonego rokrocznie przez ,,Przeglad
Sportowy* $wiadcza dobitnie o wzra-
stajgcej popularnosci sportu szybowco-
wego wsrod spoteczenstwa w Polsce.

(k)

b e

ZBLIZAJA S
WIELKIE ZAW
W POZNAN

Jeszcze éylko 6 tygodni dzieli nas od Krajowych Zawodéw Szybowcowych, a 8
tygodni od zawodéw miedzynarodowych. rzygotowania do obu tych wielkich
imprez sag w pelnym toku, a’ich gospodarz — poznanski Zarzad Okregu Ligi Lotni-
czej nie szczedzi pracy | trudu, “aby z powierzonego sobie = zaszczytnego zadania
wywigzac sie jak najlépiej i da¢ zawodom jak najstaranniejsza oprawe gospodar-
cZo - organizacyjng 1 propagandowa. i i .

Ciekawym urozmaiceniem programu, tak krajowych jak i miedzynarodowych
zawodow, bedzie wprowadzony do regulaminu jako dodatkowa, wyodrebniona
konkurencja — konkurs sprawnosci pilotazowej.” Ztozg sie nan: petna akrobacja
szybowcowa wedtug ustalonej co do rodzaju i kolejnosci poszczegolnych figur wia-
zanki oraz préba doktadnosci ladowania na punkt, potaczona z uprzednim zrzuce-
niem meldunku do celu. Obie te préby beda wymaia}y od zawodnikéw ogromnej
precyzji pilotazu i bardzo starannego rozwigzania taktycznego, a dla widzow stang
sie nie lada atrakcjg, jako rozgrywane w catosci w zqsmf(gu_ wzroku nad lotniskiem
1 — jesli idzie o prébé drugg — na stosunkowo niewielkiej wysokosci. .

Konkurencg] klasyczne zawodéw, ktére zadecyduja o wyeliminowaniu zwyciez-
céw ogdlnych, obejma nastepumﬁe préby: ] i

1. loty wysokosciowe — z punktowaniém przewyzszenia, i

2. przeloty docelowe na trasach 100, 300, ewentualnie 500 km — z punktowaniem
odle?}os’ci i szybkosci przelotu oraz premiowaniem za docelowos¢, .

3. przeloty docelowo - powrotne z punktowaniem #tacznej odleglosci_ przelotu
I uzyskanej wysokosci przewyzszenia oraz premiowania za spétnienie warun-
kéw przelotu docelowo - powrotnego, .

4. przeloty po tramejr%{ka}ta 0 obwodzie 100, ewentualnie 300 km — z punkto-
waniem szybkosci i odlegtosci przelotu oraz premiowaniem za wykonanie prze-
lotu_po trasie famanej. o . o .

Klasyfikacja zawodnikéw_prowadzona bedzie indywidualnie i zespotowo (ekipa-
mi) wedtug punktacji takiej samej, jaka obowigzywala podczas zesztorocznych za-
wodoéw_krajowych w_ Inowroctawiu. Punktacgl ta zostala opublikowana w majo-
wym (5) numerze miesiecznika ,,Skrzydlata Polska“ z ub. roku. Jej drobna, ale
charakterystyczng nowoscig n roku bedzie to, ze wyeliminowane zostanie
stosowanie wzoréw dla_wspoétczynnikdw dnia. Zmiana ta da kazdemu zawodniko-
wi moznosc bezpoéredn_leglo wyliczenia punktowej wartosci wyniki swego lub kon-
kurenta nawet w czasie lotu,. co ma duze znaczenie dla decyzji pilota podejmo-
wanych w trakcie rozgrywania poszcz(ejgélnych konkurencji. .

Zawodnicy zagraniczni startowa¢ bedg na sprzecie wiasnym badZz tez na szy-
bowcach typu ,,Mucha“ i ,Jastrzab* (w akrobacji), postawionych im do dyspo-
zycji przez organizatora zawodow. .

‘Na uwage zastuguje fakt, ze zawodx miedzynarodowe rozegrane zostang w_tere-
nie ptaskim, a nie — jak w roku 1949 na Zarze — w terenie gorzystym. Znane
z dobrych warunkéw “termicznych rejony wojewddztwa pqznaﬁskle_%(_) i sasiadu-
jace z nim obszary Kujaw, czego potwierdzeniem sa chociazby wyniki zeszforocz-
nych zawodéw w~ Inowroctawiu, pozwalaja mie¢ nadzieje, Ze zawody przyniosg
szereg ciekawych osiggnie¢ i bedg miaty interesujgcy przebieg. Obodz " treningowy
nasz_'\{ch wyczynowcow bedzie prowadzi¢ Mistrz Sportu Szybowcowego — instruk-
tor Tadeusz Gora. Jesli potrafi on przygotowa¢ naszych miodych reprezentantéw
w tym samym stopniu do zawodéw miedzynarodowych, Jak w roku _ubleg}ymdprzy-
gotowa& ich do zawodéw krajowych — to i wyniki powinnismy osiggnac podobne

o zesztorocznych.

w tym

ZAWODY SZYBOWCOWE OKREGU SLASKIEGO

‘W dniach od 20 do 27 kwietnia br. Zarzad Slaskiego Okregu LL orga-
nizuje Regionalne Zawody Szybowcowe w Katowicach. W zawodach
wezmg udziat reprezentanci aeroklubow: Slaskiego, Bielsko - Bialskiego,
Czestochowskiego i Krakowskiego. tgczna ilos¢ zawodnikéw wyniesie
12 pilotéw. Jako obowigzujacy rodzaj startu w czasie trwania zawodow
ustalono start za wyciagarka. Szybowce dopuszczone: tylko typu ,,Mucha*.

Blizsze dane o tej imprezie regionalnej podamy w nastepnym numerze,

ter.

NOWA CZECHOSLOWACKA WYCIAGARKA
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LATAMY TAKSOWKAMI

POWIETRZNYMI!
Instruktor  szy- Polskie Linie Lotnicze ,LOT“
bowcowy Franci- uruchomity z dniem 1 kwietnia

szek Nowak, na 1952 r. loty takséwkowe.

odstawie dhugo- Jako takséwki uzyte zostaly czte-
etnich doswmd; romle{(sc_qwe dwusilnikowe samoloty
czen,  opracowa produkcji  czechostowackiej  typu
nowoczesng  Wy- AERO_AJQ-_

Claga"k\f;v S.ZybO\l’(V' Samolot AERO-45 jest &ednop}a-
cowa. vvyclagarka towcem dwusilnikowym, konstruk-

posiada silnik Pra-
ga o maksymal-

cji catkowicie metalowej. Kabina
samolotu posiada jeden™ wygodny

nej mocy 150 KM.  fotel obok pilota oraz szeroka, wy-
Zaopatrzona jest godng kanapke 2 — 3 miejscows
w ucinak nowej w tvle.

konstrukcji - gwa- Samolot osigga szybkos¢ podrézng
rantujacy  peine 220 km/godz. T moze kontynuowac
FEZPIQCZGHStWO ho lot przy pracy jednego silnika, co
owania. ) stanowi dodatkowa gwarancje bez-

Foto ,,Letectvi“ pieczeristwa lotow.



Z ZYCIA LIGI
LOTNICZEJ

Koto Ligi Lotniczej przy Panstwo-
wym Technikum Mechaniczno - Elek-
trycznym w Bielsku - Biatej wezwato
ostatnio wszystkie szkolne kota LL
oddziatu bielskiego do wspétzawodni-
ctwa o osiggniecie najlepszych wyni-
kéw szkolenia teoretycznego, w zakre-
sie wstepnych wiadomosci lotniczych.

Koto LL przy Panstwowym Techni-
kum Mechaniczno - Elektrycznym jest
jednym z przodujacych kot LL w Biel-

sku - Biatlej.
* *

Kurs spadochronowy zorganizowany
zostat przy Politechnice we Wroctawiu.
Wsréd miodziezy uczelni otwarcie kur-
su spotkato sie z duzym uznaniem. Juz
w pierwszych dniach zapisato sie na
szkolenie spadochronowe ponad 60 stu-
dentow. Wiekszos¢ z nich, to stuchacze
Wydziatu Lotniczego.

* * *

Jednym z najmtodszych Zarzadow
Okrggow LL na terenie kraju jest
Okreg Koszalinski. Obecnie na jego
terenie istnieje 320 ko6t terenowych.
W lutym br. staraniem tegoz Okregu
zorganizowano 6 howych modelarni
lotniczych: w  Szkole Podstawowej
w Mielnie, Zasadniczej Szkole Metalo-
wo-Budowlanej w Koszalinie, Szkole
TPD w Stupsku, przy Zarzadzie Powia-
towym LL w Biatogardzie, Szkole
Cwiczen i Technikum Finansowym

w Koszalinie.
* * *

Zarzad Stoteczny LL w Warszawie
zorganizuje w biezgcym roku nhowe
kota Ligi Lotniczej przy wiekszych
warszawskich zaktadach pracy. Kota LL
Powstang miedzy innymi przy Fabryce
Samochodéw Osobowych na Zeraniu,

Warszawskiej Fabryce MotocyKli,
MDM-ie i Muranowie, (a)

* * *
W styczniu i lutym br. Zarzad

Oddziatlu LL w Bytomiu zorganizowat
9 nowych kot Ligi Lotniczej. Nowe
kota powstaty: przy Powszechnej Spot-
dzielni Spozywcéw w Bytomiu, Cen-
trali Handlowej Przemystu Skorzane-
go, Szkole Hutniczej w Bobrku i przy
Dyrekcji miejscowej MHD.

Przy Zarzadzie Oddzialu znajduje sie
doskonale wyposazona modelarnia lot-
nicza, w ktorej prowadzone jest szko-
lenie modelarskie. Obecnie przy Za-
rzadzie Oddziatlu prowadzony jest
KWWL, na ktory uczeszcza 100 0sG6b.

_Jeszcze_raz ,,Bocian“. Ponizsze zdje-
cie naszej now(ej] dwumiejscowki poka-
zuje jak wygodnie mieszcza sie piloci
w “kabinie.

Foto LL

W DZIESIATA ROCZNICE
POWSTANIA
POLSKIEJ PARTII ROBOTNICZEJ

KAPITAN PILOT
SYLWESTER
BARTOSIK

~ Sa ludzie, ktérych pamiec jest dla

zyjacych zawsze™ jednakowo’ bliska,

jést powodem do dumy i napawa nas

poczuciem gtebokiej czci i nieztom-

nej wiary ideatom, za ktére oni wal-

czyli i gineli. Do takich tudzi nalezy

niewatpliwie kapltan-lgllot Sylwester

Bartosik, cztonek PPR, | sekretarz

Komitetu Dzielnicowego ,,Srédmie-

Scie” w- Warszawie, ofiarny dziatacz

spoteczny, ptomienny, ideowy komu-

nista, ktory zgingt w pazdzierniku o . . .
1942 roku z ragk hitlerowskich faszystow na szubienicy w jednej z miej-
scowosci podwarszawskich. o o o

Urodzony w r. 1893 w ubogiej rodzinie chtopskiej, z wielkimi trudno-
Sciami dostaje si¢ do gimnazjum, ktore konczy w r. 1912, utrz%muiqc sie
z korepetycji. Juz WtEdY bierze aktywny udziat w pracy kotek miodzie-
zowych, interesuje sie literatura marksistowska. Majac zaledwie 12 lat
bierze udziat w demonstracji pierwszomajowej, za co zandarmeria car-
ska chce go aresztowaé. Tylko miody wiek oraz wstawiennictwo jednego
z profesorow ratuje go od tego, jednak zostaje usuniety ze szkoty.

W roku 1913 Sylwester dostaje sie do_ Akademii Wojskowej w dwcze-
snym Petersburgu, gdzie koriczy wydziat artyleryjski. W “tym_ czasie
zaczyna interesowac sie lotnictwem. Po zakonczeniu | wojny Swiatowej
wraca do kraju_i zostaje w wojsku w stopniu ke(lfltana lotnictwa. Po
ukonczeniu specjalnej szkoty pilotazu dostaje przydziat do Komisji Za-
kupu Samolotow ﬁrzy Departamencie Aeronautyki 6wczesnego Minister-
stwa Spraw W(y's owych.

Jest tu Swiadkiem niestychanych oszustw i _ztodziejstw, jakich do-
puszczali sie sanacyjni oficerowie lotnictwa, Za cieZzko zapracowane
przez polska klase robotnicza pienigdze kupowano u francuskich kapi-
tal(ijslzéw_ stare gruchoty, na ktérych loty kohczyly sie w wiekszosci wy-
padkami. . .

Bartosik nie mogt patrze¢ spokojnie na te zilodziejstwa, na mq&;ie
zmniejszanie_ sity wojsk lotniczych Polski, Zblizyt sie wtedy bardzo
do ludzi, zwigzanych z Komunistyczng Partig Polski i uczyt sig patrzec
na wszystkie sprawy ostrzej i gtebiej, po marksistowsku. Odmowit pod-
pisania” protokotu przyjecia pierwszej serii rozklekotanych Breguetow
I nie baczac na pogrozki ze strony 6wczesnego dowoédztwa lotnictwa ani
na bardzo cigzkie warunki materialne — wystapit z wojska. .

Pracuje pézniej w spotdzielczosdci i %ospodarce komunalnej, stale juz
teraz pogtebiajac swoje wiadomosci polityczne, studiujgc marksizm, za-
ciesniajac kontakt z dziataczami KPP. .

Wybucha wojna, Polska, zepchnieta w przepas¢ przez rzad sanacyjny,
traci niepodlegtos¢. Bartosik juz od pierwszych dni okupacji hitlerow-
skiej bierze wudziat w pracy lewicowych organizacji podziemnych,
a z chwilg_utworzenia Polskiej Partii Ro _otniclz\ﬁj stalje sie jedn&/m Z jej
najczynniejszych cztonkow. Wspotpracuje z Marcelim Nowotkg i Je-
rzl)(/m Albrechtem; w jego mieszkaniu odbywalja sie liczne spotkania
i konferencje: pisze artykuty do ,,Trybuny Wolnosci® i ,,Gwardii Ludo-
wej“, a pozniej sam_bierze udziat w ich redagowaniu i drukowaniu,
ktore odbywa sie w jego mieszkaniu. S, o

W potowie roku 1942 zostaje | sekretarzem dzielnicy Srédmiescie PPR
w _ Warszawie. Roéwnocze$nie w domu swoim_przechowuje jencow ra-
dzieckich, zbiegtych z obozéw hitlerowskich i pomaga w przerzucaniu
1ch do partyzantki. Poza tym pracuje bardzo wydajnie na polu spo-
ecznym.

2 p%\z'dziernika 1942 roku gestapo aresztuje go we wlasnym mieszkaniu
podczas stuchania radia dla opracowania komunikatéw prasowych. Zo-
stz_ilje uwieziony na Pawiaku i 16.X stracony w publicznej egzekucji.

akie bylo “zycie i walka kapitana Sylwestra Bartosika, jednego
z tysiecy tych, Kktorzy swoje zycie poswiecili n_aLWiekszej i najpiekniej-
sze] sprawie, jakiej tylko stuzy¢é moze cziowiek, sprawie wyzwolenia
klasy robotniczej i wiasnego narodu. ] ]

Jakze stusznie pisze jeden z towarzyszy walki Sylwestra Bartosika,
Jakub Kuczpa: ,, Towarzyszu Sylwestrze! Walka Twoja nie poszia na
marne. To, o co walczytes, stato sie faktem, a my ukochane przez Ciebie
ideaty wcielamy w zycie*. . ] o

Weielajmy je, budujac potezne i wspaniate lotnictwo Polskiej Rzeczy-
pospolite] Ludowej! (wig.)
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WEWNATRZKLUBOWE
MISTRZOSTWA
SZYBOWCOWE
W ZSRR

W roku biezacym w Zwigzku Ra-
dzieckim odbedg sie trzecie z kolei we-
whnatrzklubowe (a tam, gdzie aeroklub
sg zbyt male — Wewna,trzobwodoweg
mistrzostwa szybowcowe. Wzorem lat
ubiegtych, zawody te wyitonig kandy-
datéw do mistrzostw w poszczegélnych
republikach, a nastepnie — do mi-
strzostw wszechzwigzkowych.

Do uczestnictwa w zawodach regula-
min dopuszcza tych szybownikéw, kto-
rzdy ukonczyli 18 rok zycia, posiadajg
odpowiednie Brzygotowanie praktyczne
w lotach szybowcowych oraz uzyskali
co najmniej 3-ci stopien wyszkolenia
lotniczego.

Komisje sedziowskie powstajg w
aeroklubach w porozumieniu z miejsco-
wymi komitetami dla spraw kultury
fizycznej i sportu, zatwierdzane za$ sg
przez rejenowy komitet DOSAAF. Ko-
misje te orzekajg o kolejnosci miejsc
poszczegblnych ~zawodnikow, ustalajg
szczegbtowe programy zawoddw oraz
nagradzajg zdobywcow trzech pierw-
szych miejsc pismami pochwalnymi, za$
absolutnemu mistrzowi przyznajg po-
nadto tytut ,,mistrza aeroklubu na rok
1952,

Program mistrzostw sktada sie z czte-
rech nastepujacych konkurencji:

1. Prawidlowo$¢ startu i obliczenia
lagdowania. Po wyczepieniu sie na wy-
sokosci 300 m od samolotu holujacego
Pilot wykonuje lot po kregu i oblicza
adowanie ze zwrotem 90°.

2. Technika pilotazu w strefie. Pilot
obowigzany jest wykona¢ w strefie
dwie spirale z przechytem nie wiek-
szym niz 50° w kazda strone i pochy-
leniem toru lotu do 20°. Kontrole obu
tych figur sprawuje jeden z cztonkéw
komisji sedziowskiej, znajdujacy sie w
drugiej kabinie szybowca.

3. Dlugotrwato$¢ lotu i przewyzsze-
nie (rozgrywka wysokosci). W zalezno-
$ci od sytuacji termicznej w rejonie
lotniska zawodnik sam ustala moment
odczepienia sig. Od jego chwili liczy
sie czas lotu. Podobnie mierzy sie wy-
sokos$¢ tj. od punktu wyczepienia do
maksymalnej wysokosci, wskazanej i
zarejestrowanej przez barograf.

4. Przelot otwarty i szybkos¢ po
30 km trojkacie. Na punktach kontrol-
nych znajdowac¢ sie muszag czlonkowie
komisji sedziowskiej, zatwierdzajacy
Erzelot i czas przelotu. W locie po zam-

nietej trasie trojkata pilotowi zezwa-
la sie lecie¢ na najdogodniejszym kag-
cie lotu, dlatego tez wyczepienie moze
nastgpi¢ dla szybowca A-2 — na wy-
sokosci 1600 m, dla szybowcéw wy-
czynowych — na wysokosci — 1 000 m,
przy czym obu wysokosci przewyzszac
nie wolno.

Kazdemu  uczestnikowi  zawodow
przystuguje prawo tylko jednego lotu
na kazde ¢wiczenie. Mistrzem aeroklu-
bu moze zosta¢ tylko ten, kto wykona
wszystkie cztery ¢wiczenia.

Wewnatrzklubowe mistrzostwa szy-
bowcowe w roku 1952 beda powaznym
krokiem naprzéd w rozwoju radziec-
kiego szybownictwa.
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NAD POLAMI AZERBEJDZANU
Na potudniu ZSRR — wiosna w pekni, zazielenity sie pola. Koicho-
znicy zaczeli nawozi¢ ozimg pszenice sztucznymi nawozami. W pracach
rolnych pomaga im wydatnie lotnictwo, przystosowane specjalniekdrj){ ﬁo-
otcho-

trze

gospodarki. Rado$nie powitano lotnikbw w sowchozach i

zach Azerbejdzanu, oddelegowano im do pomocy najlepszych robotni-

kéw i zawczasu przygotowano nawozy.
u im. Ordzonikidze w rejonie chatdanskim przylecieli
z Baku miodzi piloci: 1. Worobiew, W.

Do sowchozu

asatow, |. Statwinski i E. Ko-

rzarski. Jeszcze w Baku zapoznali sie oni wraz z innymi lotnikami ze
SWojg przysztg pracg, uczestniczac w specjalnie zorganizowanych zebra-
niach instrukcyjnych i odbywajgc loty treningowe.

Pilot W. Kasatow wystartowat na Po-2..Samolot leci nisko nad ziemig
pozostawiajac za sobg gesty tren — smuge proszku. Nawdz réwnomiernie
osiada na zasiewach. Po przelocie nad sygnalista stojagcym na koncu pola,

samolot zatacza krag i bierze kurs na drugiego sygnaliste, kto
Samolot, podobnie jak t6dz, prze-

czasem przechodzi na innag pozycje.

tym-

prawia sie z jednego korica ogromnego obszaru na drugi. Trwa to az
do wyczerpania nawozu. Woéwczas Po-2 laduje na przylegtej tace, ktérg
w sowchozie szumnie nazywajg lotniskiem.

Juz w pierwszych dniach swej pracy w sowchozie imienia Ordzoniki-
dze lotnicy nawiezli z powietrza blisko tysigc hektarow zasiewow. Nawo-
zenie ozimej pszenicy przy pomocy samolotéw w wielu rejonach Azer-
bejdzanu odbywa sie w szybkim tempie. J. K.

LOTNICY ZDOBYWAJA NORMY
PWChO

Coraz wiekszego rozmachu nabiera w
Zwigzku Radzieckim ruch masowego
zdokgijania norm tzw. PWChO (protiw.
wozdusznoj i chimiczieskoj obrony —
obrony przeciwlotniczej i chemicznej).
Przoduja w nim lotnicy: piloci sportowi
i komunikacyjni, pracownicy naziemia
i tgcznosci lotniczej, robotnicy fabryk
lotniczych, wreszcie niezliczone rzesze
cztonkow DOSAAF.

Norma PWChO przewiduje znajomosé
podstawowych zasad biernej obrony
przeciwlotniczej, przeciwchemicznej i
przeciwpozarowej, oraz trzy cykle ¢wi-
czen praktycznlych ztego zakresu: umie-
jetnos¢ udzielania pierwszej pomocy
oraz odkazania, budowy schronéw, kon-
serwacji sprzetu przeciwpozarowego itp.

NOWY SPADOCHRONOWY
REKORD WSZECHZWIAZKOWY

Komisja Sportowa Centralnego Aero-
klubu ZSRR im. Czkatowa zatwierdzi-
ta jako rekord wszechzwigzkowy w ka-
tegorii grupowych skokéw spadochro-
nowych — skok, wykonany w dniu
7 marca br. przez cztonkéw DOSAAF
— Chartamowa, Raczkowa i Klimowa.
Skok ten wykonany zostat z wysokosci
1000 m i wszyscy jego uczestnicy wy-
ladowali w $redniej odlegtosci 70,55 m
od punktu centralnego kregu. Warto
doda¢, ze jest to pierwszy zarejestro-

wany w ZSRR rekord na dokiadnos¢
ladowania w kategorii skokéw grupo-

wych.
REKORD WASILCZENKI
ZATWIERDZONY PRZEZ FAI

FAI zatwierdzita ostatnio jako rekord
Swiatowy lot modelu znanego mode-
larza radzieckiego Witodzimierza Wasil-
czenko, wykonany 27 grudnia ubiegte-
go roku. Model bezogonowca na uwiezi
Wasilczenki, z silnikiem K-16 o pojem-
nosci 4,4 cm3, rozwingt na dystansie
1000 metréw szybkos¢ 97,875 km/godz.
Jest to juz trzeci Swiatowy rekord
W. Wasilczenki.

AEROKLUBY DOSAAF
PRZED ZAWODAMI
WEWNATRZKLUBOWYMI

Komitet Organizacyjny DOSAAF —
powzigt uchwate, na mocy ktérej we
wszystkich aeroklubach w Zwigzku
Radzieckim odbedg sie w okresie od
15 kwietnia do 15 czerwca biezgcego
roku wewnatrzklubowe mistrzostwa
spadochroniarskie i silnikowe. Zostang
one przeprowadzone na podobnych za-
sadach, jak mistrzostwa szybowcowe.
Whylonig sie z nich mistrzowie Kklu-
béw, ktérzy wezma udziat w zawodach
obwodowych, a nastepnie — we wszech-
zwigzkowych. Wiadze radzieckiego lot-
nictwa sportowego szczegb6lng wage
p['zyw_iqrz]ujaz do wynikéw spadochro-
niarskich.



TWORCA PIERWSZYCH NA SWIECIE
+ODZ|I LATAJACYCH

Wyhbitny konstruktor, twoérca pierw-
szych na Swiecie todzi latajgcych —
Dmitrij Pawlowicz Grigorowicz urodzit
sie w roku 1883.

Grigorowicz pochodzit ze znanej ro-
dziny rosyjskich marynarzy. W roku
1909 ukonczyt on Politechnike Kijow-
ska. Swa dziatalno$¢ konstruktorska
r02ﬁoczq+ bedac Ijeszcze studentem Poli-
techniki — Scisle w roku 1908. Wtedy
mianowicie skonstruowat pierwszy swoj
samolot, ktéry pdzniej opracowat tech-
nologicznie i zmontowat. Budowy tego
samolotu nie zakonczyt jednak — za-
braktlo mu $rodkéw pienieznych.

W roku 1911 Grigorowicz skonstruo-
wat drugi z kolei samolot, wkrotce po-
tem jeszcze dwa inne typy, bardziej
udoskonalone. Udane konstrukcje apara-
tow Grigorowicza zainteresowaly przed-
siebiorczych i rzutkich przemystow-
cow. Szczecinin, wiasciciel fabryki sa-
molotéw, zaproponowat Grigorowiczowi
stanowisko dyrektora technicznego w
swoich zakfadach. Grigorowicz stano-
wisko to przyjat, umozliwito mu ono
bowiem prace, ktorej o wiasnych sitach
i ze swoich skromnych s$rodkéw nie
mogt kontynuowaé. Od tego momentu
datuje sie jego stata, postepowa, racjo-
nalizatorska dziatalnos¢ i praca w lot-
nictwie. Zbudowat on woéwczas pierw-
szg na Swiecie 10dz latajgca, ktorej
zarysy i pr%’ekt miat w swym umysle
od dawna. Byfa to dwuosobowa, dwu-
ptatowa t6dz M-l z silnikiem o mocy
80 KM. Odznaczata sie ona doskona-
tymi, jak na owe czasy, wilasciwosciami
lotnymi.

Utalentowany konstruktor nieprzerwa
nie szukat nowych drég, w celu udosko-
nalenia i doprowadzenia do perfekcji
wilasciwosci swoich samolotéw, two-
rzac co raz nowsze i lepsze prototypy.
Kazdy nowo skonstruowany przez niego
model byt wyrazem postepowej mysli
tw()rczej, zawieral w sobie rozwigzanie
jakiegos nowego doniostego zagadnie-
nia.

Czwarty jego samolot. — 16dz lata-
jaca M-4 budowana byla w nieduzej
serii. Latata ona doskonale nad morzami
Czarnym i Baltyckim. Ukoronowaniem
jednak eksperymentéw Grigorowicza

byla t6dz latajgca M-5: dwuptatowa,
dwumiejscowa, z silnikiem o mocy
100 KM. t06dz ta zostata przyjeta na
uzbrojenie marynarki i ochrony pogra-
nicza z przeznaczeniem do zwiadu
morskiego; poézniej stuzyla ona jako
samolot ¢éwiczebny. +6dz M-5 pokony-
wata tatwo fale potmetrowe, lekko
startowata nie tylko z wody lecz i ze
$niegu. Walory te zyskaly jej stawe
Swiatowa.

W styczniu 1916 r. Grigorowicz prze-
Frowadzi’r badania swojef' nowej, rewe-
acyjnej todzi M-9. Na fodzi tego typu
zostato zainstalowane dziato pétautoma-
tyczne, a1 pod jej skzydiami cztery
uchwyty bombowe. Byia to innowacja
nieznana wowczas na Swiecie. A oto
inny jeszcze, ciekawy szczeg6t 16dz
M-9, dwumiejscowa — brata podczas
lotbw prébnych na pokiad az siedmiu
ludzi. Mozna byto na niej wykonywac
figury wyzszego pilotazu, czego nie
osmielano sie dokonywaé¢ w owych cza-
sach na wodnoptatowcu. Znakomity lot-
nik rosyjski I. 1. Nagorski jeszcze w ro-
ku 1916 wykonat na M-9 petle.

L 6dz latajgca M-9 nie miala rywali.
Oddata ona wielkie ustugi miodej Re-
publice Socjalistycznej — Zwiazkowi
Rad w dziataniach wojennych prze-
ciwko interwentom i biatogwardzistom.
Azeby uswiadomi¢ sobie jak byla ona
doskonatg, wystarczy dowiedzie¢ sie
ze wiele panstw kapitalistycznych, a w
szczegoélnosci USA i Wielka Brytania,
zaméwito ja jako ,,probke“ i dopiero
po uzyskaniu jej schematu — w Wiel-
kiej Brytanii, USA, Francji i Wiloszech
rozpoczat sig rozwoj budowy wodno-
ptatowcow.

W tymze samym roku 1916 Grigoro*-
wicz zbudowal pierwszy na Swiecie
morski  samolot  mysliwski M-Il
uzbrojony w karabin maszynowy i pan-
cerz ochraniajacy lotnika i silnik. Do-
skonalac pierwowzér, konstruuje Gri-
gorowicz nowe typy samolotow — M-12
I M-I5 oraz ptywakowy dwuptatowiec
M-16. W krotkim czasie potem zostat
zbudowany  czteroosobowy  samolot
zwiadowczy — i'zarazem bombowiec
MK-1. Nie przebrzmiato jeszcze echo
tej rewelacji, gdy utalentowany kon-

M-24 — jedna z todzi latajacych konstrukcji Grigorowicza

Dmitrij P. Grigorowicz

struktor zbudowat pierwszy na Swie-
cie samolot torpedowy GACH (wodno-
ptatowiec do zadahn specjalnych). Sa-
molot ten uzbrojony byt w torpede
z wlasnym napedem o ciezarze 1 000 kg.

Rozwoj  dziatalnosci  Grigorowicza
osiggnat szczyt dopiéro po Wielkigj
Socjalistycznej Rewolucji Pazdzierniko-
wej, bowiem dopiero wiadza radziecka
stworzyta mu wszelkie warunki dla je-
go tworczej pracy. Utalentowany kon-
struktor i patriota nie zawiodt pokita-
danego w nim zaufania, tworzac coraz
nowsze i lepsze samoloty. W roku 1927
zbudowano najwiekszy wodnoptatowiec
jego konstrukcji —  czteroosobowy
ROM-1. ROM-1 posiadat dwa silniki
i dwustopniowy kadtub metalowy. Scie-
te, metalowe redany (stopnie kadiuba)
pojawity sie za granicg dopiero w ro-
ku 1945.

Précz todzi latajacych skonstruowat
Grigorowicz wiele samolotow lgdo-
wych — mysliwcéw, szturmowcow i pa-
sazerskich. Jest on wspoktwdrcg budo-
wy pierwszych szturmowcow LSz,
TSz-1, TSz-2, SzON. Razem z Polikarl-
powem budowali niedoscignione na
owe czasy mysliwce 1-5. Grigorowicz
skonstruowat réwniez doswiadczalny
mysliwiec 1Z i mysliwce uzbrojone w
dziato — PT-1, PI-2, PI-4 bis, dwuoso-
bowy samolot zwiadowczy LK-3, sa-
molot sportowy ,,Kometa“ i wiele in-
nych typow.

Grigorowicz  skonstruowat ogotem
bardzo wiele typéw samolotow, z kto-
rych okoto piec¢dziesieciu zbudowano i
uniosty sie one w powietrze.

D. P. Grigorowicz zmart w r. 1938.
a jego wspaniate konstrukcje sg nadal
jaskrawym $wiadectwem doskonatosci
i przewagi radzieckiej mysli techniczr-
nej i lotniczej nad krajami kapitalisty-
cznymi — Francja, Anglig i USA.

ttum, z ros. St. Macur
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W WALCE
O ATLANTYK

Vi

Na okrecie przyjeto Polakéw zyczli-
wie. W krétkim Stosunkowo czasie za-
brano na poktad réwniez samolot, kto-
ry przy transporcie mocno uszkodzono,

Idzikowski |_Kubala z zalem ogladali
swa maszyne. Ptatowiec, ktory miat zre-
alizowac ich marzenia, przedstawiat wi-
dok godn&/ pozatowania. Teraz dopiero
mogli doktadnie stwierdzi¢, co byto
prziczynq wyciekania oleju — pekt do-
datkowy zbiornik, na skutek zbyt wiel-
kiego _CiSnienia oleju, przeptywajgcego
ze zbiornika gtownego. = |

Mate stosunkowo pekniecie rozszerza-
fo sie znacznie na skutek drgan samo-
lotu w locie i stato sie przyCzyna nie-
powodzenia pierwszego loftu Polakow
przez Atlantyk. Obaj piloci orientowali
sie, ze podobne wypadki miaty juz miej-
sce w_ lotnictwie, nie mogli" jednak
przewidzie¢, ze ich samolot spotka po-
dobny los. )
_Pierwszy szturm Atlantyku nie udat
sie, jednak lot jaki odbyli ldzi-
kowski i Kubala byt swego rodzaiu
wyczynem, Kktorego nie mozna byto
przemilczeC. Mowig 0 tym najlepleg na-
stepujace krotkie dane: caly” lot trwat
31 godzin, w czasie ktorym Polacy prze-
lecieli 5200 km przy przecietnej szyb-
kosci_167 km/godz. W' ciggu 18 godzin
dolecieli prawie do poto drogi.
W zbiornikach pozostato jeszcze 2 000
litrow benzyny, tj. na okoto 30 godzin
lotu.. Gdyby wiec nie wypadek z Pek-
nl?mem zbiornika z olejem, dolot do
celu podrozy bytby pewny. .

Z gtebokim _zqéem, w ~wewnetrznej
rozterce musieli, Polacy przeprowadzic
te smutng i jakze bolesng anallz% E)ro-
by pierwszego_ przelotu przez Atlan-
tyk. Nie zmniejszyto ich goryczy na-
wet to, Ze decyzge wybrania drogi po-
wrotnej od punktu w’ktorym zauwazyli
defekt “samolotu, fachowcy _swiatowi
okreslili ,.czynem mistrzowskiej nawi-
gacji”, ktory nienotowany byt ‘dotych-
czas w dziejach lotnictwa.

*

Po powrocie z nieudanego lotu do
Warszawy Idzikowski i Kubala nie mo-
gli sie w zaden spos6b pogodzi¢ z po-
razkg. Diugie godziny spedzali na roz-
mowach, snujac nieustepliwie dalsze
plany zdobycia Atlantyku.

Nie bylo to jednak takie tatwe. Zda-
wali sobie doktadnie sprawe, ze rzad
sanacyjny nic im nie pomoze. Wiadze
wojskowe daly im wyraznie do zrozu-
miénia, ze nie mysla “,,marnowac" gru-
b%/,ch sum pieniedzy na przedsiewziecia,
kt6érych powodzenie zalezy jedynie od
szczéscia.

SzczeScia — faktycznie piloci nie
mieli. Ciezko i w trudzie musieli zdo-
bywa¢ wszystko co zwigzane byto
z przzlotem.” Sanacja nie brala _*pdna—_tk
w ogole pod uwage ich_kwalitikaciji,
a byl przeciez dobrymi pilotami. Mieli
tyle doswiadczenia, ze lepszych od nich
w Polsce _Pllotpw wowczas znalez¢ byto
trudno. To sie oczywiscie nie liczylo.
Cziowiek nie byt najwazniejszy w fa-
szyzowanym Kraju.

.-Marnowanie” grubych sum pienig-
dzy, jesli chodzi "o Sprawe przelotu
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Idzikowskiego i Kubali, brzmiato jak
urggowisko — rzucone niczym_obelga
przez tych, ktorzy = byli “mistrzami
w marnotrawieniu wielkich sum pan-
stwowych pieniedzy. Klika_ sanacyjna
nie wyptacata uczciwie zarobionych gro-
szy robotnikom, a sama przeprowadza-
ta_ ztodziejskie transakcje, okradajac na
milionowe sumy skarb “panstwa.

Niedoszli zdobywcy Atlantyku zda-
wali sobie doskonale sprawe, ze nie ma-
ja co liczy¢ na pomoc panstwa. Powto-
rzenia przelotu' domagato sie jednak
spoteczenistwo polskie i Polonia amery-
kanska — wierny sojusznik naszych pi-
lotbw w walce o Atlantyk. Bo walka
o Atlantyk lIdzikowskiego i Kubali, to
nie tylko kwestia ich wysokich umie-
jetnosci lotniczych, to nie tylko walka
z zywiotem morskim i powietrznym, ale
rowniez walka z zacofaniem i gtupotg
wiadz sanacyjnych.

Z pomocg finansowa przyszio pilotom
wychodzctwo polskie w Ameryce, ktore
przeprowadzito u siebie samorzutnie
zbiorke i zebrato tyle plenl?(dzy, 7e wy-
starczyto nie tylko na zakup nowego
samolotu, ale i pokrycie kosztow przy-
gotowan. Polonia amerykanska przeka-
zata zebrane pieniadze rzadowi 1 zwro-
cita sie z prosba o zezwolenie na pono-
wienie lotu. Tego nie mozna byfo juz
ukryC. Pod naciskiem opinii publicznej
wiadze polskie zmuszone byty wydac
zezwolenie na powtorzenie przelotu.

Idzikowski i Kubala wyjechali znéw
do Paryza, gdzie w firmié™,,Amiot" za-
kupiono nowy samolot, typu takiego sa-
mego jak uPrzedn_lo._ Maszyna ta, po
usunieciu usterek jakie zaobserwowano
W je] poprzedniczce przy pierwszym
locie,” dawata wielkie szanse powodze-
nia. Innego samolotu do tego, rodzaju
przelotu nie mozna bylo znaleZ¢.

_ Polscy piloci, majagc juz duzo  do-
Swiadczenia, zabrall sie z podwdjng
energlg do przygotowania nowego prze-
lotu. Idzikowski, snujac dalsze marzenia
0 zdobyciu Atlantyku, zdawat sobie tym
razem “sprawe, ze to juz ostatnia pro-
ba — tym razem zwyciezy lub zginie.
Kubala,” obcujgc z nim codziennie wy-
czul to szczegdlnie mocno. Mowily
a tym ciemne, wyraziste oczy ldzikow-
skiego, zarzace sig olbrzymim entuzjaz-
mem, mowita o tym energia z jakg Czy-
nit wszystkie przygotowania do lotu.
Nieztomha postawa ldzikowskiego wy-
wierata coraz wiekszy wptyw na Kuba-
le, ktory uswiadamiat sobie z kazdym
niem, “ze z takim cztowiekiem jak
Ludwik mozna przelecie¢C nie tylko
Atlantyk, ale i dookota catej kuli ziem-
skiej. ~ Upewniat sie coraz bardziej
w przekonaniu, ze tym razem zwycie-
Z3 — na pewno.

Pracowali tez ze zdwojong energia.
Samolot wymagat starannego _Erzy oto-
wania. Juz na poczatku silnik, ~Kktory
w zesztym roku pracowat bez zarzutu,
zaczat Kaprysi¢. Dopiero po zmianie
Swiec oraz ‘magneta zaczat pracowac
normalnie. Tym razem maszyne wypo-
sazono w radio oraz wprowadzono_ do
niej szereg ulepszen. Wiele czasu zajety
rowniez studia  meteorologiczne trasy
przelotu. Tak wiec w niespetna rok od
pierwszego przetotu polscy piloci byli
znow gotowi do szturmu Atlantyku.

Start W)&znaczono na dzien 13 lipca.
Byt to rok 1929..

(c.d.n.) JERZY KONIECZNY

ZOSTAN
INZYNIEREM
LOTNICZYM

Zbliza sie koniec roku szkolnego.
Wielu z was, koledzy, staje juz dzi$
przed trudnym i powaznym zagad-
nieniem — przed wyborem zawodu.
Nie trzeba chyba nikomu z Was ttu-
maczy¢, jak jest to doniosta i od-
powiedzialna chwila. Od wyboru bo-
wiem zawodu, od zamitowania do
niego, zalezy w duzej mierze wy-
dajno$¢ Waszej pracy na posterun-
ku, jaki powierzy Wam panstwo lu-
dowe. Dlatego tez trzeba sie dobrze
zastanowi¢, aby z pieniedzy, ktére
zostang na was wydane, nie zmar-
nowat sie ani grosz.

Dla Was, miodziezy lotniczej,
otworem stojg szkoty i uczelnie lot-
nicze. Kazdy z Was ma zagwaranto-
wane, przez Polske Ludowsa, prawo
do nauki, bezptatnej i powszechnej;
dla kazdego i kazdej z Was dostep-
ne jest dzi§ wyzsze wyksztatcenie
lotnicze. Panstwo ludowe przywiazu-
je ogromng wage do studiéw lotni-
czych, rozbudowuje uczelnie i insty-
tuty, powieksza kadre wykiladow-
cow, stwarza wspanialsze warunki
dla miodziezy studiujacej, zapewnia
zatrudnienie po ukonczeniu studiow.

A studia techniczno - lotnicze sg
ciekawe, pasjonujace, potrafia po-
chtongC i urzec, jakiez nieskonczo-
ne mnéstwo zagadnien do opraco-
wania, jakie niezliczone rozwigzania
konstrukcyjne! Mozecie w przyszto-
$ci budowaé samoloty, silniki, $mi-
gltowce, szybowce, mozecie zajmo-
wacé sie naukowo aerodynamikag i
teorig drgan w locie, macie nieogra-
niczone mozliwosci twdrczej, samo-
dzielnej, odpowiedzialnej i pieknej
pracy.

Bytoby jednak bledem sadzi¢, ze
wszystko to przyjdzie samo, bez wy-
sitku.  Woprost przeciwnie, studia
techniczno - lotnicze sg jednymi z
najtrudniejszych, wymagaja niesty-
chanie systematycznej i zmudnej
roboty, a przede wszystkim — zami-
fowania. Dlatego na wyzsze studia
lotnicze 1 do S$rednich szkdét tech-
niczno - lotniczych moga is¢ tylko
ci, ktérzy maja zdecydowane zami-
towanie i zdolnosci do matematyki,
fizyki i kreslen technicznych, ktorzy
potrafig z uporem i stanowczoscig
dopia¢ do celu, ktoéry sobie posta-
wili.

To wszystko, miodzi towarzysze,
musicie mie¢ na uwadze, kiedy be-
dziecie podejmowac¢ decyzje o wsta-
pieniu na wyzszg uczelnie lotnicza.
Nie ulegajcie pokusom pieknego za-
wodu inzyniera lotniczego, jezeli nie
macie w tym kierunku rzetelnej wy-
trwatosci i zdolnosci. Nie myslcie
tez, ze praca w instytucie badaw-
czym jest najciekawsza — réwnie
ciekawe, potrzebne i piekne sg za-
jecia w fabrykach czy portach lot-
niczych.

Wstepujcie do lotniczych uczelni
technicznych.



Zabierajac sie do napisania trudniej-
szego artykutu, wymagajgcego duzego
skoncentrowania mysli, biore zwykle
papier, otéwek i notatki — i zamykam
sie szczelnie w mym pokoiku, zapowia-
daga,c przedtem groznie dzieciakom,
zeby ,,nie wazyly sie nawet pisngc”
i nie prébowaty mnie niepokoi¢. Lubig
zupelny spokoj, kompletng cisze, tat-
Wiei wowczas szeregujg sie w glowie
skotatane mysli.

Podobnie uczynili kierownicy sekcji
modelarstwa  lotniczego  wszystkich
Okregéw LL: zjechali sie do Lisich Ka-
tow, aby tam, w pustelniczym odosob-
nieniu radzi¢ nad bardzo, dla naszego
modelarstwa, waznymi sprawami.

Bylo nad czym radzi¢. Okres dzie-
wieciu dni, od 17 do 26 marca br.,
dwudziestu czterech uczestnikéw kon-
ferencji zuzytkowato na sumienne,
drobiazgowe zanalizowanie dotychcza-
sowej pracy w dziedzinie modelarstwa
lotniczego, szczegétows krytyke osigg-
nie¢ i btedéw, wyciagniecie w ogniu
dyskusji jak nailstotniejszych whnio-
skéw, jednym stowem — zawziecie,
z sercem radzono nad tym co uczynic,
aby nasze mate lotnictwo pozbyto sie
nie jednej, ale wielu przystowiowych
ktéd u nogi, przeszkadzajacych w co-
raz lepszym rozwoju tego pieknego
sportu.

Radzono wiec wytrwale nad tak
waznymi zagadnieniami jak szkolenie,
wilasciwa wspotpraca sekcji modelar-
skich w Okregach z sekcjami propa-
gandy, zaopatrzenie w materialty mo-
delarskie i nad wieloma innymi, zy-
wotnymi i palagcymi problemami. Nie
Zzalowano czasu, aby dokfadnie prze-
dyskutowac radzieckie programy szko-
lenia i poréwnaé je z naszymi, aby za-
pozna¢ sie w detalach z wymaganiami
stawianymi obecnie modelarstwu przez
Lige Lotniczg.

Kazdego dnia narad protokolant no-
towat szereg cennych wnioskow, ktére
zgtaszali uczestnicy konferencji w celu
Podniesienia pracv w modelarstwie na
wyzszy poziom.

Nie jestem modelarzem. Jadac do
Lisich Katéw sadzitem, ze bede tylko
obserwatorem narady. Nie myéla’fem,
ze tak bardzo dam sie porwac¢ atmo-
sferze  wielogodzinnych  konsultaciji,
jak to sie poézniej stato. A bylo to tak
(wspomne jeden z fragmentow tylko;
na catos¢ SiM bytby za malty):

Zdawato by sie — zwykla, niecieka-
wa sprawa: zaopatrzenie a jednak
w dyskusji nad tym problemem (a tak,
to prawdziwy problem!) brali udziat
dostownie wszyscy obecni na sali.
Z zaciekawieniem przystuchiwatem sie
gtosom, ostro, namietnie krytykujacym
funkcjonowanie zaopatrzenia w obec-
nych ramach. ,Co tu moéwi¢, sprawa
przedstawia sie Zle, jesli mamy by¢
w ten sposo dalej zaopatrywani
W niezbedne do budowy modeli mate-
riaty, to grozi nam niewykonanie pla-
nu pracy w okregach® — oto co wyni-
kato z powiedzi wszystkich bez
wyjatku zabierajgcych gtlos.

Wiem, ze modelarze to na og6t ludzie
spokojni i opanowani, tego wymaga od
nich sam rodzaj pracy, ktorej sie tak
entuzjastycznie oddaja. Tu jednak,
z imponujaca jednomysinoscig, wyra-
zili zyczenie, aby sprawy zaopatrzenia
modelarni w materiaty zostaty powie-
rzone Okregowym Skifadnicom Mate-
riatbw Modelarskich.

O CZYM RADZILI

MODELARZE

W LISICH KATACH

OSMM-y powinny funkcjonowaé¢ w ra-
mach Sekcji Modelarstwa w Zarzgdach
Okregéw. Powinny by¢ kierowane przez
ludzi,«ktorzy dobrze orientuja sie w po-
szczegOlnych rodzajach materiatéw po-
trzebnych modelarzom, 1asne — przez
modelarzy. Nalezy wytaczy¢é zaopa-
trzenie modelarskie rOdwniez na szcze-
blu centralnym. Powinna dziata¢ od-
dzielnie Centralna Skiladnica Materia-
téw Modelarskich.

Miatbym pewne watpliwosci, gdyby
postulaty powyzsze wysuwali tylko
niektérzy z uczestnikow konferencji:
czy aby na pewno majg racje? Okazuje
sig, ze jednak majg. Wykazali to czar-
no na biatym, przytoczyli szereg kom-
promitujgcych, obecne funkcjonowanie
zaopatrzenia, przyktadow. Starczytoby,
aby przekonac kazdego.

Co6z, widziatem protokolanta, d’ak
skrzetnie zapisywat wnioski. Sadze,
ze Jednak tylko na zapisaniu sie

nie skonczy, ze

Prezydium Zarza-
du Gloéwnego LL wezmie

je pod

materiatdw dla modelarni, dyskutowa-
no na temat planéw modeli, radzono
nad wprowadzeniem ksigzeczek lotéw
— jak w szybownictwie, omawiano
sprawe zaprowadzenia w Okregach
kartotek pracy instruktoréw, sprawe
sgdu kolezens ie?o i zachowania sie
niektérych modelarzy i wiele, wiele
innych zywotnych spraw.

Dyskutowano z przejgciem, z widocz-
nym jasno oddaniem sprawie ukocha-
nego matego lotnictwa, rzetelnie, ostro
krytykowano i ze zrozumieniem —
przyjmowano krytyke. Tak jak to na-
prawde winno by¢, gdy chce sie praw-
dziwie polepszy¢ prace.

Konferencja, jaka odbyta sie w Li-
sich Katach, musi wnie$¢ wiele realnych
korzysci w zycie naszego modelar-
stwa, ktore czekajg duze zadania na
najblizszy okres czasu. Niech glosy
modelarzy, radzacych nad podniesie-
niem wzwyz pracy naszego matego
lotnictwa i dajacych konkretne sposo-
by wyjscia z impasu, nie pozostang

Oto uczestnicy konferencji modelarskiej w Lisich Katach.
Jak wida¢é — duzo znajomych

uwage i zrobi decydujacy krok na dro-
dze do wyleczenia jednej z podstawo-
wych choréb naszego modelarstwa.

Modelarze — to zgodna rodzina,
mimo mowiacych czasem co innego po-
zor6w. Z zainteresowaniem stuchatem
dyskusji na temat tego, czy ma racje
bytu sprzedaz indywidualna czy tez
nie. Byly glosy, nieliczne, ze — sprze-
daz ta ma uzasadnienie. Okazalo sie
jednak, ze wiekszo$¢ jest innego zda-
nia i kwalifikuje sprzedaz indywidualng
jako czynnik demoralizujh cy miodych
modelarzy, odciggajacy ich od zorgani-
zowanej i planowej pracy w modelar-

niach, sprzyjajacy bezproduktywnemu
,,dtubaniu“ domowemu.
Woyraziciele innych pogladéw, nie-

liczni zresztg, dali sie przekonaé, uzna-
jac stusznosc argumentacji wiekszosci
kolegow.

Szczeg6towo  omawiano  wysoko$é
norm materiatu jakie powinny przypa-
da¢ na jednego modelarza, rozpatrywa-
no sprawe bezplatnego wydawania

gtosami ,,wolajacych na puszczy“, kto-
rych nikt nie jest w stanie ustyszec.

Modelarze radzili w $wietlicy baraku.
Jest to pierwsze i ostatnie jednoczes$-
nie pomieszczenie w owym baraku,
ktore wyglada dos¢ mozliwie. A jak
jest w innych pomieszczeniach? Za-
miast szerokiego rozpisywania sie na
ten temat przytocze tres¢ notatki jaka
zapisatem po przejsciu sie gtownym
korytarzem wzdtuz baraku i po zaj-
rzeniu do kilku sal. Oto ona: ,,Brak
szyb w drzwiach wejsciowych do bara-
ku i do sal sypialnych, $ciany we-
wnatrz pomieszczen obdrapane 1 brud-
ne, brak klamek u drzwi, dziury
w S$cianach na_ wylot, drewniane t6zka
pogruchotane, jak réwniez krzesta. Ni-
gdzie nie ma sladéw sprzatania“.

Tak, osoby kompetentne! Taki widok
roztacza sie przed oczami zdumionego
widza, ktéry przyjedzie do Lisich Ka-
tow. Co na to odnosny Okreg LL?

Ale to tak na marginesie. Modelarzy
i ich konferencji nie dotyczy.

JERZY ZAREBSKI
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Najwazniejsze czeSci gumowe produ-
kowane opisanym sposobem to detki
i opony lotnicze. Ten szczeg6t budo-
wy samolotu znany jest dostatecznie
dobrze i nie trzeba podkresla¢ zna-
czenia, jakie posiada dobre ogumienie
podwozia. PomdOwimy natomiast o in-
nych mniej rzucajacych sie w oczy, cho¢
tez waznych elementach z gumy.

Miejsce styku dwdch metali, choc-
b?/ najmocniej przykrecone Srubami,

ega zwykle pewnemu rozluznieniu od
drgan i wibracji silnika. W wazniej-
szych wiec punktach styki sg przeto-
zone kawatkami materiatu pochtania-
jacego drgania, a do takich nalezy w
pierwszym rzedzie guma. Dla potacze-
nia silnika z tozem bedg to mocne
klocki z silnie wulkanizowanego pro-
duktu. W innych miejscach uzywa sie
cienkich tasSm czy krazkéw z bardziej
elastycznej gumy.

Wazng role grajg walcowane wyro-
by kauczukowe przy specjalnych
zbiornikach w samolotach bojowych.
Zwykty zbiornik z blach aluminio-
wych ,tapetuje sie* niejako od we-
wnatrz  do$C grubg warstwa gumy.
Uzywa sie oczywiscie jedynie gatun-
kéw odpornych' na benzyne i smary,
dodatkowo  jeszcze  preparowanych.
Warstwa gumy przebita przez pocisk
zasklepia sie ponownie, czynigc zbior-
nik w dalszym ciggu nieprzepuszczal-
nym dla paliwa.

Ostatnio  przeprowadzane s prob?]/
stosowania zbiornikdw kauczukowyc
bez specjalnej obudowy aluminiowej.
Zbiornik ~ taki, umieszczony np. w
skrzydle, przyjmuje po napetnieniu
doktadnie ksztatt i. forme wewnetrz-
nego profilu ptata, a w miare oproz-
niania kurczy sie.

Waznym  materiatermm w lotnictwie,
tym razem nie w ,duzym“ a w ,ma-
tym*, jest guma modelarska. Produ-
kuje sie jg krajgc na pasma cienkie
taty niskozwulkanizowanego materia-
u. Brak domieszek wypetniajagcych i
niewielka ilo$¢ siarki wplywa na to,
ze tak otrzymana guma odznacza sie
wyjatkowo duzg elastycznoscia.

Ostatnig grupe przedmiotéw gumo-
wych formowanych z bloku stanowig
Wszelklegl;(o rodzaju elastyczne przewody
rurowe, ktérych w nowoczesnym samo-
locie jest ogromna ilo$¢. Stosuje sie
przewaznie kauczuko - podobne  wy-
roby z polichlorku winylu (PCV, ige-
lit) 'z racji jego niepalnosci I catkowi-
te] odpornosci na czynniki chemicz-
ne — kwasy, tugi, rozpuszczalniki. Po-
lichlorek winylu ma jeszcze te zale-
te, ze jest jasny i mozna go barwi¢ na
dowolny kolor. Barwa to bardzo waz-
ny czynnik rozpoznawczy przy monta-
zy i kontroli skomplikowanego syste-
mu przewodéw w samolocie.

L ateks., inaczej zwany mlecz-
kiem kauczukowym jest koloidalng za-
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wiesing kauczuku w wodzie. Lepka
ciecz wydzielana przez drzewo brazy-
lijskiej Hevei to naturalny lateks. Syn-
tetyczne  kauczuki, ktdére tez mozna
otrzyma¢ w formie Wodnych emulsyj—
to lateksy sztuczne.

Z lateksu produkuje sie wyroby,
ktore powiny odznacza¢ sie szczegol-
nie duzg elastycznoscig. Metody prze-
robu sg proste, chociaz wymagajg do-
ktadnej kontroli i wiekszej precyzji
przy rodukcji. Odpada ktopotliwe
1 poch aniajgce wielkie ilosci energii
mechanicznej, wyrabianie masy nha
walcach. Lateks, siarke oraz inne do-
datki miesza sie w duzych  kottach
i tak przyrzadzony plyn poddaje sie

Inz.

Rozerwanie tancuchéw izoprenowych kau-
czuku przypomina rozcigganie ztozonych
wilosami do siebie dwoéch szczotek.

L

Role spoiwa miedzy taricuchami lzopreno-
wyml wulkanizowanego kauczuku spetnia
siarka (S).

dziataniu temperatury. Jest to proces
wulkanizacji, potgczony z odparowa-
niem wody z emulsji.

Z potrzebnych dla lotnictwa przed-
miotow wytwarza sie w ten sposéb ni-
ci gumowe. Nitki wycigga sie tloczac
mieszanke lateksowg przez mate otwo-
ry do przestrzeni ogrzewanej.

Pek ztozony =z kilkudziesieciu nici
stuzy jako amortyzator podwozia i pto-
zy ogonowej przy lekkich samolotach
sportowych (np. w PO-2). Szybowcowa
lina startowa to rowniez gruby i diu-
gi splot cienkich nitek lateksowych.

Z lateksu wyrabia sie wazng w lot-
nictwie gume piankowa. Jest to nieza-
stapiony  materiat amortyzujacy i
dzwigkochtonny. Stosuje si¢ go do wy-
ktadania $cianek w kabinach samolo-
tow  pasazerskich oraz na wygodne
a zarazem lekkie oparcia dla zatogi
i pasazeréw. _Umiejgetnym amortyzo-
waniem  silnikbw oraz stosowaniem
ptyt z ?umy piankowej wyeliminowa-
no zupetnie hatas i drgania w kabinach
samolotowych. W spokojnych warun-
kach lotu nie odczuwa sie¢ tam naj-
mniejszych drgan. Postawiony na sto-

liku otéwek stoi spokojnie. Rozmawia-
jac nie trzeba podnosic gtosu.

Wyréb  przedmiotow  piankowych
przypomina trochg domowe ubijanie
piany. Specjalna maszyna ubija mie-
szanke lateksowg z dodatkiem Srod-
kow pianotworczych. Ubitg mase wle-
wa sie do form i szybko, zanim piana
zdazy opa$¢, poddaje wulkanizacji.
Im staranniej ubita pilana, tym mniej-
sze sg pory, tym lepsze wilasnosci izo-
lacyjne materiatu.

ZAKONCZENIE

Z tych krétkich uwag widac, jak
czesto mozemy sie zetknaC w lotnictwie
z wyrobami gumowymi. Jak sie obcho-

dzi¢ z tym materiatem, zeby stuzyt
dtugo i pewnie?

Przecietne wyroby kauczukowe psujg
sie po pewnym czasie: poczatkowo

miekng, stajg si¢ mazace i lepkie, w
koncu twardnieja i kruszg sie. S
oznaki starzenia sie kauczuku. Obja-
wy te wywotuje utleniajgce dziatanie
powietrza. Temperatura i stonce przy-
Spieszajg proces?/ starzenia. Wptywu
powietrza iminowa¢ nie mozna.
Strzegac natomlast przedmioty gumo-
we przed storicem i temperaturg prze-
dtuzymy znacznie ich 2zywot.

Druglm czynnikiem zle wptywajacym

?ume jest benzyna. Szczegdlnie na
C|ep guma polana benzyng pecznie-
je, a miejsce to staje sie stabe, fatwo,
Scieralne i mato elastyczne. Podobnle
cho¢, wolniej dziatajg smary. Chronmy
wiec gume przed zetknigciem z tymi
cieczami, JesSli chcemy zachowaé ~ ja
dtuzej w stanie_ niezniszczonym. Uwa-
ga ta nie odnosi sie oczywiscie do ga-
tunkéw specjalnych — odpornych na
smary i benzyne.

Czy kolor gumy ma co$ wspélnego
z jakoscig? Pytanie na pierwszy rzut
oka jest naiwne. Przypomnijmy jed-
nak sobie, Zze guma ciemno-szara lub
czarna Jest powszechnie uwazana za
gorszg od gumy czerwonej.

Gume czarng, te ,gorszg“ spotyka-
my zwykle w oponach. Kolor pocho-
dzi od dodatku bardzo drobnej sadzy
(tzw. aktywnej) w ilosci do 60% na
wage gotowego wyrobu. Ta wielka
ilosC sadzy zmienia wiasnosci typo-
wych wyrobéw gumowych w ten spo-
sob, ze sa one mato elastyczne, ale
jedrne twarde, mocne i niescieralne.
Sadza nie Jest ZW%k+ym wypetnia-
czem, ktory tylko obcigza i potania
rodukt. Je rola polega na modyfi-
owaniu wifasnosci gumy. Wymienio-
ne cechy kwalifikuja gume wypetnio-
na sadzg jako doskonaty materiat na
opony lotnicze. Mata elastyczno$¢ w
oponie nie jest wcale wada, a obniza
warto$¢ gumy czarnej tylko w oczach
laika.

Wyroby bez sadzy, a wiec elastycz-
niejsze, barwi sie zwykle na Kkolor
czerwony. Jest to Jedynie zwyczaj
utatwiajgcy klasyfikacje gatunkow.

Najwyzsza elastycznos¢ uzyskuje sie
w Wyrobach w ktorych oprécz kauczu-
ku i siarki koniecznej przy wulkani-
ZaCjI nie ma zadnych innych dodat-
kow. Takie przedmioty majg zabar-
wienie naturalne od zéhtawego do
ciemnobrazowego i sg lekko prze-
Swiecajace. Przykiadem tego typu wy-
robow w lotnictwie jest guma mode-
larska, oraz nici gumowe w linach szy-
bowcowych i amortyzatorach.



W MIEDZYGWIEZDNYCH OTCHtEANIACH

Czy lecieliscie kiedy$ samolotem z_bezchmurna, roziskrzong gwiazdami
noc? Jest to chyba jeden z najpiekniejszych widokéw, dostepnych_ oczom

cztowieka. W

azdym, kto choC raz znalazt si¢ w takg noc Zawieszony

miedzy gwiazdami a ziemia, rodzi sie przemozna cheé wzlecenia coraz

wyzej i

zej. Co kryje sie w niezmierzonych przestrzeniach Drogi Mlecz-
néj? Czy dotrzemy tam kiedys i jak?

W zamigeszczonym_ ponizej artykule piszemy o najnowszych zdobyczach
astronomii radzieckiej, ktore przyblizajg odpowied? na to pytanie.

20 maja 1947 roku radzieccy uczeni
dokonali ze statku ,,Gribojedow" nie-
zmiernie ciekawych obserwacji ,ra-
diowego zaémienia stonca“ Juz przed-
tem odkryto, ze storice wysyta fale ra-
diowe. Teraz podczas za¢mienia stonca
stwierdzono, ze w momencie zaémienia,
gdy sita Swiatta stonca zmniejsza sie
milion razy, jego promieniowanie radio-
we maleje zaledwie dwukrotnie. Tak
wiec przekonano sie ponownie, ze ston-
ce wysyla potezne fale radiowe.

Niedawno miody moskiewski
nom Szkiowskij,

astro-
badajagc sygnaty ra-
diowe Galaktyki odkryt nowag grupe
niewidzialnych i dotagd nieznanych
gwiazd, tzw. ,,gwiazd radiowych®.

Zestawiajac szereg danych Szkiow-
skij dowiddt, ze w poblizu Storica znaj-
duje sie mnéstwo dziwnych ciat, ktoére
sg dziesigtki razy mniejsze od stonca,
ale wieksze niz planety. Sa one zbyt
mato nagrzane, aby Swieci¢ wiasnym
Swiattem, ale nie sg rdéwniez zimne,
poniewaz cechuje je duzej mocy pro-
mieniowanie radiowe. Co6z to takiego?
Bladzace planety? Czy moze materiat
do przysztych systemoéw, podobnych
stonecznemu? Cfto jedna z najbardziej
interesujgcych zagadek wspotczesnej
astronomii.

Obok ogromnego i niezbadanego ra-
dioswiata istnieje drugi niewidzialny
Swiat. Jest nim bezbrzezny podczerwo-
ny wszech$wiat. | znéw w tej dziedzi-
nie przed astronomia roztaczajg sie
wspaniate perspektywy badania i po-
Znawania.

A jest co bada¢ i poznawac. Istnie-
je znacznie wiecej ciat astronomicz-
nych ponad te, ktére widoczne sg przez
teleskop. Profesor Parenago wyliczyt,
ze petlna masa naszej Galaktyki réwna
jest 80 miliardom mas stonecznych. Je-

dnakze 100 miliardow widzialnych
gwiazd, wchodzacych do naszego
gwiezdnego systemu, stanowi dopiero

czwartg cze$¢ tej masy. Jakiez wiec

inne wszechs$wiaty, niewidzialne i jesz-
cze niezbadane wchodzg w skiad na-
szej Mlecznej Drogi? By¢ moze sg to
radiogwiazdy, ktore jak utrzymuje
Szktowskij, sa okoto 30 razy wieksze
od gwiazd widzialnych. A moze s to
podczerwone ciata niebieskie odkryte
przez radzieckg uczong Radiowg? O
gwiazdach tych wiemy tylko tyle, ze
majg one temperature 600—800° i Swie-
cg bladym Swiattem. Nie wiemy nawet
czy gasna juz one, czy tez dopiero roz-
poczynajg swoje istnienie. By¢ moze
wreszcie, sg to dotad nieznane, rézne
od gwiazd ciata niebieskie, albo niezli-
czone systemy planet obracajgce sie
wokot gwiazd — stonc. Na wszystkie
te pytania odpowie astronomia jutro!

Potega radzieckiej nauki polega na
twoérczym wspotdziataniu uczonych réz-
nych specjalnosci, taczacych swe wy-
sitki dla rozwigzania waznych zadan,
dla poznania wszech$wiata.

Geologowie studiujg strukture i po-
chodzenie powierzchni ksiezyca; geo-
fizycy badajg wewnetrzne spalanie pla-
net; meteorologowie pomagaja w roz-
szyfrowaniu mechanizmu burz pyto-
wych na powierzchni Marsa i wodoro-
wo-metanowych trgb powietrznych w
atmosferze Jupitera; radiofizycy obli,
czajg drgania gazéw w koronie Stonca,
ktore sg zrodiem promieniowania ra-
diowego; magnetolodzy interpretujg
skomplikowane i powigzane wzajem-
nie ruchy plam stonecznych i protube-
rancji; fizycy i chemicy rozszyfrowujg
atomowe reakcje we wnetrzu gwiazd;
biologowie pomagajg astronomom w
odszukiwaniu we wszechSwiecie $ladow
zycia organicznego. W naszych oczach
Powstaja nowe nauki: astrogeologia,
astrochemia, astrobotanika, astroradio-
fizyka...

Nowoczesna radziecka technika osia-
gneta juz taki stopien rozwoju, tworzy
tak potezne i precyzyjne przyrzady
i urzadzenia® Ze sprawa poznania

wszechswiata stoi dla niej otworem
i staje sie z kazdym dniem coraz bar-
dziej realna.

Nowoczesne przyrzady udostepnig
ogladanie niewidzialnych dotad ciat
niebieskich, skrytych za pytem kosmi-
cznym naszej Galaktyki. Polaryzujace
i spektralne filtry, potaczone z gigan-
tycznymi teleskopami dadzg obraz roz-
mieszczenia elementéw w kosmosie,
powiedzg o geografi i topografii planet.
Mozliwe bedzie odkrywanie zt6z na po-
wierzchni sgsiednich planet, studiowa-
nie struktury i skfadu ich gleby, ob-
serwowanie wszelkich zjawisk atmo-

sferycznych, termicznych, geologicz-
nych, reakcji  fizyczno-chemicznych
itp.

Promienie o dalekim zasiegu bedg
stale przenika¢ przestrzen, $ledzac za
lotem niewidzialnych meteoréw, astroi-
dow i komet; beda mierzy¢ przestrzen,
bada¢ trasy przysztych drég, wytyczaé
szlaki dla drgan kosmicznych.

Wyrzucone w przestrzenn wszechswia-
ta rakiety z atomowymi silnikami przy-
niosg nam analize spektralng (widmo-
wg) Stonca zdjetg z bliskiej odlegtosci,
fotografie niewidzialnej strony Ksie-
zyca, proby miedzygwiazdzistej sub-
stancji, pobrane z niezbadanych gtebin
wszechswiata.

A jeszcze pdzniej sami wyrwiemy sie
poza granice przyciggania ziemskiego.
Powstanie tgcznosé i komunikacja mie-
dzyplanetarna. Na sztucznym satelicie
Ziemi wyrosng obserwatoria i cate
miasta astronomiczne. Przeciez w tym
Swiecie pozbawionym cigzenia mozna
bedzie zbudowaé teleskopy i przyrzady
prawie  bezgranicznych rozmiaréw.
Przysztym astronomom nie bedzie prze-
szkadza¢ takze powiloka powietrzna
nie przepuszczajgca promieni ultrafiole-
towych, ani chmury, ani kurz i dym
naszych miast.

W absolutnej ciszy przestrzeni kos-
micznej, o$wietleni niebieskim Swiattem
wiszgcej w niebie Ziemi, rozpoczng
uczeni pisanie nowego rozdzialu nau-
ki — nowej astronomii dnia jutrzej-
szego.

Lecz to bedzie dopiero jednym z eta-
pow wielkiej drogi przodujacej nauki,
drogi poznawania wszechs$wiata.

w-'g ,, Tiechniki motodziezy“
oprac. ROMAN FRENKEL
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W JAKI SPOSOB MIERZYMY MOC SILNIKA

Drugi typ — to hamulce mechanicz-
ne. Hamulce tego typu moga posiadac
rozmaitg konstrukcje. Jednym z naj-
czesciej uzywanych jest hamulec kloc-
ko (rys. 4).

Jak wida¢ z rysunku hamulec skiada
sie z malego, pustego w Srodku bebna,
chtodzonego z wewnatrz wodg. Z zew-
natrz beben ten jest obejmowany przez
dwa klocki $ciggane przy pomocy Srub.
Klocek goérny posiada ramie 1, na kto-
rym mozemy wiesza¢ ciezar P. Po-
wierzchnia cierna hamulca jest sma-
rowana olejem lub wodg z mydiem.
Podczas obrotu bebna miedzy klocka-
mi a bebnem powstaje moment tar-
cia. Moment ten réwnowazymy wie-
szajac ciezar P na ramieniu 1. W ten
sposob mamy mozno$¢ zmierzy¢ mo-
ment, jakim hamujemy silnik:

M=P:1 kgm

Po zmierzeniu ilosci obrotéw mozna
obliczy¢ moc efektywng jaka daje sil-
nik:

N Pin
e
716,2

Obliczenie to mozemy jeszcze upro-

sci¢, jesli wykonamy ramie hamulca o

dtugosci 716,2 mm. Witedy wzdér na moc
przybierze postac:

KM

Jedng z wad hamulcéw mechanicz-
nych jest ich mata stateczno$¢. Miano-
wicie trudno jest uzyska¢ stan stalej
rownowagi miedzy momentem tarcia a
momentem P.l. Ponadto przy badaniu
silnikdw o duzej mocy pojawia sie trud-
no$¢ chtodzenia mocno rozgrzewajace-
go sie bebna.

Nastepnym z kolei typem hamulca
jest hamulec hydrauliczny.

Dziatanie hamulca hydraulicznego po-
lega na wykorzystaniu oporu, jaki sta-
}‘Nia woda poruszajacym sie w niej cia-
om.

Zasada pracy polega na tym, ze w
ostonie WyFe’rnionej wodg poruszajg
sie krazki lub topatki, ktére wprawia-
ja wode w ruch obrotowy. Wskutek
tarcia wody o Scianki ostony, o topatki
lub tarcze, a takze na skutek oporéw
ruchu {opatek otrzymujemy moment
hamujacy wat hamulca. Wat ten taczy-
my przy pomocy sprzegia z walem ba-
danego silnika, a moment hamujacy
mozemy mierzy¢ dwoma sposobami.

W pierwszym silnik jest zawieszony
na specjalnej ramie w ten sposob, ze
ma mozno$¢ obrotu o niewielkl kat wo-
két swojej osi. Przy pomocy specjal-
nych wag, wchodzacych do konstrukcji
hamowni mierzymy moment otrzyma-
ny podczas pracy silnika.

W drugim przypadku silnik jest za-

mocowanY sztywno, a obraca sie osto-
na hamulca wokot swojej osi. Do tej
ostony jest przymocowane urzadzenie

Przy pomocy ktérego mozemy mierzyc¢
moment obrotowy. Moga to by¢ po pro-
stu ciezary zawieszane na pewnym ra-
mieniu, moze by¢ dynamometr waha-
diowy lub sprezynowy.

Przy hamulcach hydraulicznych wsze-
dzie stosujemy drugi sposéb pomiaru
momentu hamujacego.

(dok. z nr. 14)

Rys. 4 — Mechaniczny hamulec klockowy,
cierny.
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Rys. 5 — Hamulec hydrauliczny. Pomiar
momentu przy pomocy ciezarkow.

Rys. 6 — Hamulec hydrauliczny — pomiar
momentu przy pomocy dynamometru spre-
zynowego.

Rys. 7 — Hydrauliczny hamulec tarczowy.
Rys. 8 (nizej) — Pradnica hamewnicza.

W obliczeniu mocy badanego silnika
musimy jeszcze mierzy¢ iloSC obrotow,
postugujac sie oméwionym wzorem na
moc.

Poniewaz energia w hamulcach hy-
draulicznych idzie na podgrzanie wo-
dy, wiec aby hamulec nie rozgrzewat
sie zbyt mocno, musi istnie¢ ciagty prze-
ptyw wody. Maksymalna, dopuszczalna
temperatura wody w hémulcu wynosi
60» — 700 C.

Przedstawiony na rys. 6 hamulec
hydrauliczny sktada sig¢ z obracajgcego
sie wraz # walem bebna, na zewnetrz-
nej stronie ktérego umocowane sg kot-
ki o przekroju kwadratowym, rozmie-
szczone w rownych odstepach na ob-
wodzie, w kilku rzedach. Kotki te przy
obrocie bebna przechodza blisko takich
samych kotkéw umocowanych na wew-
netrznej stronie ostony, ktéra moze sie
nieco obraca¢ woko6t swojej osi.

Wewnatrz ostony znajduje sie wo-
da, ktéra przy ruchu wewnetrznego
bebna wprawiana jest w ruch obroto-
wy przez zamocowane na nim Kkotki.
Krazaca woda, napotykajac na opor
kotkdbw umocowanych w ostonie, stara
sie obréci¢ ostone wokot jej osi — pow-
staje wiec moment obrotowy. Moment
ten réwnowazymy przy pomocy dyna-
mometru.

W koricu — hamulec tarczowy (rys.
7) skiada sie z jednej lub kilku tarcz
zamocowanych na wale, ktére obraca-
ja sie miedzy tarczami nieruchomymi
zamocowanymi w ostonie. Pomiaru mo-
mentu dokonujemy tak jak poprzednio.

We wszvstkich hamulcach hudrauli-
cznych regulacja obcigzenia moze na-
stepywac przez zmiane ilosci przepty-
wajacej wody. Im wiecej wody znajdu-
je sie. w hamulcu, tym moment hamu-
Jacy jest wiekszy.

Do mierzenia mocy duzych silnikéw
stosowane sg hamulce elektryczne. Jed-
nym z uzywanych najczesciej jest
pradnica hamownicza (rys. 8).

Pradnica taka rézni sie od pradnicy
zZwyczajnej tym, iz jest umieszczona na
tozyskach w ten spos6b, ze ma moznos¢
obrotu o pewien kat wokdét swojej osi.

Obcigzenie badanego silnika okre-
$lamy nie wedtlug mocy pradu wytwo-
rzonego w pradnicy, lecz wedlug mo-
mentu obrotowego, ktéry stara sie
obréci¢ pradnice, a ktéry jest wyzna-
czony przez wielkos¢ ciezaru P za-
wieszonego na ramieniu 1. Ze znanych
wzoréw Znajdziemy moment oraz moc.

KAROL BUDZINSKI

UWAGA CZYTELNICY!
zawiadamiamy, ze

roczniki SiM-u i ,,Skrzydlatej“ z lat
1945, 1946, 1947, 1948, 1949 1 1950
zostaty catkowicie wyczerpane.
Administracja przyjmuje zamowie-
nia jedynie
na roczniki SiM-u i ,,Skrzydlatej“
z 1951 roku.

(Red.)
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ODDZIAL LL W KUTNIE
ZANIEDBUJE WIES

Liga Lotnicza w Kutnie ma za sobg
ewne osiggniecia w popularyzowaniu
otnictwa i pracy lotniczej na swoim
terenie. 13 ko6t LL, istniejagcych na te-

renie powiatu, zrzesza ponad 2 000
cztonkéw, a w 4 modelarniach, zorga-
Oddziat, pracuje

nizowarcljych przez
100 modelarzy.

Jednym z najlepiej pracujacych kot
LL na terenie Oddziatu jest koto przy
szkole przemystowej w Zychlinie, po-
siadajgce wiasng modelarnie. Obok
Kota ze szkoly przemystowej nalezy
takze wyroézni¢ koto LL znajdujgce sie
przy Zarzadzie Budownictwa Miejskie-
go w Kutnie i koto z Dobrzelina.

W roku 1951 modelarze z Kutna uzy-
skali zespotowo pierwsze miejsce w za-
wodach okregowych w todzi. W naj-
blizszym czasie przewidziana jest bu-
dowa wiezy spadochronowej, ktéra sta-
nie prawdopodobnie w parku Trau-
gutta w Kutnie. Pozwoli to na zorga-
nizowanie przy Zarzadzie Oddziatu
spadochronowego os$rodka szkolenio-
wego.

Obok tych sukceséw, osiagnietych
przez Oddzial, sg takze powazne nie-
dociggniecia. Zarzad Oddzialu LL
w Kutnje catkowicie zaniedbat odci-
nek wiejski.

W powiecie kutnowskim nie ma do-
tychczas ani jednego kota LL na wsi,
w spoétdzielniach produkcyjnych i osrod-
kach maszynowych, gdzie znajduje sie
przeciez wiele chetnej do pracy w lot-
nictwie miodziezy. Takze w wielu je-
szcze szkotach i zakladach pracy brak
jest k&t LL i modelarni.

Przyczyny tego stanu rzeczy nalezy
szuka¢ w mato aktywnej pracy Zarzg-
du Oddzialu LL w Kutnie, ktéry nie
wykazuje dostatecznego zainteresowa-
nia potrzebami terenu. Na o$miu czton-
kéow Zarzadu jedynie trzech pracuje,
a to jest stanowczo za mato na ten
teren.

Miedzy Zarzadem Oddziatu, a ZMP
nie ma zadnej wspotpracy. Takze
z Wydziatem Oswiaty Prezydium PRN
nie nawigzano S$cistego kontaktu, co
szkodliwie odbija sie na pracy ligowej
na odcinku szkolnym.

Bezzwlocznie nalezy zreorganizowac
Zarzad  Oddzialu, nawigza¢ Scislg
wspOtprace z organizacja ZMP, prze-
prowadzi¢ masowe szkolenie lotnicze
na KWWL i przystapi¢ do organizowa-
nia ko6t LL na wsi. Prace te nalezy wy-
kona¢ jak najszybcie;j. .

A. ZmijewskKi

CZY WIECIE, ZE..

...Zarzad Oddziatu Powiatowego
w Cieszynie zorganizowat w miesigcu
lutym br. trzy nowe kola LL na tere-
nie Zebrzydowic? Kota te powstaty:
przy Urzedzie Celnym, Placéwce Tere-
nowej Hartwig i Szkole Podstawowej,
gdzie w najblizszym czasie zostanie zor-
ganizowana modelarnia lotnicza.
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TEORETYCZNY KURS
SPADOCHRONOWY W KALISZU

Staraniem Oddzialu Powiatowego Li-
gi Lotniczej w Kaliszu, zorganizowano
Teoretyczny Kurs Spadochronowy | i 11
stopnia. W kursie uczestniczyto 27 ko-
legow i jedna kolezanka Jadwiga
Leszczenska. Stuchaczami kursu by-
ta w wiekszosci miodziez szkolna,
a takze z zakladéw pracy. Wyklady
odbywaty sie w modelarni oddziatowej
LL. Na program szkolenia skiadaty sie:
pogadanki z dziedziny spadochroniar-
stwa i pogadanki ideologiczne, ktére
W porozumieniu z Zarzadem LL i Za-
rzagdem Miejskim ZMP mieli przepro-
wadzi¢ aktywisci ZM ZMP.

W gruncie rzeczy tak nie bylo. Raz
koledzy z ZM ZMP przyszli na wykiad
stabo przygotowani, w drugim wypad-
ku w ogole nie zjawit sie. O czym to
Swiadczy? O tym, ze sprawa udzielania
omocy w przeprowadzeniu szkolenia
otniczego, ktore jest podstawg rozwo-
ju i wzrostu kadr lotniczych, nie lezy
na sercu Zarzadowi Miejskiemu ZMP
w Kaliszu.

Inaczej przedstawia sie sprawa, jesli
chodzi o wyklady z dziedziny spado-
chroniarstwa, ktére prowadzit instruk-
tor spad. kol. Henryk Jézwiak. Trzeba
przyznaé, ze wyklady byly na pozio-
mie. Wzbudzity one jeszcze wieksze za-
interesowanie tak piekng i emocjonuja-
cg dziedzing sportu lotniczego jaka jest
spadochroniarstwo. O entuzjazmie i za-
pale miodziezy S$wiadczy¢ moze frek-
wencja na kursie, wynoszaca blisko

100 procent. . i .
Mieczystaw Fojutowski
. Kalisz

101 1CZEBO

...Dyrekcja Szkolty Zawodowej w
Warszawie przy ul. Bliskiej 17 jiie po-
zwala na zalozenie kota Ligi Lotniczej,
mimo, ze w szkole tej jest wielu kan-
dydatéw chetnych do pracy w LL?
Czyzby dyrekcja tej szkoty dotychczas
nie doceniata znaczenia Ligi Lotni-
czej — organizacji, ktérg umozliwia
miodziezy uprawianie pieknego sportu

lotniczego? (s)

...Kierowniczka Szkoty Nr 171 w War-
szawie, mimo dwukrotnych interwencji
Zarzadu Stotecznego LL. dotychczas nie
zajeta sie zorganizowaniem Kota LL?
Nalezy okaza¢ miodziezy, garnacej sie
do pracy w Lidze Lotniczej, jak najda-

lej idgca pomoc w zorganizowaniu Ko-
fa LL.

©)
...Zarzad Zakiadowy ZMP przy Mini-
sterstwie Poczt i Telegrafow w War-
szawie nie tylko, nie pomaga w pracy
Zarzgdowi Kofa LL na tym terenie, ale
mu jg utrudnia?
(>

POCZTA LOTNICZA

Kol. Edward Skércz z Bydgoszczy. Wymie-
nione przez Was roczniku” SiM-u i_,,Skrzyd-
Iatej£ mozecie naby¢ w SekcH Propagan-
dy ZGLL. Ceny poszczegolnych rocznikow
zhajdziecie w 42 numerze SiM-u z ub. r.,
warunki ptatnosci natomiast — w kazdym
biezagcym numerze (ostatnia strona, u dotu

w ram&e?. . .

~Na dalsze Wasze pytania ogpowiadamy,
ze ukazata sie juz Kksigzka ,,Smigtowiec.
Mozecie ja_nabyC w _kazdej ksuggarm ,,Do-
mu  KsiazKki”, w cenie 385 zt. sliniczka
modelarskiego, mozecie korzystac¢ tylko w mo-
delarni LL.” Zrédet indywidualnego zakupu
slinlczkéw _nie znamy.

_Kol. Zdzistaw Gortad z Bartoszyc. Mate-
riaty szkoleniowe do KWWL Zarzad Gtow-
ny ngg Lotniczej juz przygotowat. Nieba-
wem da one roZestane “do jednostek te-
renowych. Na razie powinniscie czerpa¢ wia-
domosci z SIM-u oraz ksigzek: ,Na zwy-
cieskim szlaku"”, ,,Pierwszy stopien wyszKo-

lenia lotniczego”, ,Kalendarz lotniczy na
rok 1952“ oraz ,,Informa_tor lotniczy".” Na
nastepne Wasze pytania odpowladamy:

cztonkéw_ honorowych w _Lidze Lotniczej
nie ma. Profesor moze by¢ opiekunem kota.
Dworzec kolejowy jest w zupetnosci odpo-
wiednim miejscem “na urzadzenie gablotki
propagandowe'{i . o

Kol.” Pawetl Nowowiejski z todzi. Nie zna-
my zrodta indywidualnego zakupu materia-
6w modelarskich. Z materiatéw tych mo-
zecie = korzysta¢ jedynie w modelarni LL.
Radzimy Zzapisa¢ si¢ do modelarni, w kto-
rej praca nie zajmie Wam na pewno wie-
cej czasu, niz budowa modeli w domu. Pa-
migtajcie o tym, ze praca w zespole pod
okiem instruktora, przyniesie Wam wiek-
sze korzysci. L o .

Powyzszg odpowiedz Kkierujemy . réwniez
do kol. Jana Grzybka z Zawiercia, infor-
mujac go jednoczésnie, ze na drugie pyta-
nie” znajdzie wyjasnienie w odpowiledzi ~dla
kol. Skorcza. Té samg odpowiedz radzimy
przeczyta¢  kol. Stanistawowi Ginalskiemu
ze wsi Polanka-Karol, pow. Krosno.

Kol. Jozef Mosor z Kojarzowki, pow. My-
Slenice. Planéw modeli redakcja nie wysy-
ta. W najblizszym czasie ukaze sie_seria
planéw modeli redukcyjnych z opisami, kto-
re bedziecie mogli naby¢ w Kksiegarnjach
»Domu Ksigzki".” Korespondencyjnych kur-
séw szybowcowych Liga Lotnicza nie orga-
nizuje.” Chcg ukonczy¢ kurs, trzeba wyje-
cha¢ do jednej ze szko6t szybowcowych. Wa-
runki przyjecia znajdziecie w 3 ‘numerze
SIM-u z br. . .

Kol. ,,Zmartwiony*“ z Katowic oraz kol.
»xx“ yy*“. Na listy. nie podpisane imie-
niem 1 mazwiskiem fie odpowiadamy.

Kol. Ludwik Zminkowski z OSL-u.” Prosby

Waszej spetlni¢ nie mozemy. Wymieniona

przez "Was szybowniczka nie upowaznita

nas do podawania jej adresu. J. S.
ODPOWIEDZI
ADMINISTRACJI

Czestaw Jucha z Katowic, — zamowione

rzez Was numery SiM-u i
edg k_osz_towa%x 12,30zt
przestaliscie tylko 2 zt.
nie rozmc%. | . .
Danuta Kleszczynska z Wroctawia. — Nie
wiemy na co wptaciliScie sume 1920 zt
z dnia 1 Il br. Prosimy o wyjashienie.
Uwaga czytelnicy czasopism lotniczych
z_Legnicy! Do Administracji wplyneta suma
17855 zt 'na roczniki SiM-u 1 ,,Skrzydlatej"
z lat ubiegtych (nr konta 19-795/113), bez
podania na odwrocie przekazu nazwiska 1!
adresu. Prosimy o jak najszybsze zgtosze-
nie_swego adresu. . L
Jozef Helpa_z Poznania. W zamoéwieniu
na roczniki ,,Skrzydlatej Polski" z _lat ubie-
gtych nie podaliscie, Ktére roczniki prag-
niecie naby¢. Czekamy na wyjasnienie.”
Janusz Dunikowski z Krakowa — prosi-
my o podanie celu wptaty na sume 16,20 zt
z dnia 18 11 br. . .
Zdzistaw Radon z Bochni. — Podajcie
doktadny adres z wyszczeg6lnieniem ~za-
moéwionych numeréw™ SiM-u. Nie wiemy
bowiem, co 1 gdzie wystac. .
Zbigniew Luranc z Wadowic — zamoéwio-
ne numery SIM-u 1| ,.Skrzydlatej” wystali-
$my. Roczniki z 1945 . s%juz wyczerpane.
Rocznikéw: ,,Letectvl™ 1 ,letecky Modelar"
takze nie posiadamy. Naplszcie ‘do nas ja-
kie jeszcze numery chcecie otrzymac “za
pozostate 44 ziote?
Jerzy Osinski. —

,,.Skrzydlatej“
Wy natomiast
Prosimy o dosta-

Podajcie adres 1 cel

wmaty na sume 4165 zi i i
ieczystaw Skurczynski z Kielc, Napisz-
cle do " nas, na co  przeznaczyliscie sume
18,60 zt z dnia 28 XII 1951 r. SAW.



— Ty jeszcze markujesz? — odezwat
sie zaspany Janiak, otulajac sie szczel-
niej kocem.

Bogdanowicz stat dtuzszg chwile przy
oknie, po czym mruknat:

— Jesli jutro nie padnie pare wy-
sokosci, to mi tu wlosy wyrosna.

Lezacy z zamknietymi oczami Janiak
nie mogt widzie¢ gdzie Bogdanowiczowi
miaty wyrosnaé wiosy, uspokoit sie jed-
nak domystem, ze chodzi o dton. Odpo-
wiedziatl wiec, ze to nie jutro, a dzisiaj
powinny pas¢ te wyczyny, bo dochodzi
juz pierwsza po potnocy i przewrocit sie
na drugi bok.

Drugi raz obudzito Janiaka kilkakrot-
nie powtdérzone wotanie:

— Andrzej! Andrzej! Spisz?

— Niezréwnany jeste$, Roman — od-
part Janiak. — Wotlasz mnie pietnascie
razy, a gdy sie obudze pytasz czy $pie.

— A styszysz jak sie wiatr wzmaga?
Styszysz jak gwizdze?

— Stysze, stysze, lecz czy sadzisz, ze
gdy noc spedzisz przy oknie a nie
w t6zku, to wiatr bedzie silniejszy?

— Ech, bracie, podziwiam twoje
opanowanie. Zobacz co tam sie dzieje
na dole.

Rozbudzony na dobre Andrzej wy-
skoczyt z t6zka. Na podwoOrzu, z rekami
w Kieszeniach i z podniesionym kotnie-
rzem futrzanej kurtki stal Waltek Siko-
ra, zadzierajgc w niebo gltowe. Andrzej
odruchowo pobiegt wzrokiem w tym
samym kierunku I w szarzejgcym mro-
ku zblizajacego sie Switu ujrzat jedno-
stajnie zachmurzone niebo.

— To z naszych wyczynoéw nici? —
zwrocit sie z niepokojem w glosie do
Romana.

— Nie sadze. To niskie zachmurze-
nie kryje wprawdzie soczewki przed
okiem, ale fala na pewno. Zobacz, jak
Przez Sniezke przelewa sie mur halnia-
kowy.

Janiak patrzyt przez chwile, a potem
przypomniat sobie:

— No zgoda, ale do czego to podob-
ne, zeby Waltek wiéczyt sie po dworze
zamiast wypoczywaé. Trzeba go z tam-
tad przepedzié.

— Daj spokdj, juz wkrotce pobudka.
Zreszta to pierwsza fala na obozie. Nic
dziwnego, ze chiopcy nie mogag spac.

Jeszcze nigdy pobudka nie odbyta sie
tak sprawnie i szybko. W rekordowym
czasie caty ob6z byt gotowy do wyjaz-
du. Nawet Staszkowi Wozniakowi udzie-
lito sie podniecenie pilotdw i juz w cza-
sie $niadania grzat silnik swojego ,r
sa“, zeby nie opdzni¢ wyjazdu.

Na lotnisku tempo przygotowan do
lotow jeszcze bardziej wzrosto. Biegiem
rozktadano znaki startowe, biegiem
rozwijano liny holownicze i prawie

biegiem, o ile tak mozna okresli¢ mo-
zolne i ostrozne dzwiganie szybowcow,
wyhangarowywano maszan.

— Po skrzydle, po skrzydle... po ogo-
nie... przéd wyzej... — dudnita pod
sklepieniem hangaru komenda. WKkrotce
wszystkie ,,ptaki® staty na stanowiskach,
a mechanicy grzali silniki samolotéw
holujacych.

Do pierwszego wzlotu, ktéry réwno-
cze$nie miat by¢ sondg warunkoéw, szy-
kowali sie Bogdanowicz na ,Ceesesie"
z Jurkiem Wajda na ,,Musze*.

— Tylko nie réb w powietrzu zbyt
zawitych kombinacji. Fala to nie sza-
chownica — upominat zapalonego sza-
chiste zartobliwie Wacek Gorski.

Wajda siedziat juz w kabinie gotowy
do startu i w chwile po podkotowaniu
samolotu i zaczepieniu liny, zesp6t wy-
szedt w powietrze. Lot obserwowato
kilkadziesigt par ciekawych oczu. Byta
to przeciez historyczna chwila — pierw-
szy na obozie prawdziwy hol halnia-
kowy.

Dotem nie czuto sie wiatru — lotni-
sko ostaniaty wzgo6rza. Maszyny wyszty
spokojnie w powietrze, ale juz po na-
braniu kilkunastometrowej wysokosci
zaczelo nimi rzucac.

— Patrzcie co sie dzieje — zawotata
Ewa Krolikowska, wskazujagc zmaga-
jace sie z wiatrem samolot 1 szybowiec.
Posuwaty sie wolno do przodu w kie-
runku tancucha gorskiego i wida¢ byto
doktadnie jak ~wiatr nimi miota.
W oczach nabieraly wysokosci, a za
chwile przepadalty w dot, jak gdyby
szybkosci im brakio.

— To jest dopiero latanie! Teraz do-
piero cztowiek moze sie przekonac¢ czy
ma opanowany szybowiec — mowit
z entuzjazmem Marek Roszkowski. —
Zocha, cieszysz sie ze polecisz? — zwro6-
cit sie do Kowalskiej.

— Ciesze sie i jednoczesnie boje. Czy
nie okaze sig, ze jeszcze nie dos¢ do-
brze opanowatam hol halniakowy?

— Tylko bez kompleksu nizszosci,
Zosiu — witrgcit sie Walek. — Na tre-
ningu latata$ dobrze, ¢wiczenia wyko-
nywatas zupetnie poprawnie i nie masz

zadnych podstaw, zeby mie¢ takie oba-
wy. Grunt zeby spokojnie i z opano-
waniem pilnowa¢ prawidtowego poto-
zenia za samolotem i wszystko bedzie
dobrze.

Bogdanowicz z Wajdg znikneli im
z oczu i dlugo trwato, zanim z chmur
za lotniskiem wytonit sie powracajacy
samolot. Bogdanowicz wyladowat, wy-
taczyt silnik i podzielit sie z oczekuja-
cymi swoimi spostrzezeniami.

— Turbulencja jest dosy¢ silna i szy-
bowcem poniewiera rzetelnie. Przy wa-
szym przygotowaniu nie sg to jednak
sytuacje nie do opanowania. Nie wycze-
piajcie sie tylko zanim was samolot nie
umiejscowi w solidnym wszneszeniu.
Burzliwo$¢ powietrza siega zresztg tyl-
ko do o$miuset metrow, a potem jest
spokdj. Warstwa chmur, ktéra lezy nad
nami jest dosy¢ cienka i ma dostatecz-
na ilos¢ okien, by przebi¢ sie ponad nia,
a potem utrzymac¢ wzrokowy kontakt
z ziemia. Holowa¢ bedziemy na wyso-
kos¢ okoto 1400 metréw, a potem
pchajcie sig nad gory. Przed osiagnie-
ciem wznoszen falowych trzeba przejs¢
obszar silnego duszenia, ktére spycha
o0 jakie$ dwiescie metrow w dét. Na
wysokosci tysigca dwustu metrow be-
dziecie fapa¢ fale. Wajda odczepit sie
wiasnie na tej wysokosci we wznosze-
niu rzedu dwoch metrow na sekunde
i szybko poszedt w gore. Dzisiejsze wa-
runki nie sg specjalnie typowe, ale da-
ja pewne mozliwosci.Jesli przynajmniej
ze trzech nie zdobedzie dzis$ ztotych od-
znak, to nie chce was znac.

Powiddt groznym spojrzeniem po ro-
zeSmianych twarzach,sam us$miechnat
sie 1 mowit dalej:

— Nad tg niskg warstwg chmur sto-
ja dwa troche rozmyte walce chmury
falowej, wiec orientacja w wyszukiwa-
niu stref wznoszen jest ulatwiona. Pa-
mietajcie o wszystkim co moéwilismy
na wykiadach przygotowawczych i pnij-
cie sie w gore ile sie da. Nie dajcie sie
spycha¢ wiatrowi na poéinoc, bo tam
wznoszen nie znajdziecie, a mozecie

mie¢ klopoty =z dociggnieciem pod
wiatr do lotniska.
() (cdn)

OPOWIESC O MIKOtAJU GASTELLO

Teksty: Robert Stiller

— Czy dacie
spytat nieufnie Baranéw,
przedstawiciel sztabu Po-
wietrznych Sit Zbrojnych

rade? —
nej stali.

Bylo pewne, ze za chwi-
le Zabrzmi chrzest miazdzo-
~Wtem
wyréwnat i w ciggu paru
sekund wyladowat. Gastello

Rysunki: Jan Janusz Rocki

W kilka dni p6zniej Ga-
stello, jako najlepszy z kur-
samolot su, brat udziat w popisach
akrobacyjnycli na zlocie w
Moskwié.” Postanowit lgdo-

Armii Czerwonej. — No, spokojnie” wysiadt z kabi- wacé sposobem Czkalowa.
le€cie. Ale najmniejsza ny. Z napietg uwagg czekat
kraksa, to koniec waszej — ?0 to r‘réa znaczyc¢? — grz“imsl\l/(/ewo kt(l)re ., ngll)(g)rV'Zg'
i i i spytat ostro Baranow. »l— -
kaGrlery"W Igtnlbc*tv(\;le_. Y Ladowatem sposobem ciggu. Sz Wtem podeszwa
astello bezbtednie wy- Czkalowa — odpart Miko- nowego buta obslizgneta
kOnyWal' przepisowe ewolu- taj mu sie po Orczyku_ en

cje. Nagle samolot zakoly-
sat sie i wpadt w korko-
cigg. Szedt do ziemi. Wszy-
stkim zaparto oddech.

nam:

. .

— Dobrze — przeciggnat
Baranéw. — Alep o 61.
1:  pierwsza kraksa i
koniec z waszym lataniem!

utamek sekundy” zadecydo-
wat. Mikotaj poczut strasz-

ny wstrzas.
4 & (cdn)
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Jerzy Konieczny — Smigtowiec, Wy-
dawnictwo Ligi Lotniczej — Warszawa
1952, str. 64, llustr. 48, cena 3,85 zt, nakiad
5.509 egz.

*

,....Pilot przerwat teraz opadanie i $mi-
?}OWIeC nasz zawist nieruchomo w powie-
rzu. Patrze wokot siebie. Roztacza @ sie
przede mna rozleglty widok na calg War-
szawe. Nie moze ~ by¢ chyba wiekszej
przyjemnosci, jak szybowaC nieruchomo
nad “ziemig. Nigdy nie zapomne widoku
blatjch i krngW){_ch budynkoéw btyszczag-
cych w stoncu, ulic, po ktérych porusza
SI(? mnoéstwo samochoddéw i innych poja-
z él\_/v — widoku naszej tetniagCej praca
stolicy...”

Otoyfragment opisu lotu na $migtowcu
nad Warszawa, zaczerpniety z ksigzki Ko-
niecznego — ,,Smigtowiec*. Smigtowce
to najmiodsza obecnie rodzina _statkow
powietrznych, ktéra ostatnio najbardziej
zajmuje umysty konstruktorow i entuzja-
stow. “Niewatpliwie wszyscy entuzjasci
lotnictwa znajdg w tej ksSigzce interesu-
jace ich wiadomosci 0 sSmiglowcach. Za-
poznaje ona bowiem czytelnika w sposéb
popularny z narodzinami tego typu apa-
ratu_latajgcego, z osiggnieciami Zwigz-
ku Radzieckiego na tym_ polu, mowi
o praktycznym zastosowaniu S$migtowca
jego konstrukcji i budowle p_oszczegolny_ch
elementoéw aparatu, ijasnla prace wir-
nika oraz zapoznaje z lotem na $migtow-
cu. Ksigzka wydana zostala starannie —
zawiera sporo fotografii i_liczne rysunki,
ktére umozliwiajg czytelnikowi tatwiejsze
zrozumienie tresci, zwlaszcza czesci téch-
nicznej. .

Zenit

Tlampuom pcdukb/

Numer 22 (717) czasopisma
DOSAAF ,Patriot Rodiny* przynosi
na czotowej kolumnie interesujacy
artykut wstepny pt. ,,Rozwija¢ przy-
gotowania do mistrzostw wewnatrz-
klubowych*, poswiecony zbliia{'qcl)(/m
sie zawodom szybowcowym, silniko-
wym i spadochronowym oraz wiele
drobnych wiadomosci z zycia aero-
klubéw DOSAAF. Zamieszczono tak-
ze dwa artykuty na tematy organi-
zacyjne, omawiajace prace komite-
tu rejonowego oraz wspoOtprace z te-
renowymi organizacjami partyjnymi.
Obok ciekawych Iktow korespon-
dentéw z terenu znajdujemy artykut
pt. ,,Imperialisci amerykanscy odra-

Numer 23 (718) tej samej gazety,
przynosi wiadomosc o zlocie instruk-
torow spadochronowych DOSAAF
oraz, jak zwykle liczne, drobne wia-
domosci z zycia lotnikéw Zwigzku
Radzieckiego. Na drugiej kolumnie
znajduje sie artykut wyszkoleniowy
Lot szybowcowy na ﬁrqdach wWy-
muszonych“. W ramach cyklu wy-
szkoleniowego do PWChO zamie-
szczono ciekawy materiat o lotni-
czych bombach zapalajgcych. Numer
konczy artykut o zadaniach sedziéw
na lotniczych zawodach sport(zwy():h.

wg.

_Ukazat si% nowy marcowy numer mie-
sutacz_mka oS F ,Krylia Rodiny*
Otwiera go_artykut wsteprly o kobietach
w radzieckim sporcie lotniczym oraz ob-
szernz artykut  kierownika ‘Centralnego
Aeroklubu™ ZSRR im. Czkatowa, Borysa
Smirnowa na temat dyscypliny i_orga-
nizacji w_wyszkoleniu lotniczym. Bardzo
ciekawa jest konsult_aC{a W sprawie pra-
cy terenowych komitetdw DOSAAF. Na
rozkladpvw _stronie znajdujemy ciekawy
reportaz Wsiewotoda Ziemnego p.t. ,,Naj-
lepszy areoklub kraju*, omawiajacy pra-
ce aeroklubu DOSAAF w Stawropolu.
Z materiatéw terenowych zamieszczono
ponadto reportaz z pracy podstawowej
organizacji DOSAAF przy” technikum im.
Godownikowa. Numer uzupetnia rys 23{-
cia i pr?ce/_wybnneg\o konstruktora sil-
ofni

nikow czych rkadego Szwecowa
oraz szereg cennych materiatow szké)-
,,.Zasa

Ieni(_)yv¥ch, Jak _odcinek z cyklu | I
teorii lotu*, ,,Praca Sruby “powietrznej”
oraz pomystowe pomoce naukowe z za-
kresu teorii $migta. Niezwykle ciekawa
jest pogladowa ilustracja krzywej dosko-
natosci “samolotu. (

W>

model&r

Drugi numer czechostowackiego
czasopisma modelarskiego przynosi
szereg ciekawych artykutow. Dla na-
szych modelarzy zajmujacy bedzie
cykl ,,0 sterowaniu modeli lataja-
cych* w opracowaniu inz. Szuberta,
jak réwniez fragment 1z ksigzki
M. Horzejszego pt. ,,Model spado-
chronu i balonu*.

Numer zawiera poza tym opisy
szeregu cennych usprawnien, jak:
wykonanie $migta sktadanego o na-
stawnym skoku; wykonanie zbior-
niczka do modeli na uwiezi i wiele
innych.

W konicu numeru zamieszczono re-
gulamin czechostowackich  ogélno-
krajowych zawodéw.

(PP)

W NASTEPNYM NUMERZE SiM-u

znajda Czytelnicy:
Plan modelu samolotu MiG-9
OEIS konstrukcji _Iljuszyna

. . Fotoreportaz z OSWL-u

Zdjecie taksowki ﬁOWletrznej
oraz wiele innyc < i
uczajgcych artykutéw i informacji.

I »Lotu®
ciekawych i_po-

NASZA OKLADKA

_ Oto kosmiczne obserwatorium przyszto-
$ci, umieszczone w poblizu =~ sztucznego
satelity Ziemi. Tu, w Swiecie pozbawio-
nym ciezkosci, mozliwe Jest zbudowanie
ogromnych reflektorow, ktére pozwol;
aStronomom na obejrzenie najdrobniej-
szych szczegétéw powierzchni planet na-
szego systemu stonecznego.  takich
idealnych warunkach catun powietrza nie
zmaci_i nie paczy obrazu. Gigantycz-
ny reflektor przedstawiony jest z pra-
wej strony rysunku., Z lewej strony —
w przezroCzystej kuli uczeni badajg wid-
ma dalekich gwiazd. W trzeciej czesci
laboratorium, u goéry, umieszczone = s3
ogromne radioteleskopy. Komunikacja
pomiedzy poszczegblnymi czesciami wy-
spy kosmiaznej utrz¥m ana jest przy
pomocy przezroczystych jednomiejsco-
wych ,,pojazdéw*, zaopatrzonych w silni-
ki odrzutowe.

LOTNICZY LOGOGRYF
GEOGRAFICZNY

Do podanej figury wpisa¢ 14 wyrazéw
0 ponizszym  znaczeniu. Rzad zaznaczony
daje rozwigzanie. .

1. Panstwo w ktéorym odbyly sie |
Miedzynarodowe ~ Zawod Modeli
Latajacych ZSRR i panstw demo-
krac]i ludowe;j. i i
2. Péhwysep na potudniu Zwigzku Ra-
dzieckiego, gdzie odbytly sie w 1923
r. pierwsze wszechzwigzkowe zawo-
ﬁx_ szybowcowe. i .

iejscowos¢ w ktoérej chiop, rosyj-
ski "KriakUftnoj wykonat pierwszy

na Swiecie lot” balonem. o

4, Rzeka w Afryce u Kktérej ujscia
lezy miasto znane ze slawnegolotu
Skarzynskiego przez Atlan%l_(.

5. Miejsce gdzie odbgda swé 11 Miedzy-
narodowe = Zawody zybowcowe
'ZSI\IRRRD panstw demokracji ludowej

i .

6. Miasto w woj. lubelskim bedgce
konncem trasy  rekordowej doceléw-
Ki_ A. PawliKiewicza w 1951 r.

. '\O/]J_czyzna latawca. o |
iejScowos¢ koto Jeleniej Gory —

znane szybowisko. |

9. Rzeka we Francji, nad ktérg odbyt

sie Aeden z pierwszych skokow Zze

spadochronem Gleba Kotielnikowa.

10. Miejscowo$¢ nad Battykiem, gdzie
w 1925 r. r odbyt sie*",. Il Konkurs
Szybowcow*.

11. Nazwa 2 Putku Nocnych Bombow-
cow, ktoéry powstat w ZSRR. .

12. Miasto na Pomorzu, o wyzwolenie
ktérego walczyli w czasié wojny
[_i)_ols,cy lotnicy. .

13. Tworca pierwszego na Swiecie sa-
molotu. .

14. Miejscowos¢ w Polsce %m_e odbE}y

a.

oo~

sie pierwsze po wojnie Krajowe

wody Szybowcowe. i ;
Albin Ganko

Suwatki

i . ul. 1-go Maja 81
Rozwiazania nadsyta¢ w przeciggu 2 ty-
godni od ukazania Sie numeru, Za prawi-
diowe rozwigzania — redakcja przezna-
cza nagrody ksigzkowe.

dzajg faszystowska armie nie- 16 numer SiM-u ukaze sie w sprzedazy
miecka®. w dniu 20 kwietnia.
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